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"

Oer Ankauf der HMsisciieii LudwigseiMnbahn durch

Praorten ond Hestan.

Auf Grand des Gesetzes vom 16. Dezember 1896 (G. S. S. 216) ist die

preafeische and auf Grand des Gesetzes yom 3. Oktober 1896 (groCsherzogl.

hessisehes Regierangsblatt No. 34) die hessische Staatsregierang ermftchtigt

worden, das Unteraehmen der Hessiscben LndwigMisenbahngesellschaft nach

MaTsgabe des mit dieser Gesellschaft abgeschlossenen Vertoages kftnflich zn

erwerben und zunftchst fur gemeinsame Rechnung zu verwalten, sodann

aber den gesammten preafsischen und hessiscben Staatseisenbalinbesitz zn

fiiner Betriebs- und Fioaozgemeinschaft za vereinigen.

Mit dem Uebergang der Hessiscben Ludwigsbahn aus dem Privut-

in den Staatsbesitz vollzieht sich ein fur die preofsische Eisenbahnpolitik

und die Verkehrsentwicklung in Deutschland wichtiges Ereignifs, das durch

die im Anadiliifs an die Verstaatlichung der Ludwigsbabn in Aussicht

geoommene gemeinschaftliche Verwaltung des preufiiischeii und besaisehen

Eiaenbahiibeaitzes eine erhohte Bedentong erhftlt.

Unter den auf preii&iscbein Gebiete im Privatbesitz belindUchen

BiMnbabnen iat die flessiacbe Lndwigebabn aowohl nadi ibrer Lage und

Anadebnnng, als naeb ibrer Bedentnng flir den Yerkebr* die wicbtigete.

Znm grftfoten Tbeil auf hesalsehem, ztun kleineren Theile auf preu&ischem

Gebiete belegan, lind ibre Linien von Kord naeb Sfld anf beiden Seiten

des Rheins und ?on West nacb Oat lAngs des Mains nieht nnr unentbebr-

Hebe Zwfsehenglieder der grofsen internationalen Verkehrsstrafsen, sie

Tennittein auch aufserdem die Verbindung der preufsischen Staatsbahnen,

der Reiehabahn und pftlzischen Balineo mit den bayerischen, badiscben

und w flrttembergiseben Staatababnen.

Die UeberfObrong dieses bedeatangaToUen EisenbabnuiteinebmenB

ana dem Piivat- in den Staatsbesitz ist schon seit einer Reibe von Jabren

Gegeostaad eingdbender Erwfignngen and Verbandlongen der prenbiscben

nnd grolaberzoglieb bessisehen Regiemng gewesen. Der Dnrcbftthrong der
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2 Der Aakanf der Henitehtn LvdwIgslMlui diir«h Prevfaen und HeM«iu

Verstaatlichnng stellten sich indesseD so grofse Schwierigkeiten wie bei

keinem anderen PrivataDterDehmen entgegeD, indem die bei dem Erwerb

der Lndwigsbahn betheiligten beiden StaateD Vorfragen zu lOsen batten,

die eingehende \md langwierige Verhandlungen erforderlich machten nnd

aufserdem in der Bewerthung des UnternehiDens ein schwer zn uber-

windendes HindGrnifs fur den baldigen staatsseitigeii Erwerb der Bahii lag.

^Was den letztcren Punkt aiibetriflft. so kani," wie in der dem Gesetz-

entwurfe beigefiigten Denkschrift^) ausfiefiihrt wird, „vor allem in Betracht,

dafs der Wettbewerb der preufsischen Staatsbahnen init den Liuien der

Hessisohen Lndwigsbahn sich mit dem Fortschreiten der Verstaatiichuug

ill Preufsen und dem voilkommeneren Ausbau der rechtsrheinischen

btaatsbahDliuieu naturLn'niaf.s immer niehr zu (Tunsten der ersteren

gestaltete, wiewohl die letztere ihrerseite aiies aufbot, die drohenden Ver-

kehrseinbufsen mit alien ilir sich darbietenden Konkurrenzmilteln abzn-

wenden. Um vorhaiHirii Gegens&tze mSglicbst auszugleichen, verstiuid

sich die preufsische int st isenbahnverwaltung znm Abschlufs des Ab-

kommens vom 8., 10. Juli 1885, durch welches die Leitung des zwiscben

ihr und der Hes.sischen Ludwigsbahngesellsehaft streitigeu Verkehre im
einzelnen fur beide Theile festgelegt wurde Dafs diese Auseinandersetznug

niir eine vorlriuflge sein konnte, daruln r lirstund sehon danials unter d^n

Betheiligten kein Zweifel. Fur eine * !iilunl1ige Kegelung dieses aut lie

Daner fiir beide Theile nicht voll befriedigeiiden Zustandea gab es uur eiue

L5sung: das war die Verstaatiichung der Bahn. KuuzessionsmSlBig war

Preufseu zwar befugt., den aut' preufsischem Gebiet belegenen Tlieil dor

Strecke Mainz—Frankfurt voiu Jahre 1889 ai> im Zwangsverfahreu zu er-

werben. Die beziiglichenVerhandlungen wurden der Hus.sist^hen Ludwigsbuhn-

gesellschaft gegenuber au*:ii eiugeieitot, gestaltetcn sich aber, wie voraus-

zusehen war, sehr langwierig und sind durch den Verlauf der vorliegenden

auf den freih&ndigen Erwerb des Gesammtunteniehmens gerichteten Ver-

handlungen uberholt worden."

„Bedeutungs\uilcr uud in ihrer Durchfuhrbarkeit weit gilnatiger er-

schienen die kouzeiisionsmftfsigen Kechte, welche die grofsherzogl. hessische

Kegieruug auf wichtige im hesiischen Gebiet belegene Strecken vom
4. April 1893 ab geltend njachte. Es waren dies alle iu den hessischeu

Provinzen Rheinhessen und Starkenburf^ i»elcgeuen Strecken mit Ausnahnae

der Linieu Erbach—Eberbach, Babenhausen— Haiiau, Mannheim —Biblis,

Lampertheim — Rosengarten, Erfelden — Goldstein und Dornberg — Grofs

Gerau. Die werthvollste Bestimmung der Konzessionen war die, dafs der

hessische Staat filr die Abtretung jeuer Babustrecken statt, wie soust

^) Yergl.No.5<ierDruck»aGbeQ desUauses derAbgeordneten. IV. Session 1696.97.
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Der Aiikauf d«r HeMischeu LndwigabahD dareh Prenfsftn tind BMsen. 8

ublich, den 25fa('bf'Ti Retrace mir den 20facheii BetruL^ d'-s durchschuitt-

lichen Reinertrage8 der let/ieii 6 iietrieb.sjahre zu /uhl. it batte. Weiltt

auch iiber die Anslegung der Bestimmun<j;en der K()^^e.s^iuneii nicht in

alien Punkten zwis-lieii der liessischen Kegierung und der Gescllschaft

Uebereiiistiininiiim iierrsrhte, .so waren die Verhandlungeii zwischeu beideu

Theilen doeh .suweit gediehen, dafs seitens der liessischen Regierunt? an

die Ausfuhrung dieser Mafsregel ernsdich gedacht wurde. Von Anfang an

war sich dieselbe aber daruber nicht zweifelhaft. dais die Losuug der

Angelegenheit im Wege freier Verstfindiguiig dem Zwaugserwerbe gegen-

uber, aach weuu dieser fiaaaziell gunstigere Au^isicbteu hot, den Vorzug

verdiente.**

„Da8 Besteben dieser konzessions»maisigen Rechte ubte ini iibrigeu auf

die Richtang, iu welcher die LOsung der Ludwigsbahnfrage sich demnSchst

bewegte, einen bestimnienden Einflufs aus. Zunachst war es kiar, dafs

die finanziellen Vortheile, welchc iu dcu Koiizos.sionen fiir Hessen verbrieft

waren, vou der preufsischen Regierung, wenn sie au die Verstaatlichung

der Ludwigsbahn lediglich fur eigeue Kechnung hatte denken wollen, nicht

hatten verwirklicht werden kOnnen. Diese Losung kinn aber sehou des-

lialh uii ht weiter in Betracht, weil die hessische Regierung. wclrhe auch noch

durch Leistung von Garantiezoschussen /.u dem Reincrtrag hestimmter

Linien (bis zum Jahre 1895 im (iesamnitbetrage von ruud J4 64ICX)0 m)
au dem Ludwigsbahnunternehmen tiuuiizieli erheblich betheiligt war, von

Anfang an keinen Zweifel darQber liefs, daf^ sie sich an einer Verstaat-

Uchung der Hessischen Ludwigsbahn fur eigene Rechnnng zu betheiligen

wunsche and vermoge der vorerwahnten Sonderrechte den in Hessen

belegenen Theil des Unternehmens fur einen Preis zu erwerbeu hoflFe, der

fllr Hessen trotz der Erheblichkeit des Kapitalaufwandes ein fiaanzielles

fiisiko i^eht in sifili trage.*

^fiin Erwerb der aof beMisehem Gebiet belegenen Strecken der Lud-

wigsbahn darcb die heesiaehe Be^enti^ rniter Aas&bnng der dieser

zaetebeoden Sonderrecbte, wfthrend Preufsen die Ubrigen Theile freih&ndig

aokaTifte, w&rde fftr Preafeen nnr geringes lateresee geboton babeo. Ancb
far Hessen, dessen Terbftltnilismftlsig kleines Ketz in diesem FaUe dem mfteh-

tigen Einflds der prenfsisohen Staatsbahnen gegenflbergestanden h&tte,

wire diese LOsong nicbt obne Bedenken gewesen/

^Diese Krwftgangen fftbrten beide Theile dabiu, eine I^Osnng zn sncheo,

wonaeb das LndwigsbahnnntemebmeD, obne einem Theii ein Yorzogsreebt

einznrftnmen, gemeinsam erworben nnd betrieben werden sollte.**

,Der von den beiden Begierangen in Anssicht genommene gemeinsame

Betrieb des TJntem^mens konnte nan so gedacht werden, dafs Abnlich,

wie bei der Hain-Neckarbabn, speziell fur die Hessische Ludwigsbahn,

I*
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4 Der Ankanf der HaMisehen Ludwigabahn dnrch Prenfien vnd H«Bs«n.

vieileicht in Verbindang mit benachbarten preufsischen und hessischen

Stantsbahnstrecken, eine besondere gemeiiiachaftliche Verwaltung eingesetzt

wurde and diese den Betrieb fur Recbnuns^ beider StaatOD fiihrte. Eine

solcbe nur einen Theil der preufsischen Bahnen amfassende Betriebs-

gemeinscbaft hatte aber das bei der Main-Neckarbahngemeinschaft in dem
gleichen Mafse nicbt vorhandene Bedenken gegen sich, dafs diese kleinere

Gemeinscbaft dem ubrigen grofsen preufsischen Staatseisenbahnbesitz wie

ein fremdes Unternehmen gegenuberstaod und die Theilang des preufsi-

schen Staatseisenbahnbesitzes in zwei Gmppen bei Fragen, in welcben die

Interessen der beiden Gmppen anseinandergingen, za nniiebsamen Folgen

f&bren mufste'".

y,So gewichtige GrQnde dafur spraehen, den in gftnstiger EntwickJnng

befindlichen preufsischen Staatseisenbahnbesitz in seiner jetzigen Verfassnng

als lediglich preufsische Eiorichtung zu erhalten, 90 gebot aach hier, wie

auf anderen Gebieten die h5herc Rucksicht, das preufsische Interesse nicht

allein als Richtschnnr zu betrachten. Die Verbandlungen zwischen beiden

Regierungen fQhrten zu dem Ergebnifs, dafs eine alle berechtigten Interessen

befriedigende LOsung nur in der Bildnng einer Betriebs- und Finanz"

gemeinscbaft fur den ganzen Eisenbahnbesitz beider Staaten za finden sei.*

Erst nachdem bieruber unter den beiden Regierungen in dem
angedeuteten Sinue Eiuverst&ndnifs erzielt war, koonten die weiteren Ter-

handlungen dahin ausgedebnt werden, unter welchen Modalitaten:

1. die Ventaatliehang der lieesisehen Ladwigsbahn darchgeffihrt and

2. die gemeinsam erworbene fiahn unter die beiden Staaten getheilt

and der gesammte beiderseitige Eisenbahnbesitz zu einer Betiiebs-

und Finanzgemdnschaft yereinigt werden soUte,

I. Der Erwerb der Hessischen LadwigslMihn.

Der dem Gesetze voni 16. Dezember 1896 beigeffigte Vertrag vom

8./9. Juli 1896, betreffend den Uebergaug des heb.si.schen Lmiwigsbahnunter-

nehmens auf den preufsischen und hessischen Staat ent^pricbt in der

Fassung im wesentlichen den von Preufseu bei den letzten Verstaatlichungen

mil den Eisenbahngesellschaften abgeschlossenen Vcrtriigcn.

Kach dieseni Vertrage soli die Verwaltunir und der Betrieb des

Hessischeu l.uuwig.sbahnunternehmens vom 1. Jaiiuar 18V)t; ab fftr Rech-

nung Preufsens und Hessens erfolgen, sodafs also die Einkiinfte der Baho

schon von diesem Tage ab den beiden Staaten /utalien. Dagegen soli mit

dem ersten des zweiten auf die Perfektion dieses Vertrages folgenden

Monats — d. i. dem 1, Februar 1897 — die Uebergabe des Kaufohjektes be-

wirkt werdeu und die Hessische Ludwigsbahn in Licjuidatiou treten.
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Der Ankauf der HeMisdiett Lndwlgsbahn doich Frenfsen tmd Bo»Mn. 6

Znru Kautobjekt gehftren:

I. die sammtlichen m Betriebe betiiuiliciieu Bahnstreckeo der Lud-

wigsbahn nebst uDbewe^lichem Zubehor;

11. Uie gesammten dazu gehorigeu Mobilien, namentlich die sSmmt-

lichen Betriebsmittel des Unternehmens:

III. die Best&nde der Gesellschaftsfonds, iiisbesoiidere der Reserve- und

der EroeueruDgsfoDds und der Spezialfonda ffir VersicherungeD.

Zu 1 und II.

Die im Ei^enthum der Gesellscliaft steheoden Liuien haben

eine Ausdehnung von ... 692,94 km

Aufserdem bat die Hessisehe Ladwigseisenbahngesellsohaft

folgende Bahnen gepachtet:

a) die der Sladt Frankfurt a. M. gehOrige Verbindungs-

bahn vod Frankfurt a. M. (OstbahnboQ nach Gries-

heim a. M. (Theilstr<M k?^) 7,74 km
b) die der bayeriscbeo Regierung gehOrige

Strecke von der preafsiscbeD Grenze bei

Kahl bis Asebafienbnrg 16,36 „

ZDsammen gepacbt6te%treekfln .... 24^10 „

Endlieb let in Hitbetrieb geBomineii: die dm. preafnsehen

Staate gehCrige Strecke Beebbofen^ Limborg, clie bU znr

Eibaniing der selbstftndigen Eiaflihning der Linie Frank'

ftri a. H.—Eeebbofen nacb Limburg mitbenntzt wird .... 3,22

sodafs die Ge^^uiiinitl&nge der im Betriebe der Hessischen

Ludwigseisenbaliugesellschaft befindlichen Eisenbahnen betr&gt 720,26 km.

Hiervon dienen ausschliefslich dem Giiterverkehr;

1. die Hafenbahn Bisohofsbeim — Gustavsburg 4,17 km
2. die Verbindungsbahn bei Darmstadt (Hammeletrift

—

Kranichstein) 3,71 „
3. die iStrecke Niederrad— Grieshpim 2,02 „
4. die Strecke Niederrad—Fran ktuil a. M. G.-Balinliof . 2,67 „

6. die Strecke Griesbeim a.M.—Frankfurt a. M.—G.-Balm*

hof . 4,06 „

zueammen 16,62 km
nod 708,64 km dem Fersonen> nod Giitenrerkebr gemeiiiacbaitlicb.

Anf den Strecken SsehbofeD—Limbnrg nnd der Verbindnngebabn in

Frankfort a. H. leietet die Heesis^e LndwigaeiBenbahngesellecbaft anf

Grand der vereinbarten VertrSge lediglicb den Zngfdrdemngedienst nnter

Betbeiliguog an den Brattoeinnabmen.
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6 Der Ankaaf der Hessischen LadwigsbaJia darcb PreoTaen and HeMen.

Sammtliihp Baliu ii iint Ausiiuhme der Isebenbahii FloDheim—

Weudelslieim, v^erden als V oiibalineii betrieben.

YoQ den Eigenthumsstrecken werden zweigleisig betrieben die Linien:

1. Armsheiin^Alzey 7,70 km
2. Bischofeheim—Frankfort a. M. (Zentralbahnbof) . . . 29,89 „

8. Domberg—Gr. Geraa—Goddelan-Erfelden (Strecke God-

delan-Effelden^-Goldfitein) 8,7i „

4. Frankfart a. H. 0.-Bahnhof—Kahl 24,90 „

5. Goddelan-Erfelden—Biblis (Strecke Darmstadt—Hof-

heim) 17^ „

6. Goldstein—Forethaos—Sacshainiliausen 5,6S „

7. Lampertheim—Waldhof (Strecke Biblis—Mannheim) . 8,15 „

8. Maiiiz —Aschaffenhurg 76,21

9. Mainz — Bingen—preufsische Grenze 30,&8 „

10. Mainz (Neuthor)—Wiirms—bayerische Grenze . . . 47,25 „
11. Worms—Monsheim—WacheDheim—bayerischb Greuze . 16,44 „

xoaammen 271,6S km.

Die fibrigen Strecken mit 421,41 „

Bind eingleisig.

Von den der Hessischen Ludwieseisenbahn gehfirigen Strecken lie^en:

a) auf dem grofsherzoglich hessischen Staatsgebiete . . 610,41 km
b) „ „ kOuiglich prear^tischen „ . . 146,42 „
c) „ „ „ haycritichen « . • 9,15 „

d) n If' grofsberzogiich badischen „ . . 26,96 „

zusammen wie oben 692,94 km.

Der Gmnderwerb znr Anlage dee BahnkOrpers anf der froien

Strecke iat

fQr 154,17 km eingleisig,

„ 413,80 „ zweigleisig und

„ 2,67 „ dreigleisig

bewirkt.

Der BahnkOrper der fieien Strecke ist ffir

281,fi0 km eingleisig

288^60 „ zweigleisig

0,69 , dreigleisig

hergestellt

Die Hessische Lndwigsdsenbahn steht mit folgenden Eisenbahnnnter-

nekmongen in direkter SehienenTerbindong:
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Jitt Ankauf der Uesaiachen Lndwigsbahn dnroh Preulseu und Hesseu. 7

A. mit preafsischen Staatsbahnen und Eiseubahnen, bei denen

Fninkfart a. M.
,

2. in BiDgen mit d«m DirektkMisbexirk Coin, St. Johann-Saarbrftcken

und mittals Tnyekts mit dem Diraktionabezirk Frankfort a. M.,

8. in Frankfart a. H., Hanan, HOcbst a. H., Hainz, Saehsenhaiueo

nsd Wiesbaden nut dem Direktionabeztrk Frankfnrt a. M.,

4. in Liiiiburg mit dem Direktiousbezirk Frankfurt a. M.

B. mit anlserprenrsisciien Balinen:

6. in AschalliBnbnrg mit den bayeriaeben Staatebahnen,

6. in Bberbaeh nnd Mannbeim mit der badisehen Staatsbahn,

7. in Hoheiisiilzcu, Wachenheim—M5lsheim und Wahlheim mit der

pfalzisc'hen Bahn,

8. in Worms mit der pfillzischcn Balm und dem Ketze der Sud-

deutschen Eisenbahngesellschaft,

9. in Kftferthal—Wohlgelegen mit der Nebenbabn Mannbeim—Wein*

helm,

10. in Oethoien, Bbeinbeim nnd Sprendlingen mit dem Netze der

Sflddentecben EiaenbabngesellBcbaft.

Aufserdem schliefsen an die Hessisohe Ludwigseisenbalm noch 2 Moii-

tan-. 64 Industrie-, 2 land- und forstwirtiischattliche und 7 sonstige, zn-

sammeu 75 Anscbloiababnen mit einer Gesammtl&nge von 36,78 km an.

DaTOn ateben im Eigentbnm

Die LSnge aAmmtliober durobgebenden Gleise der Heesiscben Lad-

wigseiaenbabn betrSgt:

der preufsiscbe Staat betbeiligt ist:

1. in Bensheim

Darmstadt / mit der Main-Neckarbabn,

der Babnverwaltnng . . . .

von Priyaten

Davon werdea betrieben:

a) Ton der Hesaiacben Lndwigsbahn

2,19 km mit Dampfkraft,

b) von Privaten

24,13 km nut Dampfkraft,

10,68 km „ Pferdekraft.

2,66 km,
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8 Der Aakaut der Heasitoben.Ladwigsbahu darcb Preufsen nnd HesseiL

1. des ersten Gleises

2. des zweiten Gleises , .

3. aller itbrigen Gleise einschlieijslich der Weichenver

689,02 km

271,53 „

bindnugen 339,77

zosammeii 1800,82 km.

Hieiron waren:

273,8S km mit Eiseoscliieiieii und

1028,00 „ „ Staiilschieiieii aoBgerflstet

Von der Gesammtlange der Gleise ruheii:

687,92 km aui htilzeriieu Querschwellea, ^

58-1,67 „ „ eisernen „ ,

123,98 „ „ Langschwellen von Stahl,

0,54 „ „ ,, „ Eisen und

3,21 „ Steinwurfelii.

£8 sind Terlegt:

168061 Stack imprfigDirte eichene Schwelloi,

98453 „ nieht imprfigDirte dioheoe Schwellen,

403839 „ imprfignirte NadelholudiwelleD,

1 276 „ nlcht imprftginirte NadelholzschwelleD,

10777 „ imprAgnirto Scbwellen ai» soostigein Laubholz,

ni nidit imprSgnirto desg^eichen,

zns. 677817 StOok Holzsehwellen.

Aofserdem sind verlegt:

666909 Stuck eisenie Querschwelleii.

An Betriobsmittcbi werden Bnde 1895 nachgewiescD:

216 Lokomotiven,

544 Persanenwugeu,

3 899 Gepftck- nnd Gflterwagen.

Jliervon sind 132 Wageu fremdes Eigenthum, nILmlicb:

33 Bierwagen,

4 Spiegelwagen,

69 Silurewagen,

18 Cysternenwagen i&r Petroleumtransporte,

8 LatrineQwageo.

Aatserdem besitzt die flessisohe liUdwigaeisenbaliDgeBeUachaft znm

Betriebe dea Trijekta zwiscfacn Wormahafen und Rosengartan 3 Dampf-

boote mit 8 Sehalden nnd den aonstigen Tnyekteinricbtnngen.
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Dcr Ankanf der HMsiaehea Lndwiipilwbii dnreh Prtnrsen und HeMen. 9

Zu in.

Fur aufsergewOhniiche, duich unvoriiergesehene Vorkoininnisse oder

UnfalJe veranlafste Ausgaben. sowie zur Sicherung der steteD In.staiidsetzung

der BaiiDstrecken nnd Betrieb.snuttei hat die Ludwigsbahn statut- UDd

koozessionsm&lsig einen Keserve- and ErueaeruDgsfonds za bilden.

Die €^ammtsmnme der Beaerve- nnd Emeneniiigsfends betnig

Bode 1896:

1. des Reservefoiids fur die auf hessischeui Uebiet be-

legenen Strecken '67b QOOm

2. des Reservefoods fur die aof preoDBiscbeiu Gebiet

belegenen Strecken 546000 „

8. des Ernenemngsfonde fllr die hessiscben Linien . . 340918S „

4. des Efnenerungsfonds fBr die prenfsischen Lioien . 1460802

zasammen 4 791 485 ur.

Anfserdem bestehen:

1. eiii tSpezialfonds fdr Versiciierungen mit einem Be-

stande voo 50000uK

5. ein Agiokonto Terachiedener Emissionen mit einem

Bestande von 1 267 181 „

8. eine Pensions-, Wittwen- nnd Waisenkasse mit einem

Bestande von 1 721000 „

4. eine RratikenkasRe (Reicbsgesetz vom 15. Juni 1888)

mit einem Bestande von 64609 „

Die BestAnde der nnter 8 and 4 anfgefOhrten Kassen mGssen fllr

ihre bisherigen Zweeke verwendet werden nnd bilden kein Aktiynm der

OeeelUchaft

Diesera Kaufobjektc L;egeiinber iiberneiimen die beideii Staaten die

Friorititsanleihen nnd alie sonstigen .Schulden der Geseliscbaft als Seibst-

achuldoer. fenier werden den Aktion&ren gew&hrt;

Ar je eine Aktie zn 600 ur:

a) Staataschuldverschreibungeii der 3 prozentigeu koiisolidirtcu

prenfsischen Staatsanleihe zum Nennwertiu* von 2(K) uud

b) Staatsscimldverschreibnngen dcr 3 ]}rozentigeu hessisclieu Staats-

anleibe zum Nennwerthe von 500 m»
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10 Ank&ttf der Hessiscben Ludwigsbalin dorch Frea£ten uud He««en.

Hiernach siud fur cleu GeHammtnenDbetrag von . . 11190000U m
Aktien preufsische Staatsschuidverschreibimgen zur Ge-

sainmtaumme vou 37300000 „

und hessische StaatsschiilJverschreibungeu zur Gesammt-

suiume vuu 93 250 000

zusammen 130550000 jt
au8zugebeu.

Die Staatsscluildverschreibuiigen solien vom 1. Januar 189G ab ver-

zinst werden. Mitiiiu siiid von diesein /* itpunkte ab an Zinsen jahrlich

aufzuwendeu 3 916 500 uz. AnfserdeiD eriialten die Aktionare beim Um-
tausch eine baare Zu/ablung von 41 Ji fur jedc Akti*^ von .//, im ganzen

fiir 186500 Stuck Aktien also 7 646 600 u/. Df ni vfii>t( lien'len nach habeu

die beiden Staateu an die Aktionlire der Heasidcheu Ludwigseisenbahn-

gesellschatt zu gew&hren:

zum
Nennwerth

Ton

M

an

Kapital

M

an

jUiilifllien

Zinaen

1. Preii£riieh«StMteBdiiiIdT«n«lirdbaQgeu

87800000 1U9Q0O

2. Ueesische btiuiiHschuldverschreibQiigen niSK)oooo

93 250 000 2 797 6(X)

7646600 229395

stuaimiieii IQr Aktien . . lllflOOOOO 188196600 4145B88 J

Uieniach berechnet sich der flir deo Brwerb des Hessuehen Lndwigs-

eifleDbahmutemehmeoa zn zahlende Gesannntkan^nis foIgend«niui(Beii:

Znm Umtaasch des geBammtea Aktieakapitals in preobischdii nod
hessischen StaatsschuldTerschreibungen nnd in Baar werden erforderlioh

sein 186196600

An Prioritatsobligationen beGndeu sich im Uniiuut , 92064000 „

Zur Abl5sung der Anspriichc des zeitigen Vor-

sitzenden und der Mitgiieder der Spezialdirektion, sowie

zur Zablung der Tantieme ffir die gegenw&rtigea Mit-

giieder des Verwaltun^sraths ,sind erforderlich 1030000 ^

Eine beim fiaufonds zu iiberaehmeude Schnld be-

trftgt noch 2252614 ^

zneammen . 288648114
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Der Ankanf der HeitUchen Lndwigsbahn diireb PrenAen nnd Hessen. 11

Deingegenfiber sind auf das Hessij^che Ladwigseiseu-

baliiiunternehinen im ganzen verwejidet 227488273 JL

sodaCs der £aiifprew der Staaten das Terwendete Anlage-

kapital nm 6064811 ^
Qberoteigt

II. Die Theiluiig der Ludwi^buhu uiiter die beMen Staaten

iiiul die gemeiiiscliaftliche \'<M WiiItiiiijL? des beiderseitigeu Eiseu-

balmbeHitzos.

Die n&heren Bestiminungen fiber die AaeeinandersetzuDg zwischoik

der preufsischen mid hessischen Regiemng oach der Verstaatliehiuig

der Ladwigsbabn nnd die Einrichtung der gemeinscbaftlicben Ver-

waltnng des beiderseitigen fiisenbahnbeeitzes enth&lt der Staatevertrag

om 23. Jnni 1896.

Ala Gnmdsatz fftr die Vertbeiinng des Eaufobjekts unter die Kaufer

ist in dieeem Verirage festgesetzt, da£s das Landesgebiet fdr den Eigen-

thuDSfibergang der eiDzelnen Strecken entscheidet, sodafs die anf prealiii-

echem Gebiet belegenen Babnstrecken mit allem Ziibeh5r dem preufsischen,

die anf hessischem Gebiet beiegenen Linien nebst allem ZabehOr dem
hessiscben StaaA zofallen.

Die anf fremdem StaaUgebiet (Bajem nnd Baden) beiegenen, im

Eigenthnm oder Paehtbesitz der GeaeUscbaft befindlichen Strecken gehen

anf den Staat fiber, der die aDseUie&ende Tbeilstrecke der Lndwigs-

bahn erbftlt Danach geht anf Prenleen die don bayeiiechen Staate

gehorige 16,86 km lange Paehtstrecke Ton der prenlisiseheii Landesgrenze

be! Eahl bis Aaehaffenbnrg fiber.

Ebenso tritt Prenfsen in das zwischen der Lndwigsbahngesellsehaft

nnd der Stadt Fhmklnrt a. H. hinaicbtlich der der letzteren gehfiiigen

7,74 km langen et&dtischen Verbindnngsbabn von Frankfurt a. M. Oet-

babnhof naeh Grieehdm bestehende Pacht?er]iftltni& ein.

Dieeelbe Vertheilong tritt andi bezfiglich der Beserve- nnd

nenerongdonds der Hesaisehen Lndwigsbahngesellsehaft ein, die mit

den Strecken, ffir die sie gebildet sind, in das Sondereigenthnm des

einen oder anderen der beiden Vertragsstaaten fibergehen, wfthrend die

llbrigen Fonda der Oesellschaft naeh dem Terhftltnifs des Antheils bolder

Begiemngen am Brwerbspreise nnter sie yertheilt werden.

Eine thats&chlicbe Vertheiioiig der Materialbest&nde und Betriebsmittel

erfolgt nicht. Ebenso geben alle Fordemngen and Verpfliehtangea der

GeselJschaft nngetheilt aof die Eftnfer fiber.
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12 Der Aukaui der Heseisclieu LudwiKsbahn (lurch Freufsen uud tiesseo.

Die y«Tpflichtimgen, die der hessische Staat dnrch den in der

AiUage zam StaatoTertrage abgednicltteD eogenannten Wormser Vertrag

YOn 1894 bezfigliGli des Banes eiiier BiseobalmbrfielEe bei Worms and der

£rweitening des Babnhofs daselbst ubemommen bat, verbleiben dem
bessischen Staate.

Die territoriale Anftbeilnng der Lndwigebabn bildet ancb die Grand-

lage Ifir die ErmitUang des AntbeilsYerbftltnisses der beiden Staaten an

dem ftr das Untemehmen gezahlten gemeinsamen Erwerbspreise. Die

Ermittlnng erfolgt naeh dem Eentemwertbi d. h. dem Uebersehnfs der

Betiiebseinnabmen fiber die Betriebsansgaben der in daa Sondereigentbam

eines jeden Staates fibergebenden Tbeile des Hessisehen Ladwigsbahn-

antemelimens. Bebafe Feststellnng dieses Antbeilsverbftltnisses soli das

Jabr 1894 der Reinertragsermittlang za Orande gelegt werden.*)

Da bei der am&ngreichen and komplizirfcen rechnerieehen Arbeit,

die diese gesonderte Reinertragsermittlang erfordert, niebt zn erwarten

war, dafe die endgilltigen Tbeilangsziffem bereits mit dem Inlcrafttreten

der gemeinscbaftJieben Verwaltang ermlttelt sein wfirden, ist fllr die Ueber-

gangszeit bis zor DarchfiQbrang der endgfiltigen Anseinandersetznng eia

orlAnfiges AnttieilsverhSltnifs festgesetzt, nach dem vorbebaltlich der

spftteren Avsgleiebang der Erwerbspreis von beiden Staaten za tlbemebmea

ist. Dieses voriiiulige Antheilsverhaltuifs ist auf ^ : ^ bemessen wordcn.

PrenJsen fibernimmt daber vorlftafig and Hessen ~ des fttr das Lad-

wigsbahnunternehmen aufzuweudeiitlen Erwerbspreises.

Wahrend fiir die Zeit von dem Uebergange des CJntemehmens auf

die beiden Kfiufer (dem 1. Februar 1897) bis zum Beginn des uachsten

Rechnungsjahres der preufsischen Staatsbahnen eiiic vorlaufige Verwalttmg:

eiugesetzt wird, tritt mit dem letzteren Zeitpunkt (dem 1. April 1897) die

vereinbarte geineinsehaftliche Verwaltang des preufsischen und licssischen

Eisenbaliiibesitzes ins Leben.

Hiernach werden die in hessisrhes Eigenthum ubergeheiiden Stiecken

der Hessisehen Ludsvigsbalm, die Obeiliessisehen') Hanpt- und s^mmtliche

Nebenhahnen aufser den an die Main-Nickarbahn anschliefsenden, mit

dem gesaiumten preufsischen Staat^l^ahnbesitze einschliefslich des auf

Preufseu iibergegangeueu TheiJes der Ludwigsbahn zu einer Betriebs-

Ueber die Qriinde der Walil des Jahres 1894 vergl. Begriindang 2U No. 5
der Drnduachen des AbgeordneteuhanBes S. 42.

S) Ueber die obeibeeeUohen Babnen ver^^. die beeendere Deakicbrift AnL B
en No. 6 der Dniekiecheii dee AbgeeidneteBbenees; fiber die Hein-Neekarbebtt deegl.

Anlege C ebende.
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Der AnkMf der HeMisehm Ltidwigtbihii diureh Preafteii n&d Heiten. 13

gemeinacfaaft vereiDigt. Die Main - Neckarbahn, und die zn ihr ge-

bOrenden prenlsisclieii and heaBiscben Strecken kOnnen mit RQckaicbt anf

die MitbetbeiSgaiig der badiBchen Regienuig an der Ifata-Neckarbahn-

gemeineebaft znr Zeit in die Betrfebsgemeinscbaft nicbt einbezogen werdeo.

Axis diesem Grande kOnnen ancb die an die Main-Neckarbahn anaeliliefsen'

den and von ibr fllr Reclmnng des hessischen Staates betriebenen Neben-

babnen fiberstadt—Pfangatadt, Weinbeim—Fflrtb and Blckenbach—See-

beim in die prenfaiseb-hessische Betriebsgemeinschaft znr Zeit nocb nicbt

aafgenommen werden. Wohl aber werdeu die Antbeile beider Staaten an

dem Betriebsuberschusse der Main>Neckarbabn sowie der Antheil Hessens

an dem BetriebsQberschasse der vorgenannteii Nebenbahnen dem Ueber-

eebnase der Gemeinaebaft zngerecbnet nnd mit ibm vertbeilt werden.

Der Betrieb der Tereinigten Babnen erfoigt in der Weiee, dab aftmmt-

ficbe Betriebaeinnabmen and Anagaben mit alleiniger Ananabme aller

Arten von Steneni, <tie jeder Staat fBr aicb zn tragen bat, ala gemeia-

aame anzaaeben aind and der Ueberaehafa der fiinnobmen liber die Ana-

gaben onter beide Staaten nadi einem beaondera tereinbarten, fBr die

Znknnft mafagebeoden TbeUongsmaTaatab vertheilt wird.

Fftr daa Antbeilaverbaltnifa beider Staaten am Ertrage der Betrieba-

gemeinacbaft gelten ala Theilniigamafsstab die fllr einen jeden featgeaetzten

Tbflilangsziffem. Die preabiaebe Tbdlnngsziffer aetzt aicb zaaammen ana

den Betrjebaflberacbfiaaen der preolaiacben Staatababnen im Becbnong^abre

1894/950 sowie ana dem Antbeile Preniaeoa an dem Betriebaflberacbnaae

der Heaaiacben Lndwigabahn fQr 1894 and der Main>Neckarbafan. Die

beaaiai^e Tbeilnngaziifer wird gebildet ana dem in gleicber Weiae berecb-

neten Antbeil am BetriebaAberacbnaae der Ladwigababn and dem

an der Mabi-NeckaTbabtt nebat den Brtrftgniaaen on Eberstadt—Pfting-

Btadt, der Oberbeaaiacben Hanpt- nnd Nebenbabnen im Jabre 1894/95,

aowie l^'a*/o der Bankoaten von Ponbeim—Wendelabeim.

Die hiernach auf Grand der Betriebsergebnisse zu ermittelnden, fur

das Antheilsverh&ltnirs beider Staaten am Ertrage der gemeioschaftlichen

Verwaltung mafsgebenden Theilangsziffern sind in der Weise zu berichti-

gcii, dafs die Aufwendnngen fur Pensionen, Warte- and Reliktengelder der

Beamten, die ans dem Dienste der Gemeinscbaftsbatinen penaionirt

worden sind, soweit sie aas allgemeinen Staatafonda gezahlt aind, doi

Betriebsaasgaben der Gemeinschaft zugereclinet werden.

Die Autweiiiiiingeu fur Staats-, Gemeinde- und aonstige offentliche

Steuern werden von den Betriebsaasgaben abgesetzt, weil der Gruud&atz

*J Be«Uglich der Wahl der Jabre 1894, 9& and 18M vergl. Aumerkang S. 12.
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14 ]>er Ankanf der Hessisebeii Lndwigsbftbii dorch Prenlkeii nod Heu«B.

an^ennTiimen ist, dafs jeder TbeiJ die Laeteu der Besteueruug ftof seinem

Gebiet fur sich tragen soli.

Es soil ferner bei der Ermittlung des Theilungsmafsstabes der Be-

triebaQberaehttTs der Ludwigsbuhu fQr das Jabr 1894 am H% gekurzt

werden.

Die anf diese Weise f&r jeden Staat eimittelte Theilangsziffer stoht

fdr die Batiieiligiiiig der beim Etntritt d^ gemeioscbafUioben Verwaltung

eingeworfoDen 8treckeD am Reinertrag ein fftr aUemal fest, wird aber bei

dem Erwerb bestehender Babnen nm d,s&Vi« erhebliche, auf Koaten

der eiozeliien Staaten anszafttlireode nod extraordinftr zn errechneDde

ErweiteruDgeo nnd Ergftozungeii um 3 Vo und bei dem Riozatritt nea

erbanter Kebenbahnen um IVt Ve Anlagekapitals erhoht.

Beim Baa oener Bahnen iat PreaiaeD mit Rflekricht anf den id Hesaeo

weiter vorgescfarittenen Auaban der Nebenbalmeii unbesehrftDki; fBr flesaen

warden die Nebenbalmen, wofor die Kredite jetzt geaetzlieh bewiUigt

Bind, dnreh die Gameinschaftaverwaltiuig auf beBsiache Rechnmig ana-

gebaat und dafttr der beaaiaehoD TheilnDgaziifer beim Eintritt jeder Babn

IVt */• des Aniagekapitala jedoeb nar bia znm H5ebatbetrage tod 88 Mil-

Uonen im ganzen zagerecbnet Der beaaiacbea Regiemag iat ea jedoch.

anbenommeii, aacb fiber jenen Betrag binans, nene Babnen anf eigne

Rechnnng banen zn laaaen; der Etntiitt aoleher Bahnen in die Finanz-

gemeinacbafk bedarf aber beaonderer Veratftodignng.

Die nacb den fQr PreaiaeD geltendan Verwaltnngagmndafttzen nicht

zn Laaten des Betriebsetata der Biaenbabnverwaltnng zn Terrecbnenden

Aofwendnngen fftr aolche Ergftnznngeanlagen and Sabatanzvennebnuigeii,

die ana dem Exiraordinariam dea Etats der Eiaenbabnverwaltang oder

aas Ereditgeaetzen bestiitten werden, trfigt jeder Staat fur aein Gebiet.

Die Anagaben fur Betriebamittel werden im Verbftltnisae des im Torana<>

gegangenen Rechnnngqabre vertheilten BetriebsSberacbuaaea getragen.

AUe Ver&afaerangen von Bahnen oder Theilatrecken erfolgen zn
Gunstan dea Staatea, anf desaen Gebiet dieaelben gelegen aind. Yon dem
ErlOa werden 8% der betreffenden Tbeilongazifler abgesehrieben; eiae

aolche Abaehreibung findet indeasen nicht atatt bei Verftafsemngen von
Grundbeaitz, Gebftuden and aonstigen Anlagen, die zum Bahnbetriebe

niebt etforderlieh aind und ffir die Zweeke der Betriebsgemeinachaft als

entbehrlieh anerkannt werden.

Der Anschlafs des gesauHiiluii bessischen Eisenbahnhesitzes an das

preulsischc Stuatsbahnnetz vollzieht sich in der Weise, dais die Verwaltung

und Betriebsleitung innerlialb ties Geineiuscliaftsgebietes nacb den fiir die

preuTsischen Staatseii>eubahuuH besteheiiden Verwaltuugsgrundsfttzen erfolgt.
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Die hessischen Strecken werden demnach vollst&Ddig uach preufsischem

Muster organisirt, von gleichartigen BehOrden nadi gleichen Gronds&tzen

wie die preufsischen Staatsbalmen verwaltet, iibertiaupt organisch in den

Apparat der letzteren eingefSgt. Zu diesem Zwecke erfolgt anch die

Etatsaufstellung nach den preufsischen Vorschrifteu in der Weise, dafs

nur ein Etat fur die Gesammtheit aufgestellt und in ihm der an

Hessen zu zahlcnde Antheil am BetriebsQberschafs ais Ausgabe gebucht

wird. sodafs der Betrag, urn den die Betriebseinnahmen die Betriebs-

au8gal)eri. diese einschliefslich des hessischen Antheils am Reinertrage,

ubersteigen, den BetriebsCbtTschurs der preufsisc-hen Staatsbahnen dar-

stellt. Na« h dieser Abmachung wird durch die begnindete Gemcinschaft

eine Aenderuiig in der fiufseren (jlestalt des Ktats der Eisenbahnverwaltung

nicht herbeigefuhrt, er ist vielmehr in hishpnijer Weise der Genebmigung

des Landtages zu uuterbreiten. Die Mitwirkung der hessischen Regieruiit,^

und T,andesvertretung kommt bei der Etatisirung der genu-insanien Ein-

nabmen und Ausgaben und bei der Reclumngslegung dariiber nur

insoweit in Betracht als es sich um den hessischen Antheil am Betriebs-

fiberschufs und um die Anfbringung der Mittel ffir die auf hessische

Rechuuug entfallenden anfserordentlicben Ausgaben fur beaondere Bauteii

und BeschaiYungen handelt.

Ueber die rechtliche Vertretung der Gemcinschaftsverwaltung nach

aufsen sind in dem Staatsvertrage vom 23. Juni 1896 nShf^ro Bestira-

mnngen nicht enthalten. Die Anffassung der vertragschliel'seiiden Staaten

fiber diese Frage wird jedoch in den dtm
i
reulsischen Gesetzentwurf bei-

gegebenen Motiven (S. 46) dahin klar gestelii. dafs in Ans:elegenheiten der

Finanzgemeinsdiaft riicksichtlich der preufsischen Staatsbalinen der ]ireufsi-

sche. rficksichllich der hessischen Staatsbahnen der hessische l-i-kus das

durch die zustJindigen Eisenbahndirektionen zu vertreteude Reehtssubjekt ist.

Wo die Fiiiauzgemeinschaft nicht Platz grcift. gleichwohl aher die

Verwaltuiig des hessischen Bahnbesitzes der Gemeinsehaftsverwaltuug ob-

liegt, wie insbesondere bei der Substanz des Grundeigeuthunis, beini Bau

fur Rechnuog des hessischen Staates und beim Bahnbetrieh fur boissische

Recbnung, ist der hessiscbe Fiskus das durch die zu&tiiudigen Eisenbahn-

direktionen zu vertretende Rechtssubjekt. Betreffs der ungetheilt auf

beide Staaten ubergehenden Schuldeu und Verbindlichkcitou der Gesell-

scbaft bilden der preufsisclie und der hessiscbe Fiskus gemeinsam das von

der zustandigen Eisenbahndirektion zu vertretende Rechtssubjekt.

Fur die sfldlich vom Main in Starkenburg und Rheinhessen liegenden

Strecken der Ludwigsbahn, sowie einige imizutretende preufsisehe Strecken,

wird eine Eisenbahndirektiou in Mainz errichtet. Die oberhessiscben

Bahnen und die preufsischen Strecken der Hessischen Ludvirigsbahn
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(Bsohhofen — HOcbst mit Abzweigung nach Wiesbaden luid HOehst

—

Prankfturt a. M.—Hanaa—Aschaffenbiirg) werden der Direktion Frank-

fdrt a. M. angegliedert.

Um aach ftnlserlich die Beziehongen beider Staateo za dem Gemein-

achafteverliiltnifs zum Ansdraek za bringen, soli die in Mainz za errich-

tende BehOrde, an deren Spitze ein von der preofsisehen Regiening za

emeanender Prftddent etebt, die Bezeiebaiing KOnlgHeb Prenlkisdie nnd
GroMerzoglich Heuiecbe Eisenbabodirektion fllbren, den anf heasiecbem

Gebiet liegenden Dienstotellen dagegen die Bezeiehnnng ale GroMerzog-

iich Hessieehe inaoweit beigelegt werden, ale die gleichen Stelien in

Prenfeen die Bezeicbnong ale KOniglicb Pren&iscbe Aluren. PHr aUe

BebOrden nnd Dienetotellen des ganzen Gemeineebaftsgebietes gelten in-

dessen gleicbraftfsig die fUr Verwaltong nnd Betrieb der prealeiaeben

Staateeisenbahnen beetebenden Vorschriften nnd 6rnnds&tze.

Der hessisclien Regieruug isi dajj Recht vorbehalten, bei der Direk-

tion za Mainz 5 und bei der Direktion za Frankfurt a. M. 2 be^sitsehe

Mitglieder za ernennen. Ferner ist mit Rucksicht darauf, dafa das preufsi-

sche Ministerinm der Sffenilichen Arbeiten die Eigenschaft der Zentral-

behdrde der Gemeinscbaftsverwaltung hat, der Eintritt eines hessiscben

ortragenden Rathes in dasselbe in Anssicht genommen.

Von den Beamtenstellen des Gemeinschaftsbezirks wird eine der Be-

theiJiguiig Hessens entspreehende Anzahl mit liessischen Beamteii besetzt

und zwar erfolgt die Austelluug und Pen.sionirung der hiernacli auf Hessen

entfallenden hoheren Beamten, sowie die endgiiitige Austeliung and sp&tere

Pensionirung der niittieren and unteren Beamten darch die hessische

Regierang, die erste Anstellang der mittlereu und unteren Beamten im

Namen der hessisclien Hegierung durch die betreffende Gemeinschafts-

direktion. Das dem Vertrag aLs Aul^e C beigegebene Verzeichnifs der

mit hessiscben Beamten zu besetzenden Stelien enthSit umer Ziffer II

uud 111 die Stelien, in denen die erste Anstellung erfolgt. Bezuglich

der Bef5rderung in hOhere Stelien stehen die hessiscben Beamten den

preufsischeu vullig gleich uud koukurriren mit diesen im ganzen Gemein-

schaftsgebiete.

Hin.sichtlich der Handhabung der Disziplinargewalt gelten dio preufsi-

schen Vorschriften. Nur sofern es sich um die Entfernuim aus dem
Amte bei unwiderrutlich angestellten hessiscben Beamten handelt, treten

die hessiscben Disziplinargcsetze ein. Letztere stimmen indessen mit den

preofsisehen in ailen weseutlicben Punkteu uberein.

Das gesammte Dienstpersonal der hessisclien Staatsbahuen und der

Hessiscben Ludwigsbahn ist in den Gemeinscbaftsdienst za abeinehmeD,

Digrtized by Google



Ow Aikftof d«r Henttdieii LttdwigibtliB durdi Preafie& uad Heuta. 17

wobei oiDdm jeden das Beebt za8tehi» biDsichtiieh des Gebalts- nnd Pen-

rionsansprnciia in dem bisherigen VerbftltnUs zv blelben oder sieb den

BestUDiniuigeii der Ckmeintcbaft zn mitdrweilaii. In letzteim Falle lat

ibm mmdestens das seitber bezogene Grebalt and die s^tber erdiente

Pension zn gewfthrao. JMe Penzionekaeeo der Hessiecben Lndwigababn

ttimmt nene Hitglieder niebt mehr ant Die ibr nnd der oberbeseiecben

EiaenbabnpaitionskMM angebOrenden Hitglieder, die in der GtomelDflobaft

etatamftbig angestellt sind, kOnaen anetreten oder darin verbleiben, in

weieb' ietzterem Falle ibre geaetzlieben Penaionen entaprecbeod gekfirzt

werden.

Die Babnpolizei nnd die der LandeaanialebtabehOrde in Bezag anf

die Betriebafttbmng vorbebaltenen fiecbte werden dnreb die Organe der

GemeinacbaftsTerwaltnng anagellbt, wftbrend die Hobeitareebte dea beeai-

acben Staatea, inabeaondere aneb desaen Recbte ala LandeapolizeibebOrde

nnberllbrt bleiben.

Im ubrigen werden die preafsiscben und hessischeu Linien wie ein

einheitliches Netz verwaltet und in jeder Beziehnng gleichmafsig behandelt

werden. Anf die Wftnschc der hessischen Regierung soli dabei insoweit

tbnnlichste Rucksicht genommen werden, als es sicb nm wichtigere Mafs-

regeln in Bezug anf die Verkebrs- and voIkswirthschafUichen Interessen

der besaiscben Landeatheile, namentlicb in Tarif- and Fahrplanaugeiegen-

beiten handelt.

A us gleicheu Gnlnden ist aufh die Zuweisung der DirelitiouiJOezirke

Mainz und Frankfurt a /M. zu einem und demselben Bezirkseisenbahnrath

in Aussicht genommen, der zwei hessische Vertreter fiir deu Landes-

eisenbabnrath w&hlt, und der hessisichen Regierung die Betheiligung an

den Verhandlnngen dos letztereu durch einen Komniissar freigestellt.

Bel der Einschr&ukung, dafs zur Schouuug der bestehenden Verh&lt-

nisse von den im allgemeinen mafsgebenden prculsischen Tarifen abge-

^angen werdeu kaon, ist an die zam Tbeil billigeren Persooentarife der

Hessischen Ludwigsbahu gedacht.

Die Ausfuhrung des Baues neuer Bahnen, die fur Rechnung der

hessischen Regierung hergestellt werden, fftllt ebenfalls der Gemeinschafts-

verwaltung zu. Die Einrichtung einer besonderen Bauverwaltung neben

der Gemeinschaftsverwaltung ist nicht beabsichtigt. Die Gemeinschaft^

TerwaltuiiR baut daher nirht nur die neuen Bahnen, die in die Finanz-

gemeinschaft einbezogen werden, sie fiilirt auch die neuen Linien aus,

die fur besondere Rechnung der hessischen Regierung herzustellen

sind uud nioht in die Finanzgemf'inschaft fallen. In beiden Fiillen ist

die MitwirkuDg der hessischen Regierung bei der Frojektirung dieser

ArdUv /Or Eiaeabfthnwewo. 1887. a
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Linieii nnd bei der ReebniuigBlegyi^ fiber die fllr die Bauftusftthnuig aiif>

gewendeten Koeten vorgesehen.

Das dnreli den StaatSTertrag \om SB. Jud 1896 xwiaehen PrenfseE

nnd Hesaen begrlindete Gemeinschaftsverliftltiiifii mnfs mmer Natar aach

ein daaerades eein nnd aein Beataod kaon nieht von dem Bolieben des

einen oder anderen Theilnehmers abbftagig gemaobt werden. Be ist des-

balb nieht ale anglbigig betraebtet, die Terelnbarte Betriebsgemeinsehaft

einer Kfindlgang an nnterwerfea. Fflr den Fall, dafo von den vertrag-

scUieisenden Staaien die AaflOrang der GemehiBehaft veieinbart werden

soUtei erfolgt diese nach den gi^eben Gnindefttacen, nacb denen die Yer^

einigong Btattgefanden bat.

Znm Seblttsse wird in dem Staatovertrage der fiintritt anderer dent-

seher BiaenbahnverwaltDngen in die Gemeinsebaft vorbebalten, gegen die

Hesaen l^einen Einapmeb erheben Itann, wenn die ibianzieUen Beaiebnagen

nacb den Grondaitzen dea StaataTertragea geregelt werden. Ebenao bo-

haiten aicb beide Staaten die Abtretnng ihrea Eiaenbalmbeaitsea and die

Uebertragnng der Bechte nnd Pfliebten ana dem Staatavertrage an daa

Dentacbe Beieh vor.
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Die Roheiiioabme der 8 BetriebsgMeUschaften ana den von ihnen

betriebenen Eiseobabaetrecken lat von ISSb an bis weseotlieb bioter

dem Betrage znrflekgeblieben, der bd Abschlnfa der Betiiebsvertrftge er^

wartet wnrde.^ Bei diesem AbecUnla war aber anf die atete Erb^bong

der araprilDglichen Einnabme mit Sieherheit geiecbnet. Nacb den Be-

atimmnngen der Vertrftge batten die Reservefonde , die znr Ersatz-

leiatnng f&r die dnrcb bObere Gewalt vemreacbten 8cb)Uleo, fttr die Er-

neveniDg des metalliscben Theiles dee Oberbaaes n. s. w., sowie die m
Gvusten der Biaenbabnbediensteten eingericbteten Peneions- nod Uoter^

etfitzQDgskassen einen sebr wesentlichen Beitrag zn ihrer Ausstattang von

der erbofften Erhohang der Anfangeeinnabmen der eiDzelnen Netze zu

erwarten. Da diese ErhOhunp unter dem erwarteten Mafse weit zuruck-

blieb, ilossen den bezeichnetea Kassen niobt die znr Erfftllnng ibrer Anf"

gaben erforderlicben Mittel zu.

Um den dringenden Bedfirfuisst n des Bctriebes abzuhelfen, deren

Koeteu ane den Heservefonds far Wiederberatellang der darcb bdbere

Gewalt entstandeneq Sch&dea, zur Emeaerong des Oberbaaes a. 8. w. nach

den Bestimmangen der Vertrftge bestritten werden .solltcn. wcgen Mangels

an Mitteln aber niebt gedeekt werden koaaten, huben die Giisellschaften

nnd dio Regierung scbon zn verschiedenen, in deu i^etriel).>svertr&geD nicht

begrundeten AosbilfiBmitteln greifen mussen. Fiir hesonders dringende

Bedurfnisse wurdc durch Gesetz vom 22. Jali 1B93 in dem Voransclilag

fiir den Staatsbauslmlt fur das Recbnungqahr 1894y95 ein Betrag vor-

gesdben, der unter der Bedingang verwendet werden aoUtc, dafe jede

GeseUachaft ein Zelmtel dea davon anf ihren Streeken znr Vcrwendong

gehmgenden Antbeila znscbofa.

Vergl. <ieii Anfsatz mit gleicher Uebersclirift im Archiv isoti S. 2T-)B n. <T.

Iiu ersten Jabrzebat der Wirluaiokeit der Betriebsvertrage ist, wie tlort aiiber nuge-

gebee, die wirkliebe BiBnihiiM um m«br alB 800 Hillionen Lire hinter der erwarteten

snrttekgebliebeB.

2*
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Am 28. April 1896 legte die Regierang dem Abgeordnetenhanse einea

Entwvrf za eiBem GeseUe vor, durch das die Frage der Resenrefonds f&r

die bis zam Ablaaf der ersten Periode der Vertragsdauer (20 Jahre) uoch

verbleibeDden 9 Jahro geregcit werden soil. Nach diesem Entwarfe solien

die Reservefonds fftr die durch h5here Gewalt verarsachten Schftden und

fUr Emeaemng dee metallischen Theiles des Obf-rbaas anfgelOst and die

Ausgabeii, die aus den Mitteln dieser Foods bestritten werden sollten,

durch EiBstellung in den Staatshaushaltsetat und ZuschQsse der Geedl-

Hchaften gedeckt werden. AuiiBerdem sieht der Entwarf nocb Aendcrungen

der in den Betriebsvertrftgen enthaltenen Bestimmungen uber die Ver-

wendimg der Mittcl des dritten, fur die Emeuermig des durch den Gebraach

ftbgenntzten RoIlmaterialB bestimmten Foods, sowie der Kasse f(ir die

Vcrmehrung des VermOgensstocks vor. Dieee Bestimmungen haben haupt-

sftchlich den Zweck, die Flussigmachnog von Mitteln fAr die Bestreitao^

dringender Bedfirfnisse zu erleichtem.

Id der Begrundung, mit der dieser Gesetzentwuif von der Re-

giemog TOi^elegt^warde, wird gesagt, daTs es trotz der in dem italienischeo

£isenbahnwescn sich zeigenden mannigfacheu M&ngel nicht zweckm&fsig

crscbeioe, schon jetzt die Fragc d« r AuflOsung der Betriebsvertr&ge in Er-

wAgoog ZQ Ziehen, besonders deshaib nicht, weil es sehr schwer halten

werde, nnter den mafsgebenden Stellen eine UcbereinBtimmimg daruber zu

erzielen, welcher Art die vorzonehmeode Neuregelung sein solle. Es kdooe

daher nur in Frage kommen. Vorsorge zu trefFen, dafs der Betrieb in ord-

nungsmafsiger Weise aufrecht erhalten werde, und dazu solle bezQglich der

lostandhaltung der Bahu und der fietriebsmittel das vorgelegte Gesetz dienen.

Die Pensions- und Unterstfltzungskassen der Eisenbahnbediensteten

batten zum Theil schon vor der Neuregelung im Jahre 1885 mil FehU
betrilgen zu kftmpfen. Die neuen Gesellschaften soHten nach den Be>

stimmungen der Betriebsvertrage fiir die Umgestaltung und thunlichste

Vereinigung der bei den frfihoren Verwaltuiigen vorhandenen Pensions-

und Unterstnt/ungskassen im Verein rait den Kuiatorien dieser Kassen

Sorge trageii. Um die Kassen mit den erforderlichen Mitteln zu versehen,

wurde in den Betriebsvertragen hestimmt, dafs aufser den Beitriigen der

Gesellschaften nnd der Kassenmitglieder 2 vnm Hundert der fiber die

Anfangseinnahme hinausgeh*'nden Roheinnahme in dieselben fliefseri sollten*)

tind zwar so lange, bis die Fehlhetriige gedeekt sein wiirden. Da die

Mehreinnahmen sich nicht einstellten, sf> warden den Kassen auch keiiie

geuttgeodeu Mittel zugefuhrt and die Fehlbetrage wuchsen immer mehr.'}

>) Vergl. Anhir 1896 8. 888.

>) Yergl. Archiv 1896 S. 257. Am Schlus^e des Jahres 1894 (Mtmg dw reeh*

naDgam&fsige Feblbetrag dieser KMsen etwa 160 MilUonen Lire.
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Um den ans dieaer Sadihige sieh ergebenden Unzoirftgliehkeiteii ab-

zohelfeii, hat die Regienug am SB. April 1886 dem Abgeordnetenhanse

noeb einen zwdten Gesetzentwarf vorgdegt, oach dem an Oimaten

der BiaenbabiipeiiaionB- imd DntenMtzuigskaeseD ?om 1. Jannar 1897 ab

eine Stener auf die Beftrdemng tod Penonen and Gfttem anf den Stmken
der 3 BetriebsgeseUeehaften eilioben werdeii aoll. Der Steuersatz eteigt

mit der HOhe der BefSrdemngakoBten and soli betiagen:

0,05 Lire bei einem BefOrderuDgspreise bis zu 10 Lire,

0,10 „ ^ ^ „ von 10 bis 20 „

0,20 ^ „ „ » „ 20,01 „ 30 „

0,40 , „ „ „ „ 30,01 r-
60 ,

0,G0 „ , „ „ „ 60,01 „ 76 n

Ojso „ , „ „ « 76,01 „ 100 »

1,00 ^ « „ t, n *ber 100 „ .

Befreit von der Steaer siud die Personenbefdrderongen in dritter und

vierter Wagenklasae, wenn der Bef&rdenmgspreifl nar bie zn eiaem Lire

betr&gt.

Weiier aoUen vom erstcn Januar 1897 ab von dera Satz f&r Auf-

und Abladen von jeder Tonne Gat 10 Centimes vorweg einbehalten werden,

ohne dafs eine ErhOhung der jetzt fiir dieee Arbeiten festgestellten Betr&ge

eintritt nnd die bierdarch erzielte Einnabme soli ebeafalie deo Pensions*

vnd Unterstutzungskassen zugefQhrt werden.

In die jetzt bestehenden derartigea Kassen soUen vom 1. Januar 1897

neue Mitglieder nicht mehr aufgenommen werden, dagegen sollen neue

Wohlfabrtseinrichtangen bei den B Netzen eingerichtet werdea, fiber deren

SatzoDgeD noch Bestimmung getrofTen werden soU.

Wean im Falle der Anaabme dieses Gesetzes durch die Landtiis-

Tertretnng auch die Befurchtongen der Eisenbahnbedieasteten bezuglich

der ZahloDgs^igkeit der Pensions- nnd Unterstutzungskassen bescbwich-

tigt werden sollten, ko bleibea doch noch vielfache andere Beschwerden

bestehen. ^acb den Vertr&gen von 1886 soUtea bei jeder Betriebsgesell-

acbafi Stellang und Geb&Iter der einzelnen voa den fruheren Verwaltungen

fibemommeDen Bediensteten auf Grund einer von der Gesellscbaft aufzu-

stellenden Klasseneinthcilung festgesetzt werden, wobei die Natur uud

Wiebtigkeit der einzelnen Aemter und^ soweit gleiches Verdienst in Frage

kam, das Dienstalter eines jeden in der zoletzt innegehabten Rangstufe

berfickaiGbtigt werden soUte. Falls die none Regelung fOr einzelne Be-

dienstete eine Herabsetzung des Gehaltes zur Folge hatte, soUte diesen

Bediensteten aufser ibrem Gehalte der abersteigende Betrag als persOnlicbe,

dem Peasioosabznge anterliegeode Zolage gewfthrt werden.
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Die AusfuhruDg dieser BestimmnDgen darch die fietriebsgeaellflchaften,

sowie die BebaDdliing des Personals im aUgemeinen ist too Anfang an

Gegenstand vieliacher Beschwerden ond Elagen geweaen. BeBondera wird

geklagfc fiber zu starke InanspruohDahme der J^zeliian in Folge Herab>

setzung der Kopfzafal der Bediensteten and Arbeiter, ubcr angenfigonde

Bezahlimg, fiber maogelhafte Beschaffenheit dar f&r die Zngbegleitbeamtea

bestimmten Aufenthalts- und Uebemaditimgsr&ame u. dergi. melir. In

letzter Zeit wurden diese Klagen so laut, dafs die Begienung aieh ge-

ndthigt sah, eiuer Pr&fimg dieser Angelegenbeit naher zu treten.

Nach VerhaudluQgen niit dein Seoat uod dem Abgeordneteohanae

wurde durch kSnigl. firlafs vom 30. Joli 1896 ein Ausscbufs eingesetzt

init der Aofgabe, zu untereachen, in welcber Weise sich seit 1885 die

BeziebuDgen zwischen den 8 Betriebsgesellschaften und deren Bediensteten

gestaltet baben and zwar sowohl binsichtlich der aas den Vertr^gen sich

ergebendcD gcgenseitigen Hechte und Pflichten, als auch binsicbtlicb der

Interessen des di^cntlichen Dienstes. Der AusschnfB, der aus 3 llil^liedem

dea Senate, 5 Mitgliedern des Abgeordnetenbanses, 2 hoberen Staate-

beamten nod den PrSsidenten der Handelskammem von Turin und Florenz

zusamroengesetzt ist und binnen 4 Monaten fiber das Ergebniia seiner

Untersacbongen Bericht erstatten soil, ist am 16. August 1896 zum ersten

Male zusammengetreten. Zur Erlangung der ndthigen Kenntnifs von den

thats&chlichen VerhSlltnissen hat der Ausscbufs in gleicher Weise wie der

durch Gesetz vom 8. Juli 1878 eingesetzte, dessen Arbeiten schliefslich za

der Regelong durch das Gesetz vom 23. April 1886 ffihrten,*) einen

60 Fragen enthaltenden Fragebogen aufgestellt, der den Eisenbahnverwal-

tangen, den Eisenbahnbeamtenvereinen, den Vertretem der Provinzen und

Gemeinden, in deren Bezirken aieb Eisenbahnen befinden, den Handels*

kammern, den Zpifnniron fr>rner Privatpersonen, die bei der Sacbe interesairt

sind Oder bei der Gesetzgebnng betheiligt waren u. s. w. zur Beantwortung^

bis znro 15. November 1896 zugestellt worden ist. Aufserdem nimmt der

Ausscbufs aucb mfindliche, die znr Unterancbong atebenden Fragen be-

treffende Aogaben entgegen.

H a

1) Vergl. ArchiT 1882 9S.
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Studien zur Geschichte des preursischen Eisenbahnwesens.')

Von

O. Ftock» Oli«Mt s. D. in B«lle ». d. Saale.

III.

Die Entwicklinig iWv prenf^igeheii Eigenbahnen

voa 1888 bis Herbst 1842.

Hit dem €U)8etz vom 3. NoTember 1838 flbor die Sisenbahiraiiter*

nehmimgeD nod den vom StaatsminUterioni am SO. November 1888 er>

laasenen BestimmiiDgeii Hiw die Priifiuig der Antrftge anf Eonzessionirnng

Ton Eiaenbahnanlagen war die Frage, ob dcr Staat sich das Recht Tor^

bebalten solle, die Eisenbahnen zu bauen nnd in Betrieb zn nehmeii, Oder

ob dies der Privatindastrie zn Qberlassen sei, in letzterem Binne ent>

schieden. Auch von staatlicher Unterst&tznng des Bisenbahnbaas war

einstweilen iceine Rede. Dagegen enthielt das Gesetz vod 18BS eine Anzabl

Bestimmangen liber die Tarife, die Bestenerang der Bisenbahnen, ihre

Haftpflicht, ihre Verpflichtnngen gegenuber der Post n. s. w., darcb die

die staatlichen Hoheitsrechte gegenflber den £isenbalmen in erwunschter

Weise klar gestellt warden, die aber andererseits dero Eifer der Privat-

nnternehmer einen D&ropfer anfeetzteu. Dazu kam, dafe die Erwartuugen

anf hohen nnd leichten Gewinn von den Kapitalien, die man in Eisenbabn*

nnternehmangen angelegt batte, anch im Ansiande nicbt in ErfftUnng gingen.

Bo finden wir in den n&chsten Jahren einen wesentUch langsameu Fort-

schritt im Eisenbahnban. Die Staatsregiemng mafste sich daher entr

schliefsen, aus ihrer aniftnglichen Zarftckhaltung in Behandlung der Eisen-

bahnfrage allmahlich herauszutreten, auch anerkennen, dafs die Unter-

st&tznng einzelner Eisenbahnnntemehmen durcii staatlicbe Mittel nicbt zn

nmgehen sei.

>) Ycfgl. Aiehiv fttr Sis«iibahnw«Mn 1886 8. 87 ir.» 8S4 ff. nnd 808 ff.
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Als ini Jani 1840 KOnig Friedrich Wilhelm lY. die Regierung

antral, erhofile man einen sdmellen AufschwuDg des fiiseDbabnbanes, da
der Kdnig sich bisher aU entachiedener Freimd des neuen Yerkebrs-

mittels erwieseu hatte. Es achien jetzt nichts mehr im Wege zu steben,

dafs der Koiiig sein Interesse am Ansbau des prenisischeD Eisenbabnnetzes

aiich darch fchataftchliehe FOrderong der UntetnehmimgBii bekuode.

Wie diese Terftnderten Verhftltoisse znoftchst den YOn Berlin nach

dem Westen Ahrenden BiBenbaboen — die ieb als die mittlere prenfaische

Eiaenbahngrappe bezeielmet habe — zn gate gekommen aind, iat frOber

on mir dargeatellt, brancht alao hier nieht wiederbolt zn werden.*)

Geringere Forfeaohritte batten die AnfAnge dea prenfaiacben Eiaen-

bahnweama in der weatlieben nnd Oatlichen Gnippe gemacht

Im Weaten der Honarchie waren, vor Eriab dea Eiaenbabn-

geaetzee, im Jahre 1837 drei Eiaenbabnnntemebnrangen konzeaaionirt and
in Angriff genommen:

die Rbein-Weaer,

die Dilaaeldorf-Elberfelder nnd

die Rheiniaehe Biaenbabn.

Bei der Rhein- Weser Kisoubahn zeigte sich kurze Zeit nacli ihier

li iiii,! ilTnahnie, daLs sie oliiie Untersttitzong durch den Staat nicht lebens-

iahig war. Schou vor der Konzessioniruug butte das urspruDglich an-

genomniene Aktienkapital, 4,4 Millionen Thaler, da e.s sich nieht atis-

reichend erwies, auf 6,6 Millionen Thaler erhuht werden iniisse, wobei

indessen die Zuverlilssigkeit der Aktienzuichner vielseili^ iiny^ezweifelt

wurde.") Wenn trotzdem uui -^l. August 1837 die Konzessioniruug erfolgte,

80 erklarte sicli dies wohl daraus, dais man Bedenken trug. das scit so

laiiger Zeit vorbereitetc wichtige Unternehnien noeh liinger aufzuhalteu

und es fur zweekraal'sig hielt, es als ein ungetheiltes Gauzes, wie das

aeiner Zeit der Kronprinz so warm beffirwortet batte'), zur Ausfubmng
zu bringen. Da aber eine Unterstiitzung durch Staatsmittel damals noch

g&DzUch ausgescblosaen war, so solite die gate Absicbt der Staatsregiemng

fQr das Unternehmen verh&Dgnilsvoll werden. Bei den leitenden Organen

erweekte aie jedenfalls den Glanben, dafs die Regierung aicb im Nothfalle

zQ materiellen Uuterstutzuugeu bereit finden laasen werde. Nur so ist es

Yergl. Dia anton EiaeabaliAeii tod Barlin nach dem Waaten d«r HoBarabia.

ArehiT fOr Siaanbfthiiwaiaii 1885 8. 16--8B.

1) Yergl. ArehiT fQr EisenbahnweBen 189ft 8. 988 aad SSB.

*) YergL wie ror S. 54.
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za erklAreo, dafs die bald Daoh der KomesrioniraiiK erw&hlte Direktion

neh zti voreiligeii Uafenabmen verleiteti lieia. Koeb vor der GenehmigiiDg

dee Banplanee dnrcli deo Finaozmiiiister, die in der EoDzeesionsarkunde

aBedrflcklieh Torbehalten war, wnrde der Ban in Angriff genommen, an

beideo Eoden eowobl, ale aof der Waeeerecheide zwiaelien £ibeifidld und

EoDeperetrabe (Tnniiel bei Linderhaneeii); femer eifolgtea umfangreiche

BeeteUangen an BenmaterialieD nod Bettiebsmitteliif endlich hielt man
sich an die seiner Zbit abgegebene Erkliniog, von Elberfeld in der Rieh-

tong aof Coin die Bahntinie dareh das nntere vielftM^h gewnndene Wnpper-

tbal liber Opladen za fQhren,^) oiebt fttr gebanden, wftblte vielmehr an-

gesichte der za gewftrUgenden Sehwierigkeiten nnd boben Bankosten eine

gOnetigere Unie. JMeee Aendemng fiihrte zwar eia ZasammeotrelFea mit

der Dfteeeldorf-Blberfidder Bisenbabn anf etwa 10 Kilometer*) berbei,

indeasen bielt sich die Direktion f&r bereebtigt, deshalb gegen jenes Unter^

nebmeo bei der Staateregierong Widerepmcb zn erheben.

Die erhofite Nacbeiobt oder das Biaveratftndniie der Begierang trat

aber niebt ein; im Gegentheil, ee kam za manchen Hilabelligkeiten mit

den Ortlicben BebOrden, ancb erfnbr der gegen Dftsseldorf—Elberfeld er-

bobene Widerspnaeb, angesiebte der fttr diesea Fall bereits in der A. E.-0*

om 29. Jannar 18B7 getroffenea Anordnongen*), eine ecbarfe Zarfiek-

weisnng*) dnrcb die Staateregienmg.

Besonders nacbiheilige Folgen bfttten diese Vorg&nge far dae fihein-

Weser Sisenbahnuntemehmen wobl kaom gehabt, wenn die etatnten-

mftbigen Einzahlungeu der Aktion&re erfolgt wftren. Das war aber nicht

der Fall; der 6mnd bierffir lag in dem seit Anfang 1888 eingetretenen

>} Vergl. Av^iv fttr EitenbaliavMtB IBM 8. S87-

1) Die Strecke Elberfald—Vohwiakel—GeUenbaateii (iialie der heutigea Statioa

Grniten); vea Uor tollte die Llele aa dem der Bheinebene cvgeweiidetMi Berg^

abhaagtt fallend (ohne dafs jedoch nnter drei Terschiedeneii Plinen einer bestimnit

•Igenommen worden war) tiber 4)p laden nnd Miihlheim nacb Dents geftthrt warden.

') Siehe Archiv fiir Eis* nbuhnwesen 1896 S. 239 erster Absatr.

*) In dem Scbreibeu vom ti. Januar 1638 war darauf biugewiesen , 'lafs, weuu

ftberhaapt ein Widersprucbsrecht best&nde, dieses der DOsaeldorf-Elberfelder Ge-

ielleehtlt raetSade, die fHlber ale die Bhein>Weser Oeeelleehaft sosaniiDeagetreten

sei, aad ia dw AvifUiraBg ikree Unteraehineae keinerlei Beaehriakingeii erlitten

habe; ferner kdnne von einer Ertbeilnng der Konsession fttr die Strecke Elberfeld

—

Vf<hwinkp! - Oenenhannen an die Rheiu-Weser Eisenbabnjfesellscbaft nicht die Rede

«eiu, <la die OeiielHii i^ui;^^: lii h Bauplimes dnrcb den Finanzininister noch gar niebt

eingeboit sei. Eiiie eiwaige Beuutzuug dietier, der Diisseldorf-Elbertelder GoselN

•elinft bereite gmeliroigten Eia«ibahnatreeke wQrde, eofern darttber eine freiwillfge

Vereiabaniag niebt sa Stande kommen sdllte, veni Staate entepieebead der A. K.-0.

vem n» Jaaaar 18B7 an regda aeia.
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Mifttrauen der Affimtlichon Helming gegen die fiisenlNihDiiiiteniehBningeii.

Dun machte sich eine Gegnerschid^ m den Reihen der TheUnehmer an

dem durch A. £.*0. lom 29. Jannar 18B7 zur AnflOsong gen^^thigten

Eieenbahnnnternehmen Elberfeld—Witten bemerkbar. Diese lehnten eine

Verst&ndigong der beiderseitigen Intereeeenten, die von der Staatsregierang

gewunscht worden war, entschieden ab; sie hielten eben nur in der Anlage

des UDternehmens Elberfeld—Witten ihr gezeiohnetes Kapital ftr gesichert

uud befttrcbteten eine VennindeniDg seiner Ertrage dnrch den uuzweifel-

haft 2U gew&rtigenden Ausfall aaf der Strecke Witten— Miiiden. In dieser

Ansidit warden sie dadurch best&rkt, dafs naeb den inzwieeheu bearbeiteten

genanen Kostenanschlagen eicb eine Gesammtsamme von 7 MilUonea

Thalern ergab, 1,4 Millionen mehr, als die in den Stataten feetgesetzte

Anecbiagssamine von hfi Millionen Tbalem.

Alle dieee EinwAnde f&brten zu Zerwfirfnisaen innerhalb der Bhein-

Weser Eisenbahngesellediaft, nnd das Vertranen der Aktion&re wurde aof

die bedenklichste Weiee erscbattert So kam es, dafs sobon die Einzablang

der ersten Rate von lO'/o der gezeicbneteu Snmme znm grofeen Tbeiie

nieht erfolgte. An Vorwftnden fQr diese ZahlnngSTerweigemng lehlte es

nicht. Man werde mit dem Kapitale bei Weitem nicht anskommen, biefo

eHf die Babn werde nicht rentiren, ein grofaer Theii der Aktion&re werde

sich als zahlangsnnf&big erweisen n. e. w. Auch stiefs man sicb daran,

dafs die Staatsres:iprnng dem zu gewcti ti^enden Eisenbahngeeetze eine

rtickwirkende Kraft auf die bereits konzessionirten Eisenbahnanternehraan-

gen vorbehalten habe,^) wodureh dae interesse der Aktionftre in dnem
nicht vorberzusehenden Umfauge gescbmillert werden konne. Gegen die

s&umigen Zahler, deren Zuverl&seigkeit Oberail festzustellen man seiner

Zeit unterlassen hatte, bt trat zwai; der Vorstand der Gesellschaft, theil-

weise auch mit Erfolg den Kecbtaweg; indessen war der Aasfall der

letzten 600000 Thaler des in den Statuten festf^esetzten Anlagekapitals

nicht zu verhindern, da eine rechtlich bindende Verpfliehtnng zur Zeichnanf^

dieses, als Reservefonds in Aussicht genommenen BGtrnp:es nicht einge-

gangen war. Mit dem inzwischen berecimeten Mehrbedarf von 1,4 Mii-

tionen Thalern ergab sich also ein Feblbetrag von 2 Millionen Thalern.

Die Lage des Unternehmens war biemacb bald eine hOchst gefikhrdete,

nnd nur eine Unterstutzung des Staates h&tte sie guustiger gestalten

kftnnen. Diese erfolgte aher nicht. In seiner Bedrftngnils hatte sich der

Verwaltnngsrath mit einer Immediateingabe vom 6. April 1838 an den
KOnig gewendet, und narli eini^ebeiider Darlesnn?; der Verbftltnisse mit
dem iiinweise, dais das fur das allgemeine Landesinteresse zwar so be-

^} ergl' ArchiT fdr Eiienbahnweaen 1886 8. 9 Aameikiutg S.
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dentaogsToUe Cnteraehmen dem AktieDzeichDer wenit^er AafiniiDtemDg

gewfthre, als irgead dn anderefl, die Ueberaahme dea Banes anf Staats-

reebmiBg beaotragt, oder wenigstens eine Betheiltgang aa dem Aktien-

kapitale, wie solehe bereita der LandtageabaeUed vom 22. Jali 1832 fftr

die daraala beabdehligte BSseobaluiverbmdiiiig Lippatadt—Mindeii in Ana-

aicbt geateUt babe.0

Dieae AnaeiBanderaeteoDgeii bttebeo indeaaao etfolglos, vidmehr Ter-,

bielt aleb die StaataregieniDg ?Ol]ig abweiaend; ea babe aieb damala

(1882), 80 biefa ea in der A. E.-0. vom 14. April 1888, nnr nm die

Streeke Lippstadt—MindeD gebanddt, nod die GeaeUaebaft bfttte aebon

bei Zeitea anf die gegebene Znaiebenung bin eine BetbeiKgung dea Staatea

in Anaprneb nebmen mttaaen. Aneb ein zweiter Antrag, den Znatand

dea Unternebmena zn nnterancben nnd in aeine Verwaltnng einzngreifen,

eilobr einen ablebnenden Beacbeid (A. E.-0. cm 7. Mai 1888). V5llig

entmntbigt daebte nan an eine AnflOanng dea Unternebmena, indeaaen

beaeblois die am 8. Jnni 1838 tagende Generalveraammlnng znnficbat nocb

die f&lligen Einzablnngen abznwarten, in der Hoffnung, dafe die a&nmigen

Aktionire aieb biann freiwiUig oder infolge der geaetzliGben Mafaregehi

erateben wflrden. Anf eine AnflOanng aoUte erat Bedacbt geoommen

werden, wenn nnwidermilicb erwieeen aei, dafa die Hittel znr Fortaetznog

der Bananafabmag feblten. Han wftfalte eine nene Direktion, die die

wicbtigaten der bereita begonnenen Arbeiten, z. B. den Tnnael bei Linder-

banaen, fortaetzen liefa, aie indeaaen aebon Ende dea Jabrea ana Mangel

an Mitteln einateUen mnfate. Aneb znr Decknng der Eoaten fiir die

bereita erfolgten Liefemngen konnten die nOtbigen Qeldmittel niebt mebr

aa^etrieben werden. Noebmala wandte man aicb an die Staataregiemng,

erbat einen nnverzinalicben YoraebnTa von 126000 Tbalem nnd ^eder-

botte den Antraganf Untersnebnng dea Unternebmena; aneb der Kronprinz

wnrde nm aeine Vermittlnng gebeten. Wiedemm Tergebena; aei ea, dafa

man die Pftbigkeit der Idtenden Organe bezweifelte, bd dan nngOnatigen

ZeitTerbSltniaaen, aelbat mit einer ataatUeben UnteratQtznng daa Unter-

nebmen zn retten, aei ea, dafa man angeaiebta der gerade damala atatt-

findenden ErOrtemngen der malagebenden Ereiae filrar die der Eiaenbabn

Ton Berlin naeb dem Weaten zn gebende Riebtnng, ob n5rdlicb oder aQd-

lieb Tom Harz,*) aicb niebt vorzeitig dnreb Begfinatignng einer Tbeilatrecke

binden woilte, man tberiieb die GeaeUaebaft ibrem Scbickaale nnd ge-

atattete nnr erne Unteranebnng ibrea Unternebmena dnreb den Regiemnga-

kommiaaarina.

t) Yergl. ArchlT fttr Bia«nliikawM«n 1886 B. 80 v. 4a

>) y«rgl. ArehiT fttr SiMabalmirMett 1885 S. M iF.
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Die AaflOsuDg des Uuternehmens kam in der General versammlaog

vom 4. Mai 1839 nochraals zur Sprache, und man beauftragte nimmebr

die DirelctioD mit der fiinleitaDg der hierfur erforderliehen Mafsnahmen,

Einstelluog der Arbeiten, Ver&afseraDg des Vennogens, Berichtigang der

Schulden u. s. w. Naeh ihrer Beendignng sollte die AaflOsung der Ge»

sellsehaft erfolgen, w6Dn oicht iozwischen Verh&ltnisse eingetreten wftren,

die ihr Fortbestehen nothwendig machten. Sorait war bereits 1839 die

Verwirklichung einer Eisenbahnverbindung zwischeii Rhein und Wescr

darch die bierffir konzessionirte Aktiengesellschaft auf unabHehbare Zeit

hinansgescbobeu. Bine Wiederaufnabme des UutemehmeDs Elberfeld-^

Witten — auf dessen Nothwendigkeit fiir diesen Fall die A. K.-O. vom

29. Janaar 1837 bereits hingewiesen hatte — ^) ohne staatliche Unteratatzong,

erwies sich bei der Ungnnst der Zeitverh&ltoisse aU oDaoafabrbar.

Inzwischen war eB der Dfisseldorf-Elberfelder EiseDbahngesell-

Bchaft gelongen, ihr TlDtemebinen soweit zu fOrdem, dafs eine, weno

anch nur knrze Anfangsstrecke — D&aseldorf—Erkrath — am 20. Dezem-

ber 1888 dem Betriebe ttbergeben werden konnte.

Ihre leitenden Organe, seit der ersten GeneralversaminluDg im

Herbst ISou in reger Th&tigkeit, batten schon geraume Zeit vor der Kon-

zessioiiiruug (A. K.-O. vom 23. September 1837) der am 12. Juui 1837

tagendon zwciten Generalversammlang einen sorgf^tig bearbeiteten Bau-

entwurf vorgelept.

Die Eimittlung der Bahnlinie war niclit leiciit gewesen, da das

Geliinde /wischen Dusseldorf und Elberfdd die Anlage einer Eisen-

l)ahn nicht bcgiinstigt, fn einer Entfernuni? von 27 km liegt Elberfeld

etwa 107 n) huhcr als Diisseldorf. Zwischeii beiden St&dten befindet sich

eine Bergkette. deren niedrigster Punkt bei Vohwinkel, 150 m fiber

Dusseldorf uud l alu der Luftlinie, als Zwischenpunkt sicb wohl eignete,

aber von bei i ri Si iten nur unter ungunstigen Betriebsverbftltnissen zu

orreichen war, S. linst wenu es gelang, das GefAl!*^ auf beiden Seiten

(Vohwinkel liegt 20 km von Dusseldorf und etwa 7 km von Elberfeld

entfernt) gleichniiirsig zu vertheileu, so ergaben sich immer noch Steigun-

gen von 1 : lOT) bis 1:200, und der Hetrieb uber eine derarti? Ereneigte

Strecke eiiordertu oacb dem damaligen Stande der EiseubaUnteclmik eine

Uiitsiokomotive.^)

•) Verg!. Arcliiv fiir Eifleiibiiliiiweseii 1896 ^. 239.

Vergl. Arcbir fiir Kisenbahuweseu 1895 3.
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GleichwoU mafste an Vobwinkel ala Zwisehenpiuikt fMtgBhalten

werden, deim Dnr darch eiaen grofsen koBtapieligen Umweg fiber Opladen

mid dsB ontere Wupperihal hfttten sieh die uigQnstigeD BetriebsTerhftlt-

nisse eioigermabeii Termeiden lassen.

Naeh eingebendeD UnteFBUcbaDgen entseblofB man sieb, gestttit auf

ein Gntacbteii ^on Robert Stepbenson/) vonDllsseldorfm derRlebtiiDg

anf Vobwinkel mit dem BabnkOrper anf der nnr m&fsig austeigendea

Sohle dee Rheinthalee zn bleiben. Der bei Brkratb begiiuiende Abbang

des Berglaadee aollte waf einer Steilrampe in 1 : 80 mit Seilbetrieb von

einer atehenden Dampftnasobine ana ersttegen werden, so bocb, dab mit

einer nnr nocb mftlaigeB Steigung ftber GeUenbaaaon Vobwinkel erreicht

werden konnte. Der Abetieg in das Wnppertbal bei Sonnbom eollte nr-

spranglieb ebenbllB dorcb eine Steilrampe vermittelt werden, nnd die

fiabnlinie dann bis Blberfeld anf der Soble des Wappertbales verbleiben.

Man entacbied sicb jedoeb fUr eine nngef&br 15 m bobere Lage des End-

babnhofes Elbeifdd an dem linkaseitigen Tbalbange, die einen nnmiitel-

baren AnBeblnfs an die Rbein-Weser Eisenbalm mebr bogftnstigte nnd

somit die wicbtige Fortsetznng in das weatOlische Koblenrevier sieber-

Btellte. Eine annftbemd gleiehe HObenlage wftblte man flir die Ueber-

brGeicnng des Wnppertbales bei Sonnbom <21 m fiber der Tbalsoble) nnd

konnte demznfolge in der Richtnng anf Vobwinkel eine Steilrampe ent-

bebrea, ancb den Babnbof Blberfeld in mAfdger Steignng mit einer den

finksaeitigen Tbalhang anaebneidenden Babnlinie erreieben. So gewaan

man zwisebea baden Bndpnnkten eine annAbemd direkte Bisenbahnver-

bindnng, die abgeaehen von der Steilrampe zwiscsben Brkratb nnd Hocb-

dabl nnd der in 1 : 190 geneigten Streeke zwiscben Sonnboin nnd Vob-

winkel (beide etwa 2 km lang) sicb obne flilfelokomotiTe betreiben liels,

ancb niebt nngfinstige KrUmmnngBverbftltniBBe (kleinster Halbmesser bei

Elberlstd 660 m) anfwies. Der Babnbof Dfisseldorf wnrde sildlieb der

Stadt aageordnet mit einem Verbindnngsgleise naeb dem Freihafen am
Bh«in. Von luer bia znm Bndbabnbof in der Steinbeck bei Blberfeld

betmg die Linge der eingleisig ansznfiibrenden Eisenbabn etwa 28 km.

Die GeneralTeraammlnng nabm den Torbesohriebenen Banentwnrf an,

ancb die Staatsregiemng batte keine weaentlicben EinwAnde. Bs wnrde

nnr aageaicbta des Zeitverlnstes den der Betrieb anf der Steilrampe ver-

nisacfaen mn(ste, anf die Notbwendigkeit bingewiesen, im railit&riseben

Interesse die Stationen so anznordnen, dais sicb zwiscben ibnen eine gleicbe

>} 8obn 0eorg Stepbanflon't and hmomgend tbitig bei dsn enten Eiten-

bdinbMilaii in Sagliad. Br TwfVgte dtmBU ttb«r di« rtidutenJkUbmngm im Eiaan-

bBbav«MB, bMoadert besHgUch der Aalsge and des Betiiebet auf Steilrampan.
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Fahrtdaner ergab,*) ebeDSO anf erne zweigleiaige AnordDHDg der wicti*

tigsten Bauwerke.

VoD Dftaaeldoif bis Erkrath lagen die Galindeverhftltiiiate ftr den

Ban aehr gGnstig; grdfeere Sehwierigkeiten wareo swiecben Erkrath und

Elberfeld za flberwfndeD, wo hohe AvF- imd Abtrftge yorkamen, and die

BodenbeflcballeDheit fftr die Bearbeitnng aiek nngOiMtlger erwies, ab maa

erwartet batte. Um grOfsere Zeitverliute za Termeiden, mafston fremde

Arbeiter ans Sehlesien berangeiogeD werdeo. Alle diese Umetftnde liefsen

bald erkenneii, dafs man mit dem bie dabin featgesetiten Aolagekapital

TOD 1027800 Tbalera nicbt anareieben wfirde, nod acboB die im De-

zember 1889 tageode 6. GeDeralTersainiiilniig ermftebtigte den Verwaltiugs-

ratb, den berecbneten Hehrbedarf von 803000 Tbalein nnter den beat-

mOgiicben BediDgangen leihbar anfznnebnieD. Die Ungnoet der Zeitver-

bfiltDiaae ermdgliehte aber nar die Beecbaffaog dieser Samme dnreb eine

mit 6*/« 2a verainsende Priorit&teanleihe, eio hober ZinBfii&,*) der darin

seine besondere Brldftrang linden dttrfte, dab anf eine ftr die Bintrfl^icl»-

kelt der Dfisseldorf-Elberfelder Bisenbabn so wiobtige Fortsetzang in das

westfilische Kohlenrevier doreb die Rbein-Weeer Eiseobabn in absebbnrer

Zeit scbon damals nicbt mebr za recbnen war. Nicbtsdestoweniger mnfste

die GeneralTeraammlnng Tom 28. Jnni 1840 sieb hierzn versteben, sie

beeeblols sogar, am einer Vollendnng des Untemebmens obne eine nocb-

malige KapitalserbObong sieher za sein, statt 862 ODD, 600000 Thaler

anfzonebmen, allerdings nicht obne Widersprack ein«r betricbtUchea

Minderheit. Die A. S.-0. vom 22. September 1810 bestAtigte diese An-
leibe indessen nar in der HObe Ton 600000 Thalem; angesichts des er*

hobenen Widersproches darfte eine BrbOhong aof 600000 Thaler nar mit

Zastimmang einer besonders einzabemfisaden GeneralTersammlang erfolgen.

Hit den nnnmebr TerfUgbaren Mittein war es zwar mOglicb, die

Eisenbahn in ibrer ganzen LAnge betriebsffibig herzasteUen, am 21. Hai

1811 bis Vobwinkel and am 8. September 1841 bis laberfeld fllr den

PersonenTerkebr^ «nige Honate s|^ter aaeh f&r den (rfiterverkebr,*) es

>) Dim Aaforderang erhidt alibtld eine allgemein gultifpe FMtiuig, siebe

Aiebir lllr Bisenbabawesen 1896 8. 15 Aamerkwig.

JAe von Berlin—Potadam and Magdeburg—Leipzig Aiifiaig ISBS^-ISIO anf*

geaonnnenen PrioritiitManleihen iraren nar mir 4'/ und 4% verzinsen.

Die stehende i'amjjfmaschine lei Hochdahl fUr den Seiibetrieb auf der daselbst

eudigenden Steilrampe war vou Ende Mai l^il ab nur 4 Monate im Betriebe. Es
trat damn eiaa aene Binricbtnng ins Lebeiii aaeh der die tob beiden Baditationen

Abgelaaaeaea Zfigo aieh anf der Steilranpe begegaetea, and der beigabgdieade dea

berganfgebenden am Seile binaaftog. Dieeer Betrieb bewlbrte tieb aaf daa Yor>

tbeilbafkeste.
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blieben aber, obwohl die vorgenaDDte PrioriUtsaoleilie inzwisclieii aof

600000 Thaler hatte erh&ht werden mfissen, k^ne Mittel mehr flbrig fllr

YerechiedeDe nooh driDgend nothwendige Kaeharbeiten, AnachafiiBgen

a. e. w. Gegeti alles ErwarteD war die bisherige BauansfOhning dnrcli die

wihrend der ganxen Banieit etattgebabte nogODstige nasse Witterting

QiigemeiB fertheaert worden. Man beschlors an AllerhOebater Stelle eine

BewilUgaDg der noch erforderliefaea llittel (400000 Thaler) durefa eia

Darlehen m Staatsmitteb gegen billige Verzinsiing zn erbittea, mid im

Falle der l^iditbewiUigoDg wenigatens auf eiae Ermftfefgiing dee bisherigen

hohen Zinsfinbes hinzawirken. Die eotliebeDea 600000 Thaler eoUten za

dieeem Zveck gekflodigt, and ein neuee Kapital von 1000000 ThaJ«r zu

4% jfthrlidier VerzinsQDg aafgenommeD werden. Das erbetene Darlehen

warde zwar abgesehlageo (A. £.*0. vom 4. Mftrz 1843), dagegen die beab-

aichiigte Kundigong, eowie die neae 4Veige PrioritftkeaDleihe and der daraaf

bezQgliehe Nachtrag zam 8tatat dnrch A. K.*0. vom 28. April 1818 ge-

nehmigt Be gelang aach, bis zam Juni 1842 dieee Anleihe aafeanehmen,

aUerdiogft oar za 95^6) die aber bia zojn 1. Oktober 18^ eiogezahlt

warden.

Fflr die Zakanft der Dftseeldorf-Elberfeider Eiseobahn war es an-

gesichts der Aafldsnng dee Bhein-Weser EteenbabniuiteraehmenB von grofeer

Bedeatang, dafe eich ibr alebatd die Ansaicht aaf eine andere Eisenbabn-

Yerbindang mit dem Kohlenreyier an der Mittelrohr erOfihete. Dieee bot

aich dareh den Umban der eeit Ende der 20er Jabre bestehenden echmal-

eparigen Prinz Wilhelmbahn^ fUr Pferdebetrieb (yod Steele an der

Mittelrohr nach Langenberg nfirdlich Etberfeld) in eine nonnaleparige

LokomotiYeieeobabn nnter gleiehzeitiger Verlftngemng efldwftrts bis an die

JXleaeldorf-Elberfelder Eiaenbahn bei Yohwinkel. Es konate daan yob

Steele aos ein EohleDYerkehr aaf der Eisenbahn nach Dflsseldorf, Elberfeld

nod den gewerbereichen Gegendeo des Bergiscfaen Landes Yermittelt

werden, der in Bezug aof Zeit nndKosten sich bedeatend gfinstiger stelien

mnfste, ab die bisherige Eohlenbef5rdening nach Diisseldorf aaf der Ruhr

and dem Rheine, nach Elberfeld fiber die Prinz Wilhelmbahn and deren

Fortsetzang darch die Landstrafse liber Neviges.

Eine fllr dieses Untemehmen gebildete Aktiengesellschaft hatte im

Mai 1840 beim Finanzminister eine Konzession beantragt, die aach in

Anssicht gestellt warde, wenn das erforderliche Anlagekapital nacbge-

Yriesen werden k9nne. Dieser Nachweis YerzOgerte sich aber aber das

Jahr ie42 hinaas.

t) 0iehe Arobir fttr Sisenbaliiiwesaii Jabrgang 1886 S. 88 Anmwknng.
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FfUit zar selben Zeit, wie die Dasseldorf-Elberfelder Eisenbahn in

ihrer ganzen Lfinge, konnte die Rheinische Eisenbahn von COln bis

Aachen dem Bctriebe ubergeben werden. Sie hatte bald nach ihrer Kon>

zessionining die staatliche Genehmignng ihres Bauplanes so zeitig erhalten,

dafs der Beginn der BauausfQhrung keine VerzCgerang erlitt.') Von Be-

deutung war es hierbei, dafs die in den Statuten angegebeiie Bahnlinie^)

iiri wesentlichen beibehalten werden konntc. Der genehmigte Bauplan

iiefs erkcnnen, dafs die Ausfuhrung der Hauptbahn sowie der Zweigbahn

Herbestlial—Eupen und die iiothwendige Besehaffung besonders zablreicber

Betriebsmitte] fiir den zu gewartigenden lebhaften Verkehr das bisher

angenoinmene Anlagekapital hei weitein fibersteigpii werde, Man war

vorsichtig genug, noch vor B( uinn der Bauausfuhrung den berechneten

Mehrbedarf Millioncn Thaler; sieher zu stellen. Kine entsprechende

ErbOhung des Anlagekapitals wurde auch von der am 16. Oktober 1B37

tagenden Generalversaninilung besehlossen und die kontrolirende Behnrdt^

der Gesellsfhaft, der Adrninistrationsrath, beauftragt, die genannte

SnTnme in der liir die Gesellschaft vortheilhaftesten Weise lurch eine

Anleibe odcr Ansgabe von Aktien zu beschaffen. Die Allerhochste Ge-

nelnnigung hierzu erfolgte gieiehzeitig mit der Konzessionirung der Zweig-

bahn Herbesthal—Eupen durch A* K.-0. Tom 29. Jauuar 1838. Das ail-

^) Da za befOrchten stand, dafs die Prttfong des sehr amfangreiehen Banplanea

ISntfere Zeit in Anoprnch nehtneii wiirde, so waren die Prnvinzialbeharden, an ihrer

SpiUe der Uberpra.>iii' lit von BodelHchwing, an^,'esiclU8 der damaligen politischen

Verh^tnisse eil'rig beiuaht, aul eine Bettctileuuiguug biuzowirken. Sie uiachieu

geltend, dafh ein baldiger Beginn det Banes anf die rbeialMbe BeTOlkentng, die aich

anlftfelich der Zwistlj^eiten mIt dem Enbitehofe Ton CQln in groAer Etngving
befand und mit Keld anf die Fortaeliritte dea Eisenbahnbauea in dem benaebbarteu

Bel?!>n blickte, nnr ron n^ntpin Einflnsse sein kQnne, mch piner BetheilififtinK' prpnfsi

-

sober Arbeiter an Hpth Eisenbahnbau in Belgien nnd deinzulolp^e deren Beriibrunjj

mit der dortigen zum Aafrohre geueigten fieyOlkerung entgegeuwirkeu werde. Diese

BemlUiiUKen hatceii denn aneb den gewttnaebten Erfolg.

*) Diese Babnlinie (eiehe Anmerkong aaf Seite 244 dea ArobiTS fUr Eisenbabn-

wesen 1896) erffnbr nnr intoweit eiae Tertbidening« als der bei Verlantenhaide ge~
plante Tannel naeh Nirm verlegt wnrde, wodnrch man einen kiirzeren Tnnnel erbleltt

aric-b cine Abkiirznng der Bahnlinie erzielte. Jenaeits Aachen in der Hlcbtnng aaf
Herbesthal standen zwei Linien in Frage. Die eine sollte das zwischenliegende

(iebirge (,Aacbener Wald) mit einem Tannel von eiwa 2^00 ni Lauge dnrchquereu,

die andere es aaf einer in i : 32 genelgten Steilrampe von etwa 1 500 m L&nge
bis sn einer solehMt Hdbe ersteigen, dafs avr Dnrebqnerang ein nnr balb so laager

Tannel erforderlicb wnrde. Naeb grflndlieber Brwignng der Yor- nnd Naohtbdl«
entschied man sich fiir die zweite Linie, die eine ktirzere Banseit nnd geringere

Kos^ten in Aussicbt stellte, .inch, wenn man ron der Steilrampe absah, die gflnstigsten

SteigangsTerb&ltnisse autwies.
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gemeine VertnmeB ram rheiiiiBchen Eisenbahmintenielimen war noeh ein

so grofses, dafe die fttr die IVt MiUionen Tlialer aDSZngebenden 6000 Aktien

m je 260 Thaler mit 5% Agio an drei fia&khftiuer in Coin verkanft

werden konnten. Da aneh die VerbaadlnngeD mit Belgian wegen des An*

aehlnaaes an der Grenze bei Herbeathal ^jie baldige gfinetige ^kdignng
erwarten liefeen (ein danuif bezflglicfaer Yertrag warde am 1* Mai 1838

abgesehlosaen), so war im alJgemeinen fRr die BanansfDiinuig alias ge-

nflgend orbereitet; sie begann am 1. April 1888.

Das znnehmende Mifstraoen gegenuber den Eisenbahmmtemehmnngen

sollte aber aach der Rheinisehen Eisenbahngesellschaft fuhlbar werdeo.

Bald geriethen, wie anderw&rts, so auch btt ihr, die Aktien ins Fallen.

Scbon im Sp&therbste 18B8 konnten die erw&hnten drei Bankh&user eine

irgend erheblicbe Anzahl dieser Aktien niobt mehr verkanfen, ofane den

Kqts so tief herabzndrftoken, dafs der Eingang fernerer Einzahlongen sehr

fraglich gewesen w&re. Da aber damals erst 20 Vo eingezahit warea, so

erscbien der Be^tand des Untemehmens bedenklich gef&hrdet. £s ist

erki&rlich, dafs im Hinblick darauf ein Gesncb der drei Bankbftnser,

die Btaatsregierong mdchte eioen grOfseren Tbeil der Aktien unter ge-

wissen Bedingnngen ubernehroen, vnn der Direktion energisch unterstuUt

wnrde. Sie glaubte aof einen Erfolg hoffen zu durfeu, da die Staats-

regienmg damals bereits der Berlin-Anhaltisoben Eisenbahngesellsciiaft

eine, wenn anch nar indirekte UnterstQtzung durch staatlicbe Mittel

hatte za Theii werden lassen.') Die Beweggriinde bierfur waren

iU)er anf die Rheiniscbe Eisenbabn nicbt anzawenden, and die Staats-

regiernng sab sicb daher nicbt veranlabt, von ihren bislicriiron

Grandsatzen abznweichen. Das einzige Entgegenkommen beatand dario,

dais (lurcb A. E.-O. vom 16. Febraar 1839 der Finanzminister er*

m&cbtigt wurde, den Bankh&asem ein Darlehen anzabieten, von dem
diese jedocb, da der Staat seine Betheiligang abgelebnt batte, keinen

Gebrauch machten. Die dem Unternebmen drobende Gefabr liel's sicb

unter den damaligen Verb&ltnissen aber nar abwenden, wenn man die

fragiicben Aktien — liandelte sicb dabei um 4000 Stiick, die ubrigen

14000 Stack, davon 12000 Stack (3 Millionen Thaler) des anfangs fest-

gestellten Anlagekapitals waren nntergebracbt — mindestens zum Nenn-

werth verkaufen konnte. Da dies nicht aiigiiig, hlieb nur ubrig, die

drobende Gefahr hinzuhalteii und dies war nioglich, sohuld die weitercn

Einzahlungen auf die untergebraehten 14 (XX) Aktien piinktlich erfolgten;

es liefs sich dann, wie feststand, die Streeke Coin— Aachen betriebstahig

berstellen. Man erboffte von ibr genugende Ertr&ge, am mit der Weiter-

1) VergI Arcbiv fttr Eisenbabnwesen 1886 S. 20.

Arehiv fur EisenbAhnweseD. 1887. 3
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fahrong Daeh Belgien warten za ktaDeo. Die pdnktlicbe Binzahlimg auf

die 14000 Alctien wwr aber irar sa erwarten, wenn man dem weiteren FaDen

der AktieE entgegenwirkte. Die Direlctien nahm zn diesem Zweoke miter

der Hand ganz anf eigene Verantwortiuig die 4000 Aktien voter Sicherang

des Gewinnee, den die drei Bankhftneer der Gesellsebaft eetner Zeit anf

die Aktien bezablt batten, znrflok; anfeerdem Itefe rie zwisehen Aachen

nnd der Qranie den Ban zwar nieht gflozlidi einstellen, aber doeh so

sehwaeh betreiben, dafs ein soleber Bindraek') henrorgemfen wnrde.

Ersteres that «ie aneh in der ziiTersiehtliehen Brwartnng baldiger Antcftge

belgischerseits wegen des Ansbanes der Strecke von Aachen bia znr

Orenze^ der ftr das dortseitige Handelsinteresse e&ne gebieterische Notb-

irendigkeit wnrde. Diese Brwartnng soUte nieht getftnscht werden, ea

kam naeh einigen Verbandhingen zn einem Veitrage (yom 18. Oktober

1889), nach dem die belgisehe Begiemng die 4000 Aktien (1 Million

Tbaler) znm Nennwerth fibemahm nnter der Bedingnng:

dab der Eanfpreis in Tier Terminen bis znm 1. Jaanar 1842

bezahlt werden soUte, aber immer erst, nacfadem zn den gleichen

Terminen die llbrigen BinzsUnngen geschehen waren, femer,

dafs der Ansban der Eisenbahn bis znr Grenze mit allem

Nachdruck vorgeuonimen werde.

War zwar auf diese Weise die dem Unternehmen drohende Gefahr

glucklich abgewendet worden, so erregte doch der Vertrag an und fBr

sich iu den mafsgebendeii Kreisen der Provinz ein peiiiliches Aufsehen.

Der Oberprasident von Bodelschwiug gab in einem Berichtc vom 3. Sep-

tember 1839 seinem Bedauern Ausdruck, dafs die Staatsregierung diese

Botheiliguiig eines kaum aneikaiiiiton, iluich eine Revolution entstandeueu

Staates an einem vaterlftndischen Unternehmen nieht zu verhindern ge-

sucht babe. Die Staatsregierung vertrat jedoch andere Anschauungen.

Allerdings mul'ste ihr ebenso wie der belgischen Regierung im allgemeiiien

Landcsinteressi' nu umer baldiscn Ilerstellung der Rbeinischen Eisenbahn

bis zui Luii'li'si^renze gelegijij .^ein. Bei der belgischen Regierung, die uu.f

eigene Reriiaung den Eiseubahnbau unteruommeu hatte, trat aber noch

die Rucksicbt auf deren Staatseinkiinfte hinzu, die nar gewinnen konnten^

wenn die Ertrapje ihrer Eisenbahnen durch den Anschlufs an die Rheinische

Eisenbahn sich steigerten. Betheiligte sich an diesem Unternehmen nun

die belgisehe Regiernng, so handelte sie in ihrem eigensten finanziellen

Interesse, und trat zur Rheinischen Eiseubahngesellschait in ein Yerh&lt"

^) AIb d«r Kanig det Belgier im SiAtoonimer 1680 den Eiienbshabati ta der

Orenss besiebtigte, bttttt msa die dieeeeitt der Grense noeh bes6hiltigte& Arheiter

benrlsvbt.
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nifs, wie jed«r andere Aktionftr. Dieses ^erbiltnifs znznlasaen, hielt die

prenliBisehe BegieniDg nieht anter ihrer Wttrde. In diesem Siime hatte

sie sitch sebon beim Bektoiitwerden der Toransgegaogenen VerhandlnngeD

dem belgisehen Gestadten gegeaftber geftnfsert, imd eri^ffiieto jetzt imter

Uiaweis bieravf dem Oberprteidenten, dab ibre Botbeilignng an dem in

Rede etehendeo Aktienkapitale erst erbeten worden eei, als die Aktien

bereits tmter Nennwertb geetaaden bfttten, nnd rie nicbt gewillt gewesen

wftre, dieee ans zweiter Hand zn kaafen, am so wentger, als yielfacbe

anderweitife Antriige sie nOtbigten, sieh von einer fietbeiiignng gnind-

sfttiliefa fem zn balten. Der eigenmftehtige Scbritt der Direktion gab zwar

anch in der dritten QeoeralTersammlnng vom 1& Mai 1840 zn versebie-

denen Sinwfladen Veranlasenng, scbliefstieb wurde aber das EinverstSndniis

erklftrt, was obnehin nicbt ansbldben konnte^ da fiber eine noehmalige

Erbftbnng des Anlagekapitals gleichzeitig fiescUnfe gelafot werden mnJate.

Diese BrhObnng soUte dnreb eine mit 4% zn verzinsende PrioritStsaoleibe

im Betrage von 27fl Hillionen Tbalem stattfinden. Bin in diesem Sinne

geetellter Antrag wnrde dnreb die A. £.-0. vom 12. Oktober 1840 ge-

nehmigt; spftter betb^ligte sieb ancb der Staat an dteser Anleibe, da die

A. K.-0. vom 90. April 1841 die Anlage der einen Killion Tbaler, die

E5nig Friedricb Wilbelm III. alsLegat f&r dieFOrdemng einesBiseD-

babnbanes von Halle aos westwftrts bestimmt hatte, i) in Obligationen der

Bheinisehen Eisenbahn verfllgte. Handelte es sieh bierbd aneb nnr am
eine -vorl&nlige Unterbringong, da die Vorantersnebnngen nnd Verhand-

Inngen fiber den genannten Eisenbahnban damals oocb niebt znm vftfligen

Abschlnfs gelangt waren, so zeigte doch diese Betbeiligong immerhin ein

grebes Vertranen anf die Lebens£Uiigkeit des Rhetnisehen Eisenbahn-

antemehmens.

Im September 1811 konnte dieses die Strecke G5ln—Aachen dem
Verkebr flbetgeben. Freilich stellte sieh bald henms, dafs das nnnmehr

auf 7 Hillionen Thaler angewacbsene Anlagekapttal zor vOlligen Her-

stellnng der Eisenbahn immer noch nicht ansreichen werde. Die schwierige

Strecke ?on Aachen bis znr belg^hen Grenze vemrsachte bedentende

Hdirkoeten, femer ergab der Betrieb zwiscben Coin and Aachen schon

naeb karzer Zdt die onarngfioglicbe Notbwendigkeit einer Verlegang des

COhier Endbahnbofes vom Sicherbeitsbafen onmittelbar nOrdlich der Um-
wallnng welter in die Stadt hinein, sowle die Anlage eines zweiten Gleises

anf der ganzen Strecke. Die Verlegang jenee Bahnhofes war anch nach

den Stataten geboten, deren § 3 bestimmte, dafs die Rheinische Eisenbahn

am Freibafen zn GOln (etwa in der Mitte der Rbeinfroot nOrdlich der

0 Vergl. ArcbiT fllr SiieiibfthDweBen 1896 8. 37.

3*
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Scbiffbrfleke) beginneo sollte; die Stadt GOId verlangte daraviliin die gaoze

Peroooenabfertigang daselbst oder in niclister NShe. Dieser Fordemog
koDote nor enteprocheo werden dareb eine Anlage Ifings der B]ieiiilreiit>

wo das erforderliehe Gelftode dem Rheine darch nsifangreiche Aneehflt-

tongen erst abgewoDaen werden mnTste. Uebernahm zwar die Stadt OOln

die unentgeltliche Ueberweisang dieses Gel&ndes, sowie eiaen Beitrag za

den erforderliehen Erdarbeiten a. s. w., so erwaehsen doeh Imraerbin der

GeseUschaft darch diese BahnliofBaiilage ganz erhebltche, anfuigs niebt

Torgesehene Ansgaben.

Das Fehlen eines zweiten Gleises batte eich sehon bei der Stein-

koUenidrderang ans dem Inde- and Wnrmreviere bach dem Rheuie sehr

anaagenehm f&hlbar gemacht, and es stand za gewftrtigen, dafs nach

Anscblafs an die Belgiscbe Eisenbahn der Personen- and GAterverkehr

bedeatend an Aasdebnung gewinnen werde. Mit Rflcksiebt bieranf batte

die belgische RegieniDg diese sehwierige and kostspielige Strecke von

LUtticb bis zar Landesgrenze mit doppeltem Gleise ausbaaen lassen. Ea
sprachen also aacb politische GrQnde fOir eine derartige VerroUkommnung

des Untemebmens.

Fur alle diese Arbeiten war eine VermehruDg des Anlagekapitals

urn 2V4 Millionen Thaler erforderlich, von denen eine Million aaf die Au-
lage des zweiten Gleises entfiel.

In der funfteu Generalversammlung am 31. Mai und 1. Juni 1842

wurde diese Angeiegenheit zur Sprache gebraciit. Manche Eiuwaude, gauz

besonders die Befiirehtungen, dafs die Ertr^ge des Uiiternehniens gefiihrdet

werdeii wiirdeii. gait es dahei zu beschwichti^en. indessen gelang der

Direktion sfliliefslich doch, eiueu einstimuiigeu Besclilufe herbeizuffibren,

der sie ermacbtigte:

das in Kede stehende Kapital von 2' 4 Millionen Thalern

mittelst Ausgahe finer zweiten Emission von Prioritatsobli^^ationen

gegen Mitverpfiiudun^ der doppeigJeisigeu Eisenbahn und des Be-

triebsmaterials oder uuf andere der GeseUschaft vortheilhaftere

Weise mit Genehmigung des Adrainistrationsrathes zu bescbaifen.

Neben dieser zweiten Anleihe beschaftigte aber die Generalversamm-

lung nocb eine andere boehwichtige Angeiegenheit, n&mlicb die Weiter-

fuhrung ihres Untemebmens nacb Osten bis zur Landesgrenze bei Minden.

Wenn hierauf nonmehr nShcr eingegangen werden soli, so ist zan&cbst

die Anfmerksamkeit auf die Pers5nlicbkeit za lenken, die in dieser An-
geiegenheit als die treibende Kraft angesehen werden mufs, den damaligen

zweiten Vorsitzendeu in der Direktion and Pr&sident der Aacheuer Uandels-

kammer David Hansemann. Aaf aein erfoigreicbes Wirken, die Hbei-
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oiaeb^ Eisenbahii fiber Aaeben zn flibreii, ist bereits huigewie8eii.O Begabt

mit eroem boben Mabe tod Ueberredungskraft, glftozendem kaafmtoniBcfaen

GMchtelc nnd eiDem weitaossebenden politigcbeD Sebarfbliek, war er jetzt

aach nnablftssig daranf bedaeht, die fioanziellen nnd politiscben Scbwierig-

ketten, die ^eh der YerwirklicbiiDg der Rbeiniscben Eisenbabn entgegen-

steUten, zn beseitigen, nnd dab dies wirklieb gelang, iat wesentlich seio

Verdienat Wie er aber eebon seit geravmer Zeit eine vielaeitige eilolg-

reicbe Thiltigkeit im Offentiiebeii bteresse nieht aur fiir Aaeben,*) and

die BbeiDproTins, aoodem anch weit fiber deren Gtenzen binaas entwickeit

batte,*) 80 beschftftigto ibn in der Biaenbabnfrage nicbt nnr die FOrdenug

des Bbeiniscben SisenbabDnntemebmens, sondem ancb die EntwicklaDg

des prenCrisebea EisenbabDwesens fiberbanpt

Seme AnsehaniuigeD fiber die Ansftthrtrog eines prenisiseben Eisen-

bahnnetzes legten eioe ffir damalige Zeit stanneDSwertbe Einsicht in die

Bedentong der Eisenbabnen an den Tag. Er war ein €^egner des im

Eisenbabngeaetze zum Ansdmck gebracbten Gedankens, dab der Ban nnd

Betrieb der Eisenbabnen nnr der Privatnnteroebmnng zn fiberlassen sei.

Der nnansbleiblicbe Widerstreit der Staats- nnd Privatinteressen war nach

aeiner Ansebannng nnr zn beseitigen, wenn der Staat selbst den Ban nnd

Betrieb der Eisenbabnen in die Hand nabm. lOt grofser W&nne nnd

gewicbtigen Grflnden war er bierlfir sebon wfibrend der dem Erbifs des

Eisenbabngesetzes Toransgegangenen Beratbnngen in einer beredten*)

Scbrift eingetreten, nnd batte naobgewiesen, dais trotz der sorgfiQtigsten

Festsetznngen des Verfobrens nnd der Bedingnngen fur die Ertbeilnng der

Eonzession, der Eisenbabnban filr Privatredinnng niemals die Vortiieile

der Anlage fftr Staatsrecbnnng erreicben kOnne. Andererseits hielt er

aber, wenn man ernstlieh einen kififtigen Anftcbwong des ^senbabnwesens

dnreb Privatnntemebmnng berbeiflibren wollte, die im Eisenbabngeaetze

entiialtenen Bestimmnngen gegen ein gemeinschftdliebes Monopol der

Privatgesellscbaften ffir zn wdtgebend, im Widerspmcbe mit dem wabren

1) Vergl Archi? fttr Eiseubabowesen 189*; S 247.

*) Die Begrumlung der noch heut bestehenden Aachener Fenerversichernngs-

gesellscbaft und des Aachener Vereins zur Befiirderuiig der Arbeitsaiakeit sind sein

Wcrk, and die SUdt ehrt acla Andfinkea dmnsli «iii disniM Standbild.

^ la dem politiidi bewtgtaa Jalurt 1990 wnrde die Fnge, T^etieAinid die end*

liebe EinfBlining der fttr Prenrsen 1816 Terfaeirseneii VerfaMnng dvrch D. Hanse*
mann in einer Denkschrift ttber Frcufsens Lage und Politik angerej^. KOuig^ Frie-

drich Wilbehn III., dem diese in patriotisohem Geiste gehaltene Denkscbrift ein-

gesendet wnrde, nahm aie zwar nicht mntreundiich anf, einen £rfolg batte sie aber

daoials bekenntlioh aoob aidit.

Die Biewbabnea nnd deren Aktionire in ibrem TerbUtnifs iiun Staete.

Leipiig aad Halle 1887.
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Staatointereise schieoe das Geseti den Tordditigeii Eapitafisten Ton Geld*

anlagen in pFenTeischen Eiaenbalinen abziiinahnen.0

Seine PeraAnHehkeit tritt in den Yordeignuid bei Betrachtnng der

femeren Schicksale, die der Plan einer BieenbalinTerbindung zwiedien

Rhein nnd Weeer dnrebznmachen batte.

Die Verbiltnisse dee Rbein^Weser Eisenbabnnnternebmens
batten eine Wendnng znm Beseern, wie sie die GeneralTersammlnng von

1889 im Still^n wohl erb'olit hatte, bis znr nSdieten GeneralTersammlmig

am 90. Hai 1840 nieht erikbren. Dieee bielt daber an dem gefolbtea

BescbloBae, die Anfltenng Torznbereiten, feet, um so mebr, ak Irarz vorber,

am 13. Hai 1840, die Staataregiemng eine bftadige firklimng binnen 6
Monatan verlangt batte, ob die G^Uaebaft die Eisenbahn banen wolle;

andeinfolls mQese ibr die Eonzession entzogen werden. Immer mebr wnrde

somit die AnflOenng dieser Gesellsebaft znr Gewilabeit, znm grolaen Kacb-

theil der betbeiligten Erase, inabesondere anob der Rbeiniscben Bisen-

babngesellsebaft, die gldebzeitig mit jener konzessionirt (21« Angnst 1887),

geglanbt batte, anf einen baldigen Anseblnfe oetwftrts reebnen zn dflrfon.

Bb ist daber erUflrlich, dafo man bei dieser Gesellsebaft im Sommer 1840,

aogeregt ancb vielleicbt dnreb den Tbronwechsel (7. Jnni 1810), der eine

nene Aera in der Entwioklnng des Eisenbabnwesens erlioflen liefs, sich

mit dem Gedanken besebftftlgte, die Sheimsebe Eisenbahn dnreb eine

WeiterfiUimttg anf dem recbten Rbeinnfer anszndebnen, nnd dab D. Hanse-
mann in seiner einflnfsreichen Steliung dieeen Gedanken zu erwirkUchen

snebte. Seiner Meinung nwth b&tte die TJebemahme des Eisenbabnbanes

zwisehen Bbein nnd Weser dnreb den Stent am siebersten znm Ziele ge-

i&brt; aber davon flberzengt, dab bieranf znr Zeit nicbt gerecbnet werden

kOnne, boifte er wenigstens eine staatiiebe Untersttltznng zn erwirken, da

die Bewillignng der Kosten fflr die Torarbeiten znm Eisenbahnbaa von

Halle ans westwftrts*) ibn Termnthen Gels, dais die Staataregiemng fUr daa

Znstandekommen einer dnrcbgebenden SisenbalmTerbindnttg von Berlin

nacb dem Westen nocb weitere Opfer zn bringen bereit sein werde. En
gait nnn, f&t die Untemebmnngen solcbe UnterstQtznngeii zn erlangen, daia

selbst der voraiebtigste Eapitalist fat seine Betheiligong anf wenigstens

landes&bliehe Verzinsnng mit Sieberbeit, mit einer gewissen Wabrsebein-

licbkeit aber anf hObere Brtrftge wflrde reebnen kdnnen.

Von diesen Erwftgnngen, denen die Direktlon beistimmte, geleitet,

trat alsbald D. Hansemann mit der Staataregiemng in Verbandlung.

1) Yergl. ArebiT fBr SiMiibdmwHMi 1888. 8. 880.

«) YergL Ardiiv fHr SlisfiiibahiiwHea 1896. 8. S7.
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Das Ergobnifs der ersten, peraOnlich mit dem Finanzoiinister von

AlTensleben gefUhrteiiBMpnelmBg warnieht aogfiiifltag; diMer bieltdie

Rheini«clie EiaeDbahngeMUsehaft iiach ihm bisherigen erfolgroieheo Tbttig^

keit fiir wobl befiUugt, die WeiteifllliniDg ibres UntomebmeDs eifbrder^

lieben Falles zn venrirkliobeo, niid atollto Merfdr Btaatlicbe Uatentfttznngeii

nnd BegllDBtigimgen in Aossicht. Der in der AnllOeang begrUfenen Rbein-

Weser EiseDbahngeeellecbaft, die nit einer Anzeige an die Staateregiernug

den Antrag (10. Angast 1810) Terbnaden batte, nooh bis aof weiteres ak
jnriatiscbe Person zur Abwieklong der GesebAfte bestebeo zn dlirfen,

worde dieses nnr nnter der Bedingong zogestanden, dafs sie aof das, naeb

§ 44 des Eisenbabngesetzes ibr zostebende Wideispraebsreebt (gegen die

Anlage einer zweiten Eiseababn in f^eieher Ricbtong a. s. w.) verzicbte.

Da dieee Entsagong alsbaid erfblgte, so erbielt nnnmebr die Rbeinisebe

Eisenbabngesdlsehaft in der weiteren Yerfolgnng ihrer Absiehten freie

Hand.

Ueber dea Umiang der iiir Tom Finaazmiaister mHadlich zngeeicberten

Cnterstfitzuagea aad BegAastignBgen liefs sicb erst weiter veifaaadebi,

aach Feststellaag der Kostea aad der bierfllr verfiigbarea GeldmitteL

Demgemifo besatragte im Dezeaiber 1840 die Direktioa bei der Staats-

regiemng eiae vorlftofige Koazessioa ftr die Weiterffibrong der Rheiaisebea

Sisenbaba voa Cdla bis znr Laadesgreaze bei Jliadea and fiigte diesem

Autrage die Erklftraag biaza:

dafs far die Eialdtong des Unteraehmeas ibr die Zasage von

BegQjistigimgeu end Uaterstf^tzungen geoQge, die erst nach Darch-

f&hrang der Vorarbeiten a. s. w. bis aof einen gewissen Pnokt,

dorch besondere VerhandlnDgen festznsetzen seien,

dafs mithin der Staat die Freiheit behalte, die in Rede

stehende Unternehmung gar niclit oder anf eine ihm vortheilhafter

and zweckmfifsiger erscheinende Weise ausfiihren zu la^^sen.

Dieser Aatrag bezweckte zaaftchst nar eine moralische Unterstutzoug,

Sicherstellnng gegea EonknrrenZf ielleicht auch Gewalirleistaag der ffir

die Vorarbeiten gemachten Auslagea. S^r gfinstig fugte es sich, dais

gerade damals die Regierangen Ton Hannover and Braunschweig sich be*

reit erklftrt batten, anf die preafsischerseits wegea einer Erleichterung des

Darcbgangsverkehrs aasgesprocbenen Wfinscbe einzagehen, and hiermit

die GrQnde hinfiUiig geworden waren, die man in mafsgebenden Kreisen

gegen die FahmDg der Eisenbahn von Berlin nach dem Westen nOrdiioh

vom flarz bisher vorgebracht hatte. Die F&hrung siidlich vom Harz war

bei den grofsen Gel&ndeschwierigkeiten eine weitaassehende Sache, w&hrend

eine Babn nOrdlicb vom Harz eine baldige Verwirklichong gewftrtigen liefs.
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In diesem Sinne berichtete der Finttizminister an AllerhOehste Stelle

und befillrwoitete den Aotnig der Direktioiif deasen Genohniigiuig dareh

A. K-0. vom 13. Jaonar 1841 erfolgte.

Die DirektioD beschlofs, sieh hierbei vOllig onabh&ngig von dem
Vnternehmen der Bfaein^Weaer fiifienbahnaktiengeseUsehaft ra machen, da

es Ihr mindestens zweifelhalt ersebien, ob die yon dieeer gewSblte Bahn-

linie fiber Slberfeld^ Hagen, Witten, Dortmnnd v. s. w.*) so gliostige

BetriebsrerhAltniaee gewfthren werde, wie 8ie in RUeksieht anf den Dnreh'

gangsverkehr zwischea dem Osten and Westen der Honaiehie anznetreben

eeien, aueh ob ibre Ertr&ge genugen wfirden, am den Staat za einer

Uaterstfitznng des Untemebmens fUr den Fall seiner Betheiligung za be-

etinunen. Femer sollte noch mit der bannoveriseben fiegiemng fiber eine

mOglicbst gfinstige Gestaltong der AnsehlnlsBtreeke an der Landesgrenze

be! Hinden verbaadelt weiden.

Der AdministrationsraUi erklftrte sicb hiermit eioverstanden, be-

wiUigte auch die ersten Eosten fftr die Vorarbeiteu, wohl in der Erwartong,

dafs diese vom Staate gew&hrt werden wlirden, vaa naeh den Aeaberangen

des der Sitzung am 4. Marz 1841 aU Begiernngskommissarins beiwoh*

nenden Oberprasidenten von Bodelsebwing nicht ansgesehlossen ersehien.

Die obere Leitang der ganzen ADgelegenbeit ^nirde D. Hansen aan flber-

tragen, der za seiner Unterstfttzang, insbesondere zar Bnnittlang der

gewerblichen Verbftltnisse innerbalb der in Betracht kommenden Gegenden,

den Laadrath von Egidy ans DSren gewann.

Den Beschlussen des Admiinsttationsrathes fol-u^ uninittelhar eine

Offentliche Auftbiderung zur Aktienzeichnung. Fiiv die gezeichnete Summe
sollten die Zeichuer nur insofern verpflichtet werden, als sie die vom Staate

zu erwartenden Unterstutzungen u. s. w. fur liinreichend hielten, zur

Sicherung ihrer luteressen; ^denn, behielte der Staat die Freiheit, sich

bezuglich der zu gewahreudeii Uuterstiitzungen erst nach Fertigstellung

der Vorarbeiten zn entscheiden, so musse eine &bDliche Freiheit auch dea

zuktinftigen Aktienzeichnern zugesranden werden,"

Das aufzubringende Akiienkapital war auf 12 Millionen Thaler ge-

schatzt (das Doppelte des Kostenanschlages der Rhein-Weser Eiseubahu-

aktiengesellschaft), aber ausdriicklich bemerkt, dafs genau zutrefFende

Angaben erst nach Fertigstellung der Vorarln iten geniaebt werden k5nnten,

auch die Aniage des zweiten Gleises gleich von voruherein, noeh in Frage

Man beanstandete besonders den Tunnel bei Linderbansen mit wtSMm in

1 : 100 and 1 : 198 projektirten ZnAbrtonmpan von je 7--8 km LKage, ebenio Aw.

U«b«rgiiig ttber die Wastflnchoide awitchea Witten (Bahr) and Dortmund (Svicliar);

angttttstige Verhiltaiiie, die aioh nor mit grofsen Koates amgehen Ue£iea.
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stSnde. Den Aktienzeichoern aaf die ersten 6 Millionen Thaler wurde die

gaoze gezeichnete Smnme in Aktien za 250 Thalern zugesichert. Aaf jede

Aktie war be! der Zeiehnong Vs Vo eiiiTnizahleD, mehr ak dieses batte kein

Aktienieiehner daran an wagen, weon im scbliminateii Falle das Unter-

aebmen akbt n Stande kam, da, sofern der Staat oicbt die Kosten der

Vorarbeiten beatritt, diese dnreb das \ , % gedeekt werden sollten, and

ftr etwaige Hebrkostan die Bbelniaehe Eisenbabngesellaehaft aofkommea

wellte.

Auch die GeDeralversunnnl 11114 vom 8. Mai 1841 hatte keine Btdenkt ii

gegen das Untemebmen uud tiie Staatsregierung gali alsbald die erste

Unterstutzung, indem sie fur die Vorarbeiten 40 (W Thaler unter der

Bedingung iiberwies, dafs, wenn das Untemebmen nicht zu Stande kommen
8ollte, die Vorarbeiten dejn Staate oder einer anderen Gesellschaft unent-

geltlii'h zu fiherlasseii seien. (A. K.-O. vom 30. Juui 1841.)

Die ini Marz i^ll ausgest'hriebene Aktienzeicbniin? wurde alsbald

wieder eingestellt, eiitsprach docb ilir bisheriges Ergebiiif;^ bei der im

allgemeiueu nur geringen Theilnahme des Publikums nicht den gehegten

Erwartnngen, und lag, wie D. Hansemann in der Sitzuug des Admini-

strationsratbes am l>x August 1841 mittheilte, die MOglicbkeit vor, an-

gesicbts der vom btaate fur die Vorarbeiten gewahrten Unterstutzung,

von grofsen und angeschenen Bankbikusern Aktienzeicbuungen bis zu einer

beiiebigeu Hdhe zu erlangen.

Die Vorarbeiten waren inzwiscbeu krfiftig in Angriff genommen

worden. Zwischen Tola and Dortmund untersachte man zur Umgehung

dee dem fiisenbahnbau wenig gunstigen bergiscb-m&rki^chen Gel&ndes,

eine zweite, wenn aucb l&ogere Linie fiber Dfisseldorf uud Doisbarg, die

flacbes Gel&nde durcbzog; andere noch notbwendige Abweichungen von

der seiner Zeit geplanten Rhein—Weser £isenbahnlinie Ostlich Dortmund,

aowie eine Absweigang naeh Mftnster warden gleichfedls in Betracbt

geaogen.

Die Wiederaafnahme des Oedaokens einer Eisenbalinverbindinig

zwischen Rhein and Weser darch die Bheinische Eisenbahngesellschaft

erregte bei den Interessenten des ehemaligen Eiberfeld—Wittener Unter-

nebmena and in den sonst betheiligten Ereisen neae fioifoangen aaf end-

Uehe Anallihmng der schon so lange geplanten bergiseh*mftrkischen Eisen-

babnverbindnng liber Eiberfeld, and es ist erklftrlich, dais man, als die in

Eede stehenden Vorarbeiten dieses vi>n neaem in Fnige stellten, den Ver-

such machte, anf die Staatsregierong za Gonsten der Linienwahl fiber

Rlberfeld einzuwirken. Der Staat babe seiner Zeit Einsprache erhoben,

ala man zar Venneidnng teehniseher Schwierigkeiten die Eisenbahn von
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Coin nacb der belgiselien Grenze ui Aafihm vorbeifQhren and dieses nor

(lurch eine Zweigbabn von Koraelimtlnster aus ber&bren wollte; mit Zaver-

sicht dftiften sie daher wohl erwarien, dafs auch bei den neuen Vorar-

beiten zvjt Verbindang des Rheines mit der Weser and weiter mit der

Landesbauptstadt, diejenige Gegeiid in der Bicbtaogaliiue der Bahn ge»

sichert sei, die ao Reichtluun des Verkehn, an Gewerbtb&tigkeit, Dich-

tigkeit der BevOlkening u. s. w. in unserem deatsehen Vaterlande uobe-

stritten die erste Stelle einnehme. Das Interesse des Staates an der

Ertragsf&higkeit der Eisenbahn mfi^^e eine Grenze da finden, wo der

etwaige Gewinn einer Privatgeseliscbaft, vielleicbt sogar ausw&rtigen Ak-
tion&ren zafliefisen solle. Die Staatsregiemng gab hiennf die £rkl&rung,

dafe hinsicbtlicb der Bahnricbtang zwischen dem Anfange- nod Endpunkte

bia znr BeendigoDg der Vorarbeiten nnd Vorverhandlungen in keiner Art

eine Zosichemng ertheiit oder eine anderweite Beetimmiing getroifen

werden solle.

Jene Vorarbeiten and Vorverhandlangen waren Ende 1841 so weit

gediehen, dafe D. Hansemanu sich in einem eingehenden Bericht an die

Staatsregierung (April 1842) daruber aossprechen konnte; dieseni war

beigef&gt eine darch zahlrciche Anlagen eri&aterte Darstellong des Land-

raths Ton Egidy, betreffend die gewerblichen and statistiscben Verh&lt-

nisse zur Beiutheilang der Freqnenz anf den in Frage kommenden Kon-

knrrenzUnien.

Es waren deren zwei nntersneht worden, and zwar zur Sielierang

der Unparteilichkeit dareh zwel versehiedene Teclmiker. Sie stimmten

iiberein zwisehen Deatz and Heblbroldli 0m Rbeinthale, etwa 16 km
nOrdlieh Deatz) aowie zwisebea Lippetadt and Hinden.

Zwisehen Melilbroieh and Lippstadt f&hrte aber

die Blberfelder Linie Qber Hilden, Elb, Vohwinkel, Elber-

feld, Hagen, SchwerteO luid i^oest;

die Dnisbarger Linie Aber Dttsseldorf, Daisbarg, Dort-

mond, Unna and weiter liber Hamm (ob besser dber Soest, sollte

darch die speziellen Yorarbeiten entechieden werden).

Die Kosten beider Linieu waren Qberschlftglicb berechnet und man
hatte nach deu vorliegenden Erfahrungen die Einheitss&tze so hoch ange-

nommen, auch von voriiherein niclit vorherzusehende Mehrausgaben so

reichlich in Ansatz gebracht, dais sich eine Ueberschatzung des wirkliclien

Bedarfes herausstellen muTste. Die Yorzuge und Naehtheile beider Kou-

karreuzlinieu liefsen sich dahiu zasammenfassen, iMh:

0 Liefs also Witten and Dortmond nOrdiiob seitw&rts liegea.
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die ElberfBlder Linie 41 km kfirzer war^ woA einen bei weitem

grtfseren Verkehr erwarten dnrlte;

die Duisburg—Hammer Liuie dagegen an Baukosten 7,5 Mil-

lionen Thaler wenigei heauapruchte*) und bessere Steigungsver-

iialtiiisse — auf Dreiviertel ibrei Lange sogar ein der Horizontale

sich niiherndes Geftlle — aafweisen konnte. Der Vortheil des

kfirzeren Weges bei der Elberfelder Linie wurde aufgewogen durch

den Umsland, dafs sie drei geneigte Ebeneu in etwa 1 : 40 zu

iiberschreiten hatte.'')

Die Bere hnungen iiber die Ertragfabigkeit wareu nach drei ver-

schiedenen Arten augestellt wordeu; konnte auch keinn ah einwandfrei

gelten, so blieb doeh immerhin gewifs, dafs in dieser Beziehung die Elber-

felder Linie hinter der Duisburg—Hammer erheblicb zurQckstehen wtirde..

In den Schlufsbetrachtungen seines Berichtes kam D. Hanseniann zn

dem Ergeijni.sse, dafs die Duisbnrg—Hammer Linie vor der Elberfelder

den VorzuET e:ennaett'r Befriebs- und Untorhaltungskosten babe; i^ie sei

geeiencttT, ciiieii ausgetleimteii Verkebr sicber and rasch za bcfordern,

ihre Baukosten spien niodniror; ihre Ertragfabigkeit sicherer. Da^< uen

uberrage in staatbwirih.schaftlicher BeziHliung die Elberfelder Lime ihre

Knnkurrentin soweit, dafs zu wiinscbeu wine, der Staat moge in hOheren

allcemeinen Riicksicbten kein Hindemifs findeu, die betracbtlichen ZiiaLliii.sae

zu gewabren, ohue die dipse Rabn als Unternebmung einer Gesellschaft

unter den jetzigen Verbaltui^sseu nicht aasfiihrbar mi.

Die Entscheidang zu diesem Berichte behielt sich die Staatsregierung

bis dahin vor, dafs eine bereits von ihr angeordnete technische Nach-

untersnchnng der einzelnen Linien an Ort und Stelle stattgefunden haben

wurde. Sie erkl&rte jedoch ihr Einverstlmdnifs, dafs mit dem Bau der

alien Konknrrenzlinien gemeinsamen Strecke Deutz—Mehlbroich begonnen

werde, um wegen der weiteren Untersuchungen mid Verbandlungeu keine

Venjogerung herbeizufiibren und das laufeode Jabr nicbt unp:enntzt zu

lassen: bewilligte aurli anf Antrag D. Hansemanii's weitere 40 UJU Thaler,

die durch A. K.-O. vom 27. Mai 1842 aus der Staatskasse uberwiesen

wurdeu, und zwar als Uoterstiitzung zur VervoUst&Ddiguug der allge-

t) Di% Blb«»fUdtrLimie warMOkm, die DnUbaiy—HtHiner Linie flBlkn laiig.

3) AQBschlieralicb der Kosten filr dai cweite GI«ia und die Betriebtaittal wann
bereebnet fdr die Elherfeld* r Linie 21 027 000 Thaltr,

DiUHburef—Hammer Linie . . 13 600(00 „

>) Kiua in der Eichttuig von Elb auf Vobwiakel and zwei zur Ueberi$ebreitaa|f

d«r WamtielieMe switalieB Wiqvptr nad Bnnepe. (Dm- diMtbtt angefangeM Tiimi«l

wwde mlfciifbie.) Im llbtigtD war di« grVlhte SCvigiiiig aof 1 :800 angMkMiimeiL
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meinen Vorarbetten vnd ab Vorscbafs Mr die speziellen Vorarbeiten anf

der Stroeke Deatz—Hehlbroicb.

War sonacb mit eioiger Sicberhoit daraof za reebnen, dafs die

prett&isGhe Begienwg f&r das ZiMtandekommen des UnteraebmeDs auch

ferner Idrdernd eintreten werde, so scbien dieses im FrAlyahr 1842 dnreh

das Verhalten der hannoverseben Regiemng eine Zeitbuig mebr oder

weoiger in Frage gestellt

Die damaligen VerbandluDgen D. Hansemanns mit jener wegen des

Eiseiibab]iaii8<!hlassea bei Minden batten zu keinem annebmbareo Eigeb-

nisse geffihrt. Im prenlsiscben Interesse lag es, den AnscbliUs bei Hinden

80 angeordnet zn seben, dafs eine zweekmftlsige BisenbabnTerbindnng

niebt nur in der Ricbtaog auf Berlin fiber HannoTer, sondem ancb in der

Richtnng anf Bremen gescbaffen warde. Dieses beanstandete aber die

baonoTersebe Regiemng^) und die Folge war, dafs man prenfsiscberseits

die EisenbabnTerbindiing von Berlin naeb dem Westen stidlieb vom Harz

wieder in Anssicht nabm, deren FObrnng durcb die ihuriDgischen Staaten

nnd weiter Hber Kassel und Warburg nach Lippstadt darch den Staats-

vertrag vom 20. Dezember 1841 beschlossen war, and deren YerwirlclichuDg

sninftcbst von Halle bis Eisenaeb die verschiedenen Aktienvereine in den

betbelligten Stadten Tbiiringens eifrig betriebeD. Die Fubrung der Rbein-

Weser Eisenbahn von Lippstadt ostwarts wurde dadurch g&nzlich ver-

^Ddert. Gleichwohl wollte die Direktion der Rbeinischen Eisenbabngesell-

scbaft sicb zu dieser Aenderun^ verstehen; schicn doch die Strecke vott

Lippstadt bis znr bessiscben Grenze bei fiapeda (Warburg) nieht grOfsere

Anlagekosten zn beanspracben, als bis zur haiiDovers< hen Grenze bei

Hinden, und versprach sie etwa denselben Verkehr. Einen Vorzug behielt

jtae aber immer, da sie last ebenes Gelilnde durchzog, and ihre Fort-

setzung von Hannover fiber Braonscbweig nacb Magdeburg bereits ge-

sicbert war.

1) D. Hansemann, der damals per.Honlicb zwei Monate in Hannorer war, be-

mflbte sich um eiue fiabnlinie vou Minden Uber Kebburg uod Neustadt (ntirdlicb am

Steinhader Meer Torbei) uacb HannoTer mit einer Abzweigang zwischen Behbnrg

and Neattadt, die fiber Mienbnrg and Syke naob Bremen geffibrt werdtn tollte, fol-

gend dem sett nnTordenklichen Zeiten bestehendMi StraTiennige twiaeben Etnnover

and Bremen. Hannover hlelt aber die dadareh bedingte zw^nalige Uebersehrdtmig

der Weaer niul ihres Innndationsgebietes zwiachen Nienbure; nnd Bremen fttr zn

kostspielig nnd zog eine niehr Ostliche Richtung, nnr auf dem recbteu Weserafer

tiber HndemUbleii und Verden vor; Minden sollte sudlich vom Steinbuder Heer Uber

Wunstorf and Bttckeborg erreiebt werden. Anf dieee Weise mochte die Steenbehn*

Terbindong switeben Kinden and Bremen den belriebtliehen Umweg fiber HeanoTer,

deieen Nnebtheile nicht nnr im preafeisebeiit sondem ancb im bannoyerechen latw*

etBe D. Hsttsemamn in einer eingeheaden Denkechrifk naehsaweieea eaehte.
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«

Sine fintBehaidoiig der preoftiadieii Stutsregieniiig in der guaea
Angelegenbeit war bis za d«r am 81. Mai and 1. Jani 18^ einbernfeoen

TegelmXflifeii CtoneralvmuDDiDliuig der fibeiDiaebeD ffiBenbabogeedlaebaft

noob nicbt erfolgt. 0. Hanaemaiin koanto daher niur nnter Bezognahma

anf aeinen Beiicbt vom April 18^ fiber aeine bisberige TbfttiglLeit Mit-

tbeiluDg maeben nnd noebmala auf die BereitwilliglLeit der preafiiiaclieii

Staatsregiemng hinweiaeo, das aneb in iiirem Interesae so uotbweDdige

Untemebmen zn nnterstfltzen, Br berief sieb dabei anf die nenesten

Toratebend gesebilderten VorgSnge mit dem Hinznfiigen, daTs der Finanz-

minister die Uebemabme Tersebiedener bei den Featnngen Dentz nod

Minden sowie bei den Staafcacbanaseen dnrcb die Babnanlage notbirendigMi

Aendenmgen a. s. w. anf die Staatskasse befftrworien woUe, ebenao aneb

gfinstigere Bedingungen, als dnrcb das Eisenbabngesetz festgesetzt aeien.*)

Anf Grand seiner Verbandinngen mit der banno^eraehen Begierong gab

er der HcHDnng Ansdraek, dab diese deeb wobi die prenisiscberseita vor-

gescblageoe Bicbtnng aucb in ibrem eigenen Interesae im wesentlichen

annehmen werde.

Die Versammlung hielt iiidcssen die bislierigen Zusagen der Stiiat.s-

resfierung nicht fiir hinreichend, um sich mit gf^niigender Sicherheit auf

ein so gewagtes weit aussehendeij Uuternehmen eiuzulassen. Der Staat

hahe an der Erbauung der Eisenbahn ein dringeudes Interesse, und werde

sic wobl sicher auch oline eine Dazwischenkunft der Gesellschaft her-

Btelleu; jedenfalls durfe auf die Sache nicht eher eingegangen werden, als

bis der Staat eine gleiche Behandlnng beider Bahnlinien, der linksrheini-

schen wie der reobtsrbeinischen, hiosichtlicb der zu gew&hrendeu Yor-

theile bestimmt znsage.

D. Haascmann beiiKM kte dagegen, es ftcl keiiieswegs fiir die (resell-

sohaft vortbeilhaft, sii'h uni die Sache nicht zu kiinimeru, und sie dem

Staate ganz zu flherlassen. hierdurch werde die Ausfuhrung der Bahn in

ungewisse Ferne verschobeu; er babe auch stets die Basis der ursprung-

licheii Verhandlung festgehalten, nach der es sich um eine Ausdehuuug

oder Verliingeruug der Rheinischen Eisenbahn bandele, und entsprechend

der von raehreren Seiten geftufserten Ausicht, eine Gleichstellung beider

Eisenbahuen beantragt; wenn dies bis jetzt auch noch nicht nacbgegeben

I) Dis 1b AuBlobt gMtellte Bsfllfwortmig betraf

:

die Emissioa der Aktieii;

dM VerblltDilli snr Poatvarwaltiuig;

die Fwtsotmiig dst Penofttn- und Gfltertarifi and

die BMUntmiig des Beinertragea der GeseUschsft.
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Bei, 80 babe dock in den bwherigra VerluuidlQiigen n. s. w. das WohlwoUen

der Staatsbebdrde gegen die GeeellsehaA sieb bekondet

Der AntragD.Hanaemanii's, die Direktion sw Forteetiong derVer-

bandiangen zn ermaebtigai, wvrde eefaliefalich gegen dne nar geringe

Hinderbeii angenommeD; es eollte aber der GeDeralYeraammhuig, niebt,

wie D. Hanaemaiin gewollt hatte, dem AdministratioDsratbe, die Qeneb-

migang einer zu treffenden Uebereiokiinft Torbebalten bldben.

Der Verlanf der Verbandlnogeo to dieeer GeneralYeraammloog regte

deD Widerspnicb der bergieeb-mftrkisehen Intereaaenton vim oeuem an.

Hatte die Binstellnng der im Prfll^abr 1841 kanm begonnenen Aktien-

zeicbnnng sebon sebr Terstinimt, da anf diese Weiae einem Ton Ihnen

gebildeten EomiteeO jeder EinfloTs anf Fdrdemng ibrer Intereesen abge*

Bcbnitteii worden war, so erfbbr nnn znnftchst der Beriebt D. Hansemann*s
om April 1842 eine sebarfe Benrtheilnng. Erkannte man aneb die klare

and frehnfttbige DarsteUnng wold an, so Termifsto man docb eine hohere

nnparteiiscbeAnscbaumig, die die OrOfiBe and die BigentbUmliebkeiten des

zn verbandelnden GegenBtaodes ricbtig erfaTel Vor allem beanstandete

man die Berecbnnng der Eosten, die in Anbetracbt der vielen Ueber-

sehAtzongeD gar keinen Worth babe, femer die ermittelte Persooen- nnd

Gflterfreqneaz, die fir die Elberfelder Linie noeb viol gflnstigere Zablen

ergeben mllBse. Hebr nooh als dieses erregte aber die ErkUlrang in der

iSeneralversammlnng Anstofs, dafs anf eine Gleicbstellang der links* und

recbtsrbeiniseben Untemebmnng hinsiobtlieb der vom Staate zn gewftbren*

den Vortbeile hingewirkt werden miisse.

Hierans ergftbe sieb, dafs iron dem Staate nocb Opfer f&r

das linksrbeiniscbe Untemebmen verlangt werden wftrden, nm die

recbtsrhdniscbe Bahn zn baaen; and dafs diese Qesdlsehaft obne

wesentliehe Vortbeile fiir die eigene Babn von Aachen naob Coin

den Ban der Babn Ton Coin nacb Hinden niebt zn YoUzieben ge-

denke. Man kOnne niebt glanben, dafs der 8taat solche, dem
eigenUieben Zweek ganz fremde nnd nntzlose Opfer bringen werde.

Alle diese Einw&nde wnrden in einer am 20. Jnli 1842 zn KIberfeld

abgehaltenen Generalversammlang der Aktienzeichner in Berg und Mark

anf der Elberfelder Linie znr Weiterffihrung der Eisenbabn von COln nach

Minden zur Sprache gebracht. Man bescblofs daranf sieb znr Bildnng

einer Aktiengesellschaft filr die Eisenbabn von Dentz fiber Eiberfeld nach

Mfaiden zn vereinigen, nnter fast denselben Bedingungen, wie sie von der

>) i„Bergiseh-nirkiii^esSiBent»ahDkoiiiite«* inBlbtrfeld antor d«iaVoniU« des

dortigea Oberbttrgtnneistm von C»rsap, der in d«m Siiine, wie mdittehend dar-

gMtollC, in der QeaeralTerMiniDliuig vom 20. Joli IMS bericbtete.
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Rheioischen Eigenbahngesellsehaft Ar die Vwllogernng ihres Unteniebmeiis

aof dem recbten Rheinafer seiaer Zeit TerOfiiBiitliebt wordeii wareD.>)

Eioe Immediateingabe soUte den KiMiig anf das instSodigste bitten,

den Ban der fraglicben Bieenbehn anf Staatskosten zu befeblen, oder falls

diems niebt thnnlicb erscbeinen mOcbte, die Yenammlnng, die eicb bier-

mit nnter der Firma Rbeiniseh-WestiUlscbe Eieenbabogeeellsehaft ver-

einige, xnr Blldnng einer Ai^tiengesellsebaft Ar dae genannte Ontemebmen

zn konzessiottiren.

Die Anwesenden iibertnigen femer ibre bisberlgen AktienzeicbDungen

anf dieses Untemebmen nnd wfibJten znr weiteren Vertretnng ibrer Inter-

essen ein besonderes Komitee von 11 Hitgliedem.^

Dieser Vorgang soUte sich alsbald fQr die Rbeinisebe Eisenbabn-

gesellscbaft in bOebst bedenklicber Weise ffib!bar maeben, doui es ver-

breltete sich die X^ong, dafs die Verbandlnngen wegen Weiteifftbrang

der Bbeiniseben Eisenbahn anf dem recbten Sbeinnfer nnr den Zweek

bAtten, die Geselisebaft ans einer seblecbten Lage zn retten. Die von der

Generalverssmmhing am 81. Mai nnd 1. Jnni 184S znr Fertigstellnng des

linksrheiniseben Untemebmens bescblossene Anleibe von 9V4 Hilfionen

Tbalem stiefs iofolgedessen anf ganz nnerwartete Schwierigkeiten. Das

OeldpnbUknm scbenkte den das Untemebmen verdftcbtigenden Angaben

OebOr nnd Glanben, bestflrkt dnrcb den Umstand, dafs die VerbandloDgen

mit dem Staate sicb l&nger, als man gedacbt batte, binzogen, sodafs bei

der Generalversammlnng ein festes Krgebnifs nocb nicbt batte vorgelegt

werden kOnnen. So kam es, dais die Direktion der Bbeiniseben Eisen-

babngesellschaft bald die Unm5gliebkeit einseben mnfste, ibr Anlagekapital

zn erb5ben.

Etwa znr selben Zeit verbreitete sieb das Ger&ebt, dafs der Staat

beabsichtige, mit seiner Unterstfitzuug ein alle Provinzen der Ifonarebie

nmfassendes Eisenbabnnetz berznstellen, nnd erbielt cine Bekrftftigung

dnrcb die A. E.-0. vom 19. Angnst 1842, die die stftndiscben Provinzial-

ansscbfisse zttm 18. Oktober 1842 naeh Berlin berie^ znr BeratbuDg ver-

acbiedener, ancb die Eisenbabnfrage betrelfenden Yorlagen. Es lag der

Gedanke nabe, dafs das linksrbeiniscbe Untemebmen einen wicbtigen

Tbeil dieses Eisenbabnnetzes ansmaoben mnfste, nnd alsdann von der

Unterstfitznng des Staates nicbt ansgeschlossen bleiben dnrlte. Die be-

*) Die AktioD&re soliten an ibre Zeichnaogeo verpflichtet seiu, wenn der i^taat

ZiBBCn TOn 8^3 Vo gewtthrleittete, oh&e Sflhraftlerang der Wahndrainliehkeit nf einen

grSllieren Ertrtg.

*) Damnter den Hsndeligeriditspr&iident A. von der Heydt in Elberfetd,

flplt«r Stantiminiiter.
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schlossene Anieibe der Rh^isehen Eiaenbalingesellschaft blieb daher za^

nftcbst anf sicb beruben, nnd D. Hanseinann nahm Veranlassimg, a!s er

in Berlin die Verhandlungen liber das rechtsrheinische OnterDebmen wieder

anfiiabiii, in einer Eingabe vom 20. Oktober 1842 dem fiDanzroiniBter za

erklaren, dafs die Rheinische Eisenbabngesellschaft vermdge der obwal*

teiulen Verbaltnisse nicbt im Stande sei, fQr sicb allein and dureh eigene

Hilfsmittel ihr Untemehmen zq volienden, dafs also auch die Rbeiniscbe

Eisenbabn obne den Zatritt and die Unterst&tzang dee Staates nicbt ber-

gestellt werden kOnne.

Der weitere Verlauf der Ereignisse in der Geschichte der Unter*

nehmnngen, die von der Rbeiniscben Eisenbahngesellscbaft tbeils scbon

betrieben, theils noch geplant waren, ist zunachst beeinflufst darch die

vorerwftbnten Beratbongen der im Herbst 1842 in Berlin yereinigten

stftndischen Provinzialausscbusse, deren Betrachtung nicbt Torgegriffen

werden soli. Ein gleicbes ist der Fall mit mebreren damals in der Aos^

ffilirang oder Vorbereitung befindlieben Eisenbabnnnternebmnngen der

Ostiicben Grappe.

Ebe merauf n&her eingegangen wird, ist noch eines Unternehmens

in der westlichen Grappe, von damals mebr ontergeordneter fiedentung

zn gedenken, der Eisenbabn von Bonn nach COln.

Bewohner von Bonn und Umgegend batten scbon 1836 eine Eisen-

bahnverbindung mit COln angeregt, die nicbt nur der Stadt BonD, sondern

auch den Ortschaften am Vorgebirge (dem HOhenzage zwischen Kbein

und Erft) eine Verbcsserung der Verkebrsvcrhiiltnisse bringen sollte. Es

bildete sich in Bonn cin Koniitee, das /ur Aktieiizciehnuug eiolud; '/., %
der Kezeichneten Summeu sollteii zu deii Vorarbeiteu verweiidet werden.

L)n das Anlagekapital von 0)5(0 (XKJ Thaler biunen kurzer Zeit in Bonn und

Coin gczeichnet wurde, so kouuten die Vorarbeitcn sofort in AngrifF ge-

nomnien werden. Man untersuchte dabei zwei I^nbnlinien. Die eine, nahe

dem Kbeiiie, verhand die beiden Kndpunkte :nil liem annahernd kurzesten

Wege, eine zweite lilngere und kostspieiigere aber voraussichtlicb eiutrag-

licheic giug uabe dem Vorgebirge fiber Kuisdorf und BrQhl. In Bonn

sollte ein Anschlufs an den Hliein, in Coin an die Rbeiniscbe Bahn ge-

si'halVen werden Die Vorarbuiten waren 1837 so weit vorgeschritten, dafs

sicli eine •l^-neralvcrsanimlung der Aktienzeiebner fiber die Ausfiibrung

ties Unlerueiiinens schlii^siii; niacben konnte. Sic w&blte im Interesse der

Ortschaften am Vorgebirge den langereu Weg.

Die alsbald bei der Staatsregierung beantraifte Konzessionirung

verzogerte sicli bis naeh dem Erlals des Eisenbabiige.set/«^s, Aber selbst

als diese — das Anlagekapital war nunmehr aul 865 uuu ihaler ange-
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BonnDen — dureh A. K.-O, v<mii 11. Febrnar 1841 endgOltlg eifolgt war,

aach die HilitftrbehOrde die Ffihnmg der Bahnliaie dnrch die COkier

Featmigawerke bei St. Pantateon gestattet hatte, konnte der Baa nieht in

Angriff genommen werden. Hdiniuigaverschiedenheiten zwiechen der Eieen-

bahngesellsehaft nod den stftdtifleheii Bebdrden Qber die dem Bahobofe bei

Bean za gebende Lage, batten bis dabin nocb niebt eriedigt werden kOnnen.

Die st&dtiscben BebOrden aaben in dem Untemebmen eine Fortsetzung

der beideo von C&ln aae nach Osten nnd Westen geplanten Eiaenbabnen

rbe'manfw&rts, die bei Bonn enden mtlsse, da eine Weiterffihrung nacb

Coblenz docb sebr nnwabrscbeinlich sei; berficksichtige man, dafs der

Weg rheinaafwftrts fiir den Gfiterverkehr von Coin bis Bonn za Scbiif

8 Standen erfordere, dagegen anf der Eisenbalin kaam eine Stnnde, so

mfisse in Zakanft Bonn eine grofee Wichtigkeit fur den Umscblagsverkehr

erbalteo, dessen Vermittlung nur darcb eine Bahnhofsanlage nahe dem
Rhein vor der Nordseite der Stadt in zweckm&fsiger Weise erfolgen konne.

Die Eisenbahngesellscbaft dagegen rechnete stark auf eine baldige Weiter-

f&brong ibres Unteraehmens rheinaafwftrts, wenigstens bis an das Sieben*

gebirge and forderte fur deren Vorbereitang eine Bahnbofsanlage an der

8udwestseite der Stadt.

AUe Versnebe, eine £inigang zwiscben beiden Parteien berbeiza-

fdhren, sebeiterten; erst die A. £.-0. vom 18. November 18^ macbte dem
8treit ein Ende. Die Anlage des Babnbofes warde danaeh an der 8&d-

westseite der Stadt angeordnet 1843 begann die Banansfiibrang.

Die eniten Unteniebmnngea der totHchen Eieenbahagrn|ipeO

Berlin—Stettin

Berlin—Frankfort a./0.,

Breslaa—Oberscblesiscbe Grenze,

Frankfart a./0.—Breslaa and

Breslaa- Freibarg

konnten erst naeb Brlafs des Eisenbahngesetzes von 1888 wieder gef5rdert

werden.

Nor das Unternehmen Berlin — Stettin bfttte 8Cbon^'t8S7 anf

eine baldige Verwirklichung rechnen dfirfen, da es, seit 1886 vorl&afig

koDzessionirt der damals ergangeoen AatFordernng, bis zom 1. Febraar

1887 zwei Drittel des erforderlichen Aktienkapitals naebzaweisen and das

>) fii wlrd taeh auf die im Anftrage des Herrn Ministers der SffentUeben

Arbeiten beramgegebeae Fettsehrifl Berlin nitd seine Eisenbahnen 1646^1686

hingewiesen

AicbiT rnr Eisenbabnwcwen. 1887. 4
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Geftellsehaftsstatat yorzalegen, pQnktlieh oachgekommen war. Aber seine

endgllltige EoDzessioDiniDg verzdgerte sieh ebenso wie ^e der Tier aoderen

nntenieliiiiiiiigeii bis in das neae Jahizefant Gnmd dieser VerzOgening

war ein langwieriges Hin- and HerverbaDdeln mit deo StaatsbeliOrdeD fiber

den Wortlant des GeseUschaftsstatate, fiber die mit der Postverwaltnng

za treflfenden VereiDbaroDgeo n. s. w., daon aber aneh der Veriaof der

speziellen Vorarbeiten, bei denen man mOglichst sorgftttig nnd vorsiebtig

za Werke ging, urn eine genflgende Sieherheit fftr die AnskdmrnHchkeit

der flbersehlftglich berecbneten Eosteo zn gewinnen. Die aof Grund jener

Verarbttten berechueten Kosten iiberstiegen auch thats&cblieh den ersten

Ueberechlag von 2 MillioDen Thalem um eine halbe Miliion. Inzwischen

waren beinahe drei Jidire seit der Aktienzeichnung Terstrichen, manches

Ijatte sich geandert und es erschien daher billig, jedem Aktionfir eine

Zurflckiiahme odt»r Ermafsiguug seiner A ktienzeichnnng freizustellen. Von

dieser Freilieit wurde ein weitgebender Gebraacb gemacht, der die Gesammt-

SQiniDe der Zeichnnngen iim etwa 75 Vo verminderte. Enieuten An-

strengaugen zur ErhOhang des Aktienkapitals auf die erforderlicben

zwei Drittel der zu 2 724(W Thaler veranschlagten Bausumrae (etwa

],9 MiUionen Tbaler) trat die Unganst der Zeitverfa&ltaisse hioderlich ent-

gegen, und die Thcilnahme versagte gerade da, wo man von dem Dnter-

iiehmeD grofse Vortheile zu erwarten gebabt batte; so Terweigerten die

Stadtverordneten Berlins fast einstimmig jede Betheilignng. £s gelang nnr

etwa eine Million Tbaler anfzubringen. Das Komitee beantragte daher

bei dem im Herbst 1839 versammelten altpommerschen Eoramanaliandtage

eine materielle und moralische Unterstiltzang, die darch einstimmig^l

Beschlafs vom 12. Dezember 1889, der die Ausfuhrang der Eisenbahn zu

einer Angelegenheit der Provinz erhob, gewahrt und darch A. K.-O. vom

B. Februar 1840 auch best&tigt warde. Demzut'olge fibemahm die Provinz

Pommern eine Gew&hrleistung der Zinsen zu 4Vo ^uf 6 Jahre nach der

BauvoUendung ffir die an der berechneten Bedarfssumroe noch fehlenden

Aktien im Betrage von 1 680 000 Thalera, Diese Gew&hrleistung^), sowie

eine nochmalige Betheiliijung der Stadt Stettin, die dieser durch ein Ab-

kommen mit der Staatsregierong'} ermdglicbt wurde, vervolistftndigte

») Sie ist uiumals beansprucht worden.

Dip Stadt Stettiu hatte anfant^s 100 000 Thaler gezeichnet xinA zeichnete

noob einmal eine balbe Uillion, die sie dadarch aufbrachte, dafs sie ein Darleben

von 460000 Thalern aus dem :5taat«8cbatse erwirkte, und dafttr als Sicherbeit A%ige
StadtoehaldBeheine iiu fietrige von 600000 Tludern, tad den Inhaber btutend, gnb.

Dm landeaherrliehe PriTil«giiini kierza wurde nnter B^fniwag vom Stempel dvndi

A. K.-O. Tom 2o. September 1840 ertheilt. An dem ganzen Aktienkapital warm
nnnmebi' Stettin and Pommern mit sus&mmen tiO'Vo betheiiigt.
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endlich das Aktienkafnlal bis zn der erforderlieheii H5he. Der Verwirk-

fiebang des Unteniehnieos stand nnn nicbts mebr entgegvn. Die A. K.-0.

VOID 12. Oktober 1840 geDebmigto das GeseUscbaflsstatat tud ertbeilte

die endgiUtige Eonzession.

Die festgestellte Bahnlinie, etwa 135 km laDg, im allgemeinen mit

guDstigen Neiguugs- und ErfimintingsTerh&ltDissen, begann im Norden

Berlins v«r dem Oranienburger Thore, beruhrte die Stftdte Bernau, Kenstadt-

Eberswalde ond Angermflnde nnd endigte unmittelbar vor der sftdlichen

UiDwallnng der damaligen Festong Stettio. £s war eine eingleisige An-

lage vorgesetien, jedoeh sollten die Knnstbanten and der Gelftnderwerb

anf eine zweigleisige Anlage eingericbtet werden.

Die Bauausfuhrung unter Leitung des damaligeDOberwegebauinspektors

Neuhaujj') schritt rustig vorwiirts, sodafs die er^teri 46 km von Berlin

bis Neustadt-Eberswalde am 30. Juli J842 dem Verkehr ubergeben werden

konnten. Die Fortfuhrung niachte verschiedene Abweicbungen von dem

nr.-^prunglichen Bauplaue oothwendig, als deren weseutlichste die Ein-

t ill rung der Bahn iu die Festuug Stettin mit einer Bahnhofsanlage nahe

tier Uder uud eine Verkurznng der Bahnlinie innerhalb der ersten 26 km
sudlich Stettin zu bezeichnen sind. Erstere eiforderte die Einebnung, Er-

g&uzung und Aenderuug verschiedener Festungswerke und die Hersteliung

eiues Bollwerks laiigs der Oder zur Erleichteruug des Verkehrs zwischen

Eisenbahn und Schiffahrt. Let/.tere wurde durch einen grofseren Durch-

stii'h erreicht. Die Mehrau>i;u.ben fur diese und noch andere unwesentliche

Abweicbungen ergabeu eine Ausehlagsfiberscbreil uiig von 4—oOOCXX) Thaleru,

deren BeschafTung in der Generalversaninilung vom 20. Mai 1842 be-

scbiossen wurde. War doeh dureh die gciumnten Abweichuugeu eine

Verraebrung des Verkehrs und eine Ersparuug an den jalii lichen Betriebs-

ond Unterhaltungskosten zu erwarten, die diesen Mehrautwaud mit der

Zeit hinl&nglich aufwiegen mufsten.

Die genannte Gfueralversammluug braclite eiu^} andere wichtige

Augeiegenlieit gieielilalls zur Erorteruug, die Fortfiihrung des Unter-

oehmens von Stettin nach Stargard. Die Behiimii ing der Eisen-

bahn von Berlin nach Stettin, nicht nur den Veikt ln zwischen beideu

Stadteu zu vennitteln, sondem auch die n5rdlichen Theile der Provinz

Westpreufsen isowie ler Provinz Ostpreufsen bieran anzuschiiersen,

wurde in Frage gestellt, sobald eine, Stettiu nicht beriihreude Eisenbahn
*

vou Bi't li!! nach OsiiK ufsen zu Stande kam. War dies vorerst auch noch

nicht zu erwarten, so erschien es doch geratben, zeitig vorzubeugeu, und

>) Sptter Brbftver wid iMcjShriger Letter der Berlin-Hamburger Bisenbehn.

4*
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den Baa einer Eisenbahn von Stettin nach Ostprenfoen dnrch eine Weiter-

fiihning der Berlin-Stettiner Eisenbahn nach Stargard i. P. wenigsteoB

vorznbereiten.

Einer Segfinetigung dieses Unteroehmens war die Staatsregierung

oieht abgendgt, hafcte sie doeh sehon die tinentgeltliehe Ueberlassong dee

erforderJichen Gelftndes in dem zn darcbquerenden fistcaUschen Torfmoore

yon EaroUDenhoret, sojxrie einen Antheil an den etwaigen llelireinnajuDen

ana ihm dnreb die Eisenbahnanlage bewiiligt. Die GeneralTersamm-

lung crtiannte die Wiehtigkeit dieses Untemehmens fQr Stettin nod die

Provinz Pommem vol! an, verspradi aneh ftlr seine FOrdemng nach ErSften

za wirken, behielt sich aber eine bindende Erklftrung bis nach Ansffihrang

der Vorarbeiten vor. Letztere, oder wenigstens die erforderlichen Geld-

mittel, soliten vom Staate erbeten werden. Wurde dieses zugesagt, gelang

es auch, den vorerwthnten Mehrbedarf von 4—SOU 000 TJialer zu be-

scbaffen, so war nicht nar eine baldige Fertigstellung der 'fieiiin-Stettiner

Eisenbahn, sondern aach deren Weiterf&brnng naeh Osten in absehbarer

Zeit zu erwarten.

Die fftr das Untemebmen Berlin—Frankfurt a..'0. in Aussicbt

genommene Richtongslinie sollte nach einem bereits 1886 ausgearbeiteten

fintwarfe*) im Osten Berlins nnmitteJbar vor dem Frankfarter Thore

beginnen, nnd anf dem reehten Spreenfer an KOpenick vorbei liber FOrsten-

walde nnd Rosengarten nach Frankfnrt a./0. gefuhrt werden. Bei Bosen-*

garten, nnr etwa 6 km Ostlich von Frankfnrt a./0., war die hochgelegene

Wasserscheide zwischen Oder and Spree zu flberschreiten. Dieser Urn-

stand machte es schwierig, die tiefliegende Stadt Frankfnrt anmittelbar

zu beruhren; f&r die Lage der Endstrecke and des Endbahnhofes waren

daher verschiedene Entwfirfe anfgesteUt, die aber s&mmtlich einen Durch-

stich von fiber 1 000 m Lftnge bei Rosengarten and einzelne betr&chtliche

Steigangen daselbst nicht vermeiden konnten. Die Rftcksicht anf eine

kttnftige Fortsetzung der Eisenbahn nach ScUesien liefs angesichts dieser

Unzutrftglichkeiten eine andere Ffihmng der Bahnlinie von Fflrstenwalde

aas in Frage kommen. Es sollte von dort erst die Spree nnd dann der

Friedrich-Wilhelmskanal an MfUlrose vorbei verfoigt and nahe der Ein-

mfindnng des Letzteren in die Oder bei Brieskow nOrdtich nach Frank-

fnrt a,/0. and sfidlich nach Schlesien abgezweigt werden. Die Ueber-

schreitang der Wasserscheide zwischen Spree and Oder w&re hiemaeh an

einer etwa 60 m tieferen Stelle bei MHUrose erfolgt, and die Sisenbalm-

verbindang von Berlin nach Schlesien am etwa 6 km abgekftrzt

1} Der Oberbanrath Dr. Crelle war Drbebw dieses Sntwurfes.
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Das Aolagekapital fur die etwa 80 km lange eingleisige Bahn und

die Betriebsniittel wur auf 2/2 MiiiioaeD Tlialer berechnet, und hiervon

elwa 1.0 Millioneii ht-reits gezeichiiet.

Die GemeiiinQtziiikeit lies Unternehmeiis wiirde aufser (lurch allge-

nieine RfickRichten mit dein Hiiiweise begriindet, dafs es fiir den Mefs-

handel der Stadt Frankfurt a 0. von d(3Ui we.sentlii'hsteii liiteressc sei.

Bliehe der Verkehr mit Berlin und dein Westen auf die kostspielige Land-

strafsen- und die lan^^san)e Furderunff zu Was.ser hescliriliikt, so wurde

das ohiiehin sehoii :ils Mefsplatz fiberniaelitig;e Leipzig durch die, theils

ausgeffihrten. theils ini Ban begriflfenen Eisenbahue!) naeh dort, den Mcfs-

handel vou Frankfurt raehr und mehr abwenden. Die liisenbahn Berlin

—

Frankfart a, 0 mache ferner den Anfang eiiier Eisenbahnvn binduug mit

Brrslau und Obersehlesien. die bei der mangelhaften Wusserverbindunc;:

auf der Od* r ^'ui/.'vj; und all^iu den Bediirfnissen jener an Natur- und

Industrieerzeuguts$ea so reichen Provinz auf die Dauer eutsprechen

kdnue.

Die Prufunp: einer alle diese pjOrterungen enthultenden Eingabe des

Komitees durch die zustSndigen Behorden, tiel fiir das Unternehmeu

giiustig uus. Seine Gemeinnfitzigkeit wurde voll anerkannt, insbesondere

in militiirischer Hinsioht die Wicbtigkeit einer EiHenbahnverbindunfir

Berlins mit dcui ( >d'^rritiori;ange bei Frankfurt a./O. betont. Diese miis.<e

am.'h eine moglich!.t direkte seiii. der Vor.<chlag, die Babnlinie (iber M (ill-

rose zu fuhren, daher abgewie • n .verdeii, um so raehr, als bei einer

kunftigen F\)rtsctzung der Balm niudi Schlcsien. Frankfurt a /O. uni-

stangen, und hierdurch in seineu luteressen empfindlich geschadigt werden

wurde.

Eiu in diesem Sinne fur die Entseheidung an Allerhochster Stella

verfafster Berieht fuhrte denn auch eine vorlaufige Gcnchmigung des

Unterncbmens durch A. K.-O. vom 28. Marz 1840 herbei. Einige Mouate

spater erfolgte durch die im Mai und Juni 1840 zusammengetretene

Generalversammlung die Feststellung der Statuten, bowie die Wahl der

Direktion und des Verwaltungsrathes. Der bisher nur oberflaehlich bear-

beitete Baut^ntwuif nebst Kostenanschlug erfuhr in Rueksicht auf die von

der Staatsregierunu: gestellteu Anforderungen cine surgfilltige Uiuurbeitung.

Eiii lungere Zeit beim Eisenbahnbau iu Amerika th&tig gewesener Tech-

niker. der Oberingenieur Zimpel war hierffir gewonnen worden. Sein

Bauentwurf forderte zwar etwa eine halbe Million ui>t'r den erstcn Anschlag,

entbielt dafur aber wesentliche Verbesscrungen der Bahnlinie. besonders

zwischen Berlin und Erkner (hier allerdiugs unter Benachtheiliiiuiii: der

Stadt KSpenick), sowie bei Ueberschreitung der Wasserscheide vor 1 l ank-

fart a./O. u. s. w.; auch erhielt der Berliner Bahtihof seiue Lage iuuerbalb

4
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der Stadtmauer*) sudlich des Frankfurter Thores, zur firieichteraog des

Yerkehrs mit dem Innern der Stadt. Die Staatsregierung gab za die^em

Entwurfe ibre Zustimmung, ebenso za der Vermehrang des Aulagekapitais,

die durch Ausgabe von Priorit&tsaktien bewirkt werden sollte. Die ead-

gfUtige Koozession warde darch A. £.-0. vom 15* Mai 1841 ertheilt.

Die Bansiisfllhnuig begaon am 1. Jiini 1841 and wurde so gelftrdert,

dafs nach etwa secbzolmmonatlicber Banzeit die gauze Ltoie Snde Ok-

tober 1842 dem Peraonenverkchr ubergeben wwdeii koiiiite; Snde Jannar

1848 aaoh dem Gftter* nnd Viehverkehr.

Die erste Generalversammlong der AktlonAre fSr das UDteruehmen

Breslau— Oberschlesisohe Grenze hatte am 3. Jitiii 1837 ein Direk-

toriom von 19 Mitgliedern emannt, dessen Tb&tigkeit znnftchst anf eiae

PeststeUnng der Bahnlinie getiehtet war. .

Nach dem nrsprltiiglicheii Plane des Banratbs Kranse sollte die Bahn-

linie ion Breslau anf dem reehten Ufer der Oder liber Karlsmarkt, Enpp,

KOnigshnld and Malapane naeh der Friedrichshfitte bei Tamowitz gehen,

swischen Naklo nnd Deutsch-Piekar die Wasserscheide tiberschieiten nnd

Iftogs der znm Weichselgebiete gehOrigen Grenzilfisse Bryniza nnd

Prsehemscha liber Myslowitz weiter gehend, hart an der galizisoben Grenze

bei Zabrzeg in der Nfthe von Neu-Bernn endigen. Abzweigongen waren

orgesehen nach Oppein and naeh KOnigshiltte, femer Pferdebetrieb anf

eingleisiger Aniage.

Schon hatte das damaiige vorbereitende Komitee eine Prfifting

dieses Entwnrfes durch den'kOnigl. Wasserbaninspektor von Unruh ein-

geleitet, dessen orlftnllge Untersnchnngen es zweifelhaft erscheinen lielsen,

ob die FOhmng der Bahnlinie von Breslau bis in die Gegeud von Mala-

pane auf dem reehten Odernfer vortheilhaft sei. Bine genane Unter-

suchung des in dieser Rtcbtnng liegenden Gelftndes anf beiden Odemfem
bestfttigte diesen Zweifel, nnd eingebende ErOrtemngen innerhalb des

Direktorinms fohrten zu dem Entschlnsse, von Breslau aus zunSchst das

linke Odernfer zu wfthlen, wo die bevOikerten nnd verkehrsreichen Stftdte

Ohlau, Brleg uad Oppein eine hohere Brtragsfahigkeit der Eisenbahn vei^

sprachen. Die zweite Generalversammlung am 3, November 1887 billigte

diesen Entschlufs.

Die Vorarbeiten erfuhren eiuc Stockuiig infolgc Versetzung de^ Bau-

inspektors von Unruh. Erst 1840 kameii sie zum Abschlufs, und die am
1. Juni 1840 tagende vierte Generalversammlung beschlofs die Ausfuhruug

1) Iiu Zuge der heutigea Warschauer Strafae.
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des Uuteruebmens. Es erfolgte die endgultige fiildang der Aktiengesell-

schaft rait einem Grandkapitale von 3 Million en Thalern. Die Eisenbahn

soilte fur Lokomotivbetrieb eiDgericbtet and zun&cbst eingleisig erbaut,

der Grand nud Boden jedocb fdr eine doppelgleisige Anlage erworben

werdeii.

In einer Singabe vom 31. Jvli 1840 warde die landesherrliche Kon-

zessioD nacbgesneht nnd die Wichtigkeit einer eehlemiigeii Baaaaefahraog

betoDt, 1UD eioen baldlgen Anaebliife an die Oeterreiebieche Grenze bd
OewiecziiD, gegeottber Nea-Benm zn gewiiuieii» wo, vie damals in Oester-

reicli beabaiehtigt war, die Bisenbahoen von WarBchan, Erakau and Wien

ZQsammentreffen aoUten;') aadereD&lls kftnoe die in Oesterreich aniker-

dem geplante Eieenbahnverbindong Wien—Prag^Leipzig den eehiesischen

Landhandel mit Galizien, Erakau nnd Uogam nacb dem Weeten emstlieh

geAhrden.

Diese Eiogabe erfahr eine im allgemeinen gflnstige Benrtbeilnxig;*)

deanoch fiel die Entscbeidang andere ans, als man erwartet batte. Mehrere

bedeatende Stftdte Oberscliieeiens, n. a. Ratibor, Gleiwitz, Piefa n. s. w.

wofeten ibrem Widerspmche gegen die Fiibrnng der Bahnltnie fiber Mala-

pane nnd Tamowitz einen solchen Naehdmck zn geben, daTs an mafs-

geboider Stelle dies niebt nnberiieksiebt bleiben konnte. Es warde daber

die Begiemng zn Oppehi beanftragt, die von belden Parteien vorgescbla-

genen Linien za priifen, erforderlichen Falles eine giinatigere Linie in

Vorscblag za briugen. 0ie Erledignng dieses Anftrages h&tte die In-

aogiiffnahine der Baaaasf3bning anf lange Zeit hinansgesehoben and hier-

dnicli den Portgang der Aktienzeicbnang, deren bisberiges Ergebnifs

ohnehin zn wdnschen fibrig liefs, nacbtheilig beeinflafst. Unter so bedrob-

licben Umstftnden entseblofs sick die Gesellsehaft, die Entsdieidang iiber

die noeh sehwebenden Fragen nicht abznwarten, sondem mit dem schon

jetzt Erreicbbaren sieb Torlftnfig zafrieden zn stelien. Dieses Erreichbare

war die Genehmignng der Streeke Bresiaa—Oppeln, da deren LinienfOhrong

die Regienmg za Oppeln mit einer anwesentlieben Aendemng*) gat Meis,

wftbrend sie zwisehen Oppeln and Nea-Beran einer Flibrang fiber Eosel

nnd Gleiwitz entsehieden den Vorzog gab.

1) Die Ksiser Fefdinands^Nordbahngwelltebsfl war fttr die EiseDbabalinie

Wieii<>-Oswleesiiii-~KrftkMi koaseMionirt word«n.

>) Die BekanntniMshiiiiiir Tom 14. Jmii 18B7 wt Wamang dea Pnblikirais Tor

Aktienzeichnnngen fQr huheren Orts noch nicht penehniigte £iaenl)ahiinnterneliinvnig:» n

(yergl. An.hiv fflr Eisenbahnwesen 1890 S. 867) wurde aiilHfslich Uieser Eiugabe

darcb luinisrerielle Verfiigung vom 23. September 1840 zmiiuki^enornmen.

Zwiscben Brieg und Oppeln iiber L6wen statt ttber Scborgast.
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Die fSntte GeDeralversaiDiiilaiig am 21. Oezember 1840 beschlofs also

zmi&chflt nur die EonzessioniniDg der Strecke Breslau—Oppeln za bean-

traften. Bine in diesem SiDoe am 27. Jaoaar 1811 eingereiehte Immediat*

ToretelluDg: enthielt aafBerdem die Bitte, dafs der Staat sich mit einem

Aktienbetrage von einer Millioa Thaler an dem Unternehmen ftr den Fall

betheOigen mOge, dafs die GeseUecbaft die LiDieaflihrang fiber Eoeel uad

Gleiwitz annfthme, and den (ibrigen Theil des erforderlieben Bankapitale

in PriTatzeicbnnogeo naehweisen kOnne. Biese Betheiligimg dee Staates

wnrde erbeten, da zn befBrohten war, dafs ein Theil der bel der nrsprflng-

lieh geplanten Linie fiber Malapane nnd Tamowitz intereaeirten Indn-

Btriellen nnd Grolsgrnndbesitzer ihre Zeicbnnngen nnn znrfickzieben

wfirden^ uDd der Gesellscbalt dadurcb ein anf etwa 1 Million Thaler zn

schfttzender Verlust bereitet werden kOnne. Die Staatsregieruog lebnte

zwar die Betheiligung ah, stellte indessen die Konzeesion in Anseicht^

trotzdem einige formelle Schwierigkeiten') dem eiitgegen standen. In

Anerkennnng der besoiuieren Umst&nde bielt der finanzDiinister es ffir

gerechtfertigt, in diesem Falle eine Ausnabnie zu macben, und beantragte

an AlierhOchster Stelle, die Anlage der Eisenbahn von Breelan fiber

Ohlau, Brieg und Oppeln dorch Oberschlesien nach der Landesgrenze sowie

die Bildong einer Aktiengesellschaft ffir diesen Zweck, vorbehaltlieb der

fieatimmnng uber die ffir die Strecke von Oppehi nach der Landesgrenze

zn uehmende Kichtuag und des fllr die ganze Babn erforderlieben Aktien-

kapitale, zn genebmigen nnd zn gestatten:

dafa znerst die Strecke Breslan—Oppeln in Angriff genommen

nnd das Gesellsehaftaststat znr AllerhOobsten Bestfttigung vor-

gelegt werde, sobald das ffir die letztgedachte Strecke berechnete

Kapital von 1,47 Itillionen Thalem als dnrch Aktienzeicbnnngen

gesiehert^ nachgewiesen it orden kfinne.

Dnroh A. K.-O. vom 24. Mftrz 1841 wnrde dieser Antrag genebmigt.

Den voratebenden Bedingnngen konnte die Gesellschaft alsbald entspreehen,

und so erbielt sie die AllerfaOchste Bestfttigung ihror Statuten und die

Verleihnng der Eorporationsrechte unter der Finna: Oberscblesische

Eisenbahngesellscbaft dnrch die A. E.-0. vom 2. August 184L.

Enrz vorher war der Ban bereits in Angriff genommen worden. Er
wnrde krlUtig gefdrdert, sodafs im August 1842 die Strecke Breslan

—

Brieg dem Verkehr fibergeben werden konntCi nnd die ErOflnung des

Verkehrs auf der ganzen Linie bis Oppeln im Lanfe des folgenden Jahres

^) Fttr die Tonnbehklunde Fortaetsniig des Unteraebinena fiber Oppeln hinftot

feiilten die nach den BeetimranngeD vom 80. NoTember 1888 erforderlieben Vor"

bedingungen.
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za erwartoo war, sofeni as gelaog, den Hebrbedarf von 800000 Thaleni,

der tbeils dureh TerecMedeoe luiTermeidliehe Anscblagsfibersdireitangen,

theUs dnrch den Ausfall des Betragea nicht eingeldster Aktien antatanden

war, aiclier zu stellen.

Diaaer tiegenstand, aowie die Ergebnisse der Vorarbeiten mid Ver-

bandJangen, betreffend die Weiterf&hrang der BiBenbahn von Oppoln znr

GrenzOf bescbftfUgte im Oktober 1842 eme anfMrordentlicbe Oeneral-

varsammlong. FQr die Wetterfilbnuig ataoden drei Linien in Frage. Die

nrsprunglich geplante fiber Halapane and Taniowitz, die zweite anf dem
recbten Odemfer flber Eandrzin bet Eoad, Gleiwitz and Schwientochlowitz

nacb Nea-Beran, die dritte aaf dem linken Odemfer fiber Kosel nnd

Ratibor nach der Granze bei Oderberg. £a war dieser Endpunkt gewahit,

weil ea damals den Anachein batte, dafa die in Oeaterreich geplante Eiaen*

babn Viiem—^Erakan bOcliatena bia Oderberg gebant werden wilrde, und

man dadureh einen direkten Anaelilnrs wenigatena nach Wien gewinnen

kOnnte.

Die (Telandeverh:lltni88e uiui die Rucksichteu aul den Verkelir innei-

luiU) des oberschlesischeu Bergwerks- und HuttenrcvierH spiai hen fiir dio

/weite Liiiie auf dem recliton Oderufer. fiir die die (ieneialveryaniniluiig

sicli aueh entschied. Dm^ erforderliclie Baukapital wurde auf 2,; Millio-

nen Thaler festgesetzt. und der Verwaltungsratli beaufLragt, wesen Be-

schaffuiig dieses Kapitals, sowie der vorerwahiiteu 300000 Thaler geeig-

nete Mafsuahnien z*u trefFen. Die bisherigen Vorgange liefsen erwarteu,

daf^ der Staat hietbei ui^ht uubetiieiligt bleibeu werde.

Die Wnh] der Lmie lur eine Eisenbahnverbindoug zwischen Frank-

fin t a./(). unii Breslau solite zu vielseitigen Erorterungen Vet aiiiassung

geben, als das fiir dieses Unternehmen seit 1HB7 hetsteh rule ivoinitee in

Berlin seiueu Autrag anf Eonzessioiuruiig nacb dem Erlais des Eiseobahu-

gesetzes ernenerte.

Bestand daruber auch kein Zweife), dafs in Hucksieht auf den zu

erwartendeo Zwischenverkehr die Bahnlioie auf dem linken Oderufer uber

Gnben and Lieanitz gefuhrt werden mus^e, so kamen doch fiir die Linie

zwischen den beiden letztgenannten St^dten veracbiedene Wflnsebe znr

8prache. Insbesondere waren es zwei Richtungen, die von den inter-

essirten Stfidten mit Naehdrack vertreten wurden. Es bildeten sieh zwei

Stadteverhflnde. Der eine, unter dem Vorsitz des Fiirsten zu Karolath,

mit den 8 iStfidten Krossen, GrQnberg, Neusalz, Glogau, Zullichau, Frau-

atadt, Beuthen und Neustftdtel erstrebte eine Linienfuhrung moglichst

nabe der Oder anfwftrts bia Glogaa, der andere Verband mit den 6 8t&dteu
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Gabeo, Sommerfeld, Sonui, Sagao, Sprottaa und Primkenau, war ftlr eine

mehr nach SQden ausbiegeode Bahniinie. Das Berliner Komitee snchte

vermittelnd eiDzutreten, and eB galang ihm, wenn anch erst nack Jang-

wierigcn Verbaudlangen, sich mit den beideo Verb&adea dahin zu ver-

einigen, dafs uach genauen Verniessiingen und Veranschlagungen unter

den in Frage kommendeo Linien eine endgultige Wahl getroffen werden

soUte. Das auf diese Weise in Berlin am 16. August 1841 neu gebildete

Komitee machte hiervon Ende Oktober den zast&ndigen BehOrden Anzeige,

erbat aucb in einem immediatgesnch vom 27. Dezember 1841 die AUer-

hOchstc Protoktion.

iDzwischcn batten sich fur die 2ii w&hlende Riciitaug noch andere

Gesichtspunkte gcltend f^emacht.

Die friiher erwiihiiten Bestrebuiigen de.s Bauratbs Kranse fur das

Zustaudekommen eiiier Eisenbahii von Breslau nach Berlin und Dresden')

wareu Ende der 30er Jahre an die Oeflfentlichkeit getreten, dureh die

BIMung- einer .saclisisch-schlesischen Eiseubahiigesell.srliaft in Breslau. die

aber /nnfifhst nur einen Eisenbahnbau von dort naeh Dresden betrieb.

In ISaehsen war diesen Restrebnnsren ein oberlausitzer Eisenb:thn komitee

entgegengeknminen, und beide KOrpersehaften batten sirh ini Friihjaur 1841

zar Austuhrung eines Eisenbabnunternebmens vereinigt. das Breslau niit

Dresden iiber Liegnitz, Rnnzlau. G5rlitz, Lobau und Bautzen verbinden

sollte. Die beiden Staatsregieruugen batten dieses Unternehnien vorlitufig

genehniigt; Preafsen durch A, K,-0. vom 14. Mai 1841. Die Anlagekosten

waren uberschlfiglirb auf 8 iMillionen Thaler berecbnet. von deneu 4^ Mil-

lionen auf Sachsen und 3' Miilionen auf Preufsen fielen. Die ini Juni

1841 ansgesehrieltetie Aktienzei<'hnung hatte nidit den erwarteten Erff»!g.

Dies'^< regte die Wiederaufnaiiine des K rau se scben (iedankens an. desbea

Verwii kiieliung nioglieh erseliien, wenn man von l^reslau iiber I^iegnitz

bis Bunzlau die von der sachsiscb-Rchiesi.srlien Ei.«?eni>ahngesellschaft ge-

plante Liuiu vertolgte uud von bier uach Berlin iiber Guben und Frank-

furt a./O., nach Dresden fiber G^rlitz abzweigte.

Zur Etirderung eines .soiciieu Unternelimens bildete sich in Berlin

Ende 184 L eine niederschlesische Eisenbabngesellbi baft; sie wahlte die

Linie Guben— Sorau—Sagan— Bunzlau—Eiegnitz, beabsicbtigte aucb die

Festung Glogau mit einer spiiicr bis narh Poseu zu verlftngernden Zweig-

babn zu berubren, und erbat in eioer Eiugabe vom 9. Dezember 1841

euoe vorlautige Kouzession.

Es konkurrirten somit Ende 1841 an der Eisenbabnverlntiduiig Erank-

furt a./0.—Breslau, das neugebildete Berliner Komitee uud die nieder-

^) Siebe Archiv ftir Eisenbabnwesen Jahrgang ib^ti ^. 864.
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schlesische Eisenbahn GeseUsobaftt die ihran Sitz im Lanfe des Jahm
1842 D&cb Breslau verle^e.

Eine AlJerhOchste £ntBcheidaDg in dieaer Angelegenheit erfolgte darch

die A. K.-O. vom 7. Jaou&r 1842 and zwar ta Ganaten der leteteren^

deren Projekt den erechiedenen Bestrebungen am melsten zu eDtsprechen

schien. Es sollte aber aach auf eine Vereinigung roit dem Berliner

Komitee hingewirkt werden. Dieses wurde dementsprecheDd besehieden

ond der niederschlesischen Eisenbahn Geseilscbaft aafgegeben. das nach

den teehDischen Vorarbeiten erforderliche Aktienkapital and dessen

Siehenmg darch bindende Aktienzeichnung bis zum 7. Jaouar 1843 nadi-

zaweiften. (A. E.-O. vom 17. M&rz 1842.)

Bis zom Herbst 1842 war die ani^trebte VereiDigung mit dem Berliner

Eomitee aascheiiieDd nicht gelungen: wie zur 5;elben Zeit im Westea der

Honarchie, war aucb bier der Widerstreit der Interessen zu grofs, immer

mehr schwand die Wahrscheinlichkeit, dafs zu dem festgesetzten Termine

das erforderJiche Aktienkapital, das elnschliefslicb der inzwischen noch in

den Plan anfgenommenen Seitenlinie fiber GOrlitz nach der s&cbsiscben

Grenze etwa 12 Millionen Thaler betrng, sich wurdc nacbweisen lassen.

Sollte die in Rede stehende wichtige Eisenbahnverbindang in absehbarer

Zeit verwirklicht werden, so mufste der Staat eingreifen, was, wie die

8|>&teren BetracbtangeQ zeigen werden, aaob wirldicb geschab.

Das fur das Breslau— Freiburger Unteniehmeii >seit 183G in Breslau

gebildete Knmitcc') war mit seiuen V'orarbeiten, Knsteuanschlageii u. 8. w.

erst im Fruhjahr 1841 so weit. dais zur Bilduiig einer Aktiengesellschaft

geschritten werden konnte Die Anlajeknsten waren anf 2 Millionen

Thaler berechnet, die bei den zunftcbst uiiter der Hand betriebenen Aktien-

zeicbnangen binnen kurzer Zeit fast l)is zur Hiilfte gezeiehnet wurdtn.

Am 2. Jnni 1841 trat die erste Generalversanimlung zusammen und wahlte

ein nenes Komilee, das die Bildung der Aktiengesellschaft und die Auf-

briuguug der noch erforderlichen Geldmittel ubernehmen sollte. Ajq die

Staatsregierung ering ein Antral,^ auf Ertheilung der Konzession.

Die Bahniinie wendete sich von Breslau (Nikolaivorstadt) aus in einer

mafsicren Steigung uber Canth und Ingramsdorf dem Gebirgo 7n. und er-

reichte in d^r NSlhe von Jaueniik einen Punkl. der von den gewei I r* i' lieu

Stolen Striegiiu, Sehweidnitz und Freiburg etwa gleich weit eiitternt.

zom Ausgang vou Abzweigungen dorthin sich besonders flgnete. l)ie

Abzweigungen nach Schweidnitz und Freiburg wurden zunachst l)oschlo»t>en,

aocb bei der Wahl der Linien nach diesen vorlaufigen Endpunkten auf

1; Vergi. ArchiT fUr EiBenbAbaweseu am S. 8d4.
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die spater vielleieht erforderlichen Fortsetzungen Rucksicht genommen.

Id Breslau war die anmittelbare Verbindang mit der Oder vorgesehen.

Die Gesamnitl&nge der Babn, einschliefslich der Zweigimim nacli

Schweidnitz, hotrug t)4 km. Wfthrend von Bresiaa bis jsur VerzweigUDg

bei dem Bahnhofe KOnigszelt die grOfste Steigung noch nnter 1 : 300

blieb, iDufete von hier bis Freibarg in eine Steigang von nahezu 1:200

fibergegangen werden. Da aber zn erwarr-Ti war, dafs die schweren

Gfiterziige mit Kohlen. Erzen u. s. w. in der Hauptsaehe die Richtang

aof Breslau, also bergab, oebmen wftrdeD, ao fiel dieser Uebelstaod weniger

ins Gcwicht.

Die Gemeinnutzigkeit des Unternebmens erschien nicht zweifelhaft,

and 80 erfnlfi^te darch A. £.*0. Tom 9. Oktober 1811 die £rtheilimg einer

Torlfiufigen Konzessiou.

Da eine nochmalige Prfifuiii? des Bauentwurfes die ZulJlssigkeit ver-

schiedener Vereinfachmigen and dadarcb einer Kostenerm&fsigung anf

l/i Millinoeo Thaler ergab, so wurde diese Summ»^. die bis znm Febniar

1842 volJst&ndig gezeicbnet war, aof Beschlufs der am 16. und 17. Mftrz 1842

tagenden zweiteTi (TeneralverBammlllllg als Anli^ekapital in dem Gesell-

seliaftsstatut festgesetzt und dieses zur hOheren BestMigung vorgelegt.

Inzwischen begann die Buuausfuhrang; die Eude Mai 1842 eingefor-

derte Einzabluug der ersten 10V» gescbah vollstandig, nicht eine Aktie

blieb damit zaruck. Es war daher zu erwarten, dafs die baldige Vollendung

des Unteniehmens, dessen endgultige Konzessionirung unter der Finiia:

Breslau — Schweidnitz — Freiburger fiisenbabn erst im Febraar

1843 erfolgte, gesicbert sein werde.

Im Herbst 1842 seheu wir huMiiacii in Preufsen eine von Ober-

schlesien iiber Berlin nach Stettin sowie nach dem Westen durchgehende

Eisenbahnlinie in einzelnen Theilstrecken als Privatiniternebmungen tbeils

vdlliMiik't uiid im Betriebe, theils in der Ausfuliniiig uder Vorbereitung

begriffen. Nur weuige, wie Berlin— Poi.s<lam. Mairdeburg— Leipzig. Diissel-

dorf—Elberfeld und Berlin— i ranklurt a. 0. wareii aus eieener Kiaft voll-

endet worden, oder koiiuteu. vvic /. B. Magdeburg — flalberstadt, daruuf

rechnen, ohne fremde Hilfe dieses Ziel zu erreichen. Bei alien iibrisren

war es theils zweifelhaft, theils. und gerade bei den wifhti^.sten und

laugsteu Theilstrecken in Westfalen, Thuringeu*) und Schlesieu, bland

Die voo Halle ana DMh dem Weetea leit Bade 1841 dvrcb die thttriiiflfieeheii

ifiaaten ^eplante Eiseiibahn konnte bis zum Herbst 1848 nur wenig gefOrdert werd«n»

da die eingeleiteten Aktieuzeicbnnn^en bi-> (labin nnr angfiostige Ergebniaae anf-

saweiseo batten. Vergl. Arcbiv fttr Sise&babnweseu 1895 ii. 87.
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mehr oder weniger festi dab die erforderlichen AolagekoBteD aos Privat-

mittda allein nieht gedeckt werden koonten; die Volleodang der ia der

Ansfilhnug oder Vorbereitwig befindlieheo Theilatreeken war daher nicht

abzaseboD.

Dta allgeoieioe Laadesisteresee forderte aber nicht our diese Voll-

endang, and zwar in mOgliehst knrzer Zett, eondem mnfete anch auf die

Schaffong eines weiter verzweigten EisenbaliBnetzes gerichtet sein.

In welcher Weise und in welchem Umtange hierbei der Staat mit

seinen Mittein helfeml eiiizutrctun hahe, wiirde in tleu .sciiou erwiihnten

Beruthungeu der staudischen Proviiuialausschiibse im Herbst 1842 eiu-

gehend erftrtert.

Diese Beiatliiingen. ibre Vorgeschichte, ibr Veilauf, ibre Ergebnisse

uud nachsten Foigen werden Gegenstaad sp&terer Betracbtaogen sein.
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Die imter konigUcb s^hslecher Staatsverwaltung stehendea

Staats- imd Prlvataiaaaliahaea in Kialgreich Saclisoa

fiir das Jahr 1895.'^

1. Lttngen.

Am Jabresscbliife 1895 betrog fQr die kOoiglicb sficbsucbea Staata-

eisenbahnen

die Eigentbumslange*) 2 699,S6 km,

„ Betriebslftoge') 2 755,6S «

davon waren. zwei- nod mebrgleisig . 808^81 .

AU NebenbabDOD warden 971,83 km betrieben, davon 327,48 km
schmalspnrig.

Die Gesammtlftnge too 2 755,t>8 km besteht aas 29,35 Vo zweigleisigen

Strecken, 85,8sVe eingleisigen Vollbahneo, 28,39*/* einglei^igen Kdben>

babnen nnd li.m^U Schmalspnrbabnen.

Die Betriebsliiiige im mittleren Jabresdurchsciinitte berechnet sich

fur die s&chsischen Staatsbahuen /u

2 762,66 km fur dcu Giiterverkehr und

2 706,03 » » » Personenverkehr.

») Vergl. .statistik fUr ibM, Arclnv 1896 S. 303 u. fl".

Die nach^itehenden Mittheilnu^en Bind dem von der kdnigl. sictasiscben Re*

gierung yerGfieatlichieo Juhresbertubte eutnommen: Statistischer Bericht Uber den

Beirleb der unter ktinigl. s&cbsiscber Staataverwaltung stebenden Staats- and Privftt-

eiienbahnen, mit Maehricbten fiber den Biaeab«hnii«iibaii im Jahra iSBft. (Hi«m
eine UebeniehMkerte toid RahnnetM, sowie »wei grapkisobe DaitteUmgen). HenMU-
gegeben tou kttnigl. alehsiichoi Flnansraiitisteriiini. Dresden, Jnli 169ft.

s) Hierron liegen SBO,i& km im Amlande.

*) Naeh Abrag tou ld,6s km Teipaebteten eigenen and Znreehnang Ton ^« km
gepaobieten nnd 0,«> km mitbenntsten firemden Strecken.
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Die Betriebslfinge der tmtor Staatsyenraltiiiig stebenden PiivateiseD-

bahnen betnig 126^09 km, davon 66,84 kni fiir Personen- und Gfitemrkebr

(damnter 26,ei km im VoUbetrieb) nnd 69,76 km Kohlenzweigbahnen and

BabaoD fftr nicbt Offentlichen Verkebr.

Anfserdem sind noeh 180,38 km Privatgleise vorhanden.

Die L&nge der unter konijfl. sachsischer 8taat8verwa]tung steliendeii

Ei.senbahnen betrug hiernach am Jahresschlufs 1896 zusammen 2939,7P> km,

davoii lagen im Kouigreicli Sachsen 2672,91 km (einschi. 59,y4 km Privat-

bahnen unter Staatsverwalluug).

Im Kooigreicb Sachseu liegen nocb 158,31 km Bahueu outer fremder

Verwaituug.

Die Gesammtl&nge der im KOnigreich Sacli.sen betriebenen Bahnen

betnig Ende 1896 s 27dl,i6 km, d. i. durcbecboittlich auf je 100 qkm
Flilcbe = 18,9S km.

2. Ban- nod Anlagekapitat

£8 betnig am JabresscbliUBe fflr die Staateeiseobaboen:

das Baukapital uberbaupt

far 1 km mittlere Eigentbnroslftiige

^ Anlagekapital

fftr 1 km Babnlftoge

^ mittlere Anlagekapital (durch den

Betriebsuberschufs zu verzinsen)

filr 1 km mittlere fiigentbomal&Dge

1884

796974170
|

294886

797196^1
{

273 lU i
1

p

1

786 787967

273265

1895

819834 764

294624

761381818

273600

766 6368bO

276494

Das grOfste Anlagekapital fur 1 km durchscbnittlicbe Eigenthums-

lilnge mit 676 406 m entfiel auf die Linie Leipzig— Dresden fmit

Grofseobaiii—Priestewitz) luid mit 779097 at fur die Linie fiodenbacb-'

Dresden.

Das Dnrcbsebnittekapital ffir 1 km
betrog:

fSr Vollspurbahnen

^ Sciimalsparbuiiuea ,

aberbanpt „

1
im

j

1805

299 414 298 S49

84261

273X11 278600
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Bei den vou der Staatsverwaltung betriebeoen PrivatoMeobahnen

betrug in 1895:

Bauka})ital

Far die BfthBiinian dnrdnehn.
IHr ikm
BfthallBg«

UK

Altenbarg- Zeitz . . . 26,'^^ km ^Volispur) .

Zitua—Raicbeaberg. . S6|6t ^ ( ^ ) .

Zittan—Oybia-Jonidorf , (Sduaaltpar)

8 610 OCX)

11S6O00O

1600000

6 579 306 260257

10601688
I

409306

16000UO [ llOTST

8. BetrielHniiittd lud deren Leiittangeu.

Am Jahresschlusse waren bei den Staats- und Privatbahnen an Be-

triebsmitteln vorhanden uud wurdeu gdei^tet:

bai den

£s waren vorhanden «. *vi. n PrivatbahnenStaatabahnen c» » u » •

(im btaatsbetneb)

im 1896
1

1894
J

1886

1049
•

' t

1068) 20 21

I'ersonffii wiigtMi „ '2 713 2902 1 48 49

105172 109780 1877 1896

Qfiterwagen:

(mil Gepftckwagen) . . Stttck

mit TragfiUiigkeit (Lide-

S6816

946690

86681

661000

1

! 860

8600 8780

Geleifltet wnrden:
1 1*.

a) von Lokomotiven:

LokomotiT- v. Rangifkm „
1

38790865

1

1
40185587

1

449 lol

766878

455 .^39

! 768634

b) vou dvn \V;i<ren :
i

auf eif^ener Bahn . . Achskm

auf frenuieii T^ahnen

:

,
869 473 700 899699694 117^112

1

1

1
12269 305

durcb eigeue I'ersouen*

wngen

dnrch eigene Gtlter-

wigen

I

16220193

i
801616851

14 926 920

8911960B4

I' t

830262

6688066

840488

7000688
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Auf 1 km der nnter Staatsverwaltnog atdienden Staatseisenbabnea

eatfallen darchachoittilch an BetriebsmittelD:

I8d4 188S

Anz. 0,87 0,S8

2,18 2,18

38,50 39,69

Zagfohrer- and Gepackwageiiachseu . .
It

0,S5 0,37

Gflterwagenadisaii n 18»19 18,87

GepSck" and Gfiterwagen, Ladegewieht t 89,907

Die Anschaffangskosten der Bctriehsmittel der Staatsei.senbahneii

betrtigen in 1895 darcbscbnitUich aut i km Betriebsiauge rund 44 174 ^,
davon entfielen:

auf Lokomotiven and Tender . 16 818 .// (=38,nVo)>

„ Personenwagen ..... G 508 „ (= 14,r»i „ ),

n Gep&ck and Guterwagea. . 20848 » (=47,32

Auf sftmmtlichea von der Stantaverwaltnog betriebenen Babnen

warden (obne die Baozfige) in 1895 zasammen 7'^054 Zfige abgelasaea

nit einer darchsehnittlicben Wegelftnge von 36,oe km.

Yon den bewegten Peraonen nod Gfiterwagen warden darch-

schnittlich:

i

life

Perfloiienimgeii-

pllltae benatxt

dM
OtttermgenUde-

gewiebt belutet

1 18»4 1 1895
1

1896

iu Procenten

1

48,10

, der Altenbnrg^ZeitMr Babn ....
1 aii» 61,

n

„ „ Zittati-RetclieTiberger Bnbn . . 1 27.91 40,01 40,91

„ f,
ZitUn-O^'liiM-Jousdorfer Balm .

1

^' 34,90

I

1

17,JW 10m

Bei den Staatshalincii ist im Jalirc 1805 gegen da.s Vorjalir die

darchschnittlichc Au.snutzung der bewegten roisoueu\Yugeii|jialze lun

Arehiv Mr BtoentahnwMcn. IM. 5
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0^59 Vt gefallon und die dQTchBcbnittliehe AnsnatznDg der Guterwag^en un
1,98% gestiegen.

Die Znoabine der Ansnutzung des bewegten Ladegewiehts, wie sdlehe

seit einer Reihe von Jabren (1878—1889) stattgefonden bat, wtrkte dem

Smken des Darcl^sebiilttsertragea anf 1 1 Gat eptgegen.

•

Dnrdisohiiittliche

Belaatims^

jeder bewcgten

OQterwagenaehse

t

S r t r a g

J ahr auf

1 1 and 1 km
ftnf

1 Uaterwagmachskra

1878 X 6,10*
A
8|6n

1879 liiM X 6»tlt

1B80 l,Ht X A -

8,on

1881*
4 add
IfN* X M AAA

8,90C

1882 l,7ff7 X *

6,14« 9,ws

1888 1,7M X * • 6,ias 9,IS6

18S4 1,S1« >!C .
8,««

Idb5 1,840 X *

1886 1,9IS X * 4,639 8,841

1887 \,96t X 9,031

1888 X <

4,519 9,tM

1888 %m X 4.401 9^se9

1890 X 4,409 9,m
'

1881 X 4.449 9,in

1888 X 4,««4 9,»is

1888 X 4^10 9,t»«

1894 X 4,»ti 9,aN

1695 X 4^ 9,6M

Der Rttckgaog des Ertrftgnisses aaf 1 Gfiterwagenaehakin im Jahre

1884 ifit dareh die in jenem Jahre allgemein eiogetretene FracbtermftTsigung

entatanden.

Die gefSrderte Rohlast fQr jede bewegte Aehse betrug:

bei lieu Persniu nwagen

„ „ Gepack- nnd Guterwagen ,

1894
1

t

1885

4,49 5,07

4,91 5,04
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4. Fiaoiilelle Brgelmime.

A* Staa'tsefaenbalDieu

:

Es betiug: •

_ p

die GesammteinDahme
,1

durelMehnittlicb anf 1 km Bahnlfingo* » I

„ „ 1 Nutzkm. .
' .

„ „ 1 Wagwiaclukm

di6 Amg>b$ * ' .

darcbscbnittlich aof 1 kn Babnlfloge

„ „ 1 Nntxkm. . •

„ „ 1 WageDaehskm

der Ueberachnrs \ . .

darchschnittlich aaf 1 km Bahnl&nge

„ „ 1 Wagenachskm

lo Prozenteo des mittleren Anlagekapitals %
j|

18M 1865

«

>»

»»•

»»

«>

n

ti

93699196

84 089

3,687

0,109

62163665

22579

2,406

0,079

81546631

11460

1^1

0,037

4,282

99782 179

85930

8,788

Oillt

65622824

23630

2,468

0,07S

34169865

12800

1,276

0,038

4,M5

Gegen das Vorjahr haben sicli in 1895:

die Einnahmen , . . um 6,492% vermehrt,

Aasgaben . . . „ 6,582 „ „ ,1*

der Ueberschafs 8,286

Das Verbftltnifs der Au^^gabo zur Robeionabme betrug:

in 1895 , , . . 65"66 7»>

.
dagegen „ 1894 .... 66,333 „.

Yon der Gesammtaasgabe eDtfallen aaf die einzelaen Verwaltangs-

zveige:

BabaverwaltoDg . . • .

TraDsportverwaltnng:

aufseren Biihuiiofsdienst

Expeditioosdienst . . .

Znprbepjleitan^.sdienst

Zugbefordei UDgsdieust .

zusammen

1

i 1804 1886

8,578 8,685

» 23,S09 24,718

14,551 14,399

11,'jUi 11,793

« 8,624 8,328

32,843 32,138

•/• 1 100,00 100,00

6*
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03 kunigl. ftacbsischen ^taats- uod Privatbahueu im Jahie 189ft.

YoR der GesammteiiuiabiDe eiitllel«i:
1

1884
1
_ 1

1886

anf Persooen- nnd GepAekTerkehr . . M 29634477 90690666

•/• 31,591 30,597

M
1

69 145 m> 63 863 941

%
j

oo,ii<s 00,998

durchschnittlich aaf 1 km Babnlfinge:

im Personen- und Gep&ckverkebr

.

10918 11 190

„ Gfiterverkehr 21487 22993

fi. Von der StaatsTerwaitnng betriebene Privatbahnen:

Es betrageu in 1895

Altanlmrf—
Zeitz

(SftiMkm)

Zittau—
Reichenberg

(9^1 km)

Zittan—Oybm
—Jonsdorf

(14|«&kBi)

(VoUtpnr) (Sckmattpnr)

Einnahme \ ^ _ . ». i-
^ ^ 1 anf 1 km BahnUnge

^;°'^*'t r
dwd».ck«itUI«k

Ueberschnrs ]

. Jt

ft

m

44073

22129

21943

83125

29733

8 392

6696

6 537

1 159

Verzinsnng des Baukapitals . . . ' % 8,43 0,u l,M

. 4 2,n 8,16 3,78

».« 18,03

5* Yerkehr.

^taats b ah n e 11

PriTfttbahnen

(im Staatsbetrieb)

mi 1886 1884 180ft

BefSrdert wnrden:

Anz. 40 272744 42 280766 1 176616 1255009

Gflrer (Eil- and Frachtgnt) t 17760087 19410687 868866 926197

Die Reisenden legten snrtlck:

Porsoncnkm km 920806689 952836908 15 13102S 16063803

durcli.sclniittl. jede Person.
ti

8a,M 18,9 18,»

Die Giiter baben zar&ckgelegt:

Tonnenkm tkni 1234 212 743 1 339 192274 16418269 16 579 180

dnrchschn. jeile Tonne 'int km 69,19 18,1

Es sind dabei einpfekoroiueii

:

anf 1 Person uml k:ii . . . 3,11 3,10

4,51 4,J0
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Kaoh den Wagenklassen veKbeilen suli die Reisenden uud die

Einnabmen im Penoneiiverkelir in 1885 wie folgt b«i den Staato-

eisenbahDen:

£ kam«n 1896

Eeitead* dnrehtduiittU«ke Siaatlim«

in Frozeuttiu

d«r

GMUUDtltbl

n

anf jede

Persou .

.//

«uf jedes

Personenkm

yy

. « IIL

0,i»

7,»? »)

71,71 1)

0,»

Oi»

7,78

4,««

1.W

lAO

dtgtgttn In ISM 0^71

8,10

ip,tt

Bf betrnff 18eB

darchsciiuittiiciie Eiuuabme

far Fahrt «lii«r

Person

km
1 PmoB 1 PcnoBonlm

„ gewolialichen ZOgen .... M
4,T4

S0,41

Hbwhaiipt . . . 8,10 S8,M

Fllr den GUterverkebr der StaatBeisenbahnen ergeben sfch an Fracbt-

einnahmen in 189& (gegenttber 1891):

dnrchsebnittlich fBr die Tenne Gnt . . . 3,11 (8,i3 jg in 1604),

„ « Tonnenkilometer . 4,eo (4,5i 4 ^ 1894).

Der starkste Personenverkehr des Juhres 1895 fiel auf ileii Monat

Juiii mit 4 679 770 Per.soiieu und eiuer Falirgeldemuahme von 3 523 657usr.

Ini Guterverkehr kam die grdfste befOrderte Last auf den Monat Oktober

mit 1 889 303 t nnd einer Frachteinnabme von 6037 042 ui.

Die Verkehi.soihwankung betrug im Personenverkehr 63,54%, im

(iuterverkelir 30,76 Vo*

>) Mit Uilitilr.
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70 Die kSiugl. slchtu«lieit Staats- unl Piiratbaliiieik im Jahn 1896.'

Die durchschnittliche tftgliche Trmsportleistiing der ktaigl. sftcbsi-

flchen Staatseisenbahnen ergab:

1 I
18d4 1806

1
110386 115888

. . . M 1 78567
i

80961

t 63 180

*

\ 157069
i

169646

Die Gesammteiiiuahme fur alle Transporte (nach Abzug der Rftek-

erstattuDgeri) betrug:

iu 1894 = 86 584 986 .^'z oder durchecijuittlich fur den Tag 237 082^,

„ 1896 = 92098188 „ „ „ * „ « « 252324,,.

Ucbcr den Gesam mtkohlcii verkehr auf den sSchsischen Staats-

und mitverwalteten Privatbahuen ergeben sich fur 1895, gegenuber 1694

die uachstehenden Zahleu:

• • • * M

»»

Zahl der befCrderten Tonneo (Stein-

nod BrauokobleD) ..... t
i

daTOD btieben im eigenen Bahn-

bereiche • % '

anf SteinkohJen kamen

n BraQnkohlen kamen

Anf den saclisiscben Staatsbahnen allein

siud befOrdert aii Kohleo. . . t

Zahl der zarflckgelegten Tonnenkm .tkm

]>tirelisehniUlicber Weg einer Tonne

Eohlen km

Die Bedentnng des KoblenYerkebrs >m Gtiterverkehre betnig in 1896

nach Oewieht nnd Transportl&nge in Prozenten:

bei den Steinkohlen . . . 16,S3 Vo (davon anf Saehaen 13,&i %)
Brannkoblen . . 29,63 „ ( „ „ BOhmen 26,72 „

)

18M 1885

8497769 9357038 .

80,44 8Q»46

43^60 48^01

66,80 56,99

• 8069815 8964387

651676967 615510221

1
68,45 68,bG

fiberbaupt 46,96 Vo-
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Dift kfinigl. tiohtiiekan StMtt- nnd PfiTftt1nliB«ii im Jtfare 1886. 71

e. UnfiUle.

Es wofden beim Betriebe insgesammt:

a) nnvenchaldet:

Reisende

Buhabeamte and Arbeiter

dritte Person en

b) darch eigeue Scliuid des Betroifeaeu:

Reisende

Bahnbcamte and Arbeiter

dritte Fersonen ;

1896

getddtet

8

3

1

33

9

zusaromeu . .

dagegeu in 1894

7. Beaiute.

Am Jahressehliisae waren bescb&ftigt:

bei der aUgemeiDeii Yerwaltnng ....
„ fiahDanterhaltoog

^ TrampottTerwaltniig

„ Werkstftttenverwaltung ....
Neubiiuien

64

33

beach&digt

68

36

2

14

296

287

1886

Anzabl in o/o

664 4,64

2284 18,70

9005 73,970

S84 2,89

67 0,47

12214 100,00

12100

zuaammen . .

dagegen in 1894

Es kommeD darchschnittlich in 1895 aaf jeden Beamten:

der Bahnnnterhaltang 2,806 km Gleifd&nge,

des cxekutiven MaschinendieDstes 23005 Lokomotiv- uud Raogirkm,

„ Fahrdienstes (Zngbegleitang) 409 690 Wagenachskm.

Yoo den Beamten der Stationen und Haltestellen kommen dnrch-

scbnittlieh in 1895:

waf jedes km Bahn 1,7 Beamte im Vorjahre).

1) Von obigea 78,97% kommen aof Station^flietiHt 40,98%,

n Telegrapliendienst .... 0,2^ «,

„ Falur- iiiul Maschincudienst . 32,^d „
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Die k. k. Ssterreiefilschen Staatsbabnen Im GescMlflsIahre 1895/>

Im Betriebsjahr 1895 wucbs das tob der k. k. Generaldirektion der

Staatsbahnen verwaltete Bahonetz, — das mit Schlafs des Jahres 1894

eine BetriebsJAoge von 8434,i4i km hatte, — durch NeuerOifDUDgeu nnd
Verstaatlichungen*) aaf 8902,286 km und hat sich g^n daa Voijahr nm
469/)iR km, d. h. um 5,97% vergrdfsert

FQr die Strecke Laibach—Divaea, deren Lftnge (100^ km) in Tor-

atehender GesamrotlaDge nicht einbezogen iat, besteht eio P^agererh&ltQUs

mit der SadbahngeBeUachaft.

Aafterdem ffihrt die Ic. Ic. GeDeraldirelEtion die Oberanfaiclit fiber

den Betrieb der ateiermirkiacheu schmalsparigen Lofcalbabn Unzmarkt -
Manteradorf (76,1 19 km fietriebalAnge).

Im Ban nnd zu banen verblieben 578,8 km.

Von der BetriebslSnge entfielen auf Staatsbahnen 7 946,W4 km und

auf fQr fremde Rechnung betriebeue Lokalbahneu 955,S2ii km. Doppel-

gleisig waren 866,403 km Staatsbahnen (11, i Vo)-

Die Retriehsliinge im mittiereu Jahresdurchschnitte betrug fur 1895

8 825,535 km ((lavon 7 936,908 km Staatsbahnen).

Die Bauiangc stellte sich iu 1895 aaf 8751,805 km (darunter

7 818,7i>4 km Staatsbahnen).

Der Gesammtbauaufwand fur die Stfialseisenbahnen belief sich

Eude 1895 (fur 7 287,28a km Baulftoge) aaf 1 066 094 886 fl. oder fflrlkm

Baal&nge aaf 146295 11.

Yergl ArclliT 1806 S. 66 a. ff. Die k. k. ttaterreiebiicheo SUatsbabnen iai

Ue8chttlt«iahre \B\H.

Die iiaclisteheuden Augaben siud dem amtlichen Veiwaltuiigsbericlit der k. k.

6iterreichi«icheii iilMtsbalinen flir dat GeKhftftijabr 1886 (mit Uebeniehttkarte)

Wien 1896 eotnoninen.

2) In das Ki^entiiuin des Stnates gin^en Uber: Miibrische GrcDzbahn, Btfhniischc

\Vestl)al)n, Milln isch-Sciilesi.M he ZeiitrAllialiii uud di*: Linie Lai bacb'—Stein. Attfser*

dem aiud uelirere Lokalbabneu iu deu StaaUbetrieb ttberaommen.
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Die k. SiMrreiehiMibMi StMtilwhaM im 0«adilftijalira 1896. 73

Die AnzabI dea atftndigen PersonaU betrng:

Btamte
nnd

Auwftrter

Unter-

iMMiite
VY tiCuler

Bode 18S6 .... 68S7 89B8 16819 6778 86860

«tagegen Ende 1894 . 5749 8711 9227 6117 M804
iDitliin Zawacha . . +678 + 82S + 7666 + 661 +8046

Der Stand der FahrbetriebsmiUel stellte aicb f&r da« Ge-

BammtDetz in 1895 wie folgt:

ttbeilMiipt
anf ikm

Betrietilitigft

im Jabres-

darcbselinitt

LokoniotiTen Stack 1876 0,911 1824

Persoiienwagen . . . . 4 436 4 366

Post- Qod Gepiickwageu . * 1296 0,147 1263

Giiterwageu n 35483 4^ 35 460

W Wagea zusanimeu . . . 41 2U 4,684 41079

Die Leistangeu dor Fahrbetiiebsmittei urgabeu fur das Ge-

8aDimtDetz:

B«in ZugTerkAhr 1 8 9 4») 1895 1 Zttoahme (gegen 1894)
1

Durcb^chnittl. Betriebs^
1

iange») km b(>4d,02» 8 626,555 + 180^.07 =+2,l%

Aitzalil <ler gefahreuen I

Zllge 790 679 761 216 + 20 537 = 4-2,^.

2nrttckgelegt« Zngkm . « 44989968 46068681
,
+ 1188718 = +8^,

G«leistete Bobtonnenkni II 9966700200 10867441700

1

1

+890741600 = +9,t •

Anf 1 km ilarchichiiitt-'

lieheBeUrielwlliige
1

CBtfalkn:
1

ao Zagkin M 6198,1 6919^ ' + 81,0 = +0i« ,

, Bulitounenkm . . fl 1108888 1168846 + 8864 =+0,«,

<) Mit BObmischer Westbabn nod Milliriscli-Scbleiisclicr Zentralbahu.

Obue Lokalbahn Uasmarkt—Mauterudorf.
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74 Die k. k.- Oitemiebii^ai SUatsbibBca im OeicUfttjahre 1896.

Die Gesammtleistang der Wagen betrug fur das Gesamrotnetz io 1885

1777 727270 Aehakm, daranter 1207526836 Achtkm in GatorzOgen.

Von eigenen W«gev warden anf eigener nnd fremder Bahn iiber-

hanpt 1790416416 Achskm geleistetj damnter 1286912124 Achskm von

GQterwagen.

Die dnrchschnitUiehe Anzahl der Wagenachsen eines Zages betmg in

1895 = 89 Achsen (bei GQterzQgen 69 Acbseo) nnd die darchselmittHche

Boblast eines Znges stellte sicb anf 222,7 t (fQr GfiterzQge anf 408,7 t).

Die Gesammteinnahmen (Ordiuurium uod Nebendienstd) aas dem

Staatseisenbabnbetriebe ergaben:

in 1895 9o211rv83 fl.

n 1894 86697174 „

mitbin in 1895 mebr . . ,

Yon der Gesammteinnabme entfallen

(in Prozenten):

aut I eidonenverkehr

„ Gepftckverkebr ^

« Eiigntverlcebr ,

ft
Frachtgutverkehr „

znsanimeD anf Transporteinnabmen ^

feraer auf sonstige Ebuahmeu*) . . „

*) davon kommen:

auf Vergiitung aus deui Lokalbabn-

betriebe ,

„ Einnabmen ans Salzgescb&ften . „

8647409 fl.=:rand 10 Va

188i 1885

24,43

1,44

2,91

66,S8

26,()3

1,41

2,84

65,39

95,01

4,99

94,67

5,33

1,85

1,S8

1,80

1,07

Die Transporteinnabmen dee Gesammtnetzes sind (bei eiaer Zonahme

der dnrebscbnittlicben Jahresbetriebsfftnge am 4^^,535 km s= 6/)6 Va)

von 82280580 fl. im Jabre 1894

anf 90163848 „ „ ^

somit um 7883268 fl., d. b. am 9,58 Vt gestiegen.O

I !)nr niter 2 547 052 fl. (8,to%) ais Zawacht an Transporteiaaabmen anf dea
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Di« k. k. SstemiehitehttD Staatobalineik im G«t«lilft8jahre 180& 76

Von dem Mefarertrag gegenflber 1864 entMen:
aiif Penonenrerkehr . . + 2 682 437 (1. = + 12»68

„ Oaterverkohr . . . +52CX)881 „ 8^&i »>

Es ?ind im Jahre l&Oo:

iin Personenverki'hr . . , 1866 662 Perfiouen

„ (il<'pHckrerkehr . , , 2443 t

„ Eilgulverkehr .... 14 0i3 „
Frachtgutverkehr . . 2 464 676 „

bcfOrdert worden.

fis zeigeu der Porsonenverkehr eine Zunabme urn 4,64%, dcr Ge-

pftckTerkehr nm 8,69 der £ilgutverkchr am 7,6S Vo Qud der Frachtgut-

verkehr iim 11,49 Vo

Personenverkehr.

Nach der Anzahi der verkaaften Karten warden gefahren:

in 1894 ==39 969 183 Penonett (davon in SchneUzQgen 1680326),

n 1896= 41844836 „ .( „ „ 1732064),

iDithin 1896 mehr 1856652 „ ( „ „ + 151728).

Ea bat die Anzahi der befttrderten Personen

bei den Bchnellz&gen . . . nm 9,6o7o,

« Personenzilgen . . „ 4,44

fiberhanpt . . . „ 4/a „ zogenommen.

Die Anzahi der zuruckgelcgten Personenkilometer ist von 1635213662
(in 1894) auf 17-^231 063 (in 1895), d. h. am 6^ gostiegen, woven

10,34 V« Schneiizfige und 5,04 */• ^xkf Fersonenzfige entfalJen.

Die dnrehsehnittliche Fahrt eincr Person ist von 40,80 km aaf 41,80 km
(in 1896) gestiegen.

Vom Peraonenverkehr des Gesammtnetzes (ohne Lokalbahnen) kamen
in 1896

anf Zone V» =1^ 20 km fiberbanpt 66,84%
„ , = 21— 80 „ , 31,85 ,

„ « Vu= 81-^ 200 , ^ 8,40 «

and „ , "/so=20l-l 100 „ „ 2,91 „

.

Dabei enttiel* ii aut ScbneUzugverkebr . 3,93%

and
f,

Fersoneuzugverkehr 96,07 , der Gesammtzabl.

mnhr als ini

Yorjahre

Digrtized by Google



76 Die L k. osUmicUtdiai Staatsbaliacn im OMeliif^Jabre l89fib

Auf die Ili. Kiwwe kamen in Sebnellzfigen . . 1^9 Vt
and , PersononzQgen . 91,40 „ , wfthrend

aaf dio I. Klasse nvr 0,39 ^/o and 0^% nnd

, , II. , « 1^ „ , 4,88 „ entfieleD.

Die Traiis|»orteiimalimeii aas dem PanonenvGrkelir betragen:

in 1894 = 21 157696 fl. gegen 28840085 fl. in 1895.

Auf (leu ini Staatsbetricbe stehendon Lokalbahnen betrug die Por-

buiieutraiisporteiuuahme in 1894 = 672287 fl. gegen 766105 Hi. ia 1895.

Die DurclischnitUeinnabnie fftr 1 Personenkm ergab:

in 1895 ... 1^ kr.

dagegen „ 1884 . . . 1^ «

mithin mehr 0,09 kr. = 7,o 7o-

Did darchschnittlieiie Einnahme fUr die Person iet von O^m H.

(ill 1894) anf 0,ft70 fl. im Jahre 1895 gestiegen.

Beim KcisegepftckTerkehr betrug die Zimahme (gegen 1894):

bei der Tonnenzahl .... 2 443 t = + 3,59 V«t

n « iFaoBporteinnahme . 98865fl. =+7»u «

.

Jcdo Toune hat iu 1895 zuruckgeJegt 122,18 km (112,77 km in 1894).

Die Einnabme far 1 Tonnenkm betnig:

iin Jahrc 1895 .... 16,61 kr. 0. W.,

dagegeii „ „ 1894 .... 16,29 „ „ „ .

Im Eilgntverkebr haben die Traneporte nm 140^t (^7^9»y^
ttiid 1486996 tkm (=6,06 Va) zngenommen, wftbrend die durchschnitt*

licbe Fahrt einer Tonne von 184,81 km (in 1894) anf 132,^18 km in 1896

zarflckgegangon iat.

D'w EiniialiTiie fur 1 tkm ist von 1U,27 kr. (iu ib^ l auf 10,37 kr. 0. W.
(in 1895), d. b. um 0,1 o kr. oder 0,97% znriickgegaQgen.

Im FrachtgutTerkebr*) hat die Traneportroenge in 1895 nm
24646761= 11,19 Vo zugeuommen, wfthrend die TonnenkiJemeterzahl auf

2 987 181 942 tkm gegen 287846S494 tkm (in 1894), d. b. nm 118 713 448

Tonuenkilometer gleich 3,96 Vo gestiegen nnd die WegelAnge einer Tonne

>) Die VemefartiDg An FrMbtgattmnsporte ergiebt tieh am dtn Znwadit der

vcntaatliehten Linien.



Die k. k. Ostenreicbischen St&ttababnen im tieschtlftsjabre 1896- 77

Ton itHfin km vat km, d. h. om 6^7eV» ge&Heii ist. Die dnrch-

sehnittUdie fiinnabme fQr 1 tkm ergab In 1894 = 2,00 kr. 5. W. and ist im

Jahre 1886 anf S,oe kr. 0. W. gestiegen.

Die dareluelmittlielie £inDahme ffke die Tonne betrag is 1894 = 2,674 fl.

gegen 2,605 fl. in 1895.

Die Gesammteinnahmen betrugen far das Gesammtnetz:

1894^) 1895 Zunahme (gegen 1894)

. fl. 86 697 174 9u2445S3
1
+8647409 = + 10%

fBr 1 Betriabskm . . 11671,94 12000^1
1

1

Einoi Tergleichenden Uebcrblick fiber die wesentlichsten Betriebs-

ergebnisee des Staatsbahnnetzes (obne far fremde Recbnung be-

iriebene Lokalbahneu) in 1894 and 1895 bieten die nachstehenden Zablen:

Ek betrugen:
18M 1RB5

Darcluehnittliebe Beiriebelftnge . . km 74S3,S73 7036^906

Anzahi der beft^rderten Personen . Anz. 89989183 41844835

, „ « Gfiter

t 21695 056 24176 217

damnter Fracbtg&ter . . . • *
j

2X444271 23908947

. Anz.
1

1695213562 1728281063

. tkm 2 005 686961 3a2lS2l 551

damnter Frachtgattkm . . . 2873368494 2987181942

Gesammtbetriebsehinabmcn . . . fl.
' 83290237 91 228 190

davon Traiispoi teinnahinen*)

.

• n 82 280580 90163 848

. Anz. 41544847 44248512

n
1

1660212096 1750487076

1) Mit den verstaatlichten Loknlbnlineii im Staatsbetriebe.

t) Anfurdem an flraehtfreiem Regiegnt in 1884 = 1959601 t nnd in 1805=
smoM t.

3) Aufserdem roti fk«clitfrei«in Reglegnt in 1804 = 200411043 tkm nuil in 1895

= 341 422732 tkm.

<) Von Persoiien, GepAck, Eilgnt, Fr.iclit- inul Regiesur.

Hit lien Wngennchskm der Strecke Ltiibach— Divacn (in Peage).



78 Pi« k. k. ttttmiohitdaea StMtsbaluMii in Gete)iift|jalirel696.

Aaf 1 Betriebskm ei>tfall«n:

ao Penonenkm Anz.

y, Frachttkm ....... „

y,
Personengcldeiniiabiiie

r,
Frachteiniiahnie . .

Durchschnittsertrag:

fur 1 Person fl.

rt
1 Frachttomio „

I,
1 Fersouciikm kr.

„ 1 Frachttkm „

DarcbscbuitUichd f^rt:

einer Person . . km

„ FrachUonoe

TraDsportoinnalime

:

fSr 1 Betriebskm . « . . .

„ 1 Zttgkm

« 1 Aehskm

Betriebsemnahme:

far 1 Betriebskm

« 1 Zagkm •

9 1 Aehskm ......

I

•1»

it

218613

383980

2827,98

7G63,87

0,520

2,7G4

2.00

40,89

134,00

10996,12

1,081

0,0496

11130.04

.2,005

0,0608

1805

217746

376366

3006,60

7816^

0^70

2,605

1,38

2,08

41,30

124,94

11860^07

2,038

0.0515

11494^16

2,062

0,0681

Ansgaben.

(Ordinarittm and Kebendientte.)

Einschliefslich der zii dcu eigentliclien Betriebskosten iiiclit geliOrigeu

sonsti^cn Auslageii uiul isebendienste betrugen die Ausgabeu fiir das

Gesammtuetz:
in 18950 * 61393916 11. (8103.57 fl. far 1 km)

dagegen „ 1894*)

mithin mehr

66800696 „ (7690,8fi „ )

4693219 fl. C+BjOnVo).

Die Ge^aiiiuitausgabeu eigaben:

fur 1895 .... 64 i:3S3.56 fl. (fur 1 km =8031,03 fl.)

„ 1894. . . . 5G8006% „ ( „ 1 „ =7590,95 „)

mithin in 18U5 mebr . . 7 337660 ft + 11,16 Vc.

^} Ohne Buliuii&cbe Westbabii (i 831 316 fl.) und 3Iabrisch-:3chleiiidcbe Zcutral-

bftbn (868185 i).).

') Neaere A&gftbe.
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Die k. k. SttomiehitdiM SUatibahnsn in UctdiAft^Jalira 1896. 79

D« Verbftltnils der ^ZS!::- f -gab f»r 1895 ^ 67,s. ,V)

(gegen 65,r.9 % 1894), wahreDd das Verhiiltiiirs der <'igeutlicbeii

TS^fSb^iT (Betrieb8koeffi?ieDt). ^ieh far 1896 auf 69,fioV. stellt,

gegen 57,94% in

Das Anlagekapital der im Eigenthunie und Selliistiietriebe des

Stautes steheoden Bahnen ergab eine Verziosung

von 2,68 Vo in 1896

. gegen 2,77 ^ „ 1894

d. h, — 0,21 °/o gegeniiber 1894, walirend das im

Staatsbetrieb .stehende Gesaninitiictz gick mit 2,^% (gegen 2,70 in 1894),

d. h. nm 0,oti% oiedriger verziuste.

FQr 1895 betrag iiir da« Gesammtnetz:^)

die Banlftnge 7868,936 km
, Anlagekoateii 1165763996 fl.

der BetriebsftbeiBGlinfe 30617947 ,

die VeTzinsiiDg 2,64 %
Die Betriebsausgaben betrugen im Jahre 1895 fur das Gesammt-

netz*) bei 8 8-26,555 km durchschnittlicher Betriebsiange:

uberhaupt 65 712 844 ll. 5. W.
fur 1 km boi2,c.9 „

„ 1 Zugkm 1,21

„ 100 Wagenachskui . . . 3,i3 „

„ 1000 Rohtonnenkm . . . , 6,43 „ .

Davon entfallen (in Prozenten):

anf allgemeine Verwaltung 1,76%

9 Bahoanfsicbt nod Babnerbaltang . . . 26,5i „

a Verkehrs- nnd kommerziellen Dienst . 39,35 „

„ ZngfOrdeniDgs^ nnd Werkst&ttendienst 32,88 ^,

Die Aaslagen fftr den Lokalbabnbettieb steilen sicb— bei 888,687 km
durchschnittlicher Betrieb^lftnge — anf 1 797 746 fl.,

Oder fur i km auf 2 023,or, fl.

„ 1 Zugkui „ 0,99 „

y, 100 Acbskm „ 5,30 „

, 1 000 Rohtkm „ 10,o2

>) Olni* TerstMUicht« Lokalbabneii im LokaiWti^
*) Ifit dem fUr fremde Becknnng betriebenea Lokalbahaen.
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80 Ditt k.k.5ttttfreichiMlieii StMtsbahBMi in OeMhUti^bn 1895.

Fftr das Gesammtnetz ergaben sieh hiernach an eigentlichen Betriebs-

ansgaben in i895s68915096 fl^

Oder far 1 Betriebakm 6792,96 11.

, 1 Zngkm lj» »

100 Aebakm 3,<io ,

1000 Rofatkm 5,S5 «.

Von den in 1895 gefahreiien Gfitera 23 908 947 t kommen

anf Braunkohlen 6 256 352 t = 21,986%
« Baa-, Werk- and Matzholz . 2m 559 „ = 10,866 n

Getreide 1 782569 „= 7,^5g „

, Steinkohlen 2282690 9,&88 «.

Ueber die fiiiauziellen Ergebnisse in den Jahreu 1894 uiid 1895

(tnden sich fur das Gesammtnetz nachfolgende Angaben:

Es betragen:

fTir eine dnrchsehnittl. Betriebslftnge von km

Gesammtoinnahinen fl.

Gesamnitausgaben „

EiDuahmeuberscbars

18M

8284,«78

86697174

66 aX) 096

29 796 478

1805

8825,BSB

952^583

64138 356

31 106227
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Die Eisenliahiieii dor Schweiz im Jahre 1894.*)

1. IMagfi/B*

An 81. Peaambar 1894>)

R AWAlitlllkllVI ^0CSVlvIlllVIIl^

der

B a h A e D

Banl&nge fietriebslange

ttbarbaupt

j

davon

I

zwei-

gleisig

km

ttbarbaopt

1

km

davoB
zwei-

gleiaig

km

ft) BahneB mit LokomotlTbetrieb .

e) TmiDbftliBdii

d) Bahnttre^Mi anslftsditoher Un-
ttrmhiniuicea in der Schweii .

8400,m

67,035

681,441 i

17,164
j

i

8616,447

15|t<»t

66,703

67,41*

876,N4

1,W1

17,4«4

Ziuaiamen . . .

DaTon geben ab:

die wefi:en Mitbenut^nng doppelt

trerechneten Strecken . . ,

8645,144 686,64»

!,»»

B667,m

71,«9l S8,4<4

0^4U

mifbinLiBgeilmiBtlidlerd«ai OJImt>

lidMn Vtfkilff diMendan Siaen*

dagogen Ini To4>lm
«

685,a«t

619,944

S671,m

8d66»iM

889ki64

886y«i«

Vergl. „Die Eisenbabuen der Scbweia im Jabre 1893", Arcbir lb&6 <S. 75 u. li.

(Me BadiatahaBdeB Aagabea aisd der tob dam aohweizeriacben Postp vad EiaeabahB-

dej^artement heranagegabMieB aflliweiiariaahe& SiieBbahttatatietlk ftr daa Jahr 1894

•~ Bd. XXII, Bern, April 18d6 — entnommen.)

*) In 1804 warden neu erOffnat: 76,M4 km BanUiige {Tlfin km BetriebalftBge).

ArohiT tut Eiscab&hnwesm. IfiBT. a
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An PriTatTerbindangsgleisen (InsefalttMeii) bestanden in 1894

988 Ansehllisse mit 79^10 km Gleislftoga (danmter 78,999 km nonnal-

spurige, daTon 43,qs9 km mit Lokomotivbetrieb).

Die nachstehenden statistischen Mittheiloogen bezieben sich aaf

Bftbuen mit Lokomotivbetrieb.

Die den BetrlebBredinnngan zn Gmnde liegende Betriebslftnge

betnig fiir die Normalbabnen in 1894:

am Jahresschluf^ B r>44 km (davon 377 km [10,&4 %] zweigleii>)g^,

im Jabresdarcbacimitt 3 518,84 „ .

8. Anlagekapital.

Das einbezablte and verwendete^ Anlagekapital betnig:

am Jahremehlnls 1898 . . 1 148176S66 Freii.,

dagegen „ « 1884 . . 1182968864 « .

Davon entfalleu auf die Baukoeteu der im Betriebe stebenden

eigenen Lioien:

auf Bahnanlagen and feste Binrichtangen

„ Rollinattidal

„ Mobiliar and Ger&tbecbaften . . .

zusammen ....
fur 1 Bahnkm . .

1898 T 1894

Franca
I

909790820 1 941678066

114184028
I

119 193 413

11852370 11731045

1036 266 718 1 072 697 524

907646
I

313567

Dat •rwoadete Kapital toll tieh ttt l894r folgt, intMniiiCBtalnai

1. Bankotten der im Betrleb« it8li«nd«i etganoB'LniiM. . . . l<y79897l!aiFraa^

2. Verwendangren aaf die im Ban beflndlleliea Liaien md (Hijekte 18611901^ «

5. Eniissionaverlnste anf Aktien 7315228 .

4. Zu aiTRirtiBirende Verwendungen 711(>H3r)0 „

6. Verwendnn^en anf Nebengescbafte 6 rj>^ 075 „

6. SaldoTortrag 74:^7200 «

aniaanaea 1 182 8B8964 Froa.

Google



Die £ueabaiiD«D der beiiveis iai Jahre IdM.

8. Bvtrfotaltttl nad Leiitugca.

1

1898 18d4
J!i8 wSrOu lIU OvBlaUU.

1

1
923 947

mm 4 H _ 1 1

1

0,961 0,964

2381 2885

I

6066 6166

106943 107764

dnrcbscluiittllch fttr 1 Adue . Plfttze 17,66 17,51
1

11 1^ 11314

< 22469 22 TIT)

- Tragffthigkeit .... . t ; 123585,6 125898,8

durchsehoitfclieh ffir 1 Aehse 6,60 &,A6

im JabresdarchBehnitt atanden 1894 im Betriebe;

932,4 Lokomotiveo,

2890,1 PersoneDwagen (mit 6112,s Aebseo mid 107 497 Platzen),

11822,4 Lastwagen (. 22712,9 , „ 125499,9 t Tragknft).

Das diircli8<diDittlleli6 Eigengewicht ((Qr 1 Aehse) betrng:

bei PeraonenwageQ .... 4,09 t,

jf
Lastwagen 8,24 „.

Die Leistttogeo des eigenen RollmateriaU anf eigener imd

fremder fiabo ergaben nachstebende Zablea:

E» warden geleistet: I 1393
|

LokomotivkUoraeter:

Qberhaupt
,

26981060

durchscbnittlich fui i Lokomotive . . n 30 143

I

II

Acbflkiiometer:

a) Ton Personenwageo: .1

fiberhaupt
J

157101438

darebwsbDittliob fUr 1 Acbse . .
|

26585

b) voo Lastwagoii:
|

flberbanpt
I
271262879

darchschnittlich fur 1 Achse . . > 12 452

28 223 928

30270

171 243 801

28016

294626 844

12 969

^) Oep&ckwagea, gedooku iind ofleae Qftterwagen.

6*

Google



84 Die £is«Dbabiien dtt Schweis im Jahre 1894.

Yoa eigenea and fremden BetriobsmittAln wurden auf eigener

Balm geleistdt in 1894: 348648^ Nutskn, 28029620 LokomotiYkm,

172831885 Perionenwagenadislan nnd 357974674 La«tw«genaefaskm.

Anlrardem 24485108 Achskm von Poatwagen. Von alien Wag«n zn-

sammen 665 241 667 Achskm.

Zngkilometer:

in Persouen- nod gemiscbten Zugen

^ Giiterzugen .

1898

16 834 012

4895 433

. . . , im ganzen

Auf 1 Bahnkm kamea durchschnittlich : .

Zagkilometer . .........
Nutzkilometer

Achskilometer

and zwar: von Pereonenwaged . .

^ Gflterwagen . . .

0 Pdstwagon ....
Dio darduchnittliche Zaaammenaetznng

der Zuge er^ab:
j

an Per^^oIlellwageuacllsyu . . . Stiick i;

„ Lastwageiiachsen , .

f,
Postwagenacbsen „

21729445

6 311

6 784

152699

46451

99868

6880

7,8C

15,75

1,09

flberbanpt Achsen „
|j

darcbechnittJ. fQr 1 Lokomotive „
,

An Kilometertonnen (todtes Gewicht and |i

Nntzs^ewicbt)') sind befDrdert:
*

uberhuupt

auf 1 Bahnkm „

M 1 Natzkm „
iJ

In Prozenten des Goaammtgewicbts ent- f

24,»)

22.61

tkm^l 3683^)03 155

10^0799

1894

17 426687

5273012

22 699 599

6 451

6921

157 791

49 116

101 731

6944

7,61

15,77

1,08

fallen:

aaf Nntzgewicht .

« todtes Gewicht

163,4

18,79

81,81

24,46

22,D0

381U854 104

1082986

156,5

18,(^7

81,98

> r>a<^ Nut :;(rewiclit utufafst das Gewicht der Eeiscudeu, des Gepficks, der

Thiere imd der GUter.
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Die Zahl der tdgli lien Zfige flber die gaDze Bahn

uberhaupt I7,t>7, davou Personea- nod gemischte Zuge

Guterziige.

ergab in 1894

13,57 and 4,io

4. Yerkafar.

a) PergoneDverkehr:

AozahJ der befSrderten ReisendeD') Anz.

davon in I. Kiaase V«

II If jf

yt m r . • • • • n

Aozahl der geleisteten Personenkm Anz.

dnrelwchiiittUeb ffir 1 Bahnkm . „

Jeder Beisende dmehftihr dnrduehn. km

Mittlero Ansnatzimg der SitzpUttzo

(in Proienteo) Vo

b) Guter verkehr:

Gesammtgewicht aller befOrdertcn (riiter

(einschl. Gepiick und Tiiiere) . t

davon Outer aller Art .... ^

oder in Frozenten Vo

Aozahl der gdeisteten Tonnenkllometer:

flberhanpl tkm

anf 1 Bilmkm „

« Qftter nUer Art kommen . . «

Jede Tonne Qui dnrebinhr dorehechn, km

Mittlere Ausnut/ung der Tragk raft . %
Von den befOrderten Gfitern entfalien:

aofLebens- und Genafsmittel .

„ BrennmateriaUeD

J, Banmaterialien

„ Metallindustrie

» Textilindnstrie

^ Uilf8stolTefurLandwirtb«ckaft

nod Industrie

40000846

1,09

1G,3-

82,59

786167 422

228388

19,6ft

10312 766

10016 77B

97,12

614441573

178460

669718762

69,58

82,8

18M

42714967

l,oe

16,06

82,89

842 419 929

239406

19,78

27,71

10679419

10221 100

96,61

625^680
177780

604765484

69,ts

31,6

1

27,S6 26,83

1 19,04 19,18

» 17,88 18,86

It
> 9,91 10,88

1* 1 6,66 8,86

t>

1

1

10,91

>
j Von rlen in 1884 befttrderten Reiienden estikUvD 86,»i% aaf vlnikche Fahrt,

46/»% *af fiin- and BUokfahrt and 88^% ant eraiifliigte F»tarkut«B.

Google



86 Die EiMnbabnen der SdiweiB im Jahr« 1^.

5. FiBMiMle ErfebiiiM.

BetrUbseinnahineii:

auB dem Personenverkehr . . . Frcs.

„ , Gfltemrkehr^)

Transporteiniiahme . . . . „

ass veiBehiedenen Qaellen ... „

zasammeD Betriebseinnahiiie «

and zwar: ffir 1 Bahnkm . . . ,

„ 1 Natzkm . . . «

n 1 Achskin . . .

Von den TransporteiDiiabmeD korameD

:

anf Personenverkelir */•

, Guterverkehr „

in Frozenteu der Betriebtieiuuahmeo

ent&Uen waf Transportoinnahnieii „

Von den £iiinaJuDeii ana dem Glkterverkehr entfieleo anf Gftter

aller Art:
1888

I
18M

1

1888 1894

. 40 304 764

66474»18

42 933758

57919541

9& 779 672
' 6702746

100853*296

6960224

101482 318

29475

4^6

0^1980

I067a3 5l7

30b46

4,88

0,IM8

i 67,92

1

42,67

57,48

1
94,88 94,46

in Prozenten der GesammteinDahme %
aul" die Tonne Frcs.

, das Xonnenkiiometer Cu.

90,d6

5,04

8,41

88,99

6,04

8,63

Die BetriebaeiDnahmeii ergaben in 1894 (gegeaAber 1696) fBr:

Personeiiverkehr Gttterv erkehr

1888 1884 1888 1894

. , . Frc». 11706 16112 16460

. . . Ct8. 25,30 24,S4 15,16 16,16

. . . Frcs. 1,008 1,0«5

. . CU. 6,13 6,10

1 Tonnenkni . . . ... eta. 9,M 8^*

i) Hit Qepiek and Vieb.

Pflr Giiter ftller Art htung in 1881 die EiaaahnM fflr l Tosae 6,oi Fna^

fttr 1 Tonnenkm 8,»« Ctt.
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Im Personenverkihi eiittielen (in Frozenten

der (Te.sauitnteinDahme): 1

» » IT. •«.«.• « '

, » m. . .

1888 1894

8,Sf5 ,

29,7G

61,99

8,10

29,41

62,49

Die BetriebsausgabeD stellteD deh io 1894

(gegen laSo) wie lolgt:

Es betrugen: 1

die reinen Betriebskosten .... Frcs.

verschiedene Ansgaben') . . . . „

62 616 140

7 574 767

64894427

7 7305b3

Gesammtaiugaben „

in Proz. der Gesammteinnahmen . ,
1

60190897

59,31

63 124 990

68,18

Von den reinen Betriebskosten entliUlen:
'

anf aligemeine Yerwaltnng ...*/« 1

, Bahnnnterhaltnng und AnfBieht „ ^

, Verkehre- und Zogdienst , . ,

^9
do,?8

89,89

*

31,08

40,49

Die reinen Betriebskosten betmgen:

in Pros, der Gewmmitansgaben . . ^

, „ „ Transporteinnahinen . „

!
87,4»

64,98

87,66

68,98

Die Gesammtaasgabeu ergaben: 1

i

17482

2,08

17665

2,66

11,19

Der Ueberschufs (der GeKammteiiinaiimeu

fiber die Gesammtansgaben) ergab:

in Pros, der Gesammteinnahmen . %

1 41291421

1 11993

! 1,90

1
1,77

7,86

40,68

44 668627

12691

1,97

1,88

8,04

41,82

I

1) Ftir Pacht- nod Miethsinsen, Verlust an iiilisgeachafien, soiistige Ausgaben.

i^'iyui^uu Ly VjOOQle



88 Di« BiMBbahiiefe d« 8ehw«is im Idm UM.

l>er Reinertrag*) und desBoii YeriilltDifs

sum Anlagekapital stellt rieh, wie lolgt:

Kapital fan JahrMdnrclisehiiitt . . Fres.

firtrag „

1883

1186101968

39 461 729

1894

1169084880

42087638

in ProzenteD des Kapitals • • • **/o
1

3,473 3,627

6. UiifUle.

Bb betreg:

die Zahi der Kntgleisangen

n 9 m Zasammenstsrse

n 9 rt
sonstigen Unf&lle

1893 1894

56

37

71

29

685

ftberiwupt 762 785

Bs wurdeii
1898 1894

g«t6dtot Terletst geUidtet Terletzt

11 18 11 80

16 642 16 669

28 24

wmiimnn » « 40 68 617

670
aaTserdem dxaah belbsuuord and

11 s 16 8

QtMiUt odw Twletst find:

Mf 1000000 R«i«€iid6 . . 0|» 0^10 Ottt

„ 10000000 P«rtoii«gikiii 0^4 (km 0»i« 0^
Bfthnbedieiistete:

ttf lOOOOO LokomotiTkm . Oi^ 0<M 1,^»

n 1000000 Aehftkm . . . 1,M 0,01 1,01

Dritta Personen:

Oyl7 0,10 0,74 ObM

^) Ftlr die Oewinn- ud Verlutreohniiiig

Mgaben aich:

Einnahmea froa.

Auigaben ^

Uebentthnft

1688 1801

49 376611 62834 394

9918882 10796 761

80461789
t

43087688

Google



Die Euenbahnen der Schweis im Jftbre 1884. 89

7. PenonaL

Zahi der bescbkttigten Personen:
18M 18M

bei der aUgemeinen Verwaltug ....
» » Bahnimtoriialtaiig vnd Aufeieht .

t,
AXpeVlIUMlB" una MtUgBUmUn • • • •

„ ?a]irdi6ii«t lud Werkstttten . . • .

984

6465

V If1

6060

1007

6469

6196

uberhaapt

rdavon aaf PeraoDalkonto)

aaiiMrdem oooh bei Nebengeeobftften . .

22 609

(\h 787)

277

23102

(16 111)

206

22886 2a 307

Aaf 1 BahukiQ kommen:

an im Betriebadieotft beeebftftigte Fenonen 6,48 6^



Di8 GotUiardiiahii im Jahre 1895.*)

1. liahnliiu^e.

Die Betnebslange (286 km) ist unverandert gebliebeu. Im Bau he-

findet sich das zweite GJeis auf dea Thalstrecken Fluelen— Erstfeld uud Biascti

bis Beilinzona, sowie die Zweiglinien Luzern—Immeosee UDd Zag- Goldaa.

2. ABiag«luipital.

Am 81. Dezember 1895 betnig das Anlagekapital der QottbardlMibD:

an BeihUfea 119000000 Pres.

^ d]il>ezahlteii Aktien*) 60000000 «

, Obllgatioiieii . OOCTOOO „

znaammen 268680000 Fres.

dazaanBanfondaCaiisVfderFoDdszinseii) 1114902 „

uberhaupl 269804902 Frcs.

davon verwendet 263 143 313 „

bleiben verfugbar') 6 661589 Frcs,

Finanziplle Erjrpbnissc.

fiinnahinen

1894
(9U km)

1895
(966 km)

flbarhanpt
j

Frei. 1

dbtriuMipt

Fiat.

aus Personenverkehr 5205184 ;32,u 5 380 916 32,88

„ Qep&ck- and GUterverkebr .... 10i96847 . B8,«a 10387 600

•ffcchnflinnaliiBM 16801 581 96,w 16717616 66.n

67b 534 4,20 685ii02 4,n

QeMiiiBtiinna]iin«n

t

16180066 100^ I64tt618 lOOkM

>) Vergl. Die Uotthardbabn im Jahre 1894, Archiv 1896 8. 84 a. if. Die ntob-

stebejHleii Aiigaben sind dera TiertindzwaDzigsteii rTt^sch&ftsbericlii der Direktion and
des Verwaltungsrathes der Qotthardbahn, nmiaateud daa Jahr 1895, — Lnzern 1886
— estnommen.

>) GeHHiiimtaktieDkapitai 50000 000 Frcs.

EiiiHdil. s 298 412 Frcs. ftir noch nnTollendftt« fiaaokiiekta ergiebt tioh tin

PassiTsaldo von 1636 823 Frcs.
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Von der V erkehrseiuuabme komuieu durcbsehDittlich iu 1895

(gegenuber 1894):

auf 1 Bahnkm (randj . . . Frc«. 59126 (68276)

^ 1 Zagkm 6,74 ( 6,7i )

, 1 Tag (rund) • , 43089 (42 470).

Gegeaflber dem Voijahre sind die TraosporteiiiDabiiiep am l,4cV»

gesdegen, ein weniger gunstiges Bri^ebnirs bat der TbiertraDSport geliefert

(174195 Frcs. Mmdereianabme).

Das Monatsertr&gaifs steilte sich in 1895:

•dm hochsten iin April auf . . . Frcs. 1 64*2 484

, niedrigsten „ Februai ^ . . . „ yil U27.

Die monatlicbe Darcbschnittseionabme ergab:

in 1895:1310626 Free, (gegen 1391794 Free, in 1894).

Die Binnahme im Personenverkehr betrag in 1895 (gegenfiber 1894):

ffir 1 BabDkm (rund) . . . Fros. 20 268 (19668)

„ 1 Person „ 3,32 ( 3,28 )

„ 1 Personenkm .... Cts. 7,oo ( 6,88 ).

Jeder Reisende durchfubr durcliechniUlich:

in 1894 , . 47,ti7 km
dagegen « 1895 .

.
' 47,8S . .

Im Fracbtgatverkebr (GQter aller Art) betrag die Binnabme io 1895

(gegenftber 1894):

Ar 1 Bahnkm (rimd) . . . Free. 84415 (88724)

« 1 (fUterUmne. .... „ ll,io ( ll,o>j

)

r,
1 Gfltertkm Cts. 7,88 ( 7,io ).

Jede Gutertonue durciil'uiir:

in 1894 155,tjt) km
dagegen « 1895 150,3o , •

Die QeeammteinnahmeO ergib fUr 1896 (gegen 1894):

ffir 1 Bahnkm (rund) . . . Free. 61740 (00827)

„ 1 Zugkm , 5^ ( 6,96 )

I Lokomotivkm .... „ 4,85 ( 4,88 )•

Die Ausgaben betragen in 1895 (gegenitber 1894):

ttberhaapt Frcs. 9 002 604 (8 716156).

£iii8chi. der Binnabmeo ans Tsractuedenen Qaeilen.



9fi Pie Gottbardb&bB im Jahre 1886.

Davon eDtfiel«D (in Ptoiesten):

9 stations-, Expeditions- n. Zngdieast

•/o 6,54

ly 93

« 22,19

„ 36,49

( 6,71)

(20,70)

(21,88)

(36,83)

y, verscbiedene Aui^gaben .

r _ .- j:

„ 83 16

„ 16,85 (16,38).

Die Ansgabe betnig:
1894 1896

fSr 1 BahnfciB ^ ..... . Pres. 8S767,B0

„ 1 Zugkm
»» 8,2087 3,9840

u 2,6137 2,6979

n 2,3267 2,8849

Cts. 10,49 11,11

» 1,70 1,79

in Prozeuten der BetriebHeinnahme . /o 63,^^7 64,82

1, m n TraosporteiDnaiime
»

i

56,38 67,94

Der Uebersehnls ergab:

in 1894 7463910 Frcs.

dagegen „- 1895 7480214 . .

An Dividende sind vertheilt:

in 1894 7,8 Vo

dttgegen „ 1&96 7,4 „ (37 Frcs.).

4. RoUnaterial nnd desMn Letstniigen.

Am 31. Dezember 1895 waren im Bestande:

115 Lokomotiven (mit 860 Triebafibsen),

219 Personenwagen ( , 482 Acli8eaand8006Plfttzeii),

86 Gep&clcwagen ( „ 72 , » 860 tLadegowieht),

1828 Gflterwagen 2646 „ «162S0 » » ),

69 Dienstwagen ( « 188 „ , 702,5 „ ^ ).

Die AusmitzuiiR Uei Sitz^jlfitze der Personeuwagen (in Prozenteu der

Gesamintzahl) ergab fflr 1896:

far die I. Klasse ... 22,41 «/o

r, r IL „ ... 26,95 „

. n ni. „ . . . 26,57 „

durcbscbnittlich . 26,05 Vo

in 1894 .... 26,G9 „.
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Die. Atuiitttzitng der Tragkraft der Gllterwagea betrog:

ia im 88^1 %
dagegeo 1895 ... . . . 9^ ,

.

Dm £igeDgewicht der Wagen ergab in 1895:

far 1 Personenwagen . . . 12,i3

1

„ 1 Gep&ckwugen . . . 9,>.)„

n 1 Qtterwagen .... 7,o8„

« 1 Dienstwagen ..... 4,78 „.

Die LeistuDgen der BetriebetiiUel auf den eigenes Lmien in fi^ir*

plaomftbigen and SoaderzQgen betragen:^

' - jl IBM
1. 18%

an ZugicDi ii 2710114 ' 2781479

„ Achskm 83036228 8U 957 664

Rohtkm 510 (M) 652 503 006 794

„ Reintkm
i

131194179
,

128034967

Die Gesammtaiisgabe fflr den Fahrdienat (ohne Abzag der

BfiekTergutuDg) betrog in 1896 (gegeu 1894)

:

ffir 1 Lokomoti^km .... Gta. 87,607 (87,.>24 )

^ I Wageuaebakm .... „ 4,0681 ( 3,<¥)7 )

1 Rohtkm „ 0,6583 ( 0,G365).

5. VerkehraTerliiltnlaae.

a) Peraonen verkehr:
1

1884 1896

Zahl der l)efor(ierten Personen . . Anz. 1687864 1624413

(lavoo iu 1. KiiiMHe . . . »> 6,32 6,81

n »» . . • 23.73 2.3,16

n ^II* »» ... » 70,95 71,53

Zahl der geleisteteo Peraonenkni' . Anz. 76695078 76968681

davon in I. Klaeae . . . . % 18^ 13,17

M n. n » . . • .»* 33,S9

n »» ... • »* 5d,6S 54,80

1^ Nad; Ab/ug rkr Leisiungen fUr (lie Materialcttge and aul der Strecke

Scbweizer Grenze bis Laino.

i^'iyui^uu Ly VjOOQle



Die Gotthardbahn im Jakre 1896.

1 1894 1895

5 2Uo lb4

HftVAii in 1 ITIftflftA
/•

;

23,94

»t If

1

• n 1

38^80 87,64

9t Ulii • • • . „ ,1
87,70 88,S7

Darebsdmittiiche Eionahme fQr 1 PersoD:

in 1II M» n liHinTi • • • • • . Fraa. 14,77

6,90 5,99

„ lU. „ 1,74 1,80

Anf 1 Penonenkm entfalleo . . . Cts. 6,S8 7,00

Die durcbschnittiicbe Fahrt eines Beiseucleu betrng in 1895

(gegon 1894):

in t. Kinase km 117,47 (117,29)

M IL n t«
65.rvi ( 66,«56)

' „ III. „ , 36,80 ( 36,04).

Der Ertrag aus Personenverkehr ist gegen das Vorjahr um rand

8,56% gestiegen.

b) GtlterTerkehr.

Die Zahi der beforderten Gutertoimen ist von 811 168 aiif S26002

(in 1895) tjestiegen. Unter den Haupttransportartikeln konnnf^ii liin-

sichtlich des Gewichtes, auf Lebens- und Gennfsmittel 41,:!o7oi ^'<^^'

materialien 16,iii °/o and auf Metaliwaren 13|7i % Transportmenge.

VoB den befOrderten G&teni entfaUeo (in Prozenten der Gesammtr

tODDenzahl) naeh den 4 Uanpttarifkiasien in 1^ (18^<4):

auf Eilgut "/o 4,7y ( 6,2h)

„ Stuckguter „ 6,16 ( 4,9i)

„ gewolml. Wageiiladun^'sguter . „ 27,67 (27,63)

„ Ausuahuietarilguler .... „ 62,38 (G2,U8).

Der Haaptverkehr entreckte sich in 1885 (1894):

auf ltalSen--Schweiz mit t 289 145 (289982)

„ DentseUand, Belgien nnd UoUand—Italioi mit . „ 163109 (163687).



Die GotChardbahu ini Jahre 1895. 96

Die Binnahineii aus dem Gfltertraosport sind am gesticgen,

der Darchsehnittsertrag l&r 1 tkm ttellte sich:

in 1895 anf 7,38 Gts., gegen 7,io Cts. im Voijahre.

0. UnflUto.

Im htnh det Beriehtisjahres fuiden statt:

2 Entgleisnn^en (1 in Answeicbuugeu),

1 Zasamnieuiitofs (auf der Station),

61 sonstige Unfklle.

Dabei warden:

2 Premde Personen getOdtet and

60 Bahnbedienstete verletzt.

7. Perwnalbestand.

Im Jahresdarchschnitt 1895 (1894) waren an fietriebsbeamten and

Arbeitern beschftftigt:

bei der ailgemeinen Verwaltung 164 (142)

Bahnaufsicht und Unterhaltuiur . . 1 C02 (877)

beim Stations-, Expeditions- uod Zugdienst 881 (865)

Maschinendienst 386 (354)

„ Weriist&ttendienst 581 (461)

bei Gasanstalten 5 < 5>

zusammendUOe (2 704).

Davon waran:

Betriebsbaamta 1604 (1457)

Arbeiter im Tagelohn 1 504 (1 247).

Ea liamen aaf 1 Babnkilometer:

an Betriebsbeamten 6^6( (5^)

„ Arbeitem 5,6ft (4^69)

zusammen 11,30 (10,i7).

Einen Ueberblick uber die Betriebeergebnisse der Gotthardbabn in

den Jabren 1883—1895 bietet nacbstehende Zasammenstellnng:

(Durchscbnittliche Bahnlange 266 km.)

i^'iyui^uu Ly VjOOQle



96 Die- OotthttdbtbB in Jalin l8Mw

Geleiatetd G eBamm

Jahr
PerBonen-

kilometer

G litertonnen*

kilometer

in TftiM«&d«& (rnnd) lOT 1 JMBl

1868

t

66077 76048 Mm Mitn.
40009 IVon

1864 4409S 7»9B8 Mk Aon IBSOB

1886 45 096 87886 8vBv4 iVuBB

ISSf) 43 >.'?7 82742 oo aw Iv o92

18b7 4(i TriS 107 506 44 o<3<) 20782

1888 51 H18 102 67G oo cod

18b9 113 363 49 603 23 640

1880 09862 104 728 49 673 26 926
*

18»1 64880 106073 60876 28224

1899 66697 117609 54966 99067

1898 66964 195961 66908 81105

1884 76696 190889 60687 89768

1895 76964 197 898 61740 88844

Zar schnellereo Beseitigang vod Sohneevervehuigoii iat neuerdiDgs

eine in Am«rika Tielfach in yerw«ndimg stehende sog. Sohueeschleader-

maschino (System Leslie) beseliafini worden und in GeliTanch.

Um den wachseoden YerkehrsanforderuDgen zu entsprechen. welche

eine mAgliebst stabile Gleiskonatraktion erfordern, ist der Oberbaa dnreb

Einftthrnng einer neneii schwereren Eisenachwelle (von 2,70 m LAnge

nnd 73,6 kg Gewieht*) veratftrki Aneh die kllnftig noeb znr Verwendang

kommenden Eiebensebwellen erhaiteD grOfoere AbmoBanngen (2,70 m LSnge

nnd 84X15 cm Qoersehnitt). Ferner wird dieAnzahl der Sebwellen vor-

mehit und zwar fillr die 8 m Schienen von 10 anf 12 Stfick and fllr die

12 m Scbienen von Ifr anf 18 Stiick, sowie von 12 anf 17 Stflck flr die

12 m langen Sehienentypen IV nnd IVa.')

1) Einschl. Yieh.

Die bisherip'en P]isenf«chwelleii batten 2, " m Lftnge and 661O kg Oewiobtk

^) Diesel ben baben 46 und 48 kg Metergewiclit.



Kleinere Mitthellungen.

Die Eisenbahnen in Rufsland. Den wachsendeo Eioflofs, den die

Eisenbahnen gait dem Jahre 1886 anf das Budget des rnssischen Staates

aasuben^ zeigt folgende, dem Bulletin Russe de Statiatique financi^re et

de L^slation 1896 No. 9/10 entoommeue Zusammenstellung.

iiabeu betrageu:

i 111 J a b r e

j

die Au«gaben

1

1 die Einnahmeii

1

di« AQsgaben haben
1 dio Einnahmen fiber*

atiegen vm

Kredirrnbel')
1

1886 i
10 1 235 694

1

i 63 3^1392 li7 904

1887 ! 98 441 257 64143&3B 84297719

1888 • 101879860 84149888 17729523

1888 107885964 91818837 15928727

1880 188459768 97 191 923 39267840

1891 i 180898647 107538581 22 860116

1888 i 148905138 120167 886 827377^2

1898
1

158 905 031 128274489 25 630 542

1884
'

188115298 165 131 984 17963294

,e« .....
1

242811966 226557469 16954487

J>ie Tussischen Eisenbahnen in vollem Betriebe batten am 1. Juii 1896

folgende L&oge nnd erzielten in den ersten Ualbjahren der Jabre 1895

nnd 1896 folgende Einnahmen:*)

1 Kreditnibei = 2 Fres. 66^/9 CU.

VogL AreUr 1888 S. 790.

AxgUt flu BiMnlMbawcMo. 1607. 7



96 Klelam MitthflilnnffeB.

1.

Eisenbahnen dei 8t«Btfti

Lange

am

1. Juli

1896

Einnahme

in Bubel ftir

1 Werst

Mehr-

•d«r

Hinder'

einnahme

Ton 1886

1895

%

888 8899 8648 + 7,4

78 8118 1488 — 99,«

603 3 287 8 641 + 10:*

6144 7889 1 Ida.

Tt^M Mfc —1> It M iB h\\ IM iKAMn
1 Ulr? 7618 6418 - IS a

^^m^mI* ^^LbwIva^b 4 a IfMull Am If^An T.avawm7mAunK—uJIWKOW} AMwICIieS Mvmff liOaOTUft—

1810 6488 6601 + !.•

1191 4972 4970 — 0^

16 549 568 — 1.7

519 18871 13 623 — 4*0

MoBkaa—Mischny-Nowgorod—Hnrom .... S88 9760 10188 •f 8,*

911 16780 18670 + 6,9

1488 8674 8648 + 82,4

Ki^'a— Orel 1 130 6589 67(^6 + 3,0

54 8988 8080 4- 4,»

1411 O HTM
91Wl + 12,9

1948 5696 5748 + 3^

1805 4114 4858

1016 3 014 2 946 — 2,s

iiao 5111 4810 - 6,9

3 817 4 880 4 892 -r 0,^

Zosamiueu '20m 6t>47 + 2,1

^) 1 Went = 1,M7 km.
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n.

KonxettioBirte

L&Dge

am

1. Jnli

18B6

EtQQabsae

in Rubel fflr

1 Werst

Mehr-

oder

Miftder-

AlllllftlllllA

Teiil896

Werst 1896 1806
1895

46B 18717 18519 — l.»

1 216 1 H89 6 58d ~f- 40,5

46i 4969 5780 + 16^

96 98690 94916 + 6iT

1089 5669 6987 + 18,»

389 16747 17144 + 2,«

921 1 176 1487 -r 2*2,3

Moskan—Ki6w—Wofonwdi 1 140 4189 8877 — 7i«

. "JftTotlv?l<->Zoitmiiift 864 6945 7405

901 9648 9886 + 7,1

100 3 485 8 740 -!- 7,a

507 4 473 4853

Bybiaik 487 4970 4804 — 18.«

9849 4078 8178 — 99,1

884 8989 4188 + 6^

25 13 573 14534 + 7,t

2946 6038 3921 -85,1

Ziuaromen 19912 5S78 4958 - 7,«

Oemimtiieti Mwohltefilieli

ObiJuBklMlui, Mwie d«r

d«r IrinoTo- nnd

Liaie Ist. Peten*

88068 5567 5451 - M



100 Eletnere lUUhailnngmi.

Die Stantscismbaliiu'ii Finlands ini Jalirc 1895. Am 31. De-

/ember 1895 amfarsie das Eisenbahnnetz Finlands 2 423 km. Davon waren

2390 km Staatsbahnea and 33 km Privatbahnen.

Die mittiere Betriebslinge betrog 2308 km (gegen 2166 km im

Voijalire).

Von der BabnlftDge der Staatsbalmen ent*

falleii:

auf 10000 Einwohner .... km
lUU qkm Fliicho ....

Das verwendete Anlagekapital bo-

tnif^ ursprflnglich:

fur did Staatsbahnen im Umfang voa

Qbsrhaupt Frcs.^)

far 1 km .
' „

und roit Erweiterungen uberhaupt „

fiir I km

»»

.1

darnnter far Betriebsmittel

.

31. Dezember

1894 I im

I

9,1)0

0,60

2242

160000000

66900

176000000

78100

24740000

9,88

0,w

2380

16I60DOGO

67600

192500000

80 BOO

26262000

Fftr Erweitemngsanlagen wfihrend des Betriebes sind bis 1894

25000000; bis 1896 31000000 Fres. aafgewendet.

An Betriebsmittel waren auf dem Gesammt-

netz vorbaoden:

LokomotiTen Stfick

Personeowagen „
Gtlterwagen „

Postwagen „ !

Per.soDenwageuplfttxe Adz* |

desgl. aaf 1 km...... .
'

.j

Ladnngsfidiigkeit der Ofiterwagen t

desgl. aaf 1 km

18M

176

466

4498

6

15100

6,78

36636

16^

7
1B95

191

487

483a

20

15988

39269

16,42

') Die LandesiuUiize in Finianti ist eiffcntlieh Mark — Francs nnd Penui =
Centime, aber am eiue Verwechsluiig mit der deutscben Keicbsmark sa vermeiden,
sind bier all« Qeldwerthe ia Francs augegeben.
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Die oigeuen and freroden Betiiebamittel

haben geleistet:

Lokomotivkm:

uberbaapt

far 1 km
daranter Zogkm (vor ZfigeD) ....

f&r 1 km
WageDachskildmeter:

flberhaapt

fiir 1 km
damnter:

von Personenwagen

„ Post- vnd Bremswagea ....
„ Gfiterwagea

Die durchscbnittliche Achsenzahl der Zuge

betrog:

ParBonenwagenaehsen

GflterwagenacliBeii

Darebsclmittaartrag fUr 1 Zugkm . Fros.

KostOD „ 1

1804 1886

I)

6625246

2 651

5269910

2483

170862000

80619

64494800

6161600

111206100

9,11

21,14

2,75

1,77

6117 119

2 695

5685390

2606

181084000

79761

67 141 000

6799300

1180^700

8,60

21,09

2,75

l,so

Die weseatlichsten BetriebsergebolMe dea fiolflndiacheii Bisenbabn-

oetssea In 1894 nod 1896 aind naobstelieDd flbenicfatlidi anaammengestellt:

Hittlere Betriebslftnge km

Yerwendetea Aolagekapital:

fiberhaupt Frcs.

ffir 1 km Bahniange „

Geleist*^te Zugkm:

fiberhaupt Adz.

ffir 1 km

BeR^rderte Reisende

Geleistete Personenkm;

flberbanpt

far 1 km

n

im 1896

2122 2270

175000000 192600000

78 600 80600

6 201 659 6612 318

2451 2472

2696423 3022209

186176626 148602316

64174 66465

Google



102 KleiQer« MiUbeiluugen.

juiuora juiix 6iJier irorBOD ... Irm 1Km
1

00)7

Deiorcitirie uuicr (^jiii'- u. rraCDigui^ ^
:

beieistete Gfttertkm:

tfcm 149 771

far 1 km 70660

Mittiere Fabrt einer Gdtertonne. . km 186,7

Gesammteinnahme

:

Frca.
1

14301 050

fur 1 km "
!

6789

and zwar im Personenverkebr
1

1

»» 2674

„ IruterTerKeiir . . . n

Durchschuittsertrag:

Cent

6,5

Gesammtausgabe:

Frc8.

1

9186701

fflr 1 km 4889

davon entfallen (fiir 1 km);

ttUi oilIJclIlclue; V t9rwiUliail({ • « • 446

n 1846

1170

BohDontdrhaltoaff 1 1867

A viaAOVkA

VeririUtnifc TOD . . . . 64^

Ueberschui's:

5114849

ftr 1 km 2410

in Prozenten des erweiterten An-

% 8,81

49,3

1218841

167941467

69578

129,0

15450284

6809

2674

4066

3,9

6^

10119866

4468

438

1889

1!

1

66,5

5836418

2851

8,92

\



Kieinere MittUeilangen. lOB

Ueber den PenoDen- imd Gfttamrfcehr der finUlodiselitii Bahnen in

1894 und 1895 ergiebt die amtliche Statistik folgende Vergleicbszahlen:

1894 1896

St konm«B;
1

PwioneB PetMBWilmi

(in Proxenten der QesammUahl)

0,8 0,«4 0.9

n IL « 19,11 1^ ISM'

84^ M,w

» Bnndrdie nnd ftodere Billete

Militar
.

1." 7,9 l,» 6,»

0^11 0,1 0,l» o,»

Die dnrchsdmitUiche Fahrt eines Reisenden betrag in 1895 (1894):

1896 1894

in I. Klasse 72,9 82,2 km

rt il „ 71^ 77^ ,

« III. u 42,1 46,6 ,

uberiiaupt fur sammtliche zivile Keisende 46, i 50,u km

Militftr 219,6 243,1 ,

Ge&Dgene 227,» 228,9 ^

iiberbaupt . . 49,2 53^7 km.

Die dnrelucliiiittliehe Besetznug der PersonenwsgenpUttze erg&b (in

Hnnderttheilen) in 1895 (1894):

aberhaupt. . . . 19,66 19,57
*

Fflr den GfttMrerkehr ergaben sicb fllr 1895 (1894) naehstebende

Zahlen:

1896 1894

Bef5rderte Gnteitonnen (eineeU. Vieb

nnd Fabnenge) 1281876 ( 1117 074) t

Geleistete Gtttertkm 158874092 (151146147) tkm

Durcbscboitti. Fahrt einer Gfitertonne . 129,03 ( 186,3i) km.

i^'iyui^uu Ly VjOOQle



104 Kl«inwe HiUheiliingeii.

1 1894 18 9 5

Die Einnahme betnig fWr 1

1

Persou

f(lr 1
1

Personenkoi

ftir 1

Person

fiir 1

Personeukm

CentimeB Ceatimes

a) im PttrtoneBTerkehr:

8,4 eio «.«

. n. , 4fft M M6 6^

« III. n m 3.7 168 8,«

, Milit&rtrADiport .... 474 2/> 1 454 S»t

1490 «,« 1
1089 *fi

Uberhaupt ....... 907 m
b) im (ilUerrerkehr (Fnobtgnt

uad Vieh):

1

1

r

far 1 Gatertkm
(

1

Anf 1 Betriebskm koounen
1894 18 96

Francs IB % Franca in %

a) an EiiiBthiiift:

in PenoBMiTerkdir. . . . S874 88»i» 9674

4079 60^s« 4068 69^
anf aoiMtige EiBBahmeii . . 86 77 l»is

6789 6809

b) Ml Aoigabe llb«rb«ipt . . . 4899 4468

dftTon in ProsentMi . .

mf allgemeine Verwaltmg * 416 10,M 488 9,M

y,
VerkehriTorwattiuig . . 1846 1389 31,is

„ Maschinenrerwaltung . 1 170 27,0! 1 263 30,69

« Babnverwaltang. . . .
1

1867
1

1 1368
1

28^

Das Peraooal der fiolftodisoheii Staats-

eisenbahnen betrag:
1894 1895

839S 8691

Davon entfalleii:

162 162

1668 1788

630 691

yy Bahoverwaltnng 966 • 1060
!
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Die naehstebeode ZnnmmeiksteUiiiig giebt einen Ueberblick fiber die

HaQptbetriebsergebnisse der jinlftDdischen StvatseueDbabDea im leteten

Jahrffioft (1891 bis 1806):

jij§ 06tnigeii 1 ^OAtt
I: 1891
1

1

J
1602

i

' 1898
1

1

t 1884
i

I

1886

Hittlere Betriebsliiiffe . .

1

' 1678 , 1899
1

1980 2129 2970

Avf 1 km entfallen: 1

1

•Ik Attlagekspitol . . . Fnncs tl 77800 78300 84800 89600 80600

Aniahl 9806 2490 : 2461 2472

y, Personepkm .... « 72989 67689 66771 64174 66466

f,
Otttertonnenkm (£il-

und Fracbtgnt) . 63 4m 66 706 73 486 70 580 69 678

9 EinnahDic .... Francs 6782 66X7 6770 6788 6809

und zwar:
•

a; im PersoueQverkehr „ 2 822 2G0S 2B5B 2B74 2 674

b) ^ Qttt«nr6rkehru.8.w.H 3960 3 909 4116 4165 4135

Fruca 483D 4866 4608 4899 4468

n Uebenehnfs. . . . -
' 2419 19!^9 2168 9410 2861

Yerb&itnira Ton —
Binnahme

64,44 70,a^ 67,«8 64,*4 66,47

Dnrcbschnittsertrag:
i

1

fllr 1 Personenkm . . Ceftdm. M ;
3.9

«<o
1 6,7

3,» R 9 3 9

n 1 QUtertonneakni . 6,» 6,6

DaTduehBittliehe Fahn:

einer Person km 1 52,6 60,4 61,7 63,7 49,2

, Ofit«miiiie . . . i 116,7 18M i 184^ 186,7 199,6

Durchscbnittlidift Avmtgnif

:

1

der Personenwagenplitse %
1

98,«s 90k»i 90,44 19,97 19,«»

, Tragfdhigkeit der

Giiterwagea .... n 38,71 8S,4« 36,st 88,7i S3,«7

Traiiskusjnsclu' Fiscfibalm. Am '27. Okluber 1896 ist die Strecke

Krasuo \v mI s k v un Ka.spischen Meere iiarh Akhtsclia-Kuina erOft'net und

damit Krasoowod^k der westliche Ans2:ansfspui]kt der Bahn gewordeu; die

bi.sherige westliche Endstation Usun-Ada wird eiugehen. An demselben

Tage ist der Hafen von Krasnowodsk feierlich eingeweiht. Dieser Haieti

(vergl auch Archiv 1888 S. 546, 547) ist der beste an der Ostkuste des

Kaspiscben Meeres. Er ist gerauniig, gut gegen Winde geschutzt und so

tief, dafs eine Umladung der einiaufeuden Schiffe uicht mehi eiiorderlidi

i^'iyui^uu Ly VjOOQle



106 Reohtsprechtmg und Gesetzgebung.

ist. Die gewObnlichen, das Kupisehe Meer beiiihreiideii Sehiffe kOnnen

aaeh mimittelbar am Landangsplatz anlegea. Der Ban tob Speiehsni mid

Sebnppeo an dem nenen Hafeoplatz ist bereits in Angiiff ganommeii.

An der ForfcfiibniDg der transkaspischen Bahn von Samarkand nacb

Osten zn wird gleicb&Us rfiatig weiter gearbeitet. Man hofft noch im

Jannar 1897 deo Personen- nnd Gflterverkehr anf der 106 Werst laogen

Strecke von Samarkand nach Dschiaak erOfinen zn kOnnen.

Ueber die Eisenbahnen in Nicaraipui wird in Krglnznng der Mit^

tbeiluDg im Arebiv 1886 976 bericbtet, dafs die 8 km lange Zweigelaen-

babn der Streeke Gonnto—Momotombo von Chinandega naeb £1 Viejb am
15. AngoBt 1896 dem dlfontliehen Verkebr tkbergeben let

Von deo geplanten Eisenbahnlinien ist die Strecke Hasaya—Diriamba
nunmehr im Ban, der von der Regiemng an eine dentaebe Firma vergeben

ist Die Babn wird etwa 40 km lang nnd erbfllt die Spnrweite von 75 cm.

Die Kiseiibahneii in Bi-asilion im .Tahre 1H*>4.*) Nach dem von

der Regierung der Landesvertretuiijj vor<^elegten Bericlite waren am Scblusse

des Jahres lft94 im ganzen 12 €64 km Eiseubahneu iui Betriebe, darunter

2 825 km StaaUbahueo, wie aus nachstehender Uebersicht erhellt.

Brasiliauisciiert Kisenbahnuetz

(am 31* Dexember 1884.)

Bahalange (in Kilometern)

im

B«tri«b«

im

Baa

in
\ snr

-----
^
-- -

Vorbereitiuig

ttber>

haupt

2885 M 914 6188

Bihnen luiter Stsatvanfticlit:

8207 BM8 9271 6916 16872

nieht antmtfltBte Liniea . . . 1482 (KM 1088 1469 4578

4680 1416 4657 5204 157S7

Baiammeii 12064 6951 9766 18080 41810

1} Vergl. Di« BiMnbthD«n in Brwilien. Arekiv 1886 8. 671/572. Dsr amt-

lieha Berieht, d«ni die Angaben entnonnen lind, Wnt die Beseichnung: Belatorio

apresentado ao Presidente da RepuMicn dos Estados Unidos do Brasil j^elo Kn^en-

lieiro Antouio Olyntko dos Santos Pires, Mini^^tro de E«tRdo dos negocioa da indtt«tria,

via(;3o e obras pablicas, em M^jo de 1895- Kio de Janeiro 1895.
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Das A nlagckapital der ira Betriebe befind!ic)ien Staatsbahuen

stellte sich am 31. Dezember 1S94 fur 2826,993 km auf 267 674 937 Milreis

(rund 515350CXX) u^),0 ^i^^t ^"^'^^ folgt) auf die eiDzeloea Lioieo ver-

theilt:

S laatslittli]ift& 1684)

im

Btttiiaba

seit

Betriabt- Aalacdwpital

Oberbaupt fUr 1 kiD

km (rand) MllreiB

1866 iieM 180864188

1881 4476161

1875 11966710 46080

Verl&ngerung der Babiabahn 1881 883,s 20766148>)

1886 89,9 23 686 646

1882 146,3 14 2B6 926 97 515

1882 116,0 6464 968 56646

Porto Alegre— Urxiguayana 1888 378,4 24265 408 6305B

1883 86,» 2168661 20445

sosanunen • 2826,8 267674 937
1

i

Die brasUianischen Staatsbabnen arbeiteten dnrehweg mit YerloBt,')

der eich bis znm 81. Dezember 1894 anf 11 118481 Milieis besi(B»te.

Davon entfielen:

auf die Central do Brasilbahn 1 1 13 725 MUreis (far 1894)

n 11 786 610 »i

n If
Verl&DgeruDg der Bahiabahn . . 35C.6705 w

ft tl Central de Peraambucobahn * . 1 101 442 n

f9 >» Sol de PemambacobabD . . . 2673306 n

» n 902783 »

» n ^4062

*) FUr die Umrechinnig iit eia bfuiliaalMliea Milreia miJi aaffiaoiDiiiaii.

s) Maali aadeier Aagabe 16S87448 Milnia (400B1 MUraia fb l km).

*) Die Porto Alegro-Cruguajanobabn batte in den letatan 8 Jaliraii Uabar*

adiflaae uid awar atellte di *!er fietriabakoSffizient

fUr 1882 auf 97,3o«/o

« 1893 p 72,7 „

« 1884 „ 69,8

Dia braaiUaoka Zanttalbahn hatta aait 1888 atata Uabaiacbllaae nnd nar im

letzten Jahre (1894) einen Feblbetrag tod 1 113 726 Miireia. Dw BatriabakoSlfixiattt

achwankta awiaakan 40|5i% a866) and 86|»% (180S).
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Ueber die fianptbetriebaergebnisse der einzelnen Babnlimen in 1894

giebt die naebstebende ZusammeBBteUmig Anfechliife.

btaatBoaUulinien (1891)')

Hittlere

Betriebs-

Iftnge

^1

Sin" ; Ana-

nahnte
j

gate

1

Ueber-

SCbllfl

Ver-
hSltnifa

yon

Einnahme—

.

km Taniend Milreia %

1 155,6 OR 04 9
<2 1 (10 / —

J

104,39

(1 147,-.) (4- (96,SJ)

194,7 1 10 Sit 129,<i

(136,6) (98) (158) (- 60)

678 8M SSI 146,1

• (681) (116yf)

VerllDg«niag der Babiababa . . . 9Btfi 560 988 428 —
(822,4) (443) (810) (- 367)

Central de Pernambuco 89,9 531 658 127

(72,1) (461) (611) (" 60)

140,4 674 1064 MO
(i4e,4) (518) (756) (- 888)

116,0 82 147 65

(116,0) (71) (118) (— 47;.

Porto Alegre—Urp^ayaDa . . . . 878,4 2852 1642 710 69,<i

(2609) (1679) (+ 680) (9*»)

177 866 466

Ueber die brasilianisebe Zentralbahn finden sicb fttr 1894 (1889)

naebstebeDde ADgaben.

Die fietriebslSiige betnig Ende 1894= 1 164,229 km

davon 724,906 „ Breitgpur (Mm)
nnd 489,ssi „ Schinal8piir(l,o„).

Befftrdert wnrden:

12 074 277 (11 4ij6 676) Personen und

746 970 (672 049) Toonen Frachtguter,

darunler 108586 ( 97 802) „ Kaffee.

Die Einnahme ergab:

TOO Pereooen .... 7844963 ( 7467139) Hiireis,

„ Fracbtgatern. . . 14328858 (13063m) , daranter

„ Kaffee 6309642 ( 6638862) .

1) Die Klammerzahleu bezieben sicli aut das Betriebsjahr 1698.
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Voa der Geaammteiniialime entfielen:

auf Persoaengeld . .

Freehtc^tolmuifaine

Geleistet wurdeo:

ao Zfigen ....
dATon auf Breitspar

an Zagkm ...»
davon anf Breitspar

an Wagenkm . . .

. 66,31 (52,40) „.

86866 ( 80201)

66212 ( 60866)

6270^ ( 5172693)

8877066 ( 8686570)

87 600 64G (86 281B42).

Im Betriebe staaden in 1891:

210 LokomotiTen, davon 151 ffir Breitspar

8867 Wagen , „ 8029 „

Fur die Porto Alegre— Uruguayanabaha ergabea deb ffir 1894

(1893) die folgenden Yergleichszablen:

Aaf 1 Betriebekm kommen:

m Eiunabme (rand) MUr.

„ Aasgabe ( „ )

Aaf 1 Zngkm eatfielea:

an £innahme

„ Aasgabe

Aaf 1 Personenkm kamen:

an Einnahme

„ Aasgabe

Anf 1 Toaaeakm eatfalien:

an Einiiiihine

„ Aasgabe

1898 1894

n

n

6101

4438

3,894

2,832

0,140

0,108

0,194

0,141

6214

4888

4,493

3,fi87

0,122

0,08&

0,991

0,154

Ueber die EisenlNilnieii in Birmii entnefamen wir einem Aafsatze

des Pioneer vom 27. Aagnst 1896 folgeade ZasammeasteUaag:

£s betrugen:
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B«triebs- Aiilag«1»pltol Ver-

iM
l&nge am

am Ende des Ende des OlDlUUIBra dea V V S M W H K V M
Jihr Jahrei Jahres Kapit&ls

eogl. Meileu Ra. Bs.
1

%

1868 W «,8(M80

188B 167 randiaOMlOO 6tMi886 8|i7

1884 980 „ 208,61,990 8,21,935 d,M

1886 383 „ 272,85,348 4,73,023 1,T3 ErOffnang der Toonghoo*

1886 333 278,96,2:53 9,43,271 3,as Linie.

1887 333 28(i,-lG.5'7 16 58,302 5,43 ErweueruDg gegen Man*

1888 392 „ 3t9,00,tA>ii 12,71,961 dalay hiB.

1889 553 „ 612,49,000 15,73,562 8,07 Offen bis Mandalaj.

1800 B66 « 618.40,000 23.48.191•vVy AWA 4.AT

1881 808 517.87.186 88,71J81 4m Brwaiterimg fin Jfn

Yallej.

1892 717 628,66,504 33,86,087 5,3f

1893 780 632,00,o:>4 22 42,492 8,M «

1894 746 ^ 648.40,OCK) 2:i^,329 8,.M

1895 831 „ U56,OU,tXXl 27,02,466 4,ts Im Oktober waren 88V9
Meiloi «r5Aiet

Geplant wml zunuchsit die Vollendung der Mu Valleylinie uud ihre

FortfOhrung bis Myitkina, ferner der Bau oiner Linie von Mauduiay nach

KunloD Ferry uud eiiier Linie vun Meiktila oach Mymgyau am Irawaddy.

Uebei si( lit der Rinnahmcn der italieui^cheii Ei^eiilmliiieii im

Betrieb^ahre 1896/96.0

ElDimhine
Dorch- EiiiB«hme ftir 1 km

B«MichBiiiig
Bchnitte-

Boh*
gegenflber

der EiiMibahiien ling«
einulime

1 km 1894/96

mebr u-cniger

km Lin Lire Lire

6 709 128 846947 22669 + 497

6 601 108 517 224 18481 - 128

1098 9865468 9096 — 90

fcjtaatsbahncn im Betrieb der
•

Venetianischen (lesellscliaft . 140 1 090 00*' 7 7yo — 76

Sardiniscbe EisenbaliDen . . . 411 1667 660 4 052 + 126

, NebeibkliBM . . . 69t 786804 > 1838 + 87

1897 12368867 ' 8768 + fio

^) Vergl Archiv 1896 S. 404-



RechUprechung und Gesetzgebung.

Reolitsppeohiiiig.

Vei*sicherun^;sreelit

.

Beschlnfs des Reicl19Te^9iche^ung8anlt<^ vnm t> nktoher 1S96 in der Beschwerd*'-

sache des Tisclilers Karl Sch. in K. und der Zentralkrankeu- und Sterbekasse

der Tiscbler UDd auderer gewerblicher Arbeiter, £. 11., iu U., vertreteo darch den

Torttend dw KMse.

tot tfe InlirmttoMle EtoeibalmtchtaAragenBeseltoohftfl in Britetel iwrpiMitrt, toirait llir

Betrtob CM taHriiali ter 6r«nM DwitBrtm Retolw vtllileM, d«r PrhmUwlMkenift-

lepwMiiMtoft bsliiilrtlM?

UiifMl¥tr>totoriMip|etrti vm 6. JrtI im | 62. Aim 1.

6 r 1i n d e.

Dei Tischler Karl Sch. hat nach seiner Behauptung am 6. Febiuar

1895 in dem Betriebe der Internationalen Eisenbahnschlafwagengesellschaft

(Sitz in Brfissel) dadnreh einen Unfall eilitten, dafs er auf dem Betriebs-

balmbofe in K. gefdlen let, und dab ihm hierbei ein fiisenbabnwagen fiber

den reeliteii fntt ftihr.

Der aus Anlafs dieaes TJofalle bei dem kOnigl. Polizeiprftsidinm in E.

als der tmtereD Verwaltoogsbehdrde gemfifs § 59 Absatz 4 des Unfall-

erdcbemogsgesetzes angemeldete EoteebidiRungsaDsprach iet von der

genaimteii BehOrde dnreh fiesebeid yom 21. Mai 1895 mit der Begrflndmig

zarftekgewteseii wordeo, dab der Unfall sidi in einem nicbt versieherangs-

pfliehtigen Betriebe ereignet babe.

Gegen diesen Bescbeid bat die Bbefran des Scb. gennJUs § 62 Abs. 1

a. a. 0. reebtzeitig Bescbwerde an das BeicbsversicbemngBamt eingeiegt,

die diese dann allerdings wieder znrfiekgezogen bat« urn sie jedoch in

einer spftteren Eingabe zn wiederboien. Anch bat sicb die Zentralkraaken*

and Sterbekasse der Tischler und anderer gewerbliober Arbeiter, E. H.,

in H., welcbe dem Sob. Unterst&tznngen gew&brt bat und eveutnell aof

Grand des § 8 des Unfallversicbernngsgesetzes die Erstattnng derselben
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bean^prucheii will, auf Anfrage dcs Reichsversicheruugsamts ausdrucklicll

dem hier anhSngigen Verfahren aiigeschlossen.

Die Beschwerde mufste fiir begruudet erachtet werdcn.

Die Internationale Eisenbahuschlafwageogesellschaft, die ibren Sitz in

Brussel hat, wird im Iniaude durch funf Inspektionen geleitet, welcbe eine

grofsere Anzahl Leute — K5che, Kuchenbarsclien, Kellner, Magaziniers,

Tischler, Arbeiter und Kontrolbcamte — heschaftigen. Die Gesellsehaft

hat es iiberiiommeii, fur einzelne auf bestiinniten Strecken verkehrende

Eisenbahnziige geeiguete Schlafwageii eiiizustelleu, oder Restauratioiis-

wagen im interesse der Bekostigung und Verptlegung der Keisenfien mit-

zufuhrcn, stellt auch selbst ganze Zuge aus ibrem Wagenpaik zusurameD,

welche be.stiiiiitiiinG:smarsiG" wtrennt vou aiuleren Zfigen verkfhren Von

ihren Bedieiibteteu kominen hier in der Hauptsacho nnr diejeuigeu in

Betrac ht, weiche unmittelbar von der Gesellsehaft zu dem Zwecke bestellt

werden:

a) in den Exprefszug", Scbiaf- oder Speisewagen die Reisenden zu

bedienen oder

b) auf den Zug-, Abgangs- oder Endstationen die Wagen der Gesell-

sehaft zu reinigen* zn iftfteo^ zu heizen, mit Vonr&tben an Speisen

and Getraaken zn Tersorgen n. s. w.,

c) Oder andere Bedienstete der Gesellsehaft in den Ziigen und auf

den StatiooeD bet ihren DienstTerrichtiingen zn beanfsichtigen.

Nach der Anffiiasnng des ReiehsTersichenmgsamts ist es weder an-

gftngig, noeh zweckentsprechend, diesen Betrieb der Gesellsehaft ion der

UnfallYersiehenuig aosznaehlielsen, da nach der Entwickltuig des modemen
EisenbaliBTerkehrs die Binstellang von Speise- nnd Schlafwagen dnreh

den Eisenbabnbetrieb selbst znm Bedflrfnifs geworden nnd bedingt ist nnd

sieh 80 als ein organiseher Tbeil desselben darstellt, aneh die Thitigkeit

der Angestellten der GeseHsehaft sieh in ftnlserem nnd innerem Znsammen-

hange mit dem allgemeinen Dienstbetriebe der ESsenbabnTerwaltnng voU-

zieht. Das Untemehmen der Gesellsehaft erfiQllt somit Aufgaben, die an

sieh denen des flisenbahnbetriebes entspreehen.

Wenn hiemach der in Rede stehende Betrieb gemftfs § 1 Zifier 1 des

Ausdehnnngsgesetzes der Versiehernng nnterfiallen mnfs, so entstebt in

Meksieht anf die Organisation die weitere Frage, an welehen Versichennigs-

kOrper die Versiehernng anznscfalielsen sel Fur die Ansfilhning stellten

sieh im wesentliehen zwei HOgliehkeiten dar; einmal die» dafs man die

Versiehernng des Personals der Gesellsehaft deijenigen Verwaltnng Qber^

wies, welehe das Personal in ihre Bisenbabnzllge aufnimmt, dergestalt,

dais die Angestellten der Gesellsehaft in versiehernngsrechtlicher Beziehnng
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deu soujstii,a';i Hciliensteteu der betrt'lTfiiden Verwultuug ^Iciciigestellt

wurdeo, ahultch \\h dies das Reichsver.sicheningsamt beziiglit h der Ver-

sicherunfirspflichtisk^iit <les Knchen- uiul BtMlieiiunyspersnmils der auf den

Fabrzeuifen eiuer Danipfschiffahrtsgescllsehaft beliudliriieii iioiaiiialionen

in dem Boscheide 1038 (AiDtliche Nachrichten des R. V. A. 1892 S. 278)

uusgesprochen hat. Sodann konntc in Frage kommen, ob der Betrieb der

Internationalen Eiseubabnschlafwagengesellschaft als selbst&ndiges Unter-

oehmen aafzufasseu sei, welebes be^^ondere, weuu auch mit den eigeoUichen

Biaenbahnbetriebdn zaaammenhftngende Zweeke verfolge. Die leUtere

AlternatiTe Terdient den Vorzng, wenngleich die Zweifeibafligkeit der

Sacbe nidit verkannt worden isL Ifabgebend f&r diese AuSasBung igt

die Erw^guDg, dafs das Unternebmen sicb nach seiner wirtbscbaftlicben

Bedeotong sowie nacb der Art nnd dem UmfaDge seiner GesebfiflsfiQhnuig

als ein vOllig selbstftndiges darstellt, welebes oicht als Tbeil (Akicord-

betrieb) einer fremden Yerwaltuog in diese eingegliedert werden kann.

Das Personid der Gesellscbaft, die mit einem bedentenden Betriebs*

kapital arbeitet, wie die ibr gehOrenden Wagen, verkebren aaf einem

grolsen Tbeile des enropftischen Kontinents, obne da& die Eisenbahn*

verwaltnngen, mit denen die Gesellsebaft in Beziehnng stebt, einen wesent^

licben Einflnfs anf ihren Gescbftftsbetrieb im einzelnen anszuuben ver-

mOgen. Die Gesellsebaft stellt theilweise ganze ZQge (z. B. Orientezprefs^

zitge) zusammen nod erbebt yon den Reisenden, die sie benntzen, nieht

nobedeateude ZuscblSge. Auch wird sie bierbet von den Eisenbahn-

verwaltangen insofem als Mitnntemebmerin betrachtet, als deren Beamten

die Benntznng dieser Zfige nur gegen einen besonderen, von der Gesell*

sebaft aasgestellten Ausweis, gestattet ist. MOgen aucli demgegeniiber

anf anderen Strecken die Yerricbtnngen, die von ihren Angestellten aus-

znfilbren sind, nnr eine verh&ltnilsm&fsig antergeordnete Bedeutuiig baben,

so kann docb das Unternehmen nur in seiner Gcsammtheit zatrefTend ^a-

wILrdigt and beurtheilt werden. Darch eingehende Vertr&ge, die sie mit

den einzelnen Eisenbabnverwaltungen abgeecblossen hat, bat die Gesell-

sebaft genau bestimmte Leistungen nnd Verpflichtungen flbemommen,

wogegen ibr auf der anderen Scite weitgehende Berechtigungen auf deu

Verkebrsstreekeii zugestanden sind; sie vereinnahmt das Eotgelt, das sie

von den Reisenden fur ilire Leistungen erbebt, unmittelbar fur sich nnd

bat sich auch theilweise vertragsm&fsig verpflichtet, den Reisenden un-

mittelbar fur alien Scbaden aafznkommen, der ihnen durch ibr Personal

Oder Materisi erwachsen sollte. Ferner sind die Verrichtuugen ihrer An-

gestellten genau bestimmt und untersebeiden sicb von derjenigen Thati^-

keit. die den sonstipen Eisenbahnbediensteten regelmUlsig ohlicjrt, wie auch

die (Tcsellscliaft in der Annabme, Entlassung uud Lohnuug ihrer Ange-
Arebiv fUr £iMnbahnwes«n. ivtfl. 3
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stellten, die nur ihrcr eitjencn I3estiniinuii^ und Vorfufiuiiff'^irfnvalt unter-

sleheii, an Beschriinkuiiijen nicht sebundpn hi. Das Unk inchnien stellt

danach im c^anzen dns Bild eines iHHicutiMidf'ii iii'ifsltctriclK's dar. (lessen

Selbstandigkeit in wii tlisrhaUlicher uud daruiii aueli in versii-lieruiiusiTcht-

licher Bezifhung uiiinuglicli verkannt werdon kann. Als selli>tiuuii;j;er

Bctricb churakterisirt da.s UntonielmiLn .^icli alter naoh .seiner Kigenart

und nacb seiner Zweckbcstimmuuii iin wesentlicben als ^Eisenbababetrieb*',

der si(.b in der Weise vollziebt, dafs untcr Benutzuna: fremder Danipfkraft

rollerides Material mit Bedienunirspersonal in die Zflge einc;estcllt wird;

die Gcsellscbaft ist hiernach in ^ewisiser Wei^e als Mietberin der Dampf-

kraft wie der Glei»e und sonstigen Bafaneiniichtnngen zn betrachten. Der

Gesanimtbetrieb ist somit eiD kombioirter, indcm auf der einen Seite die

betreflfende £iseiibahiiverwa!tuiig, auf der anderen aber die Scblafwagen-

geaellscbafl; als UDteroehmeriQ der von ihren Aogestellten ausgef&hrten

Arbeiten anzasehen ist (Handbach der Uufanversicherangf Anmerknog 17

und 18 za § 9 des UnfallversicberaDgsgesctzes). Zufolge seines Charakters

als Eisenbahnbetrieb ist das Unternehmen auf Grand der §§ 34, B7 Ab-

satz 4 des UnfallveRsicheruDgsgcsetzes — wie das Reicbsversicherungsanit

in Oebereinstimmang rait der Ansicbt der gebOrten AusfQbfnngsbehOrden

annimmt — der Privatbahnberufsgenossenschaft zn Qberweisen, welcbe

demnaeh die Versicberang des Personals der Gcsellscbaft za Qber-

nehroen bat (siebe aacb Handbnch der Unfallversicberang, Anmerkung 11

ztt § 1 des Aasdehnnugsgesetzes). Dabei mafs jedoch bemerkt werden,

dafs sicb die Versieberung nur soweit erstreckt, als sicb der Betrieb inner-

balb der Grenzen des Deutscben Reiches vollziebt^ weil der Eisenbabu-

betrieb der Gesellsebaft auf aufserdeutschem Gebiete nicht ais eine blofse

nnselbst&ndige Ausstrahlang des inl&ndischen Unternebmens anzuseben ist,

Tielmehr nach selnem Umfange als ein selbstandiger aniserdentscher Be-

trieb erachtet urerden mufs (Bescbeide 1259 und 1319, Amtliche Nach-

richten des R. V. A. 1893 S. 216 und 1894 S. 195).

Fllr dici^e AufTassang, dafs bci Anerkennung der Selbstftndigkeit des

Betriebes cine An^Iiederung der Versicberang an die einzelnen staatlicben

Ansfubruniish h nden au^^geschlossen sci. sprecbcn auch, al)gesehen von

don n!ien dargelegten Kecbtsgrutubsn, nocb Erwilgungon der Zweekmilfsig-

keit: tit'nn, da die Wagen <! r ('ie>ell>(baft auf den einzelnen grofsen Ver-

kebrsstroeken bei ciner Fabrt die (Jebiete versebiedener Stasitt n bei fihren,

wurdo die ZustiLiidij^keilst'rage nicbt scltcn zu srliwer lusbareii Streitigkeiten

Anlals goben, Zudem wiirden die Eisenbahnverwaltungen bei eineiii ihiien

ydWii: unbt'kaiinten Personal, das Jediglicli nacb Anordnung der Gesellsebaft

wecbselt und bald bi' ;• 1 <!nrt besehattigt wird, sowohl bei den Unfall-

untcriiuchungeu wie bei dm- 1 libtsetzuDg der Kntscbddignngen und bei der
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weiteren Fursorge fiir die Verlutzten mit frrofsen Sehwierigkeiten zu

kampfen haben. Id gleicher Weise wunic aiich die Gesellschaft selbst

durch erheblicbe Schreibuiteu im Verkehr mil disii Kisenbahnverwaltungea

belastet werden.

Hiernach war, wio gescLehen, unter Aufbebuiig dt s Be}<cbeides des

k«>ujgL Pulizeiprasidiums in K. vom 21. Mai ISO"; zu ciitsiliL'iden.

Der PrivathalinbLrufsgeiiosseDschaft wild c-s, uachdem ilir der Betrieb

nunmehr iiberwiesieii ist, obliegen, hinsichtlich der gelleiid gemacbten Eut-

8fhS,digung8- und Ersatzanspriicbe des Tischlers Sch. und der Zentral-

kranken- UBd Sterbekasse der Tischlcr und anderer gewerblicher Arbeiter,

E. H., io H. das Feststellungsverfahren eiAzoIeiten uod demnacbst den

AntrsgBtelletn in Gemftrsheit der §§ 59 Absatz 3, 61 and 62 Absatz 4 des

•UDfUlTersfoheningsgesetzes die ^orgeschriebeDen fOrmlieheii Beseheide zm

erth^en.

(h'lif liiliclies Kt'cht. Sti'uerrecht.

Urfheil des kuuigl. OberTerwaltangsgericbts (II. Senats) vom l. Joli 1886 in der

Verwai tungsstreitsache

:

1. der kOnigl. Taabatnmmeiiaoatalt,

iL des ktaigl. Friedridt-Wilhelu-GjiiuiaBiQms,

3. des kOni:;!. Realgymna^iiums,

4. der kOni-?!. Elisabetlischule,

5. des kSni^l. ^tadtschuilehrergemiDars,

siiwrotlicb zu B., Klftger, wider den Magistrat zn B., fieklagteii, beideraeiu lieviHioua-

kligwr and BeyitloaabeUagte.

KomniiiaHMttiaerung von DtenatgriNMlstOokM osd DieaahrabiMiigeii von Beanten.

Kabinetsordre torn 8. Jnni 1834 mit XomniQnalabgabengesetz vom 14. JoU 1893 § 24

Aba. S and 4 and Ocaets Tom 94. Febraar I860 § 9.

Aui die lievi.sion beider Theile wird die Entscheiduut^ des Bezirks-

ausschusses zu B. vom 12. November 1895 aufgchoben und die Sachu zur

anderweiten Verhandlung an da.sselbe Gcridit zuruckzuweisen, die Be-

stimranng fiber den Kostenpunkt aber, einschliefslich der Festsetzung des

Wertbs des Streitgegeustaudes, der eudgultigen Entscheiduug vorbehalten.

6 r Q n d e.

Durch Tersehiedene VerfQgangen des Beklagten sind mehrere zu B.

belegene GmndstQcke, welche Zwecken der kfinigl. TaubstummeDanstalt

des kOuigl. Friedrieb-Wilhelm-GyniDasraiDS, de^ kOnigl. Realgymoasiums,

der kOuigl. Elisabeihschale uad des kOnigl. Stadtschatlehrerseminars

dieoen, ffir das Jabr 1896/96 in doppelter Weise mit Steuem belastet

worden, eiomal nftmlicb mit den bereits vor dem 1. April 1895 entrichteten

8*

i^'iyui^uu Ly VjOOQle
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Nachtwachtgeldern, Haussteuern und Sublevationsbeitragen (vergi. AUer-

hOchste Kabiuetsordre vom 8. Juni 1834 — G.-S. S. 87 —) uud ferner mit

den in der Grund- und Bauplatzsteuerordnnng vom 19. Janaar 1895.

sowie in dem Ortsstatut vom 24. Januar 18i)5, normirten Gruudsteuern

und Sublevationsbeitragen. Die ersteren betragen zusamrcen 1 168ai

die letzteren — welche auf Dienstwohnungen von Beamten und einige

verniiethete Rauuilichkeiten umgclegt sind — betragen zusamnien 1574.9;i .//.

Naiuens der bezeichneten funf Anstalten erhoh das kflnigl. Provinzial-

scbttlkollegium zu B. Eiaspruch und demnai-hst bei deiu Bczirksau.s.schus.se

zu B. Klage, indem dasselbe ausfQhrte, dafs entweder die ersteren

Steuern (in den Verhandlnngen A genannt) oder die letzteren (in den

Verhandlungen B genannt), nicht aber beide zugieich zu entrichten seien.

Bs wnrde principaliter beantragt, dab die Stenern A auCser Uebung ge-

gteUt werden soUten; filr den Fall der Abweisong diesee Yerlangens wnrde

die Yerartlieilung des Beklagten dahin beantragt, dafs er die Elftger vod

den Steuern B freiznlaeeen babe.

Dnreb das — seinem ganzen Inbalte nach hierdnrcb in Bezug ge-

Dommeiie — Erkenntnifs vom 12. November 1895 wies der Bezirksaas-

sehnfs den Prinzipalantrag der Kl&ger ab, erkl&rte aber den Beklagten ffir

nicht berechtigt, die Steuern B zq verlangen. Er nabm an, da(s die anf

der Eabinetsordre vom 8. Jnni 1834 berahende Stenerfreiheit aaeh nnter

der flerrsebaft des Kommanalabgabengesetzes vom 14. Jnli 1898 vOllig in

Kraft geblieben sei, nnd dafs daber die in Bede steheaden Gmndstftcke,

obwobl in ihnen Dienstwohnnngen sieh beftnden, nnr die bisber entrichteten

festen Abgaben fortznzahlen bitten.

Seitens des Beklagten worde Revision mit dem Antrage eingelegt,

vnter Anfbebnng des angefoefatenen Erkenntnisses die Klage abznweisen.

£r rflgte die Verletsnng des § 24 Abs. 2 des Kommanalabgabengesetzes

vom 14. Jnli 18^.

Die Klftger haben nicht nnr die Zarackweisnng des Reehtsmittels

des Beklagten verlangt, sondem aacb in einem — dem Oberverwaltnngs^

gerichte nnmittelbar eingereiehten — Schriftsatze vom 20. Mai 1896 sieh

dem genannten Rechtj^mittel angesehlossen nnd beantragt, den Beklagten

za vemrtheilen, dafs er die Steuern A aufser Hebung setze.

Sie Bind fl- r Ansicht, dafs der Recbtstitel auf welcbem die Ver-

pflichtung zur Eutrichtung der bezeichneten Abgaben beroht habe, weg-

gefidlw sei. Denn in B. existire die Uaussteuer seit dem 1. April 1895

nicht mehr und kOnne daher auch nicht auf Grund der Eabinetsordre vom

3. Jnni 1834 ^efordert werden. Was von der Haussteuer geite, korame

aach anf die Zwecksteunrn zur Anwendung, die in Form von Zuschlagen

zu jener erboben wurden, aUo aaf den Sublevationsbeitrag. Die durch
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die iieue Grundsteuernnlnunsr voni lU. Jaiiuar 1SU5 eingefuhrte Grund-

steuer bclaste aber dicjeuigeu Grundstucke nichl, welche zur Zeit ihrer

Liiituhrang l)ereits Offentlichen und gemeinnutzigen Zweckeu gedieut hfttten,

soweit es sich uicht uni DicnstAvobnuiigen handele.

Der unterzeichnete (lenClifshof hat nooh beide Parteien zu einer

AeulVerung daruber veianlafat, oh die mit Steueiii bt']('<i:ten Grundstucke

selbbtandigen juristis< li< n Personeii oder aber dein Fiskiuv 2;i horten. Ferner

i.st der Beklagte uin Mittheilunjr ersuclit warden, (lurch wclelies Lokal-

gesetz das NachLwaclitgeld urspriiiiglich eingcfiilirt woiden sei. Wilhiend

der Beklagte uber deu orstorcn Punkt keiiie Auskuutt hat gebeii konuen,

hat er die hinsichtii( h der .\arlii\va( litgelder erhobenen Forderungen fallen

lassen. Seitens den konigl. Provinzialsrhiilkollegiuras ist erwidert wnrden,

dais iiacli Auswcis der beigtd'uirleii 4 (Jruiidbuchabsoiirifteii die Gruiidstiicke

a) der kOnigl. Tauhsturntiifiiaiistait fur den kouii;!. Fiskus (Elsasser-

8trai"i.e 86 uud 87, I.iiiienstrarse S4 uud b5), oder fur die Anstalt

selbst (LinifHstrarse K> uud Elsasserstrafse 88).

b) deb kiioigl. Friedrich-Willielm-Gymna.sium.s und des konij;!. Real-

gyranasiunis (frfiher lu alschuie) (Koebstralse 13) fiir diese An-

stalten gemeiu^idiaftlirli.

c) des kouit;!. Seminars fur StadtschuUelirer (Friedrichstrafse 229) fur

diese Au.stalt selbst

im Gruiidluiche eiiigetragen seieii.

Bezuglieh der Grundstucke Kochstrafse 65 (kdoigl. Elisabethschole)

und Kochstrafse 66 (kOaigl. Realgymnasium) liegen die Graiidbiieh>

abscbriften noch nicht vor.

Bei dieser Sachlage ist erkannt worden, wie gescbehen:

ZoDfichst war die seitens des Vorderricbters gewShlte Aufschrift da-

hin zu andern, dafs als Beklagter der Magistral (nicht die Stadtgemeiode)

aufgefuhrt worden ist; gem&fs § 70 des Kommunalabgabengesetzes wird

ofimlieb die Klage gegeu den Beschlufs des Gemeindevorstandes ge-

riebtet. Ob die als Klager genannten funf Anstalten als Partei anftreten

kOonen, steht nach dem Obigen dahin. Da indefa die Sache, wie sich

demnachst ergeben wird, an den Vorderrichter zur weileren Verhaudlung

zuruckgegeben werdcn mufs, so bat dieser den genannten Fuukt nocb

weiter aufzuklSren und daruber sich schliissig zu machen, wer als Klager

zu bezeichnen ist. Sollte die Beantwortung der Eigeuthumsfrage fur die

sachliche Entseheidung vnn Bedeutung scin, so wird der Vorderricbter

aocb dern uocli Rechnung zu trageu haben.

Ueber die Bedeutung der verscbiedenen Bestimraunucn des § 24 des

KouuDiinalabgabengesetzes and deren Zusammenbang unter einander bat

i^'iyui^uu Ly VjOOQle
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der unterzeichnete Senat boreits in einein — zwischen deni prcufsischen

Jastizfiskus und dem Magistrate zu W. ergangenea — ErkeuDtnisse vom
20. Mai 1896 sich. wie folgt, ausgesprochen:

„Der § 24 des Kommuoalabgabengesetzes vom 14. Juli 1803

spricht in Absatz 1 deo (irundsat?: ;in<=;, dafs die in dcr GeiDeiode

belegenen bebauteo und unbebauten (jrundstucke den Steuern vom
Grundbesitz mit gewissen unter lit. a bis k nflher bezeichneten

Ausnahmen, zu deneo auch staatliche und kommnnale, zu einem

offentlichen Dienste oder Gebrauchc bcstimrate Gebaude gchoren,

unterworfen sein sollen. In Absatz 2 heifst es sodanii, dafs alle

sonstigen, nioht anf einem besondcren Kechtstitel berahendon

Befreiungen, insbesouderc auoli diojcm'ccftn der Dienstgrund-
stucke nnd Dienstwohnungen der Beamten aiifiiehoben seien.

Im Ansclilufs hieran vernrdnet Absatz 3. dafs, wenn eiti (irnnd-

stuck odor Gebaude uur theilwoise zu einem (')tfent!ich< !i Hicnst

oder (Tel)raurli hestimmt ist. die iiet'reiuii^: sirh nur auf dieseu

Tht'ii i»ezit'!!''T' soli. Endlich sehrciht der Alisat/ 4 vor. dafs die

15estiniinuMi;eii der Kabinetsnr'lrf vom 8. Juni 18B1 in (Jeltiinu;

bleibtn und auf diejenigen Geniciudcn ausgedeliut werden, in deiieu

sie bi.siier inx-h nid't in Geltnng waren."

Die zu eni.s( heidt nde Frage ist hiernacb die, in welcbem Sinne der

letzte Absatz aufzutassen "bezw. wie er zu vereinen ist mit dem Grundsatze

des zweiten Absatzes, dem zufolge im Gegensatz zu § 2 lit. c desGesetzes

TOm 24. Februar 1850 die DieostgrundstQcke uud Dienstwohnungen der

Beamten keine Steuerbefreiuug mehr gcniefsen solleo. Axls den Materialien

des Gesetzes ergiebt sich kein unmittelbar verwerthbarer Aidialt fur die

Beantwortuug der Streitfrage. Der letzte Absatz des § ly des Geselz-

entwurfs, der mit dem § 24 des Gesetzes korrespondirt, lautete allerdings

anders al.s die gegeow&rtige Fassong, namlich dahin:

„Die BestimmnDgen der Eabinet^ordre toid 8. Juni 1834

(G.-S. S. 87; bleiben nnberfihrt.*'

Indessen die im Laufe der VerhaadlimgeD der gesetzgebenden KOrper-

sehafteD beschlossenen Abftndernngen betreffen die vorliegende Frage nicht

Sehon in der Komniissioii des Abgeordnetenbaases kam es zar Sprache,

dafs die Eabinetsopdre nnr far die atten Prorinzen, ^mit Ausnabme der

RfaeiiiproviDz'' (vergl. Hbrigens § 4 Absatz 7 der Stadteordnang vom

16. Hai 1866 nnd § 31 der GemeindeordnoDg vom 23. Jnli 1845), so'wie

fur die Landgemeindeo in Schleswig^Holstein, anf welches sie dnrch die

Landgemeindeordnnng ansgedehnt set, nieht aber fQr die Qbrigen Theile

des Staates Geltang habe und dafs somit, falls sie nicfat auf die letzteren
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ausdrucklich ausgedehnt werde, auch in Ziikuiift oiiie Uugleicliheit be-

stehen wiirde. £s wurde daher der Antrag gcstellt, zur Beseitigung der

besteheudeo, iuuerlieh nicht gercchtfertigteii Ungleichheit zwischen den

erschiedenen Landestbeiles bezw. Land und Stadt dif Kabinetsordre auch

auf dicjenigcn Landestheile aaszudehneD, in deoen sie bisber uodi nicht

gall, uud gegen diesen Antrag warden regiernngsseitig Bedenken nicht

erhoben. Deinents}>rcchend crhielt der Schlnfsabsats nunmehr die nach*

stehende Fassnng:

„Die Bestiiiiiuuiigen der KHlunet-soidre vom 8. Juni 18o4

(G.-S. S, S7), wek'bc ini iibiigcn unberubrt bleibeu, wcrden auf

diejeniifen Gomeiiiden ausgedehnt, in welchen diesulben nocb nicbt

in Gelluug sind."

f)}o fj'^irf^n wart i ere Fassung cihiolt der Ge.set/.entwurf in der /wh iten

Borathiuiic des Al)i;t''>n!in'tf*nlians<>s, und zwar aus Anlufs eines Aniriide-

DieuU des Ab|4tor(iueteii iluiuseii, der beauLrugt hatte, deu Eiogaug des

letzteu Absatzes folgendermafseu zu formuliren:

„Die Bostimmungcn der Kabinetsordre vom 8. Juni 1834

(G.-S. S* 87) bleibeu in Geitang and werden auf diejenigen 6e-

meinden n. s. w.*^

Hierza bemerkte der Bericbterstatter, Abgeordneter Dr. Waermeling:

„Der Antrag dm Herm Abgeordneten Hansen, weleher bierzn

— d. h. zu dem letzten Absatz — gestellt ist, bat Jediglieh

redaktionelle Bedeatnng nnd ich stelle die Annabme dieses

Antrages anbeim, indem meines £racbten8 eine gewisse formeUe

Yerbessernng der EommissionsbeschlQsse darin zn erkennen sein

dttrfte.*

(vergl. Drucksacben des Hauses der Abgeordneten, betr. das Kornmunal-

abgabengesetz — 1892 93 — No. 7 8. 6, No. 128 8. 32, A zu Nd. 128 S. 8

und Stenograpbi.scbe Bericbte der Sit/.ung des Abgeordnetenbauses vom

25. April 1893 8. 2016, 2021).

Ans dif'^em Verlaufe geht hervor. dais die Kabinetsordre von 1K;4

nur ill der liichlung zur Spracbe 21 koimin ii ist, ob die darin entiialtt neu

Yorscliriftt'ii auf diejoni?eii I*rnviii/i-n aiis/udclineii s' lii tin'M-htcn, in denen

sie bi.sher nicbt gultcii. Iin ul>rig<'ii mi mufs aiigenonuiirn werden —
herr.schte Einverstandnifs daruber, dal^ di'* grundsatzliche Bedtutung jener

Vor.sebriften eine AesuU rung nicbt crlcideii .solle. Die Auslegung ist daber

lediglieb auf den Wortlaut des Ge.setzes ani^ewicsen.

Die neues Rerht cntlialti iKleii \Or-rliriften des § 24 des Kommunul-

abgabeugt^etzes, i>oweit sie bier in Betruibt kommeu, siud:

i^'iyui^uu Ly VjOOQle
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a) die B<'freiuiigen der Dienstgrundstucke und der Dieiistwohnungen

der Btaiutt ji sind aufgelioben,

b) trifft die Voraussetzunj? ihv Hestiminung fur einen Offentlichcn

Dienst nder Gebrauch niir fiir tinen Theil des Grundstiicks oder

Gebaudes zu, so beziebt &kh die Befreiaog nur auf dieseo Theil.

Fruher waren — abgesehen von den BestimmaDgen der EabiDets-

ordre — alle /.urn offentlichen Dienst oder Gebranch bestimrotea Grand-

BiQcke, insonderheit die /.urn Gebranch 5ffentlicher Behorden oder zu

Dienstwohiiungpn fiir Beamte hestiminten Gebaude (vergl. Gesetz vom

24. Februar 1860, G.-S. S. ^rundstenerfrei und fiir den Fall zu b gait

der Grundsatz, dafs die Hauptbestimmung des Grundslttcks oder Gebaudes

als mafsgebend angesebeii wnrde (vergl. Entsrhcidnnfrr-n dcs Oberverwal-

tungsgerichta Bd. I 8. 10. ^(i II 136, Bd. IV 8. 17, Bd. VllI S. 163).

Alls Ix'id I] vorangefQbrten Siitzen ergiebt sich nunmehr als nftchste iiuab-

weisiielie Kouseqnenz die, dafs das iieue Knmmunalabgabengesetz die

Dienstgruiidstiicke und Dienstwolinungen der Beamten aiicbt mehr als znm
5ffentlichen Dienst oder Gebranch bestimmt ansieht.

Diese Koosequenz mufs aber anch gegenuber dem Absatz 4 gezogen

'werdeo, und zwar aus folgenden GrQnden:

Die Kabinetsordre entscheidet, wie die Etngangsworte zeigen, Gber

die atreitige Frage: ob ein Grundst&ek, welchem wegen seiner Bestimmung

za Offentlichen oder gemeinnutzigen Zvrecken die Befreinng von den

Staatssteuem zn^tebt, deshalb anch den Ortlicben Kommunalsteaern nicht

nnterworfen sei. Dagegen spricht sie nirgcnds aus, was sie nnter OffentF

licben oder gemeinufltzlgen Zwecken verstanden wissen will, geschweige

dafs sie gewisse Realitaten als nnter diesen BegrilF fallend besonders auf-

fiihrt Sie rechnot also mit jenor Zweckbcstimmung, wie mit einem gego-

benen Begrifie und es ist nicht zweifelhaft, dafs, wenu sich Bedenken fiber

die Tragweite der Vorscfarift ergeben, die n&bere Umgrenzung des Begriffs

aus den sich anderweit bietenden f^onstigen Bestimmungen entnommen

werden mufs. Weiebe Vorscliriften dies etwa daniai^, als die Eabinets-

ordre eruin?, yewesen siiid, hraucht gleiidiwobl nicht untersucht ZU werden.

Der Beghtf bestimmtc ^irli l-Ijiii nach dem derzcitigen Hechtszustande und

unterlag mitargemafs den Wandlungen, die dieser durchraaclite. Es hat

daher audi seit Erlafs der Stadteordnung von 1853 (vergl. § 4 Absatz 7)

— soweit bekannt — niemals Zwoifeln begegoet, unter den fruher als ihrer

Bestimmung nach zu Offont lichen oder gemeiuniil zigen Zwecken
dienenden Grundstucken der ivahineisordre nunmehr dicjenigeo in § 2 des

Gesetzes vom 24. Fchruar 1860 aufgefiibrtcii Orundstucke und Gebaude

2u begreifenj die zu etucm Ofl'entlichen Dieusto oder tiebrauche
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bestimmt sind, ijisomlcrheit ulsn aucb diesern Hegiiffe die zu Dienst-

wohiiuiiiieii der Beamten bestiuiinten Gebaude (vers^l. §2 a. a. 0. unter lit. c)

unteiv.uordnoii. Und ebenso verhalt es sich mit deu Bestimiiinnirrn des

Kommtiiialabgabeugesetzes von 1893. Hnt diese??, wie nhcn a^^^elT^hrt,

angeorduet, dafs fortan di^ Dionsti^i uudstiicke uud L)ienst\v(»]juuDgeu der

Beamten nicht mehr gruudsfcut'i fiei sein so!l«*n. so i.st fortan dieser Grund-

sat^ auch iui Kabnieu der Kabinetsordre uiai^igebend, da ihrerseits fiber

diese Frage — um cs nochmals zu betonen — Bestimnmug uberhaupt

nicht getroffen wordeii i.st.

Zu dcni gleii lien Ei-^i'luiii"s tiihi l der innere Zu.saiiinienbaiig der Ab-

^iltze 2—4 (les § 24 des Kommuiialabgabengesetzes voui 14. Juli 1893.

Dafs ein ^jok-her innerer Zii^aiunienbang namlich besteht, ist iiach den

elementarsten Giundsiitzeii der Gesetzesttn-hiiik nicht zu he/weifeln, da

die fraglichen V^orschriften Aufiiulinie in cineni cinzigen i'uiagraphen ge-

fundeu haben. Danacb liifst sich der Scblufsabsatz nur dahin verstehen,

dafs die Grundsatze der Kabinetsordre unbeschadet der Vorschriften in

Absatz 2 und 3 besteheu bleiben, bezw. auf ein weiteres Ortliches Gebiet

ausgedelmt werden solleo. Die eutgegengesetzte Aaslegung des Klfigars

vHrde sich nicht alJein mit diesen nahe liegeuden GesichtspanlcteD in

ofienen Widersprneb setzen, sondern anch dem Gesetzgeber die befremd-

liche Absicht unterlegeu, er habe den Gemeinden zwar in Absatz 2 und 8
weitgehende Recbte gewilhren, diese aber alsbald wieder dnrch Absatz 4

zam grofsen Theil iltosoiisch macben woHen.*'

An diesen Grnndsfttzen war bei nochmaliger Ervagung festznhalten;

mit Riiclisicht auf dieselben verstOfst die oben mitgetheilte, dem Belclagten

nngflnstige Ansicht des Vordeirichters gegen den § 24 des Eommnoal-

abgabengesetzes, wesbalb die Yorentscbeidnng aufznbeben war.

Da diese Entscbeidnng znfolge dor Art der Elageanstellong als eine

einheitlicbe erseheint, so erstreckt sich die Anfbebnng anf deren Tenor in

seiner Gesammtheit.
Sollte aber anch jene Einheitlichlceit nicbt bestehen, so wiirde den-

noch auf die Anschlnfsrevision der Elftger anch der ibnen nngflnstige

Theil des Erkenntnisses, enthaltend die Abweisang des — mit den Steuera

A zum Betrage von 1 168|ii sich beschftftigenden — Prinzipalantrages,

aafgehoben werden miissen.

AUerdings Icdnnen die Kiager mit RQcksicht auf den Inhait der —
nicht auf vOllige Freistellnng geriehtet gewesenen — Rechtsbehelfe des

Einspruchs nnd der Klage, also schon aus prozessualen Grfinden, jetzt

eioe derartig' Freistellung nicht mebr verlangen. Anch liegt hicr der
Thatbestand, dafs die der bisherigen Besteuerung zu Grunde gclegten

Lolulgesetze ibre materielle Geltong verloren haben (vergl. Entscheidungen
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des Obervi'iwallaiigsfrerichts Bd. 16 S. 143 tiiid Bfl. XXI 8. HI), nifht

vor. Denn es bildet wie b( i i it.> der Vor^lcnic liter ausgefiihrt hat, die

Gruiidstcuerurdiiuiig voui ID. Juiiuur 1S1)5 hi ihren nicbt von dor Bau-

platzsteuer sprechendeu Bestiramungen lodiclich ehic iicuc BtariMltuiig

derjeuigeu Vorschriften des im Anschiui:: an das Gesetz vom 20. Jaiiuar

1815 erlasseucMj Kegulativs vom 10. September 1858, welche von der Hau!j-

steuer gehaudelt haben. Das n&mliche gilt bezuglicb des die Sable?atioD8>

beitrS^e betrelTendeu Ortsstatuts vom 24. Januar 1895, welches an die

Stelle desjenigcu vom 2. September 1869 getreten ist. Den in Rede

stehenden GraDdstGekeD^ weiche unbestritten der Eabiueteordre vom

8. Jani 18^ and dem § 4 Absatz 7 der Stfidteordnang vom 30. Mai 1863

nnterworfen gewesen siad, Ui demgemftfs Iceine vOUige Befrelnng von

jenen beiden Realstenem zu Theil geworden; der § 24 Abs. I lit f des

Kommnnaiabgabeogesetzes kommt zafolge der Abs. 4 dieses Paragrapheo

in BetreiF derselben nicht znr vollen Auwendnng.

Die bisher entriehteten Steuern sind indefn, obwohl jede derselben

einen fixirten Beirag dargestellt hat (vergl. Entscheidungen des Ober-

verwaltuDgsgerichts Bd. XXI 8. Ill), nicht mehrin der ganzen bisherigen

Hohe abzuf&hren. In diesor Beziehnng erweist die Heinung des Be-

Iclagten sich als fehlsam, vie denn anch insoweit der den Prinzipalantrag

der EJAger abweisende Theil der Vorentscheiduig die Klflger verletzt

W&hrend nftmlieh die festen Steuersummen bisher aaf den ganzen Grand"

stflclcen rnhten, sind diejenigen Theile der letzteren, velcfae als Dienst-

vrohnnngen von Beamten dienen, dem gemeinen Rechtc darch die neaere

Gesetzgebung nntervrorfen worden. Die bezeichneten Theile mQssen jetzt

in der nftmlichen Weise steuern, wie das Eigentham jedes Privatmannes

belastet wird; sie sind nicht mehr der Kabinetsordre vom 8. Joni 1834

nnterworfen and haben daher zu der gemftfs dieser Ordre fixirten ReaU

verpflichtung nicht weiter beizutrageii. llicraus folgt, dafs seitens der

Gemeiiidr nur iioch der Theil der Healverpfli<-htang beansprncht werdcn

kaniK welt her aaf die andcren, d. h. die naoh § 24 Absatz 1 des Kom^
manaiabgabeiigeseizes bcfrciten, abcr zogleich der Kabinetsordre von

1834 uiiterworfen gehliei)eneii, H;tum(; eotfSlilt.

Zu Unreelit wird voii dem Bek)a!;len hiergegeii geltend gemacht, dais

auch ein Abbrueh eiiiiger Uaumlicbkeiten nieht zu einer Ermftfsigang der

feststehendeo Steuer ffihre. Vorausgesotzt einmal, dais dicse Aiinahme

richtig sein sollte, so be.stelit doch ein erbeblicher Uiiterschied zwischen

oiner derartigen thatsiichliehfju Aenderung and einer solchcn, wdche za-

folge eines Aktes der Gesetzgebuiig eingetreten i.st und zu einer neuen

Festj^tellung des bisher fixirt gewesetien Betrages fiihreu mufs; auch wurde

in jenem Falle der Theil des Grandsttickes, aaf welchem die abgebrochc-
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lien Geb&nlichkelten sich befooden, nicht einer neaen Steuer nnterworfen

werden. Der von dem Beklagten aa das erw&bnte Belspiel gekttQpfle

Satz» dafs eioe etwaige Aneacheidang voo Rftumlichkeiten infolge einer

Verwendang zu DienstwohDongen elae £rmjirsigQng der feststeheodea

Steuer oder eiDe Freilassang der aasgeschiedenen Geb&udetheile nicht

veraalasaen diirfe, vurde mit dem— gewifs noanfechtbaren — Brgebnisse

erbnnden sein, dafs ein Haus, welches ledlglich BeamtendieDStwohnnngen

entbslt, sowohl die alte flxirte Steuer aU aach die aUgemeine Grandateaer

tragen mlllste, and zwar belde in Toiler Hobo.

Bei freier Beartheilnng folgt aus dem Gesagten, dafs die Stenem B
zom Betrage von 1 574^ m entrichtet werden musseo. Was die Stenern

A anlangt, so haben noch Verhandlangen der Parteien fiber eine ent-

sprechende Vertheilung der alten Jlau.ssteu<>rn and SublevationsbeitrSge

zwischen deii zum uifentlicheu Uiiterrichte bestimratcii und den sonstigen

Grundstiicksthoilen stattzufindeu. Zu diesem Zwecke ist die nicht sprucb-

reife Sache an den ersten Richter zuruckzageben, welcher s^ii-h insbesondere

daruber schlus.sig za macben haben wird, ob nach Lage der Verhaltnisse

nicht der Nutzungswertb jener Theile einen angemessenen Mafsstab ab-

geben durftc.

Die Regelung des Kostenpuuktes, einschliefslicb der Festsetzung des

Werths des Strcitgegenstande.s, ist gem&fe No. IX des Turifs vom 27, Jj'e-

bmar 1884 der eadguitigen fiutscheidang vorbebalten worden.

Oesetzgebnng.

Inieriiatioiialiss Kecht.

Internationales Uebereinkommen fiber den Eisenbahnfracht-

verkehr vom 14. Oktober 18J0.

ZusutzLiklarung vom 20. September 1893. (R.-G.-Bl. 181)6

S. 707.)

Nacbdem die Regierungen von Deutscbland, Oesterreich und Ungnrn, Belgien,

Frankreitli. Ttalien, Luxemburg, der Niederlandc, mn Rnfsland rnd der Schweiz is

fllr zweckmafsig erachtet haben, das bezilglich des lieitritts zu dera am 14. Uktober lc.yO

in Bent voUzogenea Uebereinkommea zu beobacbtende Yerfabren gcnau xn regeln,

stnd die Unterseiehaeten raf Grand der iknen dnrch ibre Begiernngen in gebSriger

Foim ertheiltea Ernil«hiigiittfr fiber Folgendes bbereingekommen:
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Die Staaten, welche aii deiu rebereinkninmen \\\)f r den Eisenbalmfrai litverkehr

vom 14. Uktober 1^ nicht betbeiligt eind, konnen ihreu JBeitritt zu demselben

erklareu.

Sie haben sicb zu diesem Zweck an die scbweizerische Regieruiig; zu weiideti.

Die gedachte Eegieruug wird den bezuglicLeu Antrag dem Zeotnlamt znr

Prttfimg ttbermitteln und demnftebBt ihre VorscblHge den Vertragstttfttea mittbetten.

Im Falle allseitfger Znatimmniig wird di« aehweicerisehe B«gieniDg die AB'-

Bahme der Beitrittewklftniiig dem betieffend«ii Staat und in gleieb«r Weia« din

Vertragsstaateu bekannt ^cben.

TVr Reitritt snll in Wirksamkeit treten einen Monat nach dem Drttnm der

dnrcli (lie Kcbweizerische Ilegierunsr erfolgten Bekauntgabe. Er .schlierst Tou BechU-

wegen die Annabme aller Bestiiuiuungen dcs« Uebereinkommeiis iii skli.

Die gegeuw&rtige Erkl&rung soli ratitizirt werdeu und <lcr Anstaascb der

Ratifikationanrknnden soli in der fttr das Uebereinkonmen selbst gewBliltett Fonn
tlinnliclut bald m Bern erfolgen.

Die Erkl&rong: soil mit dem Tage des AMtauaebes der BatiflkationenrkniideB

ill Kraft treten und dteeelbe Daner wie das Uebweinkommen haben.

Zu Urkund dessen haben die Unterzeicbneten die gegeniribrtige Verkandlling

aafgenommen uud derselben ihre Siegel beigedruckt.

Ausgefertigt in nean £xemplaren zu Benit am ao, September I88i3.

Die Zniatserfcltrang, wonaeh Staaten, die am iatematienalen Uebereinkommen

bisher nicht betbeiligt waren, ihren Beitritt sn demtelben erldftren kOnnen, lit unu-

ni'^hr von s&mmtlicbeu betbeiiigteu Regierungen ratiflairt nnd die Ratifikationi-

urknnden in den Archiveu der scbweizeriscben Eid^enossenscbaft zu Bern am 21. Sep-

tember 1896 uiedergeiegt. Aut Grund der Zusatzerkl&rnng Uabeu D&nemark nnd

Uonaco ihren Beitritt angemeldet

fi ekanntmaeliang des Reichskanzlers, betr. die Ratilikation der

ZQS&tzlicben Vereinbarungen zom internationalen Uebereinkonnnen

fiber den £isenbahnfrachtverkebr seitens der Niederlaode sowle

Oesterreicbs imd Ungarns. Vom 7. November 1896 (R.-6.-BL

1896 8. 711).

Die Zvaatsvereittbarnng sum internationalen Uebereinkommen Ton 81. Deien-
ber 1885t betr. die Beifttgung ausJltxlicber Yoriehriften su S 1 der AQaflUimttge«

beiitimmungeu und Acndcrungen der Attlage I bierzn ist uacb der Ratifikation darch

die Niederland' , Oesterreicb nnd T^njjarn nunmehr von alK n Vertragsstaaten ratifizirt.

Damit sind die Hoftimmuni^en iler Zusatzvereiiii uung an die Stelle der ent-

aprecbenden Besiiuiinuugeii der Auhiuhruugsbe&tmiuiuugen und der Aniage 1 des

internationalen Uebereinkomment getreten.
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Prenfoen. Staatsvertrag zwiecheD Prenfseii, Sehwansbnrg - Sonders-

haosen wad Sehwarzbnrg- Rndolstadt wegen Herstellnng einer

Eisenbahii tod Fraokenhaasan nach Sondershansen. yom26./21./24.

Fabraar 1896.

(Etoevbuhn-Terordnnnfsblact 189G 8. 801 ffl
' 6.>S. S. 189.)

Gesetz \om IG. Dezember 1S9G, betr, den Eiwerb des llessischen

Ludwigsei.seiibahiuinternelimens fur den preufsischen und hessischen

Staat sowie Biblung eitu r Eisenbahnbetriebs- und Jbinanzgemein*

schaft zwisi'hen Preufseu iiinl Ilessen.

(EiBenbftbn-Verordnaiigsbiatt 1896 S.321. ti.-S. S.2I&.)

AUerbOchster Erlafs vom 16. Dezember 1896, betr. die Einsetziuig

einer fiiseobababehOrde in Mainz.

(BUrabalui*Verordiiangibl&tt 18W S. 649. S. 858.)

Minis terialerklii rung vom 17. Auu:iist 1896, betr. llerstelluiig

einer Eisenbahn von Beckum nacii IJppstadt inueihalb des furst-

lich Lippe-Detmold'schen Staatsgebietes.

(EiseubaliQ-Verorduuugsblatt I8a6 S. a^>6. G.-S. S. 195.)

Brlasse des Ministers der Offentliehen Arbeiten: ^'^l^^'

Vom 15. Olctober 1896, betr. Aenderangen der Staatsbabn-

wageDvorscbriften 806

Vom 10. Oklober LW), lieir. Nachweis der Ergebnisse des

Personenverkehrs iin Gruppcn- uthI (Iruppenwechselverkehr 306

Vom 20. Oktober 1896, betr. Aufsteliung und FrUfung der

Eiseubaliubaupl&ne 307

Vom 2a Oktober 1896, betr. MilcbbefOrdernng 312

Vom 12. November 1896, betr. Aendernng der Mnstersatznngen

fur fiaakraokenkassen 316
«

Vom 24. November 1896, betr. Erankenversichernogspflicht

der weiblichen Bediensteten 316

Oestemieh-Ungtrn. Das Veiordnnngsblatt far Eisenbabnen und S( hifT-

fahrt entiiftlt in den folgenden Nnmmem die nachstebenden, das

Eisenbabnwesen betrefTenden, im Archive nicht besonders abge-

drackten Gesetze, Erlasse n. s. w.

(No. 184:) Kandiasebasg dM EiteabftliiuiiiiiistMinms vom 14- ScptembeT 18B6,

b«tr. die KoDzessionirang eiuer mit elektrischer Kraft za betreibenden normal-

qnrigcn Kieinbabn von Prag (Smichow) nacb £osir. — Erlafs des Eisenbabomioi'
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steriums vom 16. Oktober 1890 an «lie Handels- und Gewerbekammern in Ep:pr, Graz,

Reichenhercf und Wieu, betr. die Krffehnisfe der nra 20. 8(>pfeinber 18% in Wien
abgehalteneu EnqiuHe Uber die Tarifirung von Hopfeu. — (No. 126:) Konsessiona-

arkande Tom 16. September 189C, betr. die Loktlbato StrmkoBiti-^BleiiiHa.— (No. 1S7:}

KonsessionBiirkimde vom 31. September 1886 fQr die Lokelbahn Nenbof—Weswitc. <—

(No. 132:) Zu.satzerktftrniig zum interaationalen Uebereinkonimen Qber den Eiaen-

babnfrachtverkehr roni 14. Oktober betr. den Fieitritt weiterer Staaten. —
(No. 1-160 KundinailiUii^^ des Eisenbabnnunisteriums vom 5. Uktober 18U6, betr. die

Konzessionirnng einer mit elektriscber Kraft zu betreibenden scbmalspurigeii Kieio-

babn in der Stadt Reiehenberg. — (No. 140:) Erlafa dea Eiaenbabuniiiilsteriiima vom
in, Oktober I896t entbaltend ErlftntemngeOf betr. die Terfasaiuig der Bechmtiiga-

abschlii.s.se iiu'l Vcrmug^ensnacbwelKe bei den Verwaltungen jener Oatenreicbiaehoi

FrivAteiaenbabtten, bei welcben Betriebakjrankenkaaaen beatehen.

Bremen. Vcrordnung vom 25. Oktobe r 1S96, botr. die BefOrderung

gefthrlicher (jutcr in Kauffahrteischiffen.

(Veroffeutlicht im (jesetzblatt der freien Hausestadt firemen No. 32

S. 1481.)

8 1.

Die nacbfolgenden Bestimmangea erstreckeu aieh unf

1. die im § 60 der Verkehnoidnttng fiir die Eisenbaboen DeataebUuida und

deaaen Anlage B aafgeEihlten aprengkrftttigen Stoffe (Sprengatoffe),

2; die ebenda anfgefttbrten fttaenden Stoffe,

3. die iiacbbenannten fenergeffthriicbeii, nwAi dem Grade der Gef&briiohkeit in

jKwei Klassen getbeilten Oegenatilnde.

I. Klaaae.

a) Sobwefelilther (Aethylilther), Koilodinm, SchwefelkoblenatolF (Sehwefel-

alkokol), Petrolenmftther (Gasolin, NMiin n. dergl.) nnd fthnlioke ana

Petroleum, Harz, Steinkolilen-, Braunkoblen-, Torf- nnd Schiefertheer

bi reitete StnfTe, snwie alle entzilndbaren FlH^sif^keiten, deren speaifiacbea

tiewiuht uiiter 0,'^ liegt, rothe raucbeude SaJpeiurhiinre.

by liobes Petruieuin (Uohnapbta) sowie alle Destillate ans dieseui und aus

Tlieer-, Bars-, Steinkoblen*, Brannkobien-. Torf- oder ScbieferiJlen von einem

apeaillaeben Gewieht Qber 0,ff^ aofem dieae Deatiilate bei einer Temperatnr

Ton 16° Celsius nnd darunter bei Berilhrnng mit Fener eine lebbafte Plammn
erzeui^en iBenzin, TJgroin n. dergl.).

c,i Bncbpr«cb'» I<>uer!i1scbdo«pn, ^-pwrihiilieber (weifspr o.ler gelberj und umorpher

(rotber^ Phosphor, aowie KoilodiumwoUc von niiudestenB CiO% Wassergebalt.

<1) Foigeude Gegeustiinde, wenn sie feucbt oder gcfettet sind: Kunstwolle,

(Uangovolle, Skoddjvrolle), WollabflLlle, Tnchtrfimmer. Jnte-, Banmwollen-

nnd BanmwoUengamabfKUe, aoirie Lnmpen.

II. K 1 a s s e.

uj Ilolzgeist (Metbyiuikobol), Spiritus, Terpentinul, gereinigtes Peiroleumj

femer alie Destillate ana Petrolenm, Tlieer*, Bars-, Stelnkohlen-, Brann-
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kohlen-, Toif- nm] bchiefcruleu voii eineni spczifischen GewicUt ttuter 0,M

uu(i eiueui EiilUauiiaunffspunkte iiber 15° Celsius fversrl. Ibi.

b) Streicbbiilzer^ £eib- uud ^treiclizunder (Ziindlichtcheu, ZuBdsehw&ntme imd

dergL), China ire orackera, sowie Sicherheitosiinder, d. b. Zttndschnttre,

welch« ans einem dttnnen nber dicbten SchUnidie be«t«ben, der mit dner

TerbiltnifuDiraJg geringcn lfeng« Scbieftpulver geittUt Mt
c) Bobe Wolle, robe Banniwolle, Fladis, Hauf, Werg aud Jute; ferner folgende

Ge{ren«itnnde, wenn sie weder feucht tiocli <,afi tfot siiid: Kunstwolle (Munfjo-

wolle und Shodf1ywo!!c\ Wnllahfslle, Tuchtrliinmer, Jute-, Baimwollen- und

BaamwoUengaruabftille, suwits Luiupeu.

Aiif (lio Bef 'Tilorung you Spr«ngBtoffan nnd fttzanden Stoffen in Kanf*

I'ahrteiBciiiden linden liinsichtlich

a) der Zulassung rnr Beforderuiig,

b) tier Herstelhirir tnul lUr Vori<;u Icnng, sowie der Angabe des Inhalts and

sonstiger Bt'^eichnuu^en aut' dtu Beliiiltern,

c) der uber die Hersteliuug, Beschaflenheit uud Verpackung bcizubriugenden

Bescbeiuigungen, soweit nicbt nachst^end besondera BeBtimmnngen ge-

troffen 8ind» die jeweiligen Vorscbriften der Verkebrsordnnng fttr die Blsen-

babnen DentscblandB Anwendang.

A. Sprengstoffe.

Patroueu vou 2vitroglyzeriu eutbalteiieu Priiparaten (Djuamit I., II., HI.,

Sprenggelatine, Gelatinedynamit, Kerbonit) mfissen aafser der sonst Torgesebriebenen

Vetpaeknng mit einer du Bindringen von WaBser eder Feucbtigkeit verbindernden

Umbttllang (s. B, mit GnmroilOsang verklebten Gammibentel] veraehea eein.

Znr Ausfuhr ilber See bestimmtee KompnlTer in dichten F&ssem brancbt nicbt

saTor in Sacke geschiittet zu sein.

B. Aetsende Stoffe.

Von fttxendcn Stoffen miisBen bei Terladnng anter Deck verpackt sein:

1. ScbvefelsHare entweder

a) ia Kisten, welebe swei dnreb eine an den Winden der Xiete befeBtigle

liOlzerue .Scheidewaud getreunte Tboiikrii;;e mit nicht mehr als je 30 kg

Siiiirt! enrhaltcn. Die Stopsel der KrU;re niiisHeu gut mit S< hwrfolkitt

vtrsclilos.sen, mit Dralit belestigt und mit rfeifenthou und eiutiu dariiber

gebuudeneu Lappeu versichert seiu. Die Kriige roiissen fest iu lut'uiiorien-

erde, Kreide oder SIgespftbnen verpackt eein; far jede Kiete sind min>

dcBtene 16 kg VerpaeknngBmaterial an verwenden,

Oder

b) in eisernen Fiissern, welclie bei einem Druck von miudestens 4 Atmo-

sphiirpn kpiTif Meibende Veiftnderung zeigcii, hieraut* geprttft sind and

cinen eBtsprot lifuden Stempe! der Vahrik tray^en.

Bei Vcrscndung nach auiserenropiiischeu Liinderu siud uur neue

FiBser lo verwenden, aacb mnfB in diesem Falie die SiLnre beim dicbten

VerBcbliefeen der Fftsser eine Temperatur von 85° Celsins baben.

Google
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8. Salpetersiiure in Kiiten vie miter 1 af jedocb ddrfen SXgMpUine alt FQU-
material uicht verwendet warden.

S. Salxsfture in Kisten wic unter la.

(icmische von Scbwefel- und Salpetereftnre sind tob der Tersendttng^

aasgeschlosseii.

Rothe rauclientle Salpetersiiurd unterliegt den fUr feueru:ef;ihrliche

Gegeustftnde (Klasse la) nioht den I'iir iiUende Stoffe gelteuden Be-

atimmimgeii.

Die Torstebenideii Rtrengweii Tersehriften fftr die Verladniig Sehw^deiwre
and Salzsiiure fiuden anf bOlseme SegeUehiffe in der Kftatenfalirt nnd der Ueinen

Fabrt keine Anwendnng. '

§8.

Von den fenergefftbrliehen Oegenstftnden (§ 1) mHiien behnfe der Be-

fSiderinig in KaofiialirteiBehlffett verpackt eein:

1. Die Gegenst&ude anter la entweder in OelSfsen aus starketn, dicbt ver-

niptptem Blecli oder in Gefaf^en aus anderem Tllecli, .-^liirliem Glas oder

Thon, welche zinii Sclnuz i^f^eii Stiifae mit geuiigeud starker Umbiillang

(Holzkisten oder dopiielti ii Kurben mit Deckel) verseben sind;

2. die Gegensiande anter lb entweder wie die onter la oder in starken dichten

FSsiern;

8. TOn den Gegenstlnden nnter le:

Bttelierache FenerlOsclidosen in bleeb«nen Btllien in bOebstens 10 Itg

entbaltenden, inwendig mit Papier ausgeklebten Kisten, welche in gleich>

falls mit Papier aasgekleUe grSfsere Kisten eingeetelU sein mflMeni

pewrdmlicher (weifser oder {,'clber} Pliosphor, ron Wasser nmi^'eben,

iu htichstens 30 k? fassen*<en vorldthetfii Elethbikhsen, welche in starken,

mit zwei sturkeu liaudliabeu verseheuen, je hiichstens 100 kg wiegeuden

Eieten feet rerpaebt sein mflssen,

amorpber (rotber) Pbospbor in Terldtbeten Bleebbttcbsen, wdebe in

Starke, je hiiebstens 90 kg wiegende Kisten mit SigespSbnen eingestatlt

sein nul'sen,

Kullodiumwolle von mindestens 60% Wasserireli.ilt in dicbt ver-

schlossenen Blecbgefafsen, wclcbe in daaerbaften Uulzkisten verpackt sein

nttssen;

4. die Gegenstftttde nnter 11a entweder wie die nnter lb (sieba No. a) oder

aneb in Olasballons (Demijobns n. dergL), welebe nnr in einfaeben KBrben

verpackt sind (vergl. § 7);

5> die Gegenstanrfc nnter lib in «>incr all^oitig gescblosspnen festen Holsltiate

dergeatalt, dafs der Baum der Kiste voUig ansgefiUlt ist.

§4.

Die Behslter der im § l nnter la bis e anfgef^rten Gegenst&nde mflssen anf

der aarseren Obcrfl&che die Bezeicbnnng des Inbalts nabst dem Znsatse MFener-
fyeflthrlicli", die gewuhnliclicn Photphor nnthaltendeji KiptPii nnfserdeTn anf der

oberen Heite die Beseicbnung HOben" in leicbl erkennbareu, wasserfesten Schrift*

zQgen tragen.
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Auf Schiffen. w»'!()ie iiei Reisen innerhalb der riininlichen Grenzeo 'ter kleineu

Fabrt mebr ale lo, bei weiteren Keiseii luebr als 24 Keiseudt* an Bord babeii, diirfen

^pren^Btoffe, mit Aoanahme \ler snr Ab{j:abe von Sif^ial^n nothwendigen Mengen an

Pnlver nnd FeaenreTkakftrpern, fenier die fener|pelllirUeIi«ii Gegeottlikde oater la

md b ttberhMpt ucht» die Oegenetinde iinter Ic und d aber nw ant den Verdeok

feriaden werden.

ITiiisichtlieli der feucr^efalirlichcn (iegenHtfLnde konnen fUr kflrzf! • Rtiaen

seiteii-; (ieh tiir tlen Abgan^isort zustandigen Hafemneisiters Ansnahmen von dieser

Kegel zagelassen werdeo. Uinsichtltcb der 6preQg«tolle ciind Auaoabinen nur hi

dmgeaden FillMi (aur BeeeitijtQng von Eiettoptangen n, i. w.) too leiten der Poliaei-

bebOrde des Abgangsorta dee Sehiffes nnter gleicbaeitiger AnordmiBg der erforder-

licbea VoreicbunaferegelB xu gestatten.

!? t).

Aul andereu oebiiieu durien iSpreogatofie nur unter beck, die leuergelabr-

licben Gegenstiade der Klaeie la» auf Dainpfschiffeu ancb dicjenigen der KUuiae lb,

nur anf dem Verdeek verladen werden.

?5 7.

In einfaeiieD Korbeu ver{iackte (ilasbailuuii ^ L'euujoliUtt u. dergl/ tnit feuer-

gelabrlicben FlUseigkeiten dQrfen, aoweit sie Uberhaupt zur Befdrderuug zugelasxen

eind, aof alien Scbiffea nur anf dem Verdeek Terladen werden.

Die feuergefSht lichen Gegenst&nde unter la diirfen nur daiiu. wt-nn dit (ipfaij-e

mit aileeitig geitcblos^euen festeu HoUkisten unigeben aind, in einfacbeu Kurbeu

verpackte Glasballons (Demijohns n. dergl.) mit feaergefEhrliohen Oder &tzeudeu

FlflsRigkciten niemaU fiber einander gesebicbtet werden.

Bei Verladung von Schwefei-, balpeter- oder Salzsaure unter fk'fk i^t durcli

eine Uuterlage yon Kalkstein, Kreide, Sand, Kieaelguhr, Kohlen oder durcb andere

geeignete Vorkebmngen die Jforflbtvng ainfliefi«Bder Slvrt nit der Sebiffewaad and

der llbriges Ladnag an Terhiadera.

Die Beetiaiaiiiag«a dietM «ad dee Tioiliaifeli«id«B Peragrqibea fiaden anf

blllawae Sagebcbiffe ia der KOitenlkbrt and der Uetaea Fabrt keiae Aaweadnag.

§ la

bchiffe, in welchen tnehr als die HlUfte des Nettoranmgehalts van teuergetaiir-

liebea GefeaetlBdeB der Kiiaea lb natar Deek anegefOUt let, mttieea wait eiaer wirk*

laaieia OberlliebflaveBtilatioa renebea eeia.

§ 11

6preug8toffe und feaergefahrlicbe Gegeusiaiidc diirteu uientals uber den Ke.inei-

Tftnmen Terstaut w«rdea. Alle feuergeffthrlicheu (iegenat^de aiud uioglichst weit,

diejeuigea der Klaeea I eowie die dpreagetoffe niadeateat 3 m ia bonsontaler Bicb*

iaag Ton Kecseir&antea, Herden uad Oefea entfernt, fa veretaneu.

ANklT nr EieaabaliowcMQ. mn. 9

i^'iyui^uu Ly VjOOQle
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5 18

Sprengstoffe uud dm uoter Deck xa verlftdenden feaergef&hrlichen Fitlsaigkeiteo

sind in geschlossenen BftamflB sa rtnttmUf wddu ia Dampfaoliiffeii dareh wauer*

diohta Sdiotte tod Htidtinea and KMteliliiiiitii c«tr«iftt liiid.

13.

- lirengstoffe diirten mit solchen leuergef&hrlichen Gejreiistuiiileii, welche nur

aui dem Verdeek veriaden werden diirfen (siehe §§ 5, ti uad 7;, nichi auf demselben

Schiffe belBrderfc werden.

Anegenommen tob diaem Verbot ist die g^lMehnnt^e BefVrdtmig von Pnlver

ond Munition mit den nnter lb aufgefiilirten feoergefihrliohea Vlftitigkeiten, wenn
Pnlver n\\<\ diV Mmiition in einer V<f>sonderen Pnlverkammer nntergebracht und

die 1 ezeiuhueten Flussigkeiten in eisernen Trommeln verpackt nnd mOglichst weit,

iniudeateus aber 8 m von derjenigeu Stelle des Decks entfernt, verataut sind, unter

woleher rioh die PolTerluunmer beftndet

§ 14.

ZlinduDS'en. mit Auanahoia der ZuDdschuiire, aber einscliliefBlich der Ziiud-

hiitehen und Ziiudbpiegel, fertige mit ZUndnngen vergebene Patroaen, iiberbanpt alle

sprengkr&ftigen Fabrikete, welcho obloMsnre oder pikrineenn SabOi KnaUqneeluilbor,

Knallsilber odor Knallgold, rein odor in Oomioeben oder Pripeinten, enChnlten,

dtlifen mit den eonatigen Sprengstoft'en nicht in demselben Banm vorlndon werden,

aoTideni sind, wenn tbanlicb, in einem Ranir nnterzubringen, welcher von detn, die

80ii8tig( 11 SprengBtoffe enthaltenden mOiilichst weit, mindpf^teDs aber 3 ni in horison-

taier Eiuhtung eatfernt liegt. Emiialt d^ Scbiff nor zwei iiaame, so siud die nnter-

eoUedonon beiden Arton von ^prengetolTen sn Toreoliiodeaw Seiten dor Trennnngs-

mnd and xwnr anf jeder Seite mdgliehet weit, mindoetne aber 8 m in borisonteler

Biditung von dieser entferut, nnterzubringen. Snthi^It daa Sebiff nnr eioen Ranm»

60 mniV dieser ffir den Fr!1 fiafs eine gleichseitige BefSrdernng von Sprengstoffen

beideriei Art Htattbnden aoll, darcb Erricbtnng einer featen dicht getugten Zwiscben-

wand iu zwei E&nme getbeilt werden; die Sprengstoffe sind alsdann gleicbfalls, wie

TOtstehond eag^ebon, sn Toreebiedonen Seiten der Zwieoheawnnd sn foxetaaon.

Bei der Unterbringnng sind in jodem Falle die Voradiriltw der §| 9 and 10 m
beracksiebtigon.

§

SprongatofTe durfeii uicht mit feaergefabrlichen Gegenst&nden oder Steinkoblon,

cblorsaures Kali oder Mi.schun^'en desselben auch nicht init flilssigea MineralsSLuren

iu denselbeii Riiumen veriadeu werden. Die bezeicbneten Gegenatande sind von

eiuander muglichst weit, miudestena aber -2 lu iu borizontaler Bicbtung enilerut,

nnteranbringen. Die Binnie, in donon Sprengstoffe Tontaat werden, mtteien oinon

oigenoi Zngang babon. Andoro ais die Torstehend boioiebneton Ottter dttrfen swar

uiit SprengstofFen in denselben R&nmen verladen werden, milasen aber von diceen

dnrch geeignete Uarnirang (Zwis«benl«gen) vdUig getrennt gehaltea werden.

S 16.

Satpeiorsilaro and Scbwefelsilare elnd bei Vorladang nnter Deok mSgliohet

weit, mindeetenj aber 10 m ia boriaonuler Ricbtung Ton einander entfernt and

awar in getrennten BKamen an Terstaaen; beide Sttaren, namontlieb aber Salpoter*
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tinre, sind nieht unoiitulbar neben leicbt brennbaren Stoffeu (§ 1, Id und lie) la

lagem.

§ 17.

Beh^lter mit Spreiigstoiten oder {Itzenden Stolen aicd im iicbifitsraum so fest

m Tentftveiit tie gegeu Sehenera, JUttelHy Btnften, UmkMiteu oder HerabfoUen

aiti obttan Lagan mBglichat gasiehait aiiid. laabeaaiidara dtliflm Tonaan nkbt raf-

racht gestellt, mUssan vialnabr geltgt iind dnrch gaaignata Untarlagas Ganinog
gagCQ rollende Beweguiijf gesicbert werdf u.

fiet Verladtutg von Pnlver, Sprengsaipeter uad brniT^ i areni Salpeter ist Vor-

sorge sa treffeo, dafs weder die Beb&iter noch ihr eiwa ausgestreater Inbait mit

Sban in Batttlinuig kommen kOnnan.

§ 18.

Uas Ueberladen von Sprenjrstoffen nnd fttzenden Stoftpn hat nnter sorgf&ltiger

Vermeidaog tod ErscbUtttruDgea an erfolgeo; die iiebalter diirfen daabalb niohc

gerollt Oder geworfen werden.

S 19.

Wird w:ihreri'1 lies Ladeiip oder LSscheus vn Spreiigstoffen' oder feuer^efllbr-

licheu Gegeusiaudeu Feaer aut deiu bchitte unterliaiten, so sind geeiguete Vor-

kehruugeo zur VerliutUAg des Funkenfloges za trefieu. Dabei siud die Scborusteiae

4er ScUfikombflaan nnd Oefan, aowia die Sebamtteine von fHUbmaadilnan mit

Fvnkwftngern an vaiaehan, aafarn nieht diaaa Sehaniateitta in dan Hanptodioniatain

aingefdhrt sind.

Die VerladnDg$^plftt7.e mtlssen, weon das Laden oder LOscben in dar Dnnkalbait

stattfindet, mit fest- and bocbangebracbten Latemen erleacbtat sain.

' §90.

Scbiffsr&ame, in welcben fenergefUbrlicbe Gegenst&nde oder Sprengstoffe ver-

laden sind, dflrfeT) iiioht mit anderem Lichte als mit znrerliiJ^sigen Sieharbaitalampan

betreten werdeuj dau Tabakraucbeu in diet(eii Rftamen ist untersagt.

Wibrend dei Ladans and LOschens darf avf dam Scbiffe Uberbaapt nicbt ge-

raneht wardan.

S 81-

Avf Binnangawiaiani nttsaan Kanffahrtalaabiira mit Sprangatoffitt von malir ala

S5kg ala WarnuBgaseiaben aina van weitan aikennbarat ateta augeapaantgabaltana

adiwana Flagga mit einam waifiMn P fttbran.

§ 22.

Der Befracbter bat dem Verfracbter and der Ablader dem Sobifler vor der

Variadinig nntar BdlBgnng dar nadi § 8 atfordarlieban Baaehainignngan dia Gfltar

ala itianda, feneigeAhrlicbe oder als Sprengstoffa ansnsaigan nnd dia Art danalban

genan an bezeicbnen. Die gieicbe Anzeige hat za machen:

1. wer die GQter dem Befrachter oder Ablader bebnfs dar Verladong flhar>

sendet, dem Befracbter oder dem Ablader;

2. war dia Otttar ainam andaren ala dam Befracbter odar Ablader zur Weiter-

bafSrdamng Mkoh dar Tariadnng ttbarieBdat, lelnam trnmittalbaran Naeh>

manna.

9*
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Dtt Anteige bedarf e> nicht bei der T«nciidnng tou Spiritiu, TerpeutinOl,

Tafinittein Petrolemn, rober WoUe, roher Banmwotle, PlMbs, Huf, Vfng, int»,

Relb^ Strftieh- nnd Sicherheitszdndeni, sofern diese Gtiter nnter der handelsuMiehea

Benennnn? nnd in den handeUttblichen UmscbUeranngen oder Verpftoknnsen zuf

Verladuni; gelielert werden.

lu den Konitosseiueuteu oder andereo SeererladaDgsscbeineii fiber Htzende oder

f«nergefthrliebe Gegenttiade ill die OattmtK 1), towie die Art der Verpftdtuiig

der Gftter ansngeben, bei SprengetolTen md fenergefsbrliebeM Gegenstlliideii der

Klasse la big e nnter HinsnfBgung dee Vermerke .Sxploeir'^ be«w. «Feuer-

Kefftbrlicb^

§ 98.

Der Fftbrer eines Ke«1Mirteieehiffe«i avf welebem dem Beiebtgesets gegen

den Terbrecberischen oder geiiieingeHlhrlichen Gebrancb von .SprengfstofTen rom

9. Juni 1884 (R.-G.-BI. S. fil) uiiterliegende Sprengstoffe sich befinden, mufs deti vor-

gescbriebenen ErlaubniTsscbein znni Beeitz von Spreng8toffen oder beglaubigte Ab-

sebrift desseiben bei sich fiibren nnd aaf Verlangen Torzeigen.

§ 24.

Zn wiikrhaiidhing-en j^rc^'en vorstehende Vorschrifteii werden, soweit nicbt die

BestinunnntreTi des l^traffjesetzliuclis ^§ 367 No. 5) und dt»s Reicbsgesetzes gegen den

verbrecherischeu and gemeingeiahrlichen Gebrauch von i!:$preng8toffeu vom d. Joni 1884

(B.-O.-Bl. S. 61) Anweadang findea, init Geldbmfse tob fuaf bie einbvadertflinfaig

Mark oder mic Haft bie sa seehi Woeben beetraft.

25.

Die cpgr^nwRrtiffen Bpstimtnungen tiuden hci der Hetiirdprjini,' von 6preug-

Ktoffen. fttzenden Siotten und feaergefabrlichen Uegenstftaden aowobl in dentscbeii

wie aacb in aatlindiiebea Kauffabrteltebiffen Anweadang, aofem die Verladnng, in

den PftUen der §§ 19 nnd 20 die Verladnng oder Lfisebnng, im Qebiete dee bremieeben

i5taata eifolgt.

Den Pestimmungeu der 21 und 23 nnterliegen KanffalirteiBcbiffe uiit der

don l ezeicbneten Ladong, solange sie sicb im Hobeitsgebiete des bremischen Staats

beiinden.

Die einscbrlinkenden Beatimmnngen dea 1. Abtatsea des § 5 finden aaf die

ttnnitionetransperte fttr die im Anslande beilndliehen Scbiife nnd Fabraenge der

kaiaerlichen Marine keine Anwendung, sofem die Mnnitiott ia beaoadetenf gagm
Fenersgefabr mdj^lichst £re.«iphert«»n Pnlvertonnen verstant wird.

Die 3 bis (i finden kcni'' Anwendung bei der Hpfordernn)^ fenergefiihrHchpr

(iegenstande in nulcbeu .^chitleu, bei welcben die Verladnng auMttchlieralich in I'aniifl

Oder Zietemen erfolgt.

Deu zustiUi(lifj:^t.'n I'Diizfilielnirden i)leiljt vorbehalten, tiir dsis Laden und Luschen

vou ^jprengstoilen uud leuergetHhriichen (.iegeusiaudeu, »uwie liir dai$ Verbalteu der

SprengRtoffe an Bord fOhrenden Kanffabrteisobilfe in Hl&fen, anf BeTieren nnd Flilaien

weitere Tortcbriften an erlaseen.
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Schweiz. Entwnrf zo einem Bnodesgesetz, betr. Abftnderung nnd

Bigflozaog d68 Bnodesgesetzes Ciber die Haftpfltclit der Eiaenbahn-

^ • and DaiDpfschiffahitnnieniebmiuigdii bei Todtangen ond Ver-

letzungeii, y<m 1. Jnli 1876.

I. Dm Bundecgeiets, b«tr. die H«ftpfliobt der £ieeiib»bii< nnd DanpftichUMirt-

onternehmnogen bei TOdtnngeQ nnd Terietxmigeil, rvm 1. Jnli I87R, wird in folgev>

den Pvakteo abgeindert and ergintt;

Artikel 5.

Absatz 2 erh&lt folgeiide Fassung:

„Uaben andere Pergonen darch die T5dtung ihreu Versorger verloreu,

so {tt Mch fttr dlesen Scbaden firsats sn leisten.**

Ala Abftatz 4 wird fotgeude Bestiinmung auffifenomineB:

„Uel>erdies kann derliichter bei einer VerstUmmehiDs^ oder Eutstellunc.

durch welcbe das Fortkommeu des Verletzten encbwert wird, aucb daiur

ei&e Eatiekldigung zuspreehen *

Artikei 7-

erb&lt folgeade Fassung:

^Bei Ttachgewiesenem Verschnlden der Transportuustult kaun der

Biehter outer Wflrdigoog der besonderen Umst&nde, namentlich in F&llen

on Argliat oder grober Fehilinigkeit, dem Verletiten oder den AngeiiOri>

gen dee Oetttdteten aneh nbgeeeben Ten dem Smti enreleliehen Seiiadene

eine engenieBeene Oeldanmnie neprecben.'*

II. Der Bnndeereth wird beenfnngt^ anf Grandlage der Beatimninngen des

BuDdesgesetzes vom 17. Jani 1874, betr. die YolksabstituinuDg Qber Bunde^gesetze

nnd Bnnde8be<)r})Hi<4<3f> die Bekanntmaclning dieses OeseUeB an Teranataltea and den

BegioQ der Wirksamkeit {lesaelben festzasetzen.

Sfianieii. Geset/ vom .'W. August 18%, betr. Einfuhrung einer Steuer

aaf deu Personen- und Waarenverkehr bei der Eio- und Ausfahr.

(Gaeeta de Madrid, vom 81. Angnat 1896).

Artikel 1.

Um die Kriegsmarine dea EOnigreicbs zu Terfttftrken, wird anf die Oaner von

15 Jnbrea eine Terllbergehende konnieraielle Stener anf den Pereonett> nnd Waaren>

verkehr der State nnd der Laudesgrenze Spaniens sowie der nmiiegenden

Jneein gdegt nnd swar aowobl fttr den Eingang als aneh fllr den Ansgang.

Artikel 8.

Anf Grand dieser Steuer werdeu im Seeverkehr folgende Satze fUr die Toune

erboben werdco:

uooole
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Im Kflsteuschiffalirliiverkcai .

A) 0,10 PeaeUB tar Eiseuerze aud o,iv Pesetas fUr die ttbrigen VVaaren im

HuidaltT«rk«hr iwiadaea den Hifeai der HAlUasel, dtm Balearaii, Caoariulito

TbmIb ttnd den ftinnlsdieii BMitsnagen m der «IHk«Bis«lieB Nordktttte.

h) ObM Pesetag fflr Zncker ond VVein and 9 P«iBtM fUr die ttbrigen Artikel im
• • Verkehr rait Cuba und Poerto Rico.

Im HandeUverkehr mit Eiiropa nnd mit der afrikaniscben Kflste dei»

Mittelmeeres aowie dea Atlaotischeu Ozeaua bis zuin Kap Bojador:

c) 0,10 Pesetas fiir Eisenerze, die iiber da« XiUelmeer and den (Inadalqnirir

ausenUirt werden, o» PeMta* Ittr die alt gdialtlot (pobrei) klaaiiflKlrten

Erse; Pesetas fQr Bieen in Barren; i Peseta fOr Steinkobleu and

Kok3, silberhaltigen Bleiglanz und audere nicht als gelialtlos klaMsifizirte

£rze, sowie filr niolit silberhaltiges Blei in Barren and fUr Wein; endlich

l,-^.-> Peseta fiir die iibrigen Waaren.

Im Haadebverkehr mit den tlbrigeu Landeru:

d) (Mo Peseta VXr die als gehalUos klaiiifisirten Erae; l Peseta filr Wein und

d PeeelM Ittr nUe Mderea Artiket.

Die Kiasiifisirang der Erne im Slane der ?erftebeikdeB Beetimmnngeii obUegt

dm Finnuminitter, der die Ansftthningsbeetimmnngen fttr dieiea Oeeeti nn er-

liMsen bet.

Artikel 3.

Die Beieenden im Seeverkehr haben die Stever nneb Vwrbiltnilii fblgeoden

JfiliNtftbei nn entrichten

:

Reisende be! der EinHcLiffung irn KflstenTerkelir O^io Petete,

Beisende bei der Einscbif)aiig nach Cnba und Puerto-Kico und bei

der Ansschiffung bei Ankuutt von diesen inseln 7|M „

deigl. fttr die Pbillppinen MVW •

,1 w Algier nnd Keroeeo «

« « Gibraltar und Portngnl fl,|M> «

, » d;^? fihri^;e Enropn 5,no »

„ „ die Iibrigen Lander lo.w

Die Verwaltuiig«- und Ueberwacbungskommissiou tiir die»e btener wird die zn

entriciitenden Betrftge naeh Personenklassen anf Grand dieeei Kafaatabea festaeteen.

Artikel 4.

FUr den Eisenbahnverkehr wird jede Fabrkarte und jeder Abfertignnps-

•^chein ffir Peraonen-, Ge|»itok- nnd WaarenbefSrdernng mit einer Stener von Ofii Pe-

seta belegU

Artikel 5.

Der Ein- und Ansfuhrverkehr mit der Eisenbahn wird rait deni onter Artikel 2
Ziffer 0 angegebenen Stenera&tsen fiLr die Tonne ron 1000 kg belegU

Artikel 9.

Anigenommai von den Stenenitsen diesea Oeeetsea bleibea:

1. das Kochsalz (Chlornatrium);

2. im Kttitenachifibbrtarerkebr Eiien an Lingoti (Barren);
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8. leere BSttQliMwureii nnd gebraafihta SKekt, b«idM alt inrtlckgelMiMle

Waare;

4. allp Art!kf>!, die TOii ftpaiiiaeheii SegttlMhiffiBii vnter 100 Bcgistertoniteii ge-

fiil.ri iiverden;

5. Steinkohlen and Koks jeder Art uud Herkuuft, die tUr die Eisen- und

Metelliiidiutrie Ttrwandet werdmii towi* di« n» tpaaifekMi Bilon koamen-

daa Xwoienet die in inlftadiidiflii BnenetabliMeBeiita Terarbtitet werden;

far letztere Ansnahme ailid jadodi di« Btiti»niiBg«B dci EmI orden Tom

90. Joni 1805 sn baaehten.

Artikel 7.

Die ScbillUurtiteaer wird mit kainarlei Zn- Oder AnfidillgeB fBr HafenbanteB

Oder eoBit itgend weiehe Zwecke belegk wefden.

A r t i k e 1 8.

Der zoatiodige Minister wird aut Grand dieser Schifiabrt- und BandeUsteuer

fllr die sane DaiiMr deraelbeii-eiBe Elaaahme Ton j&brHiA swel XlllioneM Petetaa

in seiiie Budgets mfnehBiea.

Art ike I 9-

Von der Gesammteinnahme ana diesen Stenern w&Lreud ihrer gauzeu Uauer

wird die Begierung loindettens 80 Millionea Peietaa fllr ErlMmtng tob KrlegeiobiffeB

uBd Aaeehafllng tob Kammen, AserllstiiBg, HatehtaeB fOr dieeelben a. a. w. in den

Staatsarsenalen und in den Werfttn imd Fabriken dea Landea verwenden. Das aaa-

lftndi«clic Rohmaterial hierflir hat, wcnn solches anch in Spanien an babeii ist, die

Zollsitze nach Mafggabe des allf^emeinen ZoUtarifs zu entrichten|; die etwaige

Zoilbefreinng, die gegenwartig uocb in der Form dei Kiickvergiiiuug dee Zollbetrages

gewlhrt wird, ftllt weg. Der etwaige Uebereebiih der Stenerf der Biebt amr Be-

BcbafliiBg TOB KriegaeebitfeB aaagegebea wordea iat, mnfe in liaBgeaitlier Weise ama
Ankanf Ton Scbiffen Terwendet werden, den dann die Regiernng wegen Zeitgewiane

Oder aas sonetigeB aneritannten OrttndeB anob im AaslaBde ToraebmeB iuuiB.

Artikel la

Zar VerwaltBBg and Ueberwaebaag der riehtigen Verweadaag dieeer Stener

whrd eiae Kommission (Junta) niedergesetzt, die den Tftel fObrt: ^.Tunta di Admi-

nittracioi) y Ti^jrilaucia". Sie wird unter dem Vorsitz eines Vizeadmirals der Flotte

atiR dem Direktor ftir Flotteuinaterial im Maritieministerinni, den Generaldirektoren

ttir bcbatz- und Zollaachen, einem Cbefingenieur der Flotte, drei ausgew&hlten be-

deatettdett Bbedem mad drei Vertretem der drei entm Hifea sniamneBgeietat eein.

Artikel 11.

Diese Junta wird ftir sich und niit Zustimmuuj,' des Finauzrainisters eiii

Keglement anfatellen. Daa genannte Ministeriuin wird in zweiter und letzter lustanz

auf den Terwallnngawege ttber die mit Bemfuug augel'ocbtenen Bescbliisse der

Janta beiadOB.

A t r 1 k e 1 1 2.

Nach Ablauf der ersten 8ec)i8 Jahre tier ftlnfzelinjiiliriti^en (Tfltuii^^speriode

dieaer bteuer wird die Juota de administracioii y vigilaucia die btitze der Artikel 2

Digitized by Google
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md 8 diete* GeMUM Eerisioa intarsieheit mod die Begierung tob dtn Er-

gttlmitM Terstindigen. Die Bflgieinag wirt bienuif g«ge!»eB«ii Ftllet ihre «iit*

;»pr«cheiideii Aatrlge m die Kertee etellen.

Artikel 18.

ZniB Yollfng dieeei Oesetiet wird der Finemaiiiiettt die MStbigeii Ver-

Agwiigeii treffni. Br wird eaeb tfmlcbtigt, mit der ProviaiieldepiitAtioii der

Kanarischen Imdvi eine Eini^ng ttber die Erhebimg der Stever wi Steinkoble nnd

Kofcs fflr dieoe Inseln zn treffen.

Artiitel M-

Die Regiemng wird den Antrlgea der Geeelleehefteii nnd EUblieieineBts fBr

Schiffsbau eitipreebend die geeigneten Xftibrcgetii treifen, nm dime Uidnetrie

sn beben.

Artikel IB.

Nach Anhftrung: der Handels*, Gewerbe- nnd Schiffahrtskammern der betreffen-

den H&feD, sowie der Hafenbankomini?sionen, kanii die Reg-iernntr in billi>eni Umfansre

die Zuschl&ge berabsetzen, die (;egeiiwtirtig ant Grund gewisser Gesetze fiber Hafen-

bftnteft ftnf der dnreb Titei V der Zollrerordnnngen eingefflbrten ScbifTibrtstetier

lasten, nm enf dieee Weite die an einigen Orten drttekenden Abgeben dieeer Art i«

emifsigen.

Uebergangebeetimmnvg;

Der WaareBTerkehr, der eieb Maebweieli^ nnd nnwittelber a«f Omiid von

Vertrigen vollzieht, die vor deni 20 Jnai d* J. al^^cbloeiMfB worden sind, bleibt

Ton den Toriibei q:ehenden Steuern auf den Pwienen* and WaareBTerkebr ?on Spanien

nnd den amliegeaden lutein befreit.

RnTshind. Raiserlicher Erlafs vom 10. 22. Mai 1896, betr. Bels»wii

der Kisa-Tukumer Eisenhahn im Staatseigenthnm. ^
26. Oktober

Veroflfentl. im Verordnangsbl. d. Mio. d. Verk. vom
^ jj^jy^^^^

Den Kftnfei n, welche im zweiten Qflfentlicben Termine fdr den Verkauf der

Riga-Tiiknmer Eiaenbaim mit dem (lebote von BOOCKW) Rbl. die Meistbietenden

H'ieben waren, wird tier Zuttchlag nicht ertheilt (veri<l. die VerkaufsbedingTiniiren

Arciixv 1895 i^. 1052). Die Ee^ieruug beb&lt vielmebr die Balm fitr deu augegebenen

PreiH als Eigentbnni and tbellt dieselbe dem Metie der Eieenbabn Riga—Orel an.

Kai.serlicher Erlafs vom 12. 21. Mai 189(5, betr. den Bau und

Betrieh von Eisenbahnen im Kegieiungsbezirk Simbirsk durch die

Moskau-Kasauer EiseubabngeMelbcliaft.

VerMentl. im Terordnnngsbl. d. Kin. d. Verk. vom 7.^9. 3eptember 199^

Der^Hoekan^Kaeaner Eisenbabiigesellscbaft wird der Ban nnd Betrieb folgender

Elsenbabnen ttbertragen: l. einer Si98 Weret iangen Linie von Sysran nadi der Station

Rusajewka der Eisenbahn Rj&san—Kasan; 2. einer im W. r-it ]anir»^n Zweiel.ahn von

der Station Wttriip^ewka der letateren li^isenbabn naoh iSimbirsk. Das auf 21 722000

Google
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Kreditrubel veraaschlagte Bankapical liir diese JgisenbahDeu uud zwei mil dt^uselben

in VtrbfoduDg stebnile flifn an ia Wolga mU dureh Ansgabe von Obligationen

beiebnlTt werden, fllr welehe die Regiemng ZinabOigaehtft ttberninitiit.

Kaiserlirher Eriafs vom 12. 24. Mai 1896, betr. den Bau eiiier

ETsenl)ahn von der Station SaweliDO der Rybinsker Kiaenbahn uach

der 8tadt Kasehin.

.
VerOffenti. im VerordnaDgBbl. d. Hin. d. Verk. om 7^19, September 1896.

Ban und Bftrieb der vorbezeiclineten etwa 52Wer8t laDgen, ToUspnrig herzo-

8t«lleoden Eiseubahn wird der Bjbinsker Eisenbahngesellschaft tlbertia^eii (Terj^l.

AreblT 1886 S. 387). Die Bahn soil binnen 18 Monateu oacb erfolgter Keatstelluug der

PUne dureb dan Hiniater der Verkehraanatalten nnd Anffordernng anr InangrlAiabme

dea Banea betriebaflbiir fertiir geaCelli iein> Die Aaafllbrnnfr dM Banei darf nlebt an
einen {leireraluiiternehmer vergeben werden. Znr Beschaflung der Geldmitiel fiir den

Ban der neuen Bahn, sowie fflr Vermehrong der Betriebsmittel der Bvbinsker Kisen-

babn soUen Obligationea aasgegeben werden, ftir welcbc die Eegieruug Zinsbiirg-

tebaft flbenimnit. Der Kreis Kasobin aabit von 1896 ab anf die Dauer Ton 22Va
Jabren jibriicb 14000 Kredftrabel an die Rybinaker fiisenbabngeadliebalt, welcber

Betrag als Beihilfe za dea Betriebskosten aowie attr Veninanng and Titgnng dea

Bankapitala dar Kaaehiner Zweigbabn verwendel werden eoll.

Verordnung vom 2,,14. Oktober 1S96. bctr. Vnrschriften fiir die

Zufiihi-ung von Giiteru zu EiseiibaiHi»tattonen uud die Lageruug

derselbeii.

VerCft'eutl. iiii Verordmiiigsbl. d. Min. d. \'erk. vom '2 /14. November lS'J(i.

loi Auschlufs au die Art. 45-—48 des atlgemeiueu ru^'siHcbeu EiseubabogesetKes

Ten 19. Jnai 1885 (vergl. ArebiT 1886 8. 64S n. ff.) werden Vorsebriflen fllr die Zn-

ftbmg von Ofttem an den fiiaenbabnatadonen, die Lagernng von Gltem datelbet

ond die Annahme derselben zur BefOrdernng beiantgegeben. Ferner werden im

Anschhifs an Art. r,i des erwahntcn (lesetzcs Vorschriftcn fiir die Benntznnq: ron

privaten Lagerplatzen und die Annahme der aaf solcbeu geiagcrten Uiiter zur He-

fSfdernng anf der Eiseubabn erlasaen.

Verordnaog vom 16./28. Oktober 1896, betr. Reibenfolge der Be-

flirderiuig der Frachtgilter.

VerOffentL im Verordnnngabl. d. Min. d. Veric vom 8714. November 1896.

Im Anscbluffl an Art. 52 dea allgemeinen russiscben Eisenbahngesetzes^ vom
12 Juni 1865 werden tinter Auihebun>a: der seither i^iiltigen, im Jahre 1^95 herans-

gegebt'nen, neue Vorschriften fiir die Beihenfolge der BefiSrderuug der auf Eisen-

babnstationen aufgeiieterten Fracbtguter eriastten.

i^'iyui^uu Ly VjOOQle
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Beipreohungen.

V. Kaiifinann, Richard. Die Eisenbahnpolitik Frankreichs.

1. Band. Allgeroeines. (Teschichtlieher Theil. XXX VIII und

488 Seiten. 2. Band. Spe/.ieller Theil. XXXII und 831 Seiten.

Stuttgart 1896. J. G. Cotta'sche Bucbhandlung.

Oolson, C* Ingeniear en chof des ponts et chanssees, Maitre de requites

au Conseil d'Etat. Les chemins de fer et ie budget. 264 Seiten*

Paris I8861. Librairie Hacfaette et Cie.

Von dea bddeo voreteheodeD Bflcfaern Ut das zweite, das zaerst in

der Revae des denx Hondes TerOffentlicht wtirde, bisher in Deatschlaad

wenig beaehtet. Der Verlasser ist ein kenDtnissrncher, klar and luhig

deDkender, in der Geaebiohte der fraazOaiachen Biseabahnpolitik YortreiHich

bewanderter hAherer Beaniter. Br ^ebt in knappen Zflgen eine GkschiGfate der

fraDzOsiseheii Eiseobahniinanzpolitik and verhehlt aich naeh ibren Brgebnissen

in der Vergangeaheit nicbt die emsten GefnhreD, mit denen der franzOsiscbe

Staatshaashalt dnrch die immer noeh steigenden Opfer fSr die Bisenbahnen

bedroht wird. Er empfiehlt Bparsamkeit in der Verwaltung, mafevollea

Fortachreiten \m Eisenbabnban nod vorsichtige Tarifpolitik. Dem Staats-

babagedanken, insbesoodere aaeb seiner DarcbfQbrnng in Frankreicb, stebt

er gmnds&tzlich keineswegs ablebnend gegenuber.

Anders der deutsche Geschichtschreiber der franzGsischen Eisen*

l>ahnpolitik. Dieser schwftrmt fur die franz5s1schen grossen Privatbabnen.

Den/ieatseben, insbesondere den preursischeii Staatsbahnen sind sie seiner

Meinnng nach in jeder Beziebnng uberlegen. Das in Frankreicb zur Tliat

gewordene Znsammenarbeiten von Staat und Privatindustrie babe auf

finanziellem, technischem und wirthschaftlichem Gebiete die glanzendsten

Erfolge aufzuweisen. Die finanzielie Behandlung der grofsen Bahnen ins-

besoodere lege zwar dem Staat bis jetzt and aocb aof Jabre binaus
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sehweie i>\>U'Y uuf. abcr diesc Opfer werden mit der Zeit aufhOren uud

<ler iStaat wmhIc glanzeiKi belohul beni, weiiii liim urn (]k Mitte dfjs ii:i('list«4i

Jahrhundeiih ein Eisenbahniietz von 88 00C) km. kosteiiios hemilaile uiui

er daan die Einiiahmen dtjr Bahnen, sei es zu Steuererla.S!>en, sei es zu

ianferm&ssigungen verwenden koniie. Mit einem fast begeisterten Labes-

hymnus auf eine solcbe MustereisenbahDpolitik klingt das Werk Kuul-

mann's aus.

Diese Ergebnisse der KaufmannVhen Forscbungen wurden schon

Monate vor dem HIrscbeinen des Bucbs iu Artikeln der Tagespresse, die

augenscheinbCh mit dem Material des Verfassers arbeiteten, verkfiiidet

uud gleichzeitig uut dei Hfrausgabe de.s Buclicri im Bucbhandel, ja .st hiiii

einige Tage vorber eracbieiieu Besprecbimgeri. die eine solcbe Eiseiibabn-

politik unserer westlichen Nacbbaru verherilichten und riibmend hervor-

hoben, da^s Kaafmann das Verdienst gebubre, die VorzQge dieser Polilik

zuent richtig erkaont zu baben. Seine Freunde haben meines £racbteii8

dem Verfa88er mit derartigeo vorzeitigen Lobeserhebnngen keineD Ge>

fallen gethan, sie babeo damit aein doeh zQiifiohst anf wiaseiiadialUiche

Bedentnog Anapnieh erliebendea Wark mehr oder weniger ala aiae blo6a

TeDdaozsehrift gekannzoichnat In der iiaehatehenden Beaprechnng will

ieh verauehen, das Werk wiasenechaftlieb and atreng 8achli<di zu

wUrdigen.

Der Inhalt dea eraten Bandes iat ein weaeDtlich gescbichtlicher, der

dea aweito) ein weaentlicli kritiaeher. Doch finden aieh in dem eraten

Bande zahlrdehe kritiscbe, in dem zweiten zablreiehe btatoriache Ans-

fBbnmgen, die letzteren aUerdinga vielfaeb Wiederholungeii ana dem

eraten Bande. Zn dieaen gehOren z. B. die AoafiiliriingeD Band 11. S. 187

bia 8X6, diet veaigatena in aoleher Breite, fllr den Laser des ersten Bandes

entbehrliiih gewesen wftren. JBine etrengere Sehetdong dea histeriscben

and des kritiacben Theils wfirde fikr die Oekonomie des Bacha Torzuzieben

gewesen sein, aneh wftre es dem Yerfiuser dann wohl besser gelnogeii,

aieh knrz zn faasen nnd Wiederbolnngen zn vermeiden.

In eeiner Qeachiehte der franzOsisehen Bisenbahnpolitik bftit aicb der

Verfiuaer an die ftUieben Perioden, die Zeit der Kindheit bia zum Gesetz

vom 11. Jnni IB^ die Zeit dor Bntwicklang nnd der Fusionen bis zum

Anabau dea eraten Netzea nnd den Vortrftgen Ton 1859, die Zeit von da

bia zn den November- Vertrflgeo von IbSd nnd die Entwicklnng anf

Grand der letzteren Vertrftge und der sie ergftozenden Nachtragsvertr&ge.

In der Periode 1869 bis 1883 werden in einem besonderen Kapitel die

Lokalbahnen bebandelt und mit grosser Ausfiihrlichkeit die Verstaat-

liebongabestrebungen der Jahre 1876 und folgender in Verbindang mit dera

Programm Freycinet (2. Jannar 1878) und der Bildnng nnd ersten £nt-
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wicklun^; des Staatsbahnnetzes er5rtert. Das Staatsbahunetz wird in zu-

»ammenfassender Darstellnng noeh einnial im 17. Kapitel des zweiten

Bandes sinvfiniiL;!. AiifHt^nU^ni fiiidet sii'h im zweiteii Baiide eiu iiber

lUC) iSeiten huuts Kapiiel uber die franzr»sisohen Binnenwasserstrafsen

Fur (leu Kenner der franzftsisrhen Eisenbaliiip^eschichte bririgt Kaul-

maiiii keinerlei neue Thalsachen. Seine Jjai stelluii^ beruht aus.schlicrslicli auf

deu vei tit teiitliuht eu, jederrnaun zugaiiglichen Quellen, den Parlaments-

vorlagen und ParlamentsverlmndlungeD, deu Berichten der grofsen Piivat-

bahnen, den amtlich herausgygcbonen Statistiken und der Literatur, ius-

besnndeie den ^ofsen, bedeutenden Werken von A, Picard. Die Archive

der frauzosiscben Behordeu uiid der franzosischen Uahnen sind iluu an lit

geOflPhet wordeii. Nwr einmal (II. S. 376 Anin.) erfabreii wir, dafs e.s

dem Yerfasser mit Hilfe eines hervorrageiideii Mitgiiedes des frauzosiscben

Finanzniinisteriunifs gelungeu ist, zu ermittelu, welcbe und welcher Betrag

der noch umlaufenden Obligationen der franzOsischen Eisenbahnen koQ«

vertirt werdeD kOnnen, im ganzen 48 '/o, also Dicht die voile Hftlfte. — £iii

n&heres Eiogehen auf die Geschichte der franzOsiseheD Eisenbahnen ist

daher an dieser Stelle entbehrlich.

Dagegen ist allerdings Eaufmann's Beaitheilnng der franzOsischen

EisenbaJmpolitilc and ihre Vergleiehung mit der deutseben daza an-

gethau, die dentsche Kritik beranszafordera. Er bftit dafUr, dafs die

franzOsische Regierang und die franzOsischen Parlameiite von dem An*

beginn des Eiseababnzeitalters bis zum bentigen Tage eine konseqnente

and richtige Eisenbahnpolitik befolgt habeOf die dem Lande dnrcbans

zam Segen gereicbe. Nnr einmal sei man anf Irrwege geratben, als 1877

der Staatsbabngedanke Wnrzel zn fassen anfing und das Programm

Freycinet anfgestellt and seine Darehffifarang begonnea wnrde. Mit den

Vertrfigen von 1888 sei man dann anf den alten bewfthrten Weg zuruck-

gekefarf. AHe die Mftnoer, die damals gegen das Privatbabnsystem an-

k&mpften, werden von Eaufmann mit Spoit nnd tiobn, als Pbrasen-

drescber und unwissende Maulhelden gegeifselt. Ich will nicht behaupteu,

dafs es damals mOglicb gewesen wftre, das Staatsbabnprogramm wirk-

samer weiter zu verfolgen, als dies gesehehen ist. Es ist das eine mehr

Oder weniger mOfsige Frage. Aber ich halte die Darstellnng Eaultnaon's

vnn diesen Vorgftngen fllr eine durehans einseitige, und bin anch beute

noch davoo test Qberzengt, dass die damaligen Angrilfe einen heilsamen,

Jahre lang naehwirkenden Einflofs auf das iiberiniitbige Gebahren der

Privatbabnen gebabt baben, also dem Woble des Landes sehr dienlich

gewesen sind. ich giaube dies in mebrfachen Aufs&tzen aueh nachgewiesen

zu haben und will desbalb meine von der Eaufmanii'schen abwdchende

Ansicht bier nnr aodenteu, and nunmehr etwas nalier auf die Gesammt-
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heit der Eisenbahnpolitik in Fraokreich an |der Hand des Kaafinaim'wlieii

Biiehs eingehen*

Das fraazteisebe Eieeobalinnetz zerflUJt •iubmI in das des Festlaodes

and du der Kolonfen. Die BisenbahDen des Kelooien baben — icb nebtne

im folgenden die Zablea om 1. Janaar 1895 einen UmfaDg von 3816 km.

Mit ibnen beschftftigt sieh Kaafmaim aar nebenbei. Sie sind eiseobabu-

IK>Iiti8ch oboe Bodeatnog. Das fesUftndiscbe Kisenbahonetz bestebt aus

HaaptbafaDeii (Ghemias de fer dloteret g^o^ral), Nebeobabnea (Gbemins

de fer d'ioter^t local) and Tramways. Die beiden letzteren Elassea

werdeo ?on Kaafmauit gleiebfalls ziemlich aosfubrlicb behandelt (I. Kq>itel 7,

II. Eapitel 18 8. 260—395 and an aadereo Stellen). Der UmfaDg dor

NebenbabDen betrfigt 3780 km, der der Tramways 1866 km. Bei weitein

den grOfsten Tbeil des Werks aimmt die Betracbtuag der Hauptbabneii,

nad QDter dieseu wieder die der Netze der 6 grofsea Gesellschaftea

eia. Der Geaammtamfiung der letzterea ' belftnft sicb auf 32 192 Icm.

Neben ibnen bestebt als geseblossenes Netz nar noch das der franzOsischen

Staatsbabnea (2631 km). Die Netze der ubrigen Uaaptbabneo vertbeilen

sieb aater eiae grOfsere Anzahl verbftltoifsmiirsig kleiaer Unternehmer.

Ihr Gesammtomfang betrftgt nar 1663 km. Schon diese L&ngenverbftlt-

aisse zeigen, dass seiche Bahaen gegenfiber den grofsen Privatbahnen

keiae RoUe spielen kOuneD, dies umso weniger, als eiii Theii ibrer Strecken

aater dem unmittelbaren Biaflafs der Geselbchaftcn steht.

Das Staatsbahnnetz erscheint in der Gescbichte der franzOsiscben

£iseDbabDpolitik erst iui Jahre 1878, zu einer Zeit, als die grofsen GeselU

schaften langst eine macbtvoUe Stellung eiunebmw. £s 1st, darin »titnme

icb Raufmann bei, eine Verlegenheitsschopfung, es war gedacbt als ein

Provisorium, als der Kern eines grofsen, dem der Gesellscbaften eben-

burtigen Netzes und sollte sicb mit einera ihrer Netze, als welches in

erster Liaie das der Orleansbabn ins Auge gefafst wurde, vereinigeu und

daaa nach uiid nacb auch die ubrigen grofsen Privatbabnen an sicb ziehen.

Ein solcbes Ziel sehwebte den Leitern der franzOsiscben Regierung vor,

als im Jabre 1878 das Programm Freycinet aufgestellt. die Staatsbahnen

gebildet und in don Ausban des franzOsiscben Eisenbaliniietzes dnrch dan

8taat alleii) nuichtii; eingessniffen wurde. Diese Staatsbnlnipolitik biidet

eine Episode in der franzosisehen Ei.senhalnijs^eschichte, deron cinzijies

bleibendes Denkinal da.s Staatt-bahnnetz fiehliehen ist. Die Kegieruno

iial bisher Bedenken getragen, auch dieses Denknial zu zerstOren. Untt-r

dfn anfserordentiicli sehwierig<'!) Vcrliilltnissiju, unter dcnen dieses Netz

euUstanden ist und hcutt' noch Muneben werden mnfs, bat betriedigende

Lefjftanp:en aut/uweisen, uud es hat unzweifelhalt zu Zeiten mitteibar

eiaeo gatea i^intiul's aaf die grofsen Privatbabnen ausgeiibt

i^'iyui^uu Ly VjOOQle
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Die Geschichte md die Politik der frauzosiscbeu EiBeobahDeo im

eageren Sinne \st die der eeebs gro&en Gesellschaften, von denen 5, die

Nord-, Oet-, West*, Mittolmeer- mtd. OrlitaaMtuk ihron AnegaDgsponkt

iu Paris faabea, von wo ans sie ihre LiDieii filteherartig in das Land er-

etrecken, wfthrend die sechste, die Sfldbabn, das sftdweatliobe Gebiet des

Landes darehzi^t. Diese secbs Bahogeaellflchafteo sind, darin hat Kanf-

mann R«cht, nieht Privatbabnen in deni Sinne der engiischea oder gar

.der amerikaniseben EisenbahngeseUBebafteD, die ibr ZnstandekommeB ans-

seblieislich dem PriTatnnternehmnngsgeiate verdanken ond steh einer weit-

gehenden, die amerikaniscben einer nahesn nnbeMbiinkteo Selbstftndigkeit

erfrenen. i>er PrivatanternehmoBgegeiat liat in der franzOeischen Biaen-

bahnpolitik niemals eine bervorragende Rolle gespielt. (VgL L S. S7 and

zabireiche andere Stellen.) Nacb dem Gesetz von 1843 wurden die Babnen

gebaat anf gemelnsdiaftliehe Koeten dea Staats, der Gemeindeu n. s. w.

and der konzesaiontrten Gesellsebaften. Der Betrieb warde an die letzteren

verpaehtet. W&hrend die Daaer der Paiihtzeit anftnglieh eine verscbiedene

war, warde eie anter der Regiemng des Kaiserreiebs gldehm&fsig anf

99 Jahre festgesetzt and die Regiemng begfinstigte aofserdem den Za-

sammenschlofs der vielen kleineren za den vorgedaefaten grofsen Bahn-

netzeo. Nach Ablauf der Pacbtzeit, die in den Jabren 1960 bis 1960 erfolgt^

tritt das sog. Heimfallrecht ein. Der Staat tritt an Stelle der Gesell-

sehaften in deu Besitz des gesammten Bahnnetzes. Er hat our fur das

Betriebsmaterial VergQtung za leisien. — Der Staat hat dann weiterhin

die grofsen Babnen nocb durch Gew&hrung von BQrgscbaften fQr ilire

Ertrftge noterstiitzt Znnftchstin grOfserem Umfang im Jahre 18G9, in dem
es sich um deu Aasbau des zweiten Netzes bandelte. Dieser erfolgte durcli

Ausgabe von Obligationen, deren VerzinsuDg und Tilgung der Staat, soweit die

Ertrage des alteren Netzes nicht ausreichteu, verbQrgte. In den Vertr&gen

von 1883 tritt an Stelle der Ziosbiirgscbaft die Burgschaft einer Mindest-

divideude. Die Leistungen, die der Staat anf Grand dieser Burgscliaflen

zu gew&bren hat, gelten als Vorschusse, die verzinst und zuriiclcgezahlt

werden miissen, auch ist die BQrgschaft nur auf bestimmte l&ngere Fristen

gewfilirt. Wenn die Bahnen die Vorsehfisse zuriickgezahlt haben, auch

Divideiiden herauswirthschafteii, die einen in den Vertrftgen von 1883 vor-

geseheiien HOchstsatz iibersteigcn, so erhiilt der Staat einen Tlieii der

Heinertr!l2re. Der Ausban des durch die Gesetze von T-RM unigrenzten

Netze.s erl'olgt aul' ivosten des Staats unter iiel heilitiuiiL: der Gesell-

sehaften, - Wir sehen hier also eine sehr starkc Betheilijiuiig des Staats

an der Finati/irunc: der Gesellsebaften. Welehe I.asten sind ibm daraus

erwachsen":' Weh ries Entgelt erhalt er fur seine Leistiingen?

Au deu Aniagekosleu der grofseu Bahnen war der Staat Ende 18^4

Google
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betheiligi mil ruad 4 080 Millioneu Ftancs. (II. S. 247.) An Zinsgarantie-

zu8chu88eu aus den VeiLragen vou 1851) liiiL del Staat bis zur Aafhebung

dieser Vertrftge gezahlt (einschi. Zinsen) 673 408 803 Francs. (II. S. 219.)

In den Vertr&gen von 1883 bat der Staat anf die Ruckzahlang von

80 Millionen dieser Vorschusse verzichtet. Der Rest wird zam Aiuban

des dritten Netzes in der Weise verwendet, d&Cs die GeaellMliaften sieh

ibra Qanntiesehiild anf die BanvorselflMe ttDfoeltii«D ItMm^ die aie ihrer-

aeite dem Staate leiaten. Bis Sode 1898 waren in dieser Weise 88D Mil-

lionen verbaQt, ee bliebeo Dooh 170 HiUionen zn verbaueo. (IT. S. 487.

Die GeaammtganuitiesehnJd wird hier anf 630 MillioneD augegeben.)

Ana deo Vertrftgen von 1888 war bis Rnde 1894 eine neae Garantieschnld

von 678067867 Francs einscbl. Zinsen erwachsen. (I. 437.)

Dieser finanzidlen Belaatnng des 8taates stehen nnmittelbare

Vortbeile aus dem Betrieb der seehs Privatbahnen fiberhanpt nicbt

gegenttber, man mfifste denn als solehe die FahrpreisermftlsignngBa an*

nehmen, die die Geselischaflen lllr gewisse Olfenlliche Transporte (Milittr-,

Post-, Stenerverwaltnng n. s. w.) zn leisten haben. Die sog. Transport

stener, die in Franicreieb erboben wird, den FracbtbriefstempeV den Akti^
stempel n. s. w. kann man doch nnr als mittelbare, mit dem Gewerbe

der Bisenbabnen, wie mit dem Betriebe anderer Gewerbe znsammen-

hflngende Einnahme betracbten. Kanfinaan bezeiehnet diese Einnabmen

als Bolcbe, die ans dem Eiseababnwesen berrlUiren nnd reebaet sie

gleicbwohl anf gegen die jfthrliehen Ziisebfisse an die grofsen Gesell-

scbaften. Wie der Staat diese letzteren aolbringt, lafst sich be! der

aufserordentlich verwickelten Gestaltnng des franzOeischen Staatshaushalts-

plans nicht mit voller Bestimmtheit sagen. Wenn fiberbaupt, so ist jedeu-

fails nar ein geringer Theil dieser Ansgaben ans den iaufenden ordent*

lichen Einnabmen bestritten. Die Franzosen selbst sind sich dariiber klar,

dafs bei weitem der grOfste Theil der Leistungen durch aofserordentliohe

Einnabmen, d. b. darch Anleiben gedeckt ist and demgemafs znr Ver-

grOfserung der franzdsiscben Staatsschald mitgewirkt hat. Der Gesammt-

betrag der franzOsisoben Staatsscbuld bei&aft sicb znr Zeit aof mod
33 Miliiarden Francs.

Als wirklicbes Aktivum steht also dem Passivum nur zweierlei

gegennber: Erst ens die Hoffniing der Anlbeilnahrae an den Divideudeu

der PrivatbtiliTiPi); zweitens der auf Grand des Heimfallrechts dem

Staate in Zukunt't einmal zulallende Besitz des Netzes der franzosisehen

Bahnen. Nan behauptet Kautniann mid sucht diese Behauptuug in einem

sehr lanc^en Abschnitt des zweiteu Bandes zu beweisen, dafs zur Zeit

des Eintrit ts des H einifallrechts die ErtrSjf d •> r 2:rui.scn Balm en

sich so gelioben haben wiirden, daTs alle Yoriichue»i»e des Staats vol!
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zurQekgmhit aeien, dafe darcb die DividdodeiiftiktheiJe die gesammte —
heate vorhAndene Staatseisenbahnkapitalsdmld getilgt sein werde,

wfthrend gleichzeitiK bis dabin die Bahnen alio ibre Alctien and Obliga-

tionen getilgt bfttten. Somit werde der Staat in den scbnldenfreien

6«8itz dee Netzee der grofsen Bahnen gelangen. Znm Beweiee dieser

BehanptQog wird eine lange ^WahreebeinlicbkeitsreGbnnng** anf folgender

Urohdiage (li. 8. 476 lt> avfgeetelit Fflr jede einzelne tiesellschaft wird

ermittelt, anf wie bocb aicb im Jahre 1898 ibre Eapitalaehnld (nocb nicht

getilgtes Aktien^ nnd Obligationenkapital) blief. Dann wird veransehlagt,

lunwieviel sicb diese Sebnid erhoben wird bis zn dem im Jahre 1906 be-

voratebenden Ansban der im Jahre 1883 fibernommeoen Linien. Daranf

wird veranscblugt, welcbe Sammen jede einzeine Greselisebaft in jedem

Jahre anfbringen mnfs, nm ffir ibre Aktien die Mindestdividende za

zahlen nnd sie bis znm Ablaaf der Konzessionen za tilgen; am femer

ihra Obligationen za verzinsen and bis za demselben Zeitpnnkte zn tilgen.

Die letztere Sehfttznng mafe wieder verschieden aosfallen, je nachdem es

den Bahnen gelingt, oder nicht gelingt, ibre Obligationeii oder einen Theil

davon auf einen geringeren Zinsfofs za konvertiren. Den auf diese Weise

veransc.hlagten Ausgaben werden gegenfibergesteUt die Betriebsabersehusse,

die die Qesellschaft bis zum Ablaaf ibrer Konzossionen mutlinuifslici)

verdienen werden. Die»e Reebenexempel sind in 6 Tabellen (II. S. 536

bis 547) zusammengestellt. Das Ergebnils ist. dafs bei der Osthahn vom
.Fabre 1927 an, bei der Westbabn vom Jahre 1920 an, bei iK r Orleans-

hahii und der Mittelmeerbabn vom Jahre Idib an, bei der Sudbahn vom

Jahre 1926 an die i^iunaJimen des Staates von den Einenbahnen h6ber

siud, als seine Ausgat>eu. Die Einnabmen der Nordbahn haben von jeher

hiiigereicht zur Verzinsang und Tilgung der Obligationen und Aktieo.

Das Ueberwiegeu der Einoabmen fiber die Ausgaben dauert fort bis zam
Eiatritt des Heirafallrefhts.

ZHblt man nun .schliefslioli die von dem vorgedat hUn Weiidepunkt an

dem Staate allj'ahrlich zufallendeii, von Jahr zu Jalir sicb vfrmrhrPiuien

Einnaliiiicn zusamnieii, und zieht von der sicli er^el>eTKl(Mi Sunmie die

GesammtlR'it der vom Staate bis zum VVeiHlepuiikt geieisteten /usrliusse

ab, 80 hab«'ii wir fur den Staat die erfreulidie Folge (II. S. 569, b^iA)),

dafs 4 Gesellsehafteji siimratiiche Zuschiisse zuriickbezahit und aus ihreni

Ueberschuls dem Staate einen Gewinnantheil von insgesammt B9(*" Mil-

iionen Francs zugefiibrt haben. An die beiden anderen Gesellsehallen

wurde dai^eften eine durch die Gewiiiiianlheiie nirht gedeckte Forde-

runc: v<»ii ruud KMJ Milliniion Francs hesluben bleiben. Ein Baarsaldo

des Staatcs von 490O Miliionen Francs wilre das Schiufiiergebuirs neben

dem schuldeulreieu tSesitz dea gesummten Eiseubahnuetzes der iiuupt-
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bdin«B. Deiin diese 4 900 Hillkmen entspreeheu uugefdhr der heate (1895)

Torhaodenen Staatseisenbahnkapitalscbald nebst dem Aniagekapital der

Staatsbahneu. Qaod erai ddmonstraodaiD.

Kaufmann weifa nun natdrlich selbst, aod er spricht das wiederholt

una, daf$ dieses grofse Becbeneserapel zahlrelche, recht nnsicbere Faktoren

in sich schliefst. fir erklftrt aach mefarfach, dafs er bei seinen Schatzangen

„mit ftafserster Vorsieht*^ za Werke gegangeo sei, and wenn man die

breiten Aaseioandersetzangen fiber die Reehnungsunterlagen liest, so

wird man gern zageben, dafs er bei den Matbmafsaogen reeht gewissen-

bafb gewesen ist Mit alle dem kommen wir aber nicbt fiber das emste

Bedenken hinweg, dafs alle die Zahleii nor aaf nogewissen Ansehlftgen,

Schfitznngeni Vermnthangen bemhen. Nan sind scbon seiche rein me-
chanischen Reehnnngen fiber die wabrscheinliehen Ansgaben nnd Ein-

nahmen von Eisenbahnen in den ufiehsten 60 Jahreu an sich eine

hOchst unsichere Sache. Und sieht man dann n&her zn, so stofsen eine

weitere grofse Anzahl yon Bedenken gegen die ganzen Grundlagen der

Bechnnng anl — Znnftcbst einmal bernht sie anf der Annahme, dafs im

Jahre 1906 das ganze franzOsische Haaptbahnnetz fix nnd fertig ist, dafs

ffir Nenbauten nnd Ergftnznngsbanten von 1906 bis 1960 (54 Jabre lang!)

niclits raebr ausgegeben werde. Schon das ist ein nnmdglieher Gedanke.

Sodann iegt S. 477 der Verfasser seinetn Aktientilgnngsplan nicbt etwa

gesetzliche oder konzessionsiuafsige Bestimmnngen , oilor wenigstens

die bishor thatsachlich erfolgten Tilgungen zu Grande, denn nach den

bisherii.M'ii Erfabrungcn wurden dio bisherigeu Tilgnng.sbetrftge nicbt

aasreichen. um die Aktien bis zum Eintrttt»des Ueimfallrechts

zn iOschen. Dazu sind erheblich buhere Betrftge nothig, die Kaufmann

ganz vergnugt eiustellt, weii seine Eechnang sonst nicbt stimmen wiirde.

Aber werden die Geseilschaften, nm Kaufmann den Gefallen zu than, dafs

seine Wabrscheinlichkeitsrecbnung ricbtig abschlier:>t, geneigt sein, diese

bOheren Betrage einzosteilen? Boi seiner Wabrsebeinliobkeitsrechnnng

brancbe man sich, so sagt Kaufmann, 8. 478 ,.an die in den Statuten vor-

gesehenen TilgungsplSne umso weniger im einzelnen zu halten, als auch

die Praxis (lifsolbcn nicht resxelmafsig berucksiebtige''. (!) Die ganze

Tabelle iiber die Akt ieiit ili^uiig ist m. E. ein Phantasiegebiide. Das

Aktien kapita! kann man nun in seiner tregenwartiireii (fohe wenigstens

feststellen und man kann — nach den hisluMiiron Eri'aiirungen — aucb

wenitcsiens mit eiiier t,n'wisseii iierechl it;uni^ iiiuthmar^cn. dafs die Gesell-

sfluif'ten ihr Aktieiikapital nidit liorn vormchrcn wenlen. Ganz anders

steht es mit den Obiigationen. ..Schon die Feststeiiuiig des et u i it-

wfirtigen Staudes dieser KapitalscliuM'S so saiit unser R< ('liciiinciiiter

S. 4R ), „soweit sie den Geselischaften zur Last iiilit, bictet bchwierig-

Archiv for Eisenb&hnweecn. 1897. jg
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keiten^^ £r ist genOthigt, bei jeder einzeloen Bahn wieder kunstliche

BerechDungen anzusteUeo, die, so vorsichtig sie gemaclit sein rndgen,

tiberall ADgrifTspankte bieten. Nnn gar die weitere Vermehrung der

Obligationen, miodestens bis zum Jahre 19C6. Wie thener werdeo sieh

die Doch za bauendeo, gar nieht veranschlagteu Babnen stellen, zu welchen

Bediogungen, ia welehem Zeitpuokt werdeu die Geldmittel fliissig zu

macheD sein? Und dann wieder, wie ist es mit der Ttlgung nicht our

der bestehenden, sondera der neu auszngebendeu Obligationen? Da bei&t

es Seiten lang das und jenes „kdnnte", mOfste*', „dttrite^* so und so sein;

uirgends buben wir sicberen Bodcn uuter den FiiliseD, und dann soli auf

einmal der ^cser ghuihcn (S. 511), die ^^anze Retbuung ,,bane sich auf die

bereibf bestehenden Verh&ltuii>:<;e auf'. (!)

Da es Kaufmann zu scliwierig i.^t, die Betrieb^eiunahmen und die

Betriebsausgaben auf 50 bis <Kj Jahre biuaus zu scbiitzeu, so scbatzt er

den Uuterschied zwischen Einuabmen uud Ausgaben, die Ueberschflsse

S. 511 his 529); diesmal auf Gnind der Ergebuisse in der V'ergaugen-

heit, natfirlich wieder ^niit aul'scrster Vnrsicbt*', Er recbnet sich biemach

ein prozeutuales Fortsclireiteu der Ueberschilsso berans. Aber alle seine

Vorsicdit bewahrt ihn nicht vor einem ganz ijroheu Febler. Fur die Ver-

gangcnbeit rec-hnet er uiit den Ge.sannntuber.scli Qsseu, nicht don kilo-

metrisfhen Ueberschiissen, wShrend bei eineni forlduuernd sich ver-

grofsernden Ei.senbahnnetz naturiich nur die kilometri.st lien Ueijerschiisse

als Grundlacce fur d rartige Schat/.uriiien dienen koiinen. Woiiii wirklicli

im Jahre IIKJU das Iranzosische Eiseiil)ahnnrtz fertig sein soJIte, so werden

die Gesainnituberscliusside von da an erhebiich iaugsamcr. die kilometrischeu

vielloicht scli!i"l!f'r forlschreiten, a!s bis zu dieseni Zeitpunkt. Das hat

Kauliiiaiiii niM i si liri). vSo ist es denu kein Wunder, dafs er (S, 518 ff.)

bei ilciii .Sriilulsergebnils >eiuer Fovfschreilung der Betriebsiiberschusse

« in wiMiii? >tn?zt. I m Jahre 1950 niulsicn die Einnahnien mehr als dn])pelt

so ht)( h >r\u, als In (! ii Jahren 1S'.I3 his 1<S95. Zu diesem Emlc inulstc

sich der Verkehr verdoppeit haheu (\viederu?M in der Aniiahiiic, dais diu

Tarife sich nicht iindern) und this fraii/ i^ische Eiseidiahnnetz dieseu

doppelt so s1ark»Mi VrMkrln Itfwaiti^en koiuien, Wird es nun thatsiich-

lich iii(*;;lich .^ciu, dais iiarh 55 Jahren auf deni fran/osischen Eisenbahn-

netze auf ein iSctrieliskihnnett'r dtinliMdiiiittlich SlUUUO Person»'n- und

8300 U Tonnenkilonieter j^efahruu vvvidcn. wiiincnd ^il•h diese Zahi^ii im

Jahre 1891 bei alien fianzosix-hen iiahaeii auf i^lJoOO*.) und ;'17',>(J0

stelltHU? Kaufuiuuii hejaiit diese Fraj;e schlaukweg. Fr stellt die Yerkelirs-

verinehrung der franzosisriu-n llauptbahnen. ihre Tiansj)orlleistnnir!Mi und

Roheinnahnien fiir die oO Jahre 18tj5 his Ib'.O auf 550 zusajiniiin und

eutniuimt aus seiuen Zalilen, dafs diu Steigerung eiue gauz erhebiich
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grO&ere in der Vergaogenheit gewesen, als sie in der Zaknnft za sein

braoche. DeiD Verfasser ist aber anch hier wieder vollfitftndig entgangen,

dafs sieh das Netz der Haaptbahoen von 18 600 km in 18G5 and 19 7dQ km
in 1876 aaf 32 400 km in 1896 vennebrt bat, wSbrend es sicb bis 1906

uur noch am wettere etwa 6 OCX) km vermebren soil and datrn fertig ist

Die Verkcbrs-, I.cistuDgen- nod Roheinnalimesteigcraiig der Vergangenheit

ist wesentlich eine Folge der Vergrofijerung des Eisenbahnnetzes, die von

1906 ab aufbOren wird. £s ergiebt sich dies oboe weiteres, wenn man

die gefahrenen Personenkilometer uud Tonnenkilometer aaf das Kilometer

Betriebslaiii^r reduzirt. Vergleichen wir die Jahre 1875 and 1895, 80

warden 1875 auf das Kilometer Betriebslaage gefahren 242 HOD Personenkm

nnd 412 000 tkm, 181)5 dagcgen 323000 Personenkm und 394000 tkm.

Die Zalil der lotzteren hat sich al.so .^ogar vermindert, was soinen ganz

naturlirhcn Oruod in dem Zuwaehs der ncuen, zunachst verkehrsarmen

Strecken hat. Dafs aber die franzosisehen Uauptbahnen durchschnitt-

lich ira Jahre 1950 niehr als den doppelten Verkehr auf einem im wesent-

lich unverandeiten Nctze fahren kGnnen, halt Kaufmann fiir raonlich. weil

sie nach fl*^r Tabelle auf S. oo5 jetzt schon auf einigen .Strecken

grufsere Leistungeu aufzuweisen vermSgen. Ich kaiin die hior mitge-

theiltcn Zahlen nirht kontroliron und will >ie flaher als riclitig aiinehmen:

aber aus diesen Zahieu ergiebt sifh. <lals dovh nur auf iranz weni^en dieser

t?trecken gleichzeiti? ein so staik<'r i'er.sftiiL'n- uinl (1 iiter verkehr

Rtattfindet, auf der ganz ulierwiciit'inlcii .M<'iir/ahl crreicht der Per^^onen-

verkehr auch nieht anufihrnid H h ;
i ,« < i Pn xnii iikilninclei uul das Bctriebs-

kilonn'tf'r. Ztidrin alxM- ^ind dw ii'iv ll'^n crinrdcrlirlien Zahlen Durcli-

s<-hii i 1 1 s / a li 1 en fur das ganze Bahiim-tz. Es ist nichl i^erade waiirseheiidich,

dafs sit:h ini Jalire 19nO der Vc^kuiir iilier ^nnz Frankreich ganz irleiciimafsig

vertheilen, oder dais es den fran/usiaiheii Bahnen irelin^eii wird.'idie

Ausnuizung der Betriebsmittei so zu sieigeni, wie dies eme solehc Veikehrs-

zunahme bedingeu wurde. Fur den Persoiieu verkehr endlich ist zu er-

wiigen, dafs die Bevulkernncr Frankreichs sieh schon jetzt kaum noch

Yjjrmehrt; es ist nicht walusrhehilich, dais ji-der Frauzose in 50 Jahren

etwa drei Mai soviel reisen wird wie heute,

laidlich noch ein Punkt. Das Sehl ufsergebuifs von der Tilguug

der fraazusi;5( lieu EisenbahukaiiiluLschuld uad d»:ni srhuldeniVeien Eisen-

bahnnelz wird, wie wir vorher gesehen haben, dadurch gefunden, dafs

Kaufmann die von ihm vom Jahre 1915 an herausgerecbneten dem Staate

angeblich zafallenden Eisenbabnflberschusse die zasammeuzahlt. Dies wurde

oraussetzen, dafs der Staat alle diese Betr^ge zur regelm&fsigen Sebalden-

tilgung verwendete. Kaon man das wobl aonehmen? Worden nifht viel-

mebr die Kegierung und das Pariament, wenn endJicb, endlich der Zeit-

10*

i^'iyui^uu Ly VjOOQle



148 Bticherhchiiu.

pnnkt eintreten soUte, in dera nach SOjfthrigen Zahlnngen f&r die Eisen-

bahnen, die Eisenbahnen dem Staate zarfiekzuzaUen begtnneD, nQDmelir

diese EiDnahmen zn aoderen Staatszwecken, Stenererleicbteningen oder

dgL sogleich verwenden woUen? Werden sie sieh nicht gern dabei be-

rnhigen, dafs die dann vorbandene Eisenbahnkapitalsebnld sicb bie znm
Eintritt des Heimfallreehts nlcht Termehrt?

Knrz — wo man diese Kanfinann^Bche Wahracbeinlicbkeitsrechnnng

aD&Tst, da erweist sie sich als ein Pbantaaiestfick, ais ein Kartenhans, als

ein Lnftschlofs. Wie vorsichtig man mit solchen WahTscheiniichkeits-

rechnangen sein mnfo, das bitte er eicb fOglich nach seioen eigenen Uitr

tbeilnngen fiber andere solche Rechnnngen eagen Aollen. Band L S. 389

stellt er die anf Grond der Vertrftge von 1859 vom Jabre 1863 bis 1^
wirklich geleistcten Zinsgaraatieznschfisse den Sch&tznngen gegenuber, die

in der BegrQudung des Gesetzes gemacbt werden. Gezahlt sind ios-

.ri ntiimt rand *T)2 Millionen, gescb&tzt waren 466 Millionen, man hat

sich also urn 135 Millionen vorrerhnet. Auch abgesehen von den Jahren

1870 und 1871, die natiirlich 1859 nicht berucksichtigt werden konnten,

stimnit nur in wenigen Jahren die Wirklichkeit mit der Schatzuug uud

es ist etwas stark, wenn Kaufmann an^esichts der von ihm seibst wenige

Seiten v<trher mitgetheilten Zahlen aaf S. 392 seinen Lesern glauben

macbt, dafs dieser Vorausberechnung „eine verhallnifsmarsig grofse Pra-

zision niclit abzusprechen sei." — Ferner, bei den Beratbungen der Ver-

trige von 1883 hatte der damalige Minister der Offentlichen Arbeiten

Rnyna! der Kammer mitgctheilt, dafs narli sorgfaltigen Berecbnuugen die

Dividendenzuschusse mir woiii?*? Jahre dauerii. dafs pchon 1R87 der Staat

cincTi Anthe'l von A Millionen F^ane^: von den Kein' rtrfi? n crliaiten und

dii'scr sich von Juhr zu Jahr steigeru werde. Bekaiint.lirn sind daijegen

(v<^l. auch ohen und Kaufmann II. S. 436. 437) die Dividendeuzuschusse

erht'hiich hedeutender geworden. aN die frfihercn Zins^aiantiezuschusse,

und heute, 1896. haben sie uoch nicht aufy:eh(irt uud kein Franzose wagt

zo berpchnen, waun sie aufhoren, geschweige denn, waun die Gewinn-

betheiliguiig anfangen v^'ird.

Seine Wahrseheinlichkeitsrcclinung bildet ^^ieichi^am den Augelpuukt

des KautnKuin".s( hen Buehs. Ihre Ereebnisse hauptsjlohlirh sollen bekunden

dieWeisheit th^r franzi'isisidifu l^li.-enliahnpolitik. des /usammenwirkeus von

Staat und PrivatinduftUic. Nur dieses Zusanuneuwirken soil einerseits

eine Entfaltnng der Privatindastrie, andererseits die Aufrechterhaltuiig des

staatiicheu Eiullusses und im letzten Endo das Wirken der Privatindustrie

far den Staat ermogliehtn, indem sie dem Staate das Instrument, auf dem

sie ein Jahrhutidert lang goarbeitet uiul mit liiilfe des Staates zu eigenem

Vortlieil gearbeitet bat, dem Staate seUliefslieh uuentgeltlicli ubedafst.
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Ich glanbe dagegen gezeigt zn habeo, dab Kaufiuaiiii der Beweis, dafo

beim £iiitritt des Heimfallrecbts ancb alle die vom Staate den Eisenbahnen

gewfthrten fioaDziellen UDterBtfltzaogen getilgt eein werden, nicht entfemt

geioiigen ist Nicht einmal die Tilgang der Aktien und Obiigationen der

Eiaenbahnen bie znm Eiutritt dee Heim&ttrecbtB ist erwieeen, so sehr eine

ftolche bis za eiDem gewissen Grade in ihrem eigenen — nicht im staat-

lichen — Interesse liegen mag. Noch weniger aber beweist JEanfmann,

dafs der Staat alle die ihm sp&ter m<)g1icher Weise znfliefsenden Ueber-

scb&sse anssehlielslich znr Tilgang seiner Schnlden verwenden musse oder

werde; er steUt nicbt einmal Vermuthungen dariiber anf, wie hoch die

gesammte Staatseisenbahnkapitalschuld sich belaufen mrd, wenn die

Zeit der Ueberschusse beginnt. Denn dafs diese von 1895 his 1915

nar noch dnrch die Dividendenzusehusse vermehrt werden wird, ist min-

destens unwahrscheinlicb. - Resondens unklar aber ist, worin nun q:crade

die Wei.sheit dieses franzOsi.scben Fiuanzpians liegen soli? Die fruhere

uud dio jetzige Generation der franzftsischen Steuerzahler mussen erheb-

liche Summen aufl^ringen, ton denen ein ganz erkleeklicher Betrag in die

Xaschen der Aktioniire der grofsen Privatbahnen abfliefst, damit ihre Enkel

einstmals in den Besitz der Privatbahnen gelangen, damit die Privatbahnen

Staaubaboen werden. Kann man da.s in der Tliat vcr-srilndiger nennen,

als wenn, wie das in Preulsen der Fall ist, die Steuerzahler durch den

Betrieb der Bahnen zur Zeit gar nicht belastet werden und ein betracht-

lit her Thcil ihrer Ertrage unniittelbar znr Tilf^urig der Staatseisenbahn-

kapitalschuld verwemlet wird? Wenn Kaufiuann wierlorholt bemerkt.

die Aklien seien iii Fiaiikreich /iim crhcblichen Theil im Besitz kleiner

Kapitalistcn, die das, was sie an Steueni zalilen, an Dividenden zuruck-

erlialten, so veruiisse ich audi liicr wiciler den Beweis. Diirchschnitts-

zahien (11. S. 325. 326) bewei.sen tiir .^diche liehaui>tuiiL;eu gar niehts:

ganz abgesehen davon. dafs Leute, die z. B. 18 Stiick Nordbahn-

aktien u. s. w., im heutif^cu Borsenwerth vnn doch reii hlirh 32(A"» Francs

besilzen, selbst iu Fraiikreich uicht zu deu ganz kleinen Kapitaiisten

gchOren.

Und wird nun etwa nacli dem weisheitsvoilen franzOsischen System

die Eisenbahnkapitakchuld starker getilgt, als in Preufsen? Kaufmann

nimnit eiueu TiJgungfsatz von 0,6S % jS-lirlieh fur die Eisenbahn- uud

0,30 Vo fiir die allgenieine Staatsschnld in Fraukreich an und halt uus

diese als Muster vor. Vou der Tilgung der preufsischen Slaatsbahuschuld

spricbt er an 2 Stellen. Band II. S. 401 IT. und 81i) ff. Aus der letzteren

Stelle ergiobt sieli u. a., dafs er eine aus auitliclieu Quellen geschiiplte

Uar.stelluiji; (Archiv f. Kisenbalinwescn 1894 S. 1043 ff.) keuut; an ensterer

Steile fiihrt er u. a. Uhich (StaflFeitarife und Wasserstrafscii) als Gewahrs-
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mann an. Gleiebwobl behanptet kfihn, dafa von der preufsischea Staats-

bahnkapitalschuld von 1882/'8S bis 1892/93 thatsacblicb nor Hillioneu

Mark getilgt seien! £r versehweigt, dafs von 1882/83 bis 1893/'94

113)8 Hilliooen der Priorit&tsaDleibcn der verstaatltcbten Babneu tbats&cblicb

getilgtf durcb wirkliche Yernichtang der Schuldtitel beseitigt sind.

(Arcbiv a. a. O. S. 1049.) £r behanptet, daTs die zur anfserordent^

licben TilguDg von Staatsscbnlden and zar Verrecbnung auf

bewilligte Anieiben verwendeten Samme yon rund 441 Milliosen Mark

(bis 1893/94) als Tilgang nicht gelten k5nne. Waram denn nicbt? Die

aafserordentlicb getilgten Anieiben sind docb aach getilgt. Und die

VerrecbnuDg auf Anieiben, z. Tb. fSr den Ban neaer Eisenbabnen, soil

keine Tilgnng in Preufsen sein, wfibrend sie in Frankreicb (ygl. IL 8. 889)

Tilgang ist? £s ist docb wabrlieb einerlei, ob icb bei Aosgabe eitier

Anleibe fur prodnktive Zwecke yon sagen wir 100 Millionen Mark fur

die ganze Anleibe neae Konsole aasfertige and gleiebzeitfg 80 Millionen

yorbandener Konsols yerbrenne, oder ob icb blots 70 Millionen

nener Konsols aasfertige. Ulricb spricht zwar an der von Kauf*

mann angezogeoen Stelle (S. Ill anten) von eioer wirklicben Tiigong yon

uber 40 Millionen Mark (zar damaligen Zcit), fugt aber in demselben

Satze auf S. 112 binzn, dafs 403V2 Millionen zar aafserordentUchen Tilgang

and Verreclfiiung auf bewilligte Anieiiicn verweiidct seien. Letzteres ver-

schweigt Kuufmann. Mit anderri W'orten, damit die franzosischen Babnen

in glanzcnder Boleucbtuiig crsehfiiipn* werden uber dir prenr>i<i hen Bahnen

un Yollstandige und uiirichtige Zablen ins Feld gefubrt. Aas
Aiilafs riner Zeitungspolemik iib<'r das Kaufmaun'scbe Bucb ist neuer-

dings die nicbt inebr any:ez\voifeltc Mittheilung gemaoht, dafs bis

1895 9(> von der preafsiseben I^jisenbabnkapitaJscIiuld seit 18S2/83 rund

700 Millionen Mark, d. b. jahrli.h durdisrhnittlich 0,96 °/o getilgt

sind. Dns ist ein bub«rer Prozentsatz als der der Tilgang der Eiseo-

baUnscbuld und Staatsscbuld (O.ss %) in Frankreicb zusamnien.

Ueber die preufsische Staatsscbuld werden ubrigens dieselben Zablen

aucb niitgetbeilt in der — nach dem Erscbeioen von Kaufmann's Bticb —
dem Abgcordnetenbause zugegangenen Vorlage des Gesetzentwiirts, he-

treiTend die Tilgung der Staatsscbulden. Hiernaeh bctruir. wic icli ergiinzend

benierke, die irf^^ainTnte preufsiscbe Staatssehuld einse bi iefsli eh -ler

Eiscnbabnscljuld im Jabre 189<j 1)7 G 5S1 Millionen Mark. Rerbuet man

dazu noeh den auf Preufsen f;iIiend«Mi Theil der Reiehssebuld v«iii rund

l," Milliarden, so wurde die f^'^aiii >rhn!d Preufsen^ iioch niiht

8 Milli:inl<'ii Mark = 10 Milli;ini< !i Franes iM'tragen. Die fran/.u.siselie

8taat.sM iiuld in limtt sieb dai;- udi :iaeb Kaufiiuinn auf 33 Milliarden

frauc6, biu ht mehr als drei Mai so bottb. Dafs sieb dieses Verb^ltnifs
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Im Jahre 1960 so za Ungansten PreafseDs verschobeu hat. dafs, anch nach

dem Heimfali tod 33000 km Eisenbabnen die Ueberlegeoheit anf

fraazosiscber Seite ist, dar&ber braachen wir vahrlieh hente umaoweniger

in patriotiscbe BeklemmnDgen zn geratben, als wir tbats&chlicb besser fftr

Tilgan^ nnserer Schulden sorgen^ als die franzGsische Republik.

Die Franzosen seben dean aucb ihre Lage ganz anders an. Dafs

ein franzOsischer Schriftsteller jemals die Kaufmann's^che Tilgnngsrechnimg

auf^emacht liabe, ist niir nicht bekannt geworden. Ein Mann, wie CoKson,

in dem in der Uebersclirift aufgefubrten Biich isl abervon scliwcror Sorge

erfuiit Ql)er die dem 6taate iofolge seiner Betheiligang am Eisenbahnweseii

aufliegenden Laistt-n. Aus der vim ihm S, UU zusaminengestelltcn Tabelle

ergiebt sieh. dais dieac Lasten fiir alle franzosischen festliindischen Bahnen

von jahrlich 277 Millooeo Frain-.s im Jahre 18S4 auf 30t) Millionen im

Jahre 1894 gewacbsen sind, eine Zabi, dereo Bcdeutung noch mchr in di<'

Aogen springt, wenn man ermifst, dafs im Jabre lb84 66 Miliionen, 1894

nur 11 Millionen voni Staate fiir Bauzwecke, also zur Verbe.sserung

des Eisenbahnnctzcs ausgegeben warden. Col.son gesteht ferner

offen zu, dafs dur !>taat mohrtach don grui'^cu Gcscllscbatten bedeuteude

Opfer gebracht hat. zu denen an sieh ein genfigender Aniafs niclit vorlng;

er iiufsert sieh schr skep1t<«'h iibor die guringfiigig*' Tilsrung der Obli-

gatiouen, er meint, niit den Uarantiezuschiisscn konne nuiii sir h alb'nfalls

iinter dem Gesichtspunkt. au.ssohnen, dafs .sie A b sell iat: h 1 u ii gen

auf den dereinstiu'<'n Eisenb:ihn!M'*itz seien. Seine verstandiiicM. niirht'Tiien

und klarpo Ansftilinintieu muelien aneb deswegen cinen so uberzruuciidi'n

Eindruck. wiil t-r seine ganzc Kritik aiif die bisherige Entwiekluug

griindet und .sieh von pbantn^liscmn Zukunftstraumereien trei halt.

Anrli nnf andt'ren Gi'liii tfii !iui. Kaufmaim iiiit seineu vergleieheiuit'u

Betrachtuiiueti wujiig Giiiek. So wird in dcni It't/tt'ii Kapitel (II. S. <j9t))

die sog. EisieiiltiihnauSvStattungsziffer Frankreiehs iin Vergleich mit anderu

Landern betrai ht» t. Es ist. ja richtig, (h\h Frankreich unter alien Grofs-

st<iat*'n Europas. iin Verh;iltiiils zur Ein wtdiuerzabl die nit-isfi ii Eiscn-

balmt'ii hat (10,4 km aul' UjIKU iMuwohner gegen S,o km in Dcut.>cliland

und 8,(1 in IVeufsen). Aber wnran liegt dns? Die Bcvolkerung Frank-

reieh-s ist erheblieh diiinirr, als die der uiulcren Grofsstaatm I ini Ver-

haltuifs zum Fliic ht-niahait, der ein viel rielitigerer MaUstab ist bei

Landeni gleieher Kultur, kommen in I ruukieii h auf KX) qkm 7.i km
Eisenbahnen. in Deutsebland S.i, in Prcufsen 7,7 km, nicht, wie Kaiifmaun

a. a. 0. S. Amii. 1 behauptet. „uur ebensoviel, wie in Frankreich."'

Ks ist eigcnthiimlich. dafs, wUhrend sonst die Tabelle S. G99 richtig aus

dem Archiv f. Eisenbahnwesen abgedruckt wird, gerade bei l*reufsen wioder

ein diescn Staut io ungilostigem Lichte zeigender Fehler unterlftuft.
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Dafs die franzdi»kcbeii Babuen besser wirtbschaftcu, als die preur$ischen,

will Kaufmana daraus folgern, dafs der BetriebskoeffizieDt der ersteren

giiDstiger sei. Nun ist der Betriebsknrffizient zwar einer der Mafsstabe

far die Beurtbeilung der Wirthscbaftlithkeit eines Unternehmens, aber

doch wabrlich nicht der alleinige. Auf einera Eisenbahmietz mit dichteni

Verkehr uiid liohen Einnahmen ist an sieh das Verhaltnifs der Einuabmen

zu den Ausgahen stets guustiger, als auf einem Netze mit ^'eringem

Verkehr. Aus diesera Grunde ist es finrh wieder iin i i c lit i u;. ilen lictriehs-

koiiffizienten di r franzOsiselien Hmh |>f IklIiih'ii init dcni alier pre u Is iselien

Staatsbahneu zu vergleiehen, vmi dencii Iteiiiaiie der dritte Theil

(S777 km von 27 713 km im Jahip ISlMl D?) Nebenbaluieu siiid. Reehnet

man zu den franzrysiselicn i. I'l i\ atbalmrii nur nocb das gleiclifalls aus

Hauptbahnen bestebende .StJiaishabiHietz hiiizu mit seiuen Betriebskoelii-

zieuteu vun 7B.r, 77,4 76,7 in den drei Jaliren 1892, 1893,

1894 (Kaufniaiiii II. S. 1G4), so gestaltet sieh der KoPffizient fur die

tranzosiseben Balmnt erheblieli uii^:iinstiger, als fiir die iMi'iifsisehen. Dais

auch die Lokaliialmeu Fraukreichs eingerechiiet werden, will ich gar nicbl

einmal verlaiigen.

Desungeaebtei baben die preufsisehen Staatsbahnen ini Jahie ib95/9o

mit t iueni Betricbskoi-ffizienten von 64,77 "/p gearbeitet, der gunstiger ist,

uls der der franzOsisehen Hauptbahnen in den dahren 1892, 1893 und

1894. Fur 1895 li« n die Zablen in Frankrcicb nocb uicht v(»r. Also

aueb dieser Hewt is t iuer Ueburleirenbeit der franzOsischen Privalbabnen

Litlt vor deu Thulsaclien nicht Stand.

8ehr eingehend bes(diatLi;;t siiii Kaufiiiuun mit den Turitcn und der

Tarifpolitik der Staaten Preufsen und Frankreicb. Auch bier wieder mit

dem Ergebnifs der angeblichen Ueberlegenheit der franzOsischen Privat-

babnen. Auf die gcsetzlichen Gruudlagen des Tarifwesens in beiden

Lftndern will ieh niebt nfther eingehen. In Frankreich hat der Slaat das

Recht der Genehmigung der Tarife, das droit d' homologation. In

einem ziemlich schwerf^lig bQreaukratiscb geordneten Verfahren sind ihm

alle Tarife, sowohl ErhOhangen als Erm&fsigungen. znr Genehmigung

vorzolegen. Die Klagen des Poblikams in den siebziger Jahren darfiber,

dafe dieses Recht niebt genQge, am gesnnde Zast&nde herbeizofQhren,

batten u. a. die Folge, dafs bei Gelegenbeit der Vertrftge yon 1883

die GeseUscbaflen Bedingnngeii and Verpflichtungen Hber Herabsetzong

der Personentarife and Ordnong der Gutertarife eingingen, Verpflichtungen,

denen sie nach Jahre langem passivem Widerstand endJieh genflgt habeu.

Das ist ein in der Gesehichte des franzOsischen Eisenbahnwesens vereinzelt

dastehender Vorgang. Die Regel ist, dafs dcm Staat im Tarifwesen nur

ein sozasagen negativer Einflofs zust«ht. £r kann schiUUichc Tarife ver-
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hinder n, niitzliche Dtcht erzwingeQ. — Ob dies ein besserer Zustand

ist, als der preafsische, in dein die Festsotznog der Tarife Sache des

Staats ist, der bier zufiammen mit den wirtiiachaftlichen Interessenten

prufend nnd wftgend vorgebt, dardber icann man eigentlich nicht wobl

zweifelbaft sein. Kaufmann reicbt natQiiich Franlcreicb die Palme.

Ein sebr beikeles Eapitel ist der Vergleieh der Tarifsfttze zweier

liUider, insbesondere dann, wenn die Tarifsyeteme Terscbiedene sind and
wenD die regleinentarischen Bedingungen — ich erinnere nur an die

Lieferfristen, die Entselisldigungss&tze u. s. w. — von eioander abweicben*

Nan bat Frankreich eine andere Giiterklasrifikation, als wir, nnd bat

ferner im Persoaenverkehr drei Klassen gegenfiber den 4 Klassen in

Preufsen nod einem Theile der ubrigen (leu!>ichen Staateii. lu Frankreicb

ist ferner die Bildung der Tarifsatze nadi lallender Skala die Regei, in

Beotscblaod die Ausnahme. Wenu man sich in soiciien Fallen uit ht (iamit

begnfigen will, dio Satze fur einzelne Gegennt&nde in wirthschaltlich einiger-

niafsen gieicbartigen Gebieten ncbencinauderzastellen, gleiebsam einige

Stichproben zu macben, so bieibt nur der Ausweg iibrig. durcb Theilung

der Gcsammteinnabmen des Personenverkebrs und des Gnterv(>rkehrs mit

der Summe der gefahrencn Personen- und Gutertonnenkiiometer einen

Durcbscbnittssatz fur die Einnabmen eines Personenkiloraeters und eines

Gutertonnenkilometers zu suchen, Hieraus kaun man danu wenigstens

etncii j^ewissen Ruckschlufs auf die HObe der Tnrifsatze Ziehen, ich

gebe iTi'iii zu. cs ii^t dies ein Nothhehelf. Aber icb wul'ste kein anderes

MittoL zu vtMijItMclisfahi^LMi Zalilt ii zu kommen. Selbstverstandlirb baben

ffir den wisseiiM hattlicb deiikeuden Leser aiieh solehe Zaiileii nur einen

lelativen AVertli; sie musscn wiederiim in Verhinduu^^ irehracht werden

mit fler wirtbscbaltliebtMi Fut wicklung.sstiite eiues Lander, dem Weith des

Geldes, <leii Wahrungsverhaltnissen u s. w. Hieriu scbeint Kaufmann iibrigens

irruudsatzlieli mit mir fdjereinzustimmen (vjrl. II, S. 77 ff. 763 flf.). Nun
belief &i*.'b der Ertrag eines Personenkilometers im Jahre 1894 in Deutseb-

luud auf 2,?i6 4, in Frankreich auf 3,M .v^> <Jer eines (liiterloiuien-

kilonieters in Deutsebland auf 3,sr) 4, in Frankreieb auf 4,is w Daraus

konnto einer schlielsen, dafs die Tarife der fraiizosisclieu Babnen durcb-

.schuitllieb hfiber seien, als die der deutscben, nml erst re< ht der preufsi-

schen Staatbbahueu, bei denen in 1894 die Durcb&ehuittsertrage des Per-

sonenkilometers nur 2,83 die des Gulertonnenkikuin itrs nur 3,7G

betrugen. Indessen, auch die deutsclien Zahleii, die hier einmal den

franzSsischen g< genuber gestellt werden, sind Kauliiiunn uocb zu giinstig.

Sie werden also im Personenverkebr dadunli iu die Hobe gesetzt. dafs,

weiJ in Frankreieb cine vierle Wagenkkis.sc uicbt bestebt, der Verkeiir

und die Einnabmen dieser Klasse fur Deutsebland einfach au.sgesebieden
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werden! (II. S. T63.) Das scheint mir denn doch ewe Spekaladtni anf

die Gedankenlosigkett des Lesers. Der einsichtigc Laser ^rd sich sofort

sa^en, dafs die vierte Wagenklasse einen orgauisebeti Bestandtheil des

Personentarifsystems btldet. Wftre ^<ie nicht vorhandeii, so w&reu wahr<

scheinlicb die Preise, sichcr aber der Verkchr dw drei hiiheren Klassen

ganz audors. Kaufraann j; kuhne Statistik berulit auf der Annahme, dafs,

weDD die 4. Klasse nicht voriianden ware, nlli* die Personen, die jetzt die

vierlc Klasse beuutzen, uberhaupt die Eisenhalin niebt benutzt batten I

Und gieichwohl bleiben aueb nacb AusscheiduDg der 4. Klasse die Darcli-

Rchnitt.sertrii<re der deutscbeii Babiieii ini Personcnvcrkehr noch niedriger,

als die fran/osi.scben! — ini Guterverkeiir lassen sich solcbe Kuii.ststuck.-

cheii niebt machen. llier wird nun durcb Verjcleichung des wiifhscbaftiichen

Werths des Geldcs in beiden LanJmi dor Scblufs gezogen, dais ,,Frankreieh

die Transporileistungen seiner Privutlialinen (sic!) im Durcb.sebnitt nicht

theurer als Deutsehland die seiner iStaatsbahnen (sic!) bezablen diirlte!*

Verglichen sind niebt die franzosisrhen Privatbabnen mit den dcutscben

Staat.sbabnen, sondern alle franzosiscben Babnen mit alien deutsrben

Bahucn. Es niufs cben inim* r don Staatsbabneti etwas anrrebSngt werden,

Weiter stellt Kaufmann, uin /,u licweisen, dais die IVanzosiscbe Nnrd-

und Ostbabn ein hesseres Verstiindnil's fiir die Bedurfiiiriso dor fiidustrie

baben, nl'; die prcursiscben Stnatslinhnon, einijje dor Fraclitsiit/.f diescr

franzosischon IJalinen fiir Kohlt ti und Knkps zusaniTiion. (11. 8. ilB. 120.)

Es sitid das iin wescntiieben Koiikurrcnzsatze gc^on die Wasscrstrafsea

uud gegeii die belgis(diP!i Bahiion. Worm es ilini wirklicli dannn zu thnn

war, brauohhnrc Vori;l<'iobe zu ziolo'ii, sn Tiiur.-1i' or \vt'iiii;sti'iis sugeii,

dafs abniioii niodiiKo Sutze, wie die dort mit -rthrilten, tiii- K<ihl»Mi und

Kokes nncb auf df^'n preulsiscbcn Sta^itsbahiioii besteben, >^ / 15. ini

Verkelir vom \vo>ttali>riien Kevier nacb der Nordsee, vom oher.soiiioMi(d»c!i

nacb der (Ktsor, S it/^'. die auf 1,5: 4. l,in n. 4 ^ii'^^ 1,2'J .i\ fur das

tkin nehst Abl* i timui?sirpbribr von (» .// iioruiitergeben. Statt dessen

aber schlielst Kaufmann an tliese Mittlu ilung die Klagen gowiNser Kreise

rheiniscb-westlali^olior Iniercssenten fiber angeblieb engberzigc Tarifpolitik

in I'reufsen. Er beklagt mit diesen z. B. 11. S. ill*) die Hobo der Erz-

fracbten von Lotbringon naob Wostfalon und dgl. Die Verhandlungcn der

letzten Silzuiig do> Landesoisenbuluiralbs baben wabrlich gezeigt, dafs hicr

niebt Fiskalismus und Glance! an Ver.stiuidnifs fiir die wirtbscbaftlicben Be-

durtnisse des Landes die Kinfidn ung billigerer Erzfraebten gebindert baben.

Die Sebuld liegt eben in den aufserurdentlicb verwickelten Konkarrenz-

verbiiltnissen der betheiligteQ Gebiete. Dafs die fintwicklang nnserer

Industrie darch die H&he der Eisenbahnfracht^tze gcbemmt W(Mrdeii sei,

wird im fimste Kaufmann hcate doch niebt behaupten wollen!
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Aach in zahlreiehen anderen Pankten, z. B. in der Benrtboilang der

franzOsiscben Tarifreforin, in der Eritik der Tarifbewegung der Jahre 1878

nnd folgende (der Inbalt des Berichts Ton Waddington vom 17. Mai 1880

[vergl. Archiv fdr Bisenbahnwesen 1880 S. loO IT.] wini todtgesehwiegen,

obgleieb ibn Kanfmann (1. 8. 293) zn keunen scbeint), atimme ieh mit *

Kanfinann nicht fiberein. £s kann aber nicht Anfgabe einer Besprecbung

eein, sich liber jeden eiazelneo Pankt mit dem Verfasser etnes so nmfaog-

reieben Bncbes anseinander zn aetzen. Daher znm Schlafs nar noeh ein

Beisptel, ana dem die eigenarttge Tendenz dieees Baches bervorgebt.

Bd. II 8. 706 fl, spricbt Eanfmann von der Betriebssicberbeit anf den

Eisenbahnen uberhaupt und aiif deii franzOsi.si-hen insbesondcre. Eine

znverlrissiu:"^ UnfaUstatistik der franzosisoben Baboeti ist mir nicbt bekauiit.

Ich will iudessen die Zablen, die KaiifmaTin ;nif S. 707—700 — ohne

Qaelienangabe -- fiber die Eiseiibalmunfalle des Jabres 18V)3 in Fiankreich

giebt, als richtig annehmeu und ich will aui h dcni Vi rfasser glauben, dafs

die Betriebssicberbeit anf den fran/Osischen Ki»eubaboen eine befriedigende

ist. Aber ich frage ibn. was soli es heifsen, wenn er der franzOsischen

Statistik yon 1893 aueh bier die der deiitschen Babnen u. s. w. von

1894/95 gegenfiberstellt. und daboi bemerkt, die Zabl der im Jabre 1894,95

in Deutscbland im Eisonbabnbetriebe verletzteu Persnnen sei gegenuber

der im Jabre 1893 auf den franzosisdien Babnen verletzten sehr bocb

(S. 708) und ebcnso die Zabl der franzOsiscben Ei.senbabnunfallf iiu

Jabre 15^)3 (H)B5) der dor der.tsrhcn Kisenbabnunfiille im Jahrc ls'J4 '.C^

(3618) gogenuberslellt! Ein (Ich Inter, der sicb soviel rait dem l j<enbahu-

wesiMi hpscbaftint liat. wie Herr von Kniifmann, wnifs dorh, dais ein

^Vei letztcr ' elieiiso wenig ein statistiscb lalsbarer Begriff ist, wie ein

^Uiifa!! '. iT wi'ils, (ial's es ein elementarer, grober Sehiiitzer ist, wenn

man die stalistisrlu'u Tlial.saclien eiiics Jabres, noch dazu in ilctn eiucu

Lande 1893. in dcni andern 1894 95 niiteiiiandfr verirleicbt. und doch ver-

leitet er am li b-d di<"ier (m l"iif'nheit durcb fai.stdie Zablyii.:: i n|)im inm seine

Leser zu dem Schluis, dais dit- Mctriebssicheilieit auf deu deulseben Bahneu

geringer sci, als an!" den fran/jisisehpu

!

Icb fa>.se iiK in rrtlifii iihcr dus iJueli Kaui'inanns dahiu zu^aHln)^rn:

Es ist eiuc fit ilsiuM'. wenu aueh niebt unparti iische Darstellung der Ge-

schichte der Fninzosisehen Eisenbabnen. Das Uiiheil des Verfassers fiber

die Vorzuge der franzosischen Eiscnbabnpolitik balto icb fur ein uni i* litijres,

ganz verfeblt sind seine Vergleicbe der franzosischen mit der pi culsisi li-

deutsehen Eisenbabnpalitik; und sehr bedauerlicb ist es, dafs der Ver-

fasser durch seine Voreingenoramenheit zu Gunsten der franzosiscben

PrivatbabnCTi sich da/u bat beslinitnen lassen, die ludniischen Eisenbabn-

zustande zum Tbeil unter Anfuiirung unricbtiger Tbatsacheu in dem alj-
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gemeinen Urthejl herabzusetzen. Nun hat der Verfasser ooch, wie vor

karzem in vielen Zeitungen zn lesen stajid, Anlafs genommeii, sich bei

dem Prftftidenten der franzOsiscben Repiiblik elne Aadienz zu erbitten nod
ihm persODlicfa dieses sein Werk (Iberreieht Was wQrden wohl, frage ich,

die FraDzosen sugen, wenn ein fraDzOsiscber Professor ein Werk, in dem
er die deutscbe fiisenbahupolitik aaf Eosten der franzSsJscben Terherrlicbtey

nach Berlin reiste und dem deutscben Kaiser dieses Werlk persOnlich

aberrekiU? ^ ^ ^ ^
Dezember 1896.

IJnrlM'V, Ciiniillc. Les Locomotives Suisj^cs. Ouvra|L;e illu.slio de

80 phototypies, de 81 plauebeii lioi.s texte, une carte de chemios

de fer fjuissses. Geneve lb96, Th. l']ggimanu <i Cic.

Ein Werk, welclies die vollste Autnici ksamkeit aller Eiseubabn*

tcchniker verdient, liegt vor uns. Ausgehend vou der allgemeiuen Be-

Kchreibung dcs schweizerischen Eisenbahnnetzes, seiner Lage und seiner

Profile, iriebt der Verfusser znnachst eine Uebersicht fiber die schweize-

rischen Eiseiibiiliriijesejlschafteii und die von ihncn verwalteten Strecken,

E.s folgen dann Antraix'ii iilier die Kla^sitikution der Lokomotiven, festr

ficstellt dureh das De[)art.>ii)eut der Eisenhahnrn, und aiiiiemeine Retrach-

tuugeii fiber die !,nkoniotiven der schwei/.erischen Lini»jii, Nach eincr

Zusammenstelhnm der Lokuinotivliananstalten. welche Lokonidtiven fiir

die schwci/.crischeii Eiseiibaiiueu geliefert liaben. toli^cn flie Re.schreiliun^en

der ein/.elncn Lokomotiv^^attuns^en und zwar siiid der Rcihe nach hehandelt

die Lokomotiven der voll.spurigen Hajipt- und Nchenhahnen, die schnml-

spuricjMi Lokomotiven. die Zabnradlokoniotiven und die Vt i hundlokoinoiiven.

SchlielVlieh S^^X in eineni besoitderen Kapitel der auf deii Kiliwei/erisrhen

Eisenhaimru /iir Aiiwcndunff (?elana:ten Brerii>en. (lescbwindijikeitsmesser,

BeleuclUuug.sarteii, Daiupilieizungf^ciuriciitungen und Siunaie iredaeht. In

kurzer, sachgemafser Weise bespricht der Verfa>ser die Kon:>t ruktions-

verhiiltnisse dor Ldkuinutiven und ni;ii iit d;ihe>, wa-^ besondcr.s von Werth

ist, nahere Angaben fiber ihre l>ti>tunuen und iiir .scnstiges Verhaltcn ira

Betriebe. Wir entnehmen hieraus, dul^i die sogenannte MoL^ul-Loknraotive

mit drei pekuppelten Riidern und vurn liegender Laufarh^o eine sciii ge-

eignete Konstruktion ffir die schweizeriscben Linien und daher in grofser

Anzahl zar Ausffihrung gelangt ist. Hinsichtlich der Eiufuluuug dea

Verbnndsystems bei deo Lokomotiven sind die schweizerischen Eisen-

bahneii niebt znrfickgeblieben, alleio die Jura-Simplon-Bahn bcsitzt 46 Ver-

bandlokomotiveOf was etwa dem Theil ihres Gesamrotbestandes ent-
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spricht Die VerbnndlokomotWen 8md sowohl mit 2, als aneh mit 3 and

4 Gylindeni zar AdsffihxuDg gelani^. Die LokomotiTen der letzteren Art

Bind fast sftmmtlieh pach dem System Mallet gebaiit Besonders krftftig

]8t eine dieser Lokomotiven, welehe 6 geknppelte Achsen mit einem Achs-

druck Ton je 14^ t besitzt, die in 2 Geetellen gelagert sind. Hit dieser

LokomotiTe, die eine Zngkraft von 10000 kg besitzt, wnrde ein Zng von

43 Wagen im Gewichte von 400 t aaf Steigangen von 16 mit einer

Geschwindigkeit von 20 km in der Stnnde bef6rdert. Ueber die Ans-

rftstnng der schweizerisehen Lokomotiven mit firemsen sei knrz bemerkt,

dafs fast alle Arten von Bremsen zar AasfAhnzng gelangt sind. Am
meisten hat die Westinghouse- and die Wengerhremse Anwendung ge-

fanden. Unter 743 Lokomotiven waren am 1. Jannar 1895 445 Lokomotiven

mit Westiogbousebrcnise and 111 Lokomotiven mit Wengerbremse ans*

gerfistet. Gescliwindigkeitsmesser sind im Gebrauch von Klore, Haus-

halter. Ilipp-Teyer — Favarger & Cie. und Schaffer & Budenberg. Ent-

sprechend seinera Inbalte ist <las Werk aasgestattct, besonders mufs die

Torzfigiiche Aiisfiihrnnir (^Ut dem Texte eingefiigten Phototypien and der

zogehOrigen 81 Plane hervorgehoben werden. In den Pliinen sind leider

die Mafszahlen so klein, dafs sie meist uur outer Zabilfenahme eines

YergrOlIserangsgiases gelesen werden kdnnen. D.

Troske, L., konlgl. Eisenbabnbaainspektor za Tempelhof bei Berlin.

Die vortheilhaftest^ Abmessnngen des Lokomotivblas-

rohres und des Lokomotivscborn steins. Sonderabdrack aus

Glasers Annaleo fQr Gewerbe and Baawesen, Jahrgang 1885/96.

Mit 7 Tafeln, 81 Abbildangen im Text ond 80 Tabelten. Berlin,

F. C. Glaser. S\V. 68, Lindenstrafse 80. Preis 10 M.

Der Verfasser h;it in den Jaliren 1892—1894 im dienstlicben Auf-

trage unifungreiche Untersiu-huiiueii \ih<'v die Wirksamkeit vorschiedener

Biasrohr- und Sciiornsteinforinen ausgefuhrt, deren Ergebnisse in der vor-

liegenden Abhandlung niedergelegt und eingehend besprochiui .sind. Von

besonderem Werth fur den Leser list es im Ahschnitt I eine kur/.e ge-

schichtliche Uebersicht der Ergebnisse der ii uhei von Clark. Zeuner, Nozzy

und (ieotTroy und Prii^uiann angestellten Uutersuchungeii. .sdwie der spater

voo Zeujier aufge.^itellten Theori*' der koni.schen Essen und der Tlieorie

der Schornsteine von Grove zu fiiiden, die der Verfasser an der Hand der

neuen Versuchsergebnissc kritisch beleuchtet hat. Ueber die zahlreichen

V' er.suche und deren Ergebnisse — es sind im ganzen 320 verschiedene

Schorii^teiu- und Blasrohrzusammensteliangen uutersucht wordeo — geben

i^'iyui^uu Ly VjOOQle
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4, I

die Abscbnitte II bis XII niihere Aaskunft. Die Versuche zcrfallcn in

solche an einem feststebenden Apparate, aof den die verscbiedenen

Schorusteinformen aufgeset/t und die BJasrobre undderen fintfernnn? von

Si*honisteinuiiterkante ver^ndert werden knunten und in solcbe an fabrenden

Lokoinotiven. Mit Recbt hebt dei- Yerfasser besondere bervor, dafs die

£rgel)iiisse der Versuthe an dem Apparat /.war einen genaueii Verpleich

der Zugwirkung verschiedener Schorusteinformen unter gleiehen Verbftltr

nissen bezuglicb dee Blasrobrdrnckes und der LuftzufubrnngsdifnangeQ

ermdglichen, aber nur unter gleirhzeitiger Berucksichtigung von Versucbs-

ergebnissen an fabrenden Lokouiotiv^n verscbiedeoer Bauart fur die Praxis

verwendet werdcn kOnnen. An besonderen Untersuchungen sind her-

vorzuheben die iiber die Form und Steigung der Dampfstrablen und

iibor den Einflufs cines Stegfs im Blasrohr. In einem besonderen Ab-

schniU Srliliif>fol'j:rr!ingen spricht sich der Yerfasser fiber die Gleicb-

werthi^keit dfs zylindrischen und konischen Schornsteins aus und behnn-

delt sodann den Get!:ensatz d^r nt iuueH Versuche zu den jilteren. Am
Scblul's der Abhandluug wt^rden ueiie AusfrihrnnErsrecreln fur die Be-

re<'hmi!i!j d<'r Schomsteine und eine /usaminenstciluiiLC der Ilauittalniies-

sungen tier K^'jon fiir eine Anzahl Lokomotiven jffcpdton. liier .sei bt'sondcrs

darauf liinuewicscn, dafs der Yerfasser bei der iiejjtimnmng des Sehoru-

steinduif liiiicssi rs, ahwciidiend von frfiher aufarfi^tellten Rea<dn. nicht den

Sied«M-n!irnuerschuitt uilciu. .-oiidmi aui'serdeni noeh die l\«is?ll;u he init in

i'M'tiucLi ijezoeren hat. lin uluiiien gewinnen diese Austiduungsregeln

dadurch an Bedeutung, dais der Verfasser , eine Anzalii Lukdiuotivt^n mit

neuen Schornsteinen nach dirs.-n iiecreln hat vpisphen lassen. imd die

\Vl^k^un^keit derselben von ilun im ndriebe bcifuiulers gepriiit ist. \Yir

kniinen dt.MU Yerfasser nur daiin bcipdichten, dafs die Yersuche. die im

iibiigeii mil grofsor Sorirfah uusgefiiiirt sind und dccen Eigebnis.se er in

der voilicgendcn Abhandlunj; in so iibersirlii lit lier Weise zusammengestellt

und einirehend besprochen bat, enu ii wcitcrtij Sehritt zur Losung der

verwitdcolton Rlasrnhrfrage bildeu. ihr weiteres Studium auf der wwon-
iienen druiidlage, die u. E, noeh durch ^cuaucrc Festslcllunu des

Eiullu.s.scy dos Blasrobrwiderstandes auf den Hiirkdrrick auf die IJuinpf-

kolben za vcrvnllst&.udigen sein wurde, nun hten wir unisomehr empfehlen,

als die riciitigc Bemessiiug der Scbornsteinabme.ssun^^cn nicht nur auf die

LeistUDgsiiibigkeit der Lokomothren wesentlicben Einflufs bat, sondem

ancb in wirtbscbaftlicher Beziehung nicht ohne Bedentung ist. Die Aus-

Btatiuog der Drnckschrift, insbesondere die Textfiguren nnd die zngehQrigw

Tafeln entsprechen alien Anforderungen. />.
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Eger, Oeor^, Dr. Jur., Ke^nerangsrath. Das Reichshaftpflicht-

gesetz, betreifend die Verbindlichkeit zam Schadensersatz fQr die

bei dem Betriebe von ElsenbabncD, Bergwerken, Steinbrueheii,

Gr&bereien n&d Fabriken herbeigefiihrten TOdtnngen nnd KOrper-

verletzangen. Vom 7. Joni 1871. ErI&utert mit BeniitzQng der

Akten der kOnigl preafs. Ministerien der dfTenilichen Arbeiten nnd

far Handel uiid Gewerbe. Vierte vermehrte Anflage. Hannover,

Helwmgsche Verlagsbuchhandlang 1896.

Wenn die ucue Auflage aLs eine vermehrte bezeichm l wird. so bo-

zieiit sich dies iiicht aut" deu riiuniiithen Umfaog: deim die dritte, im

Jahro 18^6 erschieneue Auflajre iimfafst 774 Seiten, die gegt'iiwrntii^e da-

gegen 148 Seiten weiiiger. Die.se bctriulitliche Verniinderuut^ ist /.war

vorzagsweise auf den Wegtall des Abdrucics dti Kraiikeii- und Uiilall-

versieherang.sgeset/.e und des IliUakas.stii'Ae.setzes (Anhaiig A bis D der

dritten Auflage) zuruckzuffihren, iudes:sen hat audi der Komineiitar selbst

vresentliche Kurzungen erfahren.

Die IViilier jedeiii cin/.tdin ii Paragrapln'ii vm ;tii<;<'>( liirkie Zusaniuien-

stelluiig der Gesetzesmaterialicn und Literuiur i^t dun h eine aligemeine

Literaiuiiiborsieht ersetzt. Vor alleni aber sind die in den einzelnen An-

merkungen lu^«lang fast vollstandig wiedergecroltenen Entscheidunffon der

(Jericht.shofe und .Mf'nnnii;t'ii dc.r Schriftsteller liuiiinehr mir iKudi in iliren

m'jjeiitlichcn Thcilcu abgedtuckt. Dies alles kanii mil Fu<; uud Reeht

als eine Verbesserung bezeichnet wcrdcii, iiuieiu daduich die Uebersicht-

lichkeit und damit die praktisehe Brauchbarkeit des Kouinieutars uicht

UDwescntlich gefordert ist.

Aiidcrerseits ist liechtsprechung wie Literalur bis aul die neueste

Zeit ini allgemeinen vollstilndig und. wie angestellte Stichprobeu ergeben

haben, au<'h sorglaltig berucksiclitigt. Jedoch sind vielfach minder wichtige

Ent«cbeidungcn ausfuhrlich wiedergegeben, wilhrend Urtheile von prinzi-

pieller Bedeutung febieu oder nicht genugend gewiirdigt sind. So z. B.

Ut Qnter den S. 72 aufgefuhrten Urtheilen dea Reic^fasgericbts, vrekhe dio

Haftung des Bet-riebsanternebmers naeh dem Haftpfliehtgesetze gegeuilber

den Dftch dem Unfallversicberungsgesetz nicht rentenbereehtigten Hinter-

bHebenen dca dorch eioen fietriebsunfalt GetOdteteu aussprechen, die £ntr

scbeidnng vom 15. November 1889 (Arebiv fQr £iscnbatinwe$en von 1890

8. 338 ff.) nnerw&bnt geblieben. Anch vermifst man bei den zitirten

Urtheilen die Wiedergabe der Entscheidtingsgrunde, die nm so weniger

fa&tte nnterbleiben sollen, als die Anaicht des Reichsgericlits in der Lite-

ratnr anf heftigen Widerstand gestofsen ist (vei^l. Archiv fftr Eisenbabn^

wesen 18^ S. 472 ff.). Es ist Qberhanpt za bedauern, dafs <ler Verfasser
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da;? Verhaltnifs der Unfallversichernnc:.'?- und Unfallfursorgegesetze zam
Reichshaftpflichtgesetz and das derzeitige Anwendungsgebiet des letzteren

nieht im Zusammenhange nfther erOrtert hat, wie dies in der VorbemerkoDg

zor dritten Auflage, allerdiugs nur in grofsen Zugeu und ohiie Darlegang

der gerade hier zaiilieich auftaachenden Zweifelspunkte, gescheben war.

Trotz dieeer MUngel kann aucb die neue Auflage demjenigen, der

sich fiber den gegenw&rtigen Stand der Tbeorie und Praxis unterrichten

will, empfohleu warden. Wo dflgegen der Verfosser eigene Ansicbtea

bringt, kann ihm nicht iramer zugestimmt werden. In dieser Beziehung

sei nur auf folgendes hingewiesen. In der dritten Auflage war S. 44—60

naber ausgeffibrt, dafs unter Eiscnbabnen im Sinne des § 1 des Gesetzes

nur (lie Eisnnscbienenwcge gemeint scien, auf die die Betriebs- und

Bahnpolizeireirloments fur die Ri.senbabnen Dcutsf.blands Anwendung

fanden. Damit war fiir Freufsen die Anwendl):u kcit des Gesetzf^s auf

anderc. iils dcm iMisenbabTisjesetzo vom B, Xnvember 1!^.*^ nnterlii'iiciule

Bahnen veniciiit. Im Widrr.vprurh (lain it wai eii alx r z. W. S. 42 ft", die

Pferdebabnen ais dem liatt ittliiliti^e.setz unterwnrlV'n hczeichiict. Nnn-

mclir ist in der neuen Aullage (.S. 40, 39) zwar die fnihere AusidiL aui-

gegeben, ihre BriiniiKliuiu; abcn* stehen geblieben umi ans ibr der von

der alten These t;ruiuiverscbiedene Satz abgeleitet. dal's unter Eisen-

bahiieii ini Siiiiie des i< 1 nur die Eiseiischienenwege /u verstehen seien,

die deiii otlrntiichen Verkebr dienen und eroflinet sind. Damit i.-^l zwar

die Anweiidbarkeit des llnil pllirhtgesetze.s auf die Kieiiibahnen zuge-

geben, auf die Privalanschiuisbubnen aber nacli wie vor ausgescblossen

— eine Ansiclit, iiiit der der Vftrfasser wobl allein dastehen wird. Sie

winl iibrigens a.nc\\ vuii ihiii .sellj.st uicbt weiler festgeliaUen, indem S. 79

ausgefubrt wird, dafs die Besitzer von Ansebiufsgleisen in Bctrert"

de.s Betriebes auf ihren Gleisen unter gewissen Voraussetzungen Betriebs-

unternehraer im Sinne de;j § 1 un(i daber fiir dabei vorkommende Unfalie

haltprtichtig seien.

In Belreff des VerhUltnisses des neuen Burgerliebcn Gesetzbucbes

zum llaftpflichtgesetz bat sicb der Verfasser aaf einen Abdruek der in

Betracht kommenden Bestimmungen des Entwurfes zum Einfuhrungsgesetz

mod aaf die Bemerkung im Vorwort besehr&nkt, dafs eioe Aufbebnog des

Haftpflichtgesetzes nicht beabsicbtigt sei. Es w&re u. E. eine dankbare

Aufgabe gewesen, die mannigfachen und wesentlichen Aenderangen, welche

die §§ 3, 5, 7, 8 und 9 dnrch den Art 42 des EinfQhrnngsgesetzes erfahren,

nfther za erOrtern.

Uebrigens glanben wir nicht unerwfthnt lassen za soUen, dafs, soweit

nns bekannt, von dem Verfasser, der nicht mehr im aktiven Staats-

dienitt steht, zu den neneren Anflagen die Akten der Hinisterien der
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diTeatlichen Arbeiton uod fur Uaiidel ud(1 Gewerbe nicht benutzt sind,

was zur Begegnimg etwaiger irriger Ausiohten uber den Cliaiakter des

Eommeotars anf dem Titelblatt wohl b&tte idar gestellt werdeu kOnnen.

Rleht^r nod Havemaim, Ingenienre. Diagramme liber die Trag-
ffthigkeit sftmmtlicber Normalprofile der J- und -Eisen
sowie der gebr&acbliehBten Holzbalken fflr verschiedene

Belaistungsarten mit Berucksichtifi^iing des Tragergewichts. 66 Taf.

Esseu 181M). Baedeker, Preis 24 ,//.

Die 66 Tafeln in (^rofsfolin zt'i<ren tiir die verschiedeneji Ei- -nualken

je 6 Sparen vou gleichseitii^en Hvperheln. welcht- die Aldiangigkeit der

Tragkraft von der Stutzweite fiir zwvi IlaiipthelastungsfUlie und drti Stufeii

der zulassigeu Beaufpruchnnff (750, cSr)U und lUX) kg f. d. qcm) darsteilen.

Fiir die Holzbalken siiid je zwei derartige Kurveii, eut«precheud eiiier

Beanspruchuug von 75 kg f. d. qcm geg:eben. Der Eioflnfs des Eigen-

gewichts ist fiberall durcb gerade Linitn darKestellt. Die AbschuiUe der

Ordinaten /.wi.Nchen diesen Geraden und den \<>rer\v;iiintcn Kurven ergeben

ohne weiteres die Lasten fur die heiden Hauptfiille. Die ubrigen Be-

lastungsarten werden dureh Multiplikatinn der Absclinittft mit eineni, je

nach dem I.astangriff verschiedetien i'aktor, desseii Groise in einer beson-

deren Tabelle anj^egeben ist, berucksichtigt.

Daf Verfahreu ist offenl)ar selir einfach und ersj)art die Zeit, die

man bei lem gewohnlicheu Verfabrtu aut die Ausliihrung einiger kleinen

Zahlenrechnaugen verwenden inufs. Es wflrde aueh an sich nicht unuber-

sicbtlicb sein, wenn die Diagramme auf einer m^fsigen Zahl bandlicher

filfttter h&tten nntergebracht werden kdnneD. Das Sucheo in den vielea

losen, anf steifem, glatten Earton gedmekten Tafein erschemt one aber

nicht gerade ale sehr beqnem. Der Preis ist der TorzQglicheD, fast Aber

das NOthige hinausgehenden Ansstattong zwar entsprechend, dfirfte jedocb

der weiteren Yerbreitnng des immerhin nnr einem eng begrenzten Zwecke

dienenden Werkes etwas hinderlieh aein. n.

SttFTttzin, 0. und Oberbeck, H. Ta^cbenbucb znm Absteckeu von

EreisbOgen mit nod ohne Uebergangsknrven. 8. Aoflage.

Berlin, Jolios Springer, 1897.

Die aehte Anilage diesefi im Arehiv wiederholt, znletzt 1896 S. 179

besproehenen anegezeidineten Tascbenbncbs ist nach dem Tode des 6eb.

Oberregiemngsrathes Oberbeck TOm Geb. Banrath Sarrazin allein bearbeitet.

AreUv flir ViMnbiknwaMB. vn. U
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Dia flLr die prenTsischdn Staatsbahnen io dem Oberbaubuche vom Febrnar

1895 erlasseneii Vorsebriften fftr die UeberhOhong nnd SpnrerweiteruDg

in Knrven aind in der nenen Anflage berflcksicbtigt.

Xivellementsergebiiiase der trigonomelriaclieD Abtheilnng der

kdnigl. prenfsichen Landesanfnahme:

Heft I. Provinz Ostpreufsen,

„ II. » Westpreufsen,

» lU. ^ Poramern,

„ VL „ Po.sen.

Berlin 1896; im Selbstverlage. Za bezieben durcb £. S. Mittler

nnd Sohn. Preis jedes Ueftes l,on.

Die TOrliegenden Hefte NiTellementsergebnisae in den Provinzen

Oatprenfsen, Weatprenfeen, Pommern nnd Posen enthalten alle fftr den

AnschlufB voD Spezialvermessuogen brauchbaren Nivellementspankte nnd

schliefaen aich binsicbtlich der Eintheilung den Verwaltangsgebieten an.

Die gesammten Ergebnisse erscheinen in 13 selbstandigen far die praktische

Verwerthung hergerichteten Heften, welche die Nivelleraentsergebnisse fftr

die innerhalb dea Gebietes eines fleftea gelegenen Theile anderer Staaten,

anderer Provinzen, sowie die angrenzenden kleineren Landestbeile rait eat-

balten. Der Nachweis fiber die in deu Heften aufgenommenen endg&ltigen

Hohenzahlen, die Herleitang dieser Werthe und die Berechnung der mitt-

leren Fehierzahlen findet sich in dem ausfuhrlicben Werke der trigonome-

trischen Abtbeiiang: Nivellemente der trigonometriacben Abtheilnng der

Landesanfnabme Bd. I— VIII.

Die orliegenden Hefte I—^HI nnd VI enthalten die nivelHstiacbeii

Bestiminnngen in den Provinzen Ostprenfaen, Weatprenfsen, Pommern nnd
Posen nnd ersetzen fiir dercn Bereich den Auszug ana den Nivellementa

der trigonometrischen AbtheilnTitj; der Landesanihahnie. Bearbeitet von

dem Bureaa des Zentraldirektorinms der Vermeaanngen. Berlin 1886 bia

1889. £. S. Mittler nnd Sobn.

Nacb Heft I aind innerhalb der Provinz Oatprenfaen gemeaaen:

die Scbleife von KOnigaberg,

23 Scbieifenlinien und

6 Anscblttfalinien,

welche iiinien anf den UebersichtsblMteru II nnd III bildlicb dargeatellt^

in znaammen 1686 km Lftnge. Die Zabl der Festpnnkte des Hanpt-

nivellemente betrftgt 1268.
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Bbenao tmd in der Provinz WestpreaTseii — Heft II —
die SeUeife von Danzig,

29 Schleifenlimen and

2 ADschlnfelinien,

on znsammen 1 171 km Lftoge mit 946 Fe8tpunk(en,

in der Troviiiz Poinnierri — Heft HI —
die Schleife von Stcttio,

24 SclilcifeuliiiieD uiid

2 Anschlufslinien

voii zusammen 1 377 km Lilnge mit. 1 221 Festpuukten,

in der Frovinz Posen — Heft Vi —
die Schleife von Posen,

20 Schleifenlinien uud

1 AnschlaTslinie

von zasammen 964 km Lftoge mit 746 Festpuokten gemeseen and darge*

8teilt worden.

Mit Rucksicht aaf den Umfaog and die Handiicbkeit der Uefte sind

die Angaben and Bezeichnungen in den einzelnen Abschnitteo so knrz

ge&fst, wie es mit der Deatlichkeit noch vereinbar ist.

Dae Erscbeinen dieser Hefte, deren ubersiclitliche Anordnuog be-

eonders nocb hervorzaheben ist, durfte deu Bebdrden und den Unter-

nehmem bei Anlage von Kleinbabnen and PriTateieenbabnen sebr will'

kommen sein. EUMig,

BrofiiOis, J., konigl. Eisenbahndirektor in Harburg and Koch, R., Ober-

inspektor der kOnigl. MrCrttembergiseben Staatsbabnen. Der

&afsere Eisenbahiibetrieb. Haudlnu'h fur Eisenbahiibeamte

und Studireude technisclier Anstaiten. Dritte AuHage des

1. Theils Wiesbaden 1896. Verlaj? von J. F. Bergmann.

Der erste Theil des im Jabre 18i)4 in zweiter Aufiage ers(*bienenen

Werks, die Vorkcnutuisse fiir den iiulseren Eisenbahnbetrieb entbaltend,

ijit zum dritten Mai aufgelei^t. Der Inhalt ist im allgemeinen ungeSndert

beibehalten. aber zum Tbeii anders f^eordnet, ferner sind die FremdwOrter

nach Moglichkeit verdeutscht. Der Ai»sciinitt Buchstabenrecbnung ist

erweitert, indeni das Kecbuen mit Dezimalbrin'h*'n, das Ausziehen von

VVurzeln und das Reebueu mit LogaritUmeu iiinzuget'iis^t ist. Im libriL'^eii

wird auf die Besprecbung im Jabrgang 1895 8. 868 f. des Arcbivs Bezug

genommen. iV.

i^'iyui^uu Ly VjOOQle
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Schubert, E., kdnigL preoAiseher EisenbaJuidirektor in Sorau. Kate*

cbismus f0r den Weichenstellerdienst. Siebente Anflage.

Wiesbaden 1896. Verlag von J, F. Bergmann.

Die wiederholten Anfiagen dee Bnche beweisea, dab es dem prak-

tischen Bedurfoifs Rechnnng trftgt. KnrigefaTste DarsteUnng mid kJare

Zeicbnnngeo, trotz des theils aehr kleinen Mafsstabs, erleiehtern das Ver>

stftndnils. In dieser Hinsicht ist besonders aaf die LichtdraekabbilduDgen

hiozQweisen, welelie die Terschiedenen Arten tod Weichen in perspektivt-

seher Ansicht darateUen. Die eingehenden Znsammenstelliiiigen der eftmmir

lichen Weicbentheile geben wohl etwas fiber den Bahmen des Werkehens

hinans, da ein Answendiglernen doch kanm verlangt werden kann.

Angreifbar siod einige Ansfilbningen, betreflfeod deo SignM- and

Bloekdienst. Die Uebermittlimg des Befehls zar Fahrtsteilnng am Ab-

schlofsmast darch ein Zastiromongssignal (§ 165) .entspricht uicht der

SignalordnuDg, naeh deren Inkrafttreten die fruher dem gleichen Zweck

dienenden Bahnsteigsignale aaf den preufsischen Bahoen beseilagt wurden.

Feroer sind Wegesignalc (§ 156) vielfach mit mebreren Arnien in An-

wendung, und Ausfahrtssigoale (§ 161) bei scblechter Uebersicbtlicbkeit

mit Vorsignalen versehen worden. Die BezeichDong des Fahrstrafeenbebels

darch Verriegelungshebel (§ 186) kann zu Yerwecbselongen mit den

zur Verriegelung eiuzeloer Weicben dieuenden Hebein Veranlassung geben.

Endlicb ist darauf hinzuweisen, dafs die in den §§ 177 und 178 besprocbene

Handbabung der Blockapparate eine ganz bestimmte Grundstellung der

Blockfelder und besoudere Scbaltungen voraussetzt, w&brend in dieser

Hinsicht bei der Ausfubrung der Blockanlagen vielfach abweichende Ban-

arten angewcndet werden.

Zur VervollstUndiguug des sonst reichhaltiRcii liili:i1t>^ diirfte es ei-

wiinscbt sein, die wicbtige Frage zu eiortern: \Va« h:it der Sifjnalwarter

/.n thiin, wenn von der Station die Eriauboii's zar l^abrtstellaug einee

•Signals zariickgenommen wird?

Schubert» £», kOnigl. preufsischer Eisenbahndirektor, Soraa. Kate-

chismns ftir den Eisenbahn-Sebrankendienst Wiesbaden

1896. Verlag von J. P. Bergmann.

Das Bltehelchen enth&lt eioe reiehhalfcige Znsammttistellang von Be-

stimmnngen nnd Dienstverrichtnngen, die bei der Bewaehnng von Ueber^

wegen nnd bei der Bedlennng der Schraaken in Frage kommen. Der

Verfasser dlirfle aber in manchen Pankten fiber das binaosgegangen sein,

ivfts billiger Weise bei Verwradung von Franen nnd bvaliden von der

Schrankenwache verlangt werden kann. Dies gilt besondera von den
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Fnrderuntren. die sich aiif die Stre('k:ciii)eiiehung und die Ahi?ahe von

Gefahrsignaieii hezieiieiK /umal (inch der Treniiuntj des Schrankendienstes

vom Bahnbewachungsdienst uiibedingt der (ledanke zu Grunde liegt. die

Tbatigkeit des Scbrankenwiirters auf den engsteu Bezirk des Ueberweges

zn bescbraoken. Die Auffassung des Verfaasers erffiebt Widersprfiche

zwiseben den ini § 2 aufgefiihrten Dienstobliegenlieiteu der Sciirauken-

wache uud den iu deu §§ 60— 62. 57, 68, 81 uud 82 gesteilten Forde-

runi:en, die voUkommen in den Babobewachanp^ftdienst fiberfirreifcn und

bei Verwendung von Fraueu als zuweitgehend bezeithuet werden uiuasen.

iV.

Meyer, A. W.. konigi. Regierungsbaumeiflter. K a lender far £i8eii>

bahutechniker^ begrflnddt tou £dm. Hensinger vou

Waidegg. 24. Jabrgaog 1897. Mit einer Beilage, einer Deaen

Eisenbalinkarte in Farbendmck nod zahlreichen AbbildaDgen im

Text Wiesbaden. Verlag tou J. F. Bergmann. Praia geb. 4 uir«

Die neae Anflage zeigt deo Kalender fm allgemeiiien in der glalchMi

Bintheilang wie im vorigen Jahrgange, sowohl im gebnndenen Tlieile als

auch in der gehefteten Beilage. Der Inbalt der beiden Theile ist nnr in

wenigen Absehniiten nmgearbeitet nnd erweitett worden; im gebnndenen

Theil hat der Absehnitt: Unentbebrliche Angaben fUr den Streckeninge-

nieur, im gehefteten Theil die Absehnitte: Bisenbahnoberbau fllr Hanpt-

bahnen, Weichen nnd Erenzongen, Stationsanlagen fQr flaupteiaenbahnen,

Blektrische Streckenbloekirang und Weichen- und SignalsteQwerke ver-

einzelte Abftndemngen erfahren; dagegen ist die Beilage durch zwei

ganz nen bearbeitete ansftilirliehe Absehnitte fiber Drahtseilbahnen nnd

fiber Zahnradbahnen vom 6eb. Baurath Walloth in Golmar bereichert

worden, die diese wiehtigen, in das Gebiet der Kleinbahnen lallenden

Anlagen in dankenswertber Weise behandeln. Die Drahtseilbahnen werden

unterschieden in sdlche mit Seillanfbahn nnd in solche mit Oleislaufbahn,

und die Zahnradbahnen werden getrennt nach dem Riggenbachschen nnd

dem Abtschen System (letztere gelheilt in reine nnd gemischte Zahnrad-

bahnen) erOrtert.

So wird aucli die neue Anflage dem Fachmann zum Gebranch auf

dem Schreibtisch willkommen sein.

Noch eine kleioe Bemerkung sei gestattet! Wenn ffir einen derartigen

Kalender die knuppste, kfirzeste Ausdrueksweise erwunscht and noth-

weodig ist, so bleibte.H nnvprst^ndlirb, wamm nocb immer die trotz ihres

Alters keineswegs gereehtfertigte Be/.eichuung: per Ifd. ni oder pro Ifd. m
beibehalten ist. Sollte die Schreibveise beispieisweise: kg/m nicht in jeder
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Rt'/.iehnnfT den Voizutf verdicnen vor dec Hezeichnung kg per Ifd. m oder

pro Ifd. 111? Der Kalender weridet an einisen Stellfin aurh die KlamnKT

an: z. B. 76 km (Stuade). Wir wiirdeu einpfeltlen, bier deii vielfach

bereits eingebur^erten Brnchstrich ausschliefslicli und allgemein anzu-

weoden. Hiermit soil kein Tadel ausgesprochen sein: wir sind aber in

den It't/.ieii 10 Jahren auch in der Reinigung der teehnischen bpiachc vou

hafslichem undeutschen Beivvfrk erfreulicher W«M!?e b^reits so fortgescluitten,

(lal's l)eate jcne entbehrlicheu Ueberbleibsel um so mehr auifaileu, weun

sie uus nocb begegnen. F. li,

Engeimuuifs Kalender fur Eisenbahnbeamte des Deutscben Keichs

Mr das Jabr 1897. 15. Jahrgang. 2 Tbeile.

EngelniAiiii'B Ealender fur Babnmeister des Deutschen Reichs

ffir das Jahr 1897. 3. Jahrgaog. fierlto. Verlag und £igeiitham

on Jalius Engelmann.

Die beiden Kalender, deron frQhere Jahrgftnge ira Arcbiv regel-

raftfsig angezeigt warden, sind ancb far das Jahr 1897 in der fibiiehen

Ans^tattiiDg und niit dem gewobnten Inhalt erscbienen, sodafs es genilgt,

wenn wir unsere Leser anf diese Thatsacbe anfmerksam macben. Die

Heranageber siod wiederam bemGht gewesen, in der Answahl and An-
ordnnng des Stofis bie and da Verbesserangen vorzanebmen. Der Ealender

ffir Eisenbahnbeamte enth&lt aaf S. 97 if. etnen, dem geograpbiscb-

Statistiseben Tascbenatlas des Deutscben Reiehs von A. Z. Rickmann ent-

bommenen Abrifs fiber die Organisation des Deutschen Reichs nebst sta-

tistischen Angaben, den die Redaktion in einer Anmerkung der besondercn

Aufmerksamkeit der Leser warm empfi<^hlt. Auf S, 106 lieifst es in

diesem Abrifs: „Preufsen. Landeseisenbaliiiratli des prenfsischen Mini-

storioms der oflfentlichen Arbeiteo, fur Handel und Gewerbe." Ferner wird

daseibst das Eisenbahnkommissariat in Berlin als norh bestebend crwfibnt,

wabrend in Tbeil li. S. 79 der Allerh. Krlafs vom 15. Dezember 1894 ab-

gedrttckt wird, der diese Behorde seit dem 1. April 1895 aafhebt. Der-

artige Febler b&tteo der Aafmerksamkeit der Redaktion nicbt entgeben

diirfen. v, d. L.

Krausr. I>. Deutscber Eisenbahnkiaionder auf das Jabr 1897.

Bearbeitet und herausgegeben fur den Verband deatscber und

usterreichischer Eisenbabnbeamtenvereine. 3. Jabi^ang. Leipzig.

1897. Verlag der deutschen Verkebrsbl&tter.

Der neue Jabrgang auch dieses Kalenders zcigt, dafs der Herana-

geber bes'trebt war, mancherlei Verbes^^ruagen herbeizafilbrea. Der text-
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liebe Inhalt ist wesentiich erweitert; in einzelneu BeziehuDgen inelieicht

uber die fur einen Eisenbahnkaleuder vorgescbriebenen Grenzen hlnans.

In eineD 8oIchcn gehoren doch wohl nicht die Tabellen S. 52/53 uber die

Bergbau-, Hutten- und Salinenerzeugnisse Deutschlands im Jahre 1894

und die Auswanderung narh Nordamerika im Jahre 189B/94. Ebenso

batten die Bestinimungeii iiher das Speditionscfeschclft (S. 54 ff.) t'ehleu

konnen. Das luhaltsverzeichnil's S. 2 unteii stiinmt nicht zu dem wirk-

lichen Inhalt der Seite 75 bis 79, woselhst das ganze Eisenbahnpostgesetz,

nicht ein Aiiszug darans. abgedruckt ijjt. Der Notizkalender ist auf einen

wesentlich kleiaeren Raum dadurch zti.sanimengedrii.ngt, dais tiir einen

Monat niir 5 Seiten, d. h. in der Kegel fur eine Wocbe von 7 Tagen

eine SeUe vorgesehen ist. Fiir etwas ansfuhrlichere Notizen geuiigt

dieser Kaimi schwerlicb. Ini [iibrigen geben wir dem dritteu Jahrgang

gem die besten Wiiutiche fiir weitere Verbreitung auf den Weg.

t'. d, L,

Graf Hve de Grals, EOnigl. Regierungsprftddent. Handbncb der Ver-

fassang und Yerwaltung in Preufsen und dem Deatschen

Reich. 11. Auflage. Berlin 1897. Julius Springer. Preis

geb. 7 jL

Innerhalb IB Jabren hat dies Werk 11 Anflagen erlebt und sich all-

mahlich in dfn Kreisen der Verwaltungsbeamten als ein unentbebrliches

Uandbucb eingeburgert, zu dessen Lobe wir nichts mebr /ii sae^en brauchen.

Die neue Auflage berueksi("htigt die in tit i letzten Zen erst-hienenen zaiil-

r 'ii heii leiifM hen und preufsischen Gesetze. Verordnuugen u. s. w. und

bchlieist nut dem Oktober 1896 ab. Die Abtbeilung: Eisenbahnen, §§ 373 if.

enth^t die neue preufsische Verwaltuu^sordnung und fubrt .schon als

21. der preufsischen Eisenbahndirektionen die in Mainz auf, die nach

dem Gesetz vom 16. Dezember d. J. erst am 1. Februar 1897 in Thatig-

keit treten wird. Zum Scblnsse des § 374 (S. 551) ist zu beraerken, dafs

dajs Archiv fflr Eisenbahnweseii scbon seit 1881 nicbt mebr ein Beiblatt

zum Eisenbahnverordnungshlatt, sondern eine selbstandige Zeitschrift ist.

Al.- auitlicbes Organ fur das Klein Ituhiiweijen ware uueb wobl die seit

1894 ersi-beinende Zeittjchrit't fUr Kieinbahuen zu erwabueii.
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UEBERSIOHT
der

oraMtoi Hanptwerke ttber Bisenbahnweseii iind ana verwandten

Gebieteu.

Austin Er&n«. The. Light JUilwajs Act 1886 with the Bales of the Board of Trade

etc. etc. London 189G. ^ 6,00.

Biichelert, Knr!. Normal- oder Schinahpur? Mit basonderer Besi^Qllg suf dss

Bahnnetz in Tirol und (iraubiindeu. Wien 1896.

Dixon, P. H. State KftilroiMi control, with a history of its developmeDt in Jowa.

Boston 1896. H.-i.

Ernst, Adolf. James Wstt and die Grandlsgen dee medemen DMnpfmMebinenbftues.

Berlin 1897. .// J.w*.

Ferrociirril National Nicaragua. Infonne de las lineas construidas j las pro*

jectadas. Managua is9r>.

Forei;;n Office. Report on the reduction of the Eaiiwaj tariff for coal from the

Silesian niine«. London 1896. d !.»*».

Frvvsv. Heinrirh. Fabriknntensorijen. Eisenach 1896. l. w.

Marechal, H. Les tramways ^lectriqaes. Paris 1897. ti ts.

Beuleaux, S, Weisbaohs Ingenienr. T Anfiage. Nea bearbeitet. Braunschweig^

1896. <^ 10,00.

JSchttfer, F. Gas oder Eiektrizitat? Wiesbaden lim. -^^ l,oo.

Sellenfin, W. Dentf^chtn fte^^ammteisenbabngutertarif J. Auflage des Eisenbahn*

grtltertarifa U\t Importeure and Exporteiirc. Berlin 1896.

Sonnen$;chcin, Si^^mund. Die JDIsenbabntraosportsteuer and ihre Stellung im ^taats-

haushaiie. Berlin ISO?

Stavenhagen, \V. Verkehi»beobacbtaug8- and Naohricbtenmittel in militiirischer

Beleuchtunicr Berlin ISOH M S,*-.

Wait, J. C. Th< car-builiiers dictionary. An illustrated Tocabulary of terms, which

designate American Ilaiiroad cars, their parts, attachments and details of cau-

Btruction. New-York lSit5. i^'^^o.

Wolfl', Emil. I)er t abriltarbeiter und seine rechtliche Stellang. Jj'rankfurt a. M.

1897. 2^

Google
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Zeitsclirifteu.

Abb«I6« dM ponts %t thaiuMi^ Ptns.

Heft & Avgut 1B86.

iitiide swr 1* privltloii des firnn de l^»Bne, dn Smrein et do TAniaii^oii.

— Le prix de rerittnt dn ^U&dng» k t^qf.

Bolletia de la Coiumissioii interiiatioiialo dii Coiijsrres ties cheniiiiH de fer.

fovzellet.

No. 11. November 18%.

Les essienz cond^s de locomotives de la compaguie de r£8t. — L'^valaatiou

de Taetif dee fattltntiein de prtTeyasee et nn preeMd de d^temiiMtieii de
le TBtenr dei obl^tlena reiabennablee sviTent nn tableen d'emorCiBiement.

— Le payement k forfait des d^penses de mennteDtion dims les gares sur

le chemiu de fer de Khnrkov—Nicolai'eT. — Lettre de Londrea. — Accil€>

vation da transport des marobandises.

No. 12. Dezember 1BB8.

Le d<5Teloppemeiit de la snperstructnrc des chemins de fer du Verein alle-

mand. Sonnerie electrique automatique pour prot^ger les passages h

uiveau uon gardes, systeme Hattemer. — La saperstrnctnre des cbemios de

fer em^rieeini. — Loi dn Id eeftt 1886 ear lee dianini de fer ^eonomiques

dens la Onmde-Brdftegse. — Les ^eolea tecbniqnei fondles en Bneile dene

le but de former dee egenti teebniqnee dedegr^ inf^rienr pour les cbenins

de fer et antres services sp^cianx d^^pendant du miniatt re des voies de com-

mnnicatioii. — Le iiouveau projet de loi sur les tramways a vapeur et les

cliemiiiB (le t'er econoiuiqnes en Italie. - Statistique et d<^veloppemeDt des

tremweys enrep^ena. — Lettre de Londrea. — Voiea et treTanx.

CentraiblHtt der Banyerwaltiiiig. Rerliu.

No. 4SA—61. Vom 28. Oktober bis 19. Dezember 1896.

(No. 43A:) Eisenhahiivorarbeiten irn Ansclilufs an die Landeaaufnahme. —
('No. 44;) HerstelluDg Kupckescher Saiidgleitie ;utt Kopfstationeii. — Boden-

fiSrdemng mittels DrabttieilbaLn beim Bau der Eiisetibaliu Lage— Hamelii.

—

(No. 46:) Ueber elektriaehe StreckeDUeekironr. — (No. fiO:) Die Tolbiae-

streraeabrtteke ftbw den Beknhof der Orltenaeiaenbelin in Perie. — Dee Yer^

balten von EisenbabDsignalanlagen bei Brncb der Drebtleitnng. -'(No.SOA
and 61:) Mittbeilunit;eii ftber nenere Brflekenbanten.

Dumbine. Wieu.

No. 44—Al. Vein SB. Oktober bia 17. Detember 1896.

(No. 44 n. 46:) Der DonM>Molden*Bibekanel.^(No.48:) Vom Bhein-Weaer-

Elbekanal. — (No. 50:) Die VMveltang des Hefena und des Lagerhanaea

in Frankfurt a. M. im Jabre 1896. Die Freqnmz des Wiener Hai'ena im

Jabre 1894. — (No. 61:) Noobmala Uber den Grofascbiffabrtsweg.

i^'iyui^uu Ly VjOOQle



170 Btidiwscban.

Dentteh* BMweittt»K. BerJis.

N«. 94 tt. Vom 91. November n. S5. MoveDber 1896.

(No. 94:) Die Bedieniing der UebeffUirteM an den Sisenbabueii. — Die Ver^

hceruneren des Cyklon vom 27 Mai 1896 in St. Louis. — (No. 95:) Dm"

Stand der Arbeiten en der JBisenbehnbrllcke bei Mttngeten.

D«iitedi6 RmdeohMi. Berlin.

Deseuber 18941.

Fiinfzig Jahre prealjiscb-deutscher Eisenbabnpolitik.

Deotsche Stvniiien- mid Kleinbabmeitmig (biiber: DieStrftfMnbnkm).

No. 4t—51. Vom 89. Oktober bit 17. December 1896.

(No. 49—46:) Haschinenban nnd Verkehrswesen anf der Berliner Oewerbe-

ausstellnn^. - Die elektristlie StralVeubahn in Duisbnr? — (No. 46:' Die

Griinduug tier (Irofsen Berliner Pfe^deei9enbahuaktienge^^ell?chaft uth! flfren

Verwaltung w^rend der ersten 25 Jahre. — (No. 4B—50:) Intematiuualer

permeaMter StnfsenbebnTereitt.— Znm Berliner Terkebrsweeoi. — (No. 48:)

Uniere baadelepoUtiaeben Beiiebnn«ren m Bnfeluid. — (No. 46—60:) Ane
der Praxis. — Kleinbabnen. - No. 49:) Zum Entwarfe des GewerbeoDfall*

versicheniTifjsgesetzes d>^. — I^ie Frankfnrter TrambabnaTn^elegenheit. —
(No. Bl:j Ueber die Staatsbeihilfen fiir Kleinbahuen. — Uubeaaisicbtigten

ScbOlern unter 7 Jahreu darf das Abonnement versagt werden. — Anszng

ant der Denktchrift des Stedtbanretbs BiesOi betr. die UmgestaltauR des

Betriebes der StreXiienbshnen in Frankfnrt a. M.

Deutache Verkehri^blHtter uitd all^enieine dentecbe Eisenbabnzeitun^. Berlin.

MUnchen. Leipzifr.

No. -iS— ol. Voui Oktober bis 17. Dezember 1896.

(No. 43:) Eisenbahnen und Zwiscbcnhandel. — (No. ll:"^ Die Beamten unrt

die soziale Bewegnng. — (No. 45:) Unscr Verdingangsweseo. — Das Kilo*

meterband. — (No. 46:) Dnterstttsungeu, Stellensnlegen nnd Beibilfen. —
(No. 47:) Die Stellnn^ der Elsenbahnbeamten im Beiebslaade. — (No. 48:)

Znr Frege der Erbiihnng der Betrieb»sidierbeit. Zor Frage des Rechta-

schutKes. — No. )0: Von der Verstaatlicliun<; der be«;>5i«.cbeii Ludwii^sbahn.

(No. 50:) Die Arbeiuzeit der engliscben Eisenbahnbediensteten. — (No. 51:)

Eiseubabntarifretorm.

Diagler^s polytechniiohea Jomnial. StnttKart.

Heft 6. Tom 6. NoTember 1896.

Statistischei fiber elektrisebe Belencbtnngs- nnd Trembahnanlagen in den
Vereinigten Staaten.

Heft 7. Vom 18. November 1696.

Bloeksignaleinrichtnng Ar eingleisige Bisenbahnstrecken.

Heft 10. Vom 4. Dezember ibyb.

Genett'fl Prefslaftbremse f&r StrafsenbahQwagen.
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L'Ect)nomi!<ie IranvHis. ['aris.

No. 4^1. Voni 24. Oktober 1896.

La Siberie et le cheiiun de fer.

No. 8. Vom i28. November 1896.

Les progr^t des ehemina de fer ^lectriqncs.

aSert8Noji<qp<Rinioe xluo (EiBesbabBwesen). St. Petenbnq^. 1896.

(No. 36—97:) Die Erlialtnag der Holssehwellett, die VerwendvBg Toa Hetall

tXL Quer- nnd Langsscbwellen, sowie Uber Schienenstflhle Uttd Untcrlatrs-

platten Die Berechnung der aclitradrig'en Plattformwagen von 19'<i Pnd

Trajfkraft der transkftukasischen EistMibalm - (No. 1(>:> Erderechutteruijgeu

and Saadweheu auf der trauskH8pi8cheu Eisieubabu. — (Nu. 41—42:) Ueber

dw Li^nbleiben der inr BefBrdenmg; aufgegebenen Ollter aaf den nusi-

•eben EiiealNifaBeB. — Eiien- nnd LokomotiTfabriken, sowie Eiienbahn-

werkatfttten, insbesondere in Dentecblnnd.

Eiektrotechnleelie Rnndachan. Fnnkfliit a. X.

Xo. 8. Vom 16. Oktober 180ft.

Einphasiger Weebeelatrommotor fttr SUenbabnwagenbetrieb. — Die Unter-

ptiaeterbabn in Budapest. — Die Or|t*]ii9fttion dee Verkehrswesene nnd die

teebniscben Bedingnngen fllr elektrisehe Stralbenbahnen in Berlin.

No. i. Vom 1. Deiember 1896.

Znr Einftlhmng dei elektriiefaen Stadtbabnbetriebee in Branniehweig.

No. Vom 15. Dezenilier 1896.

Die t^trafsenbahDeD io St. Lonis, Mo.

Bogteeerinir. London.

No. 1607—1114. Vom 16. Oktober bii 4. Deiember 1886.

(No. 1697 a. 1609:) Electric tractian. — Carriages for local passenger traffic:

Dntch Central Railway. — Oil traction engines and locomotives. — {No. 160H:)

The Alton bridge. — United States v. British Kaiiways. — (No. 1609:) The

Bristol electric tramway. — The Barsi Light Railway. — Permanent way.

(Mo. 1610—1619 n. 1614:) Tbe Olaagow Snbway and cable traction. — Tbe

recent French motor car competition. — Heavy goods locomotiTes for tbe

New South Wales Railways. — The Clontarf electric Railway. - (No. 1611 :)

A Lig'ht Railway locomotive. - A Railway mnsenm. — (No. 1612:^ Taght

Railway at Eaton Uatl. — (No. 1613 n 1614:) Railway schemes in Parliament.

Motor can. — (No. 1614:} Signalling arrangenente at Liverpool Street Station.

— Tbe faeteet train in the world.

finifiiieerin^ News. New York.

No. 41—49. Vom 8. Oktober bis 3. Dpzeraber 18%.

(No. 41:) Tbe present status of tbe distribution and transmisBiou ut ekoinc

energy. — The Intaratate Cknnmerco Commiaaion'a atataatiee of tbe Bailwaya

of the United States for the year ending Jnne 30. 1896. — (No. 48^ 48, 46,

46 n. 48:) Notea of a tranaeontinental trip. — Street Railway eaaement

i..'iyui^uu Ly VjOOQle
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curves. -- The Mc. Mullen Railway fence. — The Rowan steam street car

motors in France. — Standard track mid three-rail switcli work, Denver &
Rio Grande Railroad. — Progress iu the equipment of cars with air brakes

and ratomfttlo conplan. — JLn autoniatie bloek tigttAl irtteiii for Bingle

tnek B«ilwftyt. — Bleetrio Loeomotire on the Xtabattan Blarated Bailwaj.

~ An exemple of good speed regulation by a large engine. — The Street

Railway track of the fnfure. — fSo. 43.' "Monieiitnm friction brake for

elecrric cars. — The third rail electric system on llie New York, New Haven

& Hartford Railroad. — A doul>le-hlade semaphore for block-sigualliug on

tbe Park ATe^Viadnct New York City.— United Sutee importa and ezperta

for 1898—1880. — (No. 44:) Stroetnrea on the 8aa Frandeeo A 8an Joaqnin

Valley Railway. — Modern overhead centtrnctioii for electric Railways. —
— Spiral cnrve.<? for Strppt Railways. — Street RailwRv trnrk and track

joints. — A perinaiieiit Street Railway track. — The modern Mreet Railway

power house. — Tlie Moskowitz independent system of car lighting by elec-

tricitj— (No. 46:) The Third ATenne drawbridge over the ^len Biver,

New Tork City.— Street Bailwi^ traeki.— The nee of old raile as vndtt*

ground conductori. — Derail for the Gibbs electric Street Railway intei^

locking device. — Railway terminal stations. — The design of movable

bridges. — The Newtown Creek bridge competition. — (No. 46:) Track

signs, Maine Central Railroad. — Report on the modified routes of the

New Tork City rapid transit Bailway. — (No. 47:) The Traae-Siherian

Bailway. — Novel arrangement of a traveling eableway. — The lengeet

contintTons Railway run in the world. — A survey of a Great Lakes &
Hudson ship canal. — (No. 48:) Heavy tank locomotive for the Madison

incline, Pennsylvania lines. — The Americanizing of Engli!<n lUilways. —
(No. 48:) The acenraey of the ordinary formulae for swing bridges. — The

origin of the Beeeemer proeess. — Annnal'meeting of the Amerieaa Seeie^

of Meehanieal Engineers. — The new Bnglieh motorears regulations.

Glaser'8 Annalen fUr (lewerbe nnd Baaweaeii. Berlin.

Heft 9. Vom 1 November IRW.

Mittheilnngen Uber <]i*> Erliuimn;: eiuer deutsch-o-stafrikanischen Zentralbahn.

— Internationaler permauenter jStrafsenbahnverein. — Bautechnische und
bftugewerbtiebe EonseTTimngsmittel.

Heft 10. Vom 16. November lB9(i.

Eine neue Acbsbtlcbse fiir Eiaenbahnfakraenge. — Bin nenes hydrauiisehes

Ilebezeng.

Heft U. Vom 1. Desember 1806.

Nutzbarmaobnng der Schwerkraft im Eiseubahnverkehr aiif Gefallen nnd
steigungeu. — Mittheilnngen fiber die ScbifTbarmacbuag der Donan am
eisernen Thor.

OftB Handela-Mvaenm. Wien.

Heft 61. Vom 17. Deaember 1896.

Die Bisenbabntransportstener and ihre Stellnng im Staatshanshalte.
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0Bsenepi> (Der Ingenienr). Kiev.

N«»» • k. 10. iieptember lud Oktober 1886.

ZlUnig mid FMUtdloig det Wag«&bMtMdM mcIi Art iind Tngfihlgkeit.

— Die Zentralwerkitltten der pennsylranischen Eisenbabn iu Altoona

• Pchlnff^ ans friihoroti HeftenV — Zn A. v. WenJrich'g Bericht Uber die

Leitaug der Eltieabatinbefdrderang in Uebieten, nrelche von Nothstand heim-

gesacht sind.

No. 11. November 18%.

Die Arbeiten zur Verbessernug der Wasserstatioasaulagen auf der

WeicbselbabQ.

Jwumtl of the AMoeiation of KmiflBMriBip Socielies. Bostou.

Oktober 1888.

The historical deveiopment of stone bridges.

Jovnel of tlie Weetere Soelety of Bnjriveere. Chicago.

So. 5. Oktober 1896.

TemuDal yards.

lLiitlicilnr)n:en des Vereiiis f&r die Ftfrderung des Lokal* uud StraFseiibabn-

west'iis. Wicu.

Heft 10. Okiol)er 1890.

Die Frai^e der KiHeQbahuge.uu:»seD8cliaften. — StatisUk dei> Verbandes iister-

reicbischer Lokalbahneu.

Heft 11. November 189tj.

Normal- oder ^cbmalspur? Mit besouderer Beziehun^^ auf das Bahiineu in

Tirol Qud Graubilnden. — 1896er Geaetz, betr. die Erleicbterung (F5rderang)

des Banes Ton Klelnbahnen in Oroftbritennien.

Monitore delle Htrude ferrate. Tnriu.

No. 42-49. Vom 17. Oktober bis 5. Dezember 1896.

CN'n 13:) L'illaminazione elettrica delle vettnre ferroviarie snlle ferrovie

del Mediterraneo. — (No. 41 tt. 45:' L'incliipsta ferroviaria e I'articolo 108

del Capitolato. — La ferrovia della Valsugaua. — \No. 46:; L'incbiesta ferro-

Tiaria e rertieole 108 del Ctpitelato. — (No. 47:) La ferrovia del Sempione.

— (No. 48:) La sicnreasa pnbbUea in f«nro?ia e la sitnastene del maediinistl

e dei foocbisfi. — (Ho. 49:) Modificazioni alle convenzione internazionale

di Berna, attivata il 1<* gemaio 1893, sul tracporto di merci per ferroTia,

approTate dalla Conferenza di Parigi dei marzo e aprile 1696.

OwtoffrelelilaelM Biaenbahueitini^. Wien.

No. dS—81. Vom 96. Oktober bis 90^ Desember 1886.

(No. 43:) Biniges Ober die Verkehramittel in Budapest nnd Wien. — Uaber

p>*>ifi)irfiprr»ri- - (No. 44:) Das nene Wage n a eh hlager von Korbuly. —
Elektnscbe Wagenbelenchtung anf der Kaiser Ferdinands - Nordbnhn. —
(No. 45:> Die 6teuerreforin. — ^No. 16:} Von den Schweizer Eisenbahnen.
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— (No. 47:) Ueber eiseraeu Qberbao. — No. 47—50:) Ueber £ifleiibalui-

beamteuvereine. — (No. 48:) Die Betriebsergebnisse im Jabre 1894 anf d«n

Ostemioliiieheii and nngmriielieii Eisenbahatii iin Vergleiehe sn jenen tnmd*
Iladiaeher Bfthlien. — (No. 49:) Die Leistungen der dsterreiohlsebeu Becrielw-

krankenkasspn. — (No. 60:' Die nene Untergraadbalin ill Glasgow. ^(Ko. 61:)

Ueber amerikanUche £iaeiib&b&Ter^tiiift8e.

OrffMi fBr die Fortediritte dM EbenbAhnwoMM. WiestMMieii.

Heft 10. 1896.

Die neuesten Betriebsinittel der Grofsherzoglicb badiscbeo StaaUbahnen. —
Per Dampf- and Koblenverhrauch wauerhebender Stnblpamp«n and Palao*

meter. DoB Weicbenkippiineal.

Heft 11. 1896.

BerectiDuu^r «ler Lung:en von Bahndurchldsseu. — Die Oberltaalrage jiuf deui

internatioualeu £i)teubahnkoDgxef&. — Dampfbeizuug uDd Ltit'tuiig fUr Per-

aoa«nwagen. — Wagenaolitblldite, Baiuurli J. Korboly. — BahameiitMrfUmfftd

dM VemufftbrMdwerkes M. Sternbeig. — BMebftrtehreade Lekomotiv-

feaernng, Banart Harek. — Emil Btippell f.

Tke Railroad Gasetto. Now Tork.

. No. «. Tom 9. Oktober 1896.

A new Baldwin looomottTo for the Lehigk Talley fiailroad.— The propoood

Choaapeake & Obio improTomenU at Bidimond, Ya. — New Brooks looo-

motive for tbe Erie. — A l()0-per cent rail joint. — The Webb and Thomp-

son train-staff apparatus. — The Railroads of the Ignited States in 1896. —
Signal ruleti tor trains approaching crossings. — British Kailroad statistics

in 1895. — (No. 41 a. 42:) Prossat status of the diatribntion and trans-

mission of oloetrieal oaorgy. — An electric motor on the Kanbattan Blevated.

No. 4SL 7om 16. Oktober 1886.

How eloctric Bailroad equipment may be simpiiiied. — Electric Bailroads

near Cleveland. — Tbe Kinser brake-sboe. — Cooke boasolidation looo-

rootive for the fialtiniore and Obio. — Tbe abutments of the New Niagara

Railroiid bridge. — Tiie Welter joint for girder rails. — Pcrkii's wftter-tnbe

locoiiKitive boiler. A new boring and turning mill. - The iuoiors of the

Baldwiu-WestiughoQge electric locomotives. — Orderly tratiic competition

yersvs disorderly. <^ (No. 42 a. 48:) Feel loss dne to fordBg locomotiTOs.

Tbe Ameriesa Bailway Assoeiation. — The electric Bead at Lansaane,

Switserland. — Rapid transit at Berlin.

No. 48. Vom 28. Oktober 1886.

Some examples of metal underframes from foreign countries. — Eight wheel

passenger locomotive, N. Y., N. H. & H. — A woven-wire Railroad fence.

—

Air-brakes on the Nantasket Beach Line. — Brooks freij^ht locoiuotive ior

the Oreat Northern. — New ventilating apparatus. — A Kailroad poster

of 1881* A beat test for ear wbeels.— Some of the eUsets of the adviaee

in cereals.— Bates of eombnstioa aad loeomotive effieieaey. — Cast iron ts.

steel-tired wheels. The journey of prince Hilkotf. — The Siberian BaiU

road. -~ The Soutbera Bailway shops near Salisbury N. C.
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No. 44. 7oin 80. Oktober 1886.

Improved inaide eheek Ttlve. — PMfteiig«r loeoiiiotiv«B, Chicago ft Onnd
Trunk Railway. — Linstroms' Don-freezin|r •ttCtion pipe for locomotive

tender tanks. — Car lii?htirg by power from the axle. — A new not lock.

— September accidents. — Street Railroad par. — Cor-car service in Brook-

lyn.— Legislation of the past year. — Light Bailroads in England. — Some
modem loeonotiTO edneation. — Two batting coUitlone. — The Clover-Leaf

injnnetiom. — Bnglifth BnUrond Mcident etatlstica.

No. 45. Vom 6. November 1896.

Track elevation in Cljicajjo. — I'iltsburgh consolidation locomotive for the

fialtimore & Ohio. — Track and track joints; constraotion, maintenance and

bonding. ~ ASr-brtke inepeeton' gage. *~ An effort tonrard nnlfonni^. —
Cause* of English Railroad aeddente. — Traek work and tie plnles. —
Bailroad tenninni stations. — Eiectrie switehing on the Brooklyn bridge.

No. 46. Vom 18. November 1896.

Rapid transit iu New York. — A home made locomotive at Tlietford mi5i»>s.

Quebec. — Smart Hn&tx car door. — The bridges on the Lake Shore and

Book Island tratk devation a correction. — Negative lap or Inside elea-

mnce on the exhsnst side. — The new H. C. B. ude for 80000'tb cars. ->

Street Bailroad traeka. — Car heating by steam.

No. 47. Vom :^0. Novembur 189t;

The Central London Kailway. — The Gould tender vetstibule. — New 60-ft

postal cars for the St. Louis, Iron Mountain & Southern. — Steel canal

boats. — Large freight cars. — The steam-troUqr contest in Connecticut.

— October accidents. — Tennessee centennial exposition. — Transmission

of electric power from Niagara Falls to Buffalo. The Western Freiffht

Association Agreement. — Eiectrie traction under steam Bailroad conditions.

No. 48. Vom 97. NoTomber 18B6.

A novel lift bridge on the Erie. — A tank locomotive on the Pennsylvania

lines. — The power plant of the Washington Hills. — Details of olass 93-

A engines, Chicago, Bock Island 4b Pacific — Bnglish compensators for

switch-rod connections. — The education of Railroad officers. — The new

Ma.'<ter cslt builder.'^' axle for 8()(X)0-!b cars - The new interlocking plant

at Karttord. — Electric traction under steam Railroad conditions.

No. 48. Tom 4. Deaember 1886.

Compraaed tif in the shops of the Union Pacific. — Abrasion and etching

tests of wron^t-iron and steel-csr axles.— Transmission of electric power

firom Nia^^ara Falls to Buffalo. — The influence of rails on street pavements.

— The Tyler-Ellia froc: The Daimler motor inspection car. ~ New steel

cars. ~ Relative «team-iwaliing capacity ot firebox and tube surfaces. —
Renaissance of the narrow gage. — Light Railroads and narrow jjage. —
The life of Bailroad ears with iron firames.
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The Kaihvny Eu|;iiteer. Lomlou.

No. 202. November 18'J6.

No. -jo-j n. -jtKi:) Locomotive eugiues; their design aud construction. — The
iiaiiwajs ui Ja{)au, — £oofs, warehouses aod construciioual ironwork. —
The Awifcn and couBtractioB of Bailway ewnriaget and wa^^ons.— Tho oon-

•trDetion of a light moantain Railway in Colvinbia. SlgnalliDg and fiall-

waj aceidents. — (Ho. SOB nnd 208:) Bulwaya in Ai^iatic Turkey. — New
Sonth WaleK Government Railways and Tramwijs — DetaiU of M^iotl
pas^ iiu* r enprine, Caledonian Bailway.

No. 203. Dezember 1k96.

Proposed National Railway Museum. — Express passenger engine. — North

Eastern Kailway. — Some remarks on common types of girders. The
Tietor air otraetion. — South Australian OoTMamant Eailwaya. — Value

of the Hieam jacket to locomotive enginee. « Belpaire fire-box, Penn^l-
vania Railway. - Standard motion, Great Weetem Railway, — Offidal

reports on recent accidents.

The BailWAf News. London.

NOb 1711—1719. Vom 17. Oktober bis 19. Denember 1886.

(No. 1711:) Railway receipts and expenditnre. — Railway rates and terminftl

charges. — Railways and farmers. — The priviliged cab question. —
(No. 1712;) The North-Eastern Kailway: proposed new dock works at Hull.

— Barsi Light Bailway exhibition. - American trade and Railroad prospects.

— (No. 1718:) Paaaengei tnfSet 1884—1886. The Oontineutal traISc re-

ceipts and expenaea. — Light Railway* and motor eare.— The Exeter Teign

Valley and Chn«ford Railway. — (No. 1714 u. 1716:) Passenger traffic in

1K95 and 1894. — The Institution of Civil Engrineers. - (No. 1715:'' The

Metropolitan District Railway. — Yorkshire Railway coal traffic and the

Hull trade.— The amalgamation of Irish Railways. — Is a Railway station a

place? — (No. I7i«:) The Lancashire Derbyshire and Raat Coast Railway,

— TheShefHeM Distnci Railway.—The Great Western Railway.— (No. 1717

u. 1718:) Railway bills for 1807. — A locicnl passenger fare tahle. — Ame-

rican Railroad systems, ihe Southern Railway. Auto-carn. 'No. 1717:)

Railway rates and terminal charges. — Light liailwaya and auto-cars. —
American Railroad systems, the Chesapeake and Ohio. — (No. 1717 n. 1718:)

A national Railway mnsenm.— Anstmlasian Railwaye. — Tnrkiah Railwayt

— Railways in Hexico, — (No. 1718:) The Louisville and NaahTiUe Railroad.

— Light Railways and auto-cars — A Sea-trip by Railway. The tbra-

tened strike of Raihviiy nun. - :No. 1719:) Indian Rnilway.i in the tirst

hall year of iM9ti. — The North-WeHtern, tbe Auialgauiated Society aud the

Board of Trade. — Liverpool trade and the Railway*. — Torkehire coal

trallle by rail to Hull. — Braailian Qoveniment Railways. — American

Railroad ayateins, the Norfolk and Western.

RoTm fdndrnie dee cheninn de far. Paris.

Oktober 1896.

TraTers£es obliqnes* Croisemente donbles de Toie. — La fabrication CQi

ateliers de Romilly-sttr>Seine dM tampons graissenn des boites h hvile* —
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Locomotive express :\ qnatre rones arcoiipl^es et bogie oxpost'c par la

Compapnie des cherains de fer tie i'Uuest a Rouen eu isyt). - Rt'sultatg

obteuus en 1895 aar le r^seau des cbemins de fer de 1 Etat iran^aia d aprfes

iM comptes d'Adniniitrfttioii pnbli^t poor Tam^ 1805.

November 189fi

Le projet dii percement du Simplon. — Uu moyeu employe an cheinin de

fer du Nord pour recaler sur les rones les essieox et les maniTelles d^caUs

en Mrvle«. — Conttniotiim dM ckuig<meBt8 et croiaemeitte de Toie» r»iU

de raeeordement. — Le nouTean ddpot de locomotiTei de Stnttgart. —
Statiatiqiie dee ohemias de fer initiee penr 18M.

Revista tecnologico indnstrial. Barcelona.

November 1896.

Nota sobre la arrancada de los treues y ios medios de facUitarla.

Oto Sekmlvpnrbaln. Berlin.

Heft Ift—lS. Tom l. November bii 16. Desember 1886.

(Heit 15:) Uotorwagen in Peris, — Dnrcb die Bnlferetangen betbitigie

Knppelnng fOr Eisenbebnfehrsenge. — (Heft 16:) Elektrische Stadtbabn

Barmen—Elberfeid. — Wasserdichte Leinenstoffe fur Bedacbunj^en. —
(Heft 17 u. 18:) Welche Bedeutung baben die Kleinbahnen ftir die Forst-

wirthscbaft? — Kleinbahnen im Kreise Marlenburg. — (Heft 18:) Die £r-

Qffnnng der Eleinbabn COtheii—Badegast.

Mweiseriaehe Bftoseitnvg. Zllriob.

No. t9>.8i. Vom 7. November bie 19. Desember leOft.

(No. 19-22 u. 24:) Metamorphosen der baiiechen Sebienenitahlbereitnng nnd

des Prttfnngiverfabrens bei Stahlscbienen.

Verordmingsblatt flkr SIsMibabBeM vad SdiilTabrt. Wien.

No. 122—146. Vom 24. Oktober bis 19. Deiember 1896.

(No. V2si:) Eeguiierun^ der unteren Donau im BereicLe des Eiserueu Tliores.

" (No. 1^0 Staativoransoblag Ittr Wasserbanten in Oeaterrdeb im Jabre

1897. — (No, 189:) Das ilnenaielle Srgebnife des EisenbaltnveriMbrs in

England im Jabre 1895. — (No. 181:) Eisenbahnverkehr im Monat Sep-

tPT»iVif>r 1896 and Vergleich der Einnahmen der ersten 0 Monate 1^96 mit

jenen der gleichen Periode 1696. — (No. 131 u. 186:) Donauregulieruugs-

kommission. — (No. 130:) Znsatzbestimmungen zum internationaleu Ueber*

einkommeii fiber den Biienbebnfraebiverkebr. — (No. 140:) Der Sammel*

verkehr nnd der Entwarf des nenen dentsoben Handelsgesetsbnohes. —
f No. 148:) Kommission fflr Verkehrsanlagen in Wien. — (No. 146:) Stand

der Eisenbabnbauten rait ScLlufs des 1. Semesters 1696.

Volknwirtbaeiinllliclie Wocheneclnrift. Wien.

N<i* Tom 8. Desember 1886.

Triest nnd der nene Generaldirektor der Sfldbabn.

Arehiv Ar Etaenbabawsien. ISBT. ^2
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No. 677. Vom 17. Desember 1886.

Die NordweitbaJbn.

^ypBan vuHiieT^em nynA tooSmfimtu (Z«itoehrift dee HiniBteriams der Verkehn-

anttalten.) St Petenbnrg.

Heft 7.

Verbeutfnng der gesnndbeitUehen Verh&ltaisse der Station Adschi-Rabul

der tranikankauschen Sitenbahn. — Uebertiebt der EntwieUtuig der Ans-

dehnnng and der Betriebsleistung des rnssisebeD Eisenbahnnetset ill der

Zeit ron 1B81 bis 1886 nad der wiohligateDf in dieser Besiebmig getroffenen

Mafsnabmen.

1896. Heft a

Ueber die muglichst groi'Hie AasDutzaug der Lokoitioti?eD aof deu rassischeD

Eitenbahnen. — Mittheiliingea fiber die Kostea der in der Zeit Ton I8B1

bis 1896 Mi den mtsisshen Staatsbahnen erbantea BrOoken von grOfserer

Spanaweite.

Z«lt8chrift defi osterrefchischeii lugoiiieur- nn<l Arciiitekten-Vereins. Wien.

No. 48—61. Vom 2H. Oktober bis i-s. Dezember 1^6.

(No. 43:) Zur Anwendang des Satzes von der kleinsten Arbeit. — (No. 44:)

Ueber einen Apparat and eia Vertatiren zar EriuuUuug der TragfUhigkeit

des Baagmndes. — (No. 45:) Die elektrboh betriebene Friedhofsliale in

Badi^Mt — TTeber das Einscbraaben der Tirefoads (Scbranbeaalgel). —
(No. 40 ' (iL>->ammtschtfrahrts- and Eisenbahnverkehr in Frankfart a. M. and
anf der k ina'i-«irten Mainstrecke im .fahre 1835. — 'No. 47:) BeitrS^e znr

gT.iphisciieu Berechuirii; <les Facbwerks. — (No. ii u. 41):') Ueber Sjieicher-

ttnd UmschlttgjeiarichtuugdU. — Korbuly'a AcUslager tilr Eisenbaliuwagen.

— (No. 6'):) Die aene Eisenbababrtteke anterbalb des Niagarafaltes. —
(Ne. 61:) Die En^eisnng des sehottisohen Ezprefsiages bei Preston an
13. Jail 1893. — Die Betriebsergebnisse der Arlbe^aba.

Zeitschrift den Vereins dentacher Ingenieare. Berlin.

No. 47. Vom 21. November 1896.

Naphtaheizuag der Lokomutivkessel in Bafitland.

Zaitselirift ffir Bisenbabnen nad DampfiioliUIUirt dar Ustarreldiisch-iiiigariiehen

Honarcble. Wien.

No. 41-52. Vom 85. Oktober bis 29. Deiember 1886.

(No. 44:) Aai Frankrelch. — Gasetzsatwarf, betr. die K')nr»rtirang von

iBTestitionssobalden un'l die Badeeknng Ton larestiiloasaaslagen im Jabre

1397. — Vertra^ zwiijcUen Ttalien and tliir Scbweiz ilbcr den Ban and Betrieb

einer Eisenbabn durch den Simplon von Brigue iia^b ;noTnof!n«!ifi!a."—
(No. 45:) Allgemeine Betra^btungeu iiber antomatische Block- and Sig:naU

apparate. ~ Organisation der k. k. Baadtrektion filr die Wiener Stadtbahn.

— Vertrag flir die Brbannng and den Betrieb einer Eisenbabn dnreh den
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Sirriplon von fler itrxlienisch-schweizerischen Grenze nach Jsella. — No. 46

n. 47:) Beitr^i' r.i.fr Fragfe der Tarifanoirifilieii. VorhreitnTis: des tpch-

niscbeu and komnierziellen Uaterricbts in Frankreich nnd Rufsland. —
EI«lKtri0e1ier Betrieb tnf iter Linie Berlin—Pottdan. — Eroil Rtippell f.

—
(No. 470 Dm sehweiBeriaehe Bnndesf^eiets vom 97. Mtn 1686 fiber das

Rcchnani^sweaen der Eisenbahnen. — (No. 48:) Der osterreichisch-angariiiche

Eisenbahiivprl'^hr im Monvt September 190(5. — Das Recht <ler Keisenden.—

' (No. 49:') Der Donau-, Mold?- nnd Elbekanal. — Ann England. -— Ans

Bdgieo. — (No. 50:; Die Arlbergbabn. — StaatsscbnldentUgung und Ans-

gleiehafonds. — (No. 61:) Die Veritaatiiebting der heiaiaehen Lndwigsbahn

mid eeno iLnsRlehtea anr Vereinheitliehvikg dee devtaelieii Eisenbahnweaeaa.

— Die Znsatzbestimnoung XIV zu § 44 des RetriebgregleanenU. — Daa

Recht des Reisendeu. — Earopiliscbe Fahrplankonferenz. — (No. 52:) Der

Schadennachweifl im Eii«enbahnbetriebsreglement. — Die Waarcndurcbfubr

Oesterreich-Ungarns ira Jabre IS95. — Der motoriache Betrieb auf Strafsen-

bahnen.

2^t8chri(l f&r Lokul- and StraJtenbaliBweaas. Wiesbaden.

Jnhrganc 1886. Heft 8.

Die belgiscben Vizinalbabnen. — Strafsenbabnwissenschattlicbe Zeit- nnd

Streitfr.Ts^en. — Teber 'lie Bahnerhaltnngskosten gcbmalspnrio^er Ei^enbahnen.

— Die Beheizuui^ der Strafsenbahnen, insbesondere die Wagenbeheizung

Patent Ton der Linde. — Drahtaeilbahnen. — BescbeiDignng etner mit

Erarerbsnnffthigkeit verbandenen Krankbeit.

Zaltaehrift filr Staats- nnd VolkawirthachnfL Wien.

Ko. 48. Vom 89. November 1886.

Elektriaebe Babnen in Wien.

Zeitschrift ffir Transportwesen nnd Strafsenban. Berlin.

No. 31—ilii. Vom 1. November bis li>. Dezember 18%

(No. 31:) Automatische Knpplung fiir Strarsenbahnwagea, Sjstem Cloos und

Scbmalser. — Die elektrische Babn in Grofi-LiditerfeMe. — (No. 83:)

Sebienenyerlegnng anf atidtiscben SkraCien. — Ueber Fortoobritte in der

AkkuranlatorenttM linik, — (No. 32 n. 33:) Das Projekt der Jnngfranbabu. —
(No. 33:) Das elektro-pn<>nmatiHclie Straf-^eneisenbabnaystem Max Wertbeim.

(No. 35:) Die UnterpAasterbabn in Budapest.

2«itaiif 4e« Vereinn dantaclittr BlaMlMliiiTerw»ltangeti. Berlin.

Mo. yom 84 Oktober bia 18. Deiember 1896.

(No. 84 n. 88:) TDie Berliner Qewerbeansatellnng. — (No. 84 n. B6:) Emil

ROppell f. — (No. 86:) Elektrische Weicben- nnd Sfgnalatellnng. — (N0.R6

n. 87:) Die Eisenbahn Bemscbeid—Solin^en nnd die Thalbriicke Milne:sten.

— Schlnrs ilnr iritcrnntionalen Verhindnng vStralannd— Mnlmo. — (So. Qfi:;

Wau'cnman^jel uirl Sontitasf.sruhe. — (No. 87, 90 u, 91:) Die elektrischen

Eiarichtiiugeu der franziisi-scUen Eisenbahnen. — (No. 80:) Vereinfaohuug

dea Verfohrena bei Bekanntmacbnng der in den Betriebs- nnd Verkehrs-

12»
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verhaltnissen der Vereinsbahnen fintretenden VcTHnderungen. — fNo. 89:)

SchatzbauteD auf der Arlbergbaliu. — (No. 92:; l>ie Deckun^ von Ziigen

bei Scbneebindernissen aaf ofFener Strecke. — Die elektrischen Eiaenbahnen.

^ Die Eiflenbahneii in Elsafii-LothriDgeii und die ^Uielm - Lvxembiuy^

eisenbabnen im RechnuDgfljahre 1805/96. — (No. 96:) Die VerttutlichiUMr

der hessischeii Ludwigsbalin. — Der Aufsichtsdienst ini Arlbergtnnnel. —
(No. 94 1"! Die Eisenbahntrausportsteaer. — (No. 95:) i>ie KaacbrerbaltQisse

im Aribergtimnel. — (No. QQ:) Ueber nordainerikauische Eisenbabnen. —
(No. 97:) Dm Itoeht des EitmbaboTerkehrB in dem Entwurfe dee nenen

HandeligeietEbnehs. — (No. 98:) Die Eiaenbahnbetriebemittel nnf der liny--

riscben Landesnnsstellang in NUrnberg 1896. — (No. 98 n. 99:) Statistik der

EisenbaliTien DentsclilandH fiir 1894/95 — iXo. [fj: I'eberblic-k tiber die

£Dt\vickluQg dea arnerikauiscben Kiaenbabnwefiens iu tecbuiscber Beziebang-

— Die Eisenbabnen der Erde.

Ueraui«re*cbtn Im Aultrkice d» KBnIflichen MlnUtrriumi d«r •ftnlllclmi ArMltM.

s
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Die Durchsicht der russischen Getreidetarife im Jaiire 1896.

Von

Dr. Mwte—, EitMilMhiidirektor in Kflaigiberg.

Im Laufe des letzteii Jahrzehnts sind die Getreidetarife in Rufslund

viermal einer mehr oder minder eingehenden Durclisicht mid zum Theil

einer durchgreifenden Umgestaitang unterzogen worden.

Zum orsten Male faud eiue Ilevision der Getreidetarife im Jahre 1888

stall zu einer Zeit, als das EisenbuLnn* iz luilslands noch fa.st ausscliliefs-

lich aus Privatbahnen bestand. Hieraus ergab sich anch sciiou ziemlieh

von selbst das Endziel, das man zn erreichen sicli bemuhte, namiich den

Wettbewerb der Balmen untereinauder, die bekanntlich za einem wusten

Treiben im ffegenseitigen Ueberbieten in der Gewahrung von Vortheilen

und Beqaemludikuitcii an die VVaarenversender, um die Tiaiisporte heran-

zuzieben. gefuhrt batten, auf eine bessere Unteriage zu briugeu. Sodauii aber

beschraukte sich diese erste Durebsicht wesentlich auf die Ausfuhrtarife,

w&hrend die Tarife fur die Getreidebeforderuug im lunern des Laudes

zur Versorgung der grofsen Verbrauchsplatze und des sonstigen Be-

darfes der BevOlkerung hierbei nar ganz nebens&chlich BerQcksichtigang

fanden. Hit dieser Arbeit fand die in gewissem Siune selbst^lndige TMtig-

kelt des aUgemtinen Eoogresaea der 7ertreter sSmmtlicher Eisenbahnen

fiolelande ednen Absehlufs, denn sohon dnreh das Geeetz Irom 8. Hftrz 1867

wvrde dem Fmaozminiflteriain die Leitnng der eSmmtliehflii Tariforbdten,

die TJeberwadinng der gesetzm&fsigen DarcbfBhraog der ordnangsm&fsig

zuBtande gekommenen Tarife, sowie namentlich aoch die Wahnug der

InterweeD der BevOlkenuig, des Handels, der Industrie nad des Staates

fibertrageo. la der That war es die hSciiste Zeit, erastlieh mit dem
Dnwesen der Tarifbildnag Yon Fall zu Fall sa breehen, wobei ftbrigeiis

die Aibdtea des Jahres 1888 insofeni eine nicht anwiebtige Bdle sinelen,

als hier zum erstan Hale mugstens der Vereneb gemaeht worden ist.
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etwas EinheitUcbeB zn s^ffan. Allerdings sind die Arbeiten dabd weit

fiber das Ziel hinansgracbosseii, das fDr einen nissiseben Tarif gssteckt

werden sollte. Die Ansgleiehiuig iknd nftmlieh mit Beziehnng anf die

sftmiDtlicheii Eosten statt, die vod der YeFsandstation in Rufsland bis zoni

AbsatzpnnlLte, nftmlicli London, entstanden. Es warden hiemach mit in

die Rechnnng anfgenommen nicht nur die Platzkosten der Ausfuhrpreise,

sondem aach die Seefrachten, Versiebenmgskosten u. s. w. Es liigt auf

der Hand, dafs bei der Darelifuhning eines derartigen Tarifes der Wett-

bewerh der Hafenpl&tze untereinander ToUetftndig ansgeseblossen werden

mniste. Das war nat&rlich nnbaltbar.

Bs folgte im Jabre 1889 die erste Dnrebsicbt nnd Bearbeitong der

Getreidetarifs miter Leitnng nnd wesentlicber Betbeilignng der nem

gebildeten TarifbehOrde beim Fisanzministerinm. Wenngleieb in der

erbSltniJ^mftrsig knrzen Zeit die Vorarbeiten nnr wenig unfugreicb sein

konnten, so hat diese Arbeit dennoch einen wesentlichen Beitrag znr

FOrdemng einer einheitlicben nnd gleichmafsigen Tarifbildung geliefert,

indem eine Forniel ffir die Ausrechnung der Tarife gefunden warde, die

nach oben eine Grenze scbuf. Alleiu mit Rficksicht anf die bisber be-

standenen vielen Ansnahmetarife und die vielen Aasnabmebestimmiingen

bei Znsammenstellnng der Tarife der einzelnen Gruppen, wnrde es im

Finanzministerinm fur unerlsfslich nothwendig erachtet, tmi der Durch-

ffihrnng jener Formel vielfacbe Abweicbongen zu gestatten, um den Ueber-

gang zn geordneten Verb&ltnissen fQr die Landwirthschaft nicht gar zn

empfindlich bemerkbar zn macben. Das Organ des Finanzministerioms,

der Westnirk FinuTissow berichtet, dafs etwa 200 Ermafsiguiigen f?egen-

ubcr der aufgestellten Formel zugelassen warden, wobei namentlich die

Aasfnbrtarife besondere BerQc ksichtigaug faiideu.

Die obengenannte Quelle giebt an, dafs die eingetrctenen Er-

m&Tsignngen der Frachts&tze einen Ausfali im fietrage von 17 000000 Rbl.

ergaben.

Die dritte, bier in Betracht kommende Dnrchsioht der Oetrddetarife

faad daranf im Jabre 18£0 statt^ braeb. mit den 1888 md 1889 gemaebten

Versncben, setzte an deren Stelie den Gmndsatz der kQrzesten Bntfemnng

and macbte difierenzielle Znseblige zu den Fraehtsfttzen der kftrzesten

Roate.

Neben dieser eben skizzirten Tarifbildong trat bei der Beroebnong

der nen za erstellenden Tanfe seitens der landwirtbscbaflJieben Yertretnng

die Forderoag lebhaft in den Vordergrond, eine Tersebiedene Tarifirong

fOr Sommer- nnd Wintergetreide dnrcbzolllbren; sie wnrde jedoch

naeh elngebender Beratbnng in einer Spezialkommission abgelebnt, weil
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damit der Baa tod Sommergetrride TlDteratfltziiDg ftnde, was aber id

mehifaeher Beziehnng nicht ala erstrebenswerth bezeiohnet warden koniite.

Dageg«i warden allerdings anf indirektem Wege die Goavemements,

die dareh ihre Kaltnrverhftltnisae aaf den Ban Ton Sonunergetreide an~

gewiesen sind, dadarch aDterstfltzt, dab mit Rilckaiebt anf die bier spezieU

ID Betraebt kommenden Aosfahrb&fen an der Ostsee bei den entsprechen-

den fintfenrongen die Bemeasung der Fraebts&tze derart geregelt wnrde,

dab tbataleblicb dem Sommergetreide die eratrebten billigeren Befftrdemnge-

afltte ZQ gate kamen. Nebenher warden aneh Yergunstigaogaafttze fflr

llddf das zur Ausfuhr bestimmt ist, festgesetzt, andererseits wnrde fQr

d&k Verkehr im InnerD des Reicbea eine Erm&rsignng der Tarife fur Kleie

n. s. w. beliebt, urn den Verbrancb dieser werthvolleo Fattermittel in den

landwirthschaftlichen Betrieben za tinterstutzen and zu fr)rdern. Uebrigena

iat daa Prinzip, die Tarife ubcr dio kftrzeste Route zu bilden, keineswegs

in starrer Weise zar Darcbfiihrung gebraebt worden, vielmehr aind

fur einzeine Verkehre sogenannte Umwet^ronten zogelassen worden,

tbeiia nm mehrere Wege fdr die Befdrdemog des anf den Stationen zu-

aammenfliefsenden Getreides zur Verfugung zu haben, theils um alte Be-

ziehungen, an die sich der Handel im Laufe der Jahre gewOhnt hat, nicht

abznbrechen. Untor diesen Ictzton Gcsichtswinkcl fSllt angcblich aach die

Umwegsroute fiber Grajewo (Prostken) geperiuhor Wirbalien (Eydtkuhnen).

Wie aus dem Journale de.s Tarifkomitees vom Jahre 7.^} entnehmen

ist, hat diese Roffelung der Verkebrsleitung keineswegs die allseitige

Biliiguug der hethoiligten rassischen Miuisterien gefunden und der Wnnsch

der Vertreter des Miiiisterinms der Verkehrsanstalten scheint bei den da-

malifren VerhaTulliingen aussohlau^' iMud goweseu zu sein, fiir die A)>fnlir

de.s Getreides mehrore Sfliit nniwi zur VcrfQgung zu habeu. Hieriiri ist

allerdings nicht zu ei ki nni'ii. au.T. \velch<'m Grnndo ffir die regelniJif.si

Abwickiung des Verkt lii^ zwisehen Konig:.sl)er^ einerseits und deu Pro-

duktionsgebie.ten im Osten, Nnrticsten und Siidoston Rufslands andererseits

picbt der nachste und dem entsprecheiid aueh naeh dem an^ennmmenen

Grundsatze der billigste Weg als Kegel bestehen bb ibt und Umwegsrouten

nur dann gleichwerthig eingeschaltet werden, sobald Verkehrshindernisse

die ausscliiiefsliehe Benutzung des nachsten Weges niclit ausreichr-nd er-

jii-lieinen lassen. Dadunli aber, da/s (lie Tarife, abweicliend von dem sonsL

ang* i4*'mmeuen Grundsatze, derart gebildet sind, dafs sie naeh Konigsberg

f«owob] aaf dem n&chsten, als auch auf dem Umwege gleich hohe S&tze

enthalten, findet eine Verschiebong statt, za deren £rkl&rung sogenannte

alte Beziehongen berhalten mHaaen.

Zn vielen Bedenken bat aneh die Beatimmnng Aniafo gegebeo^ dafs

aiies Getreide, daa za den Hafenplfttzen and Qrenzatationen angefahrt

IS*
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wird, nach den Sfttzes de« Aiufohrtftrifes za b«fftrdeni iai Noo sind aber

die SiUe dm Aiisfohrtarifea bu za einer Sntfenmng von 830 Went
liOker, ab die Sfttie dee mtenen Yerkehra (a. waiter S. 186 die TabelleX

sodala die Grenxgebiete im Umkreiae bia zn 820 Werat bezfl^^ek dea in

ihnen gezogenen Getreidea die kftberen Anafokrafttze zu tragen gezwnngea

aind, obgleich die Guter, wenigstens znm grO&eren Tkeiie, znr Veraorgnng

einea inlftDdiaeken Verbraaehaplatzea beatimmt aind.

Trotz dieaer nnd ielleickt ancb noeb maneber aaderer Unebenlieiteii

bat der Taiif dennoek aieb' im grolaen nnd ganzen bew&brti weil er einfack

war nnd anlaerdem im Lanfe von 8 Jakren keine Aendenmg erAikr nnd

erfabren konnte, da beatimmnngamafaig etat im Jakre 1896 eine aber-

malige Dureliaickt der Getreidetarife orgenommen werden sollte. Sokon

dieaer letztefe Umatand, die feate Geltong ffir 8 Jahre, gab dem Tarif

einen niekt nnweaentiiehen Wertb, da damit den landwirtkacbaftlicken

Betrieben eine feate Unterlage fOi ihre Bereehnnngen gegeben wnrde.

Nack einer Berecknnng dea Weatoiek Finanaaow kat der Tarif vom

Jakre 1898 gegenHber dem ¥om Jakre 1890 ffir den Anafakrverkekr eine

Hindereinnakme von jAkrlick nmd 1600000 Bbl. ei^ben.

So lagen in grofsen Umrissen die Verbftitoiaae, als die Vorarbeiten

ffir die Umgestaltung der Getreidetarife im Jakre 1896 gemadkt werden

mnfaten.

Oifcnbar mit Riickiiicht auf dieseu Umstand haite der allmssische

landwirtbschaftliclie Kongrefs in Moskaa, der im Dezember 1895 tagte,

eine Petition an den Kaiser vorbereitet, der zufolge ilemnacbst fur Getreide

und Vieli eiiie Kleiehmafsige Frachtzahlung von 0,oi Kop. fiir 1 Pud imd

1 Werst zur liihtjljuiig gelangun sollte.

Das Kesultat der Durchfrihrnnsj dieses Antrages') wurde, wie aus

der GegeniiberstelJung der g('??cii\varti«: nach der Fornifl des Jalires 1893,

sowohl fur den Ausfuhr- als aucb fiir den Inlandsverkehr un l dem ge-

plauteu einbeitlichen Sat/e von 0,01 Kop. fur 1 Pud and 1 Werst sich ergiebt,

das folgende sein, D&miicU:

') Verpfl. Journal des Tarifkoniitees, betr. <1ie I'rage wegen Kmiiif^ifrnng der

Getreidetarife anf o,oi Kop. iur das Fad and die Werst. EiseDbahndepartement des

FinaazmiDisteriam. Petersburg 1696.

Digiti^ca by Google



Die Durclisieht der rassisehen tietreidetarife im Jahre 1886> 185

But-

fer-

nuDg

Want

Auaiubrv er kehr ' Inlandsverkehr

Till

nach der

Fomel

Tral898

1

1 EU

0,01 Kop.

ergiebt

eine Er*

mlUiii>

Kop.

1894
,

tnirdeii

om Ge-

sammtex-

portTer-

kelur be-

fOrdert

Tarl

nach der

Formel

TOA 1898

\

En

0,01 Kop.

!

ergiebt

eine Xr-

mtrsi-

grmg TOO

Eopw

1894

WUfdttQ

om Oe-
samint-

Inlands-

Ttrkehr

beft(rdert

7e

60

100

160

900

800

400

500

600

700

800

900

1000

1900

1000

2000

2500

8000

3600

%»
4,10

6,u

tAf

9,o»

10,63

12,10

13,57

15,06

16,53

18,00

19.S1
1

91.1*

98,41

27,44
1

31,61

35,T< '

39,8(

1

0^
!.»

!,»

9,00

8,00

4,00

5,00

6,00

7,00

8,00

9,00

10^
18joo

16,00

90,00

25,00

30,00

35,00

1

<

8,to 1

6,15

6^
1

7,10

7,i7

8,05

8,53

9jw

8.M

6,64

, 1

5,78

4,»9

54,8

1

\

1

44^

'

1

1

0,9

0,0

0,0 1

4,40

6,M

8,8S

10,63

12,10

J 18,57

16,05

' 16,53

1

18,00

1 19,04

On an.

98,44

27,34

31,64

36,74

89,04

0.90

llOO

1,»o

8>oo

3,00

4,00

5,00

6.00

7,iw

8,00

9,00

10^
AV|VW

16.00

20,00

26,00

30,00

36,00

1

0.93

1,»*

9,M

8,90

5,85

6 63

7,10

7,57

8,0,-.

8,53

9,00

9,M

ftMa,w

8,44

7,H

6,64
1

5,7«

4,51

63,1

36,3

0,6

OiO

OyO

Hieraus ergiebt sich die Differenz, die die kaiserlich Mo^kauer Ge-

sellschaft ini Inten'sse der LaDdwirthschaft zu erreichen hestrebt war.

Die (xtiiiKlrj, die fiir deu Autrag ins Feld jrefiihrt wurdeu, sind vielfach

in der Fresse erOrtcrt, worden, sind aueh keineswegs ueu, oder anch

besonders cIuirakteriHlisch gerade fiir Rufshind, sie bewegeu sich vielmehr

in dem allbekjuinteii agrarischen Fahrwasser. Auch in Rufsland leidet das

iaiulwirthschaftliclie Gewerbe unter den niedrigen Preisen, die on mit sicb

bringen^ dafs der Gewinn aus deiu Lan lhau lange nic'iit mehr so grofs ist

wie ehedem; das hat uberaH und auch in Rufsland einen gewissen

Sohrecken, zum Theil auch einen gewissen Nothstand zur Folge gehabt

und das Mittel, das die ackerbautreibende BevGlkerung aus dieser Lage

retten soli, ist die in Vorschlag gebrachte Ermafsigiing der Getreidetarife

auf 0,01 Kop. fur I Pud xind 1 Werst, in der Erwartung, dafs der Gewinn

aus dieser Maferegel aowobl den zur Zeit schwer leidenden Grofsgrond-

besitzem, ab anch dem bftuefUchen Besitzer za gate k&me. Nun

Digiii^ca by Google



186 Di* Dmhiifikt dor imtiMfati QtHMMuUt itt Jwkn 1886.

fragt 68 deb aber ztuiSdist, welche Opfer vurden dureh Erf&Utmg dea

Aotragas erwaduen? nnd sodaDB: ivflrdo der erwartete Gewbn aach

wirklioh deaea zujanen, dia fUr sich von der Maiaregal ainan Qawinii

arwaitan?

Anf den erataa Thail dieeer Fraga ist dia Aotwart arthailt warden,

data die Bnrebffihrang das ainhaitlichen Tarifae ffir Getreida yod O^i Kop.

fQr 1 Pud itnd 1 Werat den Eieanbabnan einen jftbrlichen Aaafall van 40 MilL

BbJ. briBgan wfirda, van welebam Batraga 26 lllll. Bbl anf den Anafabr-

nnd 14 MiU. Bbl. anf den Inteman Varkebr antfielan. Daa aind also

aehr grafsa Opfar, dia die Eiaenbahnan tragen eallen nnd dia zum aller-

grftlBten Tbaile anf dia Staatababnan fallen wftrden, nflmlich 85 MiU. BbL,

obna dafs die Mttglicblcait ader die Auasieht varifiga, jana Batrige gaaz

Oder aneb nnr znm grOlaeren Tbaile einbringen zn kOnnan, eei ea antwadar

dorch varanMicbtliches Anwaebsen dar Transpartmassen, sei ea dnrcb

mOglieba ErbObnng dar Fracbts&tsa anf andeia, wartbvallara Trana-

portgegenst&nde. Aber beidea iat ganz ausgeeeblaBsen, denn urn jena

40 Mill. Bbl. dnrcb Mebrtransporte eiDzubringen, miKaten die Transport-

masaen anf mabr ale zwei Milliurdeu Pad anwaebaan, waa ftr absehbare

Zaiten ale Tollkommen onerreichbar betrachtet werdeu raufs. Ebenso

erwoist sieb eine £rh5bnng der Tarife anf ainzelne Transportartikel

als niobt mOglieh, denn ?on aftmmtlieben znrliakgelagten Pndwaretan

entfallan

anf Getreida 27»6

ji Salz •«*••( 3|8

„ Nafta and Naftaruckst&nde 3,i „

„ Petroleum und andere Fabrikate aus Nafta . 8,8

„ Steinkohlen 12,8 „

„ Holz (lir 2,2 „

„ „ (Bau-) . » 3,4 „

eo,6 •/•

aftmmtlicbe fibrige Gflter liafam eamit .... 89,4

Naab ainar nbarseblftgiieban Becbnnng mlUaten alia dia zn den

89,4 */• gabOrigau Gftter zn 0,04 Eap. fllr 1 Pad nnd 1 Warat tarifirt warden,

waa im aUgameinen niebt dnrcbfftbrbar wftra, nnd dies nm ao mabr, ale

wiebtiga landwirtbsehaftlicbe Prodnkta van abler eolcban ErbObnng eebwar

batroffan warden wfirden, z. fi. Flaeba, Hanf, Vieb, FlaiBcb, Fatt, Friiehta

n. a. w. Be wiirda alaa anf der einen Seite gegaben nnd anf der anderan

wiadamm genamman warden.

Soil dabar die Mafsragel dennocb dnrchgafObrt werden, 80 mOiate

dar Staat den Anafell tragen. Bin so gro&ea Opfar im ainaeitigan
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btenMe dar Laadwirtluehaft lielse rieh aber sdbst daan whmet ledii-

fertigen, wam es den AntngsteUem swaiMos don erwftnsehten Vortheil

bringen wftrde, aber biervon konnte dch die Versammlang bel der sehr

ins efauabie gefaenden Teiliandliuig keineswegs Abenengen. Man gewaon
Tielmebr, nnd wobl Mhr mit Beelit, die Ueberzeognng, dab gerade der

nothleidenden Landwirthschaft tod den zn opfernden 40 Mill. JSbl. am
ailerwenigsten in den Schofs fallen wfirde, vielmehr der LOwenantbeil

von dem den Umsatz Termittelnden ZwieehenbAndler eingebeimat werden

wftrde.

Der Gmnd hierzn liegt in dem Mangel an dem erfbrderlicben

Kapital, nm die Laadwirtbe tou dem EinHiiis frei zn macben, den der

stete Getdmangel aof das bereitwillige Verkanfen der £mtei eelbst wenn
sie nocb znm Theil aaf dem Halme stebt, zwiogend ansftbt. Diesem

Zwange wird eieh aber die grofse Mehrzahl der Landwirtbe gar nicht entp

Ziehen kOnnen, eodafs das Getreide ganz nnabbfingig Yon dem Preise,

der angenbliekUch anf dem Markte zn erzielea ist, Terkaoft wird

nnd zwar:

1. well das Betriebskapital fehlt, das in sebiem geringen Bestande

im Frfibjahre nnd Herbst zor Zeil der- Anssaat nnd der Emte
kanm binreiebt, die lanfenden Ansgaben zn decken. In den

Mai nnd November Mt aber der Termin fOr die Obltgationen-

zinsen, sodafs am diese Zeit alles nnr irgend Verfttgbare verkaaffc

werden male;

2. weil in 6 Gonvemements sieb gegen 60 MilL Pad verkaofbarea

Getreide in der Hand von Banem befinden;

8. weil das grofte Prodnktionsgebiet an der Wolga damit eilt» das

iiberflflssige Getreide zn verkaafen, nm es yor dem Winter naeh

Bybinsk zn verscbiffm;

4, weil die Prodnzenten niebt in der Lage sind, die Kosten der

Fenerversicbemng za tragen, andererseits aber aneh niebt das

Risiko lanfen ktanen, das Getreide nnversiebert lagein zn lassen,

nnd zwar nm so weoiger, .als sie dann keine Darlebne daranf

erbalien.

Das rind im wesentlicben die Grftnde, die den Prodnzenten vera»-

lassen, das €tatreide sobald als nar irgend ang&ngig za Terfcavfen, obne

Rfkcksicbt aaf die angenblicklicbe Lage des Marktes nehmen za kOnnen.

Anders l&gen natftrlieh die Verbftltnisse, w«m der Prodnzent nnabb&ugig

wftre nnd mit setnem Getreide dann an den Markt kommen kdnnte, wenn

ibm der Verkaof des Ctotreides vortheilbaft ersebeint In solcbem Falle

ktante der Prodnzent den Preis diktiren and die billige Bisenbabnfraobt
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fiele dann, wenigstens zam allergrOfsteD Theile, ihm za, w&hrend die Ver-

hftltnisse zur Zeit ibatsftclUich so liegen, dafs dem Landwirth der Preis

von dem K&afer gemacbt wird. Die Folge daTon ist dann, dafs die

billige Eisenbahnfracht znm weitaus grOfsten Theile dem Kaufer zufallen

wfirde. Der Erfolg eiuer solchen Mafsregel wurde also gaoz uud garnicht

den Wunschen der Antragsteller eritsprechen.

Neben dieseni von den Landwirthen erstrebten, aber auf dem Wege

nicht zu erlaogeudea Vortheil, wiirde die DLin hfuhrnng der geplanten

Ermafsignng noch sehr schwere wirthschaftlicLe Isacbtheile fur die oko-

Domische ForteDtwicklong des Landes nach sich Ziehen, die sehr grofse

Bedenicen wachriefeii.

Nameuliich war es der jahe Uebcrgang von den zur Zeit geltentleu

Tarifen zu dem so wesentlieh ermarsigten, wodurch nothweudiger Weiae

die wirtb&cbafUicbeu fieziehuugeu zwiscben den prodnzirenden Land-

bezirken and konsnmirenden Grofsst&dten, wie aach den ezportirenden

Hafenplatzen u. s. w. gestOrt werden roufsten. Bei diesem Uebergange

konnten die nahe den groiseu Zentren gelegenen Landestlieile schwer

getroifen werdeu, weil bei weiterem Fortbestand der bisberigen wirtb-

schaftlichen Verljaltnisse (Preis des Grund uiid Bodens, Hohe der Arbeits-

lOhne uiid iiauien!.liili deren Verschiedeuheit in der >»u.he der grofsen

Stildte gegenuber den weit abgelegenen Produktionsgebieten u. s. w.),

die Entfemung, die fruber durch die HObe der Transportkosten ana-

geglicben wnrde, nicht nar ganz ihre Bedeutang verlieren mufste, sondem

darcb jenen eioheitlicben Satz tod 0,oi £op. ffir 1 Pad nod 1 Went der

weH abgelegene Prodnzent aogar den gegenw&rtigen Verhfiltnusen uDd

dem Id der Nfthe des Eonsamenten belegeuen Omndberitzes gegenfiber

dnen wesentliehen Vorzng erhilt. Es geht dies klar ana der Tabelle auf

Seite 186 herror. fie! soDsi vnTerftoderten Verbftttniasen wiirde also der

60 Werst z. B. von Ifoskan anaftssige Landwirth sein Getreide mit einer Br-

mftfsignng der Tnuiaportkosteii urn OjoB Eop. fftr iPad and iWerat nach

dem geplanten eInheitUchen Tarife dorthin befilrdera kOnnen, wfihrend

eein Eonknrrent anf 1000 Werst eine Ermftfsignng von 9,S4 Eop. bei

derselbea Menge genielaen wflrde, d. h. letzterer wftre in der Lage, in

Moskau ein Pad Getreide nm 8,4i Eop. billiger an den Harkt bringen

zu kOnnen, ala ea der Prodnzent anf 60 Werst Bntferonng Teimag.

Be ist mir daher nieht recht Teratftndlich, wie der allmasiaebe land*

wirthsobafUiche Eoogreb den Antrag fiberhanpt nnr stelien konnte, da

die Folgen einer derartigen Tarifregelnng in Bezng anf die wirtbaehaft*

liehe Xiage nicht nnachwer zn erkennen sind. Aber die Folgen der

Brmafaignng wQrden aieb keineawegs nnr innerhalb der Grenzen Rnftlands

bemerkbar maehen, denn da anf Gmnd dea dentsch-roasiachen Haadela-
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Tertrages aadi KOnigsberg and Danzig die nusische Tftriffonnel derart

darehgereehnet -werden mois, ate bewegton siefa die Gflter Ton der nissi-

aehen Yeiwadstation bis zn den dentschen Hafenplstzen aasschliefelich

anf nusudien Bahnen, so wire es den rnasisehen Prodozenten mOglich

gewordflo, zit den billigen liraehtsiUzen das Getieide naeh KOnigsbeig

wad Daozig zu bringen.

Urn nur an einem Beispiele zu zeigeu. wie sich die Verhilltnisse fur

KOnigsberg geiindert liatten, sobald jener einheitliche, ermafsigter Getreide-

iarif znr EiDfuhmng gekommen wfire, sei angefuiirt, dais die Fracht-

zahlnng ermfifsigt worden w&re, z. fi.:

von Jekatherinoslaw ~ 1 512 Werst — um 8,42 Rop, fur 1 Pud
Oder fur 1 Wagenladung = 10 Tonneo um 111 uir/)

en Jelez — 1 360 Werst — am 8,70 Kop. lllr 1 Pad

Oder f&r 1 Wagenladong s 10 Tonnen nm 115 at.

Das aefar interessante Jonnial des Tarifkomiteee (46 gedraelcte Filio-

eeiten nebst statistisehen Anlagen), das in ansf&hrlieher Form alle die

Verblltnisse beleachtet, let in vieUaeher Beziebnng lehrreieh and Iftist

nameatiicli aneh ericennen, mit welcbem Wohlwollen die Vertreter der

erscbiedenen betbeiligten Hinisterien die Fordemngen zn Gnnsten der

Anfbessemng der Lage der Landwirthaehaft in Erwflgnng nebmen, trotz

aliedem vermoebte die Tersamminng niebt die hartnftclcig vertlieidigie

Petition zn genebmigen nnd beseblofs dieselbe abznlebnen:

„1. well dnreb die ErmftTsigang der Cretreidetarife anf 0,oi Kop. Ar
1 Pud nnd 1 Werst dieEinnabme des Eisenbabnnetzes nm 4jOJIiI).

Rbl. Termindert weiden wQrde, Ton denen 35 Mill. BbL dem
8taate nnd 5 HiiL Bbl. den Aktionl^ren der PrivatgeseUscbaften

znr Last fielen, wobei einzehie dieser Gesellsobaften ibre gesammte

Reineinnabme verlieren w&rden nnd aniserdem die H9giidikeit

ansgeecblosseii wftre, den Verlnst entweder dureli bfibere Fraebtsfttze

bei anderen Gfiteni, oder dnreb Vergrl^lsemngMer Transportmassen

einzobolen;

S. weil die ErraftCngung eine vcdlstftndige Yersebiebnng der Icom-

plizirten Beziebnngen der Landwirtbscbaft nnd des Oetreide-

handels der eiazelnen Gebiete znr Folge baben mfifste. Die s<id»

lieben nnd ebenso die entfernteren OsUicben Gonvemements wilrden

in erster Beilie bevorzngt werden nnd tbeilweise aueb die mittleren

GouTemementa, soweit sie Getreide ins Ansland ezportiren, da-

>) Der Bnbd lit mm Kane tod 916 Pf. mngmweiiiittt
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gegen wflrden die Gouvernements ohne schwarze Erde einen

Bchweren Schlag darch die £infiUiniiig der Tarife erhalteu und

ebenso wfirden die Zentralgoavernements aof aUen inlftadisdien

MftrkteD weBeDtlich 8chlechter gestellt werden;

8. weil eine so bedeatendo nnd zndtm so plotzliehe Ennftftigiiiig der

Tarife mit Rfleksicht teaS die aaKenblicklidie Lege dee Getreide-

narktes ein sehr geste^rtes Angebot zor Folge haben mfilste,

das wieder einen Preiastmz anf den in* lud aosUhidiscben

M&rkten nach sicb Ziehen mtlste. Durch diese Erm&fsigang der

Preise wurde aber wiedernm ein Theil des Yortheils, den die

Tarifherabsetzang briogen soil, verloren gehen. Endlich aber

erlitten die Getreideprodnzenten, die ihre Ernie ohne die Eiseu-

bahnen zn benatzen an den Markt bringen, einen direkten Veriost.^

Damit war der Antrag der kaiserL Hoskaaer landwirthscbafiliehen

Gesellscbaft zn Grabe getragen. Aber der Stein ist ins Rdlen gekommen

nnd wann er znr Robe kommen wirdj Iftbt sich natflrJich noch gar oicht

Hbersehen, namentlidi da die ITeberzengang tob der Notbwendigkeit der

erstrebten Maferegel dnrdi die sebr einflnlsreiehe Hoskaaer GeseUsehaft

T^rtreten wird.

Der eben besprochene Antrag war nnr tob eioem recht spftrlicben

statistischen Material beg^eitet and warde im wesentlichen mit der allbe-

kannten Nothlage, mit der persOnlicben Erfabrang der einzelnen Mitglieder

and ftbniiehen GrQnden vertheidigt

Anders ansgerfistet trat das linanzministeriam im Jabre 1896 an

die Ao^be beran, eine Tollstftndige Darebsiebt der Getreidetarife za

foranlassen, deren einzige Aofgabe nach der Brklirong des Prftsidenten

die war, die Aenderangen, welebe sicb zor Erhebang soleher MSngel,

die sicb wfthrend der dreijfthrigeD Anwendang der bestebenden Tarife

beransgestellt baben, oder welebe sicb zar Befriedigang solcber

Forderongen, die darcb neae wirthscbaftlicbe Verbftltnisse bervorgerafen

worden sind — als onTermeidlicb erwiesen haben sollten, klar za stellen

and bier eiforderiichenfBlls Abhilfe za schaffen.

Da nan in der Zwisobenzeit mehrfaek Klagen fiber die Wirkojig des

188B aosgearbeiteten Tarifes laat geworden waren, so wardea zor vor-

gftngigeo BeratboDg der Getreidetarife Interessenten im weitesten Sinne

eingeladen, am die Aassteliangen and Klagen begrilnden za b5ren. Um
nan zaoficbst der zabireichen Yersammlong bei der Berakhang der

wichtigen Frage and sodann dem Tarilkomitee bei der Besehlalsfessang

ein zaverlfissiges, objekti?es Urtheil za ermdglicben, sind sehr omfsng-

reiche and ins einzelne gebende Vorarbeiten gemacbt and zwar zonficbst
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Tom EiMiibahiideparteiiieiit dea FfajangmlBirtdnttiae, betitelt: lUtoziaIi«iiO

xnr Onrcluieht dor Getroidetaiife der nusisohen Eiaeiibalmeii im Jalire 1898

>) Die in 6 Foliohtften tostmmeii getngMM Xttaiitlin geben ftber du
folgtndft vMhm Antkimfl:

H«ft 1*

ft) Statistische Daten dber die Vertheilung der TransportmeDgeii, der Ein-

nahmeu uud 7urtlckr,''eleg'ten Padwerate eingetheilt nach Kayons, bezflglich

dea Getreide a 11 s l u ii f ¥ erkehrs des nissischeii Eisenbahnnetzps im Jalire

1886} UQier Augabe der darchschnitUiciieQ zurUckgelegten ii^uUeraaag

mid der diirelitOli]iittlidie& Tariftitia fllr Jedan aiMalaen BaitiauMiiigt-

h) Oiatalban AagalMii fttr den internen Verkehr.

Hefts.

a) Der Veraand an Oetreide von den einzelnen Bftealwhlieil im AviAilir- and
internen Verkehr in den Jahren 1892— 1B96.

b) >jacliwei8 itber die Aukuoftstatiouen der Getreideiendungen im Ausfuhr- und

internen Verkehr in den Jahren 188d—1895.

c) TwtheUnng i«t mit den Biienbahnen beftrderten, naefa Oatraidegattiingen

getreanten Getreidenengra nadi den Anaftihrpunktm in den Jabrm

Heft $.

a) Empfanjf Ton Weizen und Roggen, sowie Versand yon Weizenmeh! \mi

Rog-e-pnmehl an den wiclitigsten Punkteu der Miillerei in den Jabreu 1886

bis lbd5 mit VertheiiuQg nach Empfangs- uud Versaudbaimen.

b) Angaben fiber die Xenge Ten eingegasgenem Kent nnd abgeiaadtem Kekl

Ar die vichtiicaten Pnakte der MtUlerei in den Jahren 18ltt-lfi06 mit

Angabe der Entfernnng, anf welche das Getreide angefflhrt oder daa

Mehl versandt worden ht , wobei ?!eirhzeitiir die wichtigsten Versand-

Btationen fiir Getreide uud die Bestimmnngsstationen fiir Mehl be-

aeichnet sind.

Heft 4.

a) Die GonTeniementa dee enropftlachen Bafalands, fttr die im Jahre I8d5

die Oetreideaendiingen beetimmt waren, Tertheilt naeli der lartekgeleglen

Hntfemang, mit Angabe der eriielten Einnahme und den Pndwersten, sowie

der durchschnittlichen Sntfemimg and der dorchtebnittliehen Tarifaitae

fiir jedes Goavernement.

bj btatistische Daten iiber den Eiscnbahnrersand von Getreide im Jahre ib94

ana den SchwarzerdegouTernementa (mit Ansnahme von Niahnj-Nowgorod

and Kaaan) and dem Kankaane Terlkeilt naeii Bntfonmngtienen, nit An-

gabe der BeatlBmnngiatatienea nnd der Koiten dee Tranapoitaa ana jedem

Ooavernement.

e) Vertheilnnfr der (Tetreidesendungen nach Entfemnng«zonen mit Angabe

der durciiBchuittliclieu Zablung fiir 1 Pud in jeder Zone, und des Prozeut-

verhiltuiaaes der tieudungen inucriiaib der Zuneu zu dem Gubammitrautipun

in den Jakren 1889—1896b
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and sodann von dem allgemeinen Tarifkongrefs (G9««d) der Vertreter der

rnsBisohen Eisenbahnen, betitelt: Statistiscbe DatenO ftber die Gotreide*

Heft 5.

a) Preise fiir Weizen, Hoggen, Hafer und Gerste au dea wicLtigBten aue-

l&ndifichen H&rkten in den Jabren 1893—1896 (bi8 Aagast) in Kopeken

ftbr 1 Pnd.

b) Darchschnittlicbe Seefraohten ud AmeknraiispriUiiItii tob rntttedien Blfta
bis London, dem KontiuMit, Ooitta and BwUa in dm Jahira 1886—1806

(bis Aagnst).

c) Der Import yon Getreide aas iiuisland und der GesaDimtimport der kon-

AiUBurenden Staaten in den Jahren 1892—1895 and die Ansfahr von Weisan,

B/9ggn, Bafor and Gerate aas BaCiIand In den Jabren 1688^1895 and Haie

in den Jahren 1883 -1894 vertbeilt nach den Beetimaaogslandem.

Preise fiir Weizen, Roggen. Hafer und Gerste anf den wichtigsten russi-

schen Miirkten ia den Jahren 1893—r^96 ;bis Mitte September), die Jabrea-

dnrchschnittspreise, sowie die niedrigsten and hOchsten Preise in den

Jahrea 1880—1895 in Kopektn fBr I Fad.

') Die 8tati«tiRclien Daten, die der allg^enieine Tarifkongrefs hat znsammen-

trageu lasseu, umiaiigea 9 Hefce, von denen das utarkate \Ji.) eineu stattlichen Band

TOB 406 Seitea bildet, and behandela im einxelnen die folgeaden Xaterien:

Heft 1.

Der gttianmte GetveideTereand aacb GenTememMkta getreant in den Jabren

1893—1896. Eieran dne Beilage, entbaltend dieaelben Angabea in Ter^

kUrzter Form.

Heft 2.

Daten iibcr die wichtigRten Getreideveraandstationenf getrennt nach Goa-

Ternements in den Jabren 1893—1896.

Heft 3.

Ansftlhrliche Daten Uber die Getreidetrausporte der eiuzelnen Gouvernementa

im Jabre 1886. Hieran S Beilagea, entbaltend:

a) knrae Xittheilaagea liber die Oetreidetraaiporte der eiaaelnen Oon-

vernementi im Jabre 1836 mit Aagabe der darehfcbnittlidiea Traoaportp

kosten,

b) tabeilarische Nachweisung Uber die Vertheiluog der Getreidetranspnrte

der I., II. u. III. Kategorie im Jabre 1895 und Einnabmen der fiisenbabuen

nach iintfemangaBonen.

Heft 4.

Tabellaiitebe DanteUnag Uber die Tertbeilnag der Oetreldetranaperte naeb

Yenaad and BestimmnngigoBTememeata im Jabre 1886. Hiwan eine Bel>

la^i eatbaltend dieaelben Angabea in Tarkttrater Form.

Heft 5.

Statistische Daten ttber <!ie Bewei^nng der wicbtip?*PTi Qetreidetransporte

(Weizen, Roggen, } later, Gerste, lioggenmehl and Weizeamebl) aaf inneren

rassischen Wasserwegen in den Jahren 1893 u. 1894, zasammengeetellt naeb

GoBTememeata.
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bewegnng anf den nisfliseheii, ummterbroeheit mit ebaDder verbondenen

EiBCBbshnen, sasammeogestflUt nach GoaTeraenMnto.

Nebea dieseo fitatiatisebeD Daten bat dtr allgemeiiie TarifkoDgrefa

Boeh eiiie sehr lehmlehe Arbeit geleistet, betttelt: Landfrirthsebaftliche

StatiatikOi geordnet naeb CtoaTernemoita fllr die Jahre 1898^1885, die

einea Anhalt bietet, am sieh ein Urtheil darflber zu bilden, in wticher

Lage aieb das hmdwiitfaacballliebe Gewerbe inRnlaland befindet, nnterwelchen

TerbSltniaaen die vielen Millionen Pad Getreide prodnzirt werden, mit

welehen Scbnldenlasten der iandwirthflebaftlicbe Botrieb zn reebnen hat

a. 8. Dab eine aelehe Arbut sehr wesentlieb dasn beitrfigt^ nm die

Ferdemng der landwirthsebaftlichen IbtereMenten in dae leehte lieht an

riieken, iet gewile Uar, aber de bietet aneh die Mdgliehkeit, aieh flber-

hanpt ein Urtheil darflber zn bilden, nnter welehen Terhflltniasen in den

einzelnen Gonveniemente die Prodnktion etattfindet. Man findet dann

den Unterachied zwiachen dem Gebiete der sehwarzen Erde nnd den

Gonvemementa, die keine schwarze Brde znr fiebannng haben. Hter"

doreh Ifllat aich denn ancb das Yerhfiltntft der Anafahnnengen liber

die einzelnen Landeagrenzen nnd die Anafnlurentferniuig des znm Export

beadmmten Getreidea erkliren. Ea ergiebt sieh z. B. ffir daa Jahr 1893^

dab Ton dem inageaammt exportirten Getreide angeltthrt warden

tut due

EBtfenmng Ton

iQ den baltiichen

Hafen

zar westliehen

JitndeigrenM

zum sehwarzen

and Asow'scben

Kmm

in T a u 8 e n <1 M Pud

100 Werst 2988 1771 83688

101— 600 ^ 11382 3676 1069^

501—1000 „ 24 607 3 511 12781

1001—1600 „ 64826 6867 81

fiber 1600 „ 19211 2167 18

1) Heft 1 enthilt Dnten ttb«r die bealten Flieheot die tatm nd die Prdia

f&r Oetrelde, im Zneemmenhenge bekendeit nit d«r Seknldenbelastong dee Privet-

beiities.

Aus dem Umstaisfip, fiafs das vorliegende Ileft als 1. bezeichnet ist, darf

wohl der Schinfs geaogen werden, dafs noch weitere Helte vorliegen. die sich mit

ilerselben hochintereasanten Materia be&chaftigeu. Leider liegt mir nar dieses erste

Heft wot.
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Han rieht, ivie gam beaoDders berorzngt die Hftfes des acbwaneii

nnd Aaow'schen Meerea In Bezng anf die Lage ihrea Prodnktioiiagebietiea

eind, es Hegt dieaea in nftobator Nftbe der Geetade nnd lieferfc zndem

in erster Reibe das wertbvoUe Weizenkoni. Dem gegenftber mflaaeo die

baltiaoheo Hafenpl&tze nnd ebenso die westliche Landesgrenze Ton weitber

ihren Bedarf an Exportgeireide heranboleo, wobei dann als weitere £r-

achwernifs noch der Urnstand hiuzntritt, dafs bier vonngaweiae der JSzport

on iialer nnd Boggen in Frage kommt

Um die Beibe der literariseben Voiarbeiten zn erscbSpfsn, mnfa

einer Arbdt dea Miniaterinma der Verkebraanatalten gedaebt wecden,

betitelt: Die fietriebaergebniaae der rosaiacben £iaenbabneD nnd die Koeten

dea Tranaportea anf dieaen Babnen.^

£a iat ja bekanntlicb eine atrittige Frage, anf welcbem Wage die

Berecbnnng der Selbatkoaten dea Biaenbabntranaportea znverlftaaig ge-
I

innden werden kOnne, ob die Anfgabe in dem vorlieg^den FaBe gel58t

worden iat, Iftlat aicb daber znnScbat acbwer benrtbeilen, immerbin aind

Beanltate gefonden nnd ein anafBbrliebea Zablenmaterial znaamm^ ge-

tragen worden, anf daa im Arebiv fUr Bisenbabnweseo nocb mebrfaeb

anrflckgegrifTen werden wird. An dieaer Stelle intereaairen die fOr den

Gflterrerkebr gefnndeneo Zablen, die^ dem Lanfe der Daratellnng etwaa

vorgreifend, bier knrz angef&brt sein mOgen, weil aie znr Benrtbeilnng

der Fordernng nacb einer Enn&faignng lebrreieb aind. Das Endergebniia

der angeatellten Bereebnnng aseigt, dafa 1 Pnd (= 16,38 kg) anf 1 Werat

(= 1067 m) zn bef5rdem:

Die I'ublikation behandelt in tlrei Abseumtteu:

L Die absolaten Zahienangaben Uber die Betriebflergebuisse der rassiBcheo

Eisenbahnei) in den Jahren 1892—1894.

II. Die Beziehnn^f der Anfraben za I aof verschiedene Einbeiten.

III. Die Traiisporikubltu aui (ien i-jisenbahnen in den Jahren 1892—1^4.

Der Scblnra der Pnblikatiou bildet eine Vergleicliang der Torsteheaden An*

gaben mit ansiandisehen Siienbahnan nnd die knne Brlaatarnng d«r PfiuipiMi,

naieh deaea die Selbitkoetwi bereohnet worden eind.
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im Jahre

clMeUiafilkli

det Anlage-

kapitals

sekoBtet bat

•a Batri^bi'

fordert bat

an diuoh-

•elukittlidini,

direkt auf

beztiff-

babenden

Kogten

betragen hat

an dnrch-

schuitt-

iicher Ein*

nabme er*

gttbui hat

an Beineiii-

nahm* (nnter

Berdck-

Kosten fiir die

Vers'insiiTig dea

AnlagekupitaU)

ergiebt

Kopeken Kopeken Kopeken Kopeken Kopeken

1882 V65 — Vl4d2

1893 Vio Vl50

im VliS

im Durch-

Bcbnitt der

8 Jabie
,

V41 Vl4I> V»
1

Den AbacUufs der Arbeiten bildel das Jovnial fiber die Yerhand-

langen, daa einen GreftektavbaDd too 181 Seiten anaf&llt

Damit wftre das Material bezeiebDet, das tod den ersehiedenen, be-

rafeoen Kreisen Torgearbeitet war.

Alau muis beiin Leseu dieser umfangreichen und sehr ins einzelne

gehenden Arbeitcu zugestehen, dafs der nach Petersburg zur Beratliuug

der wiehtigen Frage der Ermafsiguiig derGetreidetarife berufenen, zahlreichen

Versamnilung,es warenl72 Vertreter der Laodwirthscliuft veivaiiimelLaulser-

dem war der Handelsstand, die Mfihlenindustrie uud die Eisenbahnen ver-

treten, thatsSdilich ein Material 'vorgelegen hat, wie es bei Berathuog

derartiger Fragen in solclier Aosfabrlichkeit kaom je dagewesen ist.

Deo Personen, die sieh. nidit dorch den grofseo Umfang des Zahlen-

materials haben znrAekschrecken lassen, wird daher kanm sine Frage

nnbeantwortet geblieben sein, die sieh ihnen in Bezug anf Prodnktion,

Versand- nnd BestimmnngsstatioB der geemteten MeDgen, Yerwendnng

im bnem des Reiches, ansgelUbrte Mengen, Kosten der Befbrderang, Be-

megang der Preise q. s. w., bei der Berathnng anfgedrftngt bat

Urn jedoch einen allgemciaeu Ueberblick dber die La^e der Getreide-

produktion und Getreidebewegung zu geben, seien liitji eiiii^e kurze

Aogaben mitgetheilt) die zor Beartheilang der Yerliaituisse beitragen

kOnnen.
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An Qetioide ist ftberhanpt bewegt wordcii:

l«M Tail**liD JmUt
Pod

gegtnflber der In diM«ni Jahn
befOrderten Veng^e ergab sich eine

Zttkahm*

to

Abntluntt

19

1889 489

1890 461 2

1891 61fi 6

1892 449 9

1893 568 16

1894 732 60

1896 711 45

Tbeilt man nim dime gesammte, bewegto GetreidomoDge naeb

den Yerkehren, so findet man, dafs befOrdert worden sind

im Jahre

Aniflihmrkflbr Innmrarkehr

In Mill. Pud in MilL Pud

1889 295 60 194 40

1890 298 61 188 89

1891 277 54 235 46

1892 176 39 273 61

1893 309 54 259 46

1894 445 61 287 89

189& 405 67 806 48

Der aafsergewfibntich gro&e Antheil des Innenverkehrs im Jahre 1892

erkl&rt sich durch die Nothwendigkeit der Versorg^g der GonTerncments,

in denen die Mifsemte eine nm&ngreicbe Hongersnoth her?orgerofon hatte.

Siehtman aber vom Jahre 1892 ab, bo entfiUIt durchaebnittlkli a*! dea

Ansfnhrverkebr 60 uid anf den InnenTerkehr 407«>

Hierbei mnla Hbrigena bemerkt werden, dafo die maaiacbe Tarif-

terminologie Yom Jabre 1898 an den Anafahrmengen nieht nnr die expor-

tirten Mengen recbnet, aondem aUe Gflter die den HafenplAtaw nnd
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Grenzpankteii zagefUirt werden. Es ist also der ganze LokalTerbraoch

dieser Pankto mit ebgeachloSBen, weshalb das Tontebaiide ProzentTerh&lt-

nils den tbalfliehliehen Verhfiltnissen nicht ToUstftadig entsprieht.

Theilt man die Mengen dann weiior nach den Ansluhrgrenzeii, so

ergiebt sieb, dafs bef5rdert warden zn den:

Jahr

— —— - _

Hiftn dei

Can88chlier»!ich

Kfinigsberg und

Pnnkten der

westlicben Greaze

(einschlierslicb

KOnigaberg und

Danzig)

Hftfen des

schwarzen und

Asow'schen Meeres

In Millioiieii Pud

1869 101 52 1^
laeo 109 40 149

1891 96 47 181

1893 63 21 92

1893 95 86 178

1894 124 69 262

1895 128 j 52 280

Beehnet man fOr die Torstebenden Transportmengen die Yerhfiltnib-

zahlen her, so findet man, dafs anf die

baltischen H&fen

1880 1880 leei 1683 1888 1801 1886

34.4% 36^6 Vo 35^ Vo 86.0% 30^ V» 28,0 Vo 90*%

westiiche Landesgrenze

1889 1890 1801 1892 1893 1804 1R96

17,«Vf 13*6% 17,oVi 11,0% 12,7% 13,8% mV.
Hafen des schwarzen nnd Asow schen Meeres

1689 1890 1891 ' loyj 1893 1894 1895

48,0 60,0 47,6% 62,1% 67,o% 68,7 66,s%

entfielen.

Ferner werden fSr die Ansfaimnengen die dnnshsehnitUieben £nt-

femnngen veizeichnet, die die Gdter, die naeb dem Getreidetarife im Jahre

1895 beftrdert wnrden, dnreblanfen baben, nnd wie viel ffir 1 Pnd nnd

far 1 Pad and 1 Worst Tereinnahmt worden ist Hierbei zeigt sicb, dafe

ixcMr fto BfmhaliiiiwMB. UBT. 14
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ein Pud dnrobschiiittlioh der Einheitssatz

f, 1 Pud u. X Werst
doMblnrflNi hat

Wewt
B«iahlt hat

Kopakan

betragea

Kapeki

1053 17,71 V»

im 91,M V«

1M8 17«iii Vn,

1981 V«

1 153 19,41 V«.

1250 30,00

78B 18,cs Vsi

775 16^ Vn

6M 12,91

1 2til 20,»3

1263 ao»9»

1683 8S,»>

18,»

m e,M

109

92 2,«« ' V»

115 4,41

279 8,i» Am

«7 7,65

484

19S 7»

101 8,70 Vi,

fl08 7.«i V»

907 6,w

210 8,16 '/•»

847 10,91 v«

W «,«

106 8,91

Petersbtirg .

Baval . . .

Biga. . . .

Liban . . .

KVnig^sberg .

Dauzig . . .

Wirballan. .

Oraiawa . .

Mlawa . . .

Aleiandrowo

.

Ssosnowitzi .

Gnnitsa . .

Badaiwilow .

Wototiebiak .

Nowoisalitsa

Ungeni . . .

Baoi . . .

Odeaia . . .

Nikolajaw. .

SsewAstopol .

Feodoggia . ,

Genitaebatk .

Marinpol . .

Tagaarog . .

RostOTT . . .

NoworosBisk

.

Poti . . . .

Batam . . .
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Die Dnicfasldit d«r rttniKhcii OetreMctarlfa in J^ibre 1886. 199

HieFtns ergiebt sich, dafs im Mittel jedes Pud 670 Werst darch-

kafen bat und 13,u Kopekon oder Vci Kopeken fQr 1 Pad nod 1 Werst

eiogebrucbt bat.

Fflr Mbere Jahra lassen sieh die folgenden Zablen in Tergleicb

stellen:

Jabr

1 Pnd hftt duehf^aittlieh

dweUanfM geidilt

Went ! Kopekeo

der EioheitsBats

1 1 Pud «. 1 Wertt

betrng

Kopekeu

1889 659 lS,6ft y

1890 635 I8,t7 v«
1S93 619 12,u Vm
1894 614 12,09 Vm
1896 670 13,14 Vsi

Neben diesen Werthen fur die Ansfuhrmengen sind daon die eot-

sprechenden Werthe fur den Innenverkehr berechnet, iadem fur 131 Paukte

AofeehreibaDgen gemacbt worden sind, wobei gefondeu wurde:

Jehr

1 Pad hat darchschnittlich der Einheitssatz

1. 1 Pud u. 1 Werat

betrag

Eopeken

dnrchleafen

Went

geieliU

Kopeken

1889 381 9,:« v»
1880 875 8,»8

1886 480

1884 488 8,« 1 *W
1885 488

1

1

£ft findet biernaeh eioe reg;elm&rsige VergrOfseniiig des Gebietes statt,

aus dem Getrelde nnd Gflter, die nach dem Getreidetarif bef&rdert werden,

den Konanmtioiit- nnd den Exportplfttzen zngefQbrt werden, Diese

Ansdebnnng (un 2d^i Vn) Undei jedoch nieht in deneelben YerbSltnissen

etatt, in denen die Brmftbignng der Fracbtsfttze (nm S8|0V«) erfolgt ist,

aondem bewegt siob sebneller Torw&rts. Es bat aomit die eingetretene £r*

mft&ignng einen g&netigen Einflnls anf die Tersorgnng gebabt, wae Iflr

die Verbrancbsplfttze im Innem dee Reiebes mit Rllekeieht anf die £r-

nftbniDg der BevOikemng zweifellos grofeen Wertb bat.

14*
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200 Die Dnreluieht d«r nnsUdieii OetreideUurife im Jabre 1896>

Dieses Moment kommt aach zum Ausdruck, wenn man die f^esammte

Tran8portinetig:e der nach dem Getreidetarife beforderten Guter naeh

Gattaagen zerlegt, daao findet man, dais befdrdert warden 1885 im

Aufiibr-

yeriiehr

Innmi-

eiliehr
ttberhaupt

in Tftntenden Pud
4.1

124^86 58214 183100

Hafer 64242 39007 108249

42710 9062 51792
sonstige EOnierfrfichte . 85601 7388 42889

Weizenidehl 12701 66780 72481

8114 89877 47991

3 765 24661 28426
Oellniehen, Kleie n. s. w. 26973 8266 86 239

82747 11153 43900.

Von dieseu Ausfuhrmengeu euttieieu dann auf die

baltisohen westUehe Hafen des

scliwarzeu and
BifeQ Aiow'seheiiMeeres

in Taueeaden P od

17600 Goes 89600

Weiaen 4414 7891 112681

Hafer 58 9S9 8420 0 883

5 019 2904 34 7S7

soDstige KdmerfrUchte . . 4 122 8184 22965

Weizenmehl S'.tSl 680 3190

7 704 101 m
2U27 900 638

Oelknohan, Kleie v. s. w. . 16480 948

B896 \ 6007
j 1

18844

In Bezug anf die im inneren rassischen Verkehr znm Transport

gelangten Getreidemengen seien noch die nachfolgenden, grG&eren Ver-

branchsplfttze anfgefahrti wobei allerdings nicht fibersehen worsen kann,

dafs Toraussichtlich ein Theii der im Jabre 1895 zngefQhrten Qnantit&ten

wiedemm ausgefiihrt sein wird. Aber bet den naehstehend gew&blten

Plfttzen wird der nicht am Orte verbranchte Theil ein so wenig beden*
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Die Darcbsicht der ruuUcben Getreidetarife im Jahre 1896. 201

tender') sein, dafs die ZaUen immerhin ein ansehanliches BOd TO0 der

fiedeatnng des Lokalkoneums gebeo. In den Materialien n. s. w. iioden

wir fur das Jahr 1885 angegeben, dais id Tanseiiden Pad zngeflihrt

warden:

Getrude

Uberbaupt

darnnter

Weizen Eoggeu

I

iialer 1

1 . !

Hehl,

Grfitse

' Kleie,

Oelknehen

Moskan . .

Warschaa .

Lodz . . .

Kiew . . .

Charkow .

35 197

l<)3(il

3 9(»5

8 440

2 4S9

1 713

418

589

1 091

J

1 450

1900

181

699

267

1

14 412

3 4-^0

1 353

75o

166
1

1

10 447

3 639

1 890

1 lO*)

tiS2

60d

139

85

51

5

Endlicfa kann noeh hinzugefugt werden, dab 1 Pad dardiseki^ttlicli

durohlMfen hat geMhit h*fc farlPadii.Wer»t

Werat Kopeken Eopekeu

740 13^ Vm
351 8,67

Hafer . 821 15,29

Mehl nnd (Jriitze .... 1)76 13,13

Kleie, Oelkucbea .... 1050 17,38 %
A.U8 den irorstehenden Zahlenangaben tritt die Thatsache deutlich

hervor, dafs die minderwerthigen Getreidegattangen (Roggen, Hafer) gegen-

iiber dem hOherwertliigen Weizen sehr Tiel grOfsere Strecken zarflckgelegt

haben, am das Absatzgebiet za erreichen and sehr weaentlich h5liere

Transportkosten tragen miissen, woraas sicli ergiebt, dafs die s&dliehen,

>} In dem Joarntl fiber die Verhandlungen anf dem KoDgrefs sind fttr Hoikaii

4i« folgenden Zahlen aiig«geb«nf danach ist an Getreide tlberhanpt Hoikan

zngefiihrt abgefUhit

in Tansenden Pud

1890 . . . . 32{)23 2 727

1801 .... 81190 2406

188B .... 806S4 8198

1893 . . . . 31029 8107

1894 . . . . 31520 3107

l-«95 . . . . 35 497 2 658.

£« Ubersteigt alao die Abfaiir kaum 10% der Zutubr.
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202 Die Diurchsicbt der rnssiscbeu Uetreidetahfe im Jahre 1896.

Weiseo baneoden Gebiete, sieh in einer wesentlieh gdnstigeren wirtlucliaft-

liehen Lage befinden; sodaan dab

ffir die baltischen HSfen Roggen iind flafer,

„ „ westliche Granze Kleie, Oelkachen a. Oelaamen nnd

„ „ sfidlichen Hftfen Weizen

die baQpteftchlielisteii Ansfohrgdter sind nod eadlicb dafo, wean man er-

wigt, dafe za den Sfttzen dee AnefiUirtarifee, wie schon vonugef&hrt, ancb

alle di^enigen Gftier bef&{dert werden, die an den Ansfobrpl&tzen verbrancht

warden, was mit R&ekaicht anf die grotseu Hafenplttze Peterabnrgy Biga,

Liban, Odesaa n. s. w. eehr namhafte Mengen eind, die Zahlen, die

den Innen?erlcehr angeben, aehr viel mehr in den Votdergnind treton nnd

sonaefa dieser Verlcehr aueh entsprechend an Bedentnng gewinnt

Um die Prodnktionsgebiete kennen zn lernen, bringen die statieti-

eehen Oaten n.a. w. (Beilage zn Heft I) die folgenden Angaben, die

gleichzeitig dazn dienen soUen, ein Urtheil darftber zn ermOglichen, nach

weleher Ricbtnng etwa mit Tarifinafsregeln eingegriffen werden mftsse, nm
dem Oebiete zn helfen.

A umfgv 1 11 nn w uriMii

ant dem Qebiete

I

1608 1694 1806

d. li. gegen lb93

mehr (+)
weaig«r (—

)

1891 i 1895

I. der eebwariea Side: 1

.
i

a) ZeDtralgouveruement (Kursk,

Orel, Tala, itjttsan, Tambow nnd

105S46
{
168876 168864 + «7 + 46

b) inittleresWolgagebiet(S8iinbir8k,
\

Ssaratow. Peiisa, Kasau, JSisbni-

89 3U 4694G 61913 + 17 + 67

c; unteres Wolgagebiet (Saamara,

Orenbnrg) 18901 SI 697 86774 + 8 + 6i

d) Neuruasische Gouvernements

(Bessarabieu, ChersoQ, Taurieu,

Jekatherinoslaw, DoQ'Oebiet). . 180424 2(j9360 183222 + 49 + 2

e) Sudwestgebiet i^Kiew, Woljoien,

96608 65169 90846 +146 +180

f) Kleinrniiitche OonTernemeDts

(Poltawft, Cbarkow,Techeniigow) 84004 42936 58292 H-ao + 57

aberbanpt 406662 ' 679006 649900 + 48 + 88
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Dit Dwdwiekt 4*r rawiMhttii Q«ti«Mitaril» im Jahn 1866L 203

Au8gefiihrt wiirden

AIM dem Gdbieta
189S 1896 1886

d. h. gegen 1888

aehr (+)
weniger (—

)

1894 I 1896

IL obn* •ohwarsd Erde:

a) ladvttvlegoiiTMnMiients (Wladi-

mir. Moskan, Kaluga, Twer,

Jaroslaw, Koatroma)

b) Weigsrnssische Qoayernements

(Uohilew, Miatk, Witebak,

i^moleDflk)

e) OoiiT«nitBMt P«nii

d) 6oiiTen«m«iit Wologia. . . .

•) S6«i|(«biet (Nowgorod, Fetan-

bQT]gfi Pakow)

f i Litraaen (Wilno, Ko una, Grodno;

g) Haiii»che Provinzen (Livlaod,

Kurland, Estiand)

h) Weirb«elgebiet (Kielce, Fradow,

r jai l ill, Sedlez, Petrikow,

Warschaa, Plotzk, Lomscher,

Sawalki)

i) Kankaaien C^^aban, Tar, Stawro-

pol)

flb«rh*iipt

ILL WeBtsibirieo

OoliTmuMBta UraUk, Tobolsk. .

87661
I

18871

6887

89

6676

7 814

&238

146198

6780

8611

6686

46

4878

6428

6711

19U46

I

16270

56713 53749

189861

404S1 +17
1
+86

8678

8880

40

8746

-86
i

-
— 4 + 17

— 98 I
- 88

6979
,
— 12 ,

— 6

7767
1 + 28

, + 48

I

18 681
j

— 16 j
— 98

t I

67873 — 6 +2
146907

8814 I 8896
I

— 4 + 1

+ 8

Weuogleicb es leider za weit fuhreu warde, im eiozelneu die iu jedem

GoQvemeinent aDgebanten Getreidegattnngen a. 8. w. zu verfolgen, bo Mi
doch wenigstens eine Zertheilang der Zahlen der drei Hauptgroppen

(Gebiet d«r tehwan^ £rdo, ohna schwarze £rde und Westsibirien) voi^

genommen, nra daraiiB im grotsen and gaxuten die Produktionsgebiete iSx

die wiehtigsten Getnidegattniigen, MeU n. 8. w. zu erkeimen. Es warden

ereandt ia Millionen Pud:
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904 Dib Dnrchsidlit dir ranladini 0«treidetMife in Jalire 1896^

Jahr
Oetreide

dftranter
]l4hl

r

Weizen
1
1

Koggen Hafer
nilAvliMm#'ttVWBaUpv

1. G e b i e t e m i t

18M 72 88

ifO
1

76

1804 488 70 99 17

98

1B85 885 70 116 31

141 Of 84

IL Gebittte ohae
1898 89 61 84 S4

AnWJ ID SI

1884 81 68 86 96

B
\j ao

1806 79 54 37 96

-

zn. w • •

18dS 5 yo 0 7

6 0 0

1804 4 91 0 4

4 0 0

1896 5 86
1

0

1 11

6 0

Ans dieseu wenigen Zahlenangaben
,

die reichen, in den

Vorarbeiten angesaminelten Materialien zur Beurtheilung der Lage

der Landwirthscbaft, entnommen worden sind, wird so viel erkaiint

werden k^^nnen, dafs die zur BefOrderung gclaiigten Mongeii selir bedeutend

angewacbsea sind; dafs der Ausfuhrverkehr mit Ruoksicbt anf den Um-
stand, dafs die diesen Verkebr nachweis^^mlen Zahlen nmh don Verbrauch

in den Grenzgebieten umfassen, mindestens trli ii h grofs dem inneren

Verkehr ist; dafs als Ausfohrhilfen in erster Eeihe die des schwarzen
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Die Dnreiitl^t der raMMei Getnidettrif* im Jabra 1889. 205

darnnter
Kleie,

Weisan* Bafgan- Knchen, o/o 3a»t

Hehl
Anaaiebael Kleia

|

Kacben

sehWArsar firda

17 4 — 14
1

a

40
;

« ~" 18 6 —
24 4 18 8

62 ' 87 17 7
1 _ 25 5 96 4

59 1 85 18 7

kwftria Erda

'1 :
— — 11 8

16 19 6 4 —

™

—
10 7 18 10

16 19 o m

10 7 19 18

18 18 6 4

i r i e n

0 0 0 8

0

0 1 0 4

0 0 0 0

0 0 0 8

0 0 0

Qnd Aaow'scben Heeros, demnftehst erst die Hfifen des baltischen Heeres

imd Id letzter Reihe die westliche Laodesgrenze in Beiracht kommt; dafs

die wiclitigsten Produictioiisgebiete sich in den Goavernements mit

Bchwarzer Erde b^nden, von wo aas die haupts&chlichste Yersorguug

sowobl der innern, als aach der AQsfuhrm&rkte stattfindet; dais in den

Jahren 1893 nod 1894 ein Ueberscbafs aus der Eiunahme des Guter-

erkehrs gegenliber den theoretisch bereehneten Selbstkoeten sich er-

gebeo hat.

(ScUub folft.)
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Die FahrfleschwMigkeit der Schntllzilge.

Die Schnellzugwettfahrten, die vor einiger Zeit auf den englisch-

schottischen West- and Ostkustenlinien stattgefunden haben and dann

auch die Nordamerikaner nioht ruheii liefsen. gleichcs und grOfseres zu

leisten, legen den Gedauken nabe, die Untersiichuiigeu, die Jungnickel

ini Jahrgang 1891 des Archivs (S. 1 fT,, vgl. auch Jahrg. 1890 S. 44 ff.

a. S. 622 ff.) ansteiite, auf den gegeuwariigen Zustand der Scimellzug-

gesohw i n d igkeiten aaszudeh ii en

.

Ohgleich ein stichhalti^rpr Vprp:l»'i<'b der verschiedeneii Geschwindig-

keitsh'idtuDgen iiur unter Zugruiuielegung der virtuelleii Liiiigen der ver-

scliie lt lieu Bahueii niii;e>tellt werden konute, so soli hier, mangels der

Mogiichkeit die virtueiieu Langen za erhalten, wie in der alteren Arbeit,

doch wenigstens ein Vergleich zwischen den Rei segeschwindigkeiten,

d. h. der Gescliwimligkeit, die sich aas der zuruckgelegten Wegelfinge und

der Gesammlreisedauer einschliefslich der Zwischenaufenthalte ergiebt,

vorgenommen werden. Wie .sclioii fruher bemerkt, ist die Keisegeschwin-

digkcit fiir die uherwiegende Mehrheit der Reisendeu der einzige Malsstab,

deu sie an die Gesehu Hi lmkeitsleistungen der Sehnel.zugc aiilegeu, sie er-

scheiut aber auih ziir Aa^lclluug von Verglciehen urn so eher brauchbar^

je grOfser die za vergleichendeu Eisenbahugebiete sind und je mehr sich

die Oberflachengestaltung der verglieheneu Lander abnelt. So wird z. B.

ein Vergleich zwischen Deatschlaad und Frankreich auch oluae Bin-

fuhrang der virtaellen L&nge im wesoiflieheii zntreffende Ergeboisse

liefem.

Den Vergleichen sind die Angaben des dentschen Reiehskursbucfaes

fOr den Sommerfahrplao 1896 zuGniDde gelegt; de sind auf Deatsebland,

Oesterreich-UBgarn, Frankreich, Belgien, Holland und Eoglaod beschitakt,

Mreil die fibrigen LftDder eowohl bezflglich der in Sehnellzligen gdeieteten

Zagkilometer, als der Qesehwindigkeit verhftltnifomftlBig zturAckbleiben.

Dabei ist za beaehten, dab Bowohl in Frankreich, ale auch beaoaders in

Grobbritannien and Irland in dem genannten Knr&bnche weaiger wichtige

SchaeUzugstreeken, namentltch eolcbe, die fiir die Verbindnng mit Mittel-

enropa nicbt von Belaog eind, znm theii nicht anIgefQhrt eind, alao aneb
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Die Falirgeschwindigkeit der bcliueilzuge. 207

nicht berAeksichtigt werdeii koBDteo. Anf derartigaa NebenatreekeD

pdegt aber in der Regel die Sehnellzuggeschwiodiifkeit geringer za eein,

ate anf Hanptetreekeii; «ui der Nlehtberfteksiditigwig dieser Neben-

streeken entspringt also Brgebnifs an GeschwiodigkeiteleietaBg, das

jedenfalls niebt za Gnusten Dentsefalande and 0eetorreicb*Uiigani8 ge-

f&rbt let.

Soweit das naeh der aDgegebenen Quelle mfigUch war, iat anlaerdem

Doeh fUr emige der eebaeUeten feetJliidischeii ZAge die reiiie Fabi^

gesefajrindigkeit ermitkelt wordeo, ana der Beiaegeaohwindigkeit nach

Abzag der ZwischeDaafentbalte ond einea Zeiiverloetes tou je zwd
Minuteii Ar das Ad- and AbMreo bei jedesmaUgem Anhalten.

Die SebaeUzogleietiuigen in den geDaxutea Feefbuidstaateii wShrend

des Sommete 1886 sind in iiachetebeDder Ueberaicht eDtbalten.

Uebersicht der Schnellzugleitituugen im Sommer 1896 und 1890.

Land- uezw.

EiMnbahnTeiWftltniig

Zugkm Zttnahme

tagliclii)

Dnreh-

scbnittlicbe

Reisege-

schwindigk.

km/8t

Zunabme

1-
' Ottdeatsebtond . . . .

2. 1 Pmin. StaatsdM&bdin

8 MorddeattehlMid

4. llittel- n. NordweitdetttocUand

6- BolUmd

li. iJeuucblaud

7.

8.

Fnakrdeh

Balgisn . .

9* Saddeateebland . .

10. Oeaterreicb-Uogaru

ai648,»

60668;*

{Stii91ii

SI 693,6

{61 29^,5

50145,1

16 353,»

(12236,8

118 831,0

100470^7

10177,7

{i2$r7iO

37 137,4

56 731,0

J
38,3

I

25,5

}
^

I

34,J

}
49,4

6i.»

M>i

58,4

6U)

52,6

51,9

6M
m)
49,s

48^)

48,7

^*ht )

46,3

8.<»

3,1

6,»

2,1

5,«

0,>

r

Die nnr an einiften Tft'/en tier Woclie oder wochonweise fabrenden ZUge

nach Seebadern. Gebirgb^^e^reinl-^u u s, w. sind niclit mitpezalilt, diese bettogen z. B.

bei den prenTsiscbeii Staaubaiiueu an bestimmteQ Tagen lbd&,3 Zugktii.
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206 Die Vahrgeschwindigkeit der SebQelisUge.

Die Lftoder slnd nacb der erreiahteii DurehBehBlttsgescbwindigkeit ge-

ordnet nnd znm Tergleiehe die LeietnngeD des Sommers 1890 siit achrftgen

Zilfeni nnter die Zahlen des Jahree 1896 geeetsL Bentscliland ist, dam

Beicbakursbtiche folgend, in 8 Theile zeilegt — Oetdentecblaod, Jlittal-

Qod Nordwestdeateehlwid, Sfiddentwshlaiid — vm denen der erote Yor-

'wiegeod Flacfalaitd, der letztere ftberwiegend Gebirgsland enthfllti wflbrend

der mittlere Flaeh-, Hfigel* nnd Gebirgeland nmfalet Anfserdem ^nd

die prenfsiscbeo Staatsbabnen besenders bebaadelt ond die zwei ersten

Grappea Deutseblands als NorddenUchland znaammengefaTet Bndlicb

wird nocb bemerlct, dafa die sfichsiscbeo Staatsbahnen nicht, wie in der

Arbeit von 1891, zu SQd- sondern zu Ostdeatschiand gerechnet sind

und dafs die Strecke Frankfort-^Bingerbrftek Hitteldeatochland znge*

acblagen ist

Id £ngland betmg dagegen nacb dem Reiebekarsbneb die Geaammt-

leiatnng 80966 SchneUzngkilometer, von welcben jedocb nnr fAr 77938

Zngldlometer die durebeebnitUicbe Rdaegeaebwindigkeit featgeatellt werden

kann. Dieae betrftgt 69,8 km/at gegen 57,7 km/at im Jahre 1890 fiir

74599 Sebnellzngkilometer.

Die ZaaammenateUiing zeigt eine geringe Zonabme der dnrebacbnitt-

lieben Reisegescbwindigkeit der Scbnellzfige; am grOiaten iat aie in Frank-

reicb nnd Holland, abar die Stelle, die dieae LSnder 1890 fainter den

preolaiaeben Staataaiaenbahnen nnd Norddantaehland einnabmen, iat da-

dnrcb nicbt Terftndart worden. Ueberbanpt iat die Beihenfolge der in

Vergleicb geateUten Lftnder nnd Babnen 1896 dieaelbe geblieben wie 1890.

Die prenlaiaehen Staataeiaenbabnen nebmen anf dem Featlande immer

nocb den ersten Platz ein, aie werden allerdinga dnrcb Ostdentacblaod,

wenn diea ffir aieh betraehtet wird, waa 1890 nicbt geachab, in der

Sebnellznggeacbwindigkeit etwaa flbeitrolfen, dabei iat aber zn beacbten,

data die Sehnellzngleiatangen Oatdentachlanda vorwiegend anf die preuTaiachen

Staatseisenbabnen uud dafs insbesondere die achnellsten Zflge Dentaeblanda

anf Oatlicbe pienfaiacbe Staatabahnatrecken entfailen.

Ordnet man dagegen die Lftnder nacb demjenigen Antheil der Ge-

aammtacbnellzngleiatnng, der ein gewiaaea Geacbwindigkeitamaia dber-

ateigt nnd fQgt aulaer dem achon frfiber hierzn benntzten Grenzwertb

?on 46 km/at nocb eineu weiteren aolcben Ton 60 km/at binzn, ao erbftlt

man, wenn der Reibenfolge daa letztere Grenzmafa zn' Gmnde gelegt

wird, folgeode ZuaammenateUnng.

£a batten in Prozenten der Sebnellzngkilometer eiue dnrefaachnitUiche

Reiaegeacbwindigkeit Ton:
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1

*

Die BiMnbfthnMi
46 km/at and mebr 60 km/st and mebr

leoo 1886 1880 16B6

1. i in England

8 '

t» Oitdaattctdand , « . . fti 1 a3*|S

3 1 * d. prenfa. Suate .... 91pl
AV A
21|6

4.
' in NorddentacUand .... 66tt 90iC 18}7

76»t 84,1
mm -

7<o
^ ii A
14,»

<8|4 78,1 lift 18|i»

4^ 1%»

a, „ Klttel- niid Nonlweat^

dentaehland . . . 88^ KM

6M 10.1

ia| n Oeaterraieli-Dngani . . da,T 4.1
1

6,»

11. „ Sflddantadilaad ....
1

fl8.ft

1

1

6,9

Aus (Heser ZusammensteJIung ergiebt sich, dafs eine nicht unbe-

trsichtliche Zunahme derjeuigeii Schnellzuge stattgefunden hat. deren Reise-

ge.sohwindigkeit 60 km/»t und mehr betriigt, es zeigt sich aber auch, dafs

auf deni Festlande eiue solcbe Geschwindigkeit verhftltnii'smafsig hci or-

heblicb weniger Zugkilometern geleistet wird, als jenseits des Kauala.

Auch zeigt sich, dafs Lander, die in weiten Kreisen in dem Rufc stchen,

bezugli(^h der Schnellzuggeschwiiuii^keit einen be^ ni /i^teii t'lal/. t:iiuu-

nehmen, wie z. 13. Belgien, dies thatsacKli, L aii hi liiun, vielmehr nicht

nur vom deutseheu Osteu uud Norden, souderu sogar von gaoz Deutsch-

laud erheblich uberflugelt werden und zwar auch bezuglich der den

niedrigereo GreDzwerth von 46 km/st erreichendcn und uberschreitenden

SchnellzDgleistimgeQ. £« sei hieraof nm so eher hiogewieseo, als auch

voo belgischer Seite die fiehauptaog aufgestelit wird, der deatsehe Ober-

ban, besonders der mit eieemen QnersehwelleD mOge ftlr die geringen

deutecben ScbnellzngleietiiDgeQ genugen, warde aber deo hOheren belgischen

fieaosprocbimgen oiebt gewachsen seio.*)

Die folgeiide Nachweisuug gieht eine Uebersicht der schnellsten bei

den vergli( lieiien festliindischen Bahnen vorkommenden Schnellziige nach

Streckeniftnge, Reisegeschwindif^keit und reiuer Fahrgeschwiudigkeit, wobei

die letztere fur die Reihtnfoigc mafsgebend war.

'} Siehe u. a. Railway EiiKiueer Dez. ibda, Zentralbl. d. Bauverwaltung

8. 184, Organ f. d. Fortaehr. d. Jliaeab. 1884 S. 156.

Digiii^ca by Google



210 Die PalugMthwindigkeU to 8«bBeUsflg«.

Uebenieht der in TenebledeaeD LftiAern gefabreneD admeltoteii ZS^.

1

Dar Bohiiallata Zng
1

1 hat aine

i

t

Stiecke Linga
Reitege-

scbwindigk.

Fahrge-

schwindigk.

1. Goad*—BoUerdam 112,9

8. Paris—CaUit. . . 7T,7 SIM

8. Devtedilaiid, ftii6h Oit-

iiiid NorddevtteUud

nnd preuTfl. Stuts-

eUaabaluiieii . . . 79,5 88,*

4. Sllddraaelilnd .... Baial—ManDhain . 70^ 79,*

6. OMterreieh'Uiigtni . . Wien—Bndapast 978,9 79,< TO,*

6. Briisdel—Osteude . 76,5

7. Mitttl Tind Nordweat-

^

deutscblaud . . . C6ln~Hauiburg . . 446,u 66,«
j

74,»

Wenngleieh die in Holland erreichte Hochstgeschwindigkeit sich imr

auf eine recht kiirze Strecke bezieht, so ist die reine fahrplanmftfsige

Fahrgeschwiiidigkeit von 112,s km/st doch eine recht beachtens-

wertbe Leistung, die von den scbnellsten Zugen der anderen FesUaod-

staaten aach nicht annfthernd errdeht wird. Aneh Ui heironnfaebeii,

dar« die dnrcbflchnUUiehe fieisegesebwiiidigkeit too 16 Zflgen der go-

nannteii Streeke den bobeo Wertib von 86,8 km/st erreicbt Die niehet

eeboellsten Zlige der NIederlaode — Ylissingen^Boxtel nnd YlisBiogen--

Rooee&daal, 137,8 nod 74,7 km — erreieben allerdinge nnr Roieegesebvio-

digkeiton von 10^ nnd 73,5 nnd reine Fabrgescbwindigkeiten tod 73,6

nnd 76,0 kmyst, wftren alao erst hinter Belgien zn eetzeo. Wenn man
an Stelle der bier berfiekaiebtigten Geaammtliage, die jeweilig von

dem betreffenden Znge znrQckgelegt wird, kfirzere mit beaonden groTser

Geacbwiodigkeit dnrcbfbbrene Strecken aetzt, ao erb4>hen aich zum Tbeil

die angegebeoeD Gesebwiodigkeiten niobt nnerbeblicb. So z. B. fur

flambnrg—Wittenberge — 169 km ~ anf 82,4 nnd ^,0, filr Oaoabrflck—

Harbnrg — 226,4 km — anf 73,4 nnd 77a Air Freibnrg—Offenbnrg —
62,9 km — anf 77,o nnd 83,9 km/at n. s. w. Ea iat diea fQr einen Ter-

gleich mit ZQgen, deren Gesammtweg annftbemd diesen Tbeilwegen gleich-

kommt, Ton Bedentnng.
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Uebenlebt dsr maf ywsehtotawi Strecken gefahrenen schneUsten Zflge.

Strecko

km

Ftbrxeit

mm » ^

Mlnnten

Ab-

halte-

stellen

Zabl

Dei idmelltteB

Zv^es

bcli wiu-

digkeit

km/st

schwin-

uigkeK

Inn /atAH/WW

DMitadilMil.

1. 9BM 916 I 79,J 8S,«

2. 918 4 70^7 79^

8. B«rUB--Ha»6»} 161,« 186 1 7M 7S,9

4. 448,* 4D6 10 66,4 74.»

6. 888,s 887 n 60,1 74,4

6. 610^t 478 10 64/) 78,«

180 Ru 62,6 73,s

8. 8fi9.S 306 %/ 64,9 7S«

9. B«rlitt—Leipzig (Berl. B.)^) . . . 163,0 143 1& 68,» 71,9

10. Berlin (CbarL)—HtniiOTeT*) . . . 221 Q 68,a 71,s

Berlin (Fr)— CiJln (Nordexprefuj

686.) 627 6 66,< 71,^

19 Berlin (Charl.)—C(Jln 677,9 654 12 t32,.^ 71.4

13. Berlin—Frankfort lib. Eiaenacii . 538 7 530 li 61,0 69,1

14. 877.7 QfiO 56,4 69,2

15. 229,? 299 5 6R,9 09.1

lt>. 74lJ 745 la

17. Frankfurt—Berlin (Charl.) fiber

550,6 52-2 6 63,3 67,;

18. Berlin- Cfiln (Iber Hildcsheini . . 675,7 0(2 12 60, t 67,1

19. Berlin—Fydtkuhnen (Nordez.) . . 741,9 700 7 63,6 66,2

20. Hamburg Jr'raukfart &46,v 683 13 56 3 65,1

21. lierbestbal—C5ln 85,» 88 2 58,2 64,1

98. 684^ 760 18 64,» 68/>

1) TheilBtrecke Berlin— Frankfurt.

*) Theilstrecke Berlin— Oderherer.

') Theilstrecke Berlin—JIunchen

*) Theilstrecke zu No. 12.
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212 Die Fabrgescbwindigkeit der Schnellziige.

Streeke
L&oge

km

Fahneit

Minnten

An-

halte-

atellen

Zakl

Dei sdmeUiteA

Zagw

Eeisege- i:aiirge-

dij^keit digkeit

km/at
1

km/at

rlWMI Willi.
j

Oft
JsilOjO 830

A
0 77,7 oo,v

OA
2tH)0 1 78,1 81,9

ae
3iD*

Par ia f\r\A»m 1 O 1 .1 91 SI ^

traJl9—AOrQcauX Ob5,o 522 67,s

27. Marseille—Lepoa') 351^ 293 2 71,9 74,T

28. 863^ 780 66,4 —
29 I'aris— Briissel 309,6 294 7 63,2 73,1

80. 625,0 mn U) 60,3 69.2

31. Paris—Strafsbarg, Orientezprefs . 502,0 505 10 59,6 68,1

nuilailU.

i

32. Goiida- KottPrdam ...... 28,3 17 9:t,i 112,s

38. KotJ,S('!l(t,(;\l Vil£i»lUjLjen 74,7 61 — 78,5 76,0

34 Amsterdam—iiotterilam .... 85.7 7r) 1 68,6 7.',o

86. Bozkel—TlteiJai{an 137,« 117 1 70,4 73,tt

36. Kyiiiw«e«n—Bottordnm .... 1S9.I 110 1 66,7 69,9

1 flpQfprrpinh.llnnii|.|iucaicrrciuii*wn||<triii

87. 27b,u 280 8 72,6 78,5

88. 466,0 419 5 66,3 69,s

30> 413,0 403 8 6M 60.4

6S8,o 666 19 67.1 6S.»

41.

1

468,0 640 17 66»»

Belgien.

42. BrUssel— Ostende 126,9 100 — 76,s 77,i

48. 8SG,4 a«4 4 61.» 69,»

M.
1
1

18B»7 164 9 64,0 67,*

England.

45. 682,0 450 84,3

46. 648,0 480 80,4

47. 810,0 266 70,1

48.

1

186,» 104 njt
j

1

74,*

') Theilstn oke su No. 26.

*) Theilatrecke su No. 98.
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In Eni^aiid betrftgt die grofste Bmsegeaehwiodigkelt 84,8 km/tt fttr

die bedentende Linge tou 682 km — London—Edinbnrg, CkiBaanntftlineiit

7Vt Stonde — die nine Fahrgeechwindigkeit ksnn aus niiaeror Qaelle

Bidit ermittdt werdea. Diese die Fefltlandebmfanen eowohl bexfii^eli d<^

Qeichwindigkeit, ale besendere bezftglieli der Streekenliitge weit 'flbei<-

troffirade Leistmig iat nm so beachtanaweiiher, als die betreHinide Stfe^ke

kaain geringere Gelindeeehwierigkeiten za Hberwinden hat, als z. B. die

Streeken Paris—CSalais, Berlin—Hamburg, BerUn^Haimover—G51n — anf

weloh' letiterer Strecke z. B. die grOfsten Beise* nnd Fahrgesebwindig-

kdten nnr 66,6 nnd 71,5 km/st belragen — n. a. w.

Um noch einen weiteren Ueberbliek fiber die thatsftcUiche 6e-

schwiDdigkeit unserer SchDeilzuge zu bekommen, aind in der TorBtebendefk

Uebersicht die schneUsten ZQge der wichtigsten nnd die ^r^f^^ten 6e-

schwindigkeitsleistongen anfweisenden deutscheii nnd anderer festlandiachett

SchneUzugstrecken zusammengeetellt, auch einige englische Schnellzuge

SDgeschlossen. Daraas geht herror^ daTs die Zahi der 8trecken, welche

mit einigen besonders scbnellfahrenden Zfigen befahren werden, doch recht

gerini? ist. In Dentschland wird von den schneUsten Zfigen eine dnrch-

schnittliche Reisegeschwindigkeit von 70 und mehr km/st nnr ani

3 Streeken erreicht, mid zwar ziim Theil nur durch je einen Zug, ebenso

in Frankreich, in Oesterreicli-UiJgarn nur auf einer u. s. w., 60 kmyst

und mehr komint in Dentschland zwar schon baufiger vor, es sind aber

doch inimer luii einzelne Zuc^e, die diese Grenze uberschreiten. Einf

durchbrliuittiiehe Jbahrgeschwiudigkeit von 70 km.st und mehr wird in

Deutschland unter den angefiihrten nur auf 9 Streeken erreicht, anfserdem

etwa noch auf 8 andem aber kur/.eren Streeken. Das Mafs von 80 km/st

wird mit der durchschnittlichen fahrplanmafsigen Fahrc:esehwindigkeit in

Deuselilaiid nur anf einer, in Frankreich auf drei Streeken uberschritten

and in Oesterreich und Belgien uberhaupt nicht erreicht.

Bci den untersnchten Streeken nnd Zugen ist die Fahrgeschwindig-

keit in Deutschland durehschnittlich um 11,8 "/c grOfser als die Reise-

geschwindigkeit, wobei durehschnittlich anf je 60,3 km L^nge eiu Anhalten

kommt, in Oesterreich sind diese Zahlen 9,!) °/o und 47,4 km, in Frankreich

8,0 Vo und 71, '> km. Besonders aufTallend ist die Thatsache, d^is einzelne

Leistunj^en uuf Gebirgsstreeken erheblich grOfser sind, als die auf Flaeh-

oder Hiigellandstrecken. So ist die Reise- uud Fahrgeschwindigkeit der

schneUsten Zuge der Strecke Wien—Eger (No. 38) trotz der dort vor-

kommeuden anhaltenden Steigungen von 1 : 100 und zahlreicher Erummungen

von 380 und 475 m Halbmesser mit 65,8 and 69,3 km/st grOfser, als auf

zahlreichen dentscben Streeken mit erkeUieh gflnstigerer, jedeafidls nieht

nngOnstigerer LinienfUmmg (z. B. Coin—Frankfart, Berlin^Fk'ankfort,
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•Miii-^EjdtttakiM, fiiiiMwf-Fraikinrt «. s. "w.) Es z«igt *8ieh bier

mtki uglintign Bkihfi ^ die BMlittiDQiifen 4«r BMiMiMridwig

AtTMyftSnD&rsigQOgHler GsedMrkHK^keiten in QMten and Eitainatigtti

Mflta 'wd 4ie •in hMkM MMhM Fnkftt anf vmumImii Stre<}keii

vtlikonraMD MiisobHefiMn, vmU ^m mu zu oft nattO^lich ist, *af BirimMi

«rit'4Mcb66laden SUi|siMlgen -and nit zablreichen Bftgen in den G«mdcB

Oder iaaf den geiingtr.||iMigten Streoken die dort geftUltete ^n^eere Ge-

^windigkMt viiklfth aasiiMitaeD. Wafarend anf SMerreiehiscben Bakaia

Boi^en der genatnten HalbMesser anstaifdslos mit Gesf^hwindtgkelit^n v(m

85—90 km/st durchfahren werden^ and solehe Gk86h>windigkeiten anfeer-

batt) Deotsohlaods ancb in 6ef&llen von 1:100 iiblie^ mnd, ohne irgend

welcke Gef&hrdnng der Zttge herbeizaffihren, mnfs in Deut«cbland die

Zuj^eschwindigkeit in derartigen Krummangen auf 66 und 6" nnd im

genannten Gefalle auf 75 km/st ermSfsigt werden. Es ist einleuchtend.

dafs in diesen vernltpten Be^timmungen der Bf-ti iehsordnuuL; . d^ren

Aenderung driiigend rrwunseht ist der RrhAhnnt; der Zaggeschwiodigkeit

auf vielen Strecken ein schweres Hemninib t iitu u;eii ftoht. Imfnerhin

warde aber selbst innerhalb der von der B+^t t ioli.sordnituL: ce^tattetcn

Grenzen auf vieJi'ii, besoTidei s norddentsf^hen Strcrkcn, norh t betriirhi-

liche GeschwindigkeiUerholiuug mOglich seiu, da z. B. Bahiieu wie Berlin

—

Hamburg, Berlin— Hamiover—r*4ln, Cfiln—Hambarg, Berlin—Oderberg

u s w, auf einen grofsen Tbeil ihrer Laoge und iu sebr laufjjen zn-

isamraeuhaugenden Streekeu mit 90 km st befahren worden durteu, that-

8&chlich aber uur grOCste fabrplanmafiiige Fabrgescbwiudigkeiten von 71,4

bis 82,ii km st anfweisen.

Mail 5ollte sich wenigstens bestreben. den nach der Betriebsordnuag

zugcki-ssenen mSfsigen Geschwindigkeiten sfhon im Fahrplan m^Vglichst

nahe zu komuieu; bei Verspatungsfallcu niufs zwar noch ein liiufahren

mOglieh sein, den Spielraam bier sebr weit zu zieben erscheiut aber nicbt

zweckm&Tsig, weii erfabrongsgemafs die Abfertigung der Zuge auf den

Babnh5fen, die oft zn wflnaehen tbrig l&fet, um so saumseliger betriebcn

wird, je mehr der batralliMde Zng eiaznfahran Tennag. Audi wird, wam
aaeh 4er BetriebaonUning lllr eine Streoke aine gewiaae C^hwiadigk^
anltotig ist, nieht diaaa ala Gmndgaaehwindigkeit ftr dia nach dar

virtsallaE Liaga zu bawirkanda Fahrplanbildung eiugeaatst wardao dftrfBO,

aoodarn aiita am ao viel hdhara Geaahwindigkait ala ndthig ist, urn 4ia

gaatattata Fabigeaahwindigkait nit aiaam mftfagan Einfthnaigabaiwarth^

ian Faliipiaiia thatsftaklich za arraichan. Waiin nan alaa z. B. auf FMi-

*) OlMen AiaalM 1818 No. SB S.M; ftfaerTaMmg vaa Worries imVMn
f. lliiftMhakaadff wi 18. la 96. ^
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{ Oetteciknd -te-lfaft you tO kttfst iSs Mdnte Mihrg(ftck«KMIjtk«lt

dM "dem V^evgaDge'-^Merer weatlidieD ffodibahi, we HtuMMyirii 'ttiliit

AdWMdimg kommM, -fifoelvehritten iHrd. Dtao M ikt witklfch <M^1it

eratchtlicb) winiin 'wir'ib DeatscUknd tmtlHnet«D aiisg6d«lnit6D ^ach-

tandstreeken deoHenei'dfiHi^ verv^Htctfibfoiieten Betriebsinittdn dort,

wo em BedMiifii Miem ^Miliegt, stehi ^bfOB lo Mkirall lahfta mMai ^Se

aderw&rts.

JBs fragt sieh Mr, t>b knan ein BedorMs bierzii anerkeimMi will cmd

hi dieser Hin^cht' gcfheto die Ansichten recht weit ans^inander. fm allge-

meinen wird dies BMfirftiifs allerdlngs wohl bestritteo werdttk kOrraen,

die Gesehwindigkeit der Mehrzahl unserer Schnellztlge trSgt den tbat-

sfieMichen Verhaltnissen vollanf Recbnnnjj, ja auf mancher weniger

eflnstisjen Strecke. auf der zudeni jeder kleine Ort ein Anhalten der

i>chneil/.u!?e bei seiner Statinn 7ti erveii'licTi surht, ist die Falirgeschwindig-

keit eiiie sehr hohe. Denn das anted iep;f keiinnn Zweifel, ein hanfiges

Anhaiten und srhnelles Fahren sind zwei Forderunfien die sich scbJerhter-

diiigs iiicht vereineu lassea. Auf den Hauptverkehrsadfrn dagegeu wird

man das Bpdurfnifs nach sobneHerf i Ve? tiiiulung unserer Gfefsstadte,

sowie zwi&cheu Berlin und den iiaaptstadleo der Nachbarreiche nicht be-

streiten knnnen. Man begegiiet zwar anch in dieser Hiiisicht oft d*»r

Bemerkurjg, dais es im wesentliehen ziemlich gleichgultig ist, ob man bei

ZOrucklegung voa Strecken gleicb der halben ndcr ganzen Langenaus-

d^nang des Deatschen Reiches nm eine oder einige wenige Standen

frfiiier oder spftter an seinem Ziele ankomme. Eine solche Auffaasang

tragt aber weder dem Giiindsatze: Zeit ist Geld, noch der Thatsache

Reehnang. dafs die rait einer Retse verbundene Ermiidatii: m hohereni als

einfachem Verhiiltnisse zn der Liinge der Reisedauer wm hst. Wenn man
eine Reise, zu der jetzt der grOfste Tbeil der Tagesstunden geopfert

werdea amfs, derart ansfUirtti nod verkarzen kOnnte, dafs es mOglich

vftrde, eDtiv«d0r vor oder sadi dflr Beiae nocb gescb&ftlicbe Aiteiten mit

der nAtfaigen Frisobe nid ohne Ueberdking erledigen zu kaiiiieiiy so wftte

Hb vkm nnscihfttzbareiii wirthsehaftlioheBi Qewiim flkr welfe Knbe
Volkes And eia ZoHgewina von em bis iwei- Standen dabei von sehr

grtSHtm Belang. Wei^n z. B. dnreh ErhOhuig der Reiiegdsdiiwindlgkeit

auf etwa 75 km/st die Streeken Berlin—PrnnkftiH a./lf. nnd Berlin^

ONn in etWn l^-^l^U B/batdm snrfleklsft, d. L nm 70-190 Minntea

neeher, ah mM den jetet V^rkekrenden sehneUsten Zigen, eo wftide,

15*
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816 Die t abrgescbwindxgkeit der Schuellzuge.

aitapreebender Znglsge in den letzten 8 Tagesstnnden, f&r die Briedigoog

von GeacbifteB vor Antritt der Belse eise sehr ansgiebige Zeit zu Gebote

atehea.. 0nd eine a<ileh6 BrhOhung der Beiaegeseliinadigkeit eraeheint

weuigateos anf der zweiten Streeke sehon mit den jetzt gfiltigeii Ge-

aehwindigkeitagrenaen vad der jetzigen Vidaahl Ton Haltepnnkten eireidi*

bar, wemi die dnrefaaeliiiitfliebe Fahigesdiwindigkelt an! etwa 86 km/at

erkOht wird; bei eiaer dmehgreifendeD YerriDgeroDg der AnhaHeBteUea

aaf daa dureb zwiachenliegende Grorsstftdte oder Mittelpnnkte, be*

aendera wiehtiger gewerblicber Bezirke, aowie zwingende An-
sehlafa- oder Betriebarflekaiehteii gegebene Mab wllrde sieh die Beiae^

geachwiadigkeit aber noch steigern and die Reisedaner weitar abkflrzen

lasscn. Eine solche Vermindening der Anhaltepankte mafs aber fftr den

darchgehenden Verkehr als eio dringendes Bedfirfhifs bezeiebnet werden,

dieses h&ufige Halten belastigt die Mehrzabl der Reisenden empfiDdlich

und tr&bt den Charakter ii Zuges. Wenn z. Z. trotz der nicht be^

deutenden Reiae* nnd Fahrgeschwindigkeit vieler unserer schnellsten Zuge

ibre BefOrdemng adbat mit nnaem besten Lokomotiven gcliwierig wird,

so liegt das vorzngsweise daraSy dafs die lebendige Eratt durcb das

h^oflge Anhalten so oft vernichtet wird and wieder neu gewonnen werdeo

mafs, dafs der Zui? wegen des Verkehrs dor vielen Zwisdienbahnh5fe eine

songt unnOthige Lilnge und Schwere erhalten mufs untl dafs die Zufj-

geschwiiidigkeit auf ungfinstigen Strecken unverbaltnilVmrifsia: hoch ge-

halten werden mafs, weil die Aus?intzuiig wagerecbter oder gunstiger

Gefiil Istrecken mit hOherer (Jeschwiudigkeit wegen der in der Betriebs-

ordnang gezogenen za niedrigeren Geschwindigk* its^renzen unmOglich ist.

Eine aas dor Vorminderung der Anhalt< st n entspringende Er-

hOhinm der i.'i l^' u
t Itwindigkeit wurde daiier oline Frage anrb fQr die

Eisenliahiieii lK'.soiidyr?j dort mit wirthscbaftlichen Vortlieilen verbiinden

sein, wo sich dadurch, obne etwa genotbigt zu sein, als Ersatz fiir weg-

full* n i s Anhalten besondere iokaie Anschlufszuge eiuzulcgon, eine bessere

Aiisiiut/.img der Betriebsmittel und der Zngpersonale gewimien liefse.

Aber auch eine ErhOhung der durchscbnitt lichen reinen Fahrgeschwindig-

keit erscheint wirthschal'tlich gerechtfertigt, so lange sie ohiie Ueherguiig

ztt kraftigerem Oberbau imd loistungsf&higcren Lokomotiven nioglich ist,

besonders aber wenn sie duuli schnelleres Fahren auf wagerechten und

mftfsigeu Gefallstrecken erreicht wird. Und dafa wir auf den Gleisen

unsercr Hauptschnellzagsstrecken mit unseren neaeren Schnellzag-

lokomotiven Gesebwindigkeiten von mehr als 90 km/at UDbedenklich

leisten kOnnten, nnterliegt wohl keinem Zweifel.

Allerdings bedingt eine Brhohnng der Fahrgeeohwindigkdl^ wens aie

nidit lediglieb dnrch ecbnellerea Fabren anf GefftUatiecken erzielt werden
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soli, was ansgeschlossen erscheint, erhohte Zngkraftkosten, aber wie be-

merkt, stehen solclien nicht unbcdeutende wirthschaftliche Vortheile gegen-

Qber, die sich aua der besserea Aasnatzang der Betriebsmittel and der

Personale ergebSD.

Steigert man z. B. die darchschnittliche Fahi^eschwindigkeit am
20 &lso von 70 aaf etwa 85 km/st, so steigt der Kohlen-

verbraach bei ZwilliDgmaschinen nm rand 15 %, bei Verbond.-

inaschinen am etwa 13 %. Legt man der Recbnnng die erste, mi-

postigere Zahl zu Grande, nimmt auch fur das Schmier- a. s. w.

Material einen solchen Mehrverbraurh an, and setzt fur einen Schnellzag

darchschnittlicher Lange von etwa 2G0 t Gewicht aus Drehgestellwagen,

als Kostcn fur Brennmaterial and Schmier- u. s. w. stoffe fur 1000 Loko-

motivkilometer Betrige von 135 m and 10 ein. so warden die Mchr-

kosten fur 1000()0(X) SchDellzugnutzkiIomcl«T, fiir welche die Durch-

fuhninsr ein^r GpsphwindigkeitsvermehruDg angenommen werden soli — die

Geaairimt>( hnell/ugl t'istung auf den preufsischen Staatsbahnen betrug

1894/95 '22 3i6 8yij Nutzkilometer ~ ruad 217 500 M betragen.

Angenommen, eine Lokomotive leiste gegenwartig im Schnellzug-

dienst taglich 360 km, VVagenpark and Zugpersona! dnrrhschnittlich

600 km, 80 erfordert die angenommene Jahresleistung vou lOOUOOOO Nutz-

kilometern t%lich rund 76 Lokomotiven, 46 Zugpersonale und bei einer

dnrchschnittliehen Zugstdrke von 22 Acbsen 1000 Wagenacbsen. Hierfur

ist ein Kosteuautwand nOtbig von:

76 Lokomotiven, 5Vo ^ AnlagekapiUils zn 41810 M fOr

die Lokomotive 168 878 uv

76 Lokomotiven, Ausbesserungskosten za 2 974 M . . , 226021 „
1000 Personenwagenaclisen, 5 V* des Anlagekapitals zu

4133 ^/ 206650 „

lOOU desgl., Ausbc^sprungskositen za 271 M 271000 „
76 Lokomotivfuhrer, Gelialt and Wohnungsgeld za 1 750 133000 „

76 Lokomotivheizer wie vor zu 1 400 uir 106400 „

46 Zugfulirer wie vor zu 1450 M 66700 „

138 Scbaffuer u s. w. wi© vor za 1 200 165 600 „

zarammen: 1834252 M
Die Torbeteeboete Mebraasgabe von 217600 uK iet gleich 16,8 Vo

dieses Kostenaofwandes. Weon es also bei einer Erhohong der Fahi^

geschwindigkeit um 20 Vo gelingt, die Reiaegeacliwindigkeit derart za

iteigeni, dafo die fietriebsmittel und Personale am nur 16,8 */• besser

aosgenutzt werden, so ist die ErhOhoDg der Geschwindigkeit mit einer

IbaDziellen Mehrbelastong der Bisenbalin nicht verbanden. Diese bessere
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Au^nutzung um 16,3 "/o erscheint aber bei ckr augtiuomjmcncn ErhSlmj^g^

der Fahrgeschwindigkeit um so geringer, als darch Vermipderung des

Antialtens j^denfalls eine grOfsere VermehruDg der Reisegescbwindigki^it

als um 207* crzielt werden kann.

WenD die g^owftrtigen taglichen Lejstungen. der Lokomptiven, Zug-

porsopale n. a. >w. im SehnellzagdieDst geringer aind, als aDgenommaii

warde, waa sebr wahrscheinlich ist, so atellt dch. das Ergebpifs der

Reehnimg noch mehr zn Gonstea der Erh&hang der Fahrgeschwindigkeit,

ebenso wird es gdnstiger, weno statt der ZwiUingloHomotiveit solcbe, mit

VerNnndinrlcimg angeDommen werden. Bin schwererer Zng als angenomnieii

eifordert zwar bObere Eosteu fQi* Drcnnmaterial, also ancb, eine grOCsere

als die bereebnete Mehransgabe, dafiir ergeben sieb aber aps der bes^eren

Amsnntzong einer grOfseren Aebseozabl aucb hOhere Erspamisse. Nan
kann man vielieicbt entgegenbalten, dais in der aafgestellten Bechnipig

die Hehrbeanspmehnog der Gleise infblge der Erhpbnng der Fahr-

gesebwindigkeit fehle. Das ist ricbtig, eine solehe Mebrbeanspmehnng

tritt aber flberhanpt nnr bei Verwendnng von Lokomotiven ein, die zn,

sebneller Fabrt wenig geeignet sind, nnd Toranssetznng schneDeren

Fabrens mftfste selbstverstftndiicb sein, dab bierfiir nnr Lokomotiven ver-

wendet werden, bei deren Baoart anf rubigen Gang bei schnellster Fabrt

gebuhrcndc Rucksicht genommcn ist, wie sie bekaantlicli schon zablreicb

fir den Scbnellzugdienst in Betrieb gestellt worden sind. Bei anij^emessen

gestalteten Betriebsmitieln ist daber eine Mehrbeanspracbnng des Gleises

nic-lit zn befQrchten, die st&rkste Inanspraclinulime erleidet nnserOberbau

fkberbanpt nieht dureh die schneHfahrenden Personenzflge, sondern viel

eber dorcb schnelifahrende GuterzQge, derjen Lokomotiven bei ibrem kurzen

AcbssUnden den schadiichen Bewegnngen in hohem Mafoe ausge^etzt

sind nnd deren Wageu leider oft eine betrftchtlicbe Zahl nnmnder B&der

aufweisen, welche die Gleise in der empfindlichsten Weise zerhftmmem.

Es feiilt ja noch an durchaus zuvorla.^sigen Mittoln, die fur die Bean-

spruchunf? eines Gleises uiiter dem fahrenden Ziige erforderlichen

Messungen auszufiihren. wcit aber die mensriilichen Sinne hei solchen

Beobachtungen in Beti JKht kommeu, besonders das Gehor, das als /iemlich

zuverlassiges Mafs fiir die Stfiike der vom Zuge ati!<geubten StIW'so gelten

kann, wird jeder, der vorlieitahreude Ziii^e soru-fiiltip^ heobachtet, bestatigen,

dafs ein (Heis uuter eiuem llott fabreiideu Giiterzug in der Kegel viel

krfiftiijf^rf^, zndeni audi zRhlreiohere Str)ff?e auszuhalten bat. nls unter dem

selinellsten Sohnell/uge. Diesf Annahine wird aneh dureh die wcnigcn

auf diesem (Tehiete aiisgefiihrten eiuigerniafscn zuverliissigen Messungen

von Couard uud von Flam ache und Hubtrti bestatigt, die die grOfsten

dynamischen Wirkungen auf den Oberbau dureh uurunde Brcmswagen-

.
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lider liBstgMtaUt ]iabaii.O Solebe nnnuiden RSder werden aber im allge-

maDm bei SohneUzOgeD tberhaiipt uieht oder Diir Anfeerat selten Yor-

kcoimeii.

Wie geseigt wurde, ist die dnrchsehiuttliehe Reisegesdiwindigkeit

der Borddeatseben Scbnellzflge mitar dan festliodiMben die grOlste, audi

ist der Antheil der Sebnellzitgkiloineter, bei denen die Reisegeechwindig^

kAt 60 km/et erreicht and Qbertroffen wird, in Dentechland grAfser aU
in anderan Featlandataaten. Wenn trotzdem die bdcbste Gescbwindigkeilo^

kiatnag binter anderen Llknder«n znrQckbleibt and anf manefaen.wiGbtig^ei^

Strecken nnTerkennbar eine nnr wenig befdedigende Geschwindigkeit er-

reieht wird, so liegt das vorxngsweise an den z. Z. noeb bestehenden za

weit gebftden BeaclirAnkiingen der Fahrgesebwindigkeiti und die trots-

dem erreichte hohe darcbschnittliohe Reisegeschwindigkeit Mnt erkennen,

dab sowolil anf den angunstigen Theilen der wicbtigen Strecken, be-

Bonders aber auf den weniger wichtigen Babnen eber zu viel als zn wenig

gelcistet wird. Es w&re daber vielleicht zweckm&fsig, neben der Kin-

fuhrung bdherer Geschwindigkeitsgrenzen, bei den Schnellzugen mehr,

ais dies bisher gescbehen ist sowobl bezuglich der Fahrgescbwindigkeit,

besonders aber hinsicbtlicb der iiSofigkeit des Anbaltens gewisse Elassen-

tinterschiede zu machen. Geschieht dies, so wird eine nicht unwesentliche

Steigerung der Reisegeschwindigkeit einzelner Zuge auf den wicbtig8tea<

Stiecken ohue finansielle Mtbrbel&fitang der Eisenbabueu mdglich sein.

') Ast, Beziehuosen zwuchen Oieia und rolleudem MaMrial, Wien 1882.
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Die Reichseisenbahnen in Elsars-Lothrlngen und die Wilhelm-

Luxemburgbahnen^)

im RedmoDg^ahro om 1. April 1896 bU 81. Wkn lfi96.

(JXatk d«Bi VwwaltmigilMaidito

4er kaiMrL Qmanldirektionm der Eiaenbahneft in BliaAkLothringen.)

L Balmliage.

Den am Sehlusse des Vorjahres (31. M&rz 1896) vorhanden gewescnon

BaiiQstrecken mit einer Betrieb.sllinge von . i673,y& km
sisd iin Laufe des Berichtsjahres hinzug;etreten:

am 1. Mai 1895 die Linien Hagenau—Mitfce Bhein bei

Roppenheim mit 28,54 ,
und Mommenheim—Kalhausen— Saaralben mit . . . 69,60 ,^

am 1. Oktober 1895 die Strecke Kalhausen—Saargemund 12,91 «

Ende tfftrz 18S6 stdlte sicb mithin die Betriebalftoge anf 1 786,^ km,
wOTon 27,98 km sehmalftpurig sind nnd 90,84 km nnr dem Gftterrerkebr

dieoen. Die Lflage der zweigleiugen Strecken betnig 849,87 km, die der

ToliBpnrigen Nebenbabnen 317,19 km.

Id der angegebenen Geeammtlftnge sind eiDbegrUfen 190,88 km er^

pa4sht6te, also nicbt dem Rdcbe getidrige Bahnetrecken, nnd zwar

St. Lndwig Grenze—Basel mit 3,96 km nnd die Strecken der Wilhelm-

Lnxembnrgbabn mit 186,98 km. Die auTserdem xnr Wilhelm-Lnzembnrg-

bahn gehOrige Unie Bseh—Deutsch-Oth—Redingen (12^ km) idrd tod

der Bdohsdaenbabnverwaltoi^f gegen Erstattnng det Selbstkosteii fttr

BeehnnngderBigenthfimerinfderWUhelm-Lnxembarg-BisenbalmgeeeUsehaft,

betrieben. Verpachtet war die Strecke Saargemllnd—preolinscbe Grenze

mit 1,04 km.

VergL Arehiv 1896 S. 89B.
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IHe mittlere Jahresbetriebaltage der TolbpiiiigQii Btbnen botrng

1748,w km, di^enigen der Sehmaltpitrbahiien 27,98 km, Fflr dtts ge-

sunmte Balumeti orgebeii aich daher 1 TTOjso km mittlere Betriebilinge

(gegeD 1073,96 km in 1894/9K).

2. AidagekapitAl.

Die vom Deatscben Reiche fur den Erwerb und Ausbau des elsafs-

lothringischen Bahnnetzes bis zum 3i. Marz 1896 aufgewendeteii Miitel

betruijen 539 319869 Zu Zwecken der vergleichenden Statistik

wird fcruer als sogenanntes ermafsigtes Anlagekapital ein Betrag von

445 43612B at nachgewiesea. Dieser ergiebt sich dorch Abzug einer

Somme von 93883 744 uK, um die der Eaofpreis fttr die nach dem
Friedensvertrage vom 10./20. Hai 1871 nad ffie epftter erworl>aie& Bahn-

etrecken dereA HersteDimgskoeteii flbersteigt. Werden dem anletit ge*

naimtaii Anlagekapital andererseite die am Iiandeemitteln, on Gemeinden*

Privalen n. s. w. zum Bahnban beigeetenerten, eowie die ans den

ianfenden Betriebaeinnahmen bestrittenen Anlagekosten xogesetzt, so be-

reefanen aich die voUen Heretellmigskoeten der Beicbeeiaenbalmen aaf

d80 140877 ur.

Daa Anlagekapital der Wilhelm-Iiiixembiirgbahneii let, wenigstena

fOr die hanptsiehlieh in Betrackt kommenden Slteren Strecken, niebt

bekaont

8. Betrfebaaiittel lud deren LeistmigeB.

Am Jabressclilusse waren vorbanden:

IfOkomotiven:

Mr VelUparbabnea .... Stfick

, Sebmalspnrbabnen ... ,

1

mm 1866/96

670

8

585

8

Personenwagen:

far Vollspurbahnen .... „

„ Sciimalspurbahnen ... „

1142

16

•

1176

16

Yorhandene Pl&tze ftberhaupt . . Anzabl 43658 1 45465

'Gepftck- nnd GAterwagen:

filr Tollapnrbahnen .... Stflek

, Sebmalepnrbalmen ... «

18196

47

1

13491

63
I

Oesammtladegewicht der Gepack- I

nnd Guterwagen ..... t j! 137 444 141 773
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jyol din eigenm BuliMtMokeii siDd'.ge-

In Zng- nnd Vonpaandienst . km
, LeeiiUirten •

Lokomotivkm ,

PenoneDimgiD . . . Adiitkin

Q Gepfick- nod GAterwagen. ,

« Postw&f^n

im gauzen Wagennfihakm „

6iK«Bi»ii B«tiiebMiiittiL i^rtra vdt&s^
nf» and frendAu Buknen ziriek:

die LoknmotivcD km

« Ptnooenwagen . . • . Aehskm

„ Gep&ek- nnd GQterwagen . „

Die duriiischnittliche Leistung eines ein-

zelnen Fahrzeugs betrag:

bei den Lokomotivcn . . . Z^utzkm

„ Personenwageu . * . . km

9 Gep&ckwagon% . . . . «

, GAtorwagen „

1894, 9&

16618720 ir666r816

677190 666064

17090910 193S^dG9

• 109686787 lfi»8Q6d6B

B38 867 192 B71 540482

8 080 238 8 606138

I

1

702452988

! 16711688 17990011

! 106198418 ; 115666818'
i 417881146

1

436401686

27943
1

^

29 6^0

46 405 47 993

1

48833 47 219

14465 14862

4. VerkilunMrgelMiMe.

Die £innahm6 ans dem PerBonen- and Gepftckverkehr ist von

18499926^ in 1894/95 anf 1640891§^ in 1895/96, d. i. am 14,1%
gestiegen. Diese recht erhebliohe Znnahme ist, soweit sie nieht von den-

nen erdffiieton Bahnairecken herrlthrt, aaf die im Sommer 1885 in Straie-

bnrg abgehaltene Indnatrie- nnd Gewerbeansstellnng, die SeUaehtengedenk-

feiern and die besonders gUnatigen Witternngeverbftltnisse dee Beriekte-

jahres zarlkckznfQhren. Anch der Giiterverkehr hat sich Dank der gfinati-

gen Lage der wiehtigeren in BlBafs-Lotbringen vertretenen Indoetriexweige

in recht vortheilhafter Weine entwickelt Die Einnaiime ist dement-

spreehend von 44996765^ anf 48666848uK gestiegen. Die Hehrein-

nahme, welehe 8^9 */• betrftgt» yertheilt sioh ziemlich gleichmAlsig anf den*

Binnenverkehrj sowie den direkten nnd Dnrehgangsverkdir.

Im einzelnen steUen sich die Ergebniese wie folgt:
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II Jim

fQr das

Per-

Zabl

dST bpfordprten

Ferftonen

flber^aupt : in %

Zvrildifttlcfte

Penonmkn

aberhaapt
^

ioo^o

Jede Person
hat darch-

sehBittlidi

inr&ek*
gelegt

km

Sinnabme

ilberbaupt ' in%

I. . .

IL . .

UL . .

MOitir .

829 906 '

3027 514
1

15,79

•UJM8m

761087 8,»7

18827880

99888281

307406755

87 988 918

8,9&

ai,u

66.»

66,<T

88.»

48tn

1419078 9,7J

4880756
;

88,76

7669016 I 68^

668849
!

7,69

4,M

1»»

19165680
1

180,00

17488660
I

-
463588064 1 160^

403968686 .
-

94»M

86,n

14577888 1 180^

18768791 •
— 8|1T

Die AuHDutzang der Sitzplatze, weiche im Jahre 1894/95 = 20«ao%

betrug, ist auf 20,94 Ve gestiegen.

Die durchschnittliche Einnahme fur das Achskilometer der Personen-

wagen stellte sich auf 13,37 4 (1894/96 = 11,65 4).

Auf 1 km Betriebslange kamea im Durchschnitt 2G4 840 Personenkm

(1894/95 = 243 690) und 8 329 (7 721m) Emuuhine an PersoDeafahrgeld.

Auf die Schucilzuge enttielen von den zuriickgelegten Personenkilo-

n^tero 18»S8 Vo (17,67 %), von der erzielteu Kinnahme 32,13 % (30,68

An Reisegep&ck. warden befftrdert 32 676 t mit einer Einnahme voa

8Q5095 jt (1894/95 s.B(km t mit 706800 Jf Einaahrae).

b) Gaterverkehr,

Befiirderie
Zurilckgelegte

Tonnea
Ton n en-

kilometer
im gansen

75714 10058974 1485964 9^
518197 85604981 4681619 8^

Wagenladong^en ausschl. KohlMk 9 193 820 668 970 250 24 293 715 49,91

5823212 597 560 344 16 366 074 31,57

Kilit&r*, Ban- and Dienstgut. . . 450068 80981 1;67 1 834 472 2,74

- 4 800O24 561364 l,l»

Fahrten^, Pottgul, Laidien . . .

N6beB«xtrt6iiiiiie

486916 71886

\m 2-4

0,14

2,01

xTiBaiDinen . . . 16064941 1 898 862 686 48 666 S4H 100,00

ira Vorjaiire . . 15 251 U14 1 338671012 44 U'Jb 765
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Yon der Einnahme des Jahres 1895/96 entfielen im Darchschnitt anf

die mil Frachtberechtigiuig abgefertigte Tonne 2,90 m (gegen 2,82 M In

1894/95), auf [1 tkm 8^494 lud aof 1 AehAkm der GfitorwagflB

9,47 44 (9,49 4).

Jede Toone bat durehacbnittliob 88,86 km (1894/95 s 83,ie km) iqp

rftckgelegt.

Auf 1 km der roittleran BetriebaJfinge entfleleD 760948 tkm (gegen

768263 tkm in 1894/95).

6. UnfUle md BetriebMtVmngen.

Irri Laufe des Berichtsjahres wurden

:

nnverechuldet (doreb Unf&Ue der Zuge a. s. w.):
Terletst get5dtet

Reisfnde 7

15 3

8 1

infolge eigener UoYorsiehtigkeit:

9 1

70 17

11 11

zusammen 115 38

5

TerkebnetSnrngen aind our keoliBrn Torgekommeii, als infolge itarker

Regengusse, welebe im M&n 1896 niedergingeu, and des dadurcb veran-

lallrten Hocbvaaeen der Verkehr anf den Seitenlinien Sehlettstadt—Mnr-

kireb, Wellerthal^Weiler nnd Botban^Saales, eowie zwieeben den Stationea

Bappoltsweiler and Oetheim der Hanptetrecke Stralsbiirg—Basel wihrend

allerdings nnr karzer Zeitrftnme nnterbioefaeD war.

6. Beamte nnd Arbeiter.

Iiu JabreixlurchsciiQitt

betnig

die Zfthl

der

Beamten

die Zehl

der

Arbeiter

die Zabl ellliit>

licher Beamten

and Arbeiter

bei d«r •Ugemdaea Verwtltmig . . 716 96 740

1876 4781 61Q0

a „ Tfia>poriT«nriltmig . . . 4680 8480 8060

« , WerkttitteiiTerwaltuQg . . 170 S7I0 2 880

im ^anzen . . ,

^ Vorjfthr

6681

6(08

infl89 17 7>0

16 ti29
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Die Anzahl der im Lanfe des Jahres Tenrtorbenen Beamten betrigt

68 Oder 0^79% elldr Beamten.

1. FinaDzi«U« Ergebniise.

Batrag
Mr

Mithin

ismm

AofiloiBatiialia-

langa eatielaii la

M
1894/96

mebr

%
1895/96

Ji

1894/96

•at dau PenaneiiTcrkihr . . 1640B»19 18409996 14,1 8708 8066 •

« , Otttorrwkehr . . . 48606MB 44968766 97488 96669

, , toaitifea Qaellea . . . 4470 9B1 4969869 9686 9644.

OftMniBitaiBiiMune . . . 68M698B 68768048 8,* 88716 87491

IHa Aa^lM htung . . 48 901 881 40998688 6,» 94401 24088

Mithiii ist Uebersckufs verbiiebeu 25344167 22628410 14316 13468

Yoa dem Uebertdrab eatfUlea:

aaf dte BIseabKhnciL Im Eltaft^Loihrlnireii 99968866 90 ISO 174 14878 18491

« . WiUulin-LitzmbiirglMbbaea . . . 9880811 9898986 18786 18781

Die Ansgabe ist also in geringerem Hafee aU die Einnahme geatiegen,

was eine Znnahine dea Ueberaclmsaea nm 11,1 */« oder am fast 3000000m Fo^ gehabt hat Daa Yerhftltoifa der reinen Betriebaanagabe (der

Auagabe abzAgtieh der Paehtzahlungeii) zn den EinDahmen (1894/96s
60,3 7») bat aieh im Beriebtajabre gleiehfalla gfinatiger gestaltet Es be-

tmg 69,5 •/••

Die gesammte Betriebsausgabe ver- |

'

theilt sich auf die eiozehieo Verwaltiillga-
\\

18^6/96 1894/95

zweige, wie folgt:

auf die allgemeiTie Verwaituug . ^ 4 189 869

^ y,
Bahiiverwaltun^ . . . . „ 11876 783 11 166 089

„ J,
Transporivei waltung . . „ 24 721556 22 b22 1^2

„ Pacht ffir frenide Babnstrecken „ . 24186^ 2418060

Die pei'sunlicheu Au^gaben betrugen ^ 17 917 762 16867 547

in Proz. der rdnen Betriebsausgabe % 48,9 44,6

Der Betriebstiberschiirs bat daa Anlage-

kaf^tal der ReichseisenbabneD in

Elsals-Lothfiiigeii (8.K0.8) verzinst

4^66 4,47

6,69 6,60
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Nachstelieud ist im Zusammenhange ersichtlich gemacht, "wie die

ErtragHverh&ltnisse der Eeichs- aud Wiihelm-LaxembargbahBcn sioh in

den letzten 10 Jahren gestaltet babeo:

l<

toittlere

Be-

trlebi-

liiige

km

Ver-

(voHcb)

Anlage-

Kftpitai

in

VOOOM
* «

ITeberiekirfl

tbw-

in

1000^

aifda*

Ulo-

mvbvt

M

6b«r-

in

1000

aofdM
EUo*

'metar

. 1

iapCV
der
ISin.

nahme

ib«r-

hrapt

in

1000^

Kilo.

M J

in pCt. des

»«n ten

kapltais

1486^ 468879 Ijm 81648 88^ 18764 1900 IS 786 4,07

tt8t;88 1496,4 471667 48Nf84 ' I81»
«

"88847 19346 88,* ^'617 18777 6»4a

1888/89 1 501,0 477272 80086 1 88868 88660 19784 68^> •80^416 18601 4^

1889/90 1 r)<m,9 479 988 53 914 85 709 81 483 2<) 862 58,4 22 431 14 ^<57 4,67 5,77

1890/91 1 533,0 482 010 54670 35 662 83 976 22168 62,1 20694 13489 5tW

1891^92 1 576,<i 485 123 67470
1

86464 86046 to 871 89^7 91484 18888

1888/93 1628,9 489 741 59901 86846 86766 »666 6^1 98446 18780 M
1898/94 1 648,7 494 294 62 852 87 818 87670 88787 60,9 94789 16081 6^ 6»t»

1884/95 1 073,9 503 559 62 758 87 491 40 2ai> 24 033 64.1 2 J 52S 13 45B 4,47 5,50

imm 1770*5 669880 68546 88716
1

48202 84401
1

26 844 14815 .
4,«& 6.0
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Owtschlands Qetreideernte in 1886 und die Eisenbahnen.

OA

Aehalich wie in den Vt>ijahren^) wird im nacbstehenden eine Zu-

tfitnnlenstelliMg der Getreideernte DetitseMands im Jaibre 1895 und <ier

im Zeitraume votn 1. Juli 1896 bis 30. Jnni 1896 anf den Eisenbahuen

befOrderten GMreiSdemaSfien geUfefert. Zur Berechnang der den einzidnen

Provinzen n. s. w. zur Verwenduag; bleibenden Meniren hiptet die R'^iohs-

statistik vom Jahre 1891 ab fihor den Seest hiffahrtsverkehr keine Unterlage

mehr, dieser Verkchr i^t daher hier nach den Bericbien der Handelskammern,

soweit diese uberhaupt AufseUofs boten, angegebPTi worden. Der Binnen-

schiffahrteverkehr beruht dao^pc-en. wie in frflbereu Jabren, auf den Ajiga.ben

der Reichsstatistik (Bmd der iVrucn Fols;e),

Ein Verffleich der Gesammt*nileerLrage mit deu Ziffern des Gesamrat-

eisenbahnverkehrs in den Erntejahien 1892/93, 1893/94, 1894/95 und 1896/96

liefert die naeiistebeude Uebersicht:

Weixea Boggen

I..,,*

Gerste Uafer
XeU

ti. t. w.
ZttsanuQda

t t t t t

Im Jahre 1892/93 Erate . . . 9690704
i

1 6837714 2480737 4743086 17688190

QtemmteiaenbaluiTerlMhr . . 9896468 1491444 1
1469508 896980 8748986 8794649

la Jahre ISM/H Smte . . . 9417974 • 7460989 1916944 3848813 16067614

SiMnmteisenbkluiTerkehr . . 9007690
,

11906W , 1041690 896499 8866966 8988486

bi Jabfe 1894/95 Emte . . . 9496910 1 7078080 t 8498919 , 6880168 18196906

GeillinAteisenbahnverkebr * . 2 804 580 1835 481 1657272 1052 536 8966868 9346681

foi Jfilire 1S95/96 Ernte . . . 3 182 132 G biVo 758 2 411 731 5'':?.V> 5'M) 17 442211

GeKan;n]tei!^pnbahnverkehr . 334U506 1885058
1
1620808

4

81 60

1002648 a 112911 9 411926

D«r Ge&aiumteisenbahnTerkehr

^trag alte III PDM. d«r

tote in leOS/Itt . . . 98

(
(dor Oc-

\ sammt-
•rnte;

19 1 (16) 60

, n 1898/94 . . . 60
1

1® 84 88 (16) 68

, „ 1894/95 . . . 67 68 20 (16) 61

„ 1895 96 . . . 1 80 [ 67 19 (18) 64

dnrehfclmittlich . . . . 64 \ 19
1

i 70
1

88 (17) 68

») Vergl. Archiy 1885 S. 166 ff; 1686 S. 311 ff; 1887 8. 853 ff; 1888 S. 207 ff; 1889 S. 379 ff; 18iK>

8. 880 ff; 1891 S. 468 ff; 1892 S. 597 ff; 1898 S. 581 ff; 1894 S. 477ff; 1895 S. 539 ff; 1896 S. 271 fT.
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Sfi8 DemtMkbiidt 0«tnidMnit« ia lew tuid die BiBealMhiiea.

Beseiehnnnif

TerkehrBbesirke

Weisen und

in laeB

GttterbewegimgMtatiiCik vom U. H«lb|jakt IflW

york«hr
innerhalb

der

Verkrhrs'

Versand £mpfaiig

6

Versand ' Empfang

iibexhaupt

7 ~l 6
"

Proviuzeu Ost- u. Westpreufs* n

Ost* and westpreafaiscae hUtn.
Provins Pommern . . . . .

Pommersche Hitfnn

Grofsh. MeckUuburg u s. w.
Hiifen Rostock, Liibeck, Kiel
Prov. Schleswig-Eolatein a. a. w.
Elbb&fen
Weserb&fen
Emshilfen
Hannover, Braunschweig, Oldeu-
bnrg and Lippe-Scbaambarg

.

ProTins Poten
Recr.-Bez. Oppein
Stadt Breslau
Reg.-Bez. Bralan md LiegniU
Berlin
Proviiut Bnadenbnrg . . . .

Reg.-Bez. Magdeburg und Anhalt
Reg.-Bez. Merseburg und Thii-
ringen

KOnigreicb Sachaen
ProTins HftBsen • Naaaaiit Ober^

h( Rsen u. 8. w
Rulirrevier (Westfalen) . . .

Provinz Westfalen, Waldeck .

Babrrevier (AheinproTins) . .

EheinproTina reehb des Bbeliit
U. 8. W

Rheinprovinz links des Hheins
und Birkenfeld

Saarrcvier u. s. w
Doisburg, Hochfeld, Rabroft .

Lothringen . «

Els&Ts
Bayerische Pfals
Orofdi. Heasen
Orolbh. Baden
Miiimlieim and LudwigsViafen .

Kuui^reich Wttrttemberg und
flohenzollern

KOnigreich Bajmi

' 223 264

a4 63<

108661

}
9460l{

{

999766

90746
81627

|900788|

779BB
172708

233 627
108664

118848

124M9

^ 182 SI?!

r>iJ6i.M)

11 047
19 020

24
32 169

664
14061

699

66

70462
89882
14106

10
47234

48
41064
66076

61884
186162

64913
2241

21 371

4012

1839

67 910

116 663
82 291
34 991
21 136

119 274/

220 441

470699

8148
14 877
23 092
2994
31864
11400
1666

22685
122787

51486
9887
11688
6294
16184
7000
14841
288S1
11996
1110

14211
96486
3584
2399
27 055
2230
18178
66901

29 494
6646

25 599
3 681

9416
8961

8630

24 332
147

142 818
16 397
6183
1 711

18445
6429

498210

17 2<;2

8804

11877
141 174
18726
5949
5aS8
16ti70

28860
4787

92178

1698

196

87716
9486
15 666
29752
22447
14285

681

10086

16961

6288

3S rS49

40337

18 Goe,

28803
70 608
48404

10189

35 940
18 989
8898
7 .1n4

M HIT
(;:}

28923
178011
6244

162799
98167

60786

6996

11 021

22746

12066
7026

7 356
88691

86214

63118

9093

814864

Ueberhaupt 3 182182 9T8183 1 128985 1268181 482068

2o 4ii4

t)l 392
10478

186 637
88868

611

482068
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DeatachlantU Uetreideernte m laHo oud die Eisenbahueu. 229

Spels (Tonne n)

mid L HAllJftlur 189«

Habr-
Versand Empfang
nit Aninahme der
See- ond Bbein-

9 i 10

SeeMUftriute.

rerkehr in 1896

11 19

BinneneehiiMirtB-

Terkfliir in 1885

Versanil £mpfang

IB 14

• 11742

2476

« 9898

199 ITS

989 •

1442

lio

18 546
* 24 5U

4B4li6

• 87888

•8868

•

919 14S

•

«

*

8785

69868

• 609864

44 721

181879 I 124 »46

1.>1 879

mm

U eberhaupt

Mehr-

YmnmA
i7+U4-lS)

15

Enpfang
(84-19+141

16

Dennaeh

mt
VenrendODK

17

~

/ 88689]
I — \

10861

. \

— I

2043|

I— I

lS609j

106021 2101

16 951

60*7681

23 606)

19069

99746

12055
70II6

1 7865
88691

> 86914

76609

8096
28434
61 392
10478
1725821

136 687

4488

19610

814490

41786

8666

14418

176988

16609 >

14889

868 !

I

166086

28 484
61392
68070

986670

186 687
1 SI 071

221163

88198

117110

269884

69694 989980

75 287
19099 98609

99888 998966

30 BOl 30 601
31540 109495

166401

7866 289982
71648 174907

48885 169948

86914 910968

888648

116 805
110725
96 883
84906

404844

355978
li04 673

143755 793 50o

143 755

106021 37;-} la^

iOUUiJl

649 146 267 147

82970
j

142107!*

I
32270

1888809

4 67U941

Anbhr tit Ilk Mmi 16
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230 DentidiUuids Oetreldeeinte is UW nnd die SiienbahBeii.

B 0 g g e n
J9OS0lvillll&.IIK

j

OttterbewegiingiBtatiatik vom n. Holbjahr 1896
— -

Verkehr 1

1

Mfthr-

der
In vm der

nincolnen Y ersaua Veraand Empfang
VerkehjPB-

fibernanpt

* Q A4 5 A 1—1
1 Provinzen Ost- n. Wefltpreufsen

]
712211/

52 0^4

•

38207
2 Oat- und weatprenfiiiehft Hlfen 2296 6 544 88 049 i

8
4 Pom iioiscbe Hiifen }m im 14 871

1

9229
8 458

17 767
12876 17466

l\
Grofdb. Meckleuburg u. s. w. .

V 180 715/
7 074 5279 7028

) 8768
s

tlUvIL iiOStOCK, LuDeCK| IVlci 277 15 146 4644 i

8

Prov. ^)cbloswlg-ilol•tu]l il a. w. ( 1

1

6870
187

4 927
28 173

23 064
40O6 } 6080 •

9 / .>bl do 121

10
695 544]

) 1

169 2 187

3 294

215
86661Hannorer, Braunschweig, Olden*

barg nud LippQ>8ehttiiiDbiirg

.

85 875 74 80(» 1

•

12 604 865 64 139 139 264 2786 136 468
Iveg^.-nez. 'q i

' in 14 7P6 1 7G8 36917 65148
14

}465187{
32 1 977 47 379

61909
15 Reg.-Bax. BmlAn ana UcgBita 84902 17 886 34 398 }

;16 283 Ib.i .1 746 9 KJO 5 866
17 Provinz Rrandenbarg .... 607 461 45 G49 46 339 17 919 28420
IS Rejc -lJez. Mapdeburg una .\imalt 241178 97786 60789 8957 46 888 •

119 Ke^.-Bez. .Mtjrseburg und inu-
372 187 81 628 17808 46691 1 29888

20 209968 147684 7568 MA AAA
78096 • 70468

21 Provinz Hessen - Nassau, Ober-
194205 11 36/ 9 751 16778 9 TQM

22 Kuhrrevier ' Weatfalen) . . .

>8S6181<
1 b6d 6u37 «« AAA1796S

8864824 Provinz \\ f'sttalen, Waldeck . 12428 4 (iOl 81 823 )
*J3 Ruhrrevier Rheinprovinz) . 2 946 5867 40181
25 iiheinprovinz rechts des Rheins

1 1

U. 8. w. ....
1

0 JIT9 417 9165 7 105
26 Rheinprovinz links des Bheins

^ 13 • ^
. 410215

27 368 26 681 16861
46041 •

27
1

1 637 2176 3087
28 DuiHburg, Uocnteld, Kunrort 4 4a8 71411 2426

2013 8 774 7 918 •

so 30041 1371 4 006 1 838 3 270
31 82 260 4 296 3 122 10 868 7781
82 SO 084 7 579 7 696 3(m 4095
38

}
50316|

8 376 77H 14 490
^ 8 60834 MHimhrim nnd Ludwigshafen . 615 19090 1775

B5 Kuiiigreidi WUrttemberg and
^846 762 784 4 647 8868

36 en? 885 36641 9180 97698 95518

Ueberhaupt b 5'-^5 75b tiOl 934 tia2 943 719571 290428 377 3^
980489

1
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Deutscblands Getreideernt« in 1886 uad die Eisenbahneu. 231

(T 0 B A e n)

udI.Hanijalirl896

Mehr-

Venaad 'Empfang
mit Anf^nahtne der
See- uiid ^ein-

hlfen

• ' 10

SeanUiidirU-

verkdiY in 1886

Xehr-

Versand ,£mpfang

11 19

Btontiwdiiffahrtg-

Ttrkehr in 1806

Hehr-

Versand Empfang

18 14

Uab er h aupt

Mebr-

Yemnd

16

Empfang

16

Demnach

YwwendDng

17

I

43298

{ I
.{
-

I .

186 468

i 46888

- i
— I

1749j

18

187J

= \

6al661 17871

7918
8S70

71 512

86*149

61909

5 866

29 888
70468

7024

886M

98945

I

41866

16616

488164

119061

96641

770

385603

9666

66866 909324

9680

132186
I
12B280

I 148487

1 81964

' 19878

{ -
4006

I

7 731

18712J

3863
96618

I

I

170464

766

10978

8027

88170

6994

116521

166870

86149

64488

i;i7 401

99810
MaAR

21»38b
101799

18887

88646

196418

7168
8970

9488

7 731
6178

98709

3863
97951

716941

886818

187700

ij25 2'.»3

760914

409681

610696

137 774
707961
887 B43

401575
400684

918608

864777

686698

96450
26 771
89991
99969

79018

46709
666886

970 801 42>2 62l»

270 801

16232^

62661 , 686 076

52 551

427 870
I

(j93 L>^. t4

427 870

912747 < 1147 627

/ 212747
I

582525 966424 934880

1(.*

7580688
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232 Deatachlanda Qetreideernte in 1895 and die EiaenbabneD.

No. litizeicliuung

der

Verkehrsbesirke
ill

Q e r 8 t

«

Gflterbewegmigaflitttictik vom II. SMbJfthr 18B6

Verkolir
i 11 lU'rti ;iUi

.i.r

oiuzolneti
Vcrkehts-
biwirke

Versand Empfang

Mehr-

Versaad Ifimpfaiig;

7 8

4
5

7

b
9
10

1

1

12

18
14

15

ii;

17
18
19

•JO

21

•>2

•JJ

25

:2C

_'7

29
;;()

39
34

36

J'rovinz* 11 Or-r- ii. Weslpreuueu
Ost- und \vi.'>TprL'iU8iaclie Httfen
Piovinz I'diumeru
I'ommersclie Hftfen
(irofsli. Mockk'iibiirt,' ii. s. w.

Matcii Unstuck, Liibeck, Kiel .

Prov Si hleawig'Holstein Q. w.
l^lbh&tQU
Weserhifen
Eiushafrii ... . .

Jlaiiiiover. Rrmiuachwuig, Uldeu-
bui - und I.ippe-Scbanmbarg.

IMovin/ Pust.u

Rejr -Bez. Oppeln
Stadt. Breslan
lU';^'-- P.C7,. Piro^hui uiid Licguit/.
lierlin , . .

ProTinz Braudenbarg . , . .

Keg.'Bez. Magdeburg nnd AnbaJt
Kt«. -P.i Mersebnrg und Thi^

riiimii

Kon j;j:i'tM('h SiirlisL-n ....
Frovioz Uesseu • ^'a88aa. Ober
hessen n. s. w. . . . . .

Putin'rvii-r Wfsrf;ilfii . .

Piiiviu/ Wc-r f:i1(Mi, \\',i1'Ui:k

P«ul;rrL-vif.-i' : 11 lirijiprnviii/.i

liUeiuprovin/ rechu des HJieinB
n. «. w. . . . .

Rti''iiil)rn\ ill/ links des Rheins
li'i'l P.i f ki-i;rrlil ....

Sa.iiTr vii-r n, r^. w
Daisbur;;, Uocliteld, Hobiort
Lotfirinfren ....
r:i>;ir>

IkiV'TISiilc P[;llz . .

t ivo l^li. J] I'^iS
I II . . .

Urolsh. Baden . .

Mannheiro nnd Lndwicahafen
K''iiiL;r(.-U'|i ^V^rt^enlberg un

liuheuzolici 11

KDnigreich Bayern ....

j

75 818

j

681dl
93799

|l48805{|

7

91730
188996

68 80S

68811

39662j

5S166

9&36

50 7-11

83405

814691

417170

Ueberhnnpt 2411 7Sl

1 791

bm
21

47M

10 5i>U

140
14000

65

11 772

19484
14842

t;;ir)

13L'

22ii22
81782

isO lab
38488

12391
2» T)

7 462
706

I 123

1777
726

15 ( i7l

1 1 (KM
Ii' I .;:>'. I

22848
776

lei hU>
158947

645 t^l

21 W'>
r>^H

iUit70
32S4
521 I

151822

2 786
21069
646S»
1106

ti .92S

a4125
28985

rii) •l.j2

4 102

23214
104 257

70 083
4245

7185
27 r.

1 7oO
1U21

3 237

1(1 177

4H

98222
3 880
n
lt> L'-J-i

;;t; u-;i

lU22t)
25 542

'J 511
24631

7 026
49 0112

5 875
16465

.] lf<\

:> 720
2ih;41

2679
788
719

KKi S47

a bus
6448
25 85t;

15 Stil

:i5 722
2009ti
12296

71280

29404
40 57 :>

51 UGy
30830

7058

25 U4G
2 51'J

1585
658

5 slli

15 112
i:i lno

30 667

aoa46
172808

28806
I

16186

S9M
I

525

88848

30282
22487 :

36888

31820
3U6 «

92031

204;>

• 66966

23989

90487

44 737

2729
5 279

4B»4
J2 bOO •

8659

26 835
148 179

762080 961 133 277 886 I
47(5 938

277 886
,

199 U5S
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Deotaalilmdi OetNiiMrnte in 188B vnd di« SS«tib«liiiM. 233

(T o n B e n)

«MlLHal)u«h.r im
Mchr-

Yersand Emplaiu

I
mit Aaanahme der

, 8m* II nil l-Ihein-

h&fen

• 10
t ' *

j/ 14970
'

t ^1
[|

a068 I

{

I

I
=

li .

30 232
23487 <

1 .

'

1

8116 i

f 93081 I

J
I

9<M9

Seeschiffalirta-

verkehr in 1896

Hebr-

Vanand \Emjgiuig

11 IS

Binnenschiffahrts-

verkelir in 1896

Mehr-

Tan«od Eapfang

18 14

Ueberhanpt

Hahr-

Versand

(7+11+18)

16

Empfang
(8+12+14)

16

Detimach

Verwendang

17

2722
5279

2280U

i -

i

r I
— f

23906|

9751»]

31820

22 269

90487

51900

4884

20441j

28835
148 178

18749

10 822

2262b

914681

188 681

r)279

iud7

87919

114

809

66235

8989

9240

m

6270

698

81886

152 79b

2162

8182

16961

30846
23180

36696

3 618
90616

9019

10074

18 789

6894

189914

179948

47 96H

750

13987

90487

10b 061

189718

91 386

68716

977 916

248067

57 815
70 619

110210

47 966
88112
106840

294 382
60063

82298

128089

161997

560 8976
6 279 58741

4884 66 625

82048 • 51356

• 11691 98160

• 28 835 161 918

• 167128 684802

196999 867596 8076965

198899

1 I

, 989011 j 686717 18749

989011

947706

881710

18749

889961

199854 991544

. 199854

109190 664904

Digiti^ca by G



234 OeiteeUtnda OetrddMtnte in 18W md die Eiaenbaimw.

No. Beseielmviiff

d e r

Verkehrsbesirke

Emte

in 1886

8

R a f e r

OtLterbeweguiigBstatifltik vom II. Haliyahr 1886

Verkehr
innerhKlb

dor
einzolnen
T«rk«li»-
betirke

VersMid Empfang Tenasd . Bmpfang

ftberhftiipt
I

7 8 t

1 Provinzen Oat- u. Westpreufaen
2 Oet- und we^^tpreareiscne U&fen
li Provinz Pommern . , . . .

4 Pommersche U&feu
6 i Qrofsb. Mecklenburg u. s. w. .

6 HSfeu Rostock, LUbeck, Kiel .

7 Prov Schleswig'Uolstein u. s. w,
8 Elbhateu
ft : Weserbafen
10 Snthafen
11 Hannover, RrantiPchwr iV. Olden-

burg uiul Lippe-Sciiaamborg.
12 Provinz Posen
13 : Beg.-Bes. Oppeln
14

I
Stadt ftmlau

15 Beg.-Bez. Bresltu und Lienits
16 Berlin
17 Provinz Brandenburg . . . .

18 B«g,-Bez.Magdebargund Anhalt
19 Bej^.-Be«. Mimburg und Tkll-

nnfren
SO

I

Kdni^reich i^acbsen

81 • Provinz Hesnen-NuMni, Ob«r-
heasen n. «. w

99 - Bnhnwrier (WMtAden) . . .

24 Provinz We'^tfalen, Waldeck
88 Bubrrevier (KbeinprovuuO • •

85 Bhainprofins reebu dea Blitint

96 Bheinprorins links dei Bheina
1111(1 nirlifTUiM . , , . .

27 Saarrevier u. ». w
28 Duisburg, Hoehfeld, Buhroit .

8ft Lotktiiigeii
80 Elsafa
31 Hayeriscbe Pfalz
32 (irnfsh. Hc8Ben
B'6 (Jrolsli. Baden .....
84 Mannheim nnd Ludwigshafen .

86 KOnigreich WflrttemDerg und
Honenzolleni

86 K5nigreich Bayeru

^58243]

286437]

226 696'

^817 886

479691^

128367
164 112

^a87y74{

63
288 846
188894

388 628
831883

212 671

25171

875 169

I

)

ft5U93

27298
42 572
33 556

75 333;

175 50")

532 012

19 093
4 446
10 997

72
7 850

81
I07flft

219
1 262

89

40236
11055
14 222

177
9618
3 949
8950
14466

21 335
4S826

17 792
2 891
12 830
7 461

8183

19073
1080
1914
9 742
7 385
3 <m
no2\
12185

4ft7

74 870

42 21(2

1 !(;4

36 197

6031
818B9
10888
12714
1 im
9136
4165

17 501

13 449
14 671

706
21 640
6 790
15 961

14421

5 (568

6273

10 424
1068
8311
6 365

58ft7

14 975
94

94 106

18269
2401
8 608
3 992
10 240
46816

23 106
19 804

3249
88217
2 903

14609
1169
6 086
5 662
16528
1 193
583

15 787
3 265
8 704

14 616
8 488

68 132
22126
8662

80269
21566

9888
41687
81 272
45 590

6 371

10 26-^

9 739
1099
9647
98961
7 771
9942
15 824
1627

8069
13492

1}

18:^

10 134

10967

6869

1148

47 870

8798

39 705

15047
6 312

768

61342
6165

14591
16898

68490

90660
4163
5 950

Ueberkanpt 6969890 495858 589969 680905 213646

201998

11847

801 8B8
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06iitodilaiidt Qetraidsanite im 1886 nnd die Bis«ttlM]ui«n. 1^85

(T 0 n n e n)

VBd L Halbjfthr 1886

Mehr-

Versanf! Empfiang

Bit Ausnaiime der
8m- and Bhein-

Iritfeii

Seeschiffahrts-

erkehr in 1B05

Mehr-

\

Yttnaad jSmpfang

BiraenachiffahrU-

rerkehr in 1896

Mehx-

Vemad jumplkiig

Ual»erhaupt

llehr-

Yersaiid Empfang
17+ 11+lS) (8+12-»-14)

zux

Tdrwendnng

1

•
'

10 11 19 18 14 16 16 17

./ 88018 - )
57161 « 4828 541^ 896990

/ 88884
- f

65 958 48068 • 238369

1
30 080 \ 9686 » 466 94980 •

f # AW •

1
]60e7 1468 • « 91680 889615

1

{ 96817
l

. I .

1

* 367 19446 492186

I 1714
10184
10967

•

* 9649
8044

19788
14011

.'

110684
1 CA 1 Of160 131

• 758 3 614 • 4 272

•

1 6868

61842
6166
*

69669
6790
1788

120894
1 19966

4061

190967
961800
178818 •

« 14 691
1787

14 691

18080
353 219
349968

1142 6868 * 4 721 217 392

• 68 400 m f 68480

i

816199

46687 • 165 761 • 118391 493560

2 729
•

*

r •

20 56<)

4163
6960

•

:

•

:

i 2 565

2798

•

20 660
4168
8615

0 1 1

47 863
46 736
42070

I
^ 6684j * 41680 • 1925 77258

16047
6819

*

• 16478
•

•

16 017

92790
• ](/. \:>r-\

509222

! 168686 844688 87161 91706 89489 994911 198006 496689 6481917

168586 87161
! 89489
1

198005

80897 84645 ' 906499 9S8687

1
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296 I>eota«U«ids GetrtidMrnte in 18B6 mid die SlHab«lai«ii.

No. Beseichmmg

d er

Verktthrtbtsirk*

Verkehr
innerhalb

<ter

ainselaen
Tarksbn-
b«zlrke

8

Mohl, Muiiion

Ottterbewt(Ugwtotittik vom II. HftUyalir im
r

Mete-
I

VeCMnd Empfang YnwmA Smpfaiig

tberhMpt

6 6 7

1 I'roviuzen Oflt- n Westpr-iuf-tjn

2 Ost* uud westpreaffliscbe fllLfeu

5 , ProTiu Pommern
4 Pommersclu' Hiifen

6 ! Grofsh. Meeklenlmrg u. s. w.

6 ' Iliifon Koatock, LUbeck, Kiel

7 Prov. Schleswig-Holstein a. s. w.
8 ' Elbh&fen
9 Weserhftfen
10 Eiushafeu
11

j

Hannover, Braiinschwrif:, Olfli u-

burg und Lippe-Schaumborg

.

19 ' Provinz Posen
13 "Rpfj- -Bez. Oppeln
14 .>uuit Bre*Iau

16
I

Reg.-Bez. Brefllan and Liegniti
16 I Berlin .

17 Provinz Breadenlnurg ....
15 ' Beg.-Bez.Mag'Jeburgund Anhalt
19 Reg. -Bess, ^lersebnrg nud Tiiu-

ring-cn .........
ao Ktfnigreich Sachsen
91 Proms Heaten • HMsaii» Ober-

hessen u. ». w
22 Ruhrrevier (Westlalen; . . .

24 I'rovinz Wes^tfalen, Waldeck .

93 ,
Bubrrevier (Ebainprovins) . .

26 ; RheinproTiiiz reehtt dee Bheina
\i. w

2G Kheiuproviuz links dea Rbwu
uud Birkenif lil

S7 Saanrevicr u. a. w
9B Dvfsbnrg, Hocbfeld, Bnteorfc .

29 T-othringen
30 Klsafs

31 Bayerische Pfalz

d»
I

Grorah. Hoasea
St I Orohb. Bftden
.'54 Mannheim xmA Ladwizabafen .

8r> Kuaigreicb WUrttemberg and
Honenzollem

86 I KOnigreich Bftjem

Ueberbanpt

S5127
7 367
21686

71

9m
GtO

16066
6 776
1084

66861
60983

48(j

30 969
294

eioe6
W646

85161
905188

72 687
16179
42 142
14465

9824

83111
8381
974

1 1 230
18 809
20969
94240
42688

877

37 116

187679

73 945
51 945
17 806

lb tjkl5

28 771

88 766
60433
29 249
1022

86206
19810
14 811
68 287

44537
81790

42163
79766

31911
21 027
52 694
21881

18685

id 390
4107
94144
7 130
6 615

26 .SB3

46614
78786
46806

37 488
16708

104 514
84 644
36H76
12 458
6 023
10 349
34 912
29278
6801
2461

88728
82190
45 666
80 808
7G 794
66005
77876
49615

122027
89730

68 436
7S9«6
62 {^J7

79892

S7177

77 985
29480
6664
ISH-M
34 143

38 956
41666
86686
6686

83 906
88809

}

68968

}

)

1180894 1446110 1746964

4 B54

810^4

20009

18486

4 844
4088Q

69160
90866

8106

10468

79 874
9964

16866

66989

36441

6791
88668
18098

8 948

77 470

3 682
78606

1 I
I

204M7 106611

904947

801814
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Deattehlndt GetreidMinto in 1806 mid di« Bliwlnkatn. 237

fabrlkate, Kleie (To n n e

ma L Hflli(jtlv 1806

j
Yenand • EmplKag

BetMhilEdiiCiTirkdir

in 1886

K«ilT-

«fk«lir ill 1806

Xehr-

Uebcrhanpt

Kehr-

' nit Ausnahme der See-

1
and Bhglnhifen

Veruand Venand JEmpfang
VeiMiid
0-1-104-18)

Sapftaig

8 9 10 11 IS 18 14 16

r 80680
J

80 693 • 8 865
1

1

8 66()

r 1 18S70
18700 • 38971 66984

. 8118 6419 38781
^

45080 •

\

i

>< 45840 ' 90168
1

1

1

1

• 18880 978 J maa.4000

I

1

1
3 528mm

1 OUOOQ

1
8106

;

1 348
4B0 1

•

•

63688
80875

. ' 480 • 8886
t

t

10468

40880
1

; :

66 485
i0 43v
80144 :

19 783
70864

66968
•

•

I

1
79874

1 VVM 14016 4068
79874

I

\

i

86686 11906 • 48481

68988
1

• 56988

I

1

1

1

1

1

* « 11586
'

38806

1

1

T , 6781
88688
18808

3 949 1

^
88160

i

1

•

•

•

•

*

•

*

•

1

• «

« 1
*

1
8645

•

808

68468

6721
88688
18088

•

•

1 8888 ' . i
.

2867
8 589

1 103 44t> 684 on 153 761 12989 108452 118286 317 340 488 196

[
103 446

t

12^39 108 452 817 340

i

4cH»6t>5

1

r

i4oaii2
1

!

, 9884 170856
1
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238 DeatachlBBds G«tFeid«enite in IBM umI die SlMBliahmD.

Der Eisenbalmverkekr der deutschen Seo> and der RhdDhtfeD

ist wegen seiner nahen Beziehnngen za dem SchiffahrtSTerkehr, da sich

die etatistiscbeD Aafeeichnangen liiDsichtlich des Zeitraanis iiieht deckea,

bei den nachsteheuden ErmitUiingen auieer Betracht golassen und nnr

insoweit in Berucksichtignng gezogen. als er in dem £mpfang oder Ver-

sand der &brigen deatschen Verkebrsbezirke wiederkehrt

Werden deshalb von dem in den Torstehenden Zasammenstellungen

nacbgewiesenen Versand nnd Empfang der sftmmtlichen dentaeken

Yerkehrsbezirke der Versaiid and Empfang der dentseben See- and

Rheinhftfen (Verkebrsbezirke % 4, 6, 8, 9, 10, 28 and 34) abgesetzt,

so bleibt:

Verkehr innertwlb

der einzclnen Vertand
Vcrkeh r«be ?rirke

oei VYeizen U. bpelz j8!-<o.VU) 954 Goo 4oU ii l5

1 036 620 487 915

„ 1893/94 892 914 616 946

, 18^2/93 954 974 651 910

„ Roggen . . . 1895/96 666 540 468860

gegen 1894/95 638058 436 481

» 1893/94 493 504 60") 122

„ 1892/98 547800 737653

„ Gerste. • . . 1896/96 ^968 622769

gegen 1894/96 614493 461646

, 1898/94 577779 447042

, 1892/98 666372 460162

» Hafer . . . . lR9o/90 416 773 360 066

gegeu i8U4y95 377 511 409126

, 1893/94 274 213 286 781

, 1892/93 340200 404 664

„ Mehl, Hfthlen-

fabrikaten,Kleie 1896/96 1311408 1106208

gegen 1894/96 12846)26 1112806

„ 1893/94 1188464 1088212

« 1892/93 1148626 1068061

Dieser Mehrenipfang entspricbt dvu Meiigon,

die Luudgreuzen eingefflhrt wordeii siud.

Empftug

1 OHO 093

101U4C)2

898 862

963 596

606192

525 912

495 171
»)

622286')

870476

906769

963820

788166

441 063

495 711

519 622

428 718

1688773

1 471 612

1484980

1394128

Mehr-

cmpfang

649 748

522487

382916

301686

152328

89 431

- 9951

-116368

847706

466114

488778

838004

m 997

86 586

282 841

24054

480666

868706

896718

801077

1) MebrverBnod.
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Deutschlands Getreideernte in 1896 and ilie Eisenbahnen. 239

Im Jahre 1896 warden in ganz Dentacbland geerntet:

Der Verkeh)

innerbalb der einselneu

VflrirtlinlMBfrke

Der iierMMir''

Veraend

Tonnen betrtgt in Pvozenten der Erats:

Weizen und Spelz 1895 ou 20

gegen 181>4 8 438 910 30 14 15

, 1^93 3 417 974KJ Tit •-'IT 26 16 11

, 1892 3 66(J 704 26 18 8

Koggen .... 1895 O 0»^0 1 OO Q 7
1 2

g6g«n 18f)4 7 075 020 9 1

, 1893 7 460 3S3 7 7 0-1
, i8&a 6 827 714 8 11 0-2

Gerste .... 1895 26 22 14

gegen 1894 2482913 26 19 19

* 1893 1846844 80 23 25

n 1892 2^787 ^ 19 14

6252680 8 6 2

gegen 1894 6260162 7 8 8

» 1898 3242218 8 9 7

» 1892 4743036 7 9 1

Ad Weizeu und Spelz habeu geerntet:

1895 1894 1893 IQDOlowl

Tonnen
Ybz. 86 (Bayern r. d. Rh.) . . .470589 644417 604687 609802

« 19 (Rbz. Kersebuig nod

. . . 232687 263041 210775 235270

9 11 (Pro?. Hannover, Olden-

bnrg,Braiin8cbweign.8.w.) 229766 254416 267588 221064

jf
1 (Prov. Otitr and Weet-

228226 260847 230965

«, 36 (Wfirttemberg n. Hohen-

zollern) . . . . . . . 220441 264046 245550 296489

„ 14 u. 15 (Rbz. Breslan und

. . . 200 7K'^ 193 411 215882 207349

, 23, 25, 26,27 (Rheiuproviuz) 182 517 193 794 168 210 192 143

„ 18 (Rbz. Magdebg. u. Anhalt) 172703 187918 174381 175 922

„ 22 und 24 (Prov. Westfalen,

Waldeck und Lippe) . . 124 049 134 801 133 224 119 3(55

« 33 (Grofsherzogth. Baden) . 119274 152 520 142029 148393

*} Mebrversaud.

Digiii^ca by Google



240 DentMhtondi Getnidetnte in 1886 md 4ia BiaMiMuieii.

1606 1894 im 1888

Ton n e n

116663 113 324 89377 139 498

21 (Provinz Hcijseii - Nassau

und Oberht!S8eu) . . . 113 348 129 862 106 735 131236

11
At (Konigreicii bacnsen^ . . 102 664 100 637 107 693 111496

5 (Mecklenburg) .... 102 661 108 918 133 346 126 951

« 1 (rrov. ocnieswig-noist.j . 94 rm 80 577 laS 680 101 66 L

n 12 (rrov. 1 oseii) 90 746 81 67t> 129 548 125 661

V 84 53G 90548 107 871 102 608

13 (Rbz. Oppelu) .... 84627 74782 80 680 76 728

r>
30 (Elsaf8) 82291 116 612 96033 133867

r>
16 und 17 (Berlin and Prov.

77965 71948 88867 do 228

9 84991 88607 38488 62012

9 82 (GroMeTzogthiuii HesMii

ohne Oberhesaen) . . . 21186 26038 28489 88208

Mebr versandt em-
pfangeii haben: 1886/96 l8M/9d 1888/81 1888/M

Ybz. 18 (Rbz. Magdeburg und

Herzogth. Anhalt) . . . 60758 78692 69928 73980

n 1 (Prov. Ost- and WeaJr

preufsen) 39a)9 45 159 72 697 76 741

i»
12 (Prov. Posen) .... 16961 11864 44 691 63019

9 6 (Mecklenburg) . . . . 10351 19 2;38 21 201 21 864

9 29 (Lnthringen) 909a — 930 912 5519

9 21 (Provinz iiei^sen - Nassau

and Oberbesseo). . . . 6993 5966 _ 261 4788

Hebr empfangen als ver*

saodt haben:

172582 167 828 127974 106107

9 86 (Wllrttemberg n. Hohen-

185687 114388 94660 95116

9 86 (Bayem r. d. Rh.) . . . 89868 21087 9160 + 7621

9 22 and 24 (Westfalen, Wal-

86214 84918 66872 67881

H 98^ 85, 26, 27 (RbeinproTinz) 76602 71001 64138 61679

9 61892 64428 47179 42024

20 (KOnigreich Saehsen) . . 83691 61288 87860 103820

9 80 (Elsafs) 28484 26825 46736 60691
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DeQUohlandH Uetr«ideenite in 1895 and die Eiienbahnea. 241

189B/M 18M/B6 IMQ/M imf9»
T 0 n n e n

Vbz. 11 (Prov, Hannover, Olden-

aa506 17 369 1917 4899

> 14 und 15 (Rbz. Bresiau und

22 746 7803 -\- 1666 4- 3666
16 and 17 (Bnindenburp:) 19081 31 435 39609 28 619

7 (Pr(»v. Srlileswi^'-iioistein) 13 609 17 las 8248 3370

« la (Rbz. Oppeln) .... 12082 9027 2064 2976

n 32 (Grolsberzogthum lieti^eit

ohn« Oberhdssen) . . . 10475 6494 2661 8636

19 (Rbx. Mersebwg and
7865 + 6899 + 467 +12261

8 (Prov. Pommero) . . . 2048 4368 + 8770 + 8822

Wird der Bedarf der einzelnen Verkehrsbezirke nach vorstehenden

Unterschieden bemdssen, so hat die Ernte in Prozenten des Bedarf

s

betragen in:

1994 18d8 1

Pros«Bt»
Vbz. 18 (Rbz. Magdeburg and Herzogth. Anbalt) 154 IRQ 172

» 123 117 168 178

1 (ProT* Ost- nod Weatprenfoeo .... 122 125 141 160

n 111 122 119 121

9 108 99 101 104

n 21 (Prov. Uessen-Nassau mit Oberhesaen)

.

107 105 100 104

n 19 (Rbz. Merseburg and Tb&riDgen) . . . 97 108 100 106

97 95 104 109

m 11 (Prov. Hannover, Oldenbarg, Braon-

91 94 99 m
14 und 15 (Rbz. Breslaii und Liegnitz) , . 90 96 101 102

n 7 (Prov. S('lile8wig-Hol8tein) 88 82 93 97

n la (Rbz. Oppeln) 87 89 97 96

9 (Bay«!rn r. d. Rh.) 84 96 9H 101

ft
80 70 69 76

It
76 62 65 52

a 74 82 67 73

9 23,25,26.27 (Rheinprovinz) 71 73 72 76

9 32 (Groi.sherzogth. Hessen ohne Oberliessen) 67 79 90 90

% 35 (WurtttJinberg und Holienzolleru) . . . 62 66 72 76

9 22 n. 24 (Prov. Westfalen, Waldeck u. s. w.) 69 61 70 64

n 41 49 63 68

9 86 41 42 66
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242 Dentsohlaadi 6etr«id6«nite in 1806 mid die BiMntMkbnes.

All Roggen baben geerntet: 18O6

Vbz. 1 (Prov Ost- und West-

preufseii) 712 214

y, 16 liud 17 (Brandenburg) . 6U7 734

^ 12 (Prov. loosen) 604866

^ 11 (Prov. Hannover, Olden-

burg, Braunscliweigu.s.w.) 595 644

, 36 (Bayern r. d. Rh.) . . .637865

„ 14 and 16 (Rbz. Brealau and

Liegnitz) 466187

« 28, 25, 26, 27 (RheioproTinz) . 410 216

, 19 (Rbz. Merseburg u. Thil>

ringeu) 37*2 187

, 22 and 24 (West&len, Wal-

deck IL8.W.) 326131

« 8 (Prov. Pommern) . . . 322148

, 20 (KOnigreiob Sachsen) . . 298962

, 18 (Rbz. Magdeburg and

Anhalt) 241 178

„ 7 (Prov. Scbleswig-Holstein) 206772

, 18 (Rbz. Oppelo) .... 203681

„ 21 (Provinz Hessen * Nassan

mit OberbesseD) . . . . 194206

, 5 (Mecklenburg) . . . . 180716

, 82 (Grofsherzogth. Hessen) . 86064

, 31 (Pfalz) 82260

^ 33 (Badeu) 60316

„ 86 (Wurttemberg a. Uohen-

zolleru) 42846

, 29 (Lothringen) 32 603

„ 80 (filsafs) 80041

Mehr versandt als em-

pfangen baben: 18B6/96

Vbz. 12 (Prov. Ppsen) 136468

n 18 (Rbz. Magdeborg and

Herzogtb. Anhalt) ... 46882

„ 1 (Prov. Get- and West-

prenlsen) 48296

J, 16 and 17 (Brandenborg) . 23066

, 29 (Lothringen) 7918

ISM I8OS 18M
T 0 B n e n

737 974 7s5r;74 703 445

660 264 6aUL)5 miH39
522 434 594 667 5a20S3

703 734 752 226 666220

712708 676663 784993

431204 ^ 486481 887897

419816 386069 388661

465601 401696 878864

889^ 396001 844960

862148 449446 410941

388642 897678 869664

263 110 236744 217871

190946 220809 212418

188990 206767 166689

229984 210401 198818

226280 301606 812773

89097 76126 82146

84997 84501 81646

64736 62674 64968

63 323 47 348 BO 796

34 760 28 107 2(M21

89418 31161 29896

18d4/95 1808/94 1882/98

91868 140927 162461

26780 10279 22091

64066 86868 160716

•12866 142 — 19162

8111 - 3766 6112
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D«tttocblandt OetraidMrnte in 1686 and die EisenbahDtii. 243

1896/96 18M/95 IW/M 1888/98

T o n n e n

Vbz. ^ (Grofsherzogthum Uesseo

ohne Oherliessen) , . . 4(^1)5 3ti.i») 3 510 1521

, 30 (Ekals) 8270 2875 -3 597 — 691

Mehr empfaDgen ala ver-

sandt haben:

Vbz. 11 (Prov. HaonoTer, OldeD-

burg, Braunschweig ti.8.w) 71612 64801 84666 80284

20 (KOnigreich Sacbsen) . . 70468 60832 88829 109380

ft
14 nnd 15 (Rbz. Brealan and

61909 47667 86427 69612

«f1*
22 nnd 24 (Prov. Weatfalen,

Waldeck u. s. w.) . . as in 28 797 14 2S1 16 H59

13 (Ri)z. Oppeln) .... 85149 88411 17 263 26777

19 (KM/. Mersebarg ' and

29 388 -f 561 18 214 17 484

n 36 (Bayern r. d. Rh.) . . . 25 513 + 14 612 4- 2HS8 \ 3 975

« 28, 25, 26, 27 (Rheinprovinz) 23946 15m 29 929 34 316

7 (Prov. Scbleswig-Uolstein) 18 137 23 ms 24 296 8672

33 (Baden) 13 712 5114 S431 6824

3 (Prov. Pommero) . . . 8 538 8958 + 23 936 + 54 886

31 (Pfalz) ....... 7 781 8138 2646 5668

21 (HenseQ-Nassaa m. Ober-

7024 20513 9 721 6911

a 85 (Wiirtteraberg u. Hoben-

3886 1 946 2 150 2696

n 5 (Mecklenburg) .... 1749 + 4 428 + 34 230 +53833

Wird der Bedarf der einzelnen Verkehnbezirke nacli voratebenden

Uaterscbieden bemessen, so hat die Erato in Pro zenten des Bedarfs

betragen:
1806 1R94

Pro
1B93

z e n t c

1888

132 130 88 183

12 (Prov. Posen) 129 121 131 14S

18 (Kb/.. Aidgiieburg und Anhalt) .... 124 112 106 111

;K) (Elsafs) 112 108 90 98

1 (Prov. Obt- und Westpreufsen) . . . 107 109 112 127

r>
32 (Grofsherzogtb. Hessen obne Oberhessen) 106 104 106 102

rt
104 98 100 97

fi 99 102 118 120
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244 Deatsohlands Oetreideerate in 1896 nnd die BitwabiliBW.

1898 1892 1691

P r 0 r, f 1

Vbz. 3 ^Prciv. Ponimerii). . . . « « . . 97 98 Llh3 iio

21 (Hessen-Na-ssau and Oberhessen) . , . 96 92 91 97

» 36 (Bayerti r. (i. Hh.) . . . • « . . 95 102 100 101

5^,26,26.27 (Hheiuprovinz) . • • • . . 94 96 93 91

It
19 (Khz Merseburji; und Thuriiia^tni) . . . 93 100 96 96

f)
36 (Wurtti mberg uiid Hohenzolleiiij . . . 9-2 96 96 96

ft
89 90 98

n 31 (Pfalz) 91 96 97 94

22 u. 24 (Westfalen, Waldeck u. s. w.) . . 89 93 97 96

» 11 (Hannover, Oldenburg, Braanschw. U.8.W.) &3 93 96 96

14 and 16 (Kbz. Breslau und LieRiiitz) . . 88 90 93 87

13 (Rbz. Oppein) 85 85 92 78

n 20 (KSnigreich .Sauhgen) . , 81 87 82 77

33 (Baden) 79 93 88 89

Au Gerste liabeu geerntet:
1895 1804

T 0 11

1898

n e n

1899

Vbz. 36 (Bayeni r, d. Rh.) . . . 417 179 506512 881778 484874

19 (Hbz. Mersebnrg QDd

Thuringen) 296 431 282884 184 711 274 927

» 1 (Ost- and WestpreoiaeD)

.

179639 185722 152572 162766

n 18 (Rbz. Magdeburg und
Anhalt) 165986 145412 12X996 156080

14 u. 15 (Rbz. Breslaa und

Licffiiitz) 145805 140119 126232 141669

36 (Wftrttemberg u. Hohen-

133i»83 163 486 134 996 158 146

» 7 (.SchIes\vi£r-Hol8t. a. », w.) 95 672 87 742 68821 90 973

n 13 (Kbz. Uppeio) . . . . 93 799 83 802 79946 ^974

n 16 und 17 (Hrandenburg) 91 737 84 607 78 703 83 416

n 12 (Prov. 1'o.seii) 88161 92967 76 240 64114

« 32 (Grofsherzogthum Hessen

ohne OberheBsen) . . . 83 405 78896 65 973 77 56< j

33 (Baileri I 81 469 87 240 81 626 87 182

3 (Prov. Pomtiiern) . . . 77 697 73 503 62 381 73465

11 (Prov.Hanuover, UJdtjiibg.,

BronDSchweig a. 9. w.) . 75818 65890 60904 80102

1)
21 (Hessen-NasJiaa n. Ober-

bessen) 68811 66727 4681S 70441

« 20 (KOttigreich 8achsen) . . 59808 51882 4064fi 68115
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DeutachlandB Qetreideerate in 1896 nnd die Eisenbahaen. 245

ibdo 1894 1892

T 0 n 11 e n
KA Ann 68887 64896 64781

9 5 (MecKlenDarg) .... 63321 42180 34972 46890

„ ^,25,26,27 (RfaeinprOTuiz) 68166 ftl RSkl 68 460

„ 81 (Pfalz) 60741 IRA 66143

« 22 nnd 24 (Westfolen, Wal-

32662 84888

9686 18887

Mehr versandt ais em-

langen uabeu: 1896/96 1894/96 1898/94 189^98

Vbz. 18 (Kb-/. Magdeburg uud

92 031 74023 58536 05 884

, 14 uiid 15 (Kbz« Bresiau uod

db 288 9569 27 892 26876

„ 12 (rosen) rM) 2d2 28 567 23 348 14 193

„ 32 ((jrolsherzogthum Hessen) 18136 — 495 16 174

, id (Kbz. Uppein) .... 11 871 24 811 27 289

1 (Ost- uiul Wesl})reurseii) . ,14 y i u 14 ITU 14 518 21 646

6 279 11 556 — 3055 — 2890

_ 3 (Pommern) 4 996 8938
2 722 1 70Q CM. 2993

^ 19 (Rbz. Merseburg nod

2049 ^^TOkM torn —16230

„ 5 (Mecklenburg) .... 2088 1 iOA1 LOJ 4864

Mebr empfangen ale ver-

sandt haben:

Vbz. 36 (Bayem r. d. Kb.) . . , 148 172 88344 86866 94942

« 11 (ProY. Hannover, Oldenbg.,

Braunschweig u. s. w.) 97 519 129057 90499 7o2o0

, nnd 24 (fvestialen, Wal-
t 1 \ 90487 98434 89 7B.8 64 610

, 20 (KOnigreich bachsen) . . 6b 9Ho 73 847 91838 81 630

, 23, 26, 26, 27 (Kneinprovinz) 51 900 49181 63 764 48010

, 85 (Wiirtteniberg a. Uohen-

zollern) . 2oodO 2610B 28056 ol 28o

„ 16 und 17 (Brandenitum'i . 28 204 41789 32 65< 1 34 495

, 7 fProv. Schleswig-Holiiteiu) 23905 35 862 18383 6806

„ 21 (Prov.Hessen-Nass&u and

Oberhessyn) 22 269 31861 34 674 27 512
Archiv fur Eiaenbahnwesen. 1887. j7
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846 DeutiehlMds Getr«ide«nito in 1686 nnd die BiteiilMbMB.

imm 1894/95 imm i89W
T 0 n D e n

Vbz. 33 (Baden) ^441 16088 17 176 21646

. 31 (Pfalz) 4884 7 666 16 298 10229

Wird der Bedarf der dozeben Verkebrabezirke Dacb vorstebendeu

UDtorsebieden bemessen, so bat die Ernte in Prozenten des Bedarfs

betragen:

1885 1894 1893 1808

Prosente
Vbz, 18 (Rbz. Mng*ieburg and Anhalt) .... 224 204 192 166

12 (Prov. i' , ^n) 152 144 146 128

, 29 (Lothrin-riO 140 120 99 119

„ 32 (GroMiei /.ogtb. Hesseu ohiie Oberhesaen) 138 130 99 124

„ 14 uiid 15 (Kbz. Breslau und LiegniU) . . 133 107 129 123

« 13 (Rbz. Oppeln) 131 117 14B 144

, 30 (Elsafs) 110 120 95 96

„ 1 (O&l- uud \Vestpieuf8eii) 109 108 111 115

^ 3 (Pommern) 107 102 10*j 114

„ 6 (Mecklenburg) 104 96 98 Ul
^ 19 (Rbz. Mersebur^r und Thuriiigeii) ... 101 92 74 96

„ 31 (I'falz) 91 86 72 86

^ 36 (Wurttemberg und HohenzoUern) ... 82 86 82 83

„ 33 (Baden) 80 84 83 80

., 7 (Schleswig-Holstein) 80 71 79 98

« 16 nnd 17 (Brandenburg) 76 67 71 71

, 81 (HesseD-Nassaii und Oberbeeeen) ... 75 68 31 78

86 (Bayem r. d. Rh.) 74 86 88 84

„ 88,85, 86, 87 (Rheinprovinz) 51 60 83 68

„ 80 (Kdnigreicb Saebsen) 47 41 31 39

„ 11 (Uannover, Oldenburg, Braunschweig) . 44 34 40 51

„ 88 nnd 84 (Westfalen, Waldeck n. s. w.) . 86 84 38 85

An Uafer babeo geemtet:

1886 1894 189S im

Vbz. 36 (Bayem r. d. Rb.) . . .688018 600
1^""

"s^ll6 576198

« 11 (ProT.Hamiover,Oidenbg.,

Braunschweig n. s. w.) .479691 487688 886868 869989

1 (Ost- und WeBtpreulsen) . 468843 498 335 869914 384664

„ 88,85,86,87 (Bbeinproviuz) 375169 840374 806607 370987

„ 19 (Rbz. Merseburg und
Thflringen) 388688 360881 168881 878880
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DeuuchlHudii Getreideerute in Ibdd und die £isenbahneu. 247

IBM 180O lew
Ton n 6 n

Vbz. 20 (ROnigreich Sachsen) . . 331883 344981 170632 276 050

7 (Prov. Schleswig-HoJsteio) 817886 279966 218606 292240

14 nod 15 (Rbz. Braslau and

Liegnitz) 287 974 161 929 274091

286437 2d4u40 198590 241 816

» nnd 24 (Westfaleo, Wal-

261 709 219 09G 129 640 203 387

7)
16 und 17 (Brandenburg) 238908 229 206 147 8H0 2a2 988

TJ
6 (Mecklenburg) . . . . 226626 210229 150^12 216224

1» 21 (Prov. liessen-Nassau and

Oberhessen) 212 671 209856 115 440 189 621

T!
18 (Rbz. Magrdehnrgu.Anhalt) 182894 167462 97 356 140 762

9 36 (VVurttemberg u. Hohen-

176 606 192 (J40 182 199 175896

9 13 (Rbz. Oppeln) .... 164 142 170523 161062

n 12 (Prov, Posen) .... 123 367 144528 469 103 796

29 (Lothriugeii) 95093 92 191 47 673 107 571

3a (Baden) 76 333 82 0b3 60646 71086

31 (Pfalz) 42 572 38267 23061 43 966

32 (Grol'sherzogllium Hessen

ohne Oberhessen) . « . ooooo OAMO
30 (ElsaTs) of SasD aSDCniU

iT too

Mehr versandt als em-

pfuigen haben: 1895/96 1894/96 1893/94 1 892/93

1 (Ostp and Westprenfsen) 39043 68 595 47 588 45 619

9 3 (Pnmmorn) 33 294 36 639 31 227 .SG 979

9 5 (Mecklenburg) , . . . 80080 18791 15209 19291

9 36 (Wfirttemberg a. Uohen*
zollern) 15047 24 068 5 117 17402

t»
13 (Rbz. Oppeln) ...... 10967 27 030 14 091 35524

It 12 (Posen) 10 184 29631 K; 142 7200

9 7 (^^f hIeswig-Holstein) . . 7 162 220 2135 5517

9 6B12 28 789 11 193 40813

9 18 (Rbz. Magdebg. a. Anhalt) 1 44ftX Trio

n 29 (Lothringeii) . . . . . 2 722mi 1 Sim 9563

If 11 (Prov. Hannover, Oldenbg.,

Braunschweisf u. f. w.) 1714 —20813 -16764 — 8488

9 21 (Prov. Hes.sen-Nassau u.

Oberhessen) 1142 - 3231 — 4069 1693

17*



248 DeatoeklaadB Qetrddeentte in 1896 nad di« Birabftbiieii.

Mehr empfangen als ver-

sandt haben: 1895/00 1894/96 1898/9i 188^98
Ton n e D

Vbz. 16 und 17 (Brandenbarg) 67607 65657 51511 75104

n 22 und 24 (Westfalen, Wal-

aepk u. s. wj a3 490 72 032 67 389 63 669

23. Jo, '2ix 27 (KbcinproviDz) 45 52089 56 291 2n 152

H(i ^Elsals) 20660 19 479 21 744 20969

n -i 1 IvOnigreich Sachsen) . . 16293 25519 56044 23934

fl
ly (Kl»z. Meweburg u. Thu-

riufjen)* , 14591 21970 39413 19882

32 (lirolsnerzogthum Uessen

ohiie Oberhessen) . . . 5950

n 33 (Baden) 6684 6 697 4372 + 1279

n 31 (Pfalz) 4163 5 618 7672 3460

» 14 uD(i 15 (Rbz. Breelan and

768 15460 11127 3569

Wird liiei'iiach <ler Bodart' dei einzelnen Verkehrsbezirke bemessen.

80 hat die Erote Id ProzeDieo des Bedarfs betragen »

1895 1R94 1893 188S

T'rozente

Vbz. 115 107 111 110

n . 113 115 119 118

r 12 (Poseii) 109 126 123 107

r»
1 (O.st- iind Wosriinnirsen) . « « • • . 109 116 115 113

ri
35 (Wiirttemlie'ig and Hoheiiz ollern) . . . 109 114 104 111

W 13 (Rbz. Oppeln) 107 119 116 128

» 18 (Rbz. Magdeburg und Anhalt) . . . . 103 101 97 94

fl . 102 100 101 102

It 102 98 77 110

n 105 97 106

n 21 (Hessen-NasBao and Oberheaseii) . . . 101 98 97 101

n 14 and 15 (Rbz. Breslau and Liegnitz)

.

. 100 95 94 99

n 11 (Hannover, Oldenburg, Braan8ehw.a.8.wO 100 95 94 99

n 19 (Rbz. Merseburg and Thuringen) . . 96 94 80 ^
n 98 75 92

n 33 (Baden) . 93 92 9B 102

n 87 75 93

n 23, 25, 26, 27 (Bheinprovinz) . 89 87 79 94

32 (Grofsherzogtb. Heesen ohne Oberhessen) 85 84 ^ 81
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Deatschlaods Qetreideernte in 1895 uod die Eisenbaiiueu. 24V)

1886 1884 1888 1888

Prozente
Vbz. 22 and 24 (Westfalen, Waideek n. 8. w.) . 80 75 66 79

78 74 73

67 44 66

Au Metil, Muiiienfabi'ikateu oud Kleie babeu mebi' vers audi

als empfangeu:

1880/98 laam
T 0 n • e B

Vbz. IS (Rbz. Magdebg. n. Anbalt) 40820 184G2 2665 4666
47741 25288 17889

^ 5 (Mecklenburg) .... 12602 14810 20931 32666

„ 82 (GrorsherzogtiiQin HesseD) 8948 462 -44986 —26 180

« 35 (Warttemberg a. Hoben-

18262 9296 17626

Mehr empfangeu ais ver-

^aiult baben:

Vbz. 23,26,26,27 (Rheinprovinz) 123021 124676 122620 110 209

^ 19 (Rbz. Merseburg oud

Thiiriugen) 79 87

1

62 004 83 014 66 716

, 36 (Bayern r. d. Bh.) . . .
7-2 f 47 745 36 790 43 956

, 12 (Posen) 623aU 58783 61844 60659

„ 22 and 24 (Westfalen, Wal-

63292 69 237 42891. 34006

9 21 (Hessen-Nassaa and Obei^

hessen) « • 36526 26 444 44 751 53 405

, 18 (Rbz. Oppeh]) .... 30b66 28820 28204 20248

„ 1 (Prov. Ost- und West-

preufsen) 30 569 28186 4 236 -1-11666

^ 30 (Elsafs) 28628 26 710 29 338 19112

„ 3 (Ponimem; 18 370 22 962 1778 + 3607

^ 31 (Ffalz) 13 093 10032 11126 10 727

^ 20 (Konigreich iSachsen) . . 9 964 + 9 768 16 215 14 074

6 721 1 2CA 6112 5 893

„ 16 und 17 (Brandeuburg) . 6124 13063 + 14 693 + 12 296

„ 11 (Hannover, Oldenburg,

Branoschweig m. a. w.) . 3623 + 26324 + 19 391 + 41929

, 14 und 16 (Rbz. Breelaa and

Liegnitz). ...... 8106 + 10646 4229 + 628

„ 7 (SeUeswig'-Holst. n. 8. w.) 1146 + 4641 + 8166 + 9921
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260 DeaUMdiUutdt GetMidmnite in 1686 »4 die EitenbfthBen.

Der ill dfii Vorjahien gemai-hte Versuch. die iii den einzelneii Proviiizeu

zum Verzehieii veibiiebeuen Meugeu au Brotfrucht zu eraiittela, wird hier

fur eiii weiteres Jahr fortgefOhrt. Hierhei werden, wie in den Vorjahren,

die See- uiid Kheinhflfen nifht aufser Acht gelassen, da ihre betr9,chtliche Be-

v5!kerung fflr den iJedaif der Provinzeu au i$rotfrucht von wesentlichem

Kuiflufs ist. Deswegen werden in nachstehender Uebersicht die Angaben

der Reichsstatistik und der Ilaini Iskammern iiber den See- und Binnen-

schiffubrtjjverkehr im Zusainnieuhang niit den Ergebnis.sen der Statistik der

Giiterbewegung auf dcii deutschen EiscDbaimen betrachtot

Beseiehnung

.1 ( r

Verkebrsbezirke

ZvT Verweudnag
blieben

uach d. 220

Weizen und

Spel«

T 0 n u e u

naeh 8.981

Boggen

Die ErnteflSche

boomg.

Weiseunnd

Sp«ls
Eo^gen

H e k t a r e

391168
'1

716941 mifis 790884

88199 ; 866 913 06071 408606

117 111) 187 709 52 891 182 468

mm 46660 166 1S8

760 014 125 456 4<3d790

76 237
'My ti()9

402 5;i 1

23P 'iHO

H3 5r>o 67»3 743
1 S7 r)63

223 6t)S 5UM;2ti 142 625 409127

30 601
10l> I'.ti')

iub4Ui
939968
174 207
102243
210968

ft

137 774
707 -Jul

401 676
4fK) 684
213 6U2
864 777

b.i 198

61U66
180198
49 726
S4 778
69629

215
6 19 03 H

177 50u
289866
212 228
160179
M84(M

aas 5-12 535 U28 114^20 256 5U0

1

2
8

4
5
6
7

8

10
n
12

13

u
15

16

17

16
19
20
21

•J2

24
23
25
26

27
28
'>0

30
81
92
88
n-i

35
86

Provhizen 0^!- mul Weslnreufsen . .

Ost- und west prriiisische II afen . . .

Priivinz PoitiiiK rn

Poniim»,)silM' Hiifen

GrofsliPrzo^rthuiii ^leckleuburg n. B. w.
Hafeii Rostock, Liibock, Kiel n. s.w .

Proviiiz S( liltswiy-HoLfctem u. a. vv. .

Elbhiifen

W«serbaten
Smibftfen
Hannover, P.iatuir-chweig, Oldenburg

Lippe-iScbauiiibiuf; .......
Provinz i'osen ...
]ie;,'ieriiiiirsht zirk rippeln ....
Stadt HroMlaii . .....
Kejrieniiij^'-^'bf/irkt' Jire^hui mid Lii';^iiitz

Berlin ,

Provinz iSrtindeiihiir^; ...
iiegierun<^>^->iK /irk Magdeburg uad Anbalt
Begierung.<lj< / irkMenebiirg n.Thttringeii
Kuni^rt^ich S;ich.i.»;u .

Frov. f le.-isen- N.issiui, • ilierhe:?seu u. 8. w.
Riilirr*'s ier

,
sUhIcii , . . . .

Pro\ inz WeHUnlt ii, Waldrck , . . .

Knhrrevier (RheittiTovni/, . . . . .

RhtiinpiLiviiiz rt rlit< de> UIil-uis u. s w. .

Uhoiniirnv iiiz liiikn 'It^i lilieius uudBirkeu-
feld u. >^

, w.

baarrevier u. s. w
Dnisburgt Hocbfeld, Ruhrort
Lothrinuf'ii

ElsftlV

Baverische I'talz . .

Orolsherzogtbutii iie:iiieu ohne OberbeBseu
GrofBherzogtbum Baden
Maiiiilicini mid I.uii wiir^hufen

Kiiuigrcicli WiirLteiubtrg u. liokeuzolibin
KOaigreich Ba^era reclits des Ebeina .

i

Ueberbanpt

110 305 25 !>' S9 305 24 665
20 77. 78 459 27 036

9»i :^s3 S9 !t91 23 770 45 559
92 202 13 181

1

46 409

4* I t o \ i 7".' 01:? 101 610 i 44 910

3.%5 li78 46 70'J 222 au 40324
604678 666886 874660 J 608Ml

4 670941 76S0688 2970666
1

68M694
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Deutischlands Uetreideernie in itiyS und die Eisenbalmen, 2&1

Von den in den Nachweisongen S. 229 und 231 bereebneten, zur

Verwendimg ia den Provinzen bleibenden Meugen VVeizen mid Spelz, so-

vie Roggeo wird zun&chst die Aiissaat mit je 170 kg fur das Hektar

der in dem dritten Vlerteyahrshefte 1896 der Reichsstatistik angegebenen

firnteflftchen in Abzug gebracht und dann der Melirempfaiig oder Mehr-

versand an Mehl, Mfihlenfabrikaten und Kleie von 8. 237 in vollem Be-

trage zu- oder abgerechnut. Die sich hieriiach er^^eljenden Betrige der

zum Verzebren bleibenden Mengen werden im gauzen und far den Kopf

der BevOlkerung angegeben.

Mi AoHttta 170 kf llr

Weixen
|

ond Boggen
SpeU

I

~ I

Bleibt ram Ytr-

WdMD
nnd

I
Rocgmi

Spela
j

- Tonnen

Venud Empftng

an Mehl, MilbleD-

fabrikaten, Kleie

T onn eD

Mithin xom Versehren

iiber-

baupt

Tonnen

for jede Penon der Be-
vSlkemnp in

1885/96 ia&4/96 .1898/84,188^93
. ...

29601 134 302

9872 68613

191562 580 879

78820 286700

8901
j

7908 k

I

81018 108119 186691

Men 961908
,

998411

j>l827 ^

1

88964 96096B : 677660

14904 .

10878 \

96048
81886

61088
86 886

804486
908844

69 552 in!> 422 450 074
t

9044 (

18776
26 538
rt45o

14 412
16290

1

10l&fi86

30175
49277
36078
27 231
42229

80601 .

100461
144 625
214 449
165 754
147 881
195 043

137 737
608096
307 668
352298
3tj4 Gt)6

186371
322548

8 61 iO

68234

89781

45090

4686

19788
70964

4068

19686

15192
18838
40A1
9941

17274

37 798
63692

48680

4 191

4698
7746
7889

7635

6855
86 392

819006 492008

10] 118

97 887
92 842
81965

21 25i>

22073
^^2246

84878

387 570 71 888 69 456

818 185
540981

89854
480 444

80876

3 586

66863
»

79874

48431
68993

98906

6721
98608
18098

69739

768881 218

r

206 957 196

306780 195 162- 203 288

889079) 966 960 840 885

5169981, 987 996 995 884

984018 976 817 995 968

4992161 986 915 940 900
828 655 188 186 184 160

G53 0R2 242 217 234 200

286991. 140 146 193 148
689 698

«

819 988 988 997
881 329 269 326 201 864
648 621 219 244 226 918
52tJ 308 139 166 194 901
382683., 189 990 193 906
670888' 196 948 983 801

884990 164
\

183 168 179

129098

1

246 253 234 293

147 988 132 170 173 197

187 681 245 256 988 857
166086 998 ) 280 916 247

889 497 226 209 222 213

351 467 lii6 171 160 188
1091 164

1
917 1

947 981 888

10684588 906 891 919 816885991 1001 911 4184960 6 688797 170866
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Die icttnigl. preuraisclieii Staatsaisenbabnen im Jahra 1895i/96.

liber die Ergebniite dee Betriebee der prenbiaolieii Staetieiaettbahnea.)

1. OrganlMlioa der y«rwaltaas.

Untor Anfhebiuig der am 1. April 1880 znr Einffihrnng gelaogten

Organifiation der Verwaltang der StaatseUeDbabnen and der Tom
Staate Terwalteten Privatbahnen

i8t am 1. April 1885 die

erwaltnogsordnang fftr die StaatseiseDbalmeii

in Kraft getreten, flber deren Grondzilge im Archiv fQr Bisenbahnweson

189& 8. 201 ff. berichtet wordeD let

DemgemACs sind am 1. April 1895 die biaberigen 11 ElMobahn-

direktioneo, 75 Betriebsftmter, sowie das Eieeobabiikommiesariat zn Berlin

an^Selftet nnd an St«He dieser BehOrden 20 EisenbahudirektioDen io:

Altona. Berlin, Breslau, Bromberg, Cassel, Colu, Danzig, Elberfeld, ErAirt,

Essen a. Ruhr, Frankfurt a. Main, Halle a. Saale, Hannover, Kattowitz,

Kdnigsberg i. Preufeen, Magdeburg, Mfinster i. Weetfalen, Posen, St Johann-

$aaii>rfi( ken and Stettin in der Art eingesetzt worden, dafs die Ver-

waltungsbefagDiase der anfgelOsten Betriebs&mter, sowie dee Eisenbahn-

kommissariats auf die neu gebildeten Eisenbahndirektionen sowie ihre

Pr&sidentcn iibergingen nnd den Direktionen f&r die nnmittelbare Leitung

und Beaufsichtigung des drtliohen Dienstee anafObrende Organe (Inspek-

tiooer) unterstcllt wurden.

An derartigen Ausfuhrun^snrp:anpn wurden am 1. April 1895

230 Betriebsinspektioncn ffir den Bahuunterlialtungs- und Betriebsdienst,

72 Maachineninspektioneu fiir deu Maschinen- und Betriehswerkstatten-

dienst, 73 Wcrkstlittpninspektionen fiir den Hauptwerkstattendienst, 20 Tcle-

graphenin8p*'ktif)nen fiir den technischeu Telegraphendipii t und S'i Ver-

kt'1irsii)spekri(uien ffir den Verkehrsdienst mit besoiidert.'n, durch den

Minister der dffentlicheo Arbeiten festgestellten Gesch&ftsauweisungen

erricbtet.
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Aurserdem werden fiir die Ausfuhmog von Neubauten aDter der

oberen Leitimg der Eisenbahodirektionen nacb Bed&rfoifs besondere Baii<-

abtbeiluDgeii dDgericbtet.

Naeh den ErfiihrongeD, welehe in den 8«it EialGbnuig der neoen

VerwaltaogMrdmiDg nahesn abgelaofeneD zwd Jabren gemaebt wordeii

flind, darf anganommen werden, dafe die von dersalbaQ erhofften Vortheile

danemd erreicbt sind. Dorch die Beseitigosg einer der frQbeFen drei

Yerwaltimgainstanzen nnd Einsetzung der Inspektionen als verantwortliche

Ansf&brungsorgane der betriebsleitenden fiisenbahndirektionen ist die

Ordnung des Dieiistes vereinfacht und die AbwicklQDg der Gesch&fte be-

8(;hleunigt worden. In gleicber Weiee bat die sachliche Behandlnng der

Gesih&fte gewoDneo, da die Deuen Organ e der VerwaltUDg in engeie

Fftbloog nicbt nar mit den antereo Dienststellen der EisenhahnTerwaltmig

and mit den staatlichen und kommanalen YerwaltuDgsbebOrden, eondem

namentiicb mit den YerJiebrnntereaa^teD getreten sind.

Ancb die in wirtbeebaftlieber Beziebuog an die Nenordniiog ge-

Icnllpften Hoffnnngen baben sich erfilllt, indem dnrcb Vermindemng dea

Beamtenpereonals wesentlicbe ErepamiMe an persOnlichen and allgemeinen

YerwaltuDgskosten (fur Bfireanrtamet Inventarien, Dmcksaebeo a. s. w.)

ermOglicbt worden sind. •

8. BigeBtiiiiM- and Betrlebalinge.

Die im Betriebe befindlichen, dem OfFentlichen Verkelir dienenden

normalbpur ie:en preafsischcu Staatseisenbahneu, einschliefslich

der Wilhelmsbaven—Oldenburger Eisenbahn — 62,37 km — nnd des

preufsischeii Antbeils an der Maiii-Np(^karbahn — 8,02 km ~, batten am
SchluHse des Betriebsyabres 1894/96 eine Gesammtifinge von *)26 363,66 km.

Uierza traten die im Laufe des Beriehtsjabres opti ( l off.

neten, nac bstebend aufgefiibrten Bahnetrecken mit 563,hi km
' sowie die Zngftnge infolge:

a) Yon Streckenverlegnngen , fiabnbofs- and

Gleiaombaaten, Anfbahme vod nicbt dffent-

lieben Babnetrecken anter die Babnen fttr

OffentliebeD Verkebr and Lftagenbericbtigun-

gen a. dergl. mit 21,68 „

zasammen geite 574,78 km 26363,66 km

>) Die Abweiehang gegen die L&BgeaAiigabe im Jahrgang 1896 S. 590 toe

km berabt aaf berichtigtea LtngenfeatttellaBgeiL
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Im Besitze des prenfBisohen Staates befinden mh. anfserdem noek

die Daehaii%eflUirteii SchmaUpurbahneD:
a) die our dem OffeDtUchen Gilterverkehr dienenden Zweig-

babnen im obenchlesiMlien Bergwerka- nnd Hatten-

bezirke mit 118»B0k]n*)

b) die aitf Grand des Gesetzes Tom la Jnli 1895 (G.-8. 8. 816)

am 1. Kovember J896 in den Besitz des prenftiachen

Staatea flbergegangenen schmalapnrigen Eiaenbahnen:

Hildburghansen—Friedridiahaii 30,00 km
Eiafeld^Untemenbronn 18,00

znaamraen .... 46,oo „

in einer Geitanimtiatige von 166,&okm,

HOwie eudiich

eiue Anzahl von Bahustreckeii fiir nicht offentlichen Verkehr,
deren Gesammtlftnge fifh auf 212,19 km bel&uft.

Die Betriebslii nge der unter prenfsischer Staatsverwaltung fur

Recbnung des Staates betriebenen, dem olfeutlichen Verkehr dienen-

den Eisenbahiieii luit VoUapur betrug am Scblufa dea BetriebBiahrea

18&6/96 = 27 266,84 km, wovon

18 978,10 km ais Hauptbahueii.

8287,38 „ „ Nebenbahiien.

26 640,42 „ f&r den Per.souenverkehr und

27 168,82 „ „ „ G&terverkehr betrieben warden.

Die fur die Brtragsberechnuug zu Grundo /u legende Be-

triebsl&nge im mittleren Jabreadnrehacbnitt belief aich anf

27020,21 km, woven

18^1,65 km anf Hanptbabnen,

8068^68 „ „ Nebenbahnen,

19,04 „ „ SchmalsporbabueD*) entfallen and

26 100,77 „ dem Pereonenverkehr,

26920,06 „ „ Gliterverkehr dienteo.

1) Ende 1894/95 betrngen die oberscblesiscben Scbmalspurbahnen 110^ km;
iffl Jabre 1896/96 warden erOffnet: am 16. September 1886 Borsigwerk^
Lvdwigihtttte— DonnenmareUitttte— Koikordlagrabe 8iM km imd am
27. Desamber 1895 So8iiitza--Qleiwlta 8»io km, saaammeu . . I3^i km,
wopefPii ziini Abbruch kamen 8,w «

somit eiu Zuganp verblieb von &,\i> „

doreh den eich fiir Ib95;96 obige Lauge ergiebt von 118,so km.

*) Die an einen Unternehmer verpacbteten Bahustrecken der oberscblesiscben

Sohmalspnrbaliaeii blelben far die Ertngtbereehnnng mltikrea Liagta aabarBatnAhL
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Die Betriebal&Dge der Ton deo kOnigL Eisenbahndirektionen be-

triebenen Bahneo ffir nicbt dffentlichan Yerkehr betmg TO^BO km.

Aafserdeni wnrden:

die Kreis Oldeiibarijer Eist'iihaho . . . 23,12 km
„ Birkeiifolficr /weighalin 5.9S „

„ Iliuebahn 13,25 „

„ Farge ~ Vegesacker Ki.seiibaliii . . . 10,44 „

z u s am ni en 52,04 km
far Rechnung von PrivjituesellKcliaften, sowie

die Knlilen/weicbahii Stadtliai^eii—Osterholz 4,7r) km
fur RechDQug den kouigl. preul.^ischen und furstlich scbaam-
barg-Jippescben Bergfisku8 verwaltet.

8. Anlagekapltal.

0aB filr die am Schiusse des Betrieb^ahres 1896/96 in Betriebe

beiiiidlich geweaeaen vollspurigen preufsiachen Staataeisenbabnen

fftr den Offentlicben Yerkehr Terwendete Aolagekapital betrog

6960137 145

-S66624uir fftr 1 km Bahnlinge. Die drei verataat-

fichten Bahnen: die Weimar-Geraer, Saal- nnd die

WerraeiaeDbahii atod bierin mit 67248909ur= ISldOSur

fftr 1 km Bahnlftnge mit euthalteD.

fliefsa triti daa Anlagekapital fllr die Bahnen
fftr nicht Offentlicben Yerkehr, mit 11812660 ^

= 68 314 UK fftr 1 km Bahnl&nge,

fftr die Wilhelmshaven— Olden burger Eisenbahn

mit 7186 671 „
= 137 2lU.45r ftir I km Babiiliiiitje und

fur den preulsischeu Antheil an der Maiu-Neckar-
bahn mit 5657 799 „
= 705 461 UK ftir 1 km Bahiilange,

sodaTs sich ein Gesammtanlagekapitai von .... 7004293 275 utf

= 254957u» fftr ] km BabDl&nge ergiebt.

Daa fftr die oberscblesischen Schmaisparbahnen anfgewendete

Anlagekapital betmg am Ende des Berichtajabrea 10694969ui s90258««

fftr 1 km Bahnlftnge, daqienige der verataatliehten beiden thftringiscben

Sehmalapnrbahnen 781 268 uv s 16 376 uK fftr I km Bahnl&nge.

Ffir die Ertragaberechnnng, fftr die die WilhelmahaTen—Oldenbnrger

Biaenbahn, aowie der prenfaiache Antheil an der Hain-Neckarbahn ana-
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scheiden, da deren Ertrftgm'sse aaf eioen hesondern Etatstitel verrechoet

werden, siud die Anlagekosten der im Laafe des Jahres hinzagetretenen

neu erOffneten Strecken, sowie die lienbanten auf den im Betriebe be-

findlichen Bahnen nut nacb dem Zeitpaokte der BetriebserOfibniig m
Betracht zu zieheu.

Hiernacb ergiebtsicb einschliefelich des durcbschnittlicheu Aiilage-

kapitals der obersehlesischen Schmal<piirbiihnen vrm 10 614 039 und

der thuringischen Schinalspurbahneu von ;i2B o2t) m fur die Ertrags-

berecbauBg ein darcbscbnittl. Aulagekapital von 6957 907 986

4. Inspektionen. Stationen, Werkstfttten. (Yasaustalten.

Aat den filr He(hiiiiug de8 preufsischeu Staates betriebeuen Babneo

waren im Jab re 1896/96 vorbanden:

a) Inspektionen:

Betriei)siD.spektionen . . , 234*)

Mascbineninspektioneii . . 74

Werkst&tteninspektioneD . 73

TelegrapheDinspektioaeii . 20

Verkehrsioapektionen . . 88

ZQsammeD 484

c) Werkstfttten:

Uiiuptwerkst&tteii .... 69

Nebetiwerkstfttten .... 16

Betriebswerkstfttten . . . 229

b) StationeD:

BahnbOfe 1. Kiaase ...

isoiirte Griter-n.8.w.BabDbdfe

Haltesteilen

Haltepnukte

zasammeo

d) Gasanstalten:

SteiokohlengasaDst&lten . .

Fettgasanstalten

Waasergaaanstalten ....

334

1001

3

1419

864

46ao>)

17

49

1

zusammen 304 zufiiammen G7.

6. Betrlebanittel, deren Beeeluilhuigskestea vnd Leistoageii.

Ende 1895/96 bestaud dei Betriebsmittelparlv der preufsiHcben Staats-

eisenbabnverwaltung aus:')

.

1) Damntw 1 Beferiebrawpaktion fOi die ob«ct«hlesitdMii Sehuabpiurbihmeii.

)) Aurserdeiii 19 Stationen attf daa •benohleiUohMi nad SO 6t«tioa«B aof den
thtiringis c h e n Scbmaisp ii rb a h ti en

.

Dieaer Bestaod hat betragea:

Bade LokOBOtiTen Penoneairagra T G^ftckwagen OtltenragMi

18b8/89 .... 8797 13968 S791 1744%
imi)B .... 10M4 17087 4689 SOT 899
1898/94 . . • • 10087 17-1 It 4683 911936

19B4/D6 .... 10716 17671 4648 il8088.
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a) LokoiDOtiyeD:

mit uiigeku|>pelten Achsen .... 72 Stfick,

„ zweigekuppelteii Achaeu .... 4 628 „ ,

„ drei „ „ .... 6 122 „ ,

„ vier „ „ . . , . 102 „ ,

„ drei „ „ fftr

Schmalspurbahnen . . . . . 6 „ ,

flberhanpt 10929 Stack;

1. Lokorootiven mit besonderem Tender:

fur den Personenzugdienst .... 3 140 btuck,

„ „ G&terzugdienst . . . , . . 4828 „ ,

znsamiDeii 7 968 St&ck;

2. TeDdetiokomotiven:

f&r den PersoneiisiigdifliiBt .... 1 023 St&ck,

^ „ Gflterzngdienst 1134 „ ,

„ „ Baogurdieost 799 „ ,

„ die ScbmalepiLrbaliDeo . . 5 , ,

znsammen 2961 Stflek.

Die Beschafhiugskosteii dieser 10929 Lokomotiven betrageu

455035732 ur.

b) Peraonenwagen:

mit 2 Achsea 12 701 Stuck

«3 „ 6724 „

« 4 „ 374 „

» » 2 „

n 4 „ far Schmalsparbaiinea 8 „

ftberhanpt 18809 Stflek

mit 44114 Achsen nnd 841064 Sitz- oder Stehplfttzen.

Die Beschaffangskosten dieser 18809 PersoneDwagen betragen

182349439 Jt.

c) Gep&ckwagen:

4888 Stack mit 11064 Achsen nnd 84294t Ladegewieht; die BeBohaffuigs-

kosten dieser Wagen betmgeu 88408624 at.
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d) Gfiterwagen:

225386 Stuck mit 468218 Achsen and 2619132 t Ladegewicht Die

BeschaffaDgskosten dieser Wagen betrageo 685469307 My wobei die 340

Wagen anlser Ansatz geblieben ^nd, welche zwar vor dem 1. April 1896

znr Anliefening, aber nicht znr Verrechnnng geiangt sind.

Im ganzen sind ini Jahrc 18^35/9(5

.

Lokomo-

tiven

Personen-

wagen

Gepack-

wagen

OUter-

wagen

beachatft aii3 den laufendeu BetriebBein- i

iMhrnen oder dnreli Cmban gewoimen 384 867 194 4918

besehaii aas eztnwrdialbreii Hitteln oder

56 flDl 80 4M9
infolg'e der VerBtaatlichnrifj; der Weinmr-

Geraer, der Saal- und der Werrabalm M 168 89 10^
5 8 4 89

im guwen MB 1184 987 10998

hlangvCretMi;

dahittgtgea tind augMchiedea .... 884 196 77 9876

sodafa gegen das Vorjabr eine Verineli-

eingetreten ist.

314 938

1

1

190 7863

Unter Berfu k sichti^uDg des Zeitpuuktes der Inbetrieb-

stellang der nea bin/.ugekommenen Betriebsmittel habeu sicb im

mittieren Jahresdurcbscbnit^ im Betriebe befundeo:

10867 Lokomotiren,

18 488 Peraonenwagen mit 43 160 Achsen,

4768 Gepftckwagen „ 10902 „ , aowie

225166 Gflterwagen „ 457998 „ ; anffierdem

1 269 Postwagen ,,8605 „ .

Die f.eistungeu der eigenen Lokomotiveo auf eigeneu uud
iremdeo Betriebsstrecken, sowie auf l^enbaustreckeu ergaben:

268688443 Nntzkm,

16414727 Leerfabrtkm nod

1 in 970 570 Rangirkm,

zasammen 872067740 Lokomotivkm,
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Oder 84 288 LokomotiTlmi im Dnrchscbnitt avf 1 LokomotiTe, wfibrend

Ton den eigenen ond fremden Lokomotiyen aof den prenfeiseheo Staats^

balinstreekeD:

288 433 074 Natzkm,

16 40 L 504 Leerfahrtkm and

116841 260 lUngirkm,

znsammen 371675888 LokomoUvkm,

Oder 13 765 LokomotiTkm anf 1 km der miitleren BetriebslSnge geleietet

warden.

An Ackekilometern warden ion den eigenen Wagen geleistet:

Personeu-

wagen

von den

Gepttck-

wagen

von ! von

den GUter- slimmtlichen

wagen Wagen

Mif eigMiNi BetriebiBtnekoi 1888968 06S

70011078

511 966868

11761087

6886467496 1 6869706475

1889460469) 1414988974

cnssnuneD

auf eine Achse entfallen daher

darchsohnitUich . . km

Von eigenen und fi

schen Staatsbabnen zar

1906S74168
|
688746969

44066 48 041
I

remden Wagen wurd

Qckgelegt:

7667807897

16720

en auf de

10088989049

196d8.

u preufsi-

Porionca-

wagen.
Qoflek-

wagea
Qttterwagen im ganzen

Acliskilometer

Ton eigwen Wagen ....
fi ff6flid6a ft • . . •

1889908086

80870186

511986988

10986414

I

6885467498
;
8660706476

966488C88i 1064888805
1

snaMDineB

4an: Ton Poatiwagen . . .

1888688518' 688879876
\

1

7818989461 1 0784646880

—
1 800174789

nil i^'aiizen also

4. i. »uf 1 km mittlerer Be-

_ I

70 045 1 19 355 270 669

9984 720119

367 677.

Bei Vertkeilnng der anf den prenlaischen Staatabahnstrecken von den

eigenen nod fremden Lokomotiven geleisteten Zngkilometer, sowie

der Ton den eigenen nnd fremden Wagen sarflekgelegten Achs kilo-

meter anf die einzdnen Znggattnngen entfallen: <

AreUr flbr BfMnbakaweaaa. UW. Ig
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DM sinfr anrak-

ehnittlichen Znff-

stirke von A i h'^en

Zug-

kilometer

Wagenachs*

kilo ID eter

%vl die Schnellxuge 23 23 101 716 5;n 406 4t>6

« r Persooenztlge 2<) 99 368l2ti 1 -->6 037 318

f, , gemischten Ziige 24 20 496 "153 4^796 552

79 88442 319 6947818S18

M n Arbclta* dud ]ftt«rialstlgtt . 56 fi4ffi468 IW 166 071

44 •984990119.

6. EioDahmeD and Aumgaben im allgemeinen.

Gleichzeittg mit der am 1. April 1895 eiogetretenea UmgestaltiiBg

der VerwaltungsbehOrden hat eine auf «uie durchgreifende Verein&chang
'

abzielende Neogeataliaog dm £t&t8- and RecbonBgewesens sftatt-

gofanden.

Die bisher bei den preufsischen Staatseisenbahnen in Geltaug be-

findliche Bachfubrung und RechDongslegimg beschr&oktc sich niebt imr

aaf das fiedflrftiife der Verwaltong lud der Kontrole der Einnahmen and

Ausgaben, sondem pafsto sicb den zum Theil viel weiter gebeDden Zweckea

der Statietik an.

Ber Notbwendigkeit 4Miier einfoeberen Gestaltang des gesammteii

Kasaen- nod Becbnnngswesene ist niui dareh VereiDfachnng des Etate*

acbemas nnd im Aoscblufe daran durch eine unbeschadet der Zaverl&ssig-

keit and gaten Ordnung in die einfachste Form gekieidete, alles flbef^

fliissige Schreibwerk beseitigende Beebouogslegoiig, deu Anforderongen der

Statistik aber dadarch Rechaang getragen worden, daJjs fQr ttatistische

Zwecke besondere Aufzeichnangen (Wirthscbaftekontrolen) angeordnet

worden eindt ans welchen die Angaben entnommen werden^ die nicbt obne

weiteres ans den vereinfaebten fiaeeenbaebongen hervorgehen.

Das neue Etatsechema lefant sich, soweit als mOglich. an das bisherige

an, bei den Ausgaben ist der Verwendnngszweck der Wirklicbkeit entp

aprechend uberall angegeben; nur die aus statistischen Ruckaicbten aeitber

atattgehabte weitere kunstliche Tbeilong der Verwendungszwecke, welnhe

umfangreiche Schreibarbeit veraraaebte and deabalb die Ausfubrong dea

Etata erbeblieh eracbwerfce, iat beaeitigt

Naeb dem nenen Btataaebema werden die Einnahmen und Anagaben

mdglichst gerade so yerrecbnet, wie sie entateheo, und nnr dort, wo be-

atebeade Etatagmndafttze (wie der, dafa fur ein nnd deaaelben Zweok
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•Q«h jivr an eiiier des JBtati Mittel totziu^Imii nod) bd Darchp

fUuiuig jenM Prteiipi tine BeMkTtakviig aufeikgfcAp iit davon abgewiehea

word«n. Zngtoiok irt daa Brnttftprfaizip and dor OnmdMti rar Darch-

fBhinDg gebmeht, dtb slmmtliohe Siosalimeo mid AiMg&ben (aafter den

anf beeoodereo Kraditgeaetzen berahenden) ia ainem eiobeitUclien Etat

veranaeUagt werden, sodab die biabarigwi besonderen Etata fir die

Werkst&tten- nod fflr die GasanstaltRverwaltnng in WagM gakomman sind.

Mit Ananahme der bei alien Verwaltangeii Torkommenden allge>

meinen Vorschfisse werden Vorschafskonten uberhaupt nicht mehr gefuhrt;

die frflher bestandenen Oberbau-, Baa-, Betriebs- nnd WerkstattBmate-

rialienvorscbufskonten sind sftmmtlich aufgelOst worden. An deren Stella

werdan die Materialienkosten unmiltelbar bei den betreffenden Ausgabe-

titeln verrechnet and die am Schlnsse des Rechnnngsjahres verbleibendan

Best&nde mit ihren Geidwerthen anf dae neue Rechnnngsjahr flbertragen,

eodafs die verbleibende Ansgabe des abgelaofenan Jakrea dan Werib dar

wirklich verwendeten Materialien darstellt.

Infolcje der Vereinigung der Werkstatten-. Gasansta!ts- und Materia-

lienverwaltung rait der Betricb^vcrwaltnnp; zii cinem eiiiheitlichen Etat

gewinnt der let/fpre eine wesi'iitlitli eiwi^itertr Bedeutung dadnrch, dafs

za den bisiterigen BetriebseiimaluiieQ und Betriebsaoagaben noob lunzu-

treten:

al« Einnahme:

die Vergutuog der Neuhuuverwaltung, iIhi Heirli^jiostverwaltung,

fremder Eisenbahnen, sowie Privatpersoiieii fia uIm rlassene Mate-

rialien and fQr in deu VVerkstatten ausgefuhrte Arbeiteu, sowie

die ErtrSge aus dem V'^erkaufe der bei der Arbeit in den Werk-

st&tten gewouuenen alten Materialien und aus der Ahgabe von

Gas und ans dem Verkaafe von Nebenprodukten der Gasanstalten,

und als Ausgabe:

die Beschaffungskosten der sftmmtlicheii Materialien, sowie die

Kosten des Werkstattenbetriebes und des Betriebes der (Jas-

uuiiialteD, auch soweit die Verwenduug der Materialieu oder die

Ausfuhrnng der Arbeiten in den Werkstfitten fur Rechnuug der

Nenbanvarwaltang, der Reichspostverwaltang, fremder EiseobabneOj

aowia von PriTatpersonen arfolgt

Diaaar dnrehgrellinidan YarAndenug iat aine gegen Mbar bei wettem

grdfsara Dnrebaiebtigkeit daa Etata za Tardanken, die der Ueberwaebnng

der WirUiaebafQiebkait za atatton kommt, die kasaanrnftfoige Bncbftthnmg

Tarainfti^t and dar Oberreebnnngakamniar fftr die aacblicbe Prftfang der

Bedmong eiiie bcmaro Handbabe bietet, ala aie bei der btabarigen Zer-

aplittemng der fiinnabme* nnd Ansgabepoeten gewinnen konnte.
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Die fininaiellen Brgebaisse de« Jahres 1896/96 bietoii folgendes BiM:

• In •iuebiaii Im gaaaan
|

Anf 1 km
nlttlerer

Betriebs-

ISnge
,UK Ji

1

% 1

j

1. EfrathiMM.

a) Terk«hrteiair«hiii«ik:

Mia iwa Penonen- nnd Oepiek-

978901896

697 908098

96^

67vM

10876
"

96899

971107864 98,4s 96 940

b) Sonuti^e Einnahmen:

fOr Uebcrlassung von T?ahnanlagen

Qud fur Lciiitungen zu Gansten

dritter

fnr Ueberlassungvon HetnebhiniUein

Ertrage aU8 Veriinfsfirniigen . * .

Venchiedene Eumahmen ....

10 044 m
12 478 351

21) 8<)4 637

18984785

1,5*

l,so

594

409

770

702

68919189 8,« 9698

OefMBintciiinmhiDeD 1089490046

i

88468

If. Ausgabm.

«) ParBttvlieJie Ansgaben:

WolmimgsgeldiiiidtftMe fttr die Be>

Znr Kemnnerimog Ton Hilfsatbu*

tm, so LStmen nnd sa Stelleu*

Tagegalder, Beiae- nnd Umanga*

koatftn, apwie aiidere Neben-

AoAerordantliche Beaiiiiierationan

181772132

17079968

86614019

99641696

8 687466

18068998

23,18

9»99

16,u

8|»*

1

4877

68»

89ltt

884

186

668

snaamiiieii Safte 979640 410^49,06 10849
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Die kOnigl. preuTaiMhen Suatseisenbahneu im Jahre id9&/96. 266

Im eioEdnen

1

Iiu gauzen

1

Anf 1 km
mittlerer

Betrieba-

% M '''
1

979610410 49,M 10349

b) SftebHelie Avsgaben-:
•

-

iur Unterhaitauiz und Ertcaozaufir

der InTfDtarien, sowie fttr Be-

eebaihiiiir der Betriebmneterialieii 689W149 10,fta S919

fttr UnterbaltQDif, Eraeueruue und

Erg&Dznng der baulichen Anlagen 106 360316 IBltiti 3 930

fttr Unterhaltung, Erueuemng und

£ri:anzune:derBetriebainittel uad

der maschinellen Anlagen . . . 95 876051 Ithl^it

•

8548

fiir Benutzuug frerader Baboanlagen

and t'lir Dienstleistangen fremder

4 310030 0,16

4

1

i

•
'

'

160

fur BenutzuQg freinder Betriebs-

0 339 033 1,64 846

14477 868 086

290810947 60,94 10 746

GeaaanBtatugaben 660951867 81094

in Proswten d«r Oeeanmteimiahnie

1

HI* llBbvricbiilb .... 469468689
i~ j

17874

1

Im Verhftltnifa za den GeaammteiiinfthiDeii betrfigt der Ueberachufs

4B»l7Ve.

Das verwendete darchschnittliche Anlagekapital wurde mit 6,76%
verzinst. Die im Berichtsjahre verstautlichteii Bahnen habeu sich niit

8,78% verzinst; oime Beriicksiciiliguiig der letzteren Bahnen ergiebt sich

fur das Anlagekapital der preulsischen iStaatseisenbahueu eine Verzinsung

on 6,77 •/•• '
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7. BfanuAnuMi ia cinxeliwii.

A. VerkehfBumfuig und Verkehraeinnahmen.

I. FmoBm- naA Oipislnrwktlir.

a) Gesammtverkehr.

trafaa

4He

AoMhl

d«r

befUfdwtCB

PefMttni)

r

Oder

in«/o

aller

"Pat-

tonen

%

die
^

AnzfthlMill*

der

xiirfifilc-

oder

in %
aller

Pat-
sonen-

km

v%

I

die

Biaadiaiin

ang dem
irBnoaoB'

md

varieir

Oder

AAV

Qe-
gammfc*

ah'

im Monat

April 1805 . . fllft41ft117 28647772 —I

Mai 1896 . • R.30 777 891 141 8.24 22(;39S?7

Jnni 1896 . . 39 722996 9,99 1012 312684 10,7* 29 828 775 10,9»

Jali 1895 . . 38 394 288 9,6:. 1 017 577 094 11,10 30 1)60 815 11,M

August 1895 . . 87 8B4 714 9, 1 d42 541 10,i7 28 %3 10,M

September 1896 . . 86 796 168 9,34 U16427 032 9,71 26869 259 9,si

Oktober 1896 . . 84 116 U2 8,&8 796062646 23891708 8,»

NdTiiabw 1885 . . 80108741
m
7,«T 611517769 6^ 1788BS60 6iM

18B5 . . 8p»0600 606100860 180609U

JaiMT 1806 . . 97«tMl 676678088 6itt 16974470 5,»*

Faimr 1806 . . M68S619 6|Ta 666986090 16961000 6»»

Kin 1896 . . 30 266 0<» (^7 15C S61 7,07 19 060488 0#t

im Jahre 1896/96 . . 397 769 674 9488 66t> 940 278 901836

tad DafehMhnitt

nf 1 Hmii . . . * 88146e«0 786689745

» 1 T9g. 1086776 95791 189 748860

Yon den Twatohfiiid naoligewieBonoii GwammtoinnaJiinen doi Per-

sonoD- ond Gepiekverkebn entiUlen:

2^ 194 776 ji Oder 96,92% auf die Pereonenbeforderung,

6 645 967 , , 2,50 , „ „ BefBrderung v. Gepack u.Huudeu,

1S61104, 9 0,69, „ ^^ebenertr^e.

1) Die Anzah! der befSrderten Personen entspricbt der Anrahl der TerkanffAU

Faiirkartpn, ^^^lJei die ausgegebenen Riickfahrkarten doppelt und fttr die Zcitkarten

tiglich eine Hin- und fiUckfahrt, also tagiick zwei Personea, gerecbnet worden sind.
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b) PeraonenbefdrdarmDg.

367

die Oder
du •dtr

in %
aller

Per.

km

die Oder

£b betrogea

Anzahl

der

befOrderten

Pmoaen

aller

Per*

VVIfiMI

der tnHtck-

galaftea

PeraontB*

Aoz&lil

der

gefahrenen

Phtakm

in %
•Uiv
Platz-

% •/» %

in der 1. Wf^nU. 1 33Fi 399 188 033 1B5 1 '280 060 -146 3,<6

^ , n. 4 1 U3 1 ItbH 10,3:; i 3'iy 7 On "i4:i t> 521 844 354 18,es

. . III. 2C1 b30<>49 61,

M

16 977 175 308 48,4a

« . IV. . 144 a5y 17^ 3 661 081 aS6 38,7S 10228782 6d6

6146060 5M00BS48^ 6,c»
ft

»dWH6940 9009819806

Auf 1 km mittlerar Betriebsl&oge far den PeraoDenverkehr sind

357549 Personenkm znr&ckgelegt.

Eioe jede Person ist im Darchschnitt 23,78 km beiordert worden.

Von den Torbandenen Pl&tzen sind benutzt worden:

in der 1. Wagenklasse IO tbVo)

» n n. , 20,76

» « ni. « 26,26 „

,

„ „ IV. „ 35,79 „ und

in sammtiichen Wagenklaaaen 26,96

Dip an? der Persnnpnbef^^rderung erzielte Einnahme betrug:

in gusen

Oder in

% der

Oe-

einnahme

ftlr

1 Penon

I

Mr
1 Plmti.

km

4
flr die L WigwiklMta

n.

I IV.

»

swammen

11981911

6A1U174

107095881

74008881

4,36

9i,i>

98,it

8,46

1 .i'j

1

8,1*

4,«

9.M

9,»

1 ,:.2

O^M

0.M

O^H

O^tl

966184776
i

0^ 0,J«

«)Die Auahl der gefyirwien PUtikilmneter Ar Hiliiir ist ii dtr der
III WigeaUfttse esthaltcs.
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268 Die kCnigl. pr«nX8i8cheu btaatseisenbaiineii iu Jalire 1896 9&

Anf 1 km mittlerer Betriebslftoge fftr den Personenverkehr ist eise

Einnahme von lOOUbjt nnd anf 1000 Achskm der Penonenwagcn eine

solcbe von 140 entfoUen.

Im RQckfahrverkehr betrni^:

die

L It \rf (V

zalil der

Oder

in 0/,

aller

die

Anuhl
der

znrtick-

tjeleo;teri

Fabrtea

Aif^ AnwaHl

iler

IB 7« aU«r

PmonMikin
sammt-

in 7o der

GeBammt-
einnabme

fur die
ver-

kauften

Rflck-

fahr-

RUck-

fabr-

kar-

teu

zurucL-

gelegteu

Personenkm

des

Rikk-

fahr-

verkriirs

der belr,

Wagoa-

klasse

ein-
mdc
iahr-

verfccbr

der bctr.

Wagwi-

kartell % M % %

I. W«g«iikla8te 312 552 0,70 846 282 50 5:?0 794 l,eo
!

36.61 3 08'^104 3,57 27,u

11. G 657 090 25 062 178 666 624 062 21, lb 49,ii 26 935 935 ol,17 41,»8

m. « 31861 095 71,SJ 1019090G8 2 007087 556 63,7t 52553 519 60,n 45,63

IV. I* 6 887m 18,07 480U7 112 425880112 18^a 8846031 6,16

mtanuneD 44668486 171494640 3150188643 88,37 864S8869

1

1 88^.

Nach der Oattnng der Rflckfahrkarten entfallen von

ftnf gewohiiliche Bttokfahr-

karten

Arbeiterrttekfahrkarten

ArbftitanrochenkartM .

Sommerkarteii ....
Sonderriickfahrkarteii .

Zeitkarten

SchttlerkEften

m gansen

der Ansahl

der

verkaaften

Rncl<fahr-

karten

deir

znrUck-

gelegten

Fahrten

den

xnrttek-

gelegten

Persoiieii>

km

der

BiltBaluM

JL

86088816

9660108

8968697

968976

1 914 354

694 616

19878

71866 630

6188904

87 868 90S

617949

3 8G3 150

48118310

4066989

3076872846

119618967

818970846

98661890

114 i;G8 610

40U4S4416

84065970

72169444

1990670

9096861

8609601

2 42t} 510

8929 689

809464

44658436 , 171424640 ! 3150132548 1 86428689.

III! Burclischnitt betrftgt die Eiiiiialime aus dem Ruckfabrverkehre

fiir 1 Person (zuriickgelegtte Fahrt) 0,fO^/, fur 1 Fersoiieiikm 2,74 und

die ?ou jddem Htiiseudeii zurucivgelegte Wegestrecko 18,dS km.
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Die kOnigl, preafsifcben Staataeuenbahaen im Jahre 18^5/96.

Die Anzahl der Ansgabe gdaogton zasammenstellbaren
Fahracheinhefte hat im Jahre 1Q95/96 402796 be^ragen.

Nadi der StreekeolADge, fftr welche aie gddat wurdeo, kommflii

Buf Bntferniuigeii

von 600— 700 km .

i 701-1000 « ,

, 1001—1600 „ .

« 1601—2000 „ .

fiber 2000 . .

Sttlek

76 113

129067

117129

45669

34917

18,90

32,04

29,08

IMi
8^e7

im ganzen ^ 402796

daruuter 7 738 Stuck oder 1,'j2 "/o Fahrscheinhefte fur Kinder.

Von (]fn ribge.sc'tzten Streckenrih hnitten, deii zuruckgelegteu Per-

donenkiiometern uud deii er/ielteii Einnalimeu eutfalleu:

•of die

I

Oder

3tr«eken-| in %
^ iiller

^ ' Strecken

icknitte
i

I
schaitte

Stuck

soaen-

km

in % alier

Persouenkiii

auf m. Wag«n-

klassc

Mheifih.

Ein-

nabme

in % d«r

Gesamrat-

einiiabme

des Ver>
|

mf w». Wagfn-

Masse

darbslr.

L WagvakUite 1E8714

9I986M

9mm

IS 786 474 1
8^ ' 11,40

901004890] 46,M
|

14,w

990008021

904644, M
9497484, 58,«i

7990968 f 40,M

8,u

]4,<9

0.«»

iH ganzen 4t»9866i 4Stibuabi5. —
I

4,61 17mm -

Fur jedew Heis>eudon orgiebt sick cine durcLischuittlicii zuriickgclegte

Wegestraeke von 1084 km. Die Gesammteinnahme betriig FQr 1 Per^

eonenkm 4^06 4.

Die £tDiiahme ana dem Sehlafwagenverkehr besifferte eieb im
Jahre 1695/96 anf 699987 m; die Schlafwagen eind im ganzen von

100994 Reisenden benutzt worden. Am £nde des Berichtsjahres siod 16

SchlafwagenknTse mit 60 Schlafwagen staatsseitig betrieben worden; am
5 weiteren Kursen ist der Betrieb der intematiooalen ScfaJafwagengeselir

scbaft Qbertrageii.

Die Eiuuabme a us deni Verkaufe der Platzkarteii zu den

D-Zugen haben 2 217 582 a/ betragen; im ganzen wurdeu 1 663 412 Stuck

dieser Earten abgesetzt
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370 Die kbnigi. prenfsisehen btantseisenbahnen im Jahre 1806/86>

c) Qep&ekbtfVrde^rnirg.

Der Gepftckverkebr, eiDscbliefslich der BefOrderang von flnndeOf hat

•ine Binnabme von 6845967 m ergeben; das sind 269 M aof 1 km mitt-

leror Betriebsl&nge llir den PenoneiiYerkebr mid 18 jt anf 1000 Adukm
der Gep&ckwageD.

d) Nebenertr&ge.

Die Einnahmen an Nebenertrflgeo des Personen- nnd Gepftckverkehrs,

wie Lagergelder, Strafgelder a. s. w., betnigeii i 861 104 uR» dariu die

Eiimahraeii fBr Bakostoigkarten mit 1898488 ur.

IL Gl&ter* imd Yieiiwkelip*

a) G^eftiaiiitYerkekr.

£i betrugen

die

Ansakl

der be-

iOrderten

AOOneD

Oder

aller

TOB-

neu

dio Aaaekl

der

surttck*

gelegtea

loaaeMin

Oder

lon-

noa-

km

die

EiDoahmen

Gttter* ttud

Tiek-

Terkehr

Oder
1 f 1

in 7o
d c.T G e -

sammt-

eiaaek.

m«B

t tkni 'V- Jt %
im Monat April ib05

1

11 417213 7,4<» 1 374 831 &U6 7,ti9 63 860 723 7,73

, - Mai 1895 12 329 848 8,01 1 434 977 168 8,08 66174 798

« n JQQi 1B95 1 1 067 229 7,»3 1 267 793 lUl 7,<» 49 489092 7,»o

H * Jnli 18» 8,3> 1441998en 8,o» 66917858

« « Aagoit U06 18988744 8,6« 1645799411 8,» 69908 006

, Septemb«ri806 IS 689 007 8,»5 1484967663 8,31 67884471

. Okteber 1986 168ID710 10^ 1 786989809 9,»f 69799999 lOhoe

« « November I8d5 14 866188 1670540154 9,3* 65114 019 9,M

^ , Dezcniber 1895 12518077 8,17 1439440 317 8,(>f: Tip 115 098 8,05

, „ Janaar 1896 11 843 528 7,7S 1 422520906 7,iN> 66 572 716

„ „ Februar i88G 11939 399 1 448 300 lOL^ H,10 56 606 293 8,10

n n Mftrz 1896 12869913 16Q0839 444 8,68 60 595 791 8,i>9

im Jehre 1885/06 im gan-

zen gegea Fnoktbe*

163 148 107 17 870 437 188 i 687906098

im Darchscbuitt:

auf 1 Monat .... 1 489 208 099 58100 609

. 1 Teg 418497 48836881 1804984

aafserdem oboe Fraeht*

berechnang .... 10608188 1988879931 DieMtgtinniiport«

Qeetnunttraneportaienge 16B7Slfl96 19106817109
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Pie kdnigl. preaX$iacbea Staaueisesibahiiem im Jalure 1896/M' 271

Von den vorstehend uac-hgewiesenen Gesaumitiiiaiialinien, welche

4,55 f&r 1 befOrderte Tonne, 3,!X) fur 1 geleistetes Tonneiikni, 25 b'jO m
fur 1 km mittlerer Betriebsl^ge fur dea Guterverkehr und 1)6 jU auf je

1000 Aehskni der Guterwagen ergeben, entfallen:

661 266 047 oder 93,4 1 auf ilrn Guterverkehr nach den ordeut-

lichen Tarifklassen (Eilgut, Jb raciilgut, Leicheii),

23001392uJf Oder 3,3o^/o auf den Viehverkehr,

1004 862 „ „ 0,14 „ „ Postgnt,

3810213 ^ ^ 0,33 . „ MiHtftrgnt,

8068126 n . 0,44 „ „ Dienstgnt and

16666898 „ „ 2,38 „ „ ITebenertrftge.

b) GGterverkehr nach den ordentlieheu f arifklasscn.*)

Eb wurden befiirdert

Toancnkm
i 0/0

Did JbioQabme betrug

ftr flUr

1 t itkm

b) Frachtgat:

476Ma (Ml 70 67ft416 0,41 16760149 2j» 86,17 r 96,n

Ff iirk'trutkliisH'"- .... 5085 &49 8,4! 1

Bestnamte i^tackj^uter der

SpaaialtHrifUaMa. . • 1B01860 1,01
j

iFndllgvt in Wigmladniig

40rKlaMeAl. . . . ISBOTSS 1.0$
1

n " B . . . . 9816670 1^;

, Syaiialtarifkl. A 2 2 866 488 1,^7

I 8031 318

u. 58815^ 3,«7

aBU4g.«Mioa»i«)

d« SttHaltarifU. U. 1679174

a«89MiallMifkl.ni. 4H 94-1 858

19297&2U

816995106

66S790806

319 807 t;84

809 2p3r>lti

716140412

9012969S9

Ittt

l,l«

17478B6B

18956314

soaammen I. b) Frachtgnt.

xutammen I. £il> a. Fraeht^t

7bl7bU74 6l,y4 ^ adii (>bt> 4o7 53,»'i

1%^

9,« 11^ 9^7

2,80 7,a»

5,M 19,11 6,w

2,si 5.rs

7,i>»

1

4,10

25,u 3,.? 2.94

6,«v 4,«i>

7t> b5ai 777
|

62,27
j
9 4Ui 247 btt2

^

54,3a 435070 453 66,9<) . 5,M 4,68

I I I

*) Bilgnt* «ml Sapfeligat, StBdqpitinid gcwShalieliM.Fraebtgvt, eiaiciiUeft-

lich Fahrxeoge aller Art, jedoch atuschlieTsIicb der Befdrdernog des Postgatefy 4er

lebeadea Tliiev«i dea Militirgatee, aowie dee Betriebe- aad Baadieaetgates.
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372 ^« kSnigl. preofiiadieii StMtoeUenbahneii im Julure 1896/W.

Es wnrden befOrdert

Toudcd Tonneakin . %

Di« £i|iasbme betrug

fttr
I

fttr

It
1

1 tkm

M
\
4

II. Naciv AuboaliiDt^Urilen

URd soMtiger abweictiender

Tariflrung.

EilfCttt^ EzprefBe;at, Stttekgui

and Wa^nladangen yon

5^10 I; avsschliefilicb 4 .

Wagdnladnng^n von 10 1 nnd

d«rQib«r . .

Naeb- dam Scbmalspar-

bftbntarif

:

Eilgttt

Ffacbtgut

zusAiiimeti II. Kil- u, Frucht-

gut uauil AiuuaiiuieUrifua

iin ganzen

297493 0,»

69608190 47,»9

66 -

9S24 0^1

95202160 O^u

7809481774146,19

940 —
mm' —

6517607

210667090

7041 —
903491 —

18tU . 6.W

10,n

2,70

74^9

70 UOJ 072
I

-IT.ia 7 yo4 b,^» 400 4&,6J
'

I i

2l(ild&aU4.ii4i,»>j ,
2,73

146 li53 849 17 309 086 282; — bdl 206047
f—
. 4,44 8,76.

!l 1

Auf I km der mittlereD Betriebslftnge Ulr den Gfiterverkehr ODtlaUen

642981 tkm. Eine jede Toane hat darchsefanittlich eine Wegestrecke von

118,08 km ziirQekgelegt.

c) Kohleuverkeht.

An KoUen fein»cht. Koks und Brikett) Tonnen
|

1

Tonnenkm Sinnabmo
wardeu befdrdert UK

FnuAtbereebniinfr 64709666
I 7487874876 804189048

b) fraebtfrei (Dieutpit) 3 >^ 18 072 821 1R0 370

68617688 886006&M6 ^ 904189048

in Vt 4er GeMtninttraatportmaige . . . dlilO
j

48,4t

on «) ontfallen: 1

•

1. auf gewiibuliches Frachtgtit . . . 64 768 888 7487848886 904188866

(in o/o aer GesaromtgtlterbefOrdernng) 44,14 8i,M

wild 7, war:

Steiokohlen (einscbl. Koks). . . . 56343 lOS
1

6 983 047 308 188055614

Braunkoblen (einieblielbl. Koki nnd
64^780

'

604796078 16088749

688 88480 786.
1
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Die kdnigl. preui'sischeD StaatseiseubaliQeu im Jahre ibB6/ut}. 273

d) Viehverkehrf einsehliefiilieh Pferde, anch Luxnspferde (ane^-

genommeii Hnnde auf Handekarten and Gep&ekseheine).

Eb wnrdcn befifrdert Die EinoRhne betrag

Tonnenkin
^ M

lUr 1 %

M
fttr 1 tkm

4

16850S7 1 296844867
'

88001892 18,»a 7,75

Jede ToBiie ist darchschQittiich 175,13 km befOrdert wordeo.

Im fibrigen waren an den Ergebnissen des Gfiterrerkebrs:

e) das Postgut

mit 83 417 1 oder 0,06%, IS 766 283 tkm oder 0,06% nod 1004862 jir

Oder 0,14

f) dae Milit&rgnt

mit 187 soot oder 0!»isV«» 29 519 677 tkm oder 0,16 */• nnd 2810213 m
Oder 0,98 */•;

g) das frachtpflichtige Dienstgnt

mit 4 628 814 1 Oder 2,96 221 280 629 tkm oder 1,24% nod 8 068 126

Oder 0,44 Vo ^d
h) die Nebenertrage des Guterverkehrs

mit 16 555398 UK oder 2,38%
betheiligt

• B. Die sonstigeii Einnahmen,

welcbe im ganzen 68812183 ur oder 6,57 V» der geeammten fiinnahmeii

betragen haben, entfallw im einzelnen anf:

VergiUuug fiir:

verpachtete Strecken 1719 487^
Mitbenatzaiig von BahnhOfen, Bahnstrecken u. s. w. . . 5 564 745

y,

Wahmehmang des Betriebsdienstes f&r fremde Ver-

waltoDgen uod f&r VerwaltnngskosteQ voo Eieen-

bakoTerbfinden 820648„
in den Werketlftten fQr Bedmung dritter aiugeflUtrte

Arbeiten 2287086 „

Leistnogen fftr Reiehspostverwaltiing 8667974 ^

Dienetleistnng von Beamten, Gestellaug von Dienat-

rftnmen n. dergl. fQr die NenbanTerwaltnng . . . 2094619

zusammen Seite 16044409^
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274 IHe Uniffl. prenftlscbeD StMtoeiaMibaluiw 'm Jahrt IBim

Uebwtrag 16OM409uir
Ferae r fur:

Hiethe uud Leibgeld ffir Lokomotiven 16 316 „

„ Wageii 12462035 „

verkaulti^ alte Materialteu uud Materialieiiabuaiige u.s.w. 11519159 „

&u audure Verwaltungeo und Private abge^a'heiie Be-

triebs-, Obeihuu-. Bau- nnd Werkstattsmaleriaheii 8822621 ,

AbRabe voii das uud verkaufte Nebenpiodukte der

Gasanstiiltcn , , 4&2Hiu „

Telegrapheugebiihrt'iJ 56^ 4U8 ,

Pachte uud Miethen, sowie wirthschaftliche NutzuDgeo

aus Gebftuden und Grundstucken 8359813 ^

Bruckeu- uud Fahrjreld 314 158 „

Statutmaffiige PeusioiiJikassejieiDnahmen 8 3G2 449 „

Zinseii und Kursgewinne 245 894 „

uud soustige Eiunahmeu 1 133 063 ^

zasammeii 68 312 182 ji

Oder 2528 at auf 1 km mittlei-er Betriebsiange.

C. Persdnliche Ausgaben.

Die-.rlhen ert< i >lt i t f n im ganzen 279 640410 m od. r 49,06% der

Gesammtausgaben. iU349 ,// auf 1 km mitilerer Betriebslange, 269,04^

aof 1 000 j( Betriebseinnahme, 1 173 m auf je 1000 Lokomotivkin und

28,15 M auf je 1 OUU Wagenachskin aller Art

Die Gesunrntzahl der in s&mmtliehen Dienstzweigeu beschiftigt ge>

wesenen Beamten und Arbeiter ergiebt die folgende Zasammenstellang:

Ss warden beschiftigt

fi e a m t e

Ariielter

znsammen

Beamte

nod

Arbeiter

etats*

mafsig

•nber^
etatg*

iD&fsig

snsamnen

96195 107734 179438^)

in */o der GeeemMtnU 89,39 10,71

enf 1 km nittlerer Be>
iriebeliDge .... «•««

auf 10000 Lokomotivkiii I9ie»

auf 1ooouo Wagmaoliskm
aller Art 1,91

^) Aufserdem waren beim Bau Deuer Bahnstrecken und bei den extraordinir

Tor^eseheueu ErgaozangB- und Erweiterongsbaaten auf den im Betriebe befindlichen

Strecken 3 946 Arbeiter beschiLftigt.
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Die etetsmAfiugeii Beunten erfurdertoo eiii«n £o8toii«ifw«iid von

131 76698S UK an Gefatitern mid

17072S8B „ WohiiingBg«ldmclifl88en,0

im gaazeii 148888270 JL

Unter den Arbeitero sind 47 884 Strerkt'narbeiter enthalteu, Die

Koptzahl dieser Arbeiter betrSgt bei Zuruckfiiiiruug auf 1 km mitUerer

Betriebsl&nge 1,77, aaf 1 km za unterbalteuder Gleise 0,94.

An Lfthneo habeo diese Arbeiter S8664018 ui erhalten =m at

anf 1 km der uDterhalteiieii Gleiee*

Die Rerounerirung der Hilfsarbeiter, die LOhne, Stellenzalagen u. 8. w.

betrugen 86514012 u(<, Tagegelder, Raise- and UmzugskosteD, sowie die

andem Nebenbezflge der Beamten 22 541 695 ur, die aoleerordeiiUicheQ

Remaneratiooen and UnterstfiUaogen 3687466 nnd endUek die Aaf-

weadimgeB ftr Wohlfahrtsawecke 18068 928 uK.

Die letzteni Aosgaben (ftr Woklfalirtazweeke) eetzten aieh im ein-

zeln^ wieder zneammen ana:

Koeten fttr flntlicbe TTntersuebttng nnd Behandluig too

fieamteo nod Arbeitern, eioscbi. der Heilmitlel a. s. w. 683 697 jt

etatntm&leigen Pensionen a. s. w. an Beamte and deren

Hinterbliebene 10378990 »

aiideren Pensionsbezugen 204870 „

^OMkaesen an Krankenkassen 1664599 „

9 » ArbeiterpeneionekasBen 9774666 »

Zablongen anf Grand der Unfimver^cbemngBgeeetze . 2887841 „

M » des UnfaUfflrsorgegesetzes . . . 37 790 „

and aus besonderen Verwaltungskosteu aaf Grand der

Unfallversicherungsgesetze, sowie des InvaliditSte-

ond AJtersversicherangsgesetzes 2U575 „

xoeammea 18068 9B8ur

and beanspruchten 6,46"/© iler personlicheii, sowie 3,i7 % der Gesammt-

aasgaben bei einer darchschnittlichen Aasgabe von 668 jt aaf 1 km mitt-

lerer Betriebsl&nge.

SI 000 etatMD&Ikige Beaato batten gegen Fortf«Il eines Wohnaiiftgdd-

nidiVMet Tea S996448 •<4^ Dieaitwohanngea iane.
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Im Lanfe des Betrieb^ahres 1895/9& haben folgeode

Unf&lU
stattgefanden:

a) EntgleisTugen

anf freier Bahn .... 79

. . Id Stationen . . . 171

ztuammen 250.

b) ZiuamiDflDstOtBe

anf freier Bahn .... 20

in Stationen : .
'.

. . 121

c) Sonstige UnftUeO

anf freiar Bahn

in Stationen .

zusammea 144.

. . . 872

... 719

zusammeii 1091.

d) UnfiUIe im ganzen

anf freier Bahu .... 471

in Stationen 1 014

za.iiuiimen 1 485.

Von der Gesammtzahl eotfallen:

anf 1 km niittlcrer Betriebslftnge .... 0,o&5 UnMe
„ 1 r0 ) 000 Lokomotivkm 4,oo

„ 1000000 Wagenachskm aller Art. . 0,15 „ .

getodtet TerietztEs warden:

a) Reisende:

nnverschuldet darch UniftUe der Zilge w&brend

der Fahrt

infolge eigener UnvorBicbtigkeit beim Benntz^

Besteigen nnd Verlaseen der Zlige. . . .

b) Babnbeamte nnd Babnarbeiter im Dienste beim

eigentliefaen Betriebe:

dnreh UnlMle der ZOge wfihrend der Fahrt

i anf andere Weise

znsammen Seite

1) Hierher gehSren Ueberfabreu tod Fahrverken o. s. w., Feuer im Zige,

KesMlttzplosioDeB vnd mitm Breignisse, Mfm PwMtten itetMttt ^«rT«ri«lcft

worden aind.
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Die kOuigl. preaTsiscbea StaaUeisenbabneu im Jahre 1895/9^ 277

Uebertrag

c) Po8t-, Steuer-, Telegraphen-, Polizei- und

sonstige im Dienst befindliche Beamte:

unverschuldet darch Uiifalle der Zup^e . . .

infolge eigener Unvorsichtigkeit beim Besteigen

uiul Verlassen der Zuge oder beim Betreten

der Bahn

d) fremde Penonen:

imTevsehnldet darch UnflUle der Zflge besw.

darch fidsehe Haadhabang der Wegeflber-

gaDgsaehranken a. s. w
infolge eigeoer UiiTorsichtigkeit beim Betreteo

der Bahn

6

IGO

AAQ

677

28

86

796

1244')

D. Sachliche Ausgaben.

Diese hetnigen im ganzen 290 310 947 ^/ oder 60,94 */o der Gesammt-

ansgahen, 10 745 .// auf 1 km mittlerer Betriebslange, 279,30 at auf je

1 000 M Beti iebstiiinahme, 1 217 m auf je 1 000 Lokomotivuutzkm und

2U,22 j( auf je 1 000 Wagenachskm alJer Art.

a) Unterhaltang and £rgftnzang der Inventarien, sowie

Beechaffang der Betriebsmaterialien.

Die Eoeten Ar Unterhaltang nnd Brgllnzang der Inventarien

erforderten 6 768 476 ur, worin die Eoeten filr Beechaffang yon Dienet-

kleidern filr die Beamten zom Schatze gegen die Unbilden der WHteruug

mit 1171 167 enthalten eind. Die Drackeachen, Schreib- and
Ze i chnenmatarialien Terareachten ernen Kostenaafvrand Ton 4800964M*

^) Hierin aind die Todtnngen und Verletznngen nicht ealbalten, welehe Mi
Selbstmord oder Selbstmordversaciie sarttduofUhren lind.

Archiv fiir Eisenbalmwesea. 1887.
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278 Die ktinigl. prearsischen iStaatseisenbahnen im Jalire 1885/96'

Die AuBgAben Iftr Kohlen, Eoks nnd Brikets stellten dch aaf

:

28902476 M fKr 3482476 t SteiDkohlen,

8098879 . 842547 . Steinkoblenbrikets,

1118861 , „ 87 295 , Eoks Qttd

188410 , n 28826 Bmimkohlda u. BrannkohleDbrikets,

zQfi. ^243116 fUr 8936144 t; bierron eotfleleii

29264226 „ nnd 8478269 „ anf die Lokomotivfenernng, d. ».

anf je 1 000 Lokomotivkm 90,80 u> nnd 10,78 t nnd

„ M 1 000 Wagenachskm 2,95 „ „ 0,35 „ .

Die soustifren Betriebsmaterialien (Rubol, Petroleum. Miueral-

schiriierol, i*ulzbaumwolle u. 8. w.) erforderten eiiien Kosteiiauiwand von

1019Ub8G wovon auf

die UiiterhaltuBg der Betriebsmittel 6873 734^/.

= 18,23 M auf 1000 Lokomotiv- and 0,59 u/ auf

1000 Wagenachskm

die Unterbaltiiiig der mechanieehea nnd maschinenen

Anlagen 627565 „

andere Zwecke 8689667 „

zn reehnen sind.

Fur Wasser, Gas und EiektrizitJlt aas fremden Werken siud

5 967 737 m verauiigabt.

b) Die Unterhaltang, Brnenernng und Ergftasnng der

banlieben Anlagen
ernrBaehte eine Gesammtansgabe Ton 106 860815 ui^ = 2068^ f&r 1 km
der nnterbaltenen Gleiee, 446 ffir 1000 Natzkm, 286 ffir lOOOLoko-

motivkm and 10,70 fRr 1000 Wagenacbekm aller Art

Im ganzen waren dnreliecbnittlich zn nnteibalten:

87966,74 km dnrchgehende nnd

18098,74 « Kebengleise,

zusammen 51065,48 km Gleise.

jinHaaptgleiBen inNebeiigleitea

Davon waren versehen mit

Stahlschieiien ....
EisenscbieneD ....
bOlzemem Oberbau . .

eieemen Qaerscbwellen

eieemen Langecbwellen

' 84 634,56

3 332,13

26939,74

8335

6 180,95

6917,79

10()22,74

2154

322
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VoD den obigen OesammtaiugabMi von 108 860 815 beanspraehten

die LOliii« lllr 47884 Arbeiter 28G64018 M (yergl. 8. 275 ^Beunte and

Arbeitor**); die fiaschaffung der Ob«rbati- und Baamaterialien

efforderte doen EostenaafwaDd yoa 4188068S wovon der Wertb der

an dritte abgegebeneo Materialien mit 4782888 jt in Abzng za bringen

i8t» sodab fOr die eigeaen Anlagea 87148234 jl and zwar filr

Oberbaamaterialien 32SS5888usr = 681 uk aaf 1 km
der anterhalteaen Gleiee

Baumaterialien . . 4 922 902 m =^ 96 u;^ auf 1 km
der ODterhaltenen Gleise

verbrancbt worden sind.

Die aonstigen A usgaben fur die Unterbaltang der baolicban An-

[agen (Leistungen and Lieferangen der UntemeliiDer and Haadweiker, Eoaten

der kleineren Erg&DznDgen von 2000—80000 uv) betragen 80828779

gleich 1 118 M aaf 1 km der nnterbaltenen Strecken and 594 m aaf

1 km der nnterbaltenen Gleise.

Die erheblichen Ergftnzungen (d, h. die anschlagsraafsig auf

30 UOO— 100000 M veranschlagten Bauausfuhrungenj ergaben eine Bau-

ansgabe von 5 581896 jl,

c} Die Kosteu der Uuterhaltuii Erneuerung und Erganzuug
der Betriebsmittel und mascliiuelleu Aulagen

verursachten eiuen Aufwand vod 95 878 061 ji = 3 548 M auf 1 km
mittlerer Betriebslange, 402 M auf 1000 Lokomotivuutzkm und 9,66 M
fur lUUO VVagtuachskm aller Art.

Die an die Werkstattsarbeiter und die Hilfskrafte im

unteren Dienste gezahlten L5hne betnigen .... 37069(U0.//

die neu beschafften Werkstattsm aterialien kosteten 17818619 „

die 8onsti«;eii Kosten (Lieferuugen mi l Leisiuiigen der

Unternehmer uud Handwerker) betrugen 6 798 632 „ .

Fur die Unterhaltung der Betriebsmittel und
maacbinellen Aniagen wurden somit 61676867 ,

anfgewendet

Hierin sind dieArbeitsaasfahmngen ffir dritte enthalten mit 1 305 656 ^

von dem verbleibenden Betrage von 60371211^/
entfallen auf

die gewOhiiliche Unterhaltuug 65650 941 „

= 71,10 fiir 1000 Lokomotivkni. 4,34 .45? fur 1000

PersonenwuKi iiat liskiii und 2,3o .// fur 1000 Gep^ck-

und Guterwageuachskm und auf

die aufsergewohuliche Uuteriialtuug 4 72U270 „

19*
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Ffir die Beschaffang ganzer Fahrzeage sind, Tind zwar

for 386 Lokomotiven . . ; 1680S907uK

„ 616 Ponooenwagon 5770761

„ 168 Gep&ck- wid 4463 Gftterwagen . . . . . . 12G26616 ,

im ganzen MTOllSi Jf

anfj^^ewendet worden.

d) F6r Benntznng fremder Bahnanlagen ond f&r Dienat-

leistongen fremder Beamten

eind 4310060 uk and

e) Fdr die Benutznng fremder Betriebemittel .

9669063 veransgabt worden, LokomotiTen sind weder angeliehen

worden, noch hat fUr solehe Mielihe gezahlt warden mflaeen.

f) Unter den verschiedenen sonstigen Ausgaben,

wdehe insgesammt 14 477 369 M oder 536 m fur 1 km mittlerer Betriebs-

Iftnge Twd 4,99 Vt der e&eblicben Ansgaben betragen Jiaben, sind besondera.

hervorzubeben:

die Ausgaben an Stenem, Eommnnalabgaben and Offent-

lichen Lastcn 7 687 174 uT

= 279 J/ auf l^kni mittlerer Betriebslange, darunter die

Komrnunaleinkomniensteuern niit619BBG5 ^//;

die EntscliadiguDgen auf GruDtl dcr HaftpHichtgesetze . 2923487
= M auf 1 OCX) Zugkm und 7,36 u» auf je 1000

.

bcfordcrte Pcrsonon;

Ersatzlei^tungen fur verlorene, verdorbene und bescb&digte

Transportgegenstande u. s. w. . , 439976 „
= 0.''^ M auf je lOrxX) tkm und

die sonstigen Entscbadigungen, als Ruckzahluugeu von

Fahr- und Fracbtgeldern, An- and Abfubrkosten, sowie

Lager-, Stand- und Wiegegeld . 484 424 ^
= 17,93 M fur 1 km mittlerer Betriebsl&nge.

0, ToUdotf.
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Die portugietischea Eisenbahneii kn lahre 1895.')

Fuuer amtlichen Hittheilung fiber die .Statistik des Verkehrs der

portugiesisehen Eisenbahneii vom 1. .Tanuar 1877 bis zum Dezem-

hpr 1896*) siod die nachstehenden Zahlen fQr die Tahrp 18.'4 mui i&jo

eatoommeu. Daiiach umfafste das portuglesische £i8ejibaUimetz im Jahres-

dnrchschnitt 1895 ubeibaupt 2 354 km, wovon

828 km anf Breitsporbahnen in Staatsbetrieb,

1324 n « „ « Privatbetrieb,

and 202 „ « Schmalsparbahndn ^ «

entfalien.

Die einzelnen Linien des Ketzes sind fot^ende:

1894 : 1886

Btieiebiianff.der Bfthaliaien
Mitflere Betnebsiange

iQ Kflometern)

2

8

4

: M - r •

' '

DourobAlm ( « )....

J

&06 1 6oe

47B • 475

149 UO
204 204

^) Vergl. Archly 1896 S. 97 u. S. Die portagiesischen Eiaeobabuen in den

Jahren 1877—1892, sowie S. 695 a. ff. Die Eisenbabnen der pyrenUschen Halbinsel.

Miniaterio das obras pabiieas, commerciu e ioduttiria, direc^ao dos servi^os

d» okni pablioas, reparti^ao de CMiiiiibM de feiro.

Mappu estatitHcos do trafego dos eaainboa de feiro portni^eMi d«

interesse geral, em leito proprio, no eoaliamte do nino, deodo 1 de jueiro

de 1877 ft 81 de deseoobro de

KcpartiVSo de caminhos de ferro, em W de jonbo de 1886 — 0 cbefe da re-

perUg&o, Fraacisco Perfeito de Magalbaea.
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282 Die portugiesischeu Eisenbahnen itn Jabre 1695-

^0. Bexeiehnnng der Bahnlinaen

1894 1896

Hittlere Batri«1»l&nge

(in Kilomtttern)

68 (»

79 78

263 863

84 34

9 8

74 74

168 16B

00 DB

8 8

34 96

4 4

50 50

212 212

8863 9364

1 3-2-1

,-25 828

802 908

5

6

7

8

9

10

11

19

18

14

16

16

17

IH

i;t

20

i'orto—PoToa und P amalicfto (Schmalspur) . . .

Zweigbahn nach Caceres

Beira Altabahn

Bougado—GuiiQArftas (SdiiDalapiir)

Zweigbahn nach Coimbra

Lisaabon—Cintra nnd Torres Vedras

Torrea Vedraa—Figveira da Fob nnd Alfarellos .

Foa Tna—Mirandeiia (Schmalapnr). ......
Zweigbahn Santa Apolonia^Benfiea (doppelgleisig)

Zweigbahn nadb Caaeaea^)

Stadtbahn von Liaaabon ^doppelgleisig)

Santa Oomba D3o—Viaen (Scbmalspnr)

Beira Baixabalin

QesamintBets

Davoi) enttallen auf :

Breitspurbabneo in Privatbetrieb .......
„ „ ^>tafttsbetrie1) .......

^Scbinalspurbabaen in Privatbetrieb ......

Die Hauptbetriebsergebnisse der portagiesisehen Eisen-

bahoen in den Jahren 1894 and 1896 sind Id der nachsteheoden

Uebereicht zaBammengestellt.

Geeammtnetz:

Mittlere BetriebslSoge km

Belftrderte Peraooen Aoz.

Otter:

Kilgut • • t

Frachtgat ^

1894

2353

6667 2S»

79 267

1484881

1895

2 354

7219 ISft

91767

1633688

1) Zwischen Belem-Cascaes doppelgleisig.
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!

Bmnabmen (ohne Stenern): 1

1894
'

1895

-- ^^-^

MUr.
1

- - -

2460640
,

25^091

» i

1

441 721 450 014

»
;

2404401 2 663 623
\i ^\ mm 1rA v%M n CI nww a v%

^ vorKenr zusaiDnion . , . •
A r^QQ AOQO Doo DZo

n 5^362 • 6280822w woe

31WO 774
1

B 70D0aaf
1

1

ssooDUUl

Anf 1 km knmnit'Ti ('rnnd^ an* 1

1

1

1 108
^

DptriAhAnhnrfirhiifK
n 1 204

»
1

1 147 1 170

Verhftltnils tou Vo
;

0,61
1

0,49

Voii den befOrderteu Persouen enUali eii

:

1

Abz. 678 923 ! 616 649

'» , 1972 476 1980 120

in.

J

4015827
1

I

4622 514

J<1lr die Breitsparbahnen in Staatsbetrieb ergeben sich nach-

lolgende Yerglticbszalileii:

Breitgpurbahnen in Staatsbetrieb:

Mittlere Betriebsl&nge km

BefOrderte Personen Adz.

„ Gflter:

EUgut t

Fracbt^t „

Kiiinahmen (ohne Steueru);

vom Personeoverkehr Milr.

Eilverkehr

Gfiterverkehr

„ Verkehr zusammen ....
ftberhanpt (mit Nebenertrftgen) .

1894 1895

1 828 828

» »»

il

1206401

18860

487107

697269

143 549

77f^S84

1 617 702

1680662

1257646

18689

469946

722 822

143 368

806922

1 673 112

1714974

^) Mit den staatlichen Zinszuschttssen.
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284 Die portii|^6iitclieB Xiienbaliiieii in Jahre 188ft.

Betriebsiiberschufs

Auf 1 km komnien (rund) an:

Betriebsuberschufs . . • .

Betriebskostea

Voo den bef5rderten Personen entfallen:

auf I. Elassc Adz.

II.

^ 1 Q ^ ^ R i4 hk O u O

If '1
Miir. 888113

»» toOUUU

)) 887 948

1067 1073

1

0,66 0,58

If

» III. it »

99 724

220 18G

886681

225 lOU

927 8(B

Die Brcitspurbabneu in Privatbetrieb zeigen oachstebeiule

Betriebsergebnisije:

Breitspnrbahnen in PriTatbetrieb: '

1894 1895

km 1323 1 32

1

Anx. 4835456 5298366

Guter:

Eilc^ut t 54 743 68190

» 967994 1094766

EinnahiDeii (obne Steuem);

HUr. 1641444 17^286

» 281 86S 290477

»» 1668606 1673945

„ Verkehr zusammeD.... 8481808 8697706

nberhaupt (mit Nebenertrfigen)*) » 8921818 4226865

ti
1683999 1733817

Betriebsuberschufs 1797803 1963891

Auf 1 km kommen (nmd) an:

» 1369 1483

1273 1810

VerkUtalfe YOB . . . . •/•
' 0,48 0,47

^) Mit den staatlichen ZioBsuschusaen tttr die Liaien Torres Vedras—Figueira

da Fob nnd Alfardlot (seit 1838) aowie die Bein Balzabilw (leit 1881).
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Die portngieiiMhoi SiHiiMkB«» im Jakie 1808. 286

Von deD befi^rderten PerMmen aatfalleii:
1 ' 1894

1

1895

60y636 442 617

1246 229 1215089

3079691 3640660

Die HciU[)tbetriehsergebni8se der Schmalspurbahneu giebt uacli-

steheude Uebersicht;

Sc h ni a IsDU rbahnen:^- * * X-» f \* & KJ M. V mmMM MM MM «

M i iJtlATA RettriAhftl&ncTA

189A 1895

Irtn mnJM

Affl9ikiMM*

1

i

t 0 bo4
V*AAnVAm ^

EinnaiuDeB (ohDe Steaer):

Milr. 121927 128963

»» 16820 16169

n 69011 72655

„ Verkehr znsammeii . . . . n 207258 217807

liberhaopt (mit Nebenertr&geQ)*). » 330971Vt/w 4/1 M, 340482

M 131411 181698

n 76816 86110

Anf 1 km kommen (mud) an:

Betriebsuberschufs n 375 426

661 662

VemUtoUi T<m . . % 0»68 0,eo

Von den bef5rderten Personen entfallen:

Anz. m 563 69189

„ II. n 6U6 061 639 931

„ m. 49655 54U51

>) Mit den staatiicben ZinszuBohttasen fUr die Linien Foz Taa—MiraudeUa
(••it 1887) und SanU Coubft IMo^Vizea (seit 1890).
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286 I^ie portngi«iiacli«ii £ifl«nbalineii Im Jthn 1896.

Ueber die BotriebiTerliUtiiisse der doppelgldBigen Stadtbahn vod

Lisaabon im Jahre 1895 (geganftber 18M) Ibideii sleh naehataheiide

Aogaben:

StadtbahD von Lissabon:
1604 1896

km
1

4 4

Bef&rderte Personen:

Abz. 128832 99654

H 896797 294866

HI. 5^017 667848

znsammen • * 967646 1062868

t 7566 8791

fiiimahiiieii (ohn6 Steueni):

MUr. 66109 61917

n 8893 8804

„ Verkehr ziuaiimien .... i» 64502 70721

flberbaTipt (mit Nebenertr&geii) . 1) 64868 71143

n 46 643 48998

n 17869 21728

Auf 1 km kommen (rand) an:

i» 4 466 6 43J

Betriebskosten »» 11661 12 24y

VerUltoUs tod • • • •/. 0,72 0,«t9
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Dte Bstnbalmmi tfer Verelnigteii StaaiM mi AmtrNct

in den Jahren 1 893/94 und 1 894/95.0

Das Jahr vom 1. Jul) 1893 bis zum 30. Juiii 1894 war iu den Ver-

finigton Staaten von Amerika das Jahr der Weltausstellang und der

wahreiid ihres Yeriaufs eingetretencu grofsen Handels- und Eisenbahnkrisis.

Ihru WirknDgen spiegelteu sich iu dem vorleUten Beriohte des Bundes-

verkehrsamts uber die Statistik der Eisenbahnen der Veiciuigten Staaten

wit'der. Der uns heate vorliegende Bericht fiir das Jahr 1894/05,*) aus

dem wir in foigendem (S. 292—299) die iihlichen Zuiammeu.stellungen

unter Beifugung der Karte der Gruppeneintheilung der Eisenbabnen (S. 291)

briugen, zeigt, dafs auch dieses Jahr unter den Nachwirkungen der Erisis

noch stark gelitten hat. Von einem wirklicben Gesondungsprozefs findea

wir kauin ein leises Anzeichen. Das fiisenbalinnetx bat sich zwar um
X 948 Meilen Termehrt, aber diese VennehraDg ist noch geringer als die

des Voijabrs, die sehoii eine fflr die Vereinigten Staaten sehr nnbedentende

war, sie belftaft sich anf 1,09 Vo des Netzes von 18^/94, wlhrend die

VenoehruDg des letzten Jahres sich noch anf 1,27 % steUte. Trotz dieser

EinschrftDkong im Eisenbabnban, die ielleicht bei der fibertriebenen

Baatbfttigkeit frflherer Jahre befechtigt sein mag, haben sich weder die

Betriebs- noch die fioaozieUeD Ergebnisse wesentlich gebessert Daa

Jahr 1898/94 zeigte eine geringe Yermehmng des Personenverkehrs —
anter dem Bioflnfs der Weltaasstellnog — nnd einen bedenteiiden Rflck-

gang des GAterverkehrs^ Im Jahre 1^/96 ist nmgekehrt der Persooen-

verkehr erheblich herahgegangen, die Anzahl der bel&rderten Personen

von 540 Hillionen anf 607 MilUonen, die der Personenmeilen von 14 Hil-

1) Vwgl. Arehiv 1896 S. 748 il It Die SiienbahMB d«r Yminigtui 8tMt«ii

Ton Amerika in den Jahrea 189m und 1698/94.

3) Interstate Commerce Coramiision. Eighth Aniinal Report on the Statistic;

of Railways in the United States for the year ending June 80, 1895. Prepired by

the Statiitician to the Commission. WasbiDgton 18%.
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288 Eiflenbahneii der Vereinigten SUateu von Amerika in 1893/d4 and 1894/96.

tiarden anf18 HilUarden,— beide Zahtea aind die niedrigsteo toii 1890/91—
der Gaterverkehr dagegen etwas gestiegen. Die Zabl der befOrderten Gflter-

tonneo betras 687 MiUionea gegenflber 9S8 MilUonen, die der gefahreDen

Tonnenmeilen 85 MUliarden gege&flber 80 Mllliarden im Jahre 1893/94. Aueh

diese Zahlen fllr den Gflterverkehr aind die niedrigsten seit dem Jahre

1891/92. Die Anzahl der aof eine Heile gefahrenen Penonenmeilen ist

Ton 81333 im Jahre 1888/94 auf 68672 im Jahre 1894/95 and damit

nnter dae bisher schlechteste Jahr 1889/90, fiber das Berichte dee Bimdes-

erkebrsamto forliegen (75751 Pereoaenm^ilen), harabgegaagen. Die An-

zahl der aof eine Heile gefahrejien Gfitertonneomeiten bat eich zwar tod

457952 in 1893/94 aaf 479490 in 1894/95 gehoben. Erwftgt man aber,

dafs dieee ZaM sich im Jahre 1889/90 schon an! 487 245 stellte, so zeigt

eich, daia in 1894/95 die Verkehrsdichtigkeit keineswega eine befriedi-

gende war.

Daa Jahr 1893/94 hatte mit einem Feblbetrag Ton 45851294 Doll.,

um den die Auagaben der Bisenbahnen der Union ihre Einnohmen fiber-

etiegen, abgeecblossen. Dieser Fehlbetrag belief aidi im Jabre 1894/95

anf 29845241 Doll., hat sich also zwar nm etwas fiber 16 Millioneo Doll,

vermindert, aber cs bleiht doch immer noch ein rerht erheblicher Fehl-

betrag. Zablreiche Gesellschalten .haben, nm ihren Verpflichtungen gegen-

fiber den Glftubigern nachkommen and am Dividenden zahlen za kOnnen,

entweder neue Scbulden aufgenommen oder ihre Reserven angegriffen.

Beides bcdcutet eine Verscblechtemng des Verinogensstandes, in den

Jubren 1893/94 und 1894/95 zusammen um 75 6% 535 Doll. „Weiiii das so

fortgehen sollte/' bemerkt daa Bandesverkehrsamt S. 58 sehr zutreffend,

„80 mussen entweder die Reserven oder der Kredit der Eisenbahnen ver*

schwinden". Welche Betrage von ihrem VermOgen die Eisenbahnen ver-

aufscrt baben, l&fst sich ann&bernd berechnen, wenn wir in dem Bericht

(S. 64) lesen. dafs sich die Einnabmen aus vcrscbiedenen Quellen (Zinsen

und Divideiiden von Werthpapiereii, Pachtertrago u. s. w.) um ruiid

10'/.. Millionen Doll, verm i n der t babeii. £iu diesem Betrag entsprechen-

des Kapitai wird also wohl (Mn:rezehrt .sein.

Eine Be.s.scrnTin; d r liuunziellen Lage l;"i^t sich erreichen durcb Ver-

mehruug der Eiiinahmcn und Vcrrainderuug der Ausgabeu. In beiden

Beziehnngen zeigt das Jahr 1894/95 kauiu eijien bemerkbaren Fortscbritt

gegeuiiber dem Vorjahr. Zwar der Betrieb.skor'flizient hat sich ein wenig

gebessert. er betrug 67,48% i» 1894'96 gegeuiiber t;8,i4 7n in 1893 94,

das b( N ut. t aber nicht viel. Mit Entlassung von Arbeifprn scheint man

im Jahre 1893 94. in dem fast 94CX)0 Mann fortgeschickt wurden. zu weit

gecrangeu zu .sein; deun das Personal mufste in 1894/95 um 5 426 Arbeiter

vermehrt werden, die man haupts^chlich zur Bahnunterhaltuug udthig
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Die EisenbaboeD der Vereinigten ijtaaten von Aiut^rika la ldi;fB/d4 uud 1894/95. 289

batte. £ine ganz auSUlende Encheinnng ist die YermindeniDg der Oflter-

wagen am fiber 9000 StSck. Der Berlebc erklftrt diee (8. 22/23) damit,

dale die Bisenbahiieii mehr nod mehr Privatwagen einetellteii, kann bier-

fQr aber Zahlen Bicht aogebeo, da die Wagenleibanetalteii nnd die grofeen

SpeditionigeseUeebaften dem BQndesmkebreamt keine Beiichte za erstatten'

erpflicbtet seieo. Der Umstand, dafe die fiisebbabneD bei dem maogel-

bafteu Gang der Geeebftfte eine Aiizabl alter Wageo nnd inebesondere

Wagen von veralteter Banart auarangirt hfttten, erkl&rt diese merkwflrdige

Thatsaehe nicht genflgend.

Eine Vermebmng der Binnahmen h&tte rich vielleiebt erreicben

lassen dnrch ErhOhnng der Tarife. Der Wnnach der amerikanischen

Bieenbahnen, ibre OUterfrachtsfttze za erhOhen, ist ein alter, aber er

Bcheiiit auch im Jahre 18d4/95 seiuer ErfullaDg nicht nfther gekommeo zs

sein. Wftbrend die Krtr<lge ane dem PersosenTerkehr von 1,966 Gents f&r

die Personenmeile auf ^040 Cents gestiegen sind. sind die ans dem Giiter*

verkehr von 0,86 Gents auf 0,839 Cents ffir die Tonnenmeile (=2,43 4 fftr

das deatsche Xonnenkilometer [!J) gefallen. Dieses relative Herabgehen

der Einnafamen aus dem Guterverkehr dauert in den Vereinigten Staaten

seit Jahren fast obne Unterbrechnng fort; auch die relativen Einnabmen

atis dem Pcrsonenverkehr haben sich seit 1889/90 erheblich vermindert.

Der Bericht des Bundesverkehrsamts bemerkt (S. 70), dafs, wenn im Pfr-

sonenverkebr im Jahre 1894/95 die Dnrchschnittss&tze des Jahres 1889/90

erhoben w&ren, die Einnabmen sich am 15Vs Millionen Dollars besser

gcstellt h.ltten; die Einnabmen ans dem Guterverkehr wSron mit den

Fraclitsatzen des Jahres 1889/90 sogar um fast 87 Millionen Doll, holier

ijpwpseTi, Jlierau'^ ergiebt sich/' fiigt der Bericht a. a. 0. hinzu, .,dafs,

weun man das -l;tlir 18S9/90 zum Mafsstab auuimmt. die Eisenbahnen aus

ihren Eiunahmen im Personeuverkebr uud Guterverkehr dem Voike der

Vereinigten Staaten ein jahrliches Geschenk von iiber icu Millionen

Dollars gemacht baben/' Das einzig wirksame Mittel /nr ErhohuTTir der

Tarife ware aber eine EinschrSnkung iu dera fortwahrenden Uiitcrbieteo

der Frachten. Zu eirier soleheu konnen sich die Eisenbahnen immer noch

iiicht entschliefsen. Der Abscblufs von Tarifvei bunds vertriigeu ist aller-

dings durch das Bundesverkehrsgesetz erschwert un<l das Buodesverkebrs-

amt hat higher streng darauf geachtet, dais jeder ^^l•llein einer Ueiier-

tretung der Antipooling Clause vermieden wird. Da die Eisenbahnen dieses

loriwahrende Gegeneinanderarbeiten der Verwaltungeu allmiihlich nicht

mehr aushalten kOnnen, so sfud sie auch im vergangeneu Jahre wieder

bestrebt gewesen, sich durch Autsaugen kleinerer Linien zu grofsen Netzen

zu verschmelzen, die allmahlich geschlossene Gebiete mehr moiiopoiistisch

aucti ohne Verbandsvertrage aut»beuten konnen.
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290 Ei>eiibfthiie& der 7ereiiijffteii Staateo von Amerika in 10BSr94 vnA 18M/96.

Aaa den folgeodaD Zahlen l&fst sicb entnelnnen, dafs dieser Ver-

schmelzuDgsprozels anch im Jahre 1894/95 wieder Fortschritte gemacLt

hat. VoD den im Jabre 1894/95 dem Nameu uach vorbandenen 19^
Eisenbahngesellschaften fQhrten nnr 7SS selbst&ndig ibren Betrieb; ihre

Gesaramtlduge belief sicb aut IbOtio? Meiien. Von diesen 788 Gesell-

scbaften batten aber 42 ein Netz von mehr als 1 000 Meiien, und das

Netz dieser 42 Gesellschaften hatte eine L§np:e von 100 715 Meiien, d. h.

55,(j7 % ^1<^^ Gesammtnetzes der Vereinigten Staaten, Die Verschmel-

zungen der Eisenbahnen werden aber in deo Vereinigten Staaten vielfach

in verschleierter Form vorq-etinnimen, indem die eine Gesellscliaft dureh

Aukauf von Aktieu einer anueren sieh ein sog. Controlling inten^st. d. li.

einen mafsgebenden Einfiufs auf die Verwaitung einer anderen Eisenbahn

erwirbt, wabrend formell die SelbstAndigkeit der in diesor Weise kontrol-

lirteu Eisenbahn bestehen bleibt. Aus dem Bericht erseheu wir. dafs im

Jahre 1894 05 von dem Aktienkapital der Eisenbahnen der Vereinigten

StaaLen im Betrage von 4 961 2r>R85H Doll, nicht wenitfer als 1 169 071 178

Dollars, d. b. 23,5%, und von 4 i > U 755 548 Dull. Obligatiouen 437 508 841

Dollars, im Eigenthum von Ei&eababugesellschaften waren. Die Gesamnit-

summe der iu don H&nden von Eisenbahngesellschaflen befindlicben Bisen-

babnwerthe ist gegenOber dem Vorjabre wieder um 62,6Millionen Doll,

gestiegen. „Verscbiedene Anzeichen denten darauf hin," so bemerkt der

Bericht S. 44, „dafs diese Ersebeinung nicht sowohi nur eine Verstarkung

der Rucklagen als viekuebr aus einer fortschreitenden Verscbmelzung der

Bahnen sieh erkl&rt".

Von den 192 Eisenbahnen. die am 80. Juni 1894 sicb im Konkiirs

befanden. ist \)n 54 im Jahre 1894/95 das Konkurs?erfahren beendigt,

wJihrf^nd 81 r\rnv I';i1inen in Konknrs verfieleu. Die Gesammtzahl dei- im

Konkur.s betiiidlicbeii Halnien lielrug (iaiier am 30. Juni 1895 immer noeh

169 mit einer (Jesanimtiauge von 37 856 Meiien und einem Aidagekapital

von 2 439 Millionen Doll., oder einem Viertel des Gesanimtanlagekapitals

der amerikaniseheu Eisenbahnen.

Wir bescbrftnken uns darauf, diesc fur die wirthschaftliche Lage der

nordamcrikanischen Eisenbahnen be.sonders bezeichnenden Thatsachen

hervor/uhehen. Das Nfihere und die Einzelheiten wollfltt UQsere Leser aus

den folgendeu Zusammensteilungen entnehmeu:
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292 Die BlteDlmlman d«r Ter^isten StMten Ton Aneriln tn 1B88/M nad 1694/96.

Uebersicht der Hauptbetriebsergebnisse der Eisenbalmeii der

t

L a n gen

OesMomtliUige
i

L&ng^e der an das

1 Bnndesamt be-

' ricbteaden Batanen

L oko-

StMteagnqipeii flberbnnpt

EngL Meilen (rand)

18M 1888 1894 1896 1694 1886

Grnppe I . . . 7107 7896

90608

7866

19956

7647 9G08 9667

II . . . 90869 20366 9168 9272

n m . . . 224ti7 22652 22651 22923 58S6 5 759

« IV . . . 10738 11117 10 67G 1554 1606

n V . . . 90S1H 20 709 18 403 18 944 2 678 2 012

VI . . . 40 14i» 40 44G 41084 41 134 0 017 6 ^n\f>

n VII . . . 10 160 10304 10815 10 433 1 275 i27o

vm . . . 21815 22024
,

21960 91886 9088 9979

• IX . , . 10777 11016
1

10461 10666 1190 1168

N X . . . U961 14486
1

18666 19968 1618 1519

178709 i

1

180667 176691 177746 85489 86699

Ben m t 6

StMttengnippMi
Uberhaapt fOr 100 Meilen fiber>

A n z a h 1 Hill i 0 n e n

Gruppe I . . . r>8 272 60593 791 792 447,1

r> n . . 'job 910 2V2m 1047 1044 2 827,3

n Ill . . . 117 233 121 939 518 582 i 52.^,8

n IV . . , 39 107 36897
J

360 346 47a»

1» V . . . E8189 66081 816 844 840,7

11 VI . . . 1M168 188946 i 861 886 1996,s

n vn . . . 98 878 99796
;

981

989

918 4«0,t

n vni . . . 88665 80896 979 1988^9

IX . . . 31268 33068 299 313 637,e

X . . . 35 075 32 270 277 250 1 r

snsAmmen 779 608 785034
,

444 441 10796,&

Digitized by Google



Die Eisenbalmen der Vereinigteu btaateu voa AmeriJEa in 1893 94 luid 1894/96. 29B

Vereiniifrteii Staaten von Amerika am 30. Jmii 1894 and 1895.

Batriebamittdl

OHHtWTIIgl uppWll

mo ti Ten W a g e n

fBr 100 Meilen
1!

fiberhanpt far 100 Meilen

o I 11 C K V A k 1z a n 1

1894 1896
II

1894
1

1885
1

1

1894 1806

33

h
II

61 959 B46 810 Gruppe I

•Jo
'J fin T-Xi 886 4B7 1 968 1 Q(V7 u

26 25 250 556 248 780
J

. 1106 1068 m
"

i

M 11 49616 64681 1
467 619 IV

16 ' M 876BI 8B760
i

477 487

17 17 il 9«S9a6 947200
1
1

604 . 607 VI

19 IS
1'

MOTS 86760
i

660
|

848 vu
i< 14

t

92 537 92736 422 425 , viu
11 11 28156 28106 269 266

12 19 36 510 37 103 289 287 X

2i) 20 1 278078 1 270 561 728 715 zusaminen

Anlagekapital

hmpt

1

j
DaTou entfallen

! anf die Uruppen
fttr 1 Xnle

Staatengrnppen

Dotlns (rnnd}
,

DoUtft

1895
,

1894 1886 1804 1895

468^ 4,14 4,i» 61 6M 60806 Qrnppe I

9888,» 9li^ 9MT 191806 190109 II

1680^1 14,if 18^ 80980 68485 m
498,0 4,M 1 O806 47250 IV

866,6 7,79 Ifil \ 46 211 4r. 766 V
1966,1 17,85 17,»4 4S :i77 49089 VI

448.5 4.08 4,09 48 242 43 526 „ VII

1 240,3
1

11,47 lUi 68 282 68 610 Vill

627,1 ! 4,98 4,31
'

52 638 61036 IX

1064,1 9^ 9,89 82568 84461 X

109084
{

lOOiW 60061 60906

Arcbiv far Eisenbahnwescn. ISfft. 20
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294 Eueabaiinen der VereinigteD Staaten roa Amerika in and 1894/95.

Pertomea-

BefSrderte Gefabrene PersoQenmeilen

StMteDgmppen Perionen ttb6rh*iipt
I

•of 1 Heile

1fillioit«ii (rnnd) Anmhl

18M
1

1885 1

1

1894 1886
1

1894 1886

Qrnppe I . . . 1 19,9 112,4 1881 248670 iJ-iU G42

n II . . . aos,i 3 814 8 630 191 125 176248

„ III . . . 61,4 8668 1766 1140B7 7686S

9 IV . . . 886 864
1

86481 86078

w V , . . n,» 706 701 88886 87001

« VI . . . 68>c 9669 1919
1

64976 46891

, VII .. . 8,8 8,1 88S 966 82178 24415

, VIII . . . 14,6 14,7 802 676 36 522 80997

• IX . . . 7,0 7,3 348 867 33 i>G6 88 778

« X . . . 818 670 1 64690 61818

aiiMiiuien 640,7 607,1 U988 12 188
1

81 883 68679

Stttlengruppen

Q a t e r •

BefOrderle

Tonnen

6«fabraD6 ToniittniD«iltii

iiberliaupt
{

aul 1 Mcile

illionen (nrnd)

1894 1886 1894 1696

A n s a b I

1894 1896

Ornppe I

. II

m
IV

V
VI

VII

VIII

IX

X

m

d8,«

184,t

91^

4<l,n

101,0

13,0

82,6

18,1

19it

688,*

4S.»

968,*

147,1

20,7

50,t

108,1

ll.<«

17,»

18,t

696^f

8018

94444

15723

8 751

6 542

14 988

9 5>rio

o 572

9487

9610

80886

8486

97696

17 197

4 12r,

6939

13920

2963

6031

2 708

9969

409785

1996891

694189

845 363

801 126

364817

218183

263 861

238200

906946

449896

1864960

750 900

880 449

813 m
335963

215 911

230 521

261964

999088

86898 4617969 1 479490
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T • r k • h r

meiien

Personen in eia«ni

Zage

Fahrt

einer Person 8tMt<ingniBpen

KiUIoiMi (raB4) Annhl ! MeUra

18M 1886 1 1884 1886
1

1884
1

1886

ao.s

6M
«.«

10^

14.i

29,8

81,9

9iA

8.1

33,9

1

1

1
60

47

46

98

80

44

35

33

33

M

1

88

44

88

88

88

88

88

88

88
1

48
1

16,D»

18,78

48,06

40bU

40^9

88yM

87,41

49,99

84,83

1^
18,ss

31,«5

41,M

78,ts

46,04

28,9*

Gruppe I

n
m
V

, VI

• vn
« vm

X

3l7,i

1

" -

1

a6,a 94,«i

V e r k e h r

Tonnen
, Fftlirt

GfltarsngnialeB
in «iD«in Ztige

XflUmtti (mad) Aosahl (nui4) Meilem (rand)

1884 ) 1886 1 1884 1886 1884 1886

9M
t

94,0 ) 18B,< 148,4 78,8 88i^i Qnippe I

100,1 118,5
,

885,8 918,8 108,7 108,» n
78,t 76,*

'

216,8 894,7 !;
117,t 116^ m

8M 188,7 193,1 174,0 188,8 IV

z 35,'. 162,5 166,7 113,2 nfl,« » V
93,7 85,i 160,w 162,1 128,7 n VI

16,i Ibfi 144.7 li^j 191,t n vn
40,7 88,1 187,0 132,1 170,9 156,6 n VIII

18.> 18,4
1

133,5 149,6 184,8 I60,t • IX
18,t 18,7 1 144,9 160^ 918,8 987,* X

446,8
1

448,
^

178^ 188,7
1 185,8 ' 199,s fiSMiBian

2U*
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296 KisenbahQea iler Vereiuigten Staatea vod Amerika iu l693/d4 and l6U4/tt5.

StoatengrappeQ
11hurl14von

Hill. Doll

loM

Betriebseimialimeii Botriebs-

iftnpc

art(niiid) 1

1896

Ar 1

Ool

ttberhanpt

iMTt MIII.DoUmCnrod)

1894
. 1

low 1894 1895

uruppc i . . . 10626 lUbu/ 54ra 56,1

n 11 . . . Z/OyS 980,9 19m IIITVD 181,t 186^
Ttf

m Ail . 7167 7157 mA ll«»s

TV
41,1 6765 a OK"!Bo51 9&e

XT 4161 4111 5M 68,*

„ VI . . . 916,4 908,t 52i:6 4880 187,7 1S6,»

« Vli . . , 30,9 84,s 8 682 3887 26,5 «,7

, vm . . . 87,7 86.e 8 997 3 970 G3,i 61VB

, IX . . . 41,5 47,5 8 !>73 4 462 31,7 3S,ft

, X . . . 67,8 57,^
,

4 &16 4445 88,^

S11M1lin€B 1 078,4
i

:
1075,4

1

6109 6060 731,*

Betriebsausgaben Oesamint>

te ProseuteD

StMtaignipfM d«r BetriebMinin]in«n
fl beriianpt

«>/0 Millionen Dollars (rand)

1894 1806 1694 1865

Onippe I . , . 66,27 87^ «M
« II . . . 65^ 66/» 8S8,» 887,*

„ III . . . 78/» 180,3 182,s

• IV . . . 7l,w 69,*o 43,7 44,s

. V . . . 67,J6 68,10 84,» 86,5

. VI . . 63.65 62,T8 234,t 230.O

„ VII .. . 68,17 40,6 38,^

, 7U1 , . . 71,

w

70,Mi 96,0 92,«

, IX . . . 76,« 71,n 45,7 48,9

„ X . . . 67^ 70,os 81»t

68,14 67,w 1916,« 1967,T
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Die EiseabAbnen der Vereiuigten Staaten ron Atnerika in 1898/^4 uad lij84/96< 297

Von dan Betiiebttiimalimeii kommtn anf

far 1 Meile
Persouen- '

Yerllehr Staateugruppeu

Dollars in Proaenien

1

1896 1894
[

1895
1

1895

7363 7 419 49 39

1

46,73 1 49,si 51 97 Grnuue^#a. uafafw 1

80f8 1 9109 28,16 67,78 69,47 9 II

5897 poTO 86,M
1

88,«o 08,» 69,4« n m
8074 9676 86,3a i 97,M 68,M « IV

SS19 98017 as," 1 fffM
!,

89,M 661W V
8860 8064 81,M 1 27^

j

86^41 68,M « VI

2452 2276 27,78 ti6,70 70,15 71,«l n VII

2S77 2 794 26,33 24,9« 69,>i 70,90 n VllI

3m6 3 180 25,7$ 28,18 72.59 75,22 m IX

8068 3113 86,i»
1

1

3l,»s . 61,<» 66,61 X

4188
1

4068 32,11
1

1

89^16 66.« 68,87

eiBUfthmen Gesauimtausgabea

fftr 1 Meito aberhaapt
;

fftr 1 Meile

i

Staatancmppen

DalUra Mill.DoUtrt (rund) 1 Dollars

1894 1886 1894 1895 1894 1886

UBID isoro 78,1 78,7 10827
1

1029:3 Omppe I

1881A 18867 S9M S96.3 14698 ' 14561 n n
796:? 7 953 173.:i l71o 7 tl62 7 vm; tl m
4024 4 14C 44,1 4 u'iiS i nn

Tl
IV

4 61'J 4 656 54.1 4 509 4 :{-^2
»» V

5G97 5 310 •J 10,0 0 U'J 4 8()7 v» VT

3 73U 3 676 45,1:' 4t.:. 4 421 4 2t>5 n YU
4234 101,iJ 102,» ! 4601 4717 n vin

4898 4881 49,& ! 4747 ' 4683 n IX

4^418 8808 88,> 81,1 i 6688
.1

6986
1

ri X

808 ' 6798 1180^ 1 151,6 i 8606
li

41

1

6479 anaammaii
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S86 Die EiieababBeit d«i TtreinigteB ^tut«i tm Amtiifak im 1898/94 und 1884/96*

D«rchtohBitts-

i m Personenverkehr fttr 1 im

Staatengrappea
1 Penonwrntile ! 1 PmoMBBngnieile 1 1 OflUrtmi-

in

lb94 1895
^

,
1884 1895 1

^
1894

Gruppe I . . .

• n . . .

. in . . .

. IV . . .

n V . . .

« VI . . .

, VII .

, vm . .

, IX . . .

« X . . .

1,843

l,cn>

2,063

2,334

2,164

2,444

2,046

8,101
1

2,tM

2,198 1

2,486

2,*7ft

2,398

101,:»o

101,MO

86^0

88,TM

109,014

109,509

93,336

100,1.70

189,400

96,178

88^100 i

84,M0
1

86,100

d8,m

107,018

87,971

100,8S1

181,881 1

o,m

0^
Oifoo

0^
0.0tt

1,141

1,054

1,809

1,U8

8,010
J
1

104,807 87,ito Okooo

SHb nadutehende Uebeniobt zeigt ftr die J«hro 1889/90 bis 1894/95

voD 8 JOllionen Dollm jihrlich ftbenteigen:

8tMl«ll-
GeBammt-

llUige

Meilen

Gesammt-

einnabme

Gesammt*
einnabme

auf

DoUwo

eine Meile

DoUm 1886 1884

Qrnppe r 564(M» 7619S41S 18606 4848 4008

• 11 14 285,80 247 685 187 17 332 5920 6032

ITT 12492,90 121 908 962 9 763 2968 2 706

» IV 6 198,79 801 '28 103 4 864 1 B64 1649

V H 271,93 56 r,(>8 R93 6013 1696 1 793

ft VI 29 685,a 167 804 939 5 334 2014 2 195

« VII 7 897,40 27986984 3 788 1897 1227

n vni 17001i00 76614900 4801 1881 1979

tl IX 6062,40 86 907 666 6688 1666 1986

n X 9760.00 48888690 5006 1661 1678

sttoammen 110 810,00 874642096 7890 8486 8488
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e r t r ft g e

OttterTerkebr fflr 1 ftbarlisiipt fttr

Deniueile 1 QttterzogmeUe
J

1 Zngmeile

C 6 11 t •

ins
I

1894 1896 16M
j

1886

1

167,M» Aagtbvi fehlen Onppe I

1

IK^w 170^ H 11

137,7W 147,788 W m
0,€70 134,94S 138,508 IV

0,994
1

152,378 152,786
'

1

m 1»
V

151,3«4 150, Vi5 n VI

1,0W
j

166,HS 165,3i»j
1

" ft a VII

145,117 164,308 ti f» n vm
li«n 182,478 «i ft £X

194,m 190,114 « » X

0,s» 166,744 161»t90 186,iw 186^ snstamtn

die fiiimahmen aller der Balinen, dereu Ge«ammtemnalim6ii die Summe

nalmia mat einfl Heile PerBonen* Toincn*
meilen meilen Staaten*

anf Mlf gnippea

189S 1682 1891 1890 eine Meile eina VaOe

4274 1 282 4 4M 4 298 m) H54 6471fi« Qruppe I

6747 0 384 6 869 7269 218 743 1 735 529 n
3 168 3296 8 605 105546 1080 673 in

1666 1780 1984 1885 44801 666780 IV

1796 9091 9086 9109 44689 419016 V
S419 8488 9144 1968 64967 866984 n VI

1776 X988 1904 9648 99099 968889 vn
1781 1688« 1667 1779 86979 974097 i» vin
1846 1151 1284 1268 44 480 864004 IX
2199 2 37S 2 154 2 331 68 135 281 4^-9 X

2800 2886 2748
1

2862 86538 601 418 zusammen



aOO Die EiieiibabMii der Vereiuigten StMten von Amerika in l88t/04 mid 1804/M.

Seit dem Jahre 1880 hat sich das flisenbahnnetz der VereiDigten

Staaten, wie folgt, eutwickelt:

Zawftcha (gegen das Vorjabr;

80. Jnni
Bdmlftnge

uOwIIMipi in lrrOBttnt6ll

Meileu Meilen

low •>••<<« am not
Of fm — —

1M1 ORMA 7712 8,w

XQOW 11484 11,M

tnnft HAflRl11V Owm 9981

ISfti. 1^1 I04 4 043 4,»

iOOU ••••,« 1 0il 1 QQ 3 889 2,T9

1 7fin 5 577 4,«<

1 i-> MtiH ^ \jtJO 1187?i 9^
lOOO ....... 1 '\ ^ oftQ o no I

1889 15<) ISii 4 867

1800 168W7 7461 4,1*

1801 166408 4806 8,M

189S 171664 8161 1,^

1808 176461 4807
; ^

1884 178709 SS48
1

i.**

1806 180657 1918

Am 30. Juni 1805 hatten die Eiseul*aiiiien der Vereinigteu Staaten

eineu Uuilaug vou rund 180 657 Aleilen, am 30. Juui 1894 rund 178 709

Meilen. Der Zuwachs betrug also uur 1948 Meilen, da^ ist 300 Meilen

weniger als im Vorjahre und die geringste jahrliche Zunahme seit dem

Jakre 1880. Die Anzahl der Eisenbahngesellschaften, von deueii dieses

Netz im Geschaftsjahre 1894/96 betrieben wurde, hetrug, wie obeu bemerkt,

19G6. Ini Jahre 1894/9.5 sind darch Aufgabe eitizelner Strecken, Ver-

schmelzunu,tii niiL andereii Balineii. Reorj^aTiisationen u. derf^l. insgesammt

100 Bahiieu mit einem UmfaiiiL:: von 6 731 Meilen betroffen.

Am Juni 1895 eutfielen auf 100 Quudrutmeiieii 6,<)S Meileu uud

aul 10 000 Einwohner 26,10 Meilen Eisenbahnen.*)

Von der Bahnlange von rund 177 746 Meilen, fiber die der Jalires-

bericht fiir 18'.J4;95 ausfiihrliche Mittheilunjren enthalt, waren

iu64u Meileu /weigleisig (gegen 10 49'J lui Vorjahre),

975 „ dreigieisig ( „ 953 „ \
733 „ viergleisig ( 711 „ „ }.

>) FUr S970000 Q Meilen Landfllehe (ohne AlMka) nnd 69€61 671 Efnwohnw.
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Die EiMBbaliBea dttr Vantia^ttii Staiftcn v«b AmerUn in i893/d4 und 1894 »5. 301

Die Anzahl der BotriebsmiUel und ihre VertheOniig anf Peraonen-

und Gfiterverkehr ergiebt sick ans nacfaatefaflDder Uebenieht:

aa Jnai 1804 >' 3a JttBi 1896

anf auf

£s kommflu Personen- > outer'
,
Peraonea-

|

Gflter-

dienat i[ dienat

S t ii c k z a li I

Lokomotiven:i> 1

1

9893 1

•
i

20U00

11

. 9999

! a

2U012

11

38018
'

19 1

I

1206169

688

41212

It

!i 88112

\

1 190119

678

49472

Die Leiataogen der Betiiebsmittol betnigen:

Sa konBaa 1898/94

m » 9

auf 1 PeraoneiuniflokoraotiTe

befdrdarta Peraanaii

galaiatata Paraanaamailea

aatf 1 OtttanniglokoaMtiTa:

bafSidarta Tonnen . . .

galaiatata Taaaanmattatt .

aof 1 MiJlioB Paraoaan:

aa Paraonaawagen . . .

auf 1 Xillian Otttartonnan:

aa OtttarwagaB . .

Stflek

64654

1444400

81909

4016766

88

1888

60747

1218967

84817

4968821

66

1717

*) Oline Rangir- und sonstiKcn Diensf, Die (Jesainrntzahl der Lnkomotiven

(Pertfonen-, Giiter-, Baagir*, sonatige uaii gepachtete Lokumutiven) betrug am

8a Jmi 1806 86689 StOck gagen 86492 im Varjabia.

*) Okna Privatwagan. Dia Gaaammtiahl der Wagan (fftr Paraonan>, OOtav-,

Bahn-, Exprefadienst und Pachtwagen betrng am 1^0. Jnni 1895 = 1270 561 Stflek

I'dnvf Ti lO^ti l'i '^icjpne) crecren 1 27^078 Stllck (davon I0fi6 414 eis^enpl im Vorjahre.

AuffalUg ist (lie Veriaindening der Zalil der GUterwagen, liir die der Jahresbericht

keine ge&Ugende Erkl&rnng iindet.
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308 Die EtoMilM]iB«ii d«r Vereinigten Stutca tob Ametik* in 18M/M ud 1694'95.

Die Ausrustnng der Betriebsmittal mit Bremsen vnd Selbstlnipplera

erhellt tm Dachatehonder Ueberrieht:

llfitlCil liiu 0\h «l UJU
Zngbranieii Selbatknpplar

1886 1 18M 1686 1888 1894 1896

a?MO 898S0 80065 8986 5188 6468

Penonensnjrlokomodven 8888 9770 9876 9640 8 479 3 893

14060 15968 16719 655 1806 9069

971 M7 801 786 88S4B8 818808 869486 408 894

danuter:

Personeaw«g«ii .... BOMB 8S408 82884 80446 81916 81071

194141 264884 885078 216998 817896 866985

fBr Ezprertverkelir . . 6896 11619 19866 16811
1

88198

Ueber die vat den BiBflobahneii der Yereungten Staaten von Amerika

in dea letzten 3 Beriehtqahran 189^8 bia 1894/95 vefnngitekteii Reiseuden,

Bahnbediensteten and aoastlgeii Penonen giebt das BundesTerkehrsaint

nachstehende UeberBielit:

warden
18881/96 1886/94 1804/96

getiidtet erletit get6dtet Terletct get6dtet yerletat

Bahiibttdieiiitftte . Ansahl 9787 81799 189S

1

96499 1811 95696

Bdsende .... . 999 8989 894 8064 170 9895

Sonstige Penonen „ 4890 6485 4800 5488 4155 6677

zuBammea Anxalil 7846 6 447 mm 6iS6

Es kommeii in 1894/95 bei den Bahnbediensteten:

aof 433 eine TOdtung and anf 81 eine Verletxung,

bei den Reisenden:

eine TOdtnng anf 2 984 832 Keisende and anf rand 71,7 Mil-

lionen Personenmeileii,

eine Verlt'tzunt? aiif 213 051 lieisende uad aof nmd 6,1 iiil-

lionen PersonenmeiieD.

Besonders zn bemerkea bleibt, dais die Zahl der im Jahre V^B4j9b

getodteten Reisenden geringer ist, als in irgend einem Jahre Toilier.
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Die EitenlMhiieii der Tmbigtaii fitaittii von Aneiikft in 189S 94 and 18M/95. 30B

Vtrtheilt man die im Jahre 1891/96 Teniiiglflcktflii Penonen aaf die

eneluedeiieii Arten der Unf&Ue, so ergiebt deh folgendee:

Art der UaTdUe

Bahn-
bedi«iitt«t6

Beia«ade
Son»ti|{e
P«nOBMl

ge- Ter- er- ge- , ver.

mMt 1 leut

Beim Wsgenkuppeln 291 8 Iff? _ — —
Beim Fallen aus ZQgen oud von

dW IS07

Dimh Anstoftdtt an Banlichkdleii
Ml M0
184 1006 8 396 40 97

Dnrch Entpleisnngen ... 182 701 17 358 47 64

Durch sonstige Zoguof^e . 42 4S4 6 89 46 no

17 67 8 U 947

92 1880 31 376 657

Dwdi tonstige Ursachen .... 699 10S69 106 1024 3142 8762

sniaDvon 1811
1

170 9876 4166 6OT7

Die Zahl der Beamten der nmerikanischen Bahnen etellt eidi in den

letzten 3 Jabren wie folgt:

am 30. Jani 1893=^873608 oder 516 anf 100 MeUen,

, 30. , 1894 = 779608 „ 444 , 100 ^ ,

, 90. „ ISab^TBbOdi , 441 , 100 , .

Das Gesammtanlagekapital der Eiaenbahnen der Union etellte sich

im Jaiira 1894/96 anf 10963684886 Doll (=63906 DoU. ffir die Meile),

„ » 1896/94 , 10796478818 » (=69961 „ ». „ „ ).

Hienron entfielen im Jahre 1894/95 4 961268666 DoU. (=46^%)*
im vorhergehenden Jahre 4 834075669 DoU. 44,77 °/») aof Aktien. Der

Reat dee Anlagekapitala beeteht ans fkmdiiten nnd unfondirten Seholden.

Die nnfimdirten Solnilden betrngen im Jahre 1894/96: 616830166 DoII.«

im Jahre 1893/94: 605816136 DoU.

Vou deu Aktien licferten im Jahre ia«4/96: 3 476 640 203 Doll.,

gleich 70,06 Vo des Aktienkaj itals, im Jahre 18H3 94 : 3066 150 094 Doll,

gleioh 63,48% des Aktienkapitais, gar keine Ertrage. In keinem Jahre

ist bisher der Trozentsatz des dividendenlosen Aktieukapitab so grois

gewesen, wie im Jahre 1894 95. Die Summe der Bonds, d. h. der Mort-

gage bonds, die keine Zi risen zahlten, belief sich

1894/95 auf 614 328 293 Doll. = 13,23 7^ der Bonds,

1893/94 „ 650 573 789 .., ^ 14,17% » » •
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d04 Die Eise&bohneii itr Vereinigten Stutan von Ameriks in 1888/94 mid 18M/'%.

Die unsichersten, die geringsten £rtr&ge abwerfenden Eisenbahn-

werthe sind wiedernm die Income^Bonds.*)

Von diesen blieben

1S94/95 : 221 734 879 DoU. = 91,40 der Inc-Bonds

1893/94: 210757664 „ = 86,94% ,i

g&azlich ertraglos.

Wie sich die Eitrftge der Eisenbahnen im einzelDen niid in den ver-

schiedeoen Gmppen stelien, ergeben die naehetehenden Tabellen.

Ss erzielten
1894/d&

in Prosenten

(des Aktieiikapitals)

63,43 70,06

3,06 1,4$)

1,71 2,23

2,35 1,22

4,31 6,Pf>

10,12 5,3n

5,12 4,11

6,42 B,99

2,15 2,06

0,18 0,22

2,16 2,04

Iweine Dividcndc

zwiscben 1— 2"/o . . . .

2- 3 . . . .

3- 4 „ . . . .

4- 5 „ . . . .

6— 6

6- 7 ,

7- 8
8— 9

9— 10 ,

10% uud daruber .

Vom dividendeniosen Aktienkapital ent-

lielen:

auf Gruppe 1

„ M II

III

IV

V

VI

VII

VIII

IX

X

fiberhanpt

21,4S 22,35

45,56 50,44

62,16 70,35

89,24 90,25

85,12 86,20

54,37 55,68

66,37 66,73

87,91 92,46

97,84 99,97

69,01 97,54

63,43 70^

>) Tergh ArehiT 1884 S. 15.
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Die fUsenbahnen der Vereiaigteu Staateu von Anierika in 16i^8,94 uod lbU4/d&. bU6

Wemi, wie oben orwfibnt, avf em Kapital von 8475640206 DoIL,

gleicb 70,o6Vt de8 Aktie&kapitels, im Jahre 1894/96 keine Divideode bezahlt

werdeo konnte, so spielen dabei wiedemm die fiisenbahneii der weet-

lichen Staaten eiae besoDders tranrige Rolle, indem von den Eisenbabnen

der 9. Groppe 99,97 */• (dee Aktienkapitals) gar keine Dividende erzielten,

w&hrend die Grappe I (Nenenglandstaaten), too deren Eisenbabnen nor

Vt (nind 68 Millionen Dollars) keine Dividende zahlen konnten, doch

noeb an Dividende beransgewirthschaftet baben:

19,08 Vo (des Aktienkapitals) zwiscben 6— 7%

H,26 ., ( „ yt ) V 8 — 9 ,

0>o . ( „ „ ) „ U 10

uod 19,76 „ ( „ „ ) fiber 10 „.

Ein GesammtbiJd der finanziellen Kntwicklun^ ilcr Eisenbahneii der

Ven iiiiLten Staaten in deu drei Jahren 1892/93 bis 1894/96 bietet die

narhsti'hende Fehersirht, (in nuiden /ilHIpti):

30. Jnni 1)593 30. Jnni 1884 Sa Jani 1895

G esanim tnetz

160780 Meil«ii ITS 601 KelleB 177746 Melltt

Uber-
hanpt

fnr 1

Meite
iiber-

haupt
Hir 1

Meile
nber-
hanpt

ffir 1

Meile

Mill.
Dollars Dollars

Xill.
DoUart Dollan

Hill. 1

Dollan
t

Dollan

ISMm' 7190 1078,4 6109 1076,4 6060

827,9 4 876 78M 4168 726,7 4068

Uebemliiiri 8814 942fi 1046 840,T 1967

Dwtn Miittigs Biwibman. . . . 149^ 881 818 188^ 746

Oeaammtertrag 484,8 2760 488,1 8718

431,4 8641 489,0 8442 486,0 2896

mithin Reinertrag 111,1 6M 56,8 817 56,1 316

103,0 606 lOM 578 86,0 484

bleiben + 48

1

1

1

— 46,8 -961 — 89,* — 168

*

fehlbetrac Feblbelrag
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306 I^ie EisenbahDeii der Yereinigten Staateu toq Amerika in lddd/d4 und 189i/W.

Mit Ananahme deB Jahres 1868/91 itt der Beinertrag seit dan Jahre

1888/90 in alien Jahren grOfser gswesen als im Jahre 1894/9&

Die BetriebseiiuiabmeD Tertheilen neb, wie folgt, aaf die eiozelnen

Verkehrszweige

:

TC A k A. m A n

80. Jani
^

1888

30. Jnni

1684

dO- JuBi

189S

in Prozentpn

24,70 26,86 23,46

2,88 2,80 2,88

1,98 2,16 2,96

sonetige Bbmalimeii im Personen-

0,68 0,68 • 0,67

67,92 65,16 67,88

^ eoDstige Einnahmen im Fracht-

0,81 0,88 0,89

^ soDstige Betriebeeimialimeii . . . 2,97 2,88 2,69

0,01 0,02 0,06

100,00 100,00 100,00

VoD den Betriebskosteu eutfielen (in Prozenten):

1888/84 1881/96

1

1
19,64 19,84

J» 15,43
1

16,68

"
1

68,04 69,41

'1 10,91 4,95

)« 0,08 0,19

100,00 100,00
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Die SM«&bfthneii der Vmniflaa StuMn TOn Antrika in 18MVM vaA 18M/M. 807

In 1894/95 ergabeo sich oaebstebende Dnrcbschiiittsertrfige:

fOr 1 Person 49,486 Gts.,

„ 1 Gfitertonne 105,8 lu „ ,

^ X Betriebsmeile:

ao Personengeldeinnahme . . . 1764,89 Doll.,

„ FrachteiDDabiDeD 4180,9i „ .

Diese vertheileii >u-h. wie folcft anf di*^ einzelnen Grappen:

Dnrchtchnittsertr^g

fttr

Aof 1 Betriebsmeild komm«ii

an

1

P«noii

I

Ofttartoiine

Perionengeld- Fracht-

Caatt Dollar!

Ornppe I . . . SOjOTO 99.m 6078,M 5M8.M

m II . . . 34,010 78,:4i 8 884,«o 9688,M

i» in . . . 7Mi 2047,3« 487i,u

It IV . . . 97,«T4 186,IT» lOTM 9687.17

« y . . . 1181,^ S877,«T

VI . . . 61.IM 180,siT 1 347,M 8860,of
•

VII .. . 194.474 210,773 890,M 2 876,99

VIU . . . 990,M 28i4|W

* IX . . , 117^ fl06,iN 1084^ 8866,I9

n X . . . 68,t» 1418^ S916,i»

susuamen 49^iM I764,M 4180,M

Um den Einfliifs der Erisie anf die fiiseDbahnverhftltaiMe der Ver-

^inigten Staaten za Teranschanlichen, sind in den beiden folgenden Ta-

bellen dnige bezeiehnende Zahlen aus den Jabren 1889/90 bis 1894/96

zasammengestellt:



30S Die Eii«Db«liBea der Yeniaiirteik StMten tod Amerika in 1808/94 and 1804/ttft.

V e r k e b r

30. J 0 a i

1

1 H {> 0 189 1

'

189 2

BefSrdene Personen . . . Anzahl 492430 865 631193 998 560 958 211

Geleistete PersnnenmeileD .

desgl. aaf l Meile . . .

n

v

ll8*7 7Hf-, <]17

75 751

18 844 24 S 881
;

79642 1

18862898299

88286

PenoBenxngneUeii .... M 886676804 807987988 817688888

Bet(»rderte GUtertODnen . . l> 686641617 676608383
'

706666471

Qtleistrte ToBnenmeilm. .

desgl. anf 1 Meile . . .

1»

n

76 207047298

487S45

81078784121

609706

88841060996

648866

Guterzugmeilen n 436 170 612 446 274 5<ies

1

4«?6 402 369

80. JbbI

1890«) 1891^) 189 8*)

_t _l •* ^
1,
"T

f

4tJ« 1 + 8,M

f + l,tT
" 4- 9m~ 'IT'

0,3-.' + 4,«7 -4- 4 7»

Beffirderte Personen . . . Aasabl 20259622 + 38753133 4- 29 744218

Oeleiatete Penonennieilea • 11 + 998966 ITS + 966468864 4- IUS0K44IS^1 vMX» VlFsVAO

P«rsoneDiDeilen ani 1 Meue K + 496 + 8801

Penoneniugmeilen .... Tl + 8886000 + 99869184 9610966

BefOrderte Giitertonnen . . n 96 !I02 O.J I H9 OGtj TOG 4- 30 947 148

Geleistete Tonnenmeiien. . n
4- 7 479824162

i
+4666736823 4- 7 167 966 104

TonneiiBeiUB aof 1 Meile . N 89176 + 16400 4- 406601 www

II + . 61970iS89 + 11 106606 + 89187661

Betriebseinnahme . . . . DoUars + 87061608 448S8768 + 74646946

n + 89674 233 50B9 841 -\- 25 £»85 846

Sonstige JBSinsalinieB . . . tt + 1597 362 ' + 7144068 + 8049666

BetriebiBBBgabeB . . . . n 47887970
1 + 80798998 H- 48110108

UeberaehBfs oderFehlbetrag i» 18070888 ! +
1

18687908 + 14066066
1

*) -(- bedeuiet ZiiBahBiei — Abnahme gegen dat Toijahr.
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80. J 0 n i

y er kebr
1 K 9 3 189 4 1 S 'J 5

696 619 640688189 KiV7 J01 0410vJi 4Sil ow AIIMIU Bdf5rddYt6 PdrBoasn

14999 101 084 14989 445 s93 18188446 271 0®leist6te PerBonenmoUttl

88800 81888

»

daairL &nf 1 IfaUa

386618770 896806919 817066615 rftYMiiMmignfilMi

746119483 688186668 686761171 • Bef6fd«rt8 GlltertoiiBen

985881U8S3 80336104702 n Qolfiistdte Toxmenmeilen

661982 467968 479490 n de«gl- ikttf 1 H«ile

608719 606 44t>b07 22d 449291286 n Oatersugneilen

8a Jnni
- —. Gegeastand

1898>) 189 6>)

+ 9^ + li« */• B«triebillBfe

+ + 0^7 — 0,s« Betriebnoittel

6,34 10,78 + 0,70 Beamte u. s. w.

+ 89609401 59879418 — 88966887 Antuhl Befttrdarta Penonen

+ 866909785 60S44809 —9100999689 If Qelelsteto PanoneiuMeilaii

+ 1624 9476 — 19761 Panoneniiieileii ftvf i Keila

18079887 9116661 — 8987604 PersenenETi^eileii

38664011 106 \m + 58 574 618 Beforderte (ititertonnen

H- 6847061 606 13968007181 +4889411180 Geleistete ToanenBidileB

7867 96980 + 99988 Tonnenmaileik tnf 1 M«Qtt

+ 98817187 61919988 + 9484016 N QtttMrsngmeilea

+ 49 844681 147890077 + 2009 665 DolIarB BetriebseiQQahme

2421228 50888100 + 7 703 572 n Beineinnahtne

+ 7688888 6882810 1i\ QQA dsnQ— lUiKMOTii 1* Sonttige BinBahinen

+ 46998806 96606977 — 6688907 « B«trie1iwiiig»bea

+ 8116746 46861994 — 99846941 U«b«n«hiilb oderFeUbetng

Axtktrmmn
21
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810 ^ BiirabaluMtt d«r TcnlBigtm StMteiim An«rlkft ia 18M/M vmi 18M/W.

Wie weiter oben nachgewiesen ist, betrnges die Betriebsaiugsbeii in

ProMtea der Betrieb»eiiuiahm«ii:

67,18 V« im Jahie 1894^96,

gegenftber 68^14 „ „ „ 1893/94,

67,82 „ „

66,67 „ „

66,73 „ „

65,80

188^8,

1891/92,

1890/91,

1889/90.
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Kleiner* llittlieiluiigeii.

Mafspegelii znr Verhatan^ von Stl>ruiigen der Xachti'ulie der

Reisenden aiif der msHiMchen Xikolaibahn. Anf der Nikolaibaha

werden den Reisenden w&hrend der Nacht die Fahrkarten abgeDommen,

um die darch die Kontrole entstehenden StOrnngen der Nachtruhe zu ver-

meiden. An Stelle der deni Ztiprpersonale zur Aufl»ewahruDg und fiir die

NachtkoTitroIe ausgehandigten Fahrkarten erhalteu die Reisendt^n vom

Schaftner eineD Ersatzschein, der auf der Vorderseite iiu Vordruek die

Nummer des Ersatzscheines, der Fahrkarte, der Zuschlags- und Schlaf-

platzkarte, die Bestimmungsstation und die Bestimumiig eiithalt. dafs der

Schein nur in dein Wagen, in deui er anfsgehandigt iat, gfiltig ist. DiQ

RAckseite des Srheincs cnthiilt folgende Vorschriften:

1. Auf Verlangen des Reispndpn hat der JSchatfner die abgeDommeae

Fahrkarte sofort zuruck/ugeheii.

2. Der Reisende hat ini Falle des Uebergange.s Lu einen anderen

Wagen diesen Schein dem Schaffoer zuruckzugeben und erh^t die

Fahrkarte zurQck.

3. Der Reisende, der eine nnmittelbare Fahrkarte nach einer anderen

Eisenbahn hesitzt. hat diese Fahrkarte reehtzeitig, spatestens auf

der vorletzteii Station vor dera Uebergange auf die andere Bahn

von dem Schaffner zu lordern.

4. Falls die abgenoniinene unmittelbarc Fahrkarte von dem Sehaffner

nidit rechtzeitig zuruckgegeben ist, hat der Reisende dies sofort

vor dem Abgange des Zuges von der betreffenden Station dem

Stationsvorsteher anzuzeigen and letzterem bebufs unverzuglicher

Nachforscbuug nach der Fahrkarte diesen Schein zu flbergebeo.

5. Alle Zweifel bezfiglieh des Niehtempfanges oder dee nieht recht-

zeitigcn Empfuiiges der QDmittelbaren Fahrkarte mfiseen wfthrend

der Fahrt oder anf den betreffenden Uebergangsstationen der

Nikolaibahn erledigt werden. Dieeer Schein giebt nnter keinen

TTmstftnden das fiecht znr Fahrt anf anderen Bieenbahnen.

6. Dieeer Schein wird nngfiltig beim Yerlassen dee betreffenden Znges

aeitene der Reisenden and ist dem Schafiher vor der Bestimmiuigs-

station oder bei dem Rfiekempfange der Fahrkarte zurfickzugeben.

21»
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818 Klei]i«re KittheiluigMi.

Die Eisenbahiu'ii in liursl«nfl. Zur ErgSnzung und Eriauterimg

der im Archiv S. 97 fiber das Verlirilrnifs der Ausgaben und Emnahmen
bei (li^n russiscbeu Eisenbahnen veroffeutlichten Angaben am hier nach

d» 111 Hullcliii kusse de Statistique tinancicre et de If^gislation nachge-

trageu, dais die Ausgabeii sich aus folgenden BetrS.geii zusammensetzen:

1. Yerzinsung und Tilgung der Staatsbahuobligatiouen and der kon-

soli (li I ten Prival bahnobligatioiieii:

2. Betriebsausgaben der Staatsbahneo

;

3. Unterstutznrig au Privatbahnen zur Erreicbaug der vow btaate

gewfthrleistetcn Verzinsung u. s. w.;

4. Neubauieii uud VeiHtarkung des Rollmaterials u. 8. w.;

6. Eisenbahnaufsicht.

Die Betrieb&ausgaben siod eiitsprechend der bedeuteoden Vermebrang

des Staatsbahnnetzes stark gestiegen,

von 12 141 394 Kreditrnbel im Jahre 1886

auf 126490926 „ „ „ 1896,

auch die Aafwendongen fQr Verzinsnng and Amortisation baben sicb in

dem gleichen Zeitraum von 61997311 Rbl. auf 98 430 213 Kbl. gehoben.

Dagegen sind die Ausgaben fftr Neabaaten a. s. w. nor wenig gestiegen

— von 12886615 BbL auf 13833262 BU. — nnd die Zahlungeu des

Staates fUr gewfihrleistete Zinsen sind tod 18798700 Rbl aaf B\4Dim
ftabel gefallen.

Ueber die Eisenbalmeii Mexikos in den Jabren 1873—1884 ver-

Offentlieht das SeptembeAeft 1896 der Annalee des ponts et cbansstes

naeb der Pensefia bistdrica y estadiatiea de los ferrooarrilee de jnriadSceion

federal desde Agosto de 1878 hasta Dioiembre de 18M (Mexiko 1695)

folgende ZusammenstelliiDg:

Jahr Bobeinnahmen
km Tansend Froa.

1873 678 11324

187B 662 15 120

isa) 1079 24 322

1886 6009 67548
1890 9717 118963
1891 10514 188815
1892 11061 188046
1893 11067 136939

1894 11248 138899

Das RoUniaterial bestand im Jahre 1894 ans 682 LokomotiTen,

1082 Personen and 11^1 G&terwagen.
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Alls (lein Jiilircsberifht <ler Betriebs\ <'j*waltuiig der Obep-

liedditK^liea Eist^nbalmeu iiu Eeclmuug^aliie 1895/96.

1. Linge der im Betrieb befiiidlieheii Streckon:

a) HaaptbabneQ: I. Giefsen —Fulda 106,03 km
2. Giefsen— Gelnhausen 69,80 „

b) ^ebenbaimeu: 1. Nidda—Schotten 14,18 „

2. Stockheim—Gederu 18,45 „

8. HoBgen—Lanbacb. . . . . . . 11,77 ^

zosammeii 220,98 km

Von den Streeken voter a) liegen anf preulsiaehem Gebiet 28,oo , .

2. Anlagekapital:

a) der Aakanibpreis (zur EinlOenng der Aktien der

frOhereii OberheesiaelieD fiiaenbabiigeaeUediafk) dee

heedsehen Staatee betiigt 88948640,00 ui

b) die Eosten ftr Ergftnanmgs- and Erweiterangsbaaten 1 196 936,45 ^

zasammen 40141576,45 ut.

'6. Betriebsergebnisse:

Die sjesammteii EiDiiahmeii aus dem Personeu- und Gepiickverkehr

des Jahres 1896/96 betragen 1 469 751.^7 und zwar bei den Hanpt-

bahnen 1 336 676.36 bei den Nehfiihuliiien: Nidda— Schotten 42 ;Ujy,i8

Stockheim — Gt tiern 68 144,92 uit u]id Hungen — Laubach 22 722,11 uK.

Hieiuiiier sind enthalten aus dem Fersonen- und Gepackverkehr fflr die

Hauptbahnen: 694 78H,74 ui, fiir die Nebenbahnen: Nidda—Schotten

18520^27 M, Stockheim— Gedern 26836,26 M und Hungen—Laubach

11067,66 U(; aus dem Guterverkehr: fur die Hauplbahnou: 741786,62

fllr die Nebenbahnen: Nidda—Schotten 2B7SS,9i uif, Stockheim—Gedeni

82308,t/b M and Hungen—Laubach 11 6I^,4& Jf.

Die Jahresergebnisse der Hauptbahnen, Einnahmen aus dem Per-

soneu- iiTid Gepackverkehr. stiegen von 288033 Jt im Jahre 1871 auf

684582 M im Jahre 1895/96, aus dem Guterverkehr von 232 286 .a im

Jahre 1871 auf 697 332 uz im Jahre 1896/96, and aus Viehtranaporten

Ton 14620 M im Jahre 1871 pnf 44464 j/ im Jahre 1895/96.

4. Fioauzielle Ergebnisse:

Das Berichtsjahr ergiebt pine bedentende Zunahme des Personen-

verkebrs, gegen das Vogahr 123000 (13^V*)> womit die Gesammtzahl
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814 £l«ia«r« MiUheilnc^.

der befSrderteu Reiseudeu aaf mehr als eine Million gestiegen ist. Nicht

im eiwuiiM iiteii Malse entspricht der Verkehrszunahme der Einnahme-

zuwachs (etwa 60000 uv), ludelB kaun derselbe als befriediguud ange-

nommen warden.

Fiir die eii^eutiictieu Betriebsausgaben ergiebt sicli die Summe von

1 263 2^,37 u».

Hierfon entfiillefi:

anf die ftUgemeine Verwaittmg 106 768,MM
„ „ Bahnverwaltung 444 666,00 „

, „ Transportverwiiitung uud /war:

den ftQfseren Stationsdienst . . 182 102, 1 8 ,a

, Abfertigungsdienst .... 92 688.27 „

„ Zugbegleitnngsdienst . . . 66 282,51 „

„ ZagbefOrderungsdienst . . 420907,97, 71188(J,88,

snsammen 1268 294,87

Oder in Prozenten dee Qeeammtbetrages aoigedrftekt an!

A. die AUgemeiDe YerwaltODg 8,46% g^^n 8,54 Vo Vorjalir.

B. „ BahiiTerwaltiuig . . . 85,20 „ „ 35,3

1

C. „ Transportverwaltiing . 66,86 „ „ 56,15 „

Filr das Bahnldlometer nod Jahr ergiebt sich:

Si]ifi«bBi« ikingabe

bei der Hanptbahn 8881^^ 66^Muv
„ „ Nebenbahn Nidda—Schotten . 8068,06 ^ 2784,9e „

„ „ „ Stock heim—Gedeni 3 221ju ^ 9668,69 ^

„ „ y,
Uuugen Laubacb . 2019,84 , 2122,50 „.

Fftr das Natakilometer:

Einatbme Anagab*

bei der Hanptbaha ^oo uv l,«i ur

„ , Nebenbabn Nldda—Sefaotten . 1,05 „ 0,w .

y, „ „ StocklLeim—Gedem , 0,ei ,

„ „ „ Hangeii--Laabach 0,79 „ 0,88 „

Die Kosteu fiir ein TnnnenkilnTncter betrageii bei der Hnuptbahu

8,81 i^egen 3,r.y \^ im Vorjahr; bei der Nebenbabn Nidda— Schotten

4,78 4, gcgen 4,32 ,15 im Vorjalir: l>ei der Nebenbahn Stockheim— Oedeni

4.95 -\S- gegen 3,94 im Vorjiihr: bei der Nebeobaba HoageD—Laubacb

5,91 4, gegen 5,60 4 im Vorjahr.

Digitized by Google
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Die GeaammteiiinaluDeii befankgen 1000801,S4^
MeiTcni ab die reinen Betriabekoeten mlt . . 1968294,87 ,

ergiebteinen reiiien Uet tiebsuberschufs voii 337 506,87^

Von diesem wSre noeh abzuseti:cn

:

It die KoBteu fiir Erweiterungsbanten niit . 9141,S9UI

S. „ aus demselben hostrittenen Kopten fur

Beschaffimg neaer Betriebsmittei mit . . ^2090,00 , 11 171,98uir

vexgliehen bleibt Beet .... 826 884^60

Pie ol<l<'nbiirgiseheii EisenlNihiieii im Jalire 188ft.0 Am fiade

dee Jthree 1395 waren:

846,49 km Hauptbabnen uid

96lie7 a KebeabebBen,

zneammeD 446^ km Bahnen im Betriebe.

Abzflf^eh der fremden Streckeo (4,i6 km) ergiebt eich eine Betriebe"

iiage TOB 440,9t km.>)

Nachfolgend sind die Uauptbetriebsergebnisse des Jahres 1885 den-

jenigen des Jahres 18d4 ubersichtiicii gegeuubergestellt:

£8 betrogen:

BaliaUbige am Jabresscbhila

Mittlere Betriebslftnge:

fftr den Personenverkehr

G&terverkehr . .

Qesammtverkebr

Anlagekaintal im gaozen. •

deegL Ar 1 km Bahaiftiige

n

! 18M

km 441 441

n 487 436

9 ,

• 439 437

9 440 488.

at 46687782 45460 1H7

108681 106087.

1^ Vergl. Archiv 1896 S. HO fiir das Jahr 1694. Die ohi^en Mittheiiungen sind

dem Jahre«bericht« fiber die BetriebsTerwaltaiig der oldeaburgischen EisenbabneB

ftr dM Jftbr 1896 e&tnommen.
t) BittToa oitfillMi mf

:

oldenbnrgisohet Oebitt 887,it km,

prenrsiscbes « . 94^ «
niederl&ndiscbcs 0,m ^

bremiiches ^ ..... 8,m „

xuBamm^n 440,M km.
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316 Kleinere Mittheilaagea.

1

1896 1894

Betriebsmiltel : 1

106 97

Tender ^
' 61 62

bcider Bescbaffiuigskosten . , M 28dH8U2 2666880 •

b) Wagen: !

Personeawagen Stflck 198 186

n Beschaflfivigskosten M 1669882 1476498
Gepickwagen StQck 41 39

y, Besckaffoiigskosteu m 263 265 236706

(ititerwagen Stuck 1038 1016

„ Beschaffongskosten jt 2847 566 2733362

soQstige Wagen StQck 963 261

„ Beschafifangskosten m 632 655 625 125

im gaDzen Wageu .... Stuck 1 640 1601

T, Beschaflfungskosteii M
\

6303468 4971690

BeschaflfuDgskosten des gesanimteii

Betriebsmittelparks . . . . uK 8202260 7 637 670

fftr 1 km Bahnl&nge:
1

1

der Lokomotiven .... Anzahl 0,240 0,220

5819» Beachsfibagskoston m 6574

d6r Wasmi ...... AnzaU 2.81

^ BescliaffiiiigskoBteii 'm 10890 10U84.

Lfliatmur dar BAtriAhAmittid*

Nntskm • , 3687 9G9 2600^
88464 27809

1079189 965448
im ganzen 8800572 3488680

Wacanaicliakm wmrden mlaiatet:

VAn ^Ati fiiirAnAn *

PacaAnonw SI oron 17 QOOftfiO

Rnn&olr** iiimI OfltArvsuMii 33 A99 514 34 766 787

Arbeitawaflran ...*.. •2 211 744 1 918634
im gauzen 63 126 118 54680962

4]fl.vnn oiif frf>TTirlAn RfLhnAn iind Naii»UQrTUIl ClUl llv.UlVI.wli AfSvUUvU UUIA AvvU

hftTistr<'('kpn . . .\J CftUOL'tV^rV^.^LI* A • • • • • « 28478344 1 30 792 789

?on frenulen Wagen auf olden-

41686965 89941856

im gauzen auf oltieuburgischen

1
66 750 357

. 63 798 779
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c) Zugkm wurdeii geleiatet:

in Schneilzagen , . . .

i»
Personenzugen . . .

„ gemischten Zflgoi . .

„ GfiterzQgen ....
n Arbeitezflgen . . .

im gaiizen

dniebschiiiUlifih tfiglidi . . .

aof 1km BfthnlAngo ....
Qetanuntiahl der befSrdarten Zftge .

dnreluehiiitlilleh t&glich ....
Personenverkehr:

Aazahl dcr bef5rderten Peraonen

aof 1 km Betriebslftoge . . .

Geleistete Persooenkm ....
aof 1 km fietriebsl&nge . . .

Biimalime ans der PenooenbefDiy

18B6 18M

97 493 47 9!C^

1 362 891

'

318784

761968 719680

61016

A90t7 Vol

7189 6684

16^ 15j96

66968 68919

182 17a

8829 614

8773

88619 297

191660

8694644

8488

80671267

185111

derang 9B23 649 9444036

anf 1 km Betriebslftage . . . » 6781 6616

3,0

Reisegepftek im guizen .... t 6 091 5886
tkm 808081 999948

duroDter gegm Fraohtbereehnirag t 4 729 4603
tkm 197331 196716

Eionahme avs der GepAekbefil^r-

derung 88843 86674

anf 1 km Betriebsl&Dge . . . 9 901 197

„ jede bef&rderte PersoD. . 4 9,8 2,8

n 0,11 0|I1

Einnalmie ans Her BefSrdenug ?on

18868 11848

fflr 1 km Betriebslflnge . . .
1

n 89 96

Nebenertr&ge ane dem Persooen-

9 1168 1069

Gesammteinnahme dee PersoDeu-

9 9637606 9649141

anf 1 km Betriebelftiige . . , n 6019 6841.
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318 XteiiiN lUttkeiiiiigia.

1

1886

QfttBrverkdhr:

Leichen and Fahrzouge » • . .

1

tKm loo 6V6

Einnahme dafur 00 1198U 12B89

Mr 1 km Betriebalftoge . . . J»
28

A

4 6,6 6,9

t 48706 61960
wKBI

o got fiQi

n* « Mm XT* _t
Jf 802706 980191

fur 1 km BetnoMlaJige . . . n 680 99fttoo

^ x tKin 9,87 9,47

GfiterbefOrderung:

Ell- und Fracntgut (olme

Dienstgut) t
I

1 i3# b 4ro

tkm 87 964 080 86 H( IS, 753

EiDoahme dafftr . . . . 8707199 3494667

17rfiAlitnlliAKttinktt T^fliniljfiit tw dVI XvJl 283 084

tkm 806&688 31460ffl

iiiJiiiiuiiniB (iciiui . . . . M
Fraebtfreies Dienstgut . . . t 2 617 115 496

tkm 74201 5650274

UeBliDIIIlUlobHIlasl . • . • • If 1. oii^

tkm 96106979 94106069

Einnahme dafllr . . . . JL 3860087 8645071

desgl. fflr 1 tkm . . . .

J

4^ 4^

Jede Touue durcbfohr darchschmttl. 69 68

Anf 1 km Betriebsi&nge entfallen . . tkm 200406 196196

Nebeucimiuhrat'ii iin Gfiterverkehr . 130 737 119288

6Aaamintein<i;iliii)o des GutervBrkaluiB 0 3 990764 3664 369

aaf 1 km Betriobsl&nge . . . . ft 9092 8884

Einnabme ans der Postbefftrdenmg .
1

n
!

10260 9084

auf 1 km BetriebslAnge . . . .

1

21

Sonstiije Einnalimen "
1

647 894 649667

auf 1 km Betriebsliinge .... 1

"
1

1484 1473.
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Kieinere Mittheilangen. 319

GesaDimteinnahmeD

aof 1 km BetriebslAoge . .

BetriebBkosteo

anf 1 km Betriebslftnge . .

im VorhAltnUfl m Einnahme

Betriebsfiberschufs

auf 1 kiji Betriebslftnue . .

im Verb&ltuifK zum Aulagek&pitaJ

Koflten der Zogkrafk ....
ftr 1000 Nvtokm ....
« 1000 Lokomoti?k]D . .

1000 Aelukm ....
1 tkm RohlMt . . .

f,
1 « Beinlast . .

Beamte und Arbeiter:

etatsmafsi^e Beamte .... A^PT^l^!

di&tarische Beamte. ......
Arbeiter

zQsammen

Die G^esammtansgabB fOr das Per-

aonal betnig

•/.

M
1)

•/.
r t

• »

1886 1804

It '

7690 604

17 269

5880663

18266

78^1

1 760 020

4004

3,85

1105861

41M1.
290,84

16,51

liP

449

768

1651

2868

2719041

7 197 760

16438.

5444W
12484

75,64.

1 763 627

4006
.

3|89.

982788

898^
282,11

15,87

<^

0,8.

408

736

1440

2581

2511825.

Ueber die Eisenbahnen in Spanien entnehmen wir in £rganziuig

der aosf&hrlichen Mittheilungeu im Arcbiv 1896 S. 444 C der Bstadiatioa

do Obras PabiieaB Dadistehende Aagaben:

Am 81. 0ezember 1894 waren:

Bisenbahnen and Pferdebakaea im Betriebe 12256 km>

» , n » Bau 1 644 »

der Ban war atugoeetzt oder nock nieht begonnen bei . . . 1969 ,

eiiie endgiltige Koozesrioii war nook niebt ertkeilt bei . . . 1 719 „

dae Oeeammtnetz betnig aleo 17 578 km.

Die Koh- and ReioeiDnahmeu ^tellteo sich bei dea wichtigsteu £isen-

bahuen, wie foigt:
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320 Kieiuere MittheiiaugeQ.

18 9 2

Oeiellteliftfteii Ltngadar

Stiaaka

Einnabme fttr daa kn

BalB

km P aaatas

86069 14974

Sisenbahn Ton Madrid uuk Zangow mmi.
1

90944 12 094

m leou BOM

iMnlMlm TtomgOM nadi BtMalooft mid

689 95518 14801

BImbImIiii ?oii Kidfid uaoh Odeant and iiaeb

m 7114 1188

BiiiBlwto fwi KadiM dd fkmpo MMb SSman
9979 491ft

EisenbahA tou Salamanca an die portugiesiacke

904 9818 — 540
i

Die Stirke dea Verkehn anf diesen Bahneii zeigt folgfaide Zu-

&esailaahaftaii

Betriaba-

Itoga

im

Qesammtsahl

dar Zllga

Anzahl

NordlHLhii !

Madrid—Zaragoaa uid Aliaaata !^
i 1804

Aadaliuiacha EtaanbalmaD
I 1894

i 18B6
Barcelona—Tarragona UDd i^raDkreioli . . . c

\ lov4

I 1898
Madrid oach C&ceres nnd nach Portugal . . . c

\ lova

Madlm dal Campo naeh Zanara ind Oienaa ( 1898

naflh Vigo \ 1894

f 1B98
Salamanaa aaoh dar portogiesiaohen Oranaa . i

8 649

9679

1067

1057

678

790

499

904

904

184 462

187 458

62 514

66 608

65996

60680

40848

88190

4747

6645

11045

uier

9916

9988
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iniii-f

1693 n 1B04

StfMkt

iBhinilmtWto km

Bain

f km Pesetas km PsietAt

t&aa 18870
1

3655 94262 18776

114» 9679 Id 478 11618

8690 108T' 14667 7604

lt4BB 790 94198 18867

6MB 1488 499 7006 1494

9SII8 41M 986 6986 4189

9648 — 84 904 2d41 — 38

MBiBHputelliiiig:

• 1 ! Penoncn*

wigon Giiterwa^eii

AattU

!

Zmaameii

I

Wagankn

2 891 POfi 3 366 604 284 096

]22&4bl9 3 075ttiy 3 643 238 247 kH>l 194

. . ^ B04! 8"D 178 674 1 345623 1 624 297 153 412 768

181188 18»2894 1578462 165890046

318429^ 146 764 666 617 813 281 42866169

8048107 146199 690866 766 617 49815449

9406440 166OU 598887 687840 87018860

9649087 165866 546180 711660 41176499

771886 14066 40976 55069 89S5088

«68a9 18610 51080 64690 8967169

617989 46986 98989 144 691 6469966

- 689861 46718 105405 169196
!

6854917

918065 11680 16495 98105 1648406

980886 19688 19691 89888 1966680
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892 SlaiMve mtOtilugmi.

Statistisches von den deatsehen fiisenbahnen. Ans deo «mt-

Hehen VerOffientliehiiiigmi dee Rdehe-Simbalui-Amtes fifar die Honate

Jali, August nod September 1896 entnehmen wir folgendes liber die Be-

triebsergebuisse, Zugrersp&tnngeu tmd Betriebsuni&lle auf den deutschen

(olme die bayeriechen) Eiseiibahnen.

a) Betriebsergebnieee.

—
£ i n Q a b tn e

Lilnge

im Jionat

ifdr dM
im ganzen

om I.April

1896 ab

Tom 1.Janiitr

1896 ab

km UK M M

Jali 1896 3'.»930,7u lL>6 9St;27o 3 231 398 37S604 1^569595

g«gea 18d& + 887,» + 8 788167 + 151 -i- 86875292 4- 9977893

Anjcut 1886 89878,73 18177S986 8289 510066480 146910068

g«g«a 1886 + 867,84 •f 8149846 + 187 + 8S618646 + 10898668

September 1886 39 987,ii 128 487 381 3 214 619 G93 885 166 t;.)l 3(Mi

mren 189& + 748,M + 9488126,+ 180 + 86666890 + 11604178

b) ZngTerepfttnngen.

Be-

trielw*

ling*

km

In Cahrplanmiifaigeii

Sehaell- PenoneB* gemieohteB

Z 6 g e n

wurden znrUckgelegt Zagkm

Verspiitung

der fahrpiaQmiifBigen

PenoneiuEilge u. s. w.

davon also

UurchAb- darch

1 warten ^*
im r

er- genes
<?anzen gpnteter Ver-

i An- scbnl-

aeUflaael 4«a

Im Vierteljahr:

Jnli/Septbr. 1896 88778

: \

9887604 84098896. 8992678 14218 8860

L

6868

Digitized by Google



KleUan MtttiihagM.

e) BetriebsunfftUe.

823

ZaU 4m UnfUle

Faiu-eoder Zttge Beim Bangiren

Zahl der getdduten uad erleut«n Feraonea

Entgleisnngen 12
j

ZuSUQUlOD*'

fltOiso .... 4 I

Se. 16

8om»tjge . . . 158

b) Amgmt ISM.
,

£ntgleisimgeii 19
;

ZaMmmen-
stOCse .... 8

'

16

Se. 23

12

12

Se. 15

SoDStige . . . 154

•) September IBW,
|

EntgleiaiiBgep 9
|

Zusammen-

fltobe .... 2

Se. 24

I

16

18

Se. 11 >

SoDBtige . . . 162
;

Se. 84

gelOdtflC Terlatel

Beiaende 5 26

Bahabeamtd il Arbeiter . 38 88

Post»,Steaer'iL8.w.Beamte 1 8

Fremde . . 18 18

Se. 67 134

191

Reisende 5 29

Bafanbeamte a. Arbeiter . 88 96

Poflt-,SteiiieiHL«.w.Bea]nte 1 1

Fremde 18 16

Se. 67 138

196

Beiseade 8 29

Bahnbeamte n. Arbeiter . 80 106

Po0(-,Steiier-ii.8.w.Beamte 1 —
Fremde . . 17 16

Se. 61 149

200
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Rechtsprechung und Gesetzgebung.

ReclLtspre Chung.

R«6htegnind8fttze ans den Entseheidangen des RelGbsgerichta.0

Beiolisreolit

UnfaOverdeheniiigsgeBetx.

SrkMiiitnifi dM B«idi«g«ffidita vom 7. NoTeuber 1886. Sntoolteidimgea Bd. ZXX7I
No. U S. 44A

Fllr EntsehftdigiiDgsuiaprflGhe gegen cine BeraftgenonenBchaft, die

aifih moht anf Bestimmnngen der Uii&llTenieheniiigsgesetze sttttzen, irt

der ordentliche Rechtsweg zulftssig.

KnmkenversiehenuigsgQsetz vom 10. Mai 189S.

Brktnatalll 4m B0i«diig«fi4A(t Ton ll. Fobntir 1886- IBntMbeidniigvB Bd. ZXXVI
No. 40 S. 16811.

Die im § 68 des ErankeiiTernohenuigsgesetzes ftr die Anfeehtiiiig

der fintscheidiuig der AufiuehtebebOrde geeetxten Frist von zwei Woeheii

bezieht deh nor anf die RndentaelieiduDg der AuftichtsbeliOrde, nioht aber

anf Vorbeeeheide, insbesondere selebe fiber den Onmd des Anspmchs.

Nacb Ablaut" der Aiifechiuug.srrist wird die Endentscheiduiig dor

AufsichtsbehOrde fiber den Uuterstutzuiigsaiispruch rechtskriiftig. Die Ent^

scheidung kann also aucb von der Aufsichtsbebdrde selbst nicht mehr

abge^dert werdeo.

1) Bata^ddeagen dot Boiohigiziohti in ZiTllMohon. BaMuigagebea Toa dea
Mitgliedern des Gericbtsbofes und der BeichsanT^ altacbaft. Bd. 96 nnd 97. Iioipiig

1886. Veit & Comp. Vergl. anletst Aiohiv 1896 8. 688 ff.
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fieohtepreehiaiir vnd Gesetsgebnng.

EiBeikbaliiifriichtreelit

VaritrtrtttrdMNii % S7.

Irkmrntnilk im JIM»gnUlhta tom itt. Febraar 189(. Entsehddingwii Bl XJULVU
Mo. 4 8. 10 if.

WeoD der fiisenbahn ein Fraehtgat in snderer, als d«r im Fnelit-

brief bezeiebneten Verpaeknog Hbergebeii nnd ?oii ihr aDgenommen Ist^
in dflin der Entseheidnog zu Graode liegender Fall war das Gat im
Fnehtbiief ab Kiate bezeiebnat, war jedoeh aine Kanna — so iat anf

Grand dea § 68 der Verkcbraordniuig kein FtaehtTortrag abgaaeUoaaaii.

Oemeines Reoht

Staatsbeamtenrecht.

EvkMiiitai£i dec BdiAigwiebtt Tom 23. H&rz 1898. SntMbtldmigeii Bd. XJULVli

No. 41 8. 180A
Der Fiskns ist nicht bere6btigt) gegen die Gehaltsfordenuig dues in

angultiger Weise entlassenen Beamten den Verdienst in Anrechnnng m
bringen, den der fieamle sich infolge der Nichtansprachnahme seiner

Dieiista Ton Seiten daa Staats dnrcb anderweite Xhfttigkeit erworbea haiU

Preufaisches Reclit.

Allgemeiiies Laadrecht.

ElaMtaiig»ni A.L-R. 979.

1. Xrk«B9tiiilb dei Bddi^EWriehtB Tom 31. Sept. 1896. Entsolieidingeii Bd, XXXVI
No. 68 8. 979A

Die gewerbetreibendan Mietbar einea an einer Offentlichen Stralaa

belegeaai Hatuea baben einea Anaprncb anf EntacbSdigiing flir GeaebSfta-

verlnata, die aie dnicb eine im InteFease einea (Hfentlidiea Untemebmena

bewirkte Snckwening dea Verkabra anf der Strafee erHtten babeo.

(In dem, d»n Brkenntniia zn Gronde Uegenden Falle banddte ea

aioh damm, dab vor Enteignung einea Gmndstflcka infolge dea Umbaaes

der Berlin-Stettiner Babn, eine Stralae geaenkt wnrde, irSbread der

Bflrgerateig Torarat in der alten H<»be verblieb. Der Zngang zn dea

Hftaaera wnrde dadnreh eracbwert nnd die Uiether er&tten infolgedeaaea

Sinbnfte in dea Brtrftg^i ibrer GeacbSfte.)

iMfehr Itr Wliwtibnwwwi lOT. 22
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8S6 Eeohtspreehoiig imd GaMtsgebinig.

9. BrkanntiiUh d«i Bcidi^zieiite wm 28. H&rz 1896. BntadittidiiiigMk Bd. XXXVII
No. 66 S. 96Sft

Das servitntische Recht des HaTtsbedtsers an der an seinem 6rund>

stfick vorfiberfuhrenden Strafse ist bcgrenzt nod bedingt darch die Zweck-

bestxmmiiDg der Strafse selbsti dergestalt, daCs der Haasbesitzer sich alle

yer&nderangen gefallen lassen mafs, die daza dienen, die Strafike ia dem
Zastand zu erhalten oder aaeh in den Zastand za.setzen, in dem eie ihrer

Bestiminimg am ToUkommenston geaOgeu kann.

Eisenbahiirecht.

VerJUnmo vm SohiieiiMrMtiuipritolwi.t)

GMetl fiber di« Eiienbabnanteraehmaagen vom 3. November 1818 § 14 A. L.-R. I 6

§ 54. Deklaration Tom 81. lUrs 1888.

ObertribuMUbesoUafii Tem 90. Kin 1846.

Die Eieenbahneii and vom Breatz dee deu Anliegern dureh die Bieeii-

babnanlage entstehenden Schadeoa ffir die Zaknnft nicht dadttrch beiireit,

dab bd Aslage der Bthn, die yod der Regierang angeordneten und der

daroaligen Erfabrnngcn entsprechenden Schntzmafsregeln getroffen eind.

•Vielmehr haftet in der Regel die Eisenbahn auch fQr den Schaden, der ent-

steht, nachdem sich in der Folgc die getroffenen Schatzmafflregeln ale

QDgenftgeiid znr Abwendnng on Gefahren and Scbftden erwieeen baben.

Die dreijflbrige Veijfthmng Ton Sehadenseieatzaasprftcbeii, die wegen

UnterstfttzQiig der nach Anlegong der Baha, sich ale erforderKch herane-

stellende Sclmtzmafiiregeln von den Anliegern g^en die Eiaenbabn erlioben

werden, beginnt erst mit dem Eintritt des Schadens.

finteignangBreeht.

EntstpMMgsgtMti vm 11. Junl 1874^ 8 B.

BzkeiiBtiiift del Baiehsgeriebta Tom 9. Jmi 1898. SatfeheldangMi Sd. ZXXVH
No. 80 8.805ft

Bei Festoetzong der Bntdgnnngssnmme ist aof die Art nnd Weise

des Srwerbs des enteigneten Grundsttleks dnrob den Expropriaten keine

Bftcksicht zn nelimen. Der Exproprient hat vielmehr den objektiven Werth

dessen zn ersetMn, was er enteignet.

Vergl. auch Erkenntnifs dea Beicbsgerichta vom 27. November 1898. Eat-

soheidiiiigen Bd. XXXII No. 70 S. 888ff. Arohiv ffir Eisenbahnwesen 188^ S. 971.
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BMhtsprechong nnd Oe«etzg;ebting. 827

Steatsbeamtenreeht.

OMzmiiMtiM.

OMflti Tom 94. Felmtr 1877* 1»etr. die Umzugskotteii d«r StaatibetmtMi.

XikeuitiufB d«a Btiobigerialitt Tom 80. Min 1888. Entoeheidangen Bd. XXXVn
No. 67 8. S85ff.

Der Anapraeh anf Umzngskosten 8telit dem Beamten nicht zq,

kdiglich aaf Grand d«r Ausffiliriing der Yersetznng ohne Bfickeicht

aof die Auaffthrang des Umzags. Yieliiiehr mnfs, damit der Beamte

dnen Anspracli anf Umzngskosteii geltend madien kaoo, ein Umzog tbat-

afteblieli atattfinden.

OesetBgebang.

Intdriiationalefl Recht. Bekanntmuchungen des Reichskanzlers

vom 13. November 1896 und vom 11. Januar 181)7, betr. die dem

internatioDaleu Uebereinkommen fiber den Eiseubahufrachtverkehr

beigefus^te Liste. (R.-G.-Bl. 1896 S. 743, 1897 S. 3.)

(Eiseabahu-VerordnaagsblaU 1896 S. 861, 1897 S. 26.)

Deutsches Reicli. Entwurf qIuqa Uandelsgesetzbuchs. Anf Grand

AUerhOcbster Ermachtigung dem Reichstago am 22. Janaar 1897

vorgelegt and an einen besondcrn Aasschass uberwiesen.

Die das Eieenbahn weson betreifouden Abschnitte des Entwarfs-

befinden sicli im dritten Bach (Handelsgesch&fte), im vierten,

sechsten and siebenien Abscbnitt. Wir lassen die Abschnitte W
and VI and ihre Begrundung nachstehend folgeu and werden Ab-

sehnitt VII im a&cbsten Hefte verOffentUchen.

Vierter Abscbnitt.

SpedttiouffMchftft.

§ 899.

Speditenr ist, wer es gewerbsm&fsig Ubernimmt, Gilterrersendangeii dorch

FfaohtfVhxir oder dufdi Terfradtter tob 8eet^iff»B fllr B«cliBviig eiBet BBderea

(das TBCMidifB) in itgmm NameB so betorgoi.

Auf die Bechte and Pflichten des Speditenrs finden, soweit dieaer Alischnitt

keinf^ Vorschriffen puthiilt, die fQr den Kommissionftr geltenden Vorscbrifteu, ins-

besouciere die VorschniteQ der 880 bis 882 ttber die Empfangnabme, die Aaf>

bewabrung and die VeraicheruDg des Gates, Anwendang.

28*
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828 Itedittpreehiuig nnd Getetvgttlniiiir.

§ 4oa

Der Speditenr hat die Versendang, insbesondere die Wahl der Fraehtfillirer,

Verfrnrhter und Zwischenspediieure, mit der Sorgfalt eines ordentlichen Kaufmanns

auszafUbren; er liat bierbei das Interesse des Versendera wabrsanehmen nnd deaaen

Weianngeii an befolgea

Der Spedittor lit nldit bwechti^ Ywaento eine Mhtre «ls die mit dttn

TntlMUban Oder dem YeifhMliter badnageBe FrMht n bwedmeii.

§ 401.

Der Spediteur hat die Prorision zn fordern, weiA dM Qui deoa Fnchfcfflliitt

Oder dem Yerfraohter sar BefOrdemng ttbergeben iat.

I>ar spaditeir litt wegen Ider Fntdit, d«f ProTitioBt dw Anslagta wd Ter-

wendnncett eowie wegea der anf das Gat gegebenen Yoraefaflite ein Pfaadreeht en

dem Gnte, sofern er es noch im Besitze hat, insbesondere ailtelet KoBnOiSeneiltl*

Ladeacbeias oder Lagericheiiu darftber verfugea kauu

Bedlent eieli der Speditenr einea Zwiaehanepeditenrii lo het dieeer ingleieh

die eeinem YormsBiie nateheiidea Beehte, inibeiendeie deasen Fftndreehti mm-
inflben.

Soweit der Vormann weg'cn seiner Fordemnff von dem Nacbmanne befriedigt

wird, geht die Forderun<:!^ und das Pfaudrecht des Yormanns auf den Nachmann liber.

Dasselbe gilt Ton der Forderung und dem Pfandrechte dea Frachtftthrers, aowaifc der

Zwieehentpediteur ilm befriedigC.

§404.

Der Speditenr ist, wenn aiebt eia aaderea beetimiat itt, befogt, die Beftrde*

rnng des Gutes selLst anszTifuhren.

Macht er toq dieser BefugQifi Gebranch, bo bat er zngleich die Recbte und

I'flichten eines PrachtlUhrerB oder Yerfracbtera; er kann die Provision, die bei

SpeditienageiebifteB aeaat regelm&Tsig Twlcoinmendea Koaten aowie die gewSbnlicbe

Fraeht Terleagen.

§ 405.

Hat sich der Speditenr mit dem Tersender liber eiuen bestimmtcn Satz der

Bet'drdernngskostcu geeinigt, so hat er auttscbliefslicli die Kechte uud Pflicbten einea

FrachtfQhrera. £r kann in einem aolchen FiUle Provision nor veriangen, wenn ea

beionden Yaralnbart iat.

Bewirkt der Speditenr die Yeraendiuig dea Qetea maamaiai mit den Oflten
enderer Yeraeeder anf Oiniid einea far seine Hechnnng liber eine Seaundledmig
geschlossenen Fracbtvertrags, so findeu die Vorschriftcn des Abs. 1 Anwendang,
auch wejui eine £iniguug tiber einen bestiinnitcn Satz der BefOrdenmgskosten nieht

stattgefnnden hat, Der Speditenr kann in diesem Falle eine den Uui&tanden nach

aagemeaaene FrmAi, hSehatoia aber die ffir die Befltrdemng des einzelnen tintea

gewObnlicbe2Fradit TerUuigen.
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BecUtsprechnng and Oesetsgebuog. 329

§408.

Die Anfpfttebe gegen den SpdUtanr wegen Yttrimtef, Hinderniiff, Betdiidigung

Oder Tevapitet«r Abliefsnuig det Gntea vajftlirea in einem Jelire. Die Teijfliniiice-

friet kaon darch Vertrag Terl&ngert werden.

Dip Verjahrnnj* be^finnt im Falle der Beschadigtinj? oder Mindernng mit dem

Ablaufe dea Taijes, an welcliem die Abliefemn}; stattc-^'fuTrlen hat, ini Falle dcs

Yerliutes oder der verspateten Ablieferuo^ mit dem Ablauu dea Tages, an welcliem

die AblielSwneg hEtte bewlrkt eeiii mftMen.

Die iu Abi. l beteiekiieten AniprSohe ItOniieii neoh der YeUeBdnng der Yer-

jfLhrnng nnr anfgerecbnet werden, wenn vorher der Verluat, die Mfndernng, die

BeschadifTtJng oder die vcrspiltete Ablielerung dpm Speditetir angezeigt oder die

Anxeige an ibu abgesendet worden ist. Der Anzeige an den Speditear steht es

gleieh, wenn gericbtliehe fieweistufliabme zor Sichernng des Beweiaes beantragt

eder in dnem swlieben dMn Yenender nnd dem Bmpftnger oder elnem ^&teren

Snrerber dee Gates w^en des Verlnstes, der MindeniiiK', der Besohftdigang oder

der Terep^teten Abliefemng enh&ngigen Beohtostreite dem Speditenr der Streit Ter<

JkQndet wird.

Dieae Vorscbriften finden keine Anweadang, wenn der Speditear den Verlast,

die Jfiademng, die Beicbldlgung oder die Terspatete Ablieferong dee Oiitee Tor*

efttdieb berbeigefttbrt bet,

§ 407.

Did Vorscbrifcen dieses Abschnitts kommen aach |zar Anwendung, wenn ein

KenflDean, der nicht Speditenr ist, im Betriebe eeinet Handeligewerbee eine Gttter-

Tereeadnng dnreh Fraebtfllbrer oder Yerfreebter fBr Beebnnng einee enderen in

eigenem Namen za besorgen ttbemimmt.

Sip finden keine Amvendun;^ nnf die OcschSfte von Personen, die nur die Ver-

mittlung von Frachtvertriiir^Mi zwischen dem Absender und dem Frachtfiibrer Oder

Yerfracbter bewirken (Fraciamukler, GUterbeatatter, Schiffsprokureare).

BegrVadang.

Beebtliehe Netar det Speditionageeobilfte.

In Uebueinatimmnng mit dem geltendm Beobte bdMUulelt der flntwnrf dee

>Speditiou^(resch&ft als eine aelbstandige, ibrer rechtlicben Natur nach anf

der g;leiclien (trnndUge wie das Koramiss ion^KeschSft berabende Ge-

schiittsart. Die mei.sten ausl&ndiscben Ge^ieUe uebmen im AnachluTs an das

ftikDsuaiscbe Haudelsgesetzbnch einen anderen Standpunkt ein, indem ue den Speditear

ele Xknebtflbrer eniehen nnd Ibm die den letnteren trefBniden Fdiebten enferiegen.

Bine derertige Begelnng ist aacb fttr die Revision dee devtaeben Handeligesetzbnoba

empfoblefi worden, sie wtirde indessen den Verkehrsgewobnbeitpn in Dcntschland

nifbt p.ntsprecben. T^acb diesen bat der Speditenr rcgelmafsig mir die Verseuduncr

des (iutes dnrcb Aiuwabl der Fracbtftihrer , Bestimmung dea Transportwega,

AbscblaXs des Fracbtvertrags and Uebergabe des Ontes en den frtcbtfllbm sn

beeoigen, iet eber nieht aelbet fBr die Aoeflibnittg des Trensporte Twnatwortlidi nnd

lieitet deber eocb nicbi ohne weiteres fllr den Yerlnst oder die Bescliildigang des

Gates w&brend der Refordcnuiff oder ftlr die rerspHtete Anknnft desselben; er hat

gegen seinen Aoflraggeber (den Versender : Ansimicb aaf }'rovision und Ersatz seiuer

Auslagen fUr Fracbt and sonatige Anfwendangen, aber keine selbstandige Fracht-
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880 Bechtflprechnng und Gesetzgebnng.

fordeiung md nar er selbst, uieiht Min Anftnggalieri gflt als der Abiender dM
Ontes, wdcher d«ii Amohtbrief aasBteUt imd dieUcidiurdieatotaheadeitVeixdUQhtuigeB

iibernimmt.

fur eiae Keibe von FiUlen bat allerdiugs das Ilandelsgesetsbnch (Art 888

Ml 88S) dia SgiOMjneii OmndBitse fiber das Speditionsgeiehift wesentlicb abgetlndert

vnd lie mehr oder weniger den YoffichriAen >iigeiiKhwrt» velelie ftr den Wmckk-
ertrag gelten. Nicht obne Grund ist hiergegen eingeveadet worden, dafs sowoU
die betreffeiuleu ThatbeHtiinde als die mit ibneo yerbundenen Hecbtwfolgen dor

crforderlic)ieii iiestimmtbeit eutbebrten , nud dafa sich in folgc desaen eine gewisse

Uukiarhejt der Grenaen awischen der Spedition and deai frachtgescb&ft eigebe.

Der E&tmuf hat one wemtlidie Yereinfacbang dadnrch berbeigeHibrt, daft der

Art S8S gestiidieii «id der im Art. 884 geregelte Fell fiulieh den Freelitfeitnif

llberwieaen ist (§ 106).

Im i'lbi-igen haben die geltendcD YorscbriAea olwe weteatikbe Bariilifliin

Aenderuogeu Aufnabme in den £atwiirl gefundea.

Begriffsbestimniuug and Verhaltnifs mm Kommissions-
g e sehftfte.

(§ 399.)

Die Begrilfbbet^iiiuiuuug iai § oUQ Abs. 1 eiitiipriclit mit genngeu Ab-

wtiehimgeii in d«r JPMMUg dem bidierigeii Art 379. Im mimittelbereii AnichlWM

Uena entbUt der Abe. S die sllgemeine Terweiivng «nf die Vorielirifteii

iiber das Kommissionsgescbaft, welcbe sicb im UandelBgesetabQch ent am
Ende des Titels (Art 3S7j tindet. Tnfolge dpi Ter&Dderten Begriffs des Eommissions-

geschafts, wie er dem Entwurfe zu Gruude iiegt, bildet die Spediiion nicht mehr eine

blolse Uuterart der KoiumissioQ, und die au»driickliche Verweisung aut die tiir die

letatere gelteudM Vonduriften let daber jetst urn lo ireniger sn Mitbehren.

Reobte vnd Pfliebteu dee Speditenre.

(»40OliidO8.)

Jm §4eoAbi. 1 rind die weientliobeteii Pfliehten dei Speditenn la

McUicber Uebereinstimmaag mit dem bisherigen Art 880. aber anch nnter BeHick-

sichtigung des den Kommissionar betreffenden § 876 dp'j FTitwtirfs anfgofiihrt. Hin-

siobtlicb der Pfliehten des iSpediteurs bci der Empfangiiahme und Autbewalirung de«

Gates, dereu das iiandelsgesetzbacb hier uoch besonders ge^leukt, genugt die Ver*

weoMiag eaf die deiMi fdr doi KoatmiirioaKr gelteadea Yondiriflea (§ 809 Abe. 8).

J>aM der Spediftenr die Aawendnag d«r gebSiigea SorgMt m bewdien h»X (Art 880

Abe. 2), bedarf keiner besonderen Uervorbebuog.

Das Recbt des SpediteurB aut Erstattnng seiner AnslaEren (Art.. 3S1

Abs. 1) ergiebt sich im allgemeiucu schou ana den §§ 670 und 675 des Blirgerlicben

Gesetsbncbs und aus den Vorschriften iiber das Kommissionsgescbftft. Der Gmndsats,

due der ^Mditear dem Yeneader keiae bttbere ali die mit dem Frachtfflkrer

Oder Yerfraebter bednageae Fraebt berecbaea darf (Art 881 Abe. 2 dee

Handelsgesetzbuchs), ist im § 400 Ahn. 2 des Entwnrfs besonders anefeeprocben.

Die Ausnabtiie, wekhe diese Kvgel uach dem Art, 8P3 des Handel8gespt?;bnrh3 erleidet,

ist von dem Entwurf in dieser Gestalt iiicbt aufgenommen. Jeiiem Artikel sufolge

kann ein Spediteur, der die Versendung durcb Fracbtfttbrer odor ScMffer, jedocb
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jniklelat tob ilua fir 9ign» BMbnniif gMMhater Tnuttpartmittel kenwgt,

gewObDliche Fracht nebst der Brofjaioii ud den sonstiKen Eosten berechnen.

Ihrem Wortlaote narh nrafasst die VorBchrift <]fi^ Ifan'lela-J'paetxhnrlis alle FtUJe, in

welchen der Spediteor mit dem Frachtftihrer eiueu gericgeren aid dvu ublichen Fracht-

utz vereinbart. £ine VeranlMsuog, you dem (i^rondsatze, dass der Spediteui' in

Kmugehmg <tier aiid«rweitlgen Vereiiri»nmfr dem Tenendsr keine hOhere als die

ait dm FnditlUMr bediiag«iie Flnobt bereduMU dut in io mitstt Umfuige tk-

ngeheo, liegt nicht vor. Fur den Sammelladeverkebr, anf wekben die Vorschrift

« Art Ri b mitentteekt, sind im § 406 Aba. 2 dea Ejatworfs beaondare Be-

sUmmongeo getroiloD.

Darttber, wann die Provision verdieot iat, entb&lt das Handelsgeiieubacb

ktiM beaendere Yonehiift, es ipird aber nediteaa aogenomnen. dab der Pro^iakM-

iiuptiMih Bkbt fOft der ydlendoiig dee Trmeporta tbWiirtf ^ ^ ^* <mis der

in Art 371 dea BaadelBgesetzbocbB (§ S88 des Entworfs) ftir den Provisiona-

an'*]irncb des KommissionBrs getroffenen Bestiramung gefolgert werden kSnnte,

iioDderu daTs der Spediteur die Froviiiiou verlaugeu kann, sobald er das Out dem
F{racbtfiihrer xur Beffirdernng Ubergeben hat, nnd dass er desbalb aaob

im Falle dea apttteren Veriniten dea Gates aeinea Asspnieba anf die Frorisfam nioht

obne veiterea veilqstif gehk 0er f 401 dee Xntwulii biisgt diet bewndei* som
Aisdrncb.

Das gesetzlicbe Ffandrecht des Speditenr^ erkennt der § 40S dee

Entworfs in demseiben Umfange an wie der Art 882 des liaudeisgesetzbacbs; es

beatebt danacb nor for die dareb den einzelnen Speditionsanitrag begrfindeten Forde-

mngflB an Araaht» FroTiiion nnd Vorsehflaaen aoirie an aonatifMi Aadagea nnd Ver-

mndnngen. Dun der Bpeditenr daa Ptuidreehl ineh gegrafiber dw Konknrsmaiee

des Eigeiithiimers geltend nwcben kann (Art 88B Abe. 9)» folgl eclion ana dea % 41

Nr. 8 der Konkursordnung.

Der § 40d des Entwarlt>, nacii welcbem der etwaige Zwi^cheuspeditear

die aeinem Yormanne anatebenden Kecbte, insbesondere deaaen Ffandrecbt,

aaesBllben bat nnd die Fordernng nnd das Pfandreeht des befriedlgten

Speditenrs oder Fracbtftihrers anf den Zwiscbenspeditenr Ubergeben,
giebt ledig^ den Inbalt dea Uaberigen Art. 388 Abe. 8 nnd 4 wieder.

Selbateintrittareebt nnd Kinigung tlber einen bestimmten
Satx der BefOrdernngskosten.

(S§ 404, 406.)

Andi die Yeisciariften das $ 40* fiber dea Selbsteintrittsreebt dea
Speditenrs stimaen ait dea geltenden Bedittt llberein (Handelsgeaetabndi Art 985).

Dagegen ist im § -lOG Aha. 1 die recbtliche Wirkung einer Einignng des Speditenrs

nnd des Abseuders iiber einen bestimmten Safz der Kefurdcrungskostcn

abweicbend von dem Handeisgesetsbnche geregelt Kach dem Ai-t. 384 des letzeren

bleibt ancb im Falle der Festsetsnng einer Averaionalfracht das (xesch&ft an sicii ein

^peditionivertrag; nnr tritt, abgesehen Ten dea AVegfalle der PreTisioB nnd der

IiostSanag des Anqinidis dee Speditenrs Ten den thttsKdiiirb entetandenen Anaiagan

andi WoA die Beaonderheit ein, dalb der KSpediteur fhr die von ihm angenommenen

FracbtfBbrer nnd ZwischeDspeditenre nach Mafsjtriih? fler mit deuseli en geschlossenen

VertrSge persijniifh einzustehen hat. Nach dem Eutwurfe soil dagegen eine Ver-

einbarung der bezeicbueten Art iiberbaupt uicbt mehr als ^pedition, souderu al$
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PnchtseBcUUI gAtem, soAifii iw Speditenr die uiuBittenMie Ytr^/KiAHmg flfar die

AusfUhmng des Transports triftt. Die Regelong des Bntwufs dient snr Yerein*

fachung der bi.HlierigPii Vorschriften uiul erscheint pererlitfertigt, da es der Natnr der

Sacbe eutsprioht, dafs dprjPTiige, wel< lier sicb eine Verglitung fiir eine Lcistung aus-

bedingt, auch eine selbsUindige Verptlicbtung beztiglich der AosfiUinmg der Leiatong

11 fllMniekiiMii ^ Ka» YweiolMrang der in Ftttg« itdModeit Aft ivixd ikii t<ni

ainem Fnditvnrirage, dessen AnaftUiniiiK d«r Fnditfiilirer nitt^ AlMcUtines

yon UnterfrachtvertrSgen bewirken mass, anaserlioli ftuoh IPMUn unterMhelden Ussen.

Fur die Art, wie das Hauddsgesetzbuth deu Gegenatand gRrcgelt but, war namentlich

die KUcksicht damut mass^gebeud, demn der Speditenr nicbt Beltcn genothigt ist,

Fracbtvertrage abzuscbliefsen, bei denen sich der Fracbtfubrer eine den gesdtxiicben

Yonditillett gegenfiber geminderte Hftftong ansbedingt; in eineni Mdoben Flidto

BoUto der Art. 884 des (ipedftetir davor tditttieii, dafs er eeinem Anftrnggeber fllr

Schaden anfzukommen babe, fUr die ihm selbst der Franbtfllhrer ni lit baftet,

Diesu Erwfigiing ist indessen tiicbt ansreicbend. um den Standpunkt des Handels-

gesetzbucbs an rechtl«rtigeii denn, wie es jedem Frachtfiibrer, dfr Unterfracbt-

Tertrage mit geminderter Haitijarkeit ciugtht^ iiberlassen bleibt, durcii Vereinbarung

idt dam AVwndar die eigene Baftang entsprechand in besdnftnkaB, ao maai diaa

in gleiefaar 'Watoe fBr den Bpeditenr galtan, valehar dudi Stetiatnng einer

ATaraionalfiBiQlit in die Stellang eines FrachtftibrerB amtritt Eine VeninbaTinigt

dnrcb welcbe die Retbeiligten ihr Verhiiltnifs einander in einer ron der

fiestimmang des Entworfa abvreichenden Weise regeln, bleibt selbstverst&ndUoh

Der Abs. 2 des § 405 .betriftt den Fall, dass der Speditenr li liter, die ihm

Ton mebrereu Auitraggeberu i^ugegaugeu s'lud, 2U eiuer Saiumelladuug vereinigt

nnd dieae Ladnng avf Grand einea for eigene Beehnuug geaehloasenen Fkwiiitvartrags

sn gttnatignan Bediagimgni TerBandeti ala aa liei einer BefSrderang der euuelnen

outer moglicb wiire. Die beseicbnete Art der Versendung bat namentlicb bei dem
Eisenbabiilransport eine grofse TJfdentung prlangt, sie dient bier ebeiiso dom Interegse

der Verseuder, welcben anf diese Weise die biliigeren Tarifa&tze tiir Wagonladmige n

an Stelle des tbeureren Stiickguttarif)) zogauglich gemacbt werden, als dem lutereitse

der Eiaenbahnen, denen die nnmitlelbare Verthkclitiuig der tintelnM Stilckgllter erapark

bleibt. Daa Oeaeta kann aieh daher der Ani^be nicbt entaielien, die dem Zmeke
und der wnrthscbaftlichen Natnr des Verbfiltnisses mt -benden Bestimmnngen iiber

die liechte und Ptiicbten zu treffen, wflcbf' den Betheiligten dabei erwachsen. Wenn,

wie dies bauiig, iuiibtii^uadere seitens griissercr Speditionsfirmeu, geschieht, die Be-

nirdemng im Sammelverkebr auf Grand eines von dem Speditenr anfgestellten be-

aenderen Tariff, tiao nadi eiaem snm Vorana badnngenen faatMn Satie der Tnm^rt*
koataoi, ttbemommen irird, ao finden obae weiteres die Vaiaehriilen dea § 405 Aba: 1

Anwendnng, wie ancb bisber in solcben Fftllen die entsprecbenden nestimmnngen dea

Art. 884 Platz griffen. Der Speditenr ist hier lediglich Frachtfiibrer und bat eine

Provision uicbt su beanspmcben. Nach § 406 Abs. 2 des Entwnris soil das

Gleicbe aber aucb fUr die FiUe gelten, in denen eine derartige Einignng ttber einen

beatinmlen Sets der BefftrderuigaiKoaten nieht atattgefonden bat. Der Speditenr aoU

dann eine den UmstSnden naeb angemesaene Fracbt, hochstens aber die fttr die

Beftrderung des einzelnen Gutes gewSbnliche Fracbt, d. b. die in den mafsgcbonden

Eisenbahntarifen festgesetzte Stiirkgiit fracbt, zn beansprncben baben. Hierduich wir i

eine sacbgemfifse Grondlage tiir die Aasgleichong der Terscbiedenen in Beiraciit
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komnendiii Intcnneii gewoama. Dmb S^peditenr l«liglioh enmi Anipndi anf Er*

stattaag des dem Gewicht oder der Ueaga dei eiasdnen Gates eotspreohenden Tbeiles

der Gesatnnitfrarht nnfl anch die Provi<^;nTi 7.n cfewahren, ist rirhl: fintrHnj^iEj. Eine solche

BerpfhnuDg ware imr schwer durchUihrbar und jedenfalls in ihreii P^iv,^ f nissen weuig

beinedigend. Mit RUcksicht aat die Leistungen, welchen sich der 6pedit«ur bei der

TTabanakaia dar Veraaadasg in SanaMlvarkdir nataraMit, vttMaX aa Tialnalir

MQig, dalb ilim vbk gawiiaar Thail dar fraditanpaniilii, dia w danh tta HmtaUBag
dar Sammelladnng erzielt, za eigenem Nntsen verbleibt. Andererseits l&fst eg siok

nicht rechtfertigen, dem Sp^^'liteiir in der Weise, ^vip e;^ dnrch den bisheri^^en

Art. 3H3 sreschieht, schlecbtbm die tiir die Beftirdemng des einzelnen Gutes gewobu-

Ucfae ijracbt zuztuprecheD. £ine derartige Kegeluug weist die Vortheile, welche aicb

in Eiacnbahaftaolitrarkdir ana dam bai SammaUadangen Amraadang findaadaa

WaganladaiigatBrif im Vaiiglaieha xvm Stttakgatatarif argabaa, annchliafslieb daai

8peditenr zn; dies widerspricht aber dem Zvrecke der ganzen Einricbtnag and der

offeobaren Absicht der Betlieilij^ten, welche von der Befurderung im Sammelvf>rkebr

in erster Linie zuni Zwvck eiuer Verhilli^ung der TraTT?portkosten Gehranch tuachen.

Tbatsacblicb bringen die Speditenre das ibnen jetzt an sicii zastebende Kecht iia

gfOaaaraa Tarkahr nirgeuds lar Galtnag; Dia Envartang, dafa dia Kankamita wek
in Zokonfl tob idbat an dam gtaiahanEiKabBiaia fOlirai waidai raditfartlgt aa indanaB

Dicbt, einen sacblich vnhaltbaren Gmndsatz in das neoe Gesata m fllmniabmeD. Indem

der Entwnrf dem Speditenr eine den Unisitanden nach angemessetif' Fracht ohne

Proviaioa zuspricht und dabei die fiir die BeturdernTiK des einzelnen Gutes (^ewiikuliche

Fracbt lediglicb ala zulaaaigeQ Uucbstbetrag beriicksicliugt, wabrt er die Intereasen

allar BatbailiglaB. Im Stteitblla wild dar Riabtar, aowait aKfordarliab ndt Httlfe daa

QBtaebteBa SaebTantladJgar, Ibar dia H8ba dar damSpaditenr aBkammaadaB Fradit bb

aatacbeiden babea. Dafs bei eiaer RegelnQg in diesem Sinne das Verhaltnifd zwischea

dem Speditear und dem einzelnen Ver.sender nicht den Vorschriftpn fiber das Speditions-

geschfift, sondem, eb«nso wie im Fallo der Vereinbarung eines bestimmten Fracht-

satzes, den VorscbrifteQ iiber daa Fraubtgescbiilt uuteratellt wird, entapricht der Natar

dar 8adia.

yerjShrnng.

(§406.)

Nach § 406 des Batwarfs sollen ebenso wie nacb Art. 386 des Handelsgesetz-

buchs die Anspriiche gp£ren iIph Sjiediteur wegen Verlustes, Minderung

Oder verspateter Ablieteruntr des Gates in eiuern Jabre verjabren. Die

TertragsmafBige Verliingeruug der Verjiihrungafrist mofs jedocb gest&ttet sein. Da ia

Innangdaag aiatt bcaondaraa geictsliebaB Beatimmang aiaa aoldia aaeh ft 9S5 daa

BOigariiaban Ocaatabucba niebt mit Wirfcaamkait Tareinbart wardaa kanate, ao iat im

Aitwarfe die Zaiassigkeit aasdriicklich anerkannt.

Vnrschriften des Eotwnrfs iiber den Beginn der einjiibrigen Verjiihrung

weichen insiotern von dem Handel3ge<;etzbnch ab, ala die Verjaiirnng bei den Anspriicben

wegen verapateter Abliefenmg nicbi mehr, wie bei den Anspriicben wegen Minderung

ader Baacbidignog, mit dam AMaafb daa Tagaa, aa walcbam dia AbllalbroBg arfblgt

Vt, aondaiB, wia bai daa AnainrlleheB wagea fj^bialiebaB VarfaiRfeaa, aait dam Ablaiif»

des Tagaa, aa walcbem sie batte erfolgt aein mttssen, beginneu soli. Der § 406

schliesst pfch in dieser Hinsicht. wie beziiglich einiger anderer Pntikte, den Be-

atimmaogen der Art. 45 and 46 des Bemer interuatiuualen Vertrags iiber den Eisen-
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bahnfrachtvprkehr an. Die Gnujlsiitzp fles letzteren sind schon bei der Spef!ifi<'n in

beriicksichtiger], weil die Vorsciintten iiber die Vpriiihrnne; der Anspriiche gegeu den

Speditenr nach § 481 deit £utwiul8 ebenso wxe uacii Art. 408 Aba. S deo Uaudels-

gesetttmdiB wdi vd die YojUuiuig dirAnsptehe gegen dMiFrMlitflUuwrAiiiraiiduff

ilndeii mIIcd. BIm Yondiiideiilidt der Vifjlbnngegnnidilttie bei der ^Mdilion und

dem Frachtvertrag^e ist nanientlich mit iiflokikht Mf die f^Ue, in welchen die beides

OeschtlftagattunppTi i!i pinan ler iibergehen, rn vermpidpi!. Die ant" die Veij&bnuig

der ErsatzaDspriiebe gegen die Eisenbabn sich bezieheiideu Bestimmuiigen des Berner

Vertraga siud daher soweit moglicli uicbt aar tiir datt Fracbtgeacbaft, sonderu aucii

IQr dM SpeditionsgescUft snr Anwandng m. Isiagn, UnMinct ttut lioib diw
eUerdiiigi oicht dnrdiflthrea. In Bemebt konmea hiw oenmillieh die «tf die

WirkuBgen der Verj&brnng bezQglicheo VorBekriften des Art 46 des Bener
Vertraga, wonach fin verj&hrter An^prnch auch im Wege der Eirirede unter keinen

Umstiiuden gellt^mi i;einacht werdeu kauu. Uer Art. 386 des Handels^esetzbuchs be-

stimoit iiu UegeusaUe iuerau, dais die Eiaredeu wegeu Yerlusted, Vermiiiderung, fie*

idiMfgmig Oder venpfttetir AUiefienag das Gates beetdun Ueiben, wean die An-
Mige Ten dienn Thfttneheii dem Speditevr inneilielb dw VeijSbnmgsfnBt genecltt

wird. Daran bKlt der Entmnrf im weaentlicben fest. Da die Ansprftcbe dea

SppditPtir-: Tind rfe- Fr;\i htfiihrern gppen den Absemler nder Versender nacb § 19ft

des Hurgerlicjieu (.Tesetzbudis erst in zwei Jabren verjabren, kounte es zu Marten

fiibres, falls die demselben Kechtaverbaltniase entspringeuden Eiaredea dea Verpflich-

s teten nnbdliiigt soiioii neeh einem Jehre mdmai gingen. Fotdert der fipeditew

oder FntdttfBbnr Freeht md UnkoiteB In dem entenJabre nfoht ein, so werden

sicb die BetheiUgten b&Qlig hierbel bemliigen nnd keine Veranlassong nehmen, die

Verjftbmng der ihnen gejfen den FrachtfUbrer zoBtehenden Scbadensersatrfnrdernng

durcb Eibebung einer Kiage za unterbrecben. Aucb nach dem Biirgerlichen Gesetzbuch

(§ 390) schliefst die Veij&bmog einer Fordemng die Aafrecbuuog mit ibr nicht aos.

we&B die betreflnde lerdemng ra der Zeit, in der tie gegeu die udere Fetdemig

enfgweebnet irerden konnte, noeb niebt verjlfarfc mr. Dem entepreebend gertnttet der

Entwarf im § 406 Abs. 3 eine Anfrecbnoog der betreffenden Anspriicbe anch nach

Vollenduug der Verjilhning; nur macht er, ebenso wie das Handelsgesetzbiicb, die

Zul&ssigkeit dieser Auirecbnung davuu abbangig, dafii iuuerbalb der Verjabruugsirist

der Verlnst, die Minderang, die Bescb&digung oder verspStete Ablieferong des Gate*

dem SpeiUteor angeie^gt worden iat Der Anieige an den Spediteor soU ee gldob-

steheo, wean gerichtlidw Beweiamfnahme snr 8icb«niog dee Beweieea beantngl Oder

in einem zwiscben dem Versender nnd dem Empfanger oder einem tpKteren Erwerber

des (iutes wegen des Verlastes, der Mindening, der Bescbn'li.^nng oder verspSteten

AbUefenuig anbilugig gewordenen Recbtsstreite dem Spcditeur der Streit verkuudet

wild. Diet entspricbt den Bestimmnngen, welcbe uacb § 478 des BUrgerlichen Qesets-

bnebe Or die Wabnug der Binreden g^^ttber der Veijlibnuig der QewKbrleiatanga*

aaaprBehe am emem Kanfrertrage md der AnaprUcbe dei Beatdleia ans einem Wark*
vertiage ^ton.

Naeb Art. 886 Abs. 4 dea Handeligeaettbooha ilndel die ei^jKbiige Yeijthnng
in den FiUlen des Betrngs oder der Vemntreanng des Spediteitta ktiM An-
wendnng. Dagegen scblit^nut der IJenier Vertrfty die einj8.hrige VerjMhrnne: a\i8, wenn

der Scbaden dnrch eine Arglist oder duic-h eme grobe Fabrlassigkeit der Eisen-

babn venursacbt ist; zogleich siebt er aber tur diese Falle eine bosondere dre^ilhrige

Veijlbrmig vor. Der Eotwwf Iblgl dem intenaticnalen Beobto iiioAnii ala ar
'
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die eiqjilwigtt Veriilmg in tUeii FftUen mawhUcfiti, mam d«r Spediteor Um IVfteht-

fUmr tat ycrlnit, die Miwdimnig^ BewliMlgOTg od«r Terqiitete Abliefenuif Tor-
s&tBlich herbeigcfuhrt hat Dagegen wUrde es za weit geben, dem VorsaU ia dieser

Beziehuiig ohne weiteres Hie ^mht^ FahrlRssigkeit crleichzustellen, und auch von der

EijUiiiimng einer besouderen lii r jaiingen VerjHLruug fur AnsprQclie aus einer vorniitz-

Ikhen oder grob fi^rl&ssigeu HaudluDgsweine des Spediteura oder Fracbtfiihrerg wird

iliniBeiie& lein, d* iidi sonit eine eUza grof^e Meuugfaltigkeit der Yeijlbnuqiafiiiteft

ergeben wttrde.

Soblaf 8 vorschriften.

(§ 407.)

Die Vorschrilten des § 407 Uber die BesorgUDg einer Giiterversenduiig

dnrcb einen Kaafmano, der nicht Spediteur ist, and aber die UoaQweiidbarlteit

der fttr den Spediteur geltenden BestimmaDgen aaf die blosie Vermittlung von
YrecbtTertr&geii dnreh Freditiiiikler, OQterbestltter ond Sehillqirolrareiire sehlieieeB

sicb inbaltlidi den bisher^n Art 888 end 688 en.

Secbster Absthnitt.

Freebtseeebftft

1 417.

FraebtfQbrer ist, ^ver es gewerbsmafslg Ubernimmlp die BefOrderung fom

Ofltern m Lende odei anf Fliissen oder eonsUgen BinnengeixiU»ern nnssnfttbren.

§ 41&

Der VreebtfBhrer kann die Ansstellnng eines Fracbtbriefa verlangen.

Der Frachtbrief aoll euthalien;

1. den Ort und den Tag der Ausstellnngj

9. den Nemen nnd den Wohnort dee FreehtflUirere;

6. den Nemen deeien, en weleben dee Gat abgeliefert werden loU (dee Bm-
pfdng-ers); ^

4. den Ort der Ablieferang;

5. die Bezeicbnnng des Qntes uach Bescbaffenbeit, Henge nnd Merkzeicben;

8. die Beiei^nnng der fttr eine soil* oder steueraiatliobe Bebendlnng oder

polineiliehe PrttAung nOtblgen Begleitpepiere;

7. die Bestimmnng iiber die Fracht sowie im FtUe Ibm Torenebeselilnnflp

einen Ve.rmerk liber die Yorausbezahlung;

8. die besouderen Vereinbarunj^^en, welclie die Betheilipteu iiber and ere

PuBkte, nameutlieh tlber die Zeit, inuerbalb welcber die BefSrdemng be-

wirkt warden eoll, ttber die Enteebldigang wegen trenp&tetw AbliefeiVB|r

nnd tber die nnf dem Gnte beftenden Naebnebmen, getroffen bnben;

9* die Unterschrift des Absenders; eine im Wege del meebenieehen yerriel-

f&ltignng hergestellte UnterKclirilt ist geuilgend.

Der Abscnder hnftet dem Frachtfiilirer fiir die Kiobtigkeit nnd die VoUetindif-

J^eit der in den Fracbtbrief anfgenommenen Angaben.
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§ 419.

Dsr A.bieiid«r ist TeryJIiclitet, dem Fnehtfllhrer die Beglel^piere wn tber-

geben, wolahtt znr ErfuIIang der ZolU, Stener- oder Polizeivorschriften vor der

Abli-'fprnDg an den Empfanfer erforderlich sind. Er haftet dem Frachtfiihrer, so-

fern iiicht dieaem eia VerschuMen zur [Lmt fftllt, fvir alle Folgen, die aus dem

Mangel, der Uuzulanglichkeit oder der Unricbtigkeit der Papiere entsteheo.

STdsw-

Ist ttber die Zeit, binnen wdcher der FiMhtflUmr die BefSzdenmg bewiiktn

toU| nidits bedirairaii, lo beetimmt sieh die Friati innerhalb derea er die Relae n-
svtreten nnd zu vollendea bwt, naeh dem Ortigebranche. Betteht ein Ortegebranch

nicht, 80 ist die BefOrdenmg biimen einer den Umsttaden neeh engiemesaeneii Frist

sn bewirken.

Wird 'ler Antritt oder die Fortsetznng der Beise ohne Versclmlden des Ab-

genders zeitweilig^ verhiudert, so kann der Abaender Ton dem Vertrage znrttcktreten

j

er hat jedoch dea i<>achtfahrer, wenn diesem kein Yertchnlden zar LMt flllt, fSr

die Torbereituig der Beise, die Wiedenutstadaiig «nd den nnrAekgelegten Theil der

Beiae sn eatsehidigen. Ueber die H6be der Bntschadignng entscheidet der Orti-

gebraacb; besteht ein Ortsgebraucb nieht, se let eine dea Umstftndea naoh ange-

messene Bntsehftdignng an gewilbren.

§ 421.

Der Fracbtfiihrer iiaftet fdr den Scbaden, der diirch Verlust oder Bescb&dignng

dea Gutes in der Zeit yon der Annahme zar Beforderuag bis zor Ablieferang oder

dnreh Yerafttunnag der Lieferaeit aktatdit» ea aei denn, dafa der y«rlnst» die Be-

achftdignag oder die VerspiLtang auf Umat&aden bernht, die dareh die Sorgfalt einea

ordentlicben Fracbtfttbrers nicbt abgewendet warden konnten.

Fiir den Vcrlnst oder die Beach ildit^utig: von Kostbarkeiteii, Kunstg'egen-

flt&nden, Geld und Wertbpapieren baftet der Frachtfiibrer nur, wenn ihm diese Be-

scbaffenbeit oder der Weztb dea Gates bei der Uebergabe zor BefOrdernng ange-

gebea wordea iat»

% 423.

Unfa aaf Grand dea Frat^tTerlraga Ton dem Fncbtitthrer fBr i^sliehen oder

theil weisen Verlnst des Gntes Ersatz geleistet werden, so ist der {jemcine Handels-

werth nnd in dessen Ermangclnng' der gemeine Wcrth zu ersetzeii, 'srelchen Out

derselben Art and Bescbaffenbeit am Orte der Abliefcrung in dem Zeiipuukte hatte,

in welcbem die Ablieferang zu bewirken war; hierTon kommt ia Abzng, waa in

Folge dea Terinatea an Zttliea uad aoaatlgra Kestea aowie an Fracht mpart iat

tm Falle der Beaebidignag iat der Untffiraebied aviaebea den YerkanCiwerthe

dea OutcH im besebftdigten Znataad nnd dem gemeinen Handelswefftb oder dem

gemeirien Werthe zu ersetzen, welchen das Gnt ohne die Bcscbadignng am Orte und

zur Zeit der Ablieferuug gebalt habeii wUrde; hiervon kommt in Abangi was in>

folge der BescbMiijnni? an ZoUen und sonstigen Kosten erapart ist.

Iat der Scbaden durcb Vorsatz oder grobe i ahrlassigkeit des FracbtfUbrers

herbeigefBbrt, se kaan Sraata dea TOllea Sehadeaa gdbrdert werden*
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D«r FradbtflUurer huA «in TerMhuldsn seiner Leate und eia Venehvldeii

anderer FersoneQi dwen er sich bei der AuafUbruDg der BefSnlemiig bedleat, in

gleiehem Umiuige n Tertretenm elgeaes Yenchiildeii.

Oe1»«(|^bt der Frsditfltliyer inr AnefBliniiig der tob Hun 1kbetneinm«teB

BefitrdermiK ^ tinem enderen FnditlBliTer, to heftet er fOr die AneflUunuig

der BefOrdernng bis car Abliefemng des Gates an den Empf&iger.

Der nachfolpfende Frachtfahrer tritt dadarcb, daTs er <1rs Gnt mit dein nr-

Bpriinglichen Frachtbrief aanimmt, diesem rgemftfs in den Fnuhtvertrag ein ond

tibemmmt die selbst&adige Verpflichtnng, die Befdrderung nacli dem Inh&lte des

Aftchtferltfe ennnftliren.

Bet anf Omnd dieew Yonehriften einer der iMtkeiUgteii Fttditfllhrer SdiedeBi*

ersats geleistet, so steht ihm der Bflckgriff gegen denjenigen zu, weloher den

Schaden vjrschuldet hat. Eann dieser nicht ermittelt werden, so haben die be-

tbeiligten Frachtfiihrer den Schaden nach dem VerhaltuilB ibrer Antbeile an der

Fraoht gemeinsam an tragen, soweit nidit festgesteilt wird, dafs der Schaden nicht

anf iiirer BefOrdwaagistreeke enteteaden iat

§ 426.

Der Absender kann den Fracbtltihrern anweisen, das Gnt anmhalten, zurtick-

zugeben oder an einen anderen als den im Frachtbriefe beceichneten Empfanger

aasialieftmi. Die Hehiitoeten, die dnrdi eine lolche Yerfiignng entatehen, sind dem
FrtehtAUirer an entatten.

Das Verfiignngsrecbt des Absenders erliscbt, wenn nach der Ankunft dea

Gntes? am Orte der Ablieferang der Frachtbrief dem En
]
flrf^er iibergeben oder Ton

dem Erapi iiiger Klage gemSfa § 427 pegen den FrachtiuLrer erhoben v.ird. Der

Fr&chtfdbrer bat m einem solcben Falie nar die Anweisungen des Emptangers zu

iMaditeii; TMletat er dieee Yetpfliehtnng, ao iat er den JCmpfangw flr daa Out
eriialltet

§426.

Der IBmpftnger 1st Tor d«r Ankimft dee Gntei am Orte der Abliefemag dem
Fraditfdhrer gcfenftber berechtigt, alle anr SiehersteUnag det Gntea erforderliehen

Mafsregeln zn ergreifen und dem FrachtfQhrer die zu diesem Zwecke nothwendigen

Anweisungen zn ertlieilen. Die Auslieferang des Gntes kann er Tor dessen Ankunft

am Orte der Abliefemng nor ^fordern, wean der Absender den Frachtfiihrer daza

erm&chtigt hat.

§ 427.

Nach der Ankunft des Gates am Orte der ALliefLrung ist der Empfauger be-

rechti^t, die darch den Frachtvertrag begriindeten K^cbte gegen £rfiillung der sich

damns ergebenden Yerpfliditangen in elgenem Namen gegen d«i Fraelitflllirer geltend

an machen, ohne Untenchied, ob er hierbei in eigenem eder in fremdem Intereaw

bandelt. Er ist insbesondere berechtigt, von dem Fraehtflihrer die Uebergabe des

Frachtbriefa und die Anslieferuiig dea Gntes za verlangen. Dieses Kecht erlischt^

wenn der Absender dem Frachtfiihrer eine nach § 425 noch zoldssige entgegen*

stebende Anweisang ertheilt
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§ 428.

Durch Auiiahme des Qnte? nrvl des Fraclitbriefa wird der Etnpftlnger T«r»

pfliditet, dem FrachUUhrer nacb HaTngabe des Frachtbriefs Zablang za leiaten,

§ ISA.

1st 4«r fimpfKugw dM Gntea akht ra «nDittelB oder Tenreigert er die Aa-

mtktM Oder er^^iebt sieh eiu soutigea Abliefenugshindeniirf, ao hal der Fraeht-

ftthrer den Absender uoTenllglieb bierron ia Xeastiiirs m aelien nd deeeea Aa*

weisnng^ einzaholen.

Tst dies den ITmstsinden nach nicht thunlich oder der Absender nut der

Brtheilang der AnvveisuDg sHumig oder die Anweisnng nicht aoaftlhrbar. so iat der

FfMbtfUbrer befogt, daa Oat ia eiaem dlfeatUebea Legerbani ed«r loatt ia alobeier

Weise in binterlegea. Sr kaaa, falls daa Out dem Terderben ansgeaetat aad.Gefbbt

in Tefiag ist, das Gat aneh ^emiirs § 866 Abs. 2 bis 4 verkanfen lassen.

Von der Hinterl»>prnPL' und dem Vprkaufe des Gntes bat der FrachtffUirer den

Absender nnd den EniptHiLjer nnverziiglich zn benachrichtiieen, es sei denn, dafs

dies uQtbunlich iat; im ii'aile der Uuterlassuug ist er zuiu Sciiadensersatce ver-

pfliohtet.

§ 480.

1st die Fracht uebst den sonst auf dem Gute hafteuden Forderungea bezaiiit

Had das <l«t angenommen, se aiad elle Ansprltebe gegen dea FnebtfObtev aas dem

FraehtTertrsg erlosebea.

Diese Vorsdurilt iadet keiae Aawendaag, soweit die Bescb&dignng oder

Mindernng dea Gates Tor dessea Anaebme dandi amtlieb beetelite SeebTerstkadige

festgestcllt ist.

We^fcn einer Beschadigung oder Hinderung des Gutea, die bti der Aimahme

aui»erlich nicht erkennbar ist, kann der Fraehtfflhrer anch nacb der Anaahme des

Gates and der BesaUaag der Freebt in Ansptacb geaomaea werdeai wean der

lleogel ia der Zeit swiaeben der Uebemabme dea Gates dareb dea Fraebtlttbrer and
der Abliefernng: entstanden int and die Feststellnn;; den Mangels durch amtlich be-

etelite Sacbveratandipe unverziiglich nach der Entdecknng' nnd sp&testens binnen

einer Woohe nach der Annahme beantragt wird. 1st dem FrachtfUhrer der Mangel

attTerstlglieh aaeh der Entdeekaag aad biaaea der beidtbaeten Frist angeceigt) ao

feattgt es» weaa die Featstellang aaTeriQglieb naeb don Zeitpaafcte beantragt wirli

bis aa welebem der Bingang einer Antwort des FnebtfKhrera enter regelnliUgeB

Umstinden erwartet werden darf.

Die Kosten einer vou dem EmpfanggVtcrechtigten beantragten Feststellang

siad Ton dem Fraclitfuhrer zu tragen, weun ein Verlust oder eine Beschftdigang

ermittelt wird, fUr welche der FraehtfUhrer Ersatz leisten mufs.

Der Fraebtnbrer keaa sieh aof diese Vorsebriften niebt bwafen, weaa er dea

Scbadea dareb Torsats eder grebe Febrlissigkeit berbeigeflibrt bet

§ m.
Auf die VerjUhmnff der Ani*priiclie gegen den FrachtfUhrer wegen Verlastes,

Minderong, BescLadigung oder verspateter Abliefernng des Gates finden die Vor-

sebriftea des § 406 entspreebeade Anweadni^ Dies gilt niobt fBr die iai § dM
Abs. 8 beieiobnetea Ansprttobe.
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§488.

Der Fracbtfttbrer hat wegen aller darcb den Frachtrertrag begrQadeten

Forderungen, insLesondere der Fracht- ond Liegegelder, der Zollgeldfr und auderer

Analageo, aowie wegen der aaf daa Qat geleisteteu Yorscbttflse ein Pfaudrecbt an

dem Qato.

Dm PfkadMQbt bMtolit, lolai^ dw Ffaehtfttkm dM Out nocb im B«titae

bttty faMbM<md«Ttt mittelit KannooMmeate, Ladwehains oder Lagmehciiit darttbw

vwfllgwi kun.

Aach nacb der Abliefemng danert das Pfandrecht fort, sofern der Fracbtfttbrw

€8 binnen drei Tag^en riach der Abliefenmg geriehtlieb geltend maobt nnd dM Gut

noeb im BeMtze des Kuipfangers ist.

Die im ^ 1234 Abs. 1 des fiiirgerlicben Oesetsbncbs bexeiobnete Androbong

dM PfmdTMkMft Mwie die in den §§ 1S87» ISil dM BUxgarliebtii GMelibwht tm-
fMflbenen BemaebriebtiiiigeB lind an dan Bmpftiigar ni riiditan. lit diMM nidit n
ermitteln *oder yarwaigart er die Annabme des OntaBf iO bat dia Andrabong nnd

Benacbricbtigang gi^nflber dem Absender m erfolgen.

§ 4SS.

Der leute i'rachtfiibrer bat, falls iiicbt im i;'racbtbrief eiu auderes bestimtnt

Ut, bel der Abliefamng andi die Ferdemngen dw yomlnnwr aovie die wot dea
Gate baltaiidaii Naebnabmeii einnsiebeD nnd die Beebte der TermlDBer, inebeaendere

eticb das Pfandrecht, aanntben. Dm PfandrMbt der Yaniliuier beat^t ae lange,

ab das Pfandrpcht des ietzten FTaolitfflhrerB.

Wird der vorhergehende FrachtfQbrer von dem nacbfolgenden befriedigti 80

^hen seiDe FordeniDg and scin Pfandrecht anf den letzteren liber.

In gleieber Art gehen die Fordernng nnd das Pfandrecht des Speditenra aaf

dm aaebfolgaidMi Speditenr nnd dea naebfelgenden Fraebtfltbrer ttber.

§ 434.

Der Frachtfilbrer, welcher das Gut ohne Bezablnng abliefert nnd das Pfand*

recht nicht biuneu drei Tagen uach der Abliefenmg geriehtlieb geltend macht, ist

dea Vorm&nnern Terantwortlicb. Er wird, ebenso wie die Torbergehenden Fracbt-

nbrer nnd Spedfteaia^ dM Bttebgriffs gegen die YendBner Terliutig. Dm Anapraeb

gtgtn den Enpflnger bleibt in Kraft

§486.

Bestehen an demselben Gnte mehrere nacb den §§ 389, 402, 413, 432 begrfindete

Pfandrechte, so geht nnter denjenigen Pfandrechten, welche durch die Vereeudung

Oder darcb die Befiirderang des Gates eutstaaden sind, das spftter entstandene dem
flrttbM Mtatandenen tror.

DiMe PflmdrMbte babes simintUeb den Vorrang vor dem nlebt ana der Ver*

eeadnng entatandenen Pfandrechte dea Kommissionars und des Lagerhaiten aowie

er dem Pfeadreebte dea Speditenra nnd dM FraebtftUirera far VersebflMe.

§ 436.

Ueber die Verpflichtung zur Anslieferang dea Gates kann von dem Fracht-

fBbrar ein Ladoiebeiii aaegMtellt weiden.
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§487.

Der Ladeseheia mU enthaltcii;

1. dMi Ort uad den Tig d«r Aiattellug;

9. dea NamMi wid d«a Wolaort det FraditftOims;

8. den Namoi dot AhMnden;

4. d«ll Nameu desjenigen, an welchen oder an dessen Order daa Out abgelitfait

werden soil; als soleher gilt der Absenderi wenn der LadMohMii nor •&
Order gestellt ist;

6. den Ort der Ablieferung;

6. die Bezeicbuuug de$ Gates nach Beschaffenheit, Menge nnd Merkzeiohen;

7. die Bestimmung ttber die Fraoht and ttber die auf dem Gate liafUnden

Nadiaahtten soirie imFalle dwYonaibeialilang der Fneht dimi Vemerk
ftber die Terevebeiahlaiig.

Der Lftdeidieltt mnfii tob dam FrMhtflUurer nnteKeidiiiet eeiii.

Der Abaeadet bat daia Frtohtlttbrer eaf Verlangea eiae Tea iboa anter-

eehriebeae Abaehrift dea LadaadiieiaB aaaanbladigea.

§ 438.

Der Ladegchein entacheidet fttr das Reclitsverhaltnifa zwischen dem Fracht-

ftlhrer und dem EmpfUnger des Gutes; die mcht in den Ladescbeia aufgenommenen

Bestimmtmgen des Fracbtvertrags siud dem ii^mpiauger gegenUber onwirksam, lofern

aiebt dar Ladeadieia aaadrtlddi^ avf ale Beiag aimmL

Tllr daa Beebtaverblltaift awiacbea dem FraebtflQucer aad dam Abaeadar

bleibaa die Beatinnmagaa daa FiacbtTertiraga autflmebaad.

§ 489.

Znm Empfange des Gutes legitimirt ist derjenige, an welrhen (la? Gut nach

dem Ladescbeiuiabgeliefert werdeu soil oder auf welchen der Ladeschein, wenn er

an Order lautet,*darch Indossament iibertragen ist.

Der zam Empfange Legitiuiirte bat ecbou vor der Ankuoft des (iuiea am Ab-

liaferuDgsorte die Beebte, walcbe dem Abaeadar ia Aaaehaag dar Verfugong llbar

daa Gat aaatabeat weaa eia Ladeadieia aieht aaageatellt iat

Der PraohtfUirer darf einer Aaweiaang dea Abaaadera, daa Oat aaiabaltea,,

CQriickzugabtta oder an einen anderen als dea darch den Ladescbein legitimirtea

Euiiifiinger ansziiHefern, nur Fo!ge leisten, wenn ihm der Lade«(ciipin ^nriVkq'egebea

wird; verletzt er diese Yerptliclitung, so ist er dem recbtmarsigen Besitzer dea

Ladescbeius I'iir das Gut verbaftet.

§ 440:

Der Frachtfubrer ist znr Ablieferung des Gates nor gegen Biickgabe dea

Ladeacheiai, aof dem die Ablieferoag dea Qataa beacheinigt iat, reipfliobtet.

§ 441.

Im Falle des § 424 Abs. I wird der n&chfolgende Fraehtfdhrer, der daa Qnt
aaf Graad dea Ladeaebnaa ftberaimmt, aaah KaAgabe dea Sdielaea TeiplUditet.
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§44S.

Die n«b«T|eabe des Ladetchefas ra deqjenigen, weleher dnreh den Seh«is snr

Bmpfmgnahroe des Gut«8 loi^itimirt wird, bat, weun das Got vos dem FnehtflUirer

iifiemommen i.^'t, fiir den Erwerb von Bechten an dem Onte dieselben Wirknagen
wie die Uebergabe des Gates.

Die TorsehfifleB der §§ 419 bis 44S kommeii aneh sar Aiiweiidiing, wenn em
Kaufmano, der nicbt Fracbtfiihrer ist, iin Betriebe seises Handelsgewerbes eine

Beforderuni; von niitem an Lande odw anf FlQssen oder eoBiUgen BinnengewSsseni

anssardbreQ uberuimmt.

$444*

Auf die Befftrderuui; von Giitern darch die Poatrerwaltungeii des Beieha

and der Kundesstaaten fimien die Vorschriften dieses Absclinitts keine Anwendang.

Die bexeicbneten Postyerwaltungen gelten nicbt als J^aufleute im Sinne dieses

Oeseubnebs.

Becrindmng.

Allgemeine Oeaiehtspnnkte.

Die Yortehrifteiit aas weleben sieli das dentsehe Binneiifraebtreebt svsammen-

setst, fittden sieb an verschiedenen Stellen. Die bisberigen Art. 390 bis 421 des

Handelsg^esetzbnchs bililen zwiir die all^emeine rirundlaii:e fUr FracbtgeschJlftc jeder

Art; beziifxlicli tier beideu wichtigsten Zweiire des (Tliiertransportwesens, uamlich

des Fracbtverliehrs der Eisenbahnen and der Binnenscbiffabrt, werdeu aber jene

Voraehriften dutch aaderweitige Beehte&enneii eTgivat Anf den Eiaeabahafraeht-

verkehr komnen aonllebst die besondoren Vonehriften der bisberigen Art. 423 bia

481 des Eandels^csetzbache uiid aufserdem die Bestinnnmigcn der von dem Bandes-

rath an Stelle des frtlheren Betriebsreglemeuts erlassenen Verkehrsordniinj? fiir die

Eisenbabnen Deutschlunds vom 15. November is'j-j zur Auwenduntr. Die letzteren

Bestimmangen baben zwur gtigenw&rtig nach der iu der Recbtsprecbang and Wissen-

sehaft «iir Anukennnng gelangtem AvMwsuug uiobt die BedaQtaag imiikittelbar

mafagebeader PriTtttrechtsTomehnften; aie entbaltea aber die Bediagnngeaf oater

welehaa alleiu Frachtvertr&ge von den dentschen Eisenbalmen geschlossen werden

kOnnen, and bilden daher immerhirf dip uachste (Jnuidlage fiir die Betirtheiliing der

betrelYenden Recbtsverhaltnisse. Line Aiissnahrae besteht hin.*iebtlich des Verkehrs

luit den an dem Berner iaternationaleo Vcrtrag iiber deu EiHenbabntracbtverkebr

vom 14. Oktober 1800 betbeiligtai Staftten, da bier aa water Stelle niebt daa

Haadelsgeaetsbaeh aad die Yarkehraordaaag, aondern die Beadmaiaagea dea be-

zeichneten Vertrags mafsgebend sind. Was endlich das Frachtrecbt der Binnen-

schiffahrt betrifft, so bat dasselbe neuerdings in dem Gesetze, betreffeiid die privat-

recbtlichen Verbaltuisse der Binnenschifiabrt, vom 15. Jnni 1895 eine liegelang

erfahreu, durcb welche ancb in Ansehnng der Binnenscbiffabrt die allgemeinen Vor-

adiriftea des Haadelsgesetsbaeba ttber daa Fraebtgeaehlft ergftnat and in eiaaelaea

Besidittagea abge&ndert worden aiad.

Der Umstand, dafs hiernach fQr eine ond dietelbe Transportart die mafs-

ffpbend*'!) Recht'ivnrschriften an yerachiedenen Stellen zu suchen aind. nnd neben

den in bttiracbt kommenden besonderen Bestimmongen immer die allgemeinen Vor-

Awiily ftr KheabsbBwsssa. UB7. 28
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tdniften des Haudelsgeaetibnchi fiber das Fraob^eteb&ft berttcktlehtigt werden

triissen, hat aller<linf;-» gewisse tliiratriiflflichkeiten znr Folge. Diese sind jedocb

nicht so erheblicli, dafa daraus Veranla^sun^ nrenonimen werden ki^onte, das his-

herige 8yatem zn rerlassea and statt desseu da^ FracLtreclit der Eiseubabueii uud

dcr BioneinebiffKhrt, jedes fttr encbOpfend sn regain. Die eUgmdnen Ter-

Bcbriften fiber du FrMbtgetcliifl wfirden bierdweh nicht entbehrlieh werdu, ds

solche aaeh ftbgesehen von dem Eisenbabn- nnd Si-hiffahrtsTerkehr erforderlicb sind;

die Folge wflrde also nnr »ein. daCs die betreffenden Bestimmnngren an drei ver-

achiedenfn Stellen wicderholt wcrdeii laulaten, was zn einer utjerflflsaigen Weit-

lauiigkeit iuhren iind xugieich die Eiuheitlicbkeit der Eecbtsgrnadlagen des Fracbt-

getcbfifti beeincriehtigen wfirde.

Der Entwarf bebUt deshalb dee System dee HeadeligeeeUbnchs bei and bi*-

scbr&nkt sicb in dem secbste^i, <!a<« Frach^esch&ft iin allgemeinen bebandelndeu

Abjiclmitt auf eine Reihe einzelner Abaudcrnngen. Die Mebrzahl dergelben hat den

Zweuk, die UebereiDatiinmung des HaQdelsgesetzbncbs mit den Vorschriften des

Berner internationaleu Vertrags iiber den EisenbahnfracbtTerkehr eowie mit gewissen

OB den bitberigen Vonchriften des Hsndeiigeietsbnehe ebweiehenden BeetlmmiiBgen

des Binnensohiffabrtsgeseties herzastellen. Was den Berner Vertrag betrifft, so

bernbt derselbe im grossen nnd ganzen anf der Qrundlage des dLMitscben Reohts,

dessen Bestimmnnircn znm Thoi! wffrtlich in den Vertrag anfgenoniiueu sind. Insoweit

die Vorscbriften dea Vertrags mit dem Handelsgesetsbuche nicbt iibereinstimnien,

laeeen sie lidi der Hauplsaebe naeb ata eine nweekenUprechende Fortbildnng des

letsteren betraditen. Urn to mebr erschelnt es angeseigt, die Bestimmnngen dee

Berner Vertrags bei der Revision des Handelsgesetzbncbs nacb Mdglicbkeit zu he-

riicksicbtigen, und zwar iiielit nnr bei den Sondervorsciiriften, wi'lcbe in dfm

nftclisten Abscbnittt; Kir dag FracbtgescbSft der Kisenbabnen getroffen sind, sondern

scbon bei den allgemeinen Vorscbriften des gegenw&rtigeu Abscbnitts, die sowobl

fir die Eiaenbabnen als anck fttr andere Transportnateraehmnngen gelten; dean

wo nicht die VerbiUtnisse der eisen oder anderen Transportart Versehiedenheiien

bediugen, isi die Cinbeitlichkeit der mafsgebenden Vor«cbnften j»^df nfalls wtinschens*

wertb. Ein erlieblicber Theil der in betracbt koinnieiiden Vorsclirif'ton des Berner

Vertrapf" er^cheint ancb geeignet, die (irundlat^e f'iir i ine derart libereinstimmende

Regeluug abzugeben. Bei einem audereii Theile ist dies allerdiugs nicbt der Kali,

nnd bier rnnfs sieh der Anschlnss des inltoditehen Beehtes anf dea Fraehtverkehr

der Eisenbahnen besehrtaiiken.

Be If riff des F r a c h t f ii li r e r s. C?? 417)

Was die einzeliieu Vurscbrilieu dieses Abscbnitts aiuangt, so giebt der ^ 417

die ia dem bisherigen Art 890 enthaitene Be griffsbestimmnng ohiie saehliebe

Aeademng wieder. Fraebtfahrer ist danach, wer es gewerbsmllfsig fibemimmt, die

BefOrdemng von Gtitern xu Lande oder auf Flttsseu oder 8onstigen Biunengewiissern

ansznfflbren. Per S, hwcrptinkt ist auf die gewerbsmitfsicp Uf>b«»rnabnu' der Re-

fUrderung, nicbt, wie iiu llaudelsgrsetabuch, auf die Ausfiibrung derselben zu legeu,

da es unerbeblicb ist^ ob der Frachtfiibrer die Befiirderung selbst ansfttbrt oder sie

dvreh Vnterfracbtffihrer ansffitaren iBfst.

F r a c b t b r i e f u ii r| H e g 1 e i t ji a p i e r e, ! 418, 419
'

Die im § 41B anerkannte Refugnifs des Fracbtfiihrers, die Ausstellung

eines Fracbtbriefs zn Terlangeu, entspricbt gleicbfalls dem geltenden Recbte
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(HandeligeBetibdcli Art Ml Aha. 9). Nioht iD«br betondm her^orgehobra ul» dftlb

der Fracbtbrief als Beweis fiber den Vertrag swischen dem FrachtftUirer and dem
Abseiuler dient. Dies ergiebt sich von selbst und brancbt im Uesetz*^ mchr nm-
gesprocbcn zu wer'len. Yorschriften Uber die mit der Ausstellnn;»: von i rai hl-

briel'duplikateu vcrbuudeuea RechUwirkuugeu liiud im J^aiwuri'e uur Hit deu

S&ieBbabnfrifibtTArkehr fetrofftn (S 447). 8ow«it m vieb Mfterbalb de» letsteren,

iubeMBdere bei der BinneDicbitfahrt, damm baBd«lt» dem Xmpflnger eine die Yer-

fBgUDgsbefagnirs des Absendera scbon w&brend des Transports beeehiiAkende

tJrkunde zu verschaffen, g'eniigen die Bestiramnngen tiber den Ladeschein.

Der {? 418 Abs. 2 des Entwurfs, welcher den luiiaJt des Fracbtbriels

regelt, ergilszt in einzeinen fieziehuugen den bisberigen Art 892, indem er im

Asecbliift ui dea Art 6 dee Bener Tertnge nnd den § U der Sisenbahnverkebrt-

ordnnng bestimiDt, dalb in den Fracbtbrief avch die Beseidinnng der flir eiae soil-

Oder steueraiiitlicbe Bebandlnng oder polizeilicbe Prtifung nOtbi(r< ii Be^^Ieitpapiere,

ein Vermerk ttber die etwaii^e Voransbezahlnng der Fracht sowie die BesrimmilDgiNI

fiber die auf dem Gute ruhendeu Nachnahmen aufgenommen werden soUen.

Die Vorscbrift des § 413 Abs. 3, nacb welcher der Absender ohne KUcksiclit

darauf, ob ihm ein Versoholden snr Last ftUt oder nicbt, dem Frachtffibre r fltr

die Biebtigkeit nnd die Vollatindigkeit der im Fracbtbrief enthaltenen
Angaben haftet, stiinmt mit Art. 7 Abe. 1 des Berner Vertrags nnd mit § 53 Abs. 1

der EiseHbahnverkehrsordiuiii^; ilberein: sie enthiilt eiiie Erj^ilnziiTij:,' des bi-reits im

Art. 393 des Handelsgeseizbiulis aiierkannten (iriind8atze4», demzut'olge der Ab.ieiider

dem Fracbtfilbrer, soi'eru nicht diesem ein Verscbolden zar Last fUlit, filr die

Unricbtigkeit nnd Unsnlangticbkeit der sum Zwecke der xoll- oder steneramt-

lichen Bebandlnug erforderliehen Begleitpaplere rerantwortlicb ist. Die

letatere Vorscbrift ist im ^ nO des Entwurfs nach dem Vorgange des Berner Ver-

trags (Art. lO''! und der Eiseiibahnverkehrsordiuini^- fJJ 591 ancli anf die SOr BrftUinng

der Polizeivorschrlfteu nUtbigeu Begleitpaplere ausgedebnt.

Lieferseit; Yerhinderung des Antritts oder der Fortaetsnng
der Beise. (§ 490.)

Ist liber die Zeit, blnaen welcher der FraehtfUbrer die Bef9rderang
an bewirken bat, niehta bednagen, so soli sieh nach § 490 Abs. 1 die Frist,

innerbalb deren die Beise annntreten nnd zu vollenden ist, nach dem Ortsgebranch

und in Krmangelun^' f»ine« Ormtrebranchft nach den UmstaTiden richteii. Pie geltenden

Vorschriften weicben iiiervou nur dariii ab. dafs im Art. 3iM blols vou der Frist,

innerbalb dereu der Fracbttiibrer die Iveise auzntreten bat, die Eede ist, and dafs

anf die tUicbe Daner der Lieferseit lediglich nebenher im Art 807 bei der Begelnng

dar Folgen einer Tersptteten AbUefemng biinroiriMen wird. 2>er | 490 Abs. 9. der

den Fall einer zeitweiligen Verbindernn? des Antritts oder der Fortsetzung der

Reise betrifft, giebt den Inhalt des Art. 391 Abs. 2 des Handelsgesetzbuchs in einer

Fa^^ung wieder, die den Sinn der Vorscbrift ricbtiger zum Ausdrack bringt als der

biiiberige Wortiaut, indem sie klarstellt, dafs der Absender bei zeitweiliger Ver*

hittdemng der Bdse niobt blob daan nnm Bflektritte beredhtigt ist, worn das

Hiademiis dnieh Natnrerelgnisse oder sonstige ZnHUle vemrsacht ist, sondern aucb

dann, wenn der Fracbtflihrer dasselbe berbeigeftihrt liat. Bei eiuer dauernden

Verhindemng des Antiitts oder der B'ortsetznncr der Beise komnit die bezeicbnete

Vorscbrift des Entwurfs nicht znr Anwendnng; filr diesen Fall sijid Tielmehr

98»
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ebeiiso wie bisber die BestiiuniUDgen des bUrgerlicben Becbts ittar«g«bend (zu ver^L

Biirj^erliches ftesPtzbucli JJiJ .123 ff., 645). Deinzufolge kann, wemi tlii' Weiter-

befurderuDg des (jutes durcb Zulali daueriid verhiudert wird, der l-'i aclitfuhrLM- in

der Kegel keioe Distanzliracht verlangen. Eine Ausnahme erleidet diet»er Grucdeatz,

tefern DMh d«tt Umttftnden des F«llei die Antftthnug diiM Tbdli der Beiae alt

aine tbeilweise EttHllvBg in Siniie dM § 88> dee Bftrgerliflhei Getcubueha aiiffe>

sehen werden kann, oder sofern die UnmSglichkeit der BefQrderuug durch die

BeBcbatleubeit des (lUte? veranlalst ist. Das Reclit smf die Distanzfracht ija<-li Hfin

Vnrbilde due § 70 des Biuueuscbiilabrtsgesetzes weiter anszndeluien, liegt keiu iun-

reichender Grund vor.

Haftnng des Fraehtftthrer a. (§4810

Waa die Baftvng dea Fraohtfflhrera fflr den dwreli Verluat oder

BesehildignDg dea Gntea entatandenen Sebadeu betriffk, ao beatinnmt der

Art. 395 des HandelsgesetzbiidM in Aascblur^ an die Grnndsiitze des rOmischen

Becbts. dAh der Fraoiitfiilirer stets prsatzpfliihtig ist. sofeni er niclit 1,^'^vei^r, dafs

der Verlust oder die Hescluiilis:uug durcb bohere (icMalt oiler durcb die luitiirlicbe

Beschadenbeit des tiutes oder durcb aafscrlicb nicht erkenabare U&ngel der Ver-

yaeknng entatanden iat. Der StaBd^nnlct, dafa die Natur dea Fracbtgeaebifta eine

deran Terachftrfte, den allgemeinen BecbtagrnndaKtsen gegenilber ala eine Ananahne

ersebeinende Haltung uotbweiuli*; inacbc, ist schon in den Geaetze, betrefTeiid die

privatrechtlicben Verbaltnis>t' der BiiiD€iiS( liiff;ilirr, voila^tspii wnrdeii. Narh dem

tj 58 dieses Gesetzes ist der Frachtffiiiicr vr-u der Verptlichtuiir zmii Sciiadciti;-

ersatze befrcil, weou der Verlust uder die Bescbiidigung durcli Umsiiinde berbei-

gef&brt iat, welebe dnreb die Sorgfalt cinea ordentlicben Fracbtfilbrera niebt abge-

wciidet werden l^oDBten. Der gleicbe Omndaats iiit im § 481 dea Entwnrfi ala alN

gemeiue Kegel fiir die Hnftung des Fracbtfiibrers aafgcstellt: mir biusiehtlieb der

Eisenbalinen soil in Uebi;rcinstinimn!!s? rait den Vorscbriften des Berncr Vertrags

da«» reltende Eecbt beibebalten werden j$ 4}S\ Ini iihrigeu erscboint eine Ab-

scbwiicbuug der bisber deui FracbtliUircr uuieilegteii tiuttung ticb**ii au8 dem Grunde

notbwendig, weil Fiibrlence» Pacfctrttger nnd clergleicben Gewerbetreibende jedenfalla

niebt nngansti^r geatellt werden kSnnen ala die Binnenacbiffer. JHe im Sntwarfa

Torgesehene Haftang des FracbtfUhrers geniigt aucb fiir die Bcdiirtuisse des "Ver-

kehrs; denn iler Fr^^'^'itf iilirer Icatin rlaK.u'li iiirlir schun dnrcb eine allgemeine

Bernfung aut sorgsames Verhalteu vou »«jner Yeiautworilicbkeit entlasten; er iiat

vielmebr die UmsttLude darzutbun, welcbe deu Verlust oder die Bescbadigtmg des

Praebtgnta teniraacbt baben^ nnd nit Being anf dieae Qnatlnde d«i Nachweia

au f&bren, daTa ibm ein Veracbnlden niebt snr La«t ftlit Die weitergebende Vor-

schrift des Art. 395 des flaudelageaetxbncbs fiibrt zu dem Ergcbuissc, dafs der

Fracbtftihrer eine {ipwiihrpflicbt fiir e-ewi««e Betriebsgefabreii zu tiageu bat, und es

iaiat sicb uicbi aiierkeuuen, daiis der Gewerijebeirieb des FracbtfUbrers seiner Natur

uach hierzu in bObereui Grade Veranlaaanug bietet ala manche audere Betriebe,

beafiglieb deren daa gelteiide Reebt e» bei den allgeneinen Gmndafttcen tber die

Baftnng aus Tertrigen bewenden Iftr.st. Nur insoweit, ais es sicb, wie bei den

Eisenbabnen, uni Fntornebninngen bandelt, die ein tbatsacblicbes Befdrderun^t;*

mouupol bpsitzcu und znyleir!) letstungslabiir f=ind. dafs ihneii die TragnnL' vou

Betricbsgeiahreu ohne Unbilligkeit auterlegt werden kauu, erstbeiut eine weiter-

gebende Haftnng gerecbtfertigt.
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Fttr den dnreh rerspfttete Abliefemng des Oatet enUtandeiten Sehiden

haftet der FnchlfllhTer tehon sMh Art. 897 des Hftttddsgesetobnehs dot im Fttte

des Verschiildens. Im f 421 dea Enf wurfs sind daher die Vorschriften iiber die

beseichnete naftnntr mit Henjeni^en iilter liie Haftnng- f«r Verlust oder Beschftdigung

TOn Fracbtgutern zusaiiuiipii^ezoi^'eii, der Arr. 397 ist deiiiziifolpe j^estrii iien.

Der § 421 Aba. 2, nach weichem der Frachttuhrer tiir den Verlust oder die

Beseliidij^ung: von Ko*tbarkeiieii» Eanstgegenstftndeii, OeJd nnd Werth-
papieren mir hftftttt, wenn ihm diese Bescbaftenheit oder dar Worth das Gvtea bei

der Uebergabe zur fiefOrdemng angagaben wordeii ist. weicbt von dem bisherigen

Art. 395 Al-f 2 blofs insotVrn nb, Jils pr neben den Kostbnrkciten die Kuii>te;ce:cn-

stSndp besonders erwabnt, aiu h imsilriicklii h bervnrhebt, Uafs die Auzeige der Be-

itchatienheit oder den Werthes bei der Uebergabe zur Bef6rderuug eri'olgen mufs.

BOhe des an leisteaden Sriatsas. (§ 4S2.)

Was die H6ba dea lllr Terlorena Qlttar an leistenden Eraatsca betrifft, so

bescbriinkt sowohl das Hamdelsgaaetsbneb (Art. 996) wia der Bamer Vertrag (Art. 84)

die Ersatspfliaht dea Frachtfithrers der Begel naeb anf den gemeiaen Werth dea

Gutes. Hinsifbtlifh der Berecbnmiir fliese<» Werthp« gehen iiidp«««pn dip 1 ptreffenden

Vorschriften von verschiedenenen Grundsatzeii aus. Nach d<ui iland'Ui:e«etzbnch

ist im Falle des Verln8te>t der gemeine Handelswerth oder der genieuie Wertli am

eraatscn, wcleben Gnt derselben Art and Beaehaffeabeit am Ablleferangaorte sa

der Zeit batte, aa welebem die Abliefernng an 'bewirkea war, jedoeh aater Absag

dessen, was infolge des Verlustca an ZdUen aad Uakoatea erB]»art ist. Nach dem

Bernpr Vcrtra^e bat dagegen der Frachtfilbrpr den Eremeineu Handelswerth oder den

gemeinen Werth zn ersetzen. welclien <iiit derselben Art nnd Beschaflenhelt am
Orte der Absendang in dcm Zeitpuukte der Ainjahine znr BefOrderung batte,

aater Hinsareehnaag desaea, was aa Z511ea aad soastigea Kestea sowie aa Fraobt

Ton dem Ersatxb«reehtigteB etwa bereita beaablt ist Der Eatwarf atebt davoa Ab»

eine ttbereiastimmende Kegel nng der Frage filr alle Arten des Fraclitgescb&fts

herbeirnfl^hrpn, Er fcblipfst gich hiiisichtlich des Frachtgearhafts der E1<'pnhahnen

den Vt»r!*t;hritten des Beruer Venri»g«< an (S 4191 nnd bescitigt dauiit die uner-

wUnschte Verschiedenheit, welche anf diescm Gebiete znr Zeit zwiscben dem ioter-

aatioaalen aad deia ialHadischea Verkehre besteht. Fttr die ftbrigea Artea dea

Biaaeatraaaporta and ebenso fOr die BefBrdmiag sar See soil der Oraadsata des

geltenden Recbts beibehalten werden, wonach der Wertb am Orte and znr Zeit der

Abliefernng entschpider 4*22, 6(3, 00r>). Finer allirfnieiiH n Ariprkennnng der in

dem Beruer Vertrage vorgesebeneu Berecbnnngsweise steben Bedenken eutgegen,

deren Qewicbt aieht zn verkenaea ist. Dadurdi, dafa der Batwnrf die strengen

Voraehrillea der Art. 886, 607 des Haadelsgesetsbnehs Hber die Yoranssetsnngen der

Yerantwortlicbkeit des FrachtfQhrers beseitigt, wird dessen Haftung wesentlich

gemildert. Es lieirt daher kein Aiilafs vor, aucb beziiglich der Hfihe des von dem

Frachtfflhrer zu leistenden Ersatzes nnter das im Handelsi^csetzbiu he hesJtinimte

Mafs berabzugeben. Mufs es dabei bleiben, dais die Ersatzptiicht dei> Frachitahrers

aieli aaf dea gemeiaea Wertb des Gates besehrtakt, so ersebeiateabillig, wenigMtens

denjenigea Werth an Oraade aa legen, weieber mit Bttcksicbt aaf die Zweek-

beatiisnuii(<r des Gates fiir die Betbeiligten der entscbeidende ist, nnd als .solcher

kann nnr drr Wertb am Abliefernngsort nnd znr AblietV rmi:;szeit l etrachtet wer lcii

GegenUber den Eisenbabnen tretten diese Gesicbtapankte nicbt oder docb ni«bc in
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gleiober Weiie za; denn eineneltR bieiben fllr die Eitenbabnen die itrengeii

Haftilllg»prDndsatze den bisherigen Art* 896 bestehen (§ 44^ des Kntwnrfs), and

atnJrrerscits int hei dem EiRenbahntransporte dem Ahsender das Recht vorbehalton.

t^icli (lurch Augabo des Intereases an der Liefeniiig den £r8au de« voUen Sciiadea»

zu sichern 455).

Nacb der Schluittbeatiumiuiig des 422 kuU der Fracbii'ubrer zuui Ersatze

des TOtien Sehadens Terpfliebtet sein, wean er den Veriast oder die BeschSdiping

des Fracbtgnts vorsfttslieb odsr dnrch grobe Fahrlftssigke'it herbeigelBfcft

bat. Das Handelsgesetzbut li 'Art 30n Ab^. 5) sieht eine Scbadensersatzpflicht in

dirspin T^mfnn?e nur fiir den Fall vor, dafs dem Fmplitfiihrer eine boslicbp Handlangs-

weise zur Last fallt. Der Entwurf schliefst Bich aber dem etwas streugeren Grond-

satse an, welcben der Art. 41 des Berner Vertrags nud in UebereinstimmuDg mit

diesem der § 88 der SisenbabnTerkebTSordnnng anfttellan.

Die bisberigen Art. 898 nnd 899 sind gestricben^ die darin entbalteaen Eegeln

fiber Vertragsstrafen wegeii vrrsp^teter Ablieferung Ton Fracbtgfttern werden dtttcb

die §g 840, 841, 389, 885 des £urgerlicben Gesetabuehs entbebrlich.

Haftnng des Fraehtfttbrers fttr seine Lente. (§ 423.)

Die Vorschrift des Art. 400 des Handelsgesetabaehs, wonaeb der Frachtftthrer

fllr seine Lente und fllr andere Persenen haftet, deren er sicb bei Ansfllhmng dea

Transports bedient, kann in anveriinderter Fonn ktinftig nur fttr tlie Ei.^eubahnen

f5J 450) in (teltnne: bieiben: im iil.riu'eii ist sii/. weil nacli § 121 der Fraflitftihrer

litr einen anverscltuldeteu bchadeu nicbt mebr einsteiien mvii», uar iiocii in der

Fassuug aufrecht zu erbalteu, dafs der ifracbifubrer ein Verschulden seiner

Lente nnd ein Versebnlden anderer Personen, deren er sieh bei der
Ansftthrnng der Befdrdernng bedient, in gleiebem Umfaage an ver-

treten bat wie eigenea Verscbniden (§ 423). Durcb den 278 des Bar|^>
lichen Ocsetzbuclis. nadi welcliem dor Sclmldner fiir eiii Versebnlden der Personen,

deren er sich zur Erliilluag seiner Verbindlichkeit bedient, in gleicliem Umtange

ferantwortlicb lat v/ie tUr eigcues Yeracbulden, wird der Art. 4UU nicbt voUig

ersetat. Denn nacb dem letzteres haffcet der Fraehtfflhrer, wle in Beebtsprecbnng

nnd Wissensehaft anerkannt ist, fttr seine Lente snch dasn, wenn eine Handlnng in

Frage stebt, die der Angestellte nicbt nnmittelbar bei AnsfUbnmg der ihm ob'

liegenden Verncbtnngen Tergenoninien bat

Ansftbrnng der Befftrdernng dnrcb nehrere Fraebtftthrer.

Die Vorschriflea des § 424 Abs. 1, 2 fiber die Haftnng mebrerer an dem-
selben Transports betheiligter Fracbtfflbrer stimmen saeblicb mit dem
Art. 402 des Handelsgeset: ' > I s Hberr'in: mir ist in Anlebnnng an den Art. 27 de»

Berner T^eberpinknmmpn*' lieutlK-brr /uin Ausdruckp jrpfiracht, ilafs bei dioser llitfun!^

nicbt etwa der eine lUr dea auderen uacli Art eiuer Btirgscbatt einstebt, ^oudern

dafs e» sicb nni eine selbsUlDdigo Verantwortlicbkeit jedes eijizelnen fiir die Aas-

ftthmng des ganaen Transports handelt.

Wie sieh der Bttckgriff der an der Befttrdernng betbeiligten Fraeht-

fflhrer nntereinander rcgelt, ist nacb dem ireltenden Bechte inangelfl besonderer

Vorsehriffen zweifelbaft and bestritten Anch der das jreirenseiticre Verb&itnifs der

Geaaunitscbnldner ordnende § 430 des Biirgcrlichcn Uesctzbucbs reicbt fttr die bier
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in Betraeht kommendoi VerhiltniMe ttieht na. Die am Ansfttilimg dieter Lfldce

im § 424 Abs. 8 des Entwnrfs getroffenen Vorschriften schliefsen sich an die Art. 47

bis 49 des Berner VertTasrs nnd an dpn 5? 85 des Betriebsrpjjlpments des Vereins

deutscher Eiseubahorerwaltuogeu ao, dereii grundis&tzlicbe BestinnuaDgen zu eiuer

Terallgcmeineruug wohl geeignet erscbeiaeo.

Nachtr&glicheAnweientigdesAbseiidere. (§ 4S6.)

Die Vomhriften des § 4-25 iiber die Pflicht des Fra< htflUirer!», nachtrtlg-

liclien Anweiaungen des A lis en d e rs Folrre in leisten, entsprecben dem Art. 16

des Berner Vertrags (tj W der Kiaeubabnverkelirsordnnng), weicheii iibrigeos nnr in

nebensachlichen Punkten von dem Art 402 des Handeisgesetzbucbs ab. Dafs der

FrmchtlUhrer den Snati der dareb die AnefUining einer loldieB Anweiinng eat*

tehenden Mehrkosten dann nicfat Terlangen kann, wenn die AnwMtnng dnreh eein

eigenes Verschulden veranlafst worden ist (Art. 15 Abs. 8 des Berner Vertrags),

versteht sich yon selbst and braueht im Gesetze nicht besonders hervorgehoben

zn werdeu.

Bechte nnd Pfliehten dee Empfftngert. (§§ 496 bis 4Sd.}

Der Art. 406 det Handelsgeeeubncbap wonacb der Fraehtftthrer Terpflicbtet let,

am Orte der Ablieferuug das Gnt dem Empfanger auszuhandigen, erscheint schon

mil Rflcksiclit .ulf den Art. M^Ti 'i; 427 des Eiilwurfs'. ilberllM^siir ^v.^<\ i»-t 'bhcf

pestrichen. ]>a['> ilie .Ans!i;iuilif;unu des (iutes uur gegen EmplaUi^shegruenn^unK- zu

geschelieu braucbt ^Art. lu Aba. 1 deu Berner Vertrags), ergiebt sich auti dem § 368

des Bflrgerlidien Oesetabnehs.

Die Vorecbriften des ^ 436 ttber das Becbt des Bmpf&ngert, Tor der

Anknnft des Gutes ni:i Ahliefornngsorte die zur i cherstelinng dei-

selben erford erl ichen Malsregeln zn er^reifen nnd dem Frachtfilhrer die an

diej^etn Zwecke nothwendigen Anweisungeu zu ertheiieu, stimnieu sacblich mit dem

Art. 404 des Handeisgesetzbucbs iiberein.

Nacb Anknnft des Gutes am Ablieferungsorte kann, wie der § 497

bestimmt, der Bmpfftnger die dnreb den Fraebtvertrag begrQndeten
Recbte gegen Erfflllnng der sich daraus ergebenden Verpflicbtnngen

im eigenen Namen irfgen den Frachtfiihrei ^eltend ni;t<lien. In dem

bisherigen Art. 4()6 ist niclit die Anknnft des Gutes, sundern die Aukuutt des

FrachtfUhrers tdr den Eintritt der Betagnils des EuiptKngers zur selbst&ndigen

Qeltendmaebnng der Beohte ans dem Fraebtvertrag ale mafsgebend beseiebnet*

Es ist jedocb aweifdbaft, was in dicsera Znsammenbange nnter der Anknnft dee

Fraohtiftbrers am Abliefemngsorte an y«stehen ist, da eine wortliche Anwendnug

der Bpstimmnnp bei grofseren Transportanternebranngen duieh ilii* Betriebsverhalt-

nisse ausi;e!*cijlo.ssen erscheint. Mei-tens wird ang'enonmien, d.Us der Zeitpunkt. in

welchem diu> Gut augekumumu it>t, uder, falls es niubt recbtzt:itig aukommt oder

Terloren gegangen ist, derjenige Zeitpunkt entadieidet, in welcbem es bfttte an-

kommen sollcn. Der Entwnrf beaeiebnet in Uebereinitimmnng mit dem Berner

Vertrag (Art. 16 Abs. 2) und der Verkebrsordnnng t§ t>6 Abs. 2) die Anknnft des

Gntes als diejenige Thatsache, durcb welclie die Befuj^uifs des Enipfan^^ers zur

selbatiiudi^^eu (ieltendmachung der Rechte aus dem Fnichtvertrage begriiudet wird.

Die erwabute Befnguils des Emptangers ist von der gleicbzeitigeu Erfiillung

der Verpfliebtnngen ans dem Frachtvertrag abbingig. Der Art* 405 des Bandels-
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g^esetzbucb'; iHe Eitisoliriinkiiii^ binzu, dafs sich die betrefleuden Verpflichtangen

auH (leiii Friicli t br i ef er^reben iiiUssen; dies ist jedoch mil den VorRchriften des

Art. 4Uy (S 482 des Entwurfs) nicht zu vereiuigeti, nach welchen der i racbUuiiier

iregen «U«r dvreh den FrAohtTerirag begrflndeteii Fordenuigen ain Ffandreekt an

dem Gate hat. Im Bntwvrf iit deelialb der fragllohe Znsati weggelueeii.

Der § 42r<, demsofelge der Empf&nger dnrch Annahme des Gutes und
des Frachtbriefs verpflichtet wird, dem Frachtftthrer nacb Mafsgabe

des Fracbtbriefs Zahluni( zu leisten, stinimt mit dem Art. 406 <le8 Uandels-

gesetzbucliB aowie mit dem Aru 17 des Burner Vertraga uud dem § ti7 der £iseD*

bahiiTerkehnordBiiiis ttberein. Da ee lieh im g ^ nicht tua das Beeht dea Bm-
pflngen aiif Ansliefervncr dea Qntea und die daflir von ihm an gewlhrende Gegen-

leistang, Bondern lediglich nm eine darch Annahme des Frachtbriefs begrtindete

selbstandic:^ Verpflichtung des Einpfane^ers bandelt, so mufs hier imGegenaatae xnm

§ 427 der Inhait des Frachtbriets tiir maLisgebend erkl&rt werden.

Abliefernngihindernisae. (|} 490.)

Die Tonehriften dea § 4S9 Hber die Rechte vnd Pflichten dea Fiacht*

ftthfera bei AbliefernnKshindernisaen treten an die Stelle des biiherigen

Art. 407. Besoodere Bestimmnngen fiber die Befngnifs der Betheiligtent diefferiebt-

liche Bestellong von Sachverst&ndigen zur Besichtigung des Gntes zn veranlassen

(Art. 407 Ab«. 1 bis v. 5), sind neben dt^n Vorschrittcn, welch« als t; 44',ta in die

ZivilprozelMorduuug aufgeuommen werden sollen (Aulage II der Denksclirift dem

Sntwnrfe dea Biirgerlichen Geaatsbncha), nieht mehr geboten. Dagagen mnfa daa

Beeht dea FraehtfUhrerat daa Gat, falla die Abliefemng nieht anaftthrbar iat, an

hinterlegen und im Nothfalie den Verkauf desselben zn bewirken, aafrecbterbalten

werden, da die §4; 372, ^B.*? his 385 des Bilrgerlioheti Gesptzb".^ lis in diesor Rezielmns:

nicht ausreichen. Von dem Erfordernifs eiiier gerichtlicLien Aiiurdnuug der Uinter-

legnng oder des Verkaufs ist im Anschlafs an die fiir abnliche F&lle geltenden Vor-

•chriften der §§ t66t 870, 3B1 abgeaehen. Im einaelnen lehnen aieb die Be-

atimmangMk dea § 4Sdt was daa Verhalten des Frachtflthrers bei Abliefamngs-

hindemissen betrifft, an den § 52 des Binnenschiffohrtsgesetzes an. Aach der

Art. 24 Abs. 1 des Berner Vertrag« und der S 70 Ab«i. 1 der Eisenbahnverkehrs-

ordnung stimmeu im weseniiicbeu biermit ilberein. Dai's die im Abs. 2 bezeichueten

Bechte dem Frachtflihrer auch dann zustehen, wenn der Absender gemftfs § 425

den Fraehtffihrer asgewiesen hat, das Got ansnhalten, demnlehst aber nnterlftfst,

aber [das Gnt sa verfageui branebt nieht besonders im Geaetae herrovgehoben

an werden.

E r I u s c h e n der A u s p r il c h e e g e n dcu F r a c h t f il h r e r. (§ 480.)

Nach Art in- ilt s HandeiHgehetzbuebs erioschen die Anspriiche gfgeii d>-a

Frachttiilirer diitcli Anuahme des Gutes und Bezahlung der Fracbt,

wogegeu der an das Seerecht sich anschliefsende g 61 des BinnensduflTahrtsgeserses

sehon der Annahme des Gntes ehne Bttcksieht anf die Besahlong der Fracht

jene Wirkunp beilegt. Im i30 des Entwnrfs ist der Grundsatz des bisherigen

Arr. im. flpr fiir <irn Eistiibaliiiverkelir sclmn mit BHrksicbt anf die entsprechende

BestimrauDg dt^s Art. u Abs. 1 des Beraer Vertrags nicht anfgegeben werden kann,

beibehalteu. Bei der GUterbel'urderuug zn Lande erscheint eine solcbe Begelnng

mit den berecbtigten Interessen des Frachtfnhrers wehl tereinbar, da es die Vef>
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hSltnisae hier aieht, wie bei der Schiffahrt, init sich bringeo, daft sieh der Fraebt*

fttlurer hftnflg genCthigt sieht, das Gut ohue Besahlang dtr Fracht anszuliefern.

AnderPTSfits l^pdarf einer Krij^nznng der bisheripeu Vorsrhriften insofern,

als dem Empfjinger die Miiplichkeit verschafFt werden mafs, sicli trctz der Auualmie

des Gntes nnd der Bezahlung der Fracbt seine Anspriiche wegen Beschadigang

Oder Xindernng des Gnte* dadnrch sn erhaltea, dafi er den Znita&d
det letsteren dnreh amtlieh bestellte SaehTerstftiidige fettttellea Ufsk.

Der Entwurf enthfilt im § 480 AVs. 2 eine daliin f^ehemle Vorsclirift Der § SI

Abs. 2 des Binn n ' liiffsihrtsgesetzes stimtut hierniit iiberein, nnd anch der Berner

Vertrag (Art. 44 Abs. 2 No. 3) stelit iin All^emeineii aut <1eni8elben Htandpnnkte

Is'ach der Vorscbritt ties Entwarl'ti wird e& zul&ssig setn, uiit der Beaichtigung uud

lTiitwt«cbiuig des Otttea niebt blof» solebe SachTentMadige m betraveiif die in einem

geriebtliehen VerfiUireii sur Siebeniog des Beweises besoaders ernanat sind, soadera

aucb solche. die von der znsttlndigeii Behorde oder von einem dam ermMditigtea

Organe des Handelsstandes ein fbr allemal bestellt sind.

Dar<< ein rinseitiirer Vorbehalt des Eropfangers bt-i der AriialiuiL' des Giites

ohne Wirkung isc. ein mit Zustinimung des Frachtfiibrrr^ geuiachter Vorbehalt

dagegen, wie ancb ein Anerkenutnifs der gerQgten M&ngel von Seiten des Fracht-

fllhma, snr Srbaltvag der Aaaprtiebe genttgt (Bmier Vertrag Art. 44 Abs. 3)>

-ei^ebt sieh Toa selbst nnd bravebt aiebt besoaders aasgesproeben ra werdoi.

Eine gesetzlicbe Regelung der Frage, inwieweit der Frachtfiihrer verpflichtet ist,

dem Euipfilnger die Untersnehnnir des Gutc<? ror der Al»nalime zu ^estatten, ist

nicbt angilngig, aber aucb nicht geboten. Im uUgeuieinen wird nach den Grand-

efttaen ttber Trea and Glauben davon anszngehen sein, dafs dem Empf^nger eine

Anfeere den GesebSftsbetrieb des Fracbtfllbrers aiebt stOreade Besichtignag erlaabt

-werden matt.

Die AnsprUcbe wegen cines Maagels, der bei der Annahme des

Gutes aufserlicii iiiclit erkeunbar war, bleibeit nach 130 Abs. 3 bestelien.

wenn die Feststelluug dc^ Man-els unverzUglicli nach der Entdecknng und spatestens

binnen eiuer Wocbe nacb der Annahme beantrogt wird. Eine bestiuuute Friat,

inaerbalb derea die nacbtragliche Feststellnng voa Mlingela des Gates stattflndea

mafst ist in deip bisberlgea Art. 406 nleht rorgescbriebMi. Dagegen sind sowohl

-bei der Binnenscbiffabrt als im internationalen Eisenbahnfrachtverkebr Anmeldungen

von Anspriicben wegen nachtrilglicb entdeckter Mangel an < ir i (>inwOcbige Frist

gebunden Bintiensehiffahrtsgesetz >f 61 Abs, 2, Berner Vertrag' Art. 44 Abs. 2 No. 4).

Aach fUr den inlftndiscbea Eisenbabnverkehr ist im § 90 Abs. 2 No. 4 der Eisen-

bahnYerb^rsordninig ^e Frist torgesehen; sie betrigt A» bier aiebt eine Wocbe,

soadera Tier Wo^en. Eiaer Verlrilnning derselhea aaf die im Beraer Vertrag be-

stiramte Zeit stand bisher die zwingende Vorsehrift des Art. 428 des Haudelsgesets-

buchs ent£rear<?n. wonach die Frist fUr Anmeldnngen der in Fra^e <telienden Art

nicht auf \veni;jrer ais vier Wocben festgesetzt werden darf. Es ist jedenfalls

w&iucbenswerth, die fiir den inl^ndiscben nud iiir den interoationalen Verkebr

geltoidea Yorsebriflea in Uebereinstimmung zn bringen, nnd biergegen bestebea am
so weniger Bedenkea, als miadesteas im ialAndiscbea Verkebr eine Frist tob einer

Woebe fOr vollkommen ansreichend zu erachten ist. (Inter dienen Umstanden

•empfiehit es ''icb aber. die betreftende Bestiuimniii: sclion unter die a!l?emeinen Vor-

srbriften flber das Krachtcfesscbaft aufzunehnien ; dt-nn wenn dieselbe den Ei.**en-

babuen und den Biuneuschitfabrtsunternebmem zn gute kommeu »oli, so wird sie
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ftnch anderen, rlen Bcstimmnn^en dcs HudeUge»etsbncb» niiter«(eliendeii FrAchto

ftthreru uidit versa^t werden diirfen.

Id einer aodereD EicLtuug gewiihrt tier Euiwuri deiu Eiupf&nger des Gate*

«iiie nicht mtweientliehe £rleicht«raBg. KMh dem Seblnftsatse dea $ 480 Abt. $
iqU nlmlieh, Iftlli dw aaehtrlflrHch gefnndene Huigd des Ovtet iiDvenllglich meh
der Eotdeckung und binoeo dt r Frist von einer Woche nach der Annabme dem
Frachtfiihrer anfrezeigft wordeu ist, der Aiitrag auf Besii htifjniu' des Gutes durch

SachveriiUuidigu bis za dem Zeitpankt autgescboben werdeu konneu, in welcheui der

Eingang einer Antwort des FracbtfUbrers unter regelm&Tfligen UmstMden erwartet

werden duf. Diese Vonchrift liegt flbrigent im Interesie aller Betheiligten; hMaAg

wird dadnreh, dafs sich der Empftnger snniohat an den FrMhtftthrer wendet, eine

Verst&ndiguug outer den Parteien erzielt werden.

Darilber, von wem die Kosten einer vun dcni KmpfaTi£fsb**reehtigten verau-

lafsten Besicbtigun^ den Gutes zu trageu Hiud, feblt es in den bisherigen Art. 407

und 408 dee Huidclsgesetzbuclis an einer auedrttcklicben Vorscbrift. Dagegen iit

Ar den Seetraniport im Art Oil dee Bandeltgesetsbuche (fi 602 des Entwnifli) vaA
fur den BiniienschiffabrtsTerkebr im § 61 Abs. 3 des Binnensciiirfabrtsgesetses die

bezeicbnetf Fmire be.sonders geregelt. In Anlehnunrr an diese Bestimnmngen ist

eine Vorscbrift ilber <lie Tragrnns" der Kisten aucb in den das Frachtgeschiift iiu

aUgemeinen betreffenden Abscbnitt des Eutwurfes aufgenommeu 430 Abs. 4).

Die BestiBiminig des § 430 Abt. 5, wonacb der Fracbtflbter eicb anf de»

BrlOecben der Ansprtlebe nicbt bemfen kann, wenn er den Scbaden dnreb Vor>
satz Oder grobe Fabrl&ssigkeit berbeigeftibrt bat, ist aus dem Bemer
Vertrag (Arl. 41 A1 s 2 No. nnd der Ei!5eiibabnverkebrsordnung (§ ',«0 .Vbs. 2 No i)

ilbernommen: sie wird durcli Ciriinde der Billifrkeit gerecbtfertigt uiid antspricht

der BestimmuDg im § 422 Abs. 3 des Kntwurts iiber den Umfaug des von dem
FraebtflUirer an eretattenden Scbadeas.

Terjihrnng. (« 481.)

BLzii^'licb der Verjttbritng der Anspriiebe gegen den Fracbtfiibrer

w'pyen Verhisifs. Mindernng, Bescbridicrnng oder verspStctfir Ablieferung des Gntes

(Entwiirf 1; Cil. Handelsgesetzbucli Art. 40^! Abs. 3) kann auf die Bemerkungen zum

400, weicber die Verjilbrung der Ansprtlebe gegen den bpediteur regelt, Bezug

geuommen werden. Dafs die Bttekgriffsenqtriicbe der Frachtlttbrer nntereinander

424 Abe. 8) der knraen VerjKhrong nicbt nnterliegen, ist im Scblnfuatae dea

§ 431 aar Vermeidnng von Zweifeln besondere berrergeboben.

Ciesetzlicbes Pfandreclit. (i? 132.)

Wiilirend gemafs Art. 409 des Handelsjjesctzbuchs das eesetzlicbe Pfandrecbt des

Fracbtfiibrers aucb nacb der .Ahlieferuiii: des Gutes nocb tortdauert, wenn der Fracht-

fUbrer es binnen drei Tagcii genchilicb geltend macbt and das Gut iioh nocb bei dem

Bmpfbnger oder bei einem dritten befindet, der es fflr den EmpRnger besitsty

bestebt aaeb dem Berner Vertrag (Art. 21) das Pfandrecbt nur so lange, aU der

in hrftlbrer das Got im Besitze bat. Der Entwurf bebtLlt die Vorsolirift des

liaiuh l^gesetzbncbs bei, da (lie den praktiscben Bediirfnisseu besser entspriclit als

die Bestimmung des Berner Vertrags. Ob etwa da« Gut onterwegs eine Mmdemng
erlitten bat, kean in vielen flUlen scbon mH Bieksiebt aof die Ajrt der verfrtektoteK

Wnare vor der Abliefentng nicbt festgestellt werden; bei Getreide mttfete beiff^a^
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weise erst eine Verwie^'nug erfolpeu. Oftinals wird aber der Empfanger Bedenken

tra^^en, die Fr.icht zu zuhleu, bevor feststeht, dafs von dein Gute nichts verloren

gegaugeQ iet, nnd andererseita der ^ racbtflihrer zur Heranegabe des Gutes nar

berdt tein, wean er wegen seiDttr FnditfDid«niDg getiebtrt iit. Sa diwt dftktr

dem Intaresie beider Betheiligten, wcnn das Pflmdreeht dei Fraebtfllhrera raeh.

uach da Abliefenmg noeb fir knne Zeit fortbaateht

Was die einxelnen dnreh daa Pfandrecht gaaicberten Fordarnngen betriilt, ao-

bebt der Entwarf neben den bereits im Handelsgesetzbucbe beispielsweise ange-

fQhrten Anspnichen noch die Forderungen ans den anf das G\it etwa creleisteten

Vorschiissen ansdrticklich hervor (Beruer Verirag Art. 20). Hiusichllich des Hecbtes

dea FrachtfQhrera, aich aus dew ibm als Pfand verhafteten Fracbtgnte filr aeine

Fordernngen zn befriedigen, aowie hinaicbtlieh der Voranaaetcuagan nnd der Art

vnd Weise dieser Befriedigung kommen in Zukanft die Voraebriften dea Bttrgerlicben

Geseizhuclis iiber den Pfandverkanf in Verbindong mit dem § 36() des Entwarfa znr

Anwendnug. Nur in einer Beziebur<; ist es erforderlirh, ron diesen Voraebriften

abzoweichen. Nach dem Rilrgerlicben Gesetzbuche soiten die Androbang des Ver-

kanfs ;s 1234) vnd die in den 1237. 1341 Torgesebeueii Behachricbtigungen den
Eigentbttmer gegenflber erfolgen, mit der Hafagabe, dafa der Verpflbider ala Bigen*

tbflmer gilt, aofem oicbt der Gl&nbiger weirs, darn der Vcrpf^nder nicbt Eigen-

tljQmer ist. Dies wUrde filr da.s gesetzliclie Pfandreclit des Frachtfiihrers, bei

wplchpiii an die Stelle des Verptanders der Absender zu treten bfttte, zu einem

bctnedigenden Ergeboisse nicbt fiibreo. Zun&cbst wfirdeu filr deu FrachtfUbrer

Unntrtgliebkeiten catstdiai, wenn er, wie daa som Beiapiel bei Anfgabe dea Ontea

dnrch einen Speditenr r^lmftfaig der Fall aein wird, svar weifa, dafa der Abaender

nicht Eigentbiimer ist, jedoch von der Person des Eipenthiimers selV.Ht keine Rennt*

nifs hat. Andererseita wiirde der Krac htfiihrer, falls er den AbsrudL'r lilr den Eigen-

tliiinaer halt oder wenigstens iiii lit weiis , dafs dieser nicht Eigentbiimer ist,

die Androhung des Verkaufs uud die Benac.bricbtigungen nicbt an den Empf&uger,^

aondem an den Abaender an ricbten baben. Daa Pfandrecbt dea Fracbtffibrera wird

aber meiat am Abliefemngaorte -anagellbt, nnd ea eraeheint daber ala daa Matnr-

gem&fse, dafs bei dem Pfandverkanf in er'^ter Linie der Empfinger als Gegenpartei

des Frachtfiihrers behandelt win! Deuizufolt^e ist im Eiitwnrfe f!; 4:i2 Ahs. 4)

bestimmt, dafa die Verkaufsandvohuug nnd die Benachrichtignngen statt an den

EigentbOmer des Gutes an den EmpfAnger and, wenn dieser nicht za ennittelu ist

Oder die Annahme dea Gntea verweigert, an den Abaender an riebten aind. Wirdi

der FrachtfQbrer von dem Abaender angewieaen, daa Gut xnrttckangeben, ao bat die

Androbung nnd Benachricbtignng selbstverstilndlich an den Absender zu geacbehen,

da dieser in Folgc der cfdachtcn Anweisunir zntrlt'ich als der Empfiineer zn be-

trachten ist. Da.sselbe null's auch dann fjelten. wenn die AnweiHuntr ertlieilt i»t,

das Gut anzubalten, uud der Absender es uuterlalst, einen audertu Empiiiuger zu

beseiebnen.

IMe Toraebrilt dea biakerigen .Art, 408 Aba. 8, wonadi der FrnebtfiUurer daa

Beebt, daa Gnt an Terkanfen, aneb gegenttber den llbrigen Olinbigem nnd der

Konkur.sniasae des Eitrenthiiiners hat, ist neben den Vorscbriften des § 1967 dea

Bilrgerlichen Geaetsbachs nnd dea § 41 Ho. 8 der Konknraordnnng entbebrlieh.
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\usnbung der Rechte der Vorni^niter rlnnJi dea letzten
Frftchtftllirer. Ueberi^an? der Rechte des VoriDftniit anf den

Naclunann. (tjg 433, 434.)

Pie Vorsiliriften der S?? 433 und 434 in Betreff der Verpf 1 i r li tu n des

letzteu Kruchtfiihrpfs zur Ansiibung^ der Rechte der Voruianner und

in betreff des Uebergauvres der Kechte des von dem uachfolgendeQ

Fraehtftthrer oder Spediteur befrledigten Vormanns avf den Naeh-
niann schliefsen sich den Miherigen Art. 410 nnd 412 an. Aendernng^en sind nnr in

der Faasnng vorgenoromen. Insbesondere stellt der § 433 Abs. t atifser Zweifel,

dnrs der letzte Frachtffilirer nirbt hloT^ die ans dem Frachtbriefe sich ergebenden

Rechte der vorhergehemicu Frachtfubrer, sondern alle durch deu Frachtvertrag

begrilndeteu Forderangen derselbeu and cbenso diejenigen der vorhergehenden

Sf»editenre, soweit Bie ibm bekannt sind, geltend *n maehea nnd angleicb die anf

dem Gnte baftenden Nachnahmen einsnaieben liat (stt vergl. Berner Vertreir Art. 30).

Aucb die Ergftuzung, welche die Vorschriften des bisherisren Art. 412 dnrch den

1? 434 des Kntwurt's erfahreii, enthiilt keine sacliliche Abweirbnng von dem !?elteriflen

Rechte^ denn schon gegenwSrtig ist auzunehmen, dafs, wenn der letzte Frachi-

fUbrer daa Oat obne Bezablnog abliefert, uicht nur er 8elb»t nnd die Torbergehenden

Frachtfttbror nnd Speditenre den Rttekgriff gegen ibre Vormtaner verlieren, sondera

dafs zagleicb der letste Fracbtfuhrer den nicbtbefriedigten VormftoDem fBr die

Bezablang persiinlich verantwortlich wird. Im Ansrlilnrs nn den Art 28 Ab». 2 dea

Bemer Vertraga hebt der Eutworf dies nocb ansdruciilicb Uervor.

Rangordnnng der gesetsliohen Pfaadreohte. (§ 486.)

Die Vorschriften dei § 485 iiber die Rangordnnng mehrerer anf dera*

selben Onte baftenden geaetxlichen Pfandreehte entsprechen in all*

gemeinen den Bestiminuugen des bisherigen Art. 411; nnr ist im Entwnrf auf>er

den Pfandrechtcn der Kommi'!?ionarc. Sptditenre und Fraclitfilhrer iiocli das durcb

den «f 413 dem Lagerhalier ein^^eraunite I'fundrecht berucksichiigt. l>cr drtindsatz,

dafs die durcb die Versendoug oder Befurderung entstandenen Pfandreehte den

tibrigen rorgehen, and daf« innerbalb der darcb die Yerseadang oder BefQrdemng

entstandenen Ptaadrechte da« ip&ter entstondene den Torreng hat, ist beibehalten.*

Dagegen Ivrauchte nicht mehr besonders ausgesprochen z\i werden, dafs unter den

tibrigen Pf'andrechten da? altorp 'It ni jilnceren vorgebt: denn dicser .*^atz ergiebt

sich 8chou au9 dor allgemeiueii Vitisclintt dos § 1209 des i^iirgeriichen Gesctzbuchs

in Verbiuduug mit dem 1257 daselbst Ob zu deu bevorrechtigten Fordernngen

attch die ans der Venendnng entstandenen Fordernngen der Kommissionlre geb5ren,

iet gegenw&rtig nicht nnbostritten. Der dem Art. 411 in Ornnde liegende Gedanke

fi'ihrt dazn, dir Frage zu bejabeii. und das Glciche mufs nunmchr bezUglicb der aus

einer Versondung des Gnfe« enistandoii'^n Fnrderniiircii des Lagerhalters f^clten.

Dagegen gehiiren die Auspruciie dea Fracliiiiihrers wegeu geleisteter Vorsichusse

ebensowenig zu den beTonreobtigteu Forderungen wie die bereita Ton dem Handele-

geBOtnbach ansdrttcklich an die sweite Stelle Torwieeenen Vorscbnftfordemngen dee

Speditenre. Nach alledem reebtfertigt sieh die none Fasinng des § 435.

L a d e 8 c h e i n. 4^t> bia 442.

)

Die Vorschritten der ^i; 43ti bis 442 vUier den Lade&cbeiu gebeu in der

Banptsacbe lediglieb den Inbalt der Art. 418 bis 419 des Handelsgesetibncbi ivieder.
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Da der Ladeschein bis jetct nnr im Betriebe der Binnenschiffahrt praktische Be*

deutung gewonaen hat. '^o konnr^ in Frage konimrn. ob nicht die betreffenden Vor-

schriften gans aus dem HaHdelegesetzbucbs aassuscbeideii and deui Binneuschiftabrts-

gwttstt m tbnwiisen seien. Dies ersoheiot indessen nicht ratbsaiui dean die

XSf^iebktit ist inmerhiB nioht augescblosBeiiv daft sieb Meh bei aaderen Atteii'

dw OflterbefSrderuDg ein BedUrfnifs ergiebt, von dem Ladescheine Gebranch n
machen. Wohl aber felilt es niit Riicksicht auf den bezeichneten UmBtand an eiiier

Veranla8siin£r *lie erjriinzenden Bestiinmungen, welche das Binnenschiffalirtsgesetz

in Betrefi der Ladescheine enihMit, msbesoudere die V oracbriften deeselben Uber die

Haftmag dea Fraebtftthian filr die Sichtigkait der Angaben dea Ladescbeins, in dai

Haadelsgtseubnoh anfaonahmaB. Nnr i& BetrefT der BeatimaiiiBg dee 9 7S dea be^

zeichnecen Qeaetoes, nai h welcher die TJebergabe des Ladetcbaina aa dea lagitifliirteB.'

Besitzer fiir den Erwerb von Rechten an dem Gate dieselhen Wirknngen hut wif

die Uebergahe des Gutes, ersclicint bei der g:rnndsiltzlichen Bedeutun^ dieser Vor-

scbrift eine Aaanabme angezeigt, znmal in den §^ 416 and 689 des Entvnri's aucb

die diagHeha Wirkung der Uebargaba da« LegaraabelDi ud dee KauttOMOieiito

avtdrttakliok aaarkaaBt ist. ZwisekaB einem an Order gestellten nad eiaem but auf

den Namen des EmptUngers lautenden LadesehaiB maeht der Entwurf in der firag-

Ueben BeziehunK krincn L'nterschied.

Im iibrie^tin weiciien die Vorschriften des Entwnrfs nur in iiebeusichlichen

Pankten von dem UandelageseUbucb ab. 6o sind im ^ 437 die-BesUmmuugeu ikber

deu IttbftU des Ladeseheios iiB Aascklurs an die TorsebriftaB fiber dea Fnohtbrief

in eiBselBMi BeaiekiiBgea ergliist; aoidi ist im § 488 Abs. 2 die 8treitfrage, ob der

legitinStte Besitzer des Ladescbeins schon vor der Ankunft des Gates am Ab-

lieferniitr^orte dessen Homn'^i^'jibe verlangen kann, dabin entschiefkn, dafs dem Be-

sitzer des Ladescbeins diese Belagnifs zustebt (zn vergL Art. 661 Abs. 2 des Handela*

gesetzbucbs, § 661 Abs. 2 des Entwarfs).

Wie sicli die Haftang aos drai Ladesoheine gestaltet, wena der Fraehtftikrer

aur Anslttbrattg der yob ibm flbemoBiBieBeB BeOrderBBg das Out eitteia aacb-

folcrenden Frachtfahrcr ilbergiebt, Ist im Handelsgesetzbacbe nicht besonders ge-

regeli; es wir l jedoch meistens ancrenommen, dafs in einem solchen Falle der nacb-

fulgende Fracbtldbrtr. welcher das Gat ant Grand des Ladescbeiuii iibernimmt,

aucb seinerseits nach Mafsgabe des Scheines verpflichtet wird. Durch die Vorschiift

des g 441 wird dieser der Natnr der 8acbe and dem Bedttrftiisse des Verkebrs eat^

apreebeada Oruadaata aar gaietaliehen Anerkennang gebracht.

Der bisberige Art. 419, mit welchem diis Handelsgesetzbuch die Vorschriften

ttber den Ladeschein abschliefat, ist als (iberHUsaip^ gestrichen, denn es versteht

sicb Ton seibst, dafs darcb die Ansstellung eines Ladescbeins die Anwendbarkeit

der ftUgemeiBen Vorschriften fiber die Bechte and Pflichten des Fracbtfahrers nar

soweit aasgescblossen wird, als sieb dies aus deu besoBdereu BestimmnngeB tber

dea Ladesebein ergiebt,

U e 1 e g e n t i i c h e TJ e b e r n a b m e der G ii t e r b e t o r d e r u u g durch
einen Kaatmann. PostaitsCaltea. (§§ 443, 444.)

In Ueberpinstimmung mit dem Art. 420 des Handelsgesetzbucbs erklart der

§ 443 des Entwnrfs die Vorschriften tiber das Frachtgesch^t aacb dann liir anwend-

bart woBB eia Kaufmaan, der Bicbt Fracbtftibrer ist, im Betriebe

seiaes Haudelsgewerbes eine OflterbefOrderuug ausauffibreu tlber-

Digitized by Google



354 Rechtsprecbang und Gesetzgebung.

nimmt. Dars diese Tottehriften anf ftflbiitliehe Tnnaportaiiitalteii, weldia die

GtUerbefUrderung gewerbsmafaig betreiben, Anwendtmg: finden (Handelsgesetzbuch

Art. 421 Abs. I), braucht iiicht aiisdriicklicli ansgesprochen za werden: inwieweit

8ie far den EisenbabngttterTerkebr Erganzangen und Abflnderiiugen erleiden, ergiebt

aieb ana dem folgendan Abaehnitte. Dagegen bedarf ea einer beBonderen Ba*

atiniiiiimg binaicbtlieh d«r Poatanataltea daa Beicba und der Bundea^
fltaatan. Sie nnterliegen ge<:eiiwartig^ nach Art. 421 Abs. 2 den Bestimmangen daa

HandelssTPsetzbuchs iiber deit Fri.^btvertraf^ iiisoweit. als nicht (lurch besondere

Gesetze odcr Verordmingen fiir sie eiii aii'leres vorgeschrielien ist. Nachdem
indesseu die Kechte and Pflicbteu der Post aus den von ibr llbernommenen Be*

ffirdernniceii dvreb die BaatinimttiigtB dea BaicbBpoatgaaetMa Md der anf Grand
•deaaelben erlaaaenen Poitordnnng eine eingebende Begelnng erfahren faaben, beatdil

ein Bedttrfhifa fit die Anwendnng der handelsgesetsHcben Toraehriften fiber den

Frachtvertra«»' nicbt melir. Der ^ 444 sieht dcsluilb vor, dafs anf dir Beffirdernng

Ton Gtttcrn durch die Po.st verwaltuntjeii des Reichs und der Bundesfetaaten die Vor-

scbrilten dieses Abachuittd keiue Anweudnng finden. Zagleicb ist durch eine aus-

4rtteUicbe Beallnimmig klargestellt, dafa die beaeiehneten Poetveiwiltuugeu flber-

hanpt nlcbt ala Kanflente im Sinne dee Haadelagtaetabncbe enraiehen aind. Die

letztere Frage war bisber bestritton, and gende ene der Vorscbrift des Art. 4131

Abs. 1 wtirde ein Orund fiir die Bejahung entnomraen. In Wirklicbkeit entspricht

es jedooli tiiclit. dem Wesen und den Anfsraben der Po.st, avpiui ilir Betrieb, fttr

welcheu der Erwerbttsweck keiueswegs das Eutscheidende iat, aU ein kaiitinanniscbes

-Oewerbe bebandelt wird.
(ScUufo fQiat.)

Preafsen. AllerhOchste Konzessionsurkunde vom 16. Dezeraber

1896, betr. deu Baa und Betrieb volLspuriger Nebeiieisenbahnen

voQ Beknm nach Lippstadt, vou Soest uber Belecke nach Briloa

uud von Bekam-Eanigerloh nach Warendorf durch die VVestf&lische

Landeseisenbahngesellschaft (Warstein-Lippstadter Eiseobahngesell-

echaft) fur das kOnigl. preufsische StaaUgebiet,

(Eiaenbahn-Verordnimgsblatt 1886 S. 857.)

Allerhochste Konzessionsurkunde vom 14, Dezember 1896,

betr. den Bau und Betrieb voUspuriger Nebeneisenbahnen von

JS^dickendorf nach Pyritz and von Berlinchen nach Arnswalde

darch die Stargard-Ku-^triner EisenbahogeselUchaft.

(Eiaenbabu'Verordniingablatt 1897 S. 11,;

:Staat9Tertrag vom 11. Mftrz 1896 zwisehen Preufsen and Brann-

schweig wegen Herstellung einer EiseDbahn TOn Nordhausen fiber

Ilfeld nach VVeraigerode mit einer Abzweigang n&eh dem Broeken.

,(G.-S. 8. 256.)

(Eiaenbabn-VerordnnngablaU 1897 S. 1.)
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t

Sttatsvertrag Tom 26. Juni 1866 zwischen PrenfseDt Hecklenbnrg-

Schweriii Tiad Hecklenburg-StreUtz wegen Regelnng der gegen-

seitigdn staatsreehtlichen Beziehongdii in Ansehnog der Eisenbahn

YOD Wittstock nacb Mirow. (6.-8. 1897 S. d.)

(BiieiitMiliii*V«rord]iii]igiblatt 1886 8. 81.)

Eriasse des Ministers der Offentlicben Arbeit en: ^'7:'^
Sell*

Vorii 3. Dezember 1896, betr. PlanfesUtellungen fur Privat-

eisenbahnen 362

Voiii 10. Dezember 1896. betr. Stempeipflichtigkeit der Kauf-

und Lieferangsvertrage 863

Tom 20. Dezember 1896, betr. Bestellung des std,ndigeu Kom-
miasars fur die Ausubung des staatlicben Aufsichtsreehts

Gber die Eiseiibabneii von Beokum nach Lippstadt, von

Soest uber Belecke nach Brilon and von Beckam-£nntger'

Job nach Warendorf 360

Vom 20. Dezember 1896, betr. Etnstellung von Privatgftter-

wagen 360

Tom 24. Dezember 1896, betr. Erhebuog von Zusehlfigen za

den anmittelbaren Kosten bei Abnahme von Materialien

a. 8. w. f&r fremde Rechnnng 6

Tom 31. Dezember 1896, betr. Anderung der Staatsbahn-

wagenvorschriften 6

Vom 30. Dezenilier IB^JB, betr. Ausubung des staatlielien Auf-

sichtsreehts liher die Eiseuhahueu v(in Jadickendorf nach

Pyritz uud vou BerJiix-hen nach Aruswalde 13

Vom 7. Januar 1897, betr. Untersachong des SehvermOgens

der Eiseobahubediensteten 14

Tom 12. Januar 1897, betr, Stempelfreiheit der polizeiiichen

Bescheinigiingen fiber das Leerstehen der Wohnongen . . 20

Tom 16. Jannar 1897, betr. Anseblfisse von Kleinbabnen an

Eisenbabnen 23

Tom 29. Jannar 1897, betr. Heldung and Untersuchung von

UnflUlen anf Eleinbahnen 81

Vom 3. Februar 1897, beti. Beforderung von nasser Baum-
wolie mit der Eiseubahn 35
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E -V.-BL
Soite

Vom 4. Febmar I8d7« betr AnsntellaDg der Frachtbriefe fiber

Sendnngen naeb Kleinbahnstationen and BekaDtttmachnng

der ErOfinuDg von EleinbahiistreGkeo 36

Vom 4. Febmar IW, betr. Anfnabme nen erdffineter Eisen-

bahnstationen in direkte Tarife 86

Vom *J. Ffbruar 1897, betr. huch.ste Fahrifesehwiudigkeit von

Kleiubahnzugen 37

Bayerii. KOnigl. Verordnung vom 24. Dezember 1896, die VerwaltUDg,

und den Betrieb der kOoigJ. Verkehrsanstalten betreflfend.

A<'?:e<lrn( kt ini VerordnniiKs- unci Anzeigeblatt (\\r die k5nic:l. bajeriiokai

Verkehrsanstaltea No. 74 vom 29. Desember 1896 S. 519 ft.

Wir flndeu Uns bewoji^en, n^i'^hsteliende .^Piidernnfren der k3nigl. Al!er?i rchsten

Verordnuug vom 17. Juli IB^^H, die Verwaltung uud den Betrieb (ier kQnigl. Verkehri-

aiistalten betreffeud,') mit Wirkung vom 1. Februar itiOT an zu verfilgen:

1. In § Absatz 1 habeu die Ziffern 11 und 12 zn lauteu:

11, die Genehmigang sftmmtlichflr grSllMraa NenbAatan nad Umbaiiten u b»»

ttehendea Bahnen;

19. die QenehmignBg aller Statlonsuilagen an aea zu erbanendea Bahnen, der

Hochbanten mit eineni Kostenanfwaiid von mehr als 'JO (XX) M nud jeuer

Kuiistbaaten. dercn Koittenaofwaad die Sanme von 86000 Toraossichtlidi

ilbersleigiii wird.

2. In § i Absatz i iat nach den Worteu „8uwie der Bodenseedampfscbiffahrt"

eia Konma ra eetsen nod elDinsclialten: dw XetteBiehleppachiiTabrt anf dem
Maiae.

Der Absati S deiselbea Fangraphea erhlUt folgenda Faaaang:

Der Qenenldir^tion bleiboi nr anmittelbarea Eriedignng TOt

behalten

:

1. der Voltzng aller hfiliereu Auordnungen .

S. die .^nnrdnnnc. Re^ielunt^ und Uet erwachuntr des g^esamiuieu Dieusies

bei alien Zweigeu der Verwaltuug, uauieutlicli die Anitjiellung der

erforderttcbeu Dieaataaweisangen;

8. die BewiUiffuag ron Urlaab aa Beamte and Bedl^stete, loweit deaaea

Grtheilang nicht dem Staateminiiteriam Torbehalten Oder doi Ober-

babn&mtern iiberiaasen ist;

4. die Anstellung, Befiirderung, VersetTiung^, Pcnsionirungr tind Entlassang

deB nicht pragmatisch angestellten Persouab, soweit solcbe nicht dea

Oberbahn&mteni ttbertragen iftt, sowie die Aafsabme von Aspiraatea

fUr den hOberea uad mittlerea Eiieababadienat;

1) VftTgh ArchiT 188$ 8. 817.
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6. die Be?.iehnii^en znm Vereiue Deuudier EifleiibabiiTenraltaogen;

6. die AufBtellnno; der Falirplane;

7. die Sorge fiir instandh iltnn^' des Ketriebsinvcntars;

e. die Anfsicht iiber die Zeatralwerkst&tten und Zentraloia^asinsTer-

waltuugeii;

9. die Beschaifang dea Bedarfs an Balmbeiriebs- uu<l Werkstattematerialien;

10. die Verhiguug iiber den Maschinen- nnd Wageopark, soweit derselle

nicht den Ober1»aliBimteni snr eigenen TflrfBgong ttberlMMn itt;

11. die BMcheidang der mm dem Betriebe ufalleiideii Beklamfttionen, into-

weit dieeelbe nicbt den OherbRbnftratern ftbertra^n wird

;

12. die Hentellnng der BetriebsnMhweisnngen nnd der Statietiki

IS- die Lcitnng nnd Bennfsiehtignng dee geMmmten State-, Kaeea- nnd
Rechnnngsweaen^;

14. die rriifiuiff siimmtlicher Neubauprojekf t- uinl Knstcnanschlilg-p. Kowie

dcrcn i e-«tsetzung» soweit dieselbe nicht dem Staatsministeriam Tor-

belialten ist;

15. die Oberleituug siimuillicher NeubiiuaUhfuhrungen

;

lb. die Oberleitting sammtlicher auf die Unterbaltung der Bahnen nnd ihrer

ZngehOrnngen Besng habmden Arbeiten;

17. die Oenekmignng der Ban* nnd Lid'ernngaakkorde fttr den Eierababn*

nenban, die Prtkfang nnd FestBtellnng der Abrechnnngen bierdber, eo*

wie die Vorbescheidong der hieraas anfatlenden Reklamationen;

18. die gesctzliche Vertretnng in alien ibren GeeohJlftskreie betreffenden

Rechtsangeiegeuheiten

;

19- die Behsttdhing nnd FiUirung der anfaUenden Eecbts«treitigkeiteii nacb

den bestebeaden Anordnnngen.

3. Der Inhalt des § 9 wird dnrcli tol^rende Bestimtnxinijeu er-*<^tzt:

Bei der Geuerahlirektiuii wi-rden fiJiit Abtheilnnirf n ^ehildet.

Die Vertlieilnng der Geiicbiitte an diese Abtbeiluiigeu erlolgl nacb

Beetimmung dee kOnigl. Staatemiaistwinme des kSnigliehen Hanaee nnd

des Aenl^em.

Jede Abtheilung erhillt eiueu Vorstand, die iiothwendige Anzahl von

Roforcnten (Mitglieder der Geaeraldirektion) und das erforderlicbe Bilfa-

personal zui;ethpi!t.

4. Der Text des 11 wird, wie folgt, geftnderfr

Ein Mitglied der Oeneraldirektion wird als Etatsknrator lifstpllt.

Die Obliegenheiten dossolben werden von dem kOnigl. Staatsmiuisterium

des kduiglicben Hanses uud den Aeurseru im Beuehmen mit dem kiinigl.

Staattnlnisterinm der Finanaen bestimmt.

5. Absatz 1 des ^ 12 bat zn lauten:

Der Generaldirektfon der bayerisdieu Staatseiseubabnen ist die kOnigL

Eieenbahnsentralkasse nnterstellt.

6. In § 16 aind die Absfttae 9, 8, d nnd 5 in atreieben nnd bat Absata 7 dem

AbBaU.6 Toransngehen.

AzeUt far BiaaDbakawcaaa. 1BB7. S4
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7. Ill § 18 ist tier Absatz 3 tn streiclieii nnH als Absatz 3 einznschalten:

Bei i\cn Oberbahnamtern kunncn (lescbiiftsbiireaus gebildet werden,

welcbeu uach Mafsgabe der hierfUr autgestellteu Uedch&ltsordaaag be-

stimmte Ge(;enstftnd« zxtt B«u1ieitiiD||f oder Srledigung Ubertragen werd«n.

8. In § 10 i^i der Absatz 2 zQ streicheu und dafUr einsnfflgen:

Die BisentmhnfentrAlkMM ud die Oberbahiiftnitoliuteii hebeii alt-

nonfttUeh HanptbndiukQesltge nacb dm von dem kQnigl. Staataminlsterimii

det kOniglickeu Haasen and des Aenfaern im Benehmen mil dem kOttig;!.

StaRtsniiiiisterium der Finanzen jeweilf^ getroffenen Anoidnunp^en anza-

f' rt i-eu und siud (lie><e Ausziif^e Ton der (Jeneraldirektion unmittelbar dem
kuuigl. Staatsministerium der I'iuauztn vorzuleijeD.

9. In § 20 Absatz 1 sind die Worte: Wecbselwtirter-, BaUnwHrter- und :^treckeii-

Mbeiter-, feniw die Abefttse 4, 5 vnd 6 so ttreieiieii.

An Stelle der lelsteren treten folgeade Bestininiingen:

Hineicbtlicb der ^norgung des Betriebs- und EKpeditionsdienstes

find den OberbabnlLmterii Stationen I., IL, ni^ IV. mnd 7. Klene and

Qllterstationeu untergeordnet.

Die Vorstandsf5telIen der Stationen I. Klaese und der Gttteratationea

werden mil Beamten der Kategorie A lib, A III oder AVa dei Besoldungs-

stetaU der kSnigl. VeAebrieiistalteD,

der SCetionea II. Kleue mit Beamten der Kategorie AVb,

der Stationen IIL Klaaee mit Beamten der Kategorie B I,

der Stationen IV. Klasse mit Beamten der Kategorie B I oder 0nter'

beamten der Kategorie C I,

der Stationen V. Ktasse mit Bediensteten der Kategorie D besetst

werden.

Die Betriebsleitangen von Lokalbabuen werden ntit Stationen der

Hanpt* Oder Nebenbabnen oder mit solcben der Lokalbahnen verbnnden.

Anf Linien mit lokalbabnmftrsigem Betrleb kOnnen die Abfertigungs-

stellen (Halteatellen) an Agenten aof Oienetrertrag Terliehen werden.

Den iStationen kann aucb die Besorgung tltm Post- und Staat8«

telegrapheiidieustes nach den roin kflnig-l. Staarsniinisteriuiii des kKnitjIichen

Hausea and des Aeuraern zu erlasaenden Bestimmangen Ubertragen werden.

Eutsctiliefsung des kSnigl. Staatsministoriums des kOnigl.

Hauses tiiid des Aeufsern vom 24. Dezember 1896, betn die Ver-

waitaog und den Betrieb der kOnigl. Verkehrsanstdten.

Abgedrockt im Verordnnng*' nnd Anadgeblatt fQr die k<»nigl. bqrerieohea

VerkehriaoiUlten No. 74 Tom 29. Desember 1886 8. 824 IT

Durch ditto Sntschliefsung werden folgende Ae&demngen der bestehenden

Gesebftfteordnnngen getroffen:^)

1) Vergi. ArcbiT 1866 S. 83S.
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I. Geaeblftiordnnng fflr die Qeneraldirektios der kSnijg:! bAjarisohea

Stftatseiseubftbneii.

1. In § 1 Abi. 1 ist aach den Worten «der BodenseedampfiehlllUirt'* eia

Koiiiina xn Mtsen vnd eininfflgeii Kettensebleppichiffahrt ftvf drai

Maine".

8. In 4 Abs. 1 Ziff 1 ist das Wort ^Babnbetriebszentralkassc* durch „Ei9en-

bahnzentralkas.^e ' zu ersetzen and siod die Worte „UQd die Kisenbabnbau-

zentralka:ige ' zu streichen.

8. In § 5 Aba. S bat der ZwieebeDiatz „iQsoweit anf denaelben naeb den Be-

elimmnngen der OrganisationsTerordnneg nicbt die MitMicbnnng dee Btati-

Iraratora su erfolgen bat**, ra entfaUen.

-4. I>^r Aba. 1 des i| 9 erb&lt nacbstebende s^^oderte Fassung: Der Etats-

karator hat nach Mafscfabe der vom kBriisjI. Staatsrainiuterinra des konigl.

Hansen und dea Aeufsern im Benehmeu utit dein kOnigl. Staatsministerinm

der Finanzen getroffenen Anordnnngen bei den das £tat8>, Kaeien- nnd

Beebnnagewesea berttbrenden Gesebiftea nitanwlrken.

6. In § IS aind die Worte w^er Oeaeraldirektion* lu atreiohen.

6- Aie II. Abschniti bat der dennallge III. Abiebnitt in felgen:

II. Geschalt^ordnang fUr die Oberbabuiimter.

and zwar mil nachstehenden Aendernugen:

7. Ill § 4 Aba. 7 iat der erste Satz mit dem Worte aVorbebalt" zu scbliefsen

nnd nnter Sbeicbnng der Worte y^xoki ToUatebl in der Beintebrift"

einsnfagen: Beiniebriften erbalten nnr die Unteraebrifl de^jenigm Beamten,

welcher daa Konaept an letzter Stelle geceiebnet bat.

a In § 5 Abs. 1 nnd d wird daa Wort wBeairkakaaiier" dnreb .Etatareferent*

ersetzt.

9. In § 7 lit A1)H. t> zu atroirlipii und dafiir einzusotzen; Pff niierbalinamt!*-

orstand kanu einzeiue Beaiiite eruiacbtigeu, bei sulcbeu Heiiieu luiiudlicbe

Anordnnngen an treiTen.

la In 9 11 Absata 1 i<t daa Wort ^teebniaeben'* an itreidben.

11. Ala nener § wird angefAgt:

§ 12.

Znr Instmirung oder delbstandigeii Erlediguug besiiuimter Geg«^u6iande wird

den OberbabnXaitern die notbwendige Anaabt Ton Bflreani nnteratellt, wdebe die

Ihnea ingewiMenen Saeben nadi der fllr die Blireana der ktaigl. bayeriieben Staata-

bnbnen gegebenen Ueschaftsordnung zu erledigen haben.

19. AU III .\hsclinitt bat aicb der dermallge IL Abacbnitt mit der erweiterten

Ueberscbrift:

UL Oeeebbftsordnnng fllr die Bttreana der Oeneraldirektion and der

Oberbabnimter der kSnigl. bajeriaeben Staataeiaenbabnen.

mit folgendeo Aendenngen aaanreiben:

18. § 1 bat an lanten:

Den bei der Oeneraldirektion und den Oberbabn&mtern gebildeten Gescbifta-

bflreana werden nach Mafsgabe dea fttr jedea fittrean besondera anfgeatellten Ge*

84»
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gcb&ftsplanes bestimmte 0«g«MtSiide m BtKrMtttUg od«r anob mr teibttiDdigea

firledigung tiberwiesen.

14. In § 3 sind die Worte ..anf Antrag <ier betreffenden Abtheilangsvorstande

dnrch deo Ueueraldirektur ' zu Htreiclieii uiid dafiir einzafOgen dau Wort

Jeweilig".

16. In § 4 Abrati 5 mi die Worte ^der Oenenldirektion" nnd ua SeUuee
das Wort ^Generaldlrektion* SQ ttreichea nnd nach den Worken ,dei Per-^

nonB,\» an (tir" eirTsusetzen „anniittelbar vorge^etzfe ^telle".

ill Abs. b baben die Worte „yfom bezw. dem AbtbeilongsTorstaQde''

zu entfalien.

IG. In § 6 Abs. 1 und 3 ist nach dem Worte „Oeneraldirektion* einneelmlten

»besw. dem Oberbabnamte*.

In Abi. 2 haben an Stdle der Worte „von i\< t Ceneraldirektion" die

Worte ,(ipm "Bfirean" r.n treten. Das Won ^derselbeu'' TOF „naeh ent^

sprechcndcr Bcarbeitnng" hat zu eiitfalleii.

17. fii i; G Abs 3 bat der Einganir zu lauten:

^Die Bureaus verkebren nut den Bureaus der Oberbahn&uiter* n. b. f.; da-

selbst Bind die Worte «aowie Aemtem nnd Yerwaltnnipen'* dnrch die Worte

«Stationen I. Klasee, GateritatioBeo*^ an eraetaen.

In Ab<;. 1 ist nach den Worten «an die Oeneratdirektion" einsnecbaltea

,bezw. das Obprbahimmt".

18. In § 7 Abs. i hat das Wort „Generaldirektion** in Wt trtall zu kou.iuen und

gind dafUr einzusetzen die Worte ^nnmittelbar vorgesetzteu Stelle".

In Abe. 8 eind die Worte ,iden betreiTendwi OberbabnSmtem q.ii.w.

beaw. der Genereldirektion* an etreiehen nnd ist dafOr einanlttgen ^der

nnmittelbar vorgesetzten Stelle**.

In Ab.<;. i endlicb ist an Stelle der Worte ^der Oeneraldirektion" an

setzen „oin nnd derselben Stelle*.

19. § 8 ist zu streichen.

Dnrok die Verordnnng vom 84. Denembor 1896 iot eine wee«itll«b6 Venebiobnng

der Koapetenaen dee Hinieterinna, der Generaldirektion nnd der Obwbabntantar

ert'olgu Das Hinisterinm des kOnigl. Hanses nnd des Aenfsem, dem bisher die

Otiiehinigung sammtlicber Nenbrmten nnd ^^r;)r?ercn Unibaiitfii an bestehenden

Bahnen, sowio die (Tpnrliii)i^uii<; aller Pliine. t'lir Hocbliiiuteii vorlieiialten war. ent-

scheidet kiinltig nur mehr itei grofseren Neubauten und Umbauten, Mowie bet Uoch-

banten, die n^r ala 9O00O .// kosten. Die Entseheidnng bei Ueineren Nenbanten

nnd Hoebbanten steht ktinftig: der Oeneraldirektion der Staatsbahnen an. Diese hat

hinwiederum an die Oberbahnamter abgegeben: die Anfeicbt und Disziplin flber dao

PeTfionnl. (lie prpsammte Regelnnt,' der Pensionen nnd Sustentfttiotien, die Rewillig-nng

von Unterstiity.un^'eii. die (irmnlerwerbunir. die Verwaltung des Grundeigentlinrrii?,

die BeBtimmang Uber die Vereinigung des Fostdienstes mit den EisenbahnstatioDen,

Anweisnnff vnd Verrechnnng; der Zablnngen fttr Banansfllhmngen n. a. w.

Die QesehSftaTenbeilnng an die 6 Abtheilvugen der Generaldirektion erfolgt

kttnfUff dnrch das Minisrerium. Endlicb ist die bisherige Eintheilnng der den Ober-

buhnamtern nTit*»re-poriin<;ti n Dienststellen in Aeiiuor, Vcrwaltnngen, Expeditionen

und Haliesieiien aufgegeben und an dcren Stelle die Eintbeilung in Statiouen mit

6 Klassen and Giiterstationen getreten.
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Haraburiir. Verordnang vom 80. November 1S96^ beir. die BefOrderung

geftbrlicher Gflter in KftoffahrteischiffeD.

(VtrSffmilielit im AmUUatt der freiea uad BansMlMlt Hftmbiiis No. ISO

8. 667.)

Die Verordnuu^^ trifft gteichlautende BMtimmangea wie die im Arehiv ftr

Euenbahnen 1897 ii. 186 abgedracku Verordnnng Ton firemen.

Oesterreicli-rii^ai'ir. Das Vcroninun^sblatl fur Eisenhahnen inid Schiff-

fahit eiithalt in den folgeiidt'ii Numnieni die nafhsteht-nileu, das

£is('iibaliuweson betrefTcndeu, im Archive uicht besouders abge-

druekteii Geset/.e, Erlasse n. s. w.

(^No.2-> Ge«<efzeut\vtirf. betr. den Bau der Eiseubahn btryi rhn lr.row. (No. 8:)

AeoderiiQg der Dienstinstrakiion fUr das Tariferstelluugs- mid AbrechnangsbUreaa

der Sstenreiehiecheii SteatebeliBen im k. k. fiiteiilmhBmiiiitterinm. (No. 9:) ErlaTs

des k. k, BisenbalinmjDiateriiims Tom 7. Jaaur 1897 en die toUTreiekiselien Eiaen-

beknverweltungen, betr. die Abanderaag der §§ 9 und 4 der Beetimmnngen ttber die

Bauart der Fahrbetriebsinittel tier osterreichischen Kifenbahnen mit normaler Hpiir-

wfite No 13:) AuszDi; aus dom Finaajziresetze fUr das Jabr 1897 vom 26. Jamiar

188^7, niit welchem der titaatsroraDschlag und daa larestitiooBpriUiffiiaM'e fQr das

gedeekte Jehr festgestellt werden. (No. 14 tu 15:) Xnndmediwig dee Sieenbekn-

ministeriiiwa Tom 12. Jeoner 1887, betr. die KoBseesioninuig^ einer mit elektriecher

Kraft ZQ betreibenden normelspnrigen Xleinbabn Prag—Zizkow. (No. 19:) Erlars

des EisenbahnmiDisteriuins vom 16. Januar 1S97, betr. die Gebiibrenbeliandluii^^ der

an die Behfirden und .Aemter dft k. k. StaatseisenbahnverwAltunij {jeritliteteu Em-
gaben. \,No. mr.) tlrifkd iiea Eiseubabutninisteriains, betr. die wecliiselseitige Ge-

wtthmeg einer EieenbaknfahrpreisenDftfaigung fllr die in ibre Hdmath anittck-

kehrenden mittelioaen ((•terreiebiechen und nngeriseben bexw. ttalienlscben Staati*

aagebOrigen.

Helgien. Konigl. Verorduung vom 18. Dezember 1896, betr. die Her-

steliuug, die Ni«Bderlage, deu Verkanf, die Bef&rdemng, die Auf-

bewahrung uod die Verwendung von Sprengstoffen.

Der Yerkebr n. s. v. mit Sprengstoifen war bisber darch die kOuigl. Verord&ung

om 99. Oktober 1894 (vergl. Arebiv fSr Eisenbabnweaen 1886 8. 671) aniltlbrlieh

geregelt. Die auf die EiaenbekneD bezilglicben Beetimmnngen (Art. 19SI—225) ent-

aprechea in vielou Beziehnn^cn den lU'^timninn^^en der Verkehrsordniing- fiir die

Eisenbabueii Deuuchlnuds. ]>it' Vt-roi iliiuiii^ ist in irireii den Wassurverkehr betref-

fenUen Bestimuangen durcb eiue kouigl. Verorduuug vom 2d. Jauuar loU5 abgeandert

worden. Die Verordnang vem la December 1898 erginst nnd Kndert anch einige

der fiir die Eleenbaknen gftltigen Bestinunnngen, besUglleb der Verladang und

Siebemng der Sprengatoffe wlbrend der Fabrt nixl bei Auf'enthalt aaf Stationen

n. s. w., ilbnlieb den Beetimmnngen der Verkebreordnung fur die £i6eubabnen

Deutscblands.
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Italien. EODigl. £rUf8 Tom 90. JuH 1896, betr. Einsetzung einer £oin-

mission snr Prfiftiiig der fiisenbahiiTerbSltiiisse.

(Y«r8fl«itlieht im Oiorn&la del Geiilo «irUa. 18M. Heft 8 8. 990.)

Dnreh den Erlafs wird eiae Kommiieion von 18 Hitgliedern snr Prfifaog der

Heziebangen eingesetzt, die sich seit dem Jabre 1885 bis zur Gegenwart zwiscbea
il* n Mif f plnippr- der Adriatisclieii und <1er Siziliechen Ba}itig(^s<'ll.'i( haft und ihren

Aiigesteliten beztiglich ilirer ^'egen8eiti;,'en vertraplicheii und iifl'eiitlicli-reclitlichen

Recbte uud Piiichteu berausgtiliildet bftbeu. Die KomniissiuD »ull binneii 4 Wocben
Beridit «ritetceii.

Gesetz, betr. die Kassen fQr die Vermebrang des VermOgensstoeks.

(Verdff. in der Gus. Uff. vom 19. Jannar 1897.)

Die Begiemng wird ermftehtigt, in die bei den drei BetriebageeeUaehaftea

beatebenden Kassen fiir die Vemiebnuig des VermSgenaatockes (casse patrimonial!)

ftir da« Ktntxjalir 1S9G/97 deii Betrag von 2 5<X)()00 Lire ntid fVir da.s Etiitsjahr 1807/Os

1 5LKJ000 iiirc ohne Bedini,' der Biickg«>w'alir tinziizahlen und diese Bt trili^e uiiter die

drei Netze uacli Maftigabe des Bediirtuisses zu verUieileu. Vorausgesetzt wird, dafa

die drei Betrlebegeaellaebaflen la dieau Kaaaen ebenfaUa einen Beitrag leiaten mid
awar im Betrage Ton 400000 Lire. (Vergl. den AoCmU: «It«lieniaebe Biaenbahn-

erbiltniaae" im Archiv 1607 3. 19 ff.)

Entwnrf eines Gesetzes, betr. den Ban einer Eisenbahn dnrcb deu

Simplon.

Artikel 1.

Die kOnigliche Kegiernng wird ermacbtigt, den r.n Born zwii^oheu Italieu und

der Schweiz am 26. November 1^85 abgeacblosseneQ Vertrag liber den Baa and Be-

trieb einer Biaenbebn dnreb den Simplon ton Brieg naoh Domodettoln in ToHem
Umfaag in Yolling in aetsen.

Artikel 2.

Dfts am 22. Febrnar 1896 toti den Ministerien der dft'entlichen Arbeiten. der

Finanzen und des Scbatzes mit den Vertretern der Jura-SimpIoneisenbalinsesellscliAit

getroflene Uebereinkommen mit den vereinbarteu VerpdicbtuDgen, betr. die Kou-

seaaioBiraBg eiiier EiarabaliB dnreb den Simplon von der Italieniaeb-aekiwebier

Grense Baeh JaeUe en die glelehe QeaeUaehaft wird genebmlgt.

Artikel S.

Tni An-^ ibei'itraordinRriTiTTi des "M iuisterinm? der I'^ffentlicben Arbeiten fiir da^

Betriebsjahr 1B06/97 wird iin beigeset/.teti Kiipitel unlet der Bezeicbnnng „Studieti

fiir ein eudgiiltiges Projekt des Banes der Eiseiibaiiustrecke Dotuodossola—Iselle und

beaw. deren Betriebea mit Elektrizitit der im Eigentbnm dee Staatea aitiAenden

WaatwkriUte" die Snmme von 60000 Lire eingeateltt.
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Artikel 4.

Die kdDlgliohe B«glening wird von jetst ab einlchtigt, mcIi AMilolk d«r in

TorhergdiradeB Avtikel treatiiatea Stndiw, towle nMk AnhSrang dei oberen Bei-

ratbcs fur dffentliche Arbeiten (Consiglio superiore dei lavori pubblicij und Jes

Staatsrathes niit dem Ban tier Lini'o Uclle—DomodosBola vorEUe:ehcn, indein der Bau

eutweder direkt aul btaatskostfiu Uurch Oflfentliclieii Aosflchreiben vergeben oder aber

eioer Privatgesellschaft, niSthigenfalls mit einer kilometrisehen Bclhilfe war Durch-

fOliniog der tieli ms dem § i des Vertnget Had den § 1 der Uebereinkwift er-

gebeftden Verbindliehkeiten, koueieioBirt wird.

A r t i k e I 6.

Die kiinipliche Repriprang wird crniiichf ii^'t, ileii Bau nod Betrieb einer Linie

iwiscben deu Statioueu Sauthiu und Borgoninuero zu konzesBioniren.

Fiir den Ban dieser Linie wird von jetxt ab auf 66 Jabre ein Jabfeiiniekore

OB 50Q0 Lire ffir du Kiloneter iBgewieseB.

Ib diesen Felte lat Voreorge dafUr sn treffen, delb die nene Linie mit deB

internetioualen Ziigen dorch den Sinplon in Verbindniig trete and dafg der ganxe

Verkebr swischen der Schweis nndTnrin und Hoch-Fiemout durch -it- geleitet werde.

Ferner ist dafiir Voreorge zn tretTeii, dafs hei den Tarifcn uuf rlie Verkiirznn-

gen der Eisenbahnverbindnngen Riicksiclit penommen werde, wenn bei Eriiffnung des

Simplon, aber nicbt fruher als voni 1. Juli 19<.>5 an, die Linie Santhiii—Borgomanero

BBd die Linie AroBB—GraveUoBA Boeb Biobt ffir dea Belrieb erOAiet sein eoIiUB.

(Die OeeeteeiTorlage iit tob der AbgeoTdBetenkanmer am 4.| ron Senate

am SI. Desember 1696 aBgeBommen weiden.)

Spaiiieu. Rdnigl. Verordnong void 24. September 1896, betr. Ana-

fQhrongsbestimniungen zu dem Gesetz vom 30. August 1896 fiber

Erhebung einer Transportjsteuer. ')

(VerOftentlicht in der (iacpta de Madrid vom 96- .S<»pteniber 1896.)

Kapitel I (Art. 1, 2) entbali I^estimmnngen Uber die zur Yerwaltang and

Ueberwacbung der Steuer eingesetzte Kouimi^sion.

Die Kapitel II und III (Art S— 17) bebandelu die Transportstener fdr den

Seevftrkdir.

Kapitel IV (Art. 18) Stempeletener im EisenbahBTerkebr. ErhebiiBg der

Stener von 6 Centimes ftir jede Falirkarte uiid jeden AbfertlgBngftchein (fftr Eilgut,

Fraclitgut and Postpackete dnrcli die betreffende Eiflenl;ilmnnternehmung mit einer

Stempelmarke. Eefreit bleibeu nur die internationalen Transittransporte. (Art. Id

and 20.) Erhebung und Verrechnnnp der Steuer.

Kapitel V (Art. 21— 2.')
i beliamleit die TransportHtener im Landverkehr.

Kapitel Vi (Art. 26, 27) enthftlt Straf- und allgemeine Bestitnmuugen

weeeBtlieli Bttt fllr dea SeeTerkehr.

») Vergl. Arcbiv L^y? S. 183.
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Kapitel TII (Art. 98, 20) betrilit da* Vetfahren htl B«kl«iniUoAen fm Yar-

waltnngawegt. (Art 80) mthllt die Uebaiigaiictbettliiuniiiig, dab Ua snr Her-

itelluDii; der Stenpelmarkeo (Kapitel IV) die Stempeletener bear and olue Marke
eB(ri«}htet wird.

Rafsland. KuisiciJicliri Erlal:> vom 17. 29. Mai IS96, betr. Bau und

Betrieb einer Eiseubahu von Petrowsk nach Derbent.

Der Wladikawkaseisenbabngesellscbatt wird Bau nod Betrieb einer mit der

riueltiA«i Brdtapnr bmiEttelleiHleD Eieenbahn van der am bapitchea Heere ge-

l«ffenea Jetaigen Bndatatloa Petrowik aach der ebeafalls am Kaspischen Meere
Rele^enen Stadt Derbent iibertragen. Das auf 5266000 Kreditrabel veranaehlagte

Baakapital loU darcb Aasgabe voa Obligationen beschafft werdcn, fttr die die Be*

24 Sf&rz
gieraag ia gleieher Welse, wie fSr die dareb Eriafi Toin ,

' 77-1886 (?ergl. ArcbW

1605 8. 1288) gencbmigtc Erweiternagsbaatea deredben GesellecbafI Biirgsch&ft fiir

Ziaiea and Tilgang ttberaimmt Der Geaellsebaft wird sagleieh erSffaet, daft dnreh
die Uebertregvag der Slseabahn Petrowsk—Derbent der Entscheidnag der Frtgeder
Fortsetznnjj dieter Bahn nach Bakti nicht vorp<?s?riffen und der Frage der Herstellung^

einf r Ki<if>ubabu liber deu KaukaMis alsbald uacb Fertigstellung der grofsen sibirisdien

Eiseiibahit n&ber getreteu werden hoW.

Kaiserlieher Eriafs vom 4. 16. Dezember 1896, betr. die Ver-

fassunf^ der Chinesisohea O.stbahnsjreseHschaft.

Die rnisiiohe fiegieraag wird TOa der greften etbiriechett £iseabaha and awar

Tea dem Traaabaikalabicbaitt deraelben nad yoa der im ftaberaten Oiten gelegenea

Siid-Ussnribahn Zwci<;babuen znr ebiaesischen Qreace banen. NuA einem zwifcliea

Rtifshuid mill Cliiijii .i1il;i-s( hloasenen Vertrage soil einc Scliii-npnverbinihmi; der

Ureazsiatioiieu (liet>er Zwei^babnen auf cliinesiflchein Gebiete hergei>teUt werden.

deren Bau und Betrieb iu Geni^tTHUeit eiues zwischen der chinesiscben Begierung

nad der raesieeb^ebiaeeieehea Beak abgesehloseenea Vertngea vom S6. Aagait 1696

eioer voa der letsteren su bildenden Gesellschaft, welobe die Beseicbnang nCbiaeaiaehe

Oetbabngcsellscbaft" erbaltcu wird, auf die Dauer von •0 lalireri "bortragen werden

soli. Dft^i Akf irnkapifn! flip«pr r;escll?fh!\ft. fiir welche« eine Ziutsbiirgachaft nicht
gewahrt wird, mil 5 Miilionen Kreditrabel L> trii^^cii. Da^^egf'n Uberuioiint die rnssi-

acbe Eegierung die BUrgacbaft ffir Veraiaaung uud Tilgung der aacb Bedarf mit

Geaebmigang dea raaaiacbMi Fiaaaaminiatera aafzanebmenden Obligatieneaaaleiben

uud die Deckun;^ der Betriebsau^iKAben, aoweit aolebe nicbt dareb die SiaBebmea

gedecki warden. Der (iesellschaft bleibt aiilipini Lrej^fl t n. iiii Zti^ammenhnngp mit

der Eiseubahii oder nn.ibbau^iif vnii derselben init (ieuelimigung' der chiiiesiscben

Kegierung noch andere Uiiteniebmuugeu, wie die Ausbeutuug von Koblen- oder

Terttffiantl. im VerordnaagsbL d. Mia. d. Verk. rem
28. Dezember IB'J6.

9. Jannar 1897

&. April

VertffFentl. im VererdaangsbK d. Hin. d. Verk. vom
21. Dezember_ 1896.

8. Janaar 1607.
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Ersgnibeii a. dergl. in die Hand so nehmmi. Die Sieenbehn soil Uitneii 6 Jehren

fertiaeetellt werden.

Aktien der Qeeelliehaft dUrfen uar vou rassischen oder chineiiechen Unter*

thanen erworben werden. Ala Sirz drr (lesellscbaft werden PeterHburg nnJ Peking

angeselieii. Den Vorsitjtenden der Direktiou der ostchinesischeii Eisenbahn erneiint

die chinesiscbe KegieruDg, die ttbrigen 9 Mitglieder der Direktion werden von der

OeaerelTeminiiilmiis der Aktion&re gcwalilt. Die Oeeellachaft let Terpllielitet, alle

Zllge, welehe aeltena der Yerwaltmig der aibiriaeiieii Eieenbahn avf deo Orens-

atationen znr Weiterbef5rdernng angebracht werden, mil mindestens derselben Fahr*

geacbwindlgkeit weiter zu filhren, wclche auf der sibirischeu Eisenbahn znr An-

wcndnng^ kotnmt Dm in den Ziigeu micgeftihrte Rei^egepack soil iu China siolifrei

eiugeliihrt werdeu, fiir die aaf der Kiseubabn in China eingefUhrte Waare soli am Va

niedrlgttter ZoU eatriebtet werden, als ftr die giddien anf dent Seeweg eingeflbrten

Wanren.
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Bespreohungen.

Die Eiseiibahiiti'chiiik ilci" (H'jrruwart. Herausuegeben von Blum.

Geheimer Baurath in Berlin, vou Borries, Ki-^nerungs- und Buu-

rath in Hannover und Barkhausen, Professor an der Tcchnischen

Hochsehulc in Hannover. I. Band: Das Eisenbahn niaschi nen-

wescu. 1. Ab^cliuitt: Die Eiseubahnbetriebsmillul. 1. Theil:

Die I.okomotiven. Mit 482 Abbildungen im Text und 8 litlio-

grapfaischen Tafeln. Wiesbaden. L. W. Kreidels Verlag. 1897.

Preis geh. 14,60 m.

Die Heruiisgaix' eines neiiLMi Werkes. die Eisenbahnterhuik

der Geijenwarf liehandelt, erscheint in Anbetracht der erheblichon Fort-

schritte, die das Eiscubabnwcscn iu tcchuisclicr Beziehiing in den letztrn

Jahren zu verzeichnen hat, als ein sehr zeitgemafses Unternehmen. Es

wird besonders freudig von den in der Praxis stehenden Eisenbahu-

technikern begriUst werden , da es beatimmt ist, weniger dem eingehenden

wUeensehaftlieheD Stadium, ate als Naehsehlagebaeb za dienen, aus

dem die Antwort anf im Eieenbabnbetriebe anftauchende Fragen rasch

nnd sicher im Sinne der neueeten Erfabrungen gefanden werden kann.

In dem Werke eoUen in erater Reibe die im Gebiete dea Vereins dentacher

EisenbahnverwaltQDgen maTegebenden VerbftltnisBe Berfiekaichtignng finden,

dabei jedoeh die des Anslandes nlcht vemachlftssigt werden.

Von den 3 BAndeo, in denen es erscheinen soil, wird der erste das

Kisenbahnmaschinenwesen ^ Beiriebsmittei, Werkstfttten —, der zweite

den Eisenbahnban ^ Linienfllhrang nod Bahngestaltang, Oberban, Bahn-

hofsanlagen, Stgoale and SicherongsaDlagen — und der dritte den Eisen-

bahnbetrieb — Betriebsdienst, atatistisehe Ergebniase nnd Wirthschaftlicbe^

— sowie die Angaben fiber Unterhaltiing der Eisonbahnen, getrennt

iiacb Unterhaltnng der Strecke, der Babnhdfe and der Betriebamittel.

umfB.98en.
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In dem soeben erschienenen eroten Theile des eraten Bandes, der

die Lokomotiven behandelt, haben zam grOfaten Theil hervorragende

Kenner des LokomotiTbaiiee ibie Erfabrnngen niedergelegt Der gewftblte

Umfaog dea Werkee bat es leider oicht immer mOglieh gemacbt, dafs

diese SrfiihraiigeD eingehender begrCtodet werden konnton. Die Be-

artheiliuig der Konefcmktioneii iat im ganzen eine aebr zutreffeode, nitr

in wenigen Fftllen stimmeii wir nieht ganz mit den Verfassern ftberein.

Bei der Bedentnng, die dem Werke beiznlegeii ist, bitten wir gewfinecbt^

dafs ill diesen F&Uen und insbesondere bei noch niebt Iftngere Zeit er-

probten KonstraktioDen das abgegebene gflnsUge Drtbeil etwaseingescbrfinkt

worden wftre.

Der fnhalt des ersten Theiles ist in folgender Weise geordnet:

a) Eintheilung and allgemeine Anorduuug der TerschieUeuen Bau-

arteu,

b) Leistongsfahlgkeit and Berecbuung der Lokomotiveu,

c) fiewegung in geraden Strecken nnd KrammnDgeD,
d) Kessel und ZnbebOr,

e) Lanfwerk, Rahmen, Federn, Acbslager, Drebgestell u. s. w.,

f) Triebwerk,

g) VerbnndlokomotiTen,

h) Aosrfistnng,

1) Tender,

k) ZahnradlokomotiTen nod

1) Lokomotiven fflr Strafsen-, Klein* und FOrderbabnen.

Nifht recht verstandlicii ist we&balb der Absehnitt -Verbund-

lukouiotiven", welcher die Gestbichte, die Theorie und Berechnung, die

Ausfuhruiif^ derselben u. s. w. enthait, zwisclieu den Abscbuitten -Tiieb-

werk" und ..Au;«rustant( der Lokomotiven" eingeschaltet ist. Auch wJire es

iui Intere.ssc der EiiiheitlicLkeit besser gewesen, die Berechnung der

Zylinderdurclnnesser fur Vcrbundlokomotiven im Abschuitt b ^Leistungs-

f!&bigkeit and Berechnung der Lokomotiven" wegzuiassen, da im Abschnitt g
die Theorie and Berechnung der Verbundlokomotiven eingehend bebandelt

nnd Beispiele fir die Bereebnnng derselben gegeben werden. Za der Ein-

fHhruug der nenen Bezeichnnogeo ^Radstand" fflr den Abstand der Rftder

einer Acbse and ^Acksstand" for den Abstand der Acbsmitten lag anseres

Eraebtens keine zwingende Veranlassnng Tor, dieselbeo werden nicbt

flberall Verstflndnils finden, jedenfalls aber leieht zn Verwechslnngen

ffibren. Anf S. 140 and 1^ sind Verwechslnngen in den Bezeicbnnngen

vorgekommeo, so finden sicb aof S. 140 Radlasten von 13 und 18,6 t an-

gegeben, wftbrend anf S. 142 im gleieben Sinne von einer Achslast Ton
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16 t die Rede Ut Aaeb hier wQrdeo wir die Anwendang der bisherigen

BezeichoaDgen vorgezogen haben. Abgeseben von dieeen nebeDeikcbUcben

AnsstelloDgen kaun der erste Theil als eiD woblgeliuigener bezeicbnet

werden, dessen sorgfilltiges Stadium wir nur empfeUen kOanen. Besonders

sei bier anf die Abschnitte Ober VerbnndlokoniotiTen ond fiber die fie>

wegung in geradeu Streckea and EratnmnDgeD bingewieseo. Die Ans-

stattaog des Werkes entsprieht im allgemeinen den za etellenden An-
forderangen, nnr die AusfQbraug der Textabbildupgen Iftfst mehrfach zu

wflnsehen fibrig. A

SoniK'iKSclK'iii. S., Ministcrialvizesekretllr im k. k. osterre5< hi*^cben Eisen-

bahiiininisteriuti). Die Kisenbiilintranspnrtstcuur uiid ihre

Stelluiiii im Stautsiiaushalte. iiedin, Julius Springer, 189?-

Vll uad iU7 8.

Unter Eisenhahntransportsteuer im engeren Sinne, dereu Begriff und

Entwicklung in dcm vorstebetiden Buch eingehend und sozusagen ex

professo behand'^lt wird, versteht der Verfasser eine Steuer, die ^als

/tischhii? zii (Icn llel'orderiiTiff.spreisen erhnl)en wird und sich dif^f

pioport idiial auschliefst". Die Stempelal>t;:il)e von Urkundcn. iiisbesondcrc

vou Frachtf)rii'f('n. dip vielfacli aiich Transportstauer geuaiiiit WL-rde, halie

keine besondere Sfelliinu; uiitcr den Verk'dirsstcuorn. Sie ist iiacli Aii.siclit

des Verfa-sscrs „voni tbefirrt ix linn Standpunkt u'lchi /u billigeu und auch

praktiscb nicht leicht zu vertreten^. Dacegeu ist die rrstere Steuer seiner

Meinung nacb nicht nur wisseQM haltlicli im 8tt'U('is\ >t«iii als gereeht-

fertigt an/.usiehen, sontl'Mn iiui-b piukli^cii von Bedeutuug, insbesoudere

deu Privatbahnen gegeniibcr, aber auch in all den Landeru, in denen die

Ertriigc der Staatjsbabnen nicht au>reiclH ii. um iiH<-h Deckung der Betriebs-

kosteu deren Aniagekapital luinlcsublit b /u v»Mv/nirten. Wenu cin Staat

die Ertrage der Eisenbahnen aufser fiir Verkehrszwecke audi fiir andere

Staatszweeke nutzbar niachen, und aus diesen Ertr%en ueben deu Ausgubeii

fQr den Betrieb der Eisenbahnen uud die Verzinsung des £it>enbabnanlage-

kapitals noch andere Staati$ausgabeu bestreiten will, so kann das naeh

Aosiebt Seanenschein's besser dnrch Anfiegung einer Transportstener, als

etwa dnrch ErhOhung der Tarife geschehen. — Dies ist im grofoen GanzeD

der Gedaokengang der Einleitung, des ersteo nnd des dritten Abscbnitles

seiner Schrift. Der zweite Abschnitt (S. 22—96) eothSlt eine eisch^ipfende

Darstellnng der EisenbabDsteuergesetzgebung in Fraokreicb, England,

Italien, Rnrslaad, Ungarn, Oesterreich, Dentscbland, Spanien, den Nieder-

landen, RnmftDien, Serbien and Balgarien. Diese Znsammenstellimg ist

nicbt nur an sich verdienstlicb, sie wird aneb in all den Staaten praktieeh
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von grolsem Weiihe seto, die init fiinfOhroni^ einer Eisenbahntransport-

steaer oder mit Aendemog der bei ihnen gelteDden fiisenbabotransport-

steuergesetze sich beseh&fbigen.

Mit der theoretischen Begrdndang der Eisenbahntnnsportoteuer, die

rier Verfasser klar und scbarf and nnter Benutzun^ der ganzen ein-

schl&gigeD in- und aasl&ndischen Literatur durclifubrtf kann ich inieh im

wesentlichen einverstanden erkl&ren. Auch stimme ich ihm darin bei,

dafs Privatbabsen gcgenQber. iosbesondere .solcben, die, wie z. B. in

Frankieicbf tobb Siaate stark unterstutzt werden, eine Transportstener

vollkommen gerechtfertigt ist. Dafs in den 8taaton, in denen das Staats-

bahnsystera besteht, und die Ertriige dieser Bahnen nioht ausrcichen zur

Verzinsutip: des Eisenbabnanlagekapitals, unter Umstanden eine Be-

vtcTurung des Verkehrs den Vorzug verdient vor einer Erhohung der

I jii ife. will ifh auch gerne zugehen. Diiu;e£;rii niorhte irh inich G. Cohns

Ausfuliruiigen in piner Anzei^n des Sf»nnensrli>'iii"s( lit'ii Bucb*: im Neuen

Wiener Tageblatt aiis< liliel'^en, narh der es sich in Staaten wie Preufsen,

srhwerlirh wnKli' leclitfertigen lassen, wenii man etwa anf die sozusagen

direkleu Mehrertriige der Staatsbahneii ver/.ichteii uud zur Ausfullung

der dadnrch im Staatshaushalt enbtrhenden Liieke eine Risenbahntrans-

portsteuer einfOhren woUte. K« mair seiu, ddfia sich auf die.-«e Weise eine

klarere Tlieilinief de.s Eisenbaliuetats von dem allgemeinen Staatshaushalt

erreiclieii liolse. Aber zu diesein, auch meiner Meinung nach hOchst

wunseheiis- und erstrebenswerthen Ziele, kann man wobl auch auf andereu

Wegen einfacher gelangen. v. d. L.

<jesehtchte der Main-Neekarbahn. Denkschrift zum 60. Jahrestage der

ErOffiatiDg des fietriebes der Maio-Neekarbabo am 1. Angnst 1896.

Die Denkschrift enth&lt die Gesehicbte eines eigenarligen dentschen

Eteenbahnnnteniehmeos, einer Staataeisenbahn, die seiner Zeit von drei

deotscben Staaten anf gemeiDscfaaftlicbe Kosten erbaut ist, and in gleicher

Weise von' diesen bis auf den heutigcn Tag verwaltet und betrieben wird.

Die betheiligten Staaten sind das Grrofsherzogthnm Hessen mit dem

weitans grOfsten Antheile, das Grorsherzogthum Baden nnd das KOnigreicli

Preofsen, letzteres seit 1866 an Stelle der ehemaligen freien Reichsstadt

Frankfort a./M.

Die Denkschrift ist sorgfUtig ansgestattet Den Titel ziert ein Bild-

nifs des grolsberzoglich hessischen Geheimraths Fr. Lichthammer, der

scbon seit beinahe 40 Jabren den Vorsitz in der Direktion fQhrt und

sich grofse Verdienste am das bisherige Gedeihen des Untemehmens er-

worben hat
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Aus dem Abschnitt I, VorgeBchichte, ersehen wir, dafs schon 1836

in Dannstadt sich eine Frivatgeaellachaft bei der hessischen Regierung urn

«ine Koiizession bewarb and zwar fflr den Bau einer Eisenbahn von

Darmstadt bis zur Landesgrenze nach Norden in der Richtung anf Frank-

fart a./M. nnd nach Suden in der Richtung anf Mannheim, und dafs die

Fort-^etzuiitr tlariiber hinaus bis zu diosen beidon StJldten. oline die die

Eiseiibahii schwerlich l<'hen.sf^hfj? pewordcD ware, durch eincn t^tnats-

vertrag vom lU. Jauuur l8.'iS (siehe Anlae:e I) sicherfjestellt wurde. Uanach

verpflichteten sich das Grorslipr/.ogthum Baden und die freic Reichs>fadt

Frankfurt a. M »'ine von der grofsherzoglicli liessischen Regierun^t zu

bildemie A ktieugt'>ells(liatt ffir den Ran einer Kisenbahn zwiseben Main

und Neckar tiir ihrc Gebietslheile in gleicher Weise wie ileriseu zu kon-

/e^siooiren.

Es gelang dieser Privatgesellschaft aber nicht, das erforderliche Bau-

kapital von 6 Miilionen Gulden aafzabringen. Sie trat demzufolge £nde

1841 von dem Unternehmen zuruck, erbat aber eine vorzugsweise Berfick-

.sichtigunff der bisher betheiligt gewesenen AktioD&re, weon anf aadere

Weis9 der Bau zur Ausfubruug kommeu soUte.

Die wachseode Bedeutniig der Eieenbabnen und die mit dem Aua-

bleiben des anfangs erhoffteo Gewinnes znnebmende Unlust des Privat-

kapitals, sich an dem Eisenbahnban zu betheiligen, hatten die Frage eines

JSiseubahnbaues auf Staatskosten gerade damals wieder in den Vorder-

Jirund fjeruckt. Die Stimmung hierfur gewann im Grofsherzogthum Hessen

die Oberhand und so reifte der Entschlufs, die wichtigsten Eiseiibabn-

bauten auf Staatskosten zu ubernehmen (.siehe Gesetz vom IG. Juli 184:2

Aniage II). Bezuglich der Main-Neckarbahn kamen die betheiligten

Nachbarstaaten entgegen. Hatte doch auch Baden den Bau einer von

Mannheim fiber Heidelberg und Karlsruhe nach Basel durchgehenden

Eisenlmbn anf Staatskosten bosehlnssen, und lag es fur Frankfurt nahe,

iiber Darmstadt an die'^e Verhinduiii^ mit dem Sfidon bald einen Anschlufs

zu gowinnen. Die dieserhalh stattKehabteii interessanten Verhandlungen

iu deu 8itzuiif?en der beflieiligteii Latulstimde n'md aiisfuhrlieh besprochen

mit den beuierkeiiswertlit'.sleii Aeurseruii^en einzelner Abgeordneter die

die nach unserii heiitifjeii Begriffeii srlir .sonderbaren Anscbaunugen der

damaligcn Gcguer des Kiseiibahowesens erkennen lassen.

Die anfange thfttigu Privatgesellschaft hatte eine Linienfuhrung vor-

tjesohlagen, die ans Ersparniiirsrfu'ksichten die Dorfsehaften zwiscben

Frankfurt und Mannheim und die kieioen St^dte der Bergstrafse ganz

nnberiihrt liefs. Im Gegensatz hierzu wurde aber beschlossen, den be-

vOikerten Landstrich an der Bergstrafse zu verfolgen, die Bahn in Ueidel-
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bei^ endigen zu lasMn nnd von eioem geeigneten Pnnkte oach Mannheim

abzQzweigen.

Die&er Beseblnfe kam in dem Staatsvertrage vom 23. Februar 184S

(abgedruckt als Aniage 111 der Denkschrift) zum Ausdruck. Danach ver-

banden sieh die 3 betheiligteo HeL^Mcruiigen, eioe £}seubahn von Frankfurt

fiher Darmstadt, Weinheim und Ladenbarg nacb Heidelberg auf Staats-

kosten zu bauen und ihren Betrieb anf gemeinschaftliche Rechnung zu

dbemehmeu. Das n&here hierQher war in einem Separatartikel (S. 125),

sowie in der Orcrnnisation des Dienstes (Aulage IV) vereinbart. Die

obere Leituug und Beaufsichtigung des Betriebes steht den 3 betheiligten

Staatsregierungen zu. fur die unraitteibare Leitung fungirt die Betrifbs-

<iirektioii in Darmstadt, bestohend aiis 3 a;Ieichberechtij?ten Mit^^Iiederii,

von deiieii jede der 3 betlieili{i;ten Remneruiigi'ii eins erneunt. in einem

besondereii Vertra^e vom 25. Februar 1843 (S. 1*29) vrrpflichtete sich

Badeu fur eigene Keehuuug eine Seitenbabn nach Mauiiheim herzubtellen.

Ill dem Ahssbnitt II der Denkschrift sind die Bahnlinien, der Rahnkorper,

die BriirkenhauteTi fiber den Main und Ncekar hei Fraukfun uiid I.adeu-

burg, die Balmliofe u. s. w. ausfuhrlich hesehnebeii und durch Abbildungen

veranschaulicbt. Die Babnlinie mit ihrym siidlichen Ende auf dem liuken

Neckarufer und die Zweigbabn nach Mannheim liegen auf dem Bahn-

<iamme der badischen Staatseisenbahnstreeke Mannheim—Heidelberg. Bis

zum Jahre 1854 laa^eu bier 2 Gleise verscbiedeuer Spurweite nel)ei!eiiiander;

siidlich das der badenschen Staatsbuhn Mannheim —Heidelberg— Ba.sel mit

1.6 m, uurdlich das der Alaui-Neckai bahn {eiiis(dilierslicli Al)z\veigung uaeh

Mannheim) mit normaler Spur, die die erstgeuauiite spiiter aunahm. In

den Abbildungen ist der Zustand von 1846 dem heutigen gegenuber ge-

stellt, nnd ein gleiebes ist der Fall mit den Angaben uber den Lokomotiv-

nnd Wagenpark, eowie den Fahrplftnen, die der Absehnitt IH «Probe-

fahrten, BetriebserOfinnng** enthftlt. Abecbnitt IV giebt in Ealenderform

eine Chronik der 60 ersteo Betriebsjabre; daraus geht herror, date eehon

bei den Unraben in S&ddeatscbland 1848 and 1849 die Bahn eine wicbtige

Rolle gespielt hat

Absehnitt V sprieht fiber die Vertragsverbftltnisee mit den Ansehlnfs-

bahnen nach dem Stande vom Jahre 1896 and giebt eine Uebersicht fiber

die 1896 in Kraft befindlichen Tarife.

Absehnitt V( enth&lt Betriebaergebnisse, die von ganz besonderem

Interesse sind. Die Reinertrftge der Bahn stiegen von 1«79 Vo im Jahre

1847 anf 18,58 % des Bankapitals im Jahre 1805 and gingen in den

letzten 10 Jahren niemals nnter 9,41 %. In der Dicbtigkeit des Verkebrs,

der fiber die Bahn geht, ist sie in Deatsehland fast anfibertrollett. Zieht

man den gesammten Verkehr in Betracht» so hatte nach der Reichs-

Digitized by Google



B72 B11«henohra.

eisenbahnstatistik von 1894 bei den deutschcn Staatsbahnen die Maiu-

Neckarbahn die meisten Lokomotivkilometer (26069) auf ein Kilometer

Bahnlange aufznweisen. Nur eine Privatbahn, die LudwigseiaeDbabn

Nurnberg—Furth ubertraf sie mit 27869 Lokomotivkilometern.

Diese cnorrae Dichtigkeit des Verkehrs, der die vorangegebcnoQ

giinsti'4C'ii Kuiiiertrflc^e zu verdankfn sin*l, vurarsacht aber audi im Persoiien-

verkehr eine so grofsc Zahi von Verspiitungeii, liafs die Bahn uach dem

eigeiien GestAndnifs der Denkscbrift „als die uupiinktiichste unter ihron

Schwestern erschpiut". Frei!i<'h wirken hierauf auch noch audere Ver-

baltnisse ein (siehe Anraerkung S. llu). (Jrofsartiir waren die Leistans^en

der Bahn bei den Miiitartran«porteii dyr Jabre 1870/71. Im sanzeii sind

3 145 iSonderziigf.' im Dienste der Kriegfuhrung erforderlieh ^eweseii, dereu

Befurderuug sich innerhalb weoiger Monate volizog und zwar ohne irgeud

einen Unfai).

Es ist wohl zu erwarten, dafs die Main-Neckarbabn, diese wichtige

Verbiiidnng zwischen Nord uiid Siid und in einem der verkebrsreichsten

Gebicte Dcutsehlands an ihrer Bedeutung auch iu Zukuuft keine Kiubulse

erleideu wird. Fl.

Eger, Geur;;, Dr. jur., Regierungbiatb z. D. Haodbneh des Preussi-

aehen Eiaenbahnrechts. Zweiter Band. Bredaa 1896. J. A. Koni*s

Verlag (Max Mfllter).

Der zweite Band des im Jahrgauge 1889 des ArehivB (S. 736 ff.) be-

sprocbenen Werkes befafst sicb, nacbdem der erete Band der DarstflJlaog

der Recbtsyerhfiltnieae der Eisenbahnen bis zar Verlcebrser<)ffiiiuig ge^

widmet gewesen, mit dem Bisenbahnbetriebs- (Abschnitt YU) nnd dem
Eiseubahntransportrecbt (Abechnitt VIII). Ein dritter das Weric ab>

scbliessender Band soli die neue YerwaltangsordDong fQr die Staatseisen-

babnen, das Gesetz, betr. das Pfaodreeht in Privateisenbabnen and Klein-

bahnen n. s. w. and andere wichtigere Alcte der Beichs- and Landesge*

setzgebnng bebandeln. Die Anordnuog des zweiten Bandes berabt anf

dem Grundgedanlcen, dass mit ErOilhiuig des Verlcehrs die Anfgabe der

Eisenbalin in den Eisenbalmbetrieb und den Eisenbabntransport zerfalle.

Der Begriff des crsteren wird bestiramt als die Fursorge fur die instand-

baltung, gowie fiir die t^ichere und geordnete Benutzuiig der Eisenbabn-

anlairen und Betriebsmittel. Die auf die Regeltmp: des Eisenbahnbetriebes

sich beziebenden lieebtsnormen werden als Eiseiibahnbetriebsrecht be-

zeichnet und dem Ei^^enbahntransportrecht gegenubergestellt, dureh das

die auf die gewerbsmassige Beforderung von Personen und Gutern sich

erstiebende Xb&tigkeit der Eisenbahnen ibre reehtlicbe Ordnong erbalte.
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Daa EueDbabnbetriebsrecht wird in das Eisenbafaopolizei- Qnd das Bisen-

bahnstrafrecht eingetheiit and hierdarch sein gesammter Inbalt als er-

sihopft erachtet. Wie eng aber auch der Begriff des Eisenl)aliiilietriLbe«

aufgetafst werden mag, so werden doch die ibm eigentbumiicheo Hecbts-

verhilUuisse nicht aossehlie&licb durcb babnpolizeirecbtliche und i>trafge-

8etz(icbe Bestimmnngeii geregelt. Beispielsweise werden ancb die Ver-

pflicbtungeo, die den Eisenbahnen aas dem Verhaltnifs zur Post-,

Telegrapheo- und Zollverwaltung erwachsen oder sich aus den luteresscD

der Landesvertbeidigung ergeben, dem Betriebsrccht bcigezilhlt werden

mfissen. Immerbiu ist die Eisenbahnpoiizei eioe der wiehtigsleii Ersthei-

nuiigsformen dicsc? Iicchtsgebietes. Ihr Bes?riff ist jednch. wie der Pnlizei-

begriff im aligeineiijeii, kein sehnlmarsifi fe.'^t.stehender; er btjdarf (IuLlt

erst der Feststellung uud Al>greiizun[r. die nnr dureh eine streng

.jtiristiscbe Betrachtungsweise lietuiiden werden kaiiii. Eiue solcbe liil^t

die Darstellon? des Verfassers verinib^ei). Mlt dem Satze, dafs Aulgabe

der Kijseiibuhiipoli/oi die Fursorge fur die Ordnung uiid Sicberlicit des

Eiseubahubetriebes sei (S. 35), ist nur allgemein die Hitdituiig ihrer

Tbatigkeit, nicht ihr besonderer Rechtscharakter bestimmt. Ebensowenig

kaoii die Aufzahlung der einzeluen Thatigkeitsaufserungen der Bahnpoli/ei

hierlur trenngcTi. Nnr diese Bedeutuiis (j n :il er die Ansfuhrung, dafs die

Eisetibuuiijiuli/.t'i ill! tix'Luigabe erfiille durcli den liilal.^ uiid die Uebervvacdiung

bahiipolizciiieher Vorschiiftcu, die eiucstheil.s gegeu liie Bahuveivval-

tuDgeu gerichtet die betriebssichere Instandbaltung der Baboanlagen und

Betriebsmittel, sowie die Handbabung des Betriebes regelu, auderntheiis

fiir das Pnblikma bestimmt die ordmmgsmftfsige Benutzong der Eisen-

babneDf deo Sehutz der BalinaolageD and Betriebsmittel, sovie des Be-

triebes gegen sehftdigende oder stOrende EingriSe dritter anter Stra&ii>

drobnng znm Gegenstande haben (S. 36). Im einzeluen begreift der

Yerfaeser imter derBabnpoiizei den gesammten Inhaltdes Bahnpolizeiregle-

ments nnd der Bahnordnnng fiir Eisenbahnen nntergeordneter Bedeutang,

ebenso die fftr den Personen- und den ViehTerlcehr ans sanitftren Rflck-

sichten, besonders zor Verhfttnng von Ansteeknngen erlassenen Verord-

nnngen, die Bestimmnngen fiber die Befdrdemng der der SeibstentzQndnng

Oder Explosion nnterworfeneii Gegenstftnde, anch die innem Yervaltnngs-

einrichtongen, die sich anf die Aoslobnng von Belohnnngen fiir die

Entdeeknng von Bahnfreveln, die Vomahme von Revisionen zur Deber>

waehnng der Beachtnng der Sicherheitsvorschriften, das Melde- nnd Unter-

snchnngsvertahren bei UnfiUlen beziehen. Sogar die Geeetze nnd Verord-

nuDgen, durcb die znm Schntze des Wcinbaas oder Wildstandes

yerkebrsbescbrilnkungen eingeffihrt sind, werden nnter den bahnpolizeK

lichen Yorschriften in Bctracht gezogen. Mit dieser weiten Ansdehnnng
AnAlT Ar BiMnbilinweseB. 1887. 25
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des Begriffs der fiahnpolizei hftogt 68 zuMmmeD, wenn der VerfiMser^ nm
alle ihr beigelegten FanktioneD za treffen, die Handhabung der Bahn-

polizei anscheinend in Gegensatz stellt zu itirer Aasftbang im einzelnen,

iodem die erstere als die Ffirsorge ffir die Aasfuhrang der bahnpolizei-

lichen Vorschriften den BiaeBbahoverwaltangsbeliOrden und Eisenhahn-

gesellscliafieii obliegen, dagegen die letztere theils darch die Ueber-

wachnng seitens der besoiuiers hierzu bestellten Organe der Eiseubahn-

verwaltnngen, theils durch die Beaafsichtigung uber die BefolgaDg nnd
AustuhruiiK der bahnpolizeilichen Vorschriften seitens der hierzu be-

stinnnten Behorden der EisenbahnverwaltuniDfen und der Aufsichtsbeh(>rden

^esckeben soil (S. 36). Der Verfasser hut nicbt beruck.sichtijjt. dafs seit

dem 1. Januar an Stelle des Bahniiolizoireglements die Betriebs-

ordnuiic fur die Haupteisenbahuen DeutsriiJands getreten ist. Die neue

Bezeichniiiiir wci.st von selbst daraiif bin. daas der Inhait der Verorduimg

nicht ausschiieLsiich in bahnpolizeilichen Vorschriften bestehe nnd die

Eisenbabnpolizei in einem engeren binne aufzufassen sei. Man ^ ln -t

hierzu auch, wenn bei Feststellong ihres Begriffs von dem der i'oli/M

im allgemeiuen ausgegangeu wird. Naeh der herrschenden Theorie i.-^t

die Polizei die Staatsthatigkeit. die anf die Abwehr von Gefahren

tnr (las (Jemeinwesen oder die einzeliien Staatsane;eh(irigen mittelst

obrigkeitlicher Gewalt Rin-ichtet ist. Bei Anwendunt^ dieser BegrilFs-

merkmale auf die Bahupolizei wird ihr nur ein Theil der in der Betriebs-

ordnang enthaltenen Vorschriften zugerechnet werden dfirfen, womit au. h

die vom Verfasser (S. 117) bekftmpfte AufTassung in Laband's Staatsreeht

des Deatscben Beicbs (2. Anflage, 2. Baud, 8. 120) iibereinstimmt. In

keioem FaJle erscheint ea znlftssig, alien Verordnungen and Einrichtangen,

die mit der Sicberheit des Betriebes und dem Scbntze des Pnblilinms

in irgend welehem Zosammenbange steben, einen bahnpoHzeiiiebeo Cha-

rakter beizamessen, obne dafs eine Bethfttigung der das Wesen der Polizei

ansmaebenden obrigkeitlicben Crewaltansflbung vorzafinden ist Der Mangel

einer festen Ansprflgnng des Begriffs der Bahnpolizei wirkt Bataigemftfs

aaeb anf die Darsteliang des Bahnpolizeiverordnangsrecbts nod dee fiecbts

der bahnpolizeilichen Ezekative znrAck. Obne jnristiscben Worth ist es,

wenn der Ver&sser den Inbalt des Bahnpolizelreglenients and die Bahn-

ordnang ffir Eisenbahnen untergeordneter Bedeatang in alien Einzeltheilen

wiedergiebt (S. 49->^), zomal diese Verordnongen. inzwischen darch none

ersetzt sind. Ancb sonst wird das Ziel einer rechtswissensdiafUichen

Darsteliang aaiser Angen gclassen and eine FQUe von thatsAehlichem

Material aos den verschiedenen, nach Ansicht des Veifassers der Bahn-

polizei znzTireciinenden Gebieten mitj?etheilt (S. 84— 117). In der Identifi-

zirang von Betriebs- and Bahnpolizeivorscbriiten berabt aaeh der Wider-
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sprach, dab die £isenbahiiv«rwaltangeii eineredts selbst der fiahnpoliiei

luterworfeD, andererseita za ihrer Anaiibiiiig berufBU sein soUen. Die

Bahnpolizei flnfeert begrifismAlBiK ibre Tbfttigkeit ansaehliefalich gagaa das

Pabliknm, uiebt gegen die Bisenbabnverwaltniigeii selbst, denen die Bahn-

polizeigewalt flbertragen ist Anf die Ausiibaiig dieser Gewalt Id ibrem

ganzen Umfsnge erstreeken aicb die FanktiooeD der Bahnpolizeibeamten;

^e BisenbabiiaiifdcbtabehOrden sind in keiner Weise an der ExekntiTe

betheiligt Anetatt die rechtlidie Stellnng der Babapolizeibeamten anR

dem Recbtsbegriff nnd dem Endzweck der Babnpolizei folgeriebtig herzn*

leiien, legt der Yerfasser den Schwerpunkt darauf, die Bestimmnngen

fiber die Bef&higang, die Pfliehten ond BeilBgnisse der Bahnpolizeibeamten

auf Grund der einscblftipgen Verordnnngen des Bondesrathes in deren

fraherer Fas8un<x znsammenznstdlen. Das im Ansclilars hieran erl^uterte

^isenbahnpolizeiliche Strafverfahren tr'Agt in koiner Hinsiclit einen eisen-

4)ahnrechUicben Cbarakter; die Bebandlang dieser Materie ist daher in das

allgemeine Strafprozeferecht za verweisen. Wenn der Yerfasser femer

ein besonderes Eisenbabnstrafrecht kousiruirt, indem er ans dem

Reicbsstrafgesetzbnch die Bestimmnngen beraasscbalt, die in irgend

einer Riclitiinff aaf die Eisenbahnen und deren Organe Bczuc: haben, so

kauu iiierin ein wissenschaftlicher Fnrtschritt niclit erbiickt werden.

Diese Methode bedeutet nur Herausreirsen einzelner Strafbestim-

mnngen aus ihreni anf der reciitiicbeu Natur der versehiedenen Delikte

bernhend^Ti Znsamraenhansre. In pcleicher Weise liefse sich eine srrofse

Zahl von Sonderstrafrechten je nacli dem Geschafts- und Lebenskreisc,

ffir den bestimmte Strafrechtssatze von besonderer Bedoutniicj sind,

autytellen. Noch weniger kauu von eiiifni eisenbahnstrafrrchtlichon Ver-

fabren die Rede sein, da der Strafprozefs kcineilci Einheiten in Bezug

auf die Verfolpfnng der vom Yerfasser als Eisenbabndelikte bezeichneten

Straftbaten aulweist. Wenn auch anzuerkennen ist, dafs die wisscnschaft-

liche Darstellung des Eiiieubahurechts ^ieifach zur Begriindung uud Be-

leuclitung der den l^isenbahnen eigenthiiinlichen Rechtsgestaltungen des

Zuruekgebens auf das allgeiDciue Rechl bedarf, so erscheint es doch nicht

znl&fsig, die Grenze zwischen den beiden Gebieten in dem Malse aulser

Acbt zn lassen, wie dies seitens des Yerfassers gescbehen ist

Bin mebr m sicb abgescblossenes nnd daber der systematischen Be-

arbeitnng weniger Scbwierigkeiten bereitendes Recbtsgebiet bfld^ das

Bisenbahntransportrecht, sofem hiernnter das Eisenbahnfracbt- nndPersonen*

befSrdemngsiecbt verstanden wird. Obwohl aber der Verfasser der

scbarfen Aoseioanderbaltang von Eisenbahnbetrieb nnd Eisenbabntransport

dual besonderen Wertb ffir die jnristisebe Betraehtnng beimifst, falsi er

das Eisenbabntransportrecbt in einem so weiten Sinne anf, daTs er ibm

25*
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80gar die Pflieht des Betriebsiuitoniehmera znr G^stattong des AnMblnim
fremder Bahneo nnd die Grnnds&tze fiber die Haftnog der Eieenbahnen

bei TOdtnngen oder YerletsaDgen im EiMnbahnbetriebe zureehnet. Die-

DarsteUmig, die mit einer nmfassendeD Uebersicbt liber die Botwiek-

lang des EisenbahntraiiaportreehtB eingeleitet wird, ist in einen OffentJIeh-

rechtlicben and einen privatrecbtlieheD Theil gegliederL Unter don er-

steren wird znnftchst die Transportpflicht der Eieenbahnen erOrtert (§ 66),

jedoch an dieser Stelle nicht erschOpfcud behandelt, eondern, da kraft ge-

setzlicher Bestimmung die ZawiderliandloDg gegen die hindendeu Vor«

scliriftMi ftber die Annahme zur RefOrdeniDg und die Beihenfolge der Ab-

fertiguDg einen civilrechtiichen Ansprach auf Scbadensersatz begriinde,

zugleich als Gegenstand des privat«>Ti Kiscnhuhntraosportrechte anijsefafet

nnd erlftntert (§ G5). Ks erscheint ab. i weder nothwendig nocb zweek-

mafsig, die gleichen KechtssStze, je nachdem sie unter dem einen oder

dom andern f?esichtspunkte betrachtet werdeii. verschiedenen Rechtsge-

bieten einzun ihtMi. Fine einheitliphe Darstellung verdicnt schon def^halb

den Vorzii^r. wril daniit umiotliiiji' Wiederholtinann vermieden werden. wie

solche violtach in der vorJicseiideii Bearheitung lu'ivortrftpn. Als Tarif-

pflicht der Eisenbahnen bezeicluMt der Vcilasser di-ii liibegriff der

ofTi'Titlich - rechtlichen Bpschrankiingeu und Vci biiidlichkeiten der Eiscn-

balmcii iji der Festsf^t/.uiitj nnd Anwrndnn^- der Transportprei.se. Er geht

zulreffend da von aus, dais den Kisenluihiieii bei ihrer Bedeutuug fur dif»

Genieiii\virth?«(iiatt und ihrcni m(ui()j>olartie:pn Charakter die freie Korini-

runp; dar Transportpreise iiicht iiberlas^cu werdeu koune nnd es daher

Autgube des Staates sei. eme Aufsicht hierflber au.s/.uuben. Soweit der

.Staat selbst Eisenbahiieii betreibt, bethfttigt sick diese Anfsicht in der

Wahrung einer einheitlichen, den wirthscliattlichen Bedurfnissen des Landes

ontsprcchenden Verkehrspolitik. Die Km a u kungen des St^ates auf die

Tarifgestaltung unterscheiden sich aber in ibrein Grunde uud Ziele wesent-

Hch von der gesetzlichen Festlegung und Regelung bestiinmter Leistungen

der Eieenbahnen fllr die Hilit&r-, Post-, Telegrapheu- und Zoilverwaltung.

£s sind dies Oifentliob'rechtliche, dem Betriebenntemeliiner anferlegte

positive Verpflicbtnngcn, die nnr insoweit mgleieb einen tarifrechtlichen

Charakter haben, als dnrch sie die Festsetznng der Transportpreise der

Antonomie der Eisenbabnen entzogen ist Es erscheint desfaaJb niebt be-

grilndet, weno der Yerfasser die einsctilftgigen Recbtsverh&ltnisse in eiiiem

weiteren Umfange dem Tarifrecht znweist (S. 296—804). Die Grand*

.Hfttze, die fiir die staatlicho Genehmignng der Tarife, die Bekannt^

machnngspflicht, die gleiehmflfsige Tarifanwendnng nnd die Ansflbnag der

Tarifkontrolc mafsgebend sind, werden eingehend nnd nnter Anfahrnng

des Inhalts von zahlreicfaen Ministerialerlassen nnd Anordnnngen dee
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Beichs-Eisenbahii-AiDtes mitgetheiJt. Dadurch wird zwar die InfonnatiQli

ther das Tarifwesim erieichtett. jedoch fur das jaristische Verst&ndnifa

wenifj fjownnnen. Zum offentiichen Eisenbahntransportieeht rpchnet der

VerfaBser ferner die Pflicht zur £iofuhrung einheitlicber Transportbe^

<dinguDgeu uud TransportcinricbtaogeD. &r stellt bierbel die Bebauptung

aof, dafs die Allgemeinen Abfertiguugsvorschriften des deutscben Eisoi-

bahnverkebrsverbaodes auf Grundlage der im Artikel 44 der Ueichsver-

faasang vorgescbriebenen Einricbtuug von direkten Expeditioncu iin Per-

snnen- nnd GuterYorkehr 2:esfhaflFen seieii (S. 343). Die i'tiidit zur

Befdrderung mit durcbgeheudeni Frachtbriefe (§ 49 der Verkebrsnnhjuiig)

ist jedorb weder Veranlassung nneji bediiigende VoraussetzuDg dieser fiber-

dies nur ia bescbrHnktem Mafse fiir die Verwaltuniren verbindlicben Vor-

srliriften: sie sintl koiitormc Aiiwrisunijeii uii di*' Dieiiststellt'ii z(ir Aus-

fiibruDg der Giit< i n^uTtigunc; im allc;emeinen uiid ohue Bescbrar.kunp auf

den dirckteti Vcrkiiir. Die vom Verfasf^er gleichfalls dem Eisenbabntruus-

portrecht zugethcilteu Rechtstjmndsatiju uber die Gestattung des Au-

scblassei* uud des Milbetriebe!* (§§ 60 und 61) beruhen anf dem Tnteresse

yon Staat und Reieb an der Hersteilung eines einbeitliciiuu Kiseubaiiu-

iietzes. Ein ZusamuKMiliaug mit dem Eisenbabntransport ist daber uur

niittelliar und iiisofcrn voiliiinden, als dieser durcli die I'^rmOgliciiuii^ des

Ijeberj;anges vou Bahn zu ISaau erleichtert wird, Dieser Gesichlspunkt

ist jedoch kein jaristiscber und fiir die systematiscbe Anorduung entsiehei-

^ender. Da ubrigens, wie der Verfasser bervorbebt (S. 369; vergl. auch

Gleim, Recht der EiseDbabuen, I. Band S. 199), die gesetzHchen Be*

etimmoDgeo fiber die Gestattang des Anschlusses oder Mitbetriebee bieber

QCMsh nie im Wage des staatiieheD Zwanges in Vollzng gesetzt worden

^iodf ist ibre Erl^rteniDg tod wesentlicb tbeoretiscber Bedentnag. Gegen-

fiber der Auslegung, velche bierbei der Verfasser dem Artikel 41 der

ReicluiTerfassang hinsiehtlieh des Aasdraeks »nea angelegter EiseabahDen"

i;iebt (8. 353), ist die vou Gleim vertretene Aoffassang (S. 195 a. a. 0.)

als der Absicht des Gesetzes entsprecbend vorzazieheii. Der juristisohen

Bereehtigaog entbebrt die Annahme einer aktiven AnscblafspflieiLt,

^e daao vorliegen soli, wena im Wege der Konzessioniruag oder bei

^er staatiichen GenebmigaD|; des Bauplaos einer neaen Bahn ibr zar Be-

<diogiuig gemacbt wird,- den Anschlofs an eine bestehende Babn zn be-

wirken (S. 369). j^ne solcbe im Einzelfalle ergebende admiDistrative

Aaflage hat nieht die Bedeatang eines allgemeinen Rechtssatzes.

Das private Eiseobahotransportrecht anterscheidet der Verfasser

als vertragsmftlsiges und aafservertragsmiUsigee; da.s vertragsmafsige am-

fafet das Gflter- und Personentransportrecbt, wobei das Gfltertrausport-

recht wioderam als internes (nationales) and externes (intemationales)
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EusiriDander gehaltem wird (f 62). Hit der DsistoUiuig dee ertragsmftftigeD

Gfitertransportreelits oder Bisenbahnfrachtrechts betritt der Verfasser ein

Gebiety das von ilmi bereite in vcrschiedenen nmfangreichen Hono-

graphien und Eommentaren bebaodelt worden ist. Brscheint es kiernacb

Daturlieh, dafs er in dern gegenwartif^en, .las cresainmte fiiseDbaliDrecbt

omfassenden Werke auf diese Schriften zuruckgreift and deren firgebnifs

erwertbet, so verliert doch andrerseits die vorliegende Arbeit den Werth

einer neoen selbst&ndigen Leistung, soweit sie sich lediglich als eine

Wiedergabe des Inhalts anderer fruher oder gleichzeitig erschienener Bucher

darstellt. Ein Verglrieh der sehr umfassendcn ErliUiterunf^ des privaten

Eisenbahntraiisportrechts (§§ 63 fF.) mit dem Knmnientar des Verfasser*

zur Verkehrsordnung (Hannover. Helwing'sclie Vt-rlagsbuchhandlung, 1896)

zeigt aber, (bds die erstere zuin grufsten Theile wortgetrea dem letztereB

Werke entuoramen ist und nur eine audt i e Gruppirung erbalten hat. Eine

so aiistredehnte Heniitzuug dieses Komniciitars hfitto k'Mncnfalls unerwahnt

hleibeii durteii. Sic ist auch sa<'h]icli nicht ohne Bedeiikcn. Demi das

Frachtrecht als Tlieil <les zu eineni orgauibciien Ganzen zusainnienzu-

fassenden Eisenbahniechts erfordert eiiie andere Behandluug, als in einer

Monographie, die eine gemeinverhtaudlirhe. fur weitere Kreise be-

stimmte ErlSuterung (ier Yerkehrsnrdnung sowolil in juristischer wie in

administrativer Hinsicht bezweckt (Vorwoit zum Kommenlar S. IV). Es

empfiehlt sich ferner nicht, das Htcht des internationalen Eisenbahntrans-

ports vollstandig von dem interneu Fraelitrucht zu treiineu uud in eiucu

besondereu Abschnitt zu verweisen. Ua beide Rechtsgebiete im wesent-

lichen von den gleichen janstischen Grundideeu beherrscht werden, aueb

die einzelnen RechUsgmodsfttze ztun grOlsten Tbeil ubereinstiinmen, be->

dingt die gesonderte Darstelluug zahlraiebe Hinwdse und Wiederbolangen..

Vor aUom lifst sia die BesonderheiteD nod Abweichaogen des intematio-

nalen Recbta nicht in dem Malse herrortreten, als wenn diese im Zn-

sammenbange mit den Voraehriften des internen Recbta erOrtert werden.

Die letEteren werden vom Verfasser nacb ibrer Beziehnng auf die Yorbe*

reitong, Ansfflhmng and Voilendong des Transportes in drei Groppen

zerlegtf obne d&fe jedoch damit eine scharf abgegrenzte, anf joristiscbeii

Unteraeheidangsmerkmalen bembende Anordnong gefonden ist Als onter

die Vorbereitang des Transportes Mend werden der Frachtvertrag nud

fraebtbrief, die Begleitpapiere, die Anfliefemng and Annabme des Gates

bebandelt, hierbei aber eine Reihe von RecbtsverhSltnissen in Betraeht

gezogen, die, wie braspiebweise die ErfAUnng der ZoUyoFsebriffceii nnter>

wegs and am Bestimmongsorte, dem vorbereitenden Stadium nidit mebr

angehOren. Der Transportausfuhrung untersteiit der Verfasser die Grande

sfttze ftber die Lieferfrist, die Transportbindemisse, die Haftong ffir Ver>
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Inst, Besehftdignng nnd liaferfristTenftanrai^r, die Tnnsportgemeiiucliaft

and das Veiflgangsrecht des Abseoders, wfthrend anter der VoUendong

dea Transportes der fiintritt des £mpf&Dgers in deii Fiachtvertrag, die

Ablieferuii^ des Gntes,* die Bereehnung und Zabluog der Fraeht, die Naeh*

nahme, das Verfahren be! AblieferuDgshindernisseD, die Schadensfest-

stelluug, die Geltendmachuog der AnsprQche ana dem Frachtvertrage and

das Pfandrecht am Fracbtgute ErOrtening finden. Auch bier erweist sich

die Zutbeilang an die eine oder andere Grappe meiat ais willkurlich nnd

in der Natur der aus dem Frachtgescb&ft entspriogenden Recbtsverb&lt-

nisse nicht begrundet. Im einzelnen schliefst sicb die Darstellung, die

mehrfacb auch eine starke Benatzung des das deutsche Frachtrecht be-

handelndcn illtereii Werkes des Verfassers erkennen lafst, an die friicht-

rechtlicheii Bestimmungen des Handelsgesetzbuches und den luhalt der

Verkehrsorduung an. Hire Eigenart liegt luehr in dfr stoftTicben Voll-

stiindigkeit und in tier umfassenden Beiziehung der vorb n l im u hilerpre-

tationsmittel, als in der Ausschtiduu;; und wissenschaftli* iun \ - i lii beitnng

des juristisch Wesentlichen. Selbst die zur thatsaphlichrn Au.siuhruu^; des

Fracbt^eschafts tieiroffeuen Verwaltungseiurichtungen und die deu Dieust

der Abfertigungj>stellen regelnden Vorschriften sind in grofserem Mafse

berucksichtigt und angefuhrt. Wo der Verfasser eicrene Ansichten ver-

tritt, stOfst man nicht selten auf Un£;enauis;keitcu und Irrthumer. So

laTst der § 53 Abs. 7 der Vi-rkehrsorduung in der fruhereii uiid jetzigon

Fassung — die ii;eiuars Bekanutmaehnng vom 18. Oktober 1SV»5 (R.-G.-Bl.

S. 446) durchgefuhrten Aenderuiigen dieses Paragrapbr-ii siiid iiocb nicht

beriicksichtigt - kcineu Zsveifei dariiber zu, dafs der sum Absender ge-

stellte Wiegeantrag von Zahlung des FrachtzuschJages fur Wagenflber-

lastnng unbedingt befreit, wahrend der Verfasser anzunehmen scheiut,

dafs dies nicht der Fall sei, wenn die Eisenbahn die Verwiegung niebt

bewirken kOnne. Der Sinn der Anafftbruug in Anm, S. 419 iat

jedenlalls niebt klar 0er anf die VerstOfse gegen § 60A Ziffer 4 and

Anlage B der Terkebrsordnung in § 68 Abs. 8 gesetzte Frachtzaschlag

von 12 M filr jedea Bnittokilogramm des ganzen Tersandatflekea soil naeh

Anaicbt des Verfassers entgegen dem Wortlant der Vorsehrift nur von

demjenigen Tbejle des Yersaodstaekes zn bereebnen seien, dessen Inhalt

ein reglementswidriger sei (Anm. 234 a. a. (>.)• Znr Begrftndong ist geltend

gemacbt, dafia es in F&Uen, in denen die onricbtige Deklaration niebt auf

Yorsatz berahe, tinbillig sein wflrde, das Gesammtgewicbt des ganzen

Stflckes {znr Strafberecbnnng zn zieben. Selbst wenn diese Erwftgnng

dnrebgreifend w&re, so ktante darans nnr die Nothwendigkeit einer Ab-

SndeniDg der Yerkebrsordnong, niebt aber die UngQltigkeit der lediglicb

eine Brlftnterang zn § &3 Abs. 8 entbaltenden Zosatzbestimmnng gefolgert
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verdeo. AIs rechttieb unzDlftsaig eracbtet der Verfasser aneh did Znsatz-

bestimmnog II za § 56 der Verkehrsordoang, der znfolge an Sonn- uiid

Festtagen nur zoll- und steuerfreies Eilgut angenommen nnd ansgeliefert

wird (Aom. 269 S. 429), obwohl diese aaf Grand der EingangsbestiiD'

mnngen zur Verkehrsordiiunp erlassene Vor.'^< briff einen Verstofs gegen

den obligatorischen lohalt des Handelsgesetzbuches nicht in sich schliefst.

VVena die fiisenbahn die Annahme des vorschriftsm&Tsig aafgelieferteu

Gntes verweigert oder verzogert, so soil zu der ihr aus dem Annahme-

verzug erwachsenden Vertretune:. insbesondere der Schaden«ersatz ffir die

LieferfristversaumuDg gebOren (IS. 437); eine solcbe hat indessen begriffs-

niS.fsig die Annahmo dps Gntes znr Voraassetznni; (§ 63 Afas. 4 der

Verkehrsordnuiis). Der Bestiniiimntr in § 77 Ahs. 1 Ziffer ») V.-O. spricht

Vert'asser die KeclitsguUigkeit ah. insofeni da.selbst die liat'tung der Eisen-

bahn Id Ansehung deijenigen Guter, einschliefslioh der Thiere, beschrankt

wird, welchei) nach Vorsrhrift der Verkehrsordiiung, des Tarifs

oder narh liesonderer Vereinl)ariiiii; niit dem Ah.seiider ein Be-

gleiter beizujj ch.'ii ist. wofjegeii uach Aitikel 424 Ziffer<; des Handels-

gesetzbuches die Haliuug nur hinsichtiich der thatsiichlich begleiieten

Giitiir ausgescblossen werdeii durfe (S. r)i>i). Eiue solche Auslegnng ist

nicht statthaft; wftre sie zntreflPend. so wiirde ein Absender, welcher die

ibiD tai iliiiafsiti oder auf Grund einer Speziulabrede obliegende Be-

gleitung uuterlufst, gunstiger gestellt sein, als der, der das Gut wirklich

begleitet. Die mit Artikel 31 des Internationalen Uebereinkommens

Qbereinstimmende Vorschrift der Verkebrsordnung entb&lt keiae Ueber-

aehreitong, sondern our eine Prftzisirung der bandelsgeaetzlieh nachge-

lasseDeo Haftbeschrftnkuag (vergL Staab, Eommentar

3. nnd 4. Aaflage S. 1067). Eine weitere Ungultigkeit erbliekt der Ver-

fiasser (S. 527) in der Zasatzbestimmnng I za § 81 der Verkehrsordnuogf

did bei Sendangen nach ermafsigten Aasnabmetarifen im Sinne des

§ 81, also mit FesUetzoog eines HOchstbetrages flir den im Falle dea Ver-

Inates, der Hinderang oder Besehftdignng zn leistenden Scbadenaersatz

die Deklaration dea Interesses an der Liefenmg anaschliefet Dabei iat

fiberseben, dafs, wenn derartige Tarife eingefilbrt wArden, dem Abaender

die Wab] zn laasen wftre, entweder den Ananabmetarif mit rednzirter

flaftnng der Eiaenbabn, oder den normaien Tarif obne diese Besebrftnknng

uod nnter Znlassnng der Interesaedeklaration zu b^anapradien. Ent-

sebeidet er sieb fur daa erstere, so kann er nicbt sngldeh dnrcb eine

aolebe iDeklaration die Haftbeschr&nknng, welche Bedingong des ermftfaigten

Tarifs ist, beseitigen. Dem Verfosaer ist aucb darin nicht beizotreten,

dafs der Anspruch auf Schadensersatz fiir Verlust und fiir Versfiumang

der Lieferfriat kamaiirt werden dfirfe (S. 634; nnd die Haftnng fftr Verhiat
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«iii8 aadere sei, jc naehdom dieser iitfolge des Tnusportes oder einer

stattgehabten LieferfnstTeraftiiiDang eototanden (S. 596)> Zn den Be-

sthDiDiiiigen, die mit ArUkel 428 des Handelsgesetzbachs in Widep-

sprneh etehen und desbalb nngultig sein soUcd, geh9rt naeb der Meiniing

des Verfusers der § 89 der yerkehrsordnang, nach dem jede HafU-

pflicht der Eisenbahn aof Grand dea Fraehtvertrages wegflkllt, wenn vom
Transport ansgeschlossene oder dazn nur bedingnngsweise zage-

lassene Gegenstfinde nnter nnricbtiger oder nngenaner Deklaration antge*

geben oder die filr sie TorgeaebeDeD Sicherfaeitsvorachriften vom Absender

anfser Aebt gelasaen werden (S. 651). Biese Bestimmnng, welche die

im § 60A Ziffer 4 nnd in der Anlage B der Yerkehrsordnnng aafge-

fQhrten Gegenatftnde im Ange bat (verg). § 68 Aba. 8) beruht anf der

Erwftgnng, dafs, aoweit ein zwingendes Verbot dem Abaeblufa eines Fraebt-

vertrages Qberhanpt entgegenstebt, der Absender. der dn.^ Vorbot

dnrch ein atrafhares Verhalten nmi^elif, bierdorcb keinerlei Rechte er^

werben kann. Aber ancb bei den bedingnngsweise zugelaasenen Gegen-

standen ist dif gpnane Erfulluiig der Transportbedingungen, die mit

Kficksioht auf die Ordnung nnd Sicberheit des Risenbahnbetriebes erlaasen

nnd daher crU'ichfaUs bindender Natnr sind, die unerlafsliche Voraussctzting

fur die Begriindnng eines die Eisenbahn verpflicbftMiden Frachtvertrages

• (vergl. Gerstner, Internationales Eisenbahnfrachtrecht S. 392/3), Immer-

hin ist zugegeben. dafs, wenn hoi richtisxer Doklaratinii nnr eine

Nichtbeachttinfj <\ct Sicherheitsvorseliriftt'ii vorlieut. die Ik'rechti^uujr der

Eisenbahn zur volligeii Aus^jchliefsunc: ihrrr llaftunc; insoweit zweifelhaft

ersrheint, als ein einuetretener Scliaden aiifiser ursachlichem Zusanimen-

huime mit diesem Umstande steht. Die Zu.satzbpstimmung zu § 71 der

Verkehrsordnnncr. narh der die dnrch Hinzuziehnnir von Sachverstfin-

diijen znr Feststellung von Minderun2:s- und HesohiidigungsfUllen ent-

stehenden KosLeu vou der Eisenbahn danu uicht zu tragen sind, wenn

durch die Untersuchung die parteiseitig behanptete ^liiulerung oder Be-

sciiadigung nicht bestiilii^t oder nur eine von der Eisenbahn bereit.s aner-

kannte Minderunp oder Besehiidigung t'estgestellt wird, mufs entgegen der

Ansicht des Verfasscrs (Anni. 253 S. 636) als recbtlieh zuliissig erachtet

werden. da, wenn auch die Eiscubuhu zur Tbatbestandsfeststellung ver-

pflichtet ist, es doch an einem Rechtsgrunde fehit, ihr die hierdurch er-

wachsenden besonderen Eosten selbst dann anfznbiirdeD, wenn seiche

durch eine ungerecbtfertigte Behauptung der Partei veranlafst sind. Dtese

Beispiele ersdiOpfea nieht die Ffille, in denen die vom Verfeaser tertre-

teneo Bechtsanaebannngen Widersprach hervonttfen; sie dflrften aber ffir

den Naebweis gentlgen, dafs die Ansicbten des Verfassers nicbt immer

zateriissig sind and die eigene Prflfong ntebt entbebrlich macben. Die
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DarsteUnng des intornen Gutertransportreehts sehliefst ab mit einer in

der Uauptsaihe die geltenden Vorscbriften wiedergebendeD Bri&ntening

der Grufsdsatze iiber die BeforderuDg von Reisegejiftck, Expressgnt, LeicbeD

uud lebeuden Thieren. Nachdem sodann der internationale GQtertranspoit

gieicb dem inneren Recbt nnter Zergliedemng nach Vorbereitang, Ans-

fuhnmg nod VoUendang einer snmmariscben Betracbtang unterzogen

worden, woboi die gegen diese gesonderte Behandlung geaufserten Be-

denken durch die zahlreicben Verweise aut fruhere Ausfuhrungen be-

stflti^t worden. err)rtert der Verfasser deii vertragsmafsigen Eisenbahn-

personentransport, unter doTn die Gruiuisatze des Persnnenbeforde-

rungsvertrages verstauden siud. Er vertritt hierbei die Iheorie, dafs die

Fabrkartc kein Inhaberpapier sei. ^elit jcdoch zii weit, wenn er daraus

foigert. dafs eine Uebertraguiig seiten.s des ersten Nehmers rechtlich nicht

statthaft sei (S. 7H0), wflhrend dies nur iusoweit gclten kaon, ais die Be-

nut/.ung der i alukarte bereits begonnen hat. Insl)esoii(iere darf hiernach

die liiickiabrkaite nicht fiir die Ruckreise an einen audereu fibertragen

werden, wogegen bis zum Antritt der Ilinreise die Veraul'serung der uoch

nicht bemitzten Karte keiuem Austaude unterliegt (vergl. Staub, Kom-
raeutar S. 107^). Die weitere Darstellung bestcht zum grufsten Theile in

einer Zusammenfassiing d(>r Vorscbriften in Abschnitt HI der Vekehrs-

ordiiung und eulbehrt eiues jurititischen Interesses. Unter dem aufser-

vertragsmafsigen Eiseubahntransportrecht bcgrcilt der Verfasser die

Rechtsgrundsatze iiber die Uaftiing der Eisenbahnen einerseits fur Sach-

beschadigangen bei BefDrdemng anf der Bahn, gleicbviel ob der Schaden

an den beldrderteo oder aa sonstigeu Gtitern ttitstanden ist, andererseits

fur TSdtungen oder KOrperverletzungeu, die sicb beim Betriebe er-

eignen und keineswegs mit der BefOrdemng voo Personen oder Gfitem

notbwendig zasamigeDbftDgen. fintgegen der allgeipeineo Anscbaunog,

dafs das fiisenbabntransportrecbt sicb avsschliefslicb aaf das Fraehl^
scb&ft and die PersoneDbefGrderung der fiiseabahnen beziebe, wird also

aacb das Haftpfliebtgesetz als Theil des Transportrecbto betracfatet; nnr

insoweit soli es diesem nicht angebQren, als die Haftpflicbt der in § 2
des Gesetses bezeiebneten Betriebsnnternebmer in Frage kommt (S. 779,

787). Bes Zusammenbaoges wegen vird jedocb die Darstellung, die

eine gedr&ngte Erlftnterung des Gesetzes bietet, anf dessen gesammten

lahalt ansgedehnt. Damit endet der zweite Band des umfangreichen

Werkes. Es b^rf keiner Herrorbebung, dafs dieses vermOge seines viel-

seitigen stoiflichen luhalts Damentlicb von denen, die sieb anf

dem eisenbabnrecbtiicben Gebiete allgeinein unterrichten wollen, rait

Nutzen gebraucht werden wird. Aueh erleichtert die umfassende Bei-

zieboog der Literatnr das seibstandige Eindringen in die einzelnen Fragen.
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Aid der andereD Seite beeintrftchtigen die dargelegten Mftiigel den Werth

der Arbeit in eiliem eolehen llafee, daie in Zweifel gezogeo warden mnfo,

ob eg dem Ver&eser geliuigen sei, das Eisenbahnrecht in einem ans den

leitenden jnriatiscben Grandideen folgerichtig entwiclcelten Syetem wisseo-

sebaftlieh darznetellen nnd damit die Aa%abe zu lOsen, die er eich

geeetzt hat Altmonn.

Krdhiike, (J. H. A.. kPtnii?!. preufs. Geheimcr Bauratli, Ilandbuch zum
Ahsteckru vou Kurven auf Eisenhahu- und Wep;elinien.

Fur alJe vorkommenden Winkel un<l Radien aufs Soicfiiltie:8te

berechnet. 13. Auflase. Mit oiner Figurt'utafel. Leipzii?, Druck

uud Verlag von B. G. Teubner. 1896. i6\ VUl uud 164 8eiten.

In Leinwand gebd. ^/z.

In fredraiifiter und dem prnktischpn (Jehraurh antrcpafster Form giebt

das Taschenbiu'h in seiner Eini('ituiit( eine Anweisung tiir die zum Ab-

stecken von Kreisb5geu ertorderlii hen ^t ometrisch^'n Operationen, fur die

KehaiidluniEr der Instrumente /um Winkelmessen, die Ein.^chrSnkung imd

BeseitiKunti: der Me8snnq:sfehloi- und etwaiuer Fehler am Instrnniente.

Die TubeUe I enthalt sdilann die Wcrtlie der Tangeule, iiugenlange,

halben Sehne, der Koordinateu des Mittelpunkte> und d^ssen Abstand

vom Winkelpuuki der Kreisbogen fur den liulbniciitier = 1U;0 und ftir die

Zentriwinkel von 0 bis 120 Grad von 10 zn 10 Minuten [ortstdireileud.

In Tabelle II folgt eine Zusammcnsiiellun^ dtr Ahszis^en und Ordinaten

zur AbsteeknnsT s:leich weit von einander entfernter Bogenpuukte fiir

Kaciieu vou 20—50 ui um je 1 m, von 60—100 um je 2. von 100-4^0

um je 10, von 480—960 um je 20, von 1000—o(J00 um je llX) und von

5000—10000 um je 200 m fortsehreitend. Der Abstand der Bogenpankte

ist bis zum Ualbmesser 96 za je 5, von 100— 960 zu je 10. von 1000 bis

GOOD za je 50 nnd TOn 6000—10000 za je 100 m genommen. In

Tabelle lU eind die Werthe der Zentriwinlcel fAr die Bogenlftogen von

1 biz 9 bei alien in Tabelle II verzeicbneten Halbmessem in Graden,

Minaten and Seiianden dez in 360 Grade getheUten Ereises anfgefuhrt

Ais Nadbitrag ist noch ein Abschnitt, betreffend die Einlegnng von Ueber*

gangsbogen anf der flblichen Gmndlage der kubisehen Parabel beigef&gt

Die grofse Zahl der Anilagen — dreizebn seit dem Jahre 1861 —
darf als ein Beweis von der Branchbarkeit dee Tasclienbaches angeseben

werden. Der Drnek ist gat and die Grappirang der Tabellen verdient

im allgemeinen Anerkennang; vielleicht wflrde es sich empfehlen, in der

Tabelle U die wagereebten Zablenreihen kfinflig in Grappen etwa za je

fBnf Oder seehs etwas enger zasammenzafasseo, die einzelnen Grappen
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aber enisprechend von einander abzurfickeD, wodnrch es fftr das Aage
des Sncbenden erheblich eriaiehtert wird, die ricbtlgen HorizoDtale in der

Zahlenreihe fesUahalten, obne hierbei den Zeigelinger zn Hilfe nebmeu zu

mfissen. Mehr Ramu far die Tabellen wfirde bierbei niebt in ADaprueh

genommen werden, ihre Uebersidittiehk^t Indeeseii bedeutend gewinneo.

Dnrch hflnfige PrQfang der TabeUen soli es erreiebt sein, daTs sie

als vollkonimen fehlerfrei gelten durfen, nnd nnter dieser Voranssetziing

kOnnen sie auch in ibrer neaen Anflage znm praktiseben Gebrancb bestens

empfohlen werden. !i.

•loeHteii, Dr. jiir.. Kegieruui;sratli uml Hauptmrinn a. D. Geschichte

und System der Eisenbalin benut/unij ini Krieffe. Ein eiseii-

babnteciinischos imd miliUrisclies HiU^ibucli. Leipzig 1896. Deutsche

Verkehrsblatter.

Vcrfasser hut sich die Aufpibp jrcstellt. die Eiseiibahubenutzung^

im uud zuii; Kriege sowohl vom StniKlpunkt des Eisenhalniwpson;?, als

voni mi!it;irisrh(M] Standpunkt aus darzuslL-lIon. Da der Vertassei sell»st

au.sfuiirt. die Lu.suiig einor solch'-n Aufj?abe iniisse die Beherrschunti; des

Stoffe.*! (ier eisenbabnttM linisclicn W'sscnschatl and die Verwertliung der

einschlagigeu militarischeu Keiinlni.sse und ErtahiiniLren zur Grnndlaiie

habeiK er selbst aber iiicht Ei.senhahntechTiikL" r i.»>t, also auch ' -isen-

bahiiteobnischen Wisseu-schafh ii nicht wulil belnMTschen kaiiii. wird

man berechticrt sein zu sageii. dais die eine der (iimi'llagen fehlt; in wieweit

dieandere vorhunden ist nwxia inilitilrischen Beurtlieilern iiberlassen werden,

da sit ii der Unter/.ei< bnele, trotz seiner Eigenschaft als Hauptniann d. L. a. D.,

bieruber kciii UrlLcil anniafst.

Sowcit dtT Standpunkt des Eisciibuhuwesens in Betracht koninit,

bietet die vorliegende Druckschrift eine lesenswcrthe Zusainmeii.stcliung:

bekannter gescbicktlicber Vorgange uber die Leistung und Benutzung der

Eisenbahneo wftbrend der letzten Kriege nnd der in Deatscbland and den

Nacbbarlftndern fQr die KriegSTorbereitung gctroffenen Bestimmnngen,

BebOrdengliederung n. s. w., soweit solebe Offentlieb bekannt sind. Die

an die Anfllhrung von Tbatsaehen geknupften Bemerfcingen vergleiebender

and abwilgender Natnr sind aber znm Theil reebt anfechtbar. Einige Bei-

spiele werden dies zeigen.

Gewifs ist znzugeben, dais die 1870 von den Eisenbahnen bew&ltigten

Sebwierigkelten nicbt nur techniscber Natnr waren, fQr die Richtigkeit

dieser Bebanptung sicb aber daranf zn bemfen, dafs die Umgebangslinie

Remilly—Pont a Housson gebant werden mnfste, dafs es nothwendig war,

Betriebsmittel anf Landwegen nm die Festnng Tonl bernm zn fabren, nod

Digitized by Google



BfleheiMliM. 385

endlich sogar die Spreognng der Moselbr&cke bei Fontenoy aDzafAhreii,

erschdnt reebt eigenthfimlich..

Die VerdieiiBte de8 Vereins der dentschen EiseobahDverwaitiingeii

urn die Vereioheitliehimg des mittelenropftiscbeii EiseDbabDwesenft in Bhren,

dafs aber dieser Verein fGr die Verbesserang der Fahrpltoe flir den

Mobilmachangsfall thftttg war, dflrfte eine zwar oene aber anfecbtbare Eat-

deckung sein. Ebenso neu erscheint die Behauptung, eiue Trappe k6nne

in 2i Standeo aaf der Eisenbahn 6r0 km ohiie irgend welebe An-
strengung zuruckloani. Bl^ht r wurde wohl allgeniein angeuommei], dafs

eine snk-he Fahrt in hobem Mafse erniudeod and eine Truppe unmittelbar

nac li dei\selhen ht uiiRcsebw&cbt ecblagfertig sei. Docb das spielt auf

das milit&riscbe Gebict ii in fiber.

Die weitere An^abe, die Loi8tuni;.sfahii^keit einer Eisenbahn kOune

bezfigiiclj der Gesciiwindigkeit. init der Militarziige auf ihr befordet werdcn

k5nneu, uur anniibernd gcschJitzt werden. ist ebensowenig zutreflFend,

wio die Behauptiing, jedcr „nur einigcrmafsfii niit den Oosetzen dor Fabr-

piaiiwissen.sebatten" Vertraute sebe auf (hm ersten Biiek, dafs die Leistung

von 40 bis 50 Ziigen tJiglicb geradezu cin ITnding sei. Wir leisten auf

vieb'n Biihiit'ii /. Z. orbeblich mehr, vielfarh unter sobwicrigeren Verbfilt-

ni»».en, als .sie voraussicbtiicb bt>i der iiii weseiitlicheu reebt gleicbartigeii

jfahrplaugtstiilt luti iui KriegsfalJe eiutreteu kOuueu.

Eigenlhunilu ti beruhrt es, wenn die in unserer Kriegstrauiijjortordiiuiig

fiir Militarziige vorgescbriebene Gescbwindigkeit vnn 'i-'j Minnten auf

ein km wiederholt gegenubergestellt wird der in i raukreicii vorge-

scbriebenen Zeitfolge der Zfige von 10 Minuten. Beide Fragen fteben

in gar keiiiem Zusutnim nhanLr. was man selbst oiine Beherrschung des

StoflVs der eisenbahntecbnischeu Wisseuaehaften wissen sollte.

Wenu fiir die Ausnutzung unserer Eisenbahiien durcb den Feind bei

eiuer etwaigen russiscben Offensive lediglich die angeblich zu geringe

L&nge unserer Schwellen als Hinderungsgrnnd fiir die Umftnderung nnserer

Voli- in die mssisehe Breitspur vorhanden wftre, wQrden die Roaaen den

Herni Verfasser leider aehr nuch eines Besseren belehren, gl&cklicherweise

spielen aber wesentiidi andere thatsftchlicbe Binderuugsgriinde iiut> so die

Banait unserer Briiclcen, die licbte Weite der Tunnel nod Ueberffihnuigen,

vielfach aneh die Breite des BahnkOrpera u. s. w.

Wie gesagt, die Ideioe Scbrift entbftlt eine recht lesenswertbe Zn-

sammenstellnng bekannter, aber vlelfach zerstreuter Thataachen, aber vielen

an diese geknftpften eigeoen ErwftgoDgen des Verfassers gegentlber wird

sich der facbknndige Leser etwas kritisch verbalten. Bium,
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JoUys teehnitches Aasknnftsbach fUr da« Jahr 1897. Wittenberg,

Yerlag dm ieduuBGhen AiiskunftsbuclL, Preis 4,60 utf.

Die vorliejfende Auscube ist der 4. Jaiirgaug uud da die Auflage im

letzteu Jalire vou 30QD auf 7000 gestiegen sein soli, ist wohl anzunehiiien,

dafs das Unternehmeu in den betheiligten Kreisen Anklang findet. Der

Herausgeber hat «ch die Aufgabe gestellt, den Architekten mid logenienren

bei ibrer B&reanarbeit praktisebes Hilfisbneh zn liefero, das fiber Mais-

zablen, Formeln, YerbraQcbsmengen, Preiser Bezagsquellen, gesetzlicbe nad

behOrdliche BeetimmnDgen n. s. w. knrze Anskanft giebt, will das Bach

aber auch tod alien denjenigen beantzt wiesen, die eich anf dem Gebiete

der technisohen Wissensebaften k'arze AnskODft holen woUen. Filr diese

Nichtfefihiente, im engeren Sinne dee Woriee, ist das Werk wohl Ton

grOfserem Nntzen, als fflr die eigentlichen Faehleute, die kaam viel Neaes,

ihnen noch nicbt Gelftnfiges darin finden werden. Aber immerhln mag
aaeh der Faehmann das Baeh mit Nntzen Torwenden, wenn er Ton seinem

eigensten Gebiete anf Terwandte hinftbergreifen mnfa. Die Angabe der

Bezugsqaellen wfirde von weseutlieh grftfserero Nntzen eein, wenn sieh der

Ueraosgeber, mit eehr geringen Ansnahmen, nicbt daranf beschrftakt hfttte

bei deo einzelnen Artikeln nur die Firmen anzogeben, die ein Inserat in

das Bnch haben aufnehmen lassen. Was soil roan z. 6. sagen, wenn fiir

den Bezug von Mettlacher und Sinziger Platten nicbt die Fabriken in

diesen Orten, sondeni nnr UHndler und Fabriken an anderen Orten als

lU'/ugsquellen angegeben sind, wenn fur dii* Lieferuns!: von Brucken, von

Lokomotivcn, Ton JSisenbahnwagen, von Blechen und Walzeisen aller Art

n, 8. w. viele unscrer g^rrjfsten Werke nicbt genannt, daf&r aber vergleichs-

wei^e ganz unbedeatende Werkst&tten und Handelsfirmen anfgefiihrt sind,

vfcun fur den Bezug von Eisenerz neben Henkel yon Donneramark nnr

cine auslfindische Firma genannt ist u. s. w.!

Bei einer Neuausgabe des Buches wurde es sich wohl empfehlen,

eioige Erg&ozungen vorzunehmen und einige Artikel in mebrere zu zer-

legcn. So vermilst man eine Besprechung der Kabelbahnen, der Seiibabnen,

bei welcben der Zug vom Seil gezogen wird, der Zabnstancr'Mibabnen, bei

den spezifiscben Gewichten sind die Holzer, Metalle, Baustoft'e u. s. w.

ganz ungenugend beriicksichtigt, ferner febleu Angaben uber Tempergufs

und das Tliomasvprfubren wird man kaum unter Bessemerprozefs sachen,

wo en ganz kurz crwabut wird.

Dies sind einige li&ngel, die sich bei einer Dnrchsicbt des Buches

ergebeu haben. B—m.
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Weill, Sig., Inspektor der k. k. priv. Osterr. Nordwestbahn. Ueber

BisenbahnbeamteiiTereiDe. Vortrag, gehalten im Klab Sster-

rdebiseher EisenbaliiibeamteD, Sooderabdrnek ans der Osterr^cfai-

schen Eisenbshnzeitnng. Wien 1896.

Der Vortrag behandrlt besonders aasffthrlich die Osterreichischen

Vereine, docii entb&lt er autii zahlreiche Mittheilungen fiber wissenschaft-

liche, Wohlfahrts- und GeselligkeitsvereiDe in den meisten anderen Staaten.

In Oesterreich bestehen zur Z* it iin r lOt) Ei^<*^nhahn?ereine nnd -Ge-

nossenscbaften mit uber 72000 Mitulir lirrn. Von den deutsclien Vereincn

wird der Verbaiid deutscher und osterrciciiischer Eiseubahubeamteiivereine,

der Verein fur Ei^enbahukiiude. der deatsche Eiaenbahnbeaniienverein in

Hannover, der Braudversicherunifsverein der preufsischen Eiseiibahn-

beamten u. a. m. genannt. Von luteressu siiid die Mittheilungen iiber die

grofsen englischeu uud ameriicanischen Eisenbahnbeamtenvereine. Von

den englischen Vereinen sein bier lifrvorgehoiK-ii als Lohnvereinipuni; die

Aiuiil^aaiated Society of Railway Servauts. die zur Zeit iiber 40 000 Mit-

glieder ziihlt und 150 000 -5? Vereinsvermogeu besitzt, als Wohlthatiglceits-

anstalt die Railway-Benevolent-Institution, die unter dem Protektorate der

KOnigin steht, im letzten Verwaltoogsjahre nicht weniger als 113 404 bei-

tragende Mitglieder umfabte and flber ein Verm&gen toq 481 038 ^ ver-

ffigte, als Mfii^igkeitsTarein die United Kingdom-Bailway Temperance

Union mit 16797 Mitgliedem. Unter den anCserordentlich zahlreicben

anmrikaoischeD meiet nach Fachgmppen geschiedenen Vereinigungen eind

besonders die ale Seibsthilibvereine wirkenden Brfiderschaften zu nennen,

die eich in 5 Zentralvereinen mit znsammen 2209 fiezirke- ond Zweig-

vereinen nnd 114461 Mitgliedera organisirt baben. Als grdfster flranzO-

sischer Verband sei sehliefslicb die Association fraternelle des employes

et onmers des chemins de fer francs mit 104 Ortsgmppen nnd 45301

wirkliclien Hitgtiedem bei einem VermOgen von 13998042 Frcs. erwfihnt.

WeiU stellt als Ergebnifs seiner Untersnehnngen fest, dafs die Ver-

einignng der Eisenbahnbediensteten meist nach Dienstkategorien erfolgt,

dafo die kleineren Vereine sieh immer mehr zu grOfsmi Verbftnden zn-

sammensciUieisen, dafs im aJigemeinen die Vereine fiilr wirtfasehaftliche

nnd bamanit&re Zwecke immer mehr wachi»en, wfthrend die facbwissen-

sehafUichen Vereine bei kleiner Mitgliederzahl sogar znr&ekgelien.
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Zeiltickrilttin.

Annales des punts et chaussee^. Paris.

U«fl S'cptembor 16t>G.

Nule relative ^ la loi dn 11 juin 18-0 sor les chemins <le fer d'int^rei looa

et les traiuway«. — Sur uu mode particulier d'avaries ie loug des rtvures

de diavditeM.

Httt la Oktober 1896.

Autralte: I. B^anltaH de resploitatioa des diemiiis d6 fer de six colonies

sn^ltises pendant les exereices lflM/98 et 1808/93' U. Trantwajs de la

Nouvelle Galies dn Sud pendaut I'exercice 1893/94. — Boyanine Uui de

(iraiide-BretncTie et d'Irlaiitte: R^saltats principanx de Texploitation des

tramwajs pendant les aunees 1895 et 1894.

Annals of the American AMdemf of FoUticai Mid Social Sdonoe. Philadelphia.

No. 1. Jaiiuar 1897.

Current transportation topics.

Bollotin de la ComniMioB intermlionnlo d« Consiit den ehemlnn do for

Bmzelles.

No. I. Jannar 1897.

La sitaatiou actaelle des chemins de fer d'ordre ioferieur en Hongrie et

Ie resaltat de leur exploitation en 1894. — Frein electo-pnetunatique, systems

Chapsel. — Qnelqnes rdilexions snr Ie flrein dleetro-pnenmaliqne systime

Chapsal. — Les ayantages et les iDconYenients que pr^sente an point de

vne dea chemius de fer rcouoniuiues retublissement de la voie en chausst'e

oil snr plale-forme indepeadaute. L'application des moteurs niL-caiiiques

a la traction des tramways. — Note sur I'lnutiiite des surcharges d'^preuz

initiales et pdriodtqnes des ponte m^talUqaes ~- L'onTennre des Fortes

de fer. ~ Lettre de Londres. — Si|^anx. — L*<elairsge dleetriqne des voi*

tnres des chemins de fer de la H6diterraoee. — Le nonvean projet de perce-

ment dn Grand-Saint- Bernard. - Pesage des trains en marchc — L'adop-

tion du cadran de 21 heure.s sur les cliemins de fer de la Beli^nque et de

I'Etat indeptiudaut du Congo. — L'application g^D^rale de la traction 61ec>

triqne i Berlin.

No. S. Pebrnar 1897.

De la eonstraetioa des joints des rails. — Les commuiicatioiis rapides dans

les grandes TUles amdrieaines: nne eompaniaon loeale. — La qnestion de

la snperstrnctare des chemins de fer devant le Congris international des

cliemins de fer h Londres en 1895. — Faetage et camionatge. ~- La fome
du jet de vapeur dans les locomotives.

Ceatralblatt der BAnTerwaltoiig. Berlin.

No. 52—7. Vom 26. Dezember *R96 bis 1*J. Februar 1897.

(No 52:) Versagen eiaer Tom iStellwerk aus bedieuteu Signaldrabtzuleituug.

— (.No. a:) Zebn Jabre Betrieb der Aribergbabn. — (No. 7:) Ueber die Em-
widtlnog des BisMbnlmnetses in Kleinasien.

A.reUT lOr BiMabahnwcMB. US7. 26
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DevtMche Banzeitntijt:. Berlin.

No. 103—12 Voni L'.]. Dezember \Sm his lo. Febraar 1897.

(No. 103, 104, 3, 5 u. d-) Die Bedieauu^ der Ueberi'ahrteu an den Eisen-

babnen. — (No. 12:) Ergebuissie des Betriebea der preufsisclieu Staatseisen-

bftbaea fan BetrielMijfthre 1885/96.

D«mt8eh« Str»f»eti> and Kl«iiib«iiiiieiliiiig (kiik«r: Die Str«l^takhn).

No. ftft—7. Vom 89. Deiembtf 1866 bit 18^ Febritar 1897.

(No. 68:) ARung am 4w Oamksehrift des Stadlbanrstli«B BiMO, batr. die

UmgesUltang des Betriebes der Strafseiibabneo in Frankfart a. H. —
Selbstthati?*^ Kuvpehuig f«lr Cisenbahnfabrzeuge. — No. 1:) Die nouen

EisenbaliURu DeuUclilaiidn iiu Jahre 1896. — Ueber dtu Bhu vuu ludusirie-

bahnen im rheinisch - westf&liachen Industriebezirk. — (No. 'j:) Uuserc

SIrafiNiifealiBsadia. — (No. 8 n. 60 Bin ntset ZalmradbaliiuyateiB and eiae

nana Zahnitannren^onstraktion far Klein- nnd Strafsenbahnen. — (No. 3:)

Die elektrische Stadtbabo Berlin Cnlins Kremplasche fiir Eisenbabn- und

Strafsenbahnschienen. — (No. 4:) Bewiiligung einer Stnatsbeihilto fiir Klein-

bairnen. — Denkschrift tlber die acbmalspnrige Kleiubatm Osterode a. U.--

Kiaiansan. — AkknmiilataTaitnuBbalin, System Eugl. — (No. 5:) Intarnatio-

nalar pwmanwtar StrafbanbahiiTaralii. — (No. 6 a. 7:) Dia Oaataltimg daa

Radreifens nnd Schienenkopfes bei StralbaiaiaanbahnaD. — (No. 7:) Die

8iebaiseb«UiflriDgiscbe Indnitrie* and Gawerbeanaitallmig zn Leipsig 1887.

Deutsche VerkehrsblttUer mid aUgamefaie davtaahe KtoMbahaaeitaBf. Berlin.

Mdnchen. Leipziij.

No. 52-7. Vom 24. Dezember 169« bis 18. Februar 1B97.

(No. 52:) Die Arbeitazeit der englischen Eiseubahabedieniteten. — (No. i n.8:)

Eina Nanordanng bai dan Ufnigl. bayriachan Staataaiianbalinan. — (No. 8:)

Dia ErhShnag der Baamtansabiltar in Pranftan. — (No. 8:) Dia Arbeitaiait

im preufsischen Elaaubahnbetriebe.— (No. 3u.4:) Die Eiaeubahnbedieastetan

und die Politik.— Vom ilberflUssigcn Schreibwerk. — (No. 4:) Der Beamten-

etat im preufsiachen Landtage — ( No h:) Vom Streikgeapenat der Eiaenbabn-

arbeiter. — Ueber die Betriebasicberbeit in VerbiadungskorvenbabnhSfen. —
(No. 6:) Arbaitarimnkettkaaian dar pranfaiiehan nnd alehaiachan Staataaisau-

bahnTerwaltnngra. (No. 7:) Eiaenbahnpaokat odar PoatpadEat?

L*1&eono»ist6 firnncBia. Paris.

No. 8. Vom 16. Jannar 1887.

Lea chemina da far an France at en Allantagna, d'aprta nn onmga alle-

mand.

Xo. 5. Vom 80. Januar 1897.

La aituation de uoa porta da Nord et lea tarifs de cbemius de fer.

The Bcononiic JonmaL London.

1896. No. 24.

On cbnngea in trade-organisationa.

Kiseabahurcclitlicbe £ttt8cheiduiij[:en und AbbanUluuffen.

Bd. XIII. Hoft 8.

Ist dia Bastiumnng in § 76 Absata 1 der Verkebraordnmig ffir dia Eiaan-

bahnan Dentacblaads vom 16. NoTombar ie88» dafa aneh aina niaht von dar
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EiMsbalin T«nehiildet« Anwebnngr des VerfBipiiigsbcraditigten die Suen*
bahD liberirt, g^esetzlicb ^Miig? ~ Das Frachtrecht nnd Eisenbahnfrftclit-

recht des Entwurfs ein^.s Handel !;^,^eaetsbaehM. — OmBdatftoluiMlteiglimigail

warn Zweck von Strafsenbahiiaiilagen.

JKeatoio.'iopoaviioe ,i-fe.io ^Eisenbahnwesen). St. Petersbnrg. 1896 a. 1807.

(No. 13 ti 11 :> Ueber die am Eisenbahnoberban vorkommenden Bescbadi-

guugen. — ^No. 46:} Ueber die Ursacben uun:big^eu Ganges der Eisen-

babnwageu nnd die Mafsnalimen zm Beseitiguug deaselben. — (No. 48:)

Ueber die Bewahrang dee Holies for ?orxeitigeid Verderb. — (No. 1:) Be-

nerknngen fiber die aenen Betriebsmittet der grofBbersoglieh bMlieekeit

StMtobaliiien. — (No. 9:) Sine neae elektro^pnenmatieciie Bremse.

KtoktNtoehnleAo BaadaeliAiL Fiukflirt a. M.

No. 9. Vom 1. Febniar 1897.

Die StraTsenbahiien in St. Louis, Mo. - Die Anwendung der motoriacben

Kraft filr Strafseabelineo, apesiell onterirdisobe StromsufObriuig, System

Lacbmann.

fUektroti'obnische Zeitnchrift. Berlin.

Ueft 3. Vom 21. Jaaaar 1897.

Elektrische Strafsenbabnen mit EinpbasenwecbaelBtrom.

£iij(ineerinj!:. Lomiuu.

No. 1G15— 1624. Vum 11. Dezeniber ibdO bis l^. Februar 1697.

(No. 1616:) The Bristol oorpontion end the tnmwijB. — (No. 1610:) The
Seolflh Bailway serriee. — The fiwtest train in the world. — (No. 1617:)

Bailway accidents in 1^. — Indian Railway property. — Accidents on the

Sonth-Eftstcrn TTfxIlwsy — (No. 1619:) Continental Railway facilities —
(No. lt>'20:) ( oujijiuunci electric lighting engines. — The Jnngfraa Railway.

(No. 1621 n. 1G23:) Glasgow snbway and cable traction. — Barsi Light

Bailwogr. — The second-elasB paeeenger. — South Amerieaa Bailwsjs. —
(No. 1628:) The protection of level crossings. — (No. lasttn. 1624:) A single-

rail Railway. — MeynelU trolley for Light Railways. - (No. 1624:) The

Bailwajr mosetun. — Permanent way. — Greater London Bailw^jrs.

En^ineerinj? News. New York.

No. 50—3. Vom 10. Dezember 18'J6 bi'^ '21 Jannar 1897.

(No. 50:) The latest American battleships. — Two-cylinder compound loco-

motive: Austrian State Railways. — Trial of steam jackets on a locomotive

engine.— (No. 61:) British Bailway statistics for 1896. — Antonatlo bneket

for coal hoisting: Sonthern Pacific Bailway dodts, Oakland^ CaL — Devble-

deck Highway and Railway bridge, Rock Island, 111. — (No. 52:) A warship

on a Street Railway. — A proposed plan for rnpid transit service in city

streets. — The development of stmctural ironwork design. — (No. 52a. 63:)

Notes of a transcontinental trip. — (No. 68:) New terminal station of the

Canadian Paeiile Bailway at Montreal. — Derailing deviee for protecting

street and steam Railwny crossings. — (No. 1:) The Cabaha Blrer bridge

dis iHtpr - The ^^t. Lawrence bridge competition. - Recent development

in rating locomotive performance. — An electric awitching locomotive. —
Bailway constraction in the United States in 1896- — Improvements in the

26*
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lUitway mail Mrviee. — The tmninals of the Brooklyn Bridge Bailirey. —
(No. 2:) Elevation of the New Torki New Haven and Hartford Railroad at

Boston, Mass. — Fast expresB locomotives for the New York Central and

Hudson River Railroa<l. — Performance of two-cylinder compound locomo-

tive on American Railways. — A Brooklyn and New-York rapid transit

tnniiel. — Compreeied air and elMtiie treetioB on New*Terk Street Reil-

waye. — Tlie report of tke New^Tork Bellroad ComnilMloMn. —- (No. 8:)

Twelve-wheel pusher locomotive for the Buffalo, Rochester and Pittsburg

Railway. — Standard dimeniionB for freigiit-cara of 600U0>lba. eapaeity.

Le Q^aio Civil. Paris.

No. 2—12- Vom 14. Nnvcuiber 1896 bis 23- Jiinuru 1897.

(No. 2:) Un noQveau levier de manoeuvre pour chaugeiueui de voie, em-

ploy^ etr le rteeatt Mge. (No. 8 a. 4:) Lee tramways ^lectriquee.

—

(No. 6:) Lee nouveaix traine «ipreea anglale en 18B6. — (No. 6:) PoBti4eTie

^qntlibr^s poor volee ferries, ^tablis en Am^rique. — (No. 9:) Tramways
41ectrique» rle Ro'ifi No 9— 12:) Transmission de la puissance motrice

k I'aide de I'^ieciriclte aux engins ties gnres de cheniins de fer. — (No. 10:)

Let progrfes r^cents du Canada et l inHutuce uu develuppement des chemias

de fer. — (No. 11:) Note snr la ooniommation d*eaii dee locomotiTei.

Glaser'it Aiinaieti fur Gewerbe und Bauwoaeit. Berlin.

Heft IS. Vom 16. DeiembOT 1896.

Nesere Fortaekritte im LokonotiTban und ihre Bedentnng fllr die Bean-

epmeknng der Gleiee. — ElOTator nam L8eeken tob Steinkolilen.

Heft 1. Vom 1. Jannar 1897.

Eisenbahiiwa^cronbeleacMiing unter besonderer Ber(lcksipliti>^iinir 'Ipr Ver-

wendnng von Acctylen, — (Heft 1 n. 9:) Die Klagen der Begierungsbau-

uieister der Staatseiaenbahnverwaltung.

Heft a. Vom 1. Feoruar 1S97.

Die Anwendnng der Freitriger im Brttcken* nnd Hoekban. — Ban and Be-

trieb der Feldbahn Wernibanaen -Brotterode. — Eine gethellte Sieenbahn-

acbie. — Die StnCenbakB nnd ihre fiedentang fBr den MaeseiiTerkehr Ib

GrofsstSdien.

Heft 4. Vom 15. Februar is07.

Hagans Lokomotive. — Die EinBtellnnpr den Kranss'schen Drehgestelis in

ErCLmmoagen. — Untersacbung tod eiektrischen Aniagen. — Abstellang der

Klegen der BegleraBgebanmeiater der StaataeiaeBbabBTerwaltnBg.

Da8 iiandels-Slnseiun. Wien.

No* 8. Vom 11. Febmar IBOT*

Die aibirlaflhe BiteBbabft.

Hflmaaeira (Der Ingeniear). Kiew.

No. 13. Deaember 1896.

Untersncbun^' des Einflussea der ittfierMt Krifte anf doB SlaenbabBoberban

(fortgesetzt in No. 1/97).

No. 1. Januar 1897.

Der Wag^enmangel auf den ru«siachen Jsliaeababuen and die Mafaaaboien xur

Be«eiuguDg deaadbea.
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Jottnwl of the AiMeUtioM of IteglMorlBir SooietieB. Boston.

Desomber 1898.

Rocent practice in Railroad signaliing.

Hittheilung^en des Vereins fftr die P6fdenin|r deo Lok«l> nnd StrereenlMlia-

We sens. Wien.

Heft U. Dezember 1896.

Ueber die Bavanlage und Belriebsergebnisse det stutlielieB aehnalspurigcn

(76 en) SekimdKrbalinBotsea in Sachaen nnd die hieraiia nanltirenden in*

direktec Vortlieile. — Vorachriften des engliacben HandalsnniteH niit Bezng

nnf an die Kleinliahi)koiiimisMion zn stellende ATitriijje nm Krtlieilun{»- oi-ipr

KonzeflflioQ von Kleiubaliueu. — Das Projekt eines mit Druckluft sa be-

treibenden stiiittiscben TramwajrneueB in Paris.

Holt 1. Januar I8d7.

Uebar Terftaderuugeu, Abniitzongen and ZeratOmngen an Pahrbetriebs-

mitteln bairn liaenbehnbatriobe, deren Ursaebent Art der Behebnng nnd

daraaf beziigliche praktische Winke. — KleittbebfiM. — Konbinirte Ad-

hiaiotts- nod Zahnradbahn Beirat— Damaakos.

llonit«ar des intdiMn Mfttdriele. BrtiMl.

Xo. 1. Vom 3. Jatinar 19Q7.

Le Madrid—SaragoBsa- Alicante.

Monitors delle 9trade ferrate. Turin.

No. TiO 52 n I f?. VoTTi 19 Dezember IbiW bia tj Ft'l)rnar ]s[)7.

(No. 50:) L'inchieata sulle upeae delle ferrovie conipleuieutari. — Le casse

pntiimoniali foitoviarie. — (No. 51:) L'Inohioita foiroTinria e la Soeieti

delle fenoTio Meridionali. - (No. 8:) L'inobiestn ferroTiaria (le riaposte

della Societh Mediterranea al questionario della Conraiissione). — (No. 3—6:)

L'incbiesta galle apeae delle ferroTie conplementari. — Le casae patrinoniali

ferroviarie.

Oosterreichiache Kiaenbabnzeitung. Wien.

No. 52—6. Vom 27. Dezember 1886 bis 3l> Jannar 1897.

(No. 62:) Ein StteUliek nil 1806. — Ton der fntemationnleB SlMnbehn-

sehlafmsengeaeUaehall. — (No. 1:) Donentraliiirnng dea fiiaenbahnTOrkcbra

durch SohtAing TOn NahTerkehrszonen. - (No. 2:) Die Reebenbehelfe nnd

chenmaschinfn. — fNo. 3: i Berlin nnd seine Eisenbahnen. — Das Pop-

Sicherheitsventil, I'atent Coale. — (No. 4:) Ueber die Vereiufachung des

Uebcreinkommens fUr die gegeoseitige Wagenbeuatzang. — Daa Becht dea

Beie^oi. — (No. 5:) Von den teehniiohen Siaenbnhnachnlen in BnAland.
— nene ditenreiebiiche Patoitgeseti.

Orgw fllr die Verls^ritte del EisenbehnweeeBo, Wiaabaden.

Heft IS. 1886.

Neae Lokomotiven der dlnischen Staatubahnen. — Bericht dea Unteraua*

Bchasses fQr die PrQfung von Vereinslenl i I sen ttber die aeit dein Jabre

1890 angestellten Veraache mit Vereinalenkacbsen.

£rgftnzan;b;8ht^it i^'S.

Lokomotiven und Wagen auf der bayrischeu LHodeaaatstellung in Niirnberg.

— Was kum nnd aoll gegen Verkebnttoeknngen dnreb Sebnee nnd snr
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Verniinderuiig der Schueeraumniif^skosteii f,'oscliclien ? — Die GOrlitzer

Dampfkreiselscbiieeschanfel. - Die Verwendung buchener fiisenbahnschwelleii.

— Ueber die Beaupntehung der GleiM dnreh die Lokomotivai. — BrMni-

mitttt ftr dea Y«nehiebedieiiit

Heftl. 1697.

Ueber die Anlege von nebeiflftagtbahnbOfeii. — Zahnradlokomotive Beuart

Abt, aasgefllbrt VOll der Wiener LoknmatiTfebrikaktiengesellschaft in

Floridsdorf bei Wien Tdr die k. k. bosnisch-herzegowini'^clieii Staatslnhneu.

— Weitcre Erfahrangen mit flurseisernen Feaerkisten und Wellrobrkesseln.

— BOhrenfederuiauometer mit StahUpannuog. — Nene Lokalpersonenwagen

der nlederliadiMdieii Zentnleiienbehii. — BloekuffnaleiDriehtnig fllr ein-

gieisige Bahnlinieii. — Oleiewaagenaiilage enf dem YeieinBglttekiobAohte

des Zwickaoer SteinkoUenbtiiTereiiii. Ueber de& Ban der Oleise fKr

ScbnelUiigeTerkebr.

The EUUroad Oisette. New York.

No. fiO. Yom 11. Desenber IBM.

Fest of the performanee of a locomotive injector. — American Society of

Mechanical Enfjineers. — Ten-wheel locomotive for the B. C. R. N. -

A semiphore lor periuiifsive block $<ignaIiDg. ~ A new hrakeshoe. — A Brooks

tank locomotive for Japan. — Elektric switching on the Brooklyn bridge.

Two reeoTd'breakitig loeomoUTee.— Grain rates under a deipotian. — Tke
rigbt of the Interstate Oommeree Comwisaion to make rates. Tke dere^

lopmeut of tunnel shields. — The right to furnish repair parte. — Austra-

lian Bailroads. — Fast trains in Continental £nrope.

No. 51. Yom 18. Dezember 1896.

A consolidation locomotive with Bells spark arrester. — The Pliifadelphia

& Reading subway and Tunnel in Philadelphia. — Baldwin ten-wheel loco-

motive for the B. & 0. — The von Borries intercepting valve. — The Le

Cbatelier water brake and tbe Sweene? air eompreesor. — Tke trst London
Bailroad. — Boeent weights and sections of nils. — Crisis wllb Bidlroad

employees in Entjland. Car ventilation. — Cast steel in locomotive

building^. — Georgia Railroad Commissioners' report -- American carj5 in

England. — Tonnage rating. — Speed of sand track switching. — An auto-

matia weighing maebine.

No. 52. Vora 26- Dezember 18%.

New I0>wheel freight-locomotive for the Mexican Central. — Thre-phase

transmission plant at Itasca, Wis. — A revision of line on tke Baltimore

and Ohio. — 4000-gallon hopper tank, Wabask Bailroad. — Cast welded

fail joints. The Jjoxis; Lake Railroad. — November accidents. The

effect of high speed on track maintenance. — Annual report of the Inter-

state Commerce Commission. Reversal of the New York Railroad com-

missioners* decision in the Long Lake Railroad ease. — The Hnnt brake-

shoe for lifl^t serriee.

No. 1. Yom 1. Jaanar 1897.

The new Union terminal station at Boston. — Wide Tostibnle passenger

cars. — 10-wkeel passenger locomotiTO for the L. 8. and M. 8. — New phaaes
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of the Connecticnt steam -trolley contest. — Some tests of malleable iron

couplers. — The afie insulated joint. — Car buildinc: in 189G. — The

proposed geuerai regulation of employees. — Araendni^ ^r^ t i the Interstate

Commerce law. — Wliat high speed means. — A tnreateued strike on ti;e

La&don ft North Wettern BailroMl. — Bniato Aid tlio Siborion Bailrond.

Eleetrioilj on SoriGaee linei ii N«ir York.— The Cohaba Rinr Railmd
diMSter. — Smergency work on on eloetric Bailrood. — Ponongor tnhi

tervioo in Franeo in 1896.

No. 8. Yon 8. Jmu 1807.

Now water sooop of the PtttnijlTania Bailrood. — A rorolntion iadioator.

— The Bono inoliaod elOTotw. — An eloetrie awitohlng loeomotiTO. — The
New-York Central track elevation in Park Avenue. — The new union ter-

minal station at Boston. — The Rail roads of India. — The traffic field in

169t). ~ iiteel ties. — The Boston subway. — Connecticnt Railroad Com-

missioners' report — The teaching of Beilroad mechanical engineering.

No. 8. Vom 15. Jannar 1897.

Electrically driven hpaw machinery. — The new Panama Canal. — Com-

pressed air in the 1 opeka shops of the Atcbinson, Topeka and HtLUtA Fe. —
New passenger locomotive for the Nev-Tork Central and Hndson Biver

Railroad. — Bail eeetione and weighte again. — Brooklyn elevated. — The
Pernvian corporation. — New-York Eiiilrond Commissioners' report. New-

York street Railroad statistics. — The Lon;,' Island Railroad and New-York

City. — Some of the uses of compressed air — Methods of taxing fiailroads

in various states.

No. 4. Vom 22. Jannar 1807.

A liyf!r:in)ic dynamometer. - The G. E electric brake for street Railroads.

A good run on the Chicago, Milwaukee and St Paul. — Intercepting* valve,

Great Southern and Western locomotive. — The slide-rule as anaid to RaiU

road fleld work.^ The fatigno of wrought iron and steel.— The Niearagna

canal. ^ Earoinge in 1888. — Standard dimensions for interebange box

cars. — Railroading as a college course. — North Carolina Railroad Com*

missioners' report. — Compressed air in Railroad shops. — Specifications

and inspection of new rolling' stock. — Michi^ian Railroad Commiasioners'

report. — Kansas Railroad Couimissiouers' report — Apprenticeship in

naehine eonstmetion.

No. 6. Vom i>9. Jannar 1897.

Erie track elevation in Jersey City -• A detector for closed air-brake coks.

Nut and bolt works operated by electricity. — The Puss a Loutre Crevasse.

— Now inaileable*irom journal box. — Heavy standard tender tmek, A. T.

and 8. F. — The Niearagna Canal again. — How to get good inspeetion. —
December accidents. — Lines to Galveston. — Grain exports in 1896. —
Protection from car tires. — The uses and economy of compressed air in

shops. — United States Railroad statistics for 1896. — Compressed-air loco-

motivee. — Ohio Railroad Commissioners' report. — A eopper-sheatbed

pasaenger coaeh.
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No. «. Vom 6. Febrnar im.
A proposed viaduct from Fort Oeorj^e lo Dyckman Meadow. — The electric

Railroad on the ul Mau. — A light drill cback. — New and wheel y^a-

senger locomotive, Illiuois Central.— Standard steel platform. — From the

lakM to the oeeaa. — Proposed Sttte Railroad Oommiraioii. — Beonomj of

electric eav heateis. — Massaeliaaette Bailroad ConnniaMoners' report. —
Argmnent againet the Miiaonri two-oeat fare bill.

The Railway Kngineer. London.

No. 204. JaanarieV?.

Diagrams for aseertaiaing the hauling power of locomotives. — Liverpool

overhead Railway. — Victoria Government Railways. — Roofs, warehouses

and coustrnctional ironwork. — Liquid fuel burning: Soxitliern Pacific Rail-

way. — Queensland Gorernment Railways. — Machinery bearings. —
(No. 204 u. 205: Locomotive engines: their design and constrnctiou. —
(No. SM a. 906:} Boiling stock fi»r light Railways. — The erection of a
locomotive in 107 hours at the Epcrnay works of the Eaatern Railway of

France.

No. SOS. Febmar 1807.

Details of expreas engines^ London and North Western Railway.— Oovem>
meut Railways of Western Australia The inutility of the initial and

prriodical testins of ineiallic bridges. — Railway sig-Tiallinsr New Zt-aland

Government Railways. — The design and construction ot Railway carriages

and waitODS.

The Railway News. London.

No. 1720— 172S. Vom 10. Dezeuiber 1890 bis 6. Fobrimr IW.
(No. iT'JiKj Railway servants wages. — (ila.<i,'ow District dubway. — The
proposed Whitechapel and Bow Rail. — American Railroad systems: Illinois

Central Railroad. — Railway bills for the coming session; the Scotch com<

panics. — (No. I72l:) Liverpool overhead electric Railway: Sonthem exten-

sion. — Light and narrow gauge Railways. — Railway and other companiee

statistics. — r.;ulway or Trainrnad. — The Siberian Railway and Cliiiia. —
(No. 17220 Railway traffic in the past six months and for the year. —
Liverpool overhead Railway. - The Interstate Commerce Commission. —
The London and South Western Company's new early morning press train.

— (No. 179S:) Continental traffic returus. — Irish Railway progreas during

I?06- — Cambrian Railways and agricultiiro. Tho motor wagon scientifi-

cally considered. — Th*» North IJneoInshire iron and ironstone traffic in

1896. — American Railroad systems: New-Vurk, Uutario and Western Rail-

way. — German Railway tariih. — (No. ITS*! )
Light Railways. — Railway

servants and the companies' pension funds and saving banks. — Tramways
of the United Kingdom. — South African Railwayn American Railroad

systems: Pennsylvania Railroad. — Electrical acciimnlators: the block system

— Railway and canal cottinii<«ion — (No. I735:'i American Railroad systems:

The Erie Railroad. The pretient and fulure uf American Railroads. —
(No. 1786 u. 1726:) Railways of the Island of Java. — Braailian Oovemmeat
Railways. — (No. 17:16:) Light Railways: the flrst inquiry. — Amerleatt Rail-
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road iftltms: New'York Central and Hudson River Railroad. — Union

Pacific reorganisation. - Railway bills for 1897. — ''No 1727:) The coal

rates decision- — The Kailwnv Rnd ("anal Commission — Ameritan Railroad

sjsteuiB: Missouri, Kansas and Texas Kailwajr. — The Pennsyivauia Kail-

— (N«. 1798:) Amerieaii Ballroftd Bjitent: Drarer ud Sio Onoide

fiailroML — Coat rat«a: Bailwaj and Canal Commitiion. — Mr. Balfour

Browne on Bailwqr ratm.

Aerae ^^u^rale de» chemiiw de fer. Paris.

Dezember 1896.

La peintare du mat6riel do grande Titesse it panneattz en tAle de la Com-

p«ifnie dee ehemint de fer de I'Ett (fortgMOCtt im Januarhefl.) — Do la

cnnstrnction de la locomottTe modoino. — Bifewd dn rapport g^n^ral da

Board of trade snr lea aecidoata inrrenna en 1686 snr lea ohemina de fer

da fiojaame-Uni.

Jmmr
Etade snr les Toies, joint des rails. — La roie des cheinins de fer am^ri>

cains. — Rtfsnme du rapport da Board of Trade sur la longueur, la situation

fluancitre et ley resultats gen^raux de I'ezploitatioo des obemin* de fer da

Boyaume-Uni pour I'ann^e 1895.

RmwiMUk teenoloiioo indnattinl. Barealona.

jMinr 1887.

Nota sobre la arrancade de los Irenes T log medios de facilitarla. — Snsti-

tncion animal por la el6ctrica en las lineas de la Compafiia de Tranvias de

Barcelona.

Die SdupalniHiriinlia. Berlin.

Heft 1—4. Tom I. Jannar hH ifi. Fobraar 1887.

Nn 1 a. S:) Die ErOffhuog der Kleinbahn COthen—Radegast. — Elektriaehe

Lokomotive. — (No 2-4:) Grnndzflge filr den Ban und die Betriebseinrich-

tnngen der Lokaleiseobabnen. — (No. 2:j Die Stufenbahn und ilire Bedea-

tnng fBr den Massenverkebr in GrofaatlLdten. — Die elektrische Traaa-

versalUnie der Wiener Tramwaygeseileeltaft. (No. 8:) Die Kleinbahnen

in Prenfsen. — Culins Kremplaeeke fflr Eisenbalin- vnd Strafsenbahnschieueu.

(No. 4:"^ Der Eutwurf des Bchweizer Bundesjresetzes ilbor Biiu uud Betrieb

der schweiierischen NebenbaUneu. — Signal- und Weiclienstelhverk zur

Sicbemog deti Zugverkebrs aaf Eisenbabnen. — Kleinbabnnetz in Ost-

prenfsen. — BlekMsehe BiiMbalin Oreadon- Leipzig.

Ble 8cbweis«r Babnen.

Mo. 4—7. Vom 23. Januar bis 18 Februar 1897-

(No. 4:i Eingabe der Nordostbabndirektion an den Bmulesrath, betr. die

Einlagen in den Ernenernngsfonds. — I'No 5, 6, 7:) Jansjfraubahu. — Die

Uebersobiisse der Staatsbabnverwaltung in Preulsen. — (No. 5:j Das berniscbe

EiaoBMHUvbfeBtioneddtrat vor dom QiolSwn Bathe. — Bntwmf einee

Bomdeegaaetiea 8b«r Baa nid Betrieb der sohweiaor Nebenbalinen. —
ArcblT Ar EtombahBiNetn. UBT. 27
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(Mo» 60 Kritik des Gesetzentwnrfs flber Baa und Betrieb der Nebea-

Vial»n*»n — Bofufhaft des GroTfien Ratliea dea Kaiitoiis Bern an das Berner

Volk zuiu Heschluffl, betr. die Betheiliguug des StaaUs am Ban neuer

Eisenbahnlinien. — (No. 7:) Simplon und LOtocbberg.

Schweixeriache Bauzeitnn^. Zilrich.

No. 25—4. Vom 19. Dezember 189G bis 23. Januar 1897.

fNo, 25:^ Znr Zfiroher Bababoft'rage. — (No. 2:) Die Abkiirzuni? der grofseu

sibirischeii iiaim durcb China. — (No. 4:) Zur Schienenstofsfrage.

Stahl and Kiaen. DUsaeidorl

No. 2. Vom 15. Janaar 1897.

Sinflnfa dei Hitaegrades bein Atuwalsdii aaf di« Fiaraeiaenachieoeo.

VwofftaiigsblKlt fir lilMiibalu«B wid Sdiifllilirt. Wien.

No. 147-16. Vom Ml Deiember 1896 bit 18. Febniar 1897.

(No. 147:) Kiaenbahntarife fiir rnssiscbea Getreide. — Eisenbahn Qber den

Simplon. — Elektrische Bivhn nh^r den >j:rofsen St. Bernhard. fNo. 3:)

Kisenbahnverkebr im Monate Uktober lB9t> und Vergleicb der Einuabuien

der ereteu 10 Monate 1^ mit jenen der gleicben Feriode 1895. — (No. 80
£iMnb«baT«rkehr im Monate Novombor 1896 ind Torgloieh dor ItnnibttMi

dor eraten ll Mosota 1896 mit jeneii der gleiehen Periode 188Bb'~ (No. 17:)

BetriebserKebnisBe der preufsischen Staatsbalnien im .Tahre 1895/96. —
CSn. 1^:) Eisenbabnverkehr im Monate Dezember lB9ti and Vergleioll der

Einnabmen des Jabres 1B96 mil jeneu des Jabres 1895*

VolkswirtbHchaftliche Wochenachrift. Wien.

No. 676. Vom 3. Dezember 169G.

Triest and der neae Generaldirektor der SUdbabn.

No. 677. Vom 17. December 1886.

Die Nordwestbahn.

3Bjp8in» lUHHCTepoTm vjnA coodneBU. (Zeltaohrift des Ministerinma der Verirebra-

anatalteiL) St PoteNbnrg.

1896. Beft9.

Die 37?,:fi Saschehn rait Briicken (Konsolsyatem) fiber den Obflufs im Ziige

der mittelsibirischen Eisenbahn, mit Zeichnnngen (fortjfeaetzt in Heft loj.

— Der eiseme Oberbau auf dem Mariupoler Abscbnitt der Katbarinenbahn,

nit Zeiohnnngen.

1896. Kelt 10.

Die Poljaaibabueu. — Ailgeiueiue Hediuguugeu uud Augaben lUr deu Bau
TOB Oetreideapdebem, Paokblimen ond Ledebttehern anf der Sttaiabahn

Cbarkow^Nikoli^eff. — Signidieining der Zftge laeh dem System Eai].

StflHlnill doe Ostorroldiioobon I«foiiioiir- and AroliitektoR-yoroliia. Wien.

No. M—7. Vom aft. Oesember 1896 bit 18. Fobmar 1897.

(No. CSti) Der grofee Bangirbahnbof in Droaden-Trledriebatadt — (No. in. 9:)

Die Wiener Stadtbabn. (No. 8:) Ueber die fiodingnngen einer gleieb*
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mttfsigen Dnickvertheilung in den Fundamenten. - Nochmals <Iie Hafeii

von Fiume mid Triest. — Die Wasserstrafsen Frankreichs verglidien mit

jenen Deutscblands. — (No. 4 u. 5:; Leber daa Wandern der Scliienen bei

Ki«a%aliiiglaiteii. — (No. 6:} Die Vnterpflftaterfralin in Boston. — (No. 8:i

Die Eiionbahabetriebsmittel anf don AuMtaUniigen in Berlin, Bndopest nnd

Ndruberg 188& — (No. 7:) Druekyerthoilnng in gebroelionon Fnndnmeni*

ilicbon.

Seitidiilfl 4m Vorelnn inntnctaor Ini^enienro. Berlin.

Ko. 52—6. Vom S6. Defomber 1896 Ui 13. Febmar 1897.

(No. tt:) TorkobnoinriabungeA nnf don diesjiilirigea AniotoUnngen. —
(No. 9:) Dae Sisottbnbnwesen anf der MiUenninnialandOianastellQng in

Bndarpeft 1886. — No. 4 a. 7:) Die Lokomotiven anf der II. bayeriBcben

LandosanMiellnng in Nttrnberg 18M. — i^o. tt:) Eloktriieba StraTaeabahneB.

Z^ltaobilfl flkr dns gowinnnte Hnndelwoelit. Sinttgart.

4ft. Bd. If•«« Folgo 80. Bd. 4. HofU

Der Entwnrf dea nemon HandelaRoeetvbnebea.

Sdtoehrifl fiir Risenbahnea «ad DnmpflMliiflMurt dor datorroioldaoh-ugarinohon

Monarchie. Wien.

No. 1—7. Vom 1. Janaar bis 7. Februar 1897.

I'N'o. 1 0 Zum neuen Jalire. Daa Bndit,'et iles staatlicljen Eisenbaluibetriebes.

— Auii £uglAud. — Gesetzentwnrf, betr. den Bau der Eiseubabn Stryj —
Cbodor6n. — (No. 2 a. 4:) Berlin und seine Eisenbalinen 1846 bis I8ii6. —
Die Eiaenbabnen Indiena im Jabro 189S. — (No. 8:) Der 8atonreichitdi>

nngariaeho Siaenbahnverkehr im Vonat Oktober 1896. — Ueberaiebt liber

die Hdhe der bis Ende 1896 seitens des Staatsscbatzes im Interesse der

Ffirderung des T.okalbabnwesens tHiernntnmenen finnnTtiellen Lasten. —
(No. 6:) Ans England. — Ueber den WagenladangsgUterverkehr. — (No. 6:)

Das Budget des ataatlicben Eiseobabnbetriebes. — Der Oaterreicbiscb-un-

gariaobe Eiaonbahnverkehr im Norember 1696. — Znr flnaniiellan Lege der

tQrkiaehon fiiaenbabnen. — (No. 7:) Die Bergbahn Tiaaoles—Erd6k8s in

Ungam.

Zoitaohrift fllr StMita- nnd Volkawirthaohnft. Wien.

Ko. RO. Vom 13. Dezeinber 1>96.

Znr Nordwestbahnfrage.

No. &I. Vom 20. Dezerober 1896.

Die Wiener Verkebraanlagen.

Ktftnchrifl fUr Tmnaportwesen nnd Strabenban. Berlin.

No. 86—4. Vom 20. December 1896 bis 24. Januar 1^97.

(No. 360 Znr EiafQhruug des elektriscben Stadtbahnbetriebes in Branoo

aebweig. — (No. 2:) Siiafaenbabn Lint^Urfbbr, Bergbaha Urfaltr—PSatling.

(No. 4:) Die elektriaebe Strafaenbabn in Hobart (Taamaaia).

87*
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Zeilung dm Vereins dentscher fiiHenbahnverwaltun^ereti. Berlin.

No. 100-14. Vom 19. Deeemher 18H(5 bis 17. Februar 1897.

(No. ino ) Zwei nachtr&gliche Abmachnnf»en znm Tnternationalen Ueberein-

kommen iiber den EisenbahnfrachUerkehr vom 14. Oktober 1896 —(No 100

u. 101:) Ueberblick Uber die Entwicklun^ des amerikaniacheu Eiesenbahn*

w«Mi» in Mekniidier B«ciehiing. — Stfttistik der EiseDbahnen Deotnelilaadc

ftlr 1894/B6- — (No. io2:) Ueber den Eiaenbabnbetrieb bei SchneefaU and

Schncestnrm. — Die daniscben Staatshahneu in !895/90 'No. l:^ Znm
Jahreawechsel. — Der Wageumaugel auf den uaterreichiacheu Staatphahiieu.

— (No. 2:) UntersucbuDgen zan VereinswageniibereinkommeD. — (No.au.40

n«l«r lUuiilMlittl»eMnt«8T«reine. — (No. 5:) Debar die pofttinif«ige ISniidi-

tnng ^nei SfeenbahnpncketFerlcebn. — Teehniken Brinnenu^ien «u alter

Zeit. — (No. 6 u. 8:) Reisebilder aas Ung;arn. — Radreifenbrftebe in Jahre

1894- — (No. 70 Signale nnd Stindi^leise. — Die Decknng von Zfif^en bei

SchneehinJernisscn auf ortener Strecke. — Habneriiffiinngeii im Dentschen

Reicbe im Jaiire 1696- — (No. 8:) Ann dem Ktat der preui'aiscben otaat.1-

eieenbnbnrerwaltnng fur 1887/9& — (No. 0:} Die ebineeieelie Oetbehn. —
fietiiobelingen der den Bohnon doe Tereine dentechor iSiaoabahnTerwelo

ttugen am l. Jannsr 1897 unterjitellten Strecken. — (No. lo, 11 u. 13:} Die

Beratbnn^en nnd Bepohlii^se des Internationalen Eisenbahnkongrefs'^s in

London. — Der Wageamaugel, Tarifermarsignngeu und Statfeltarife ant den

preafaiscben Staatsbahnen. — (No. ll:) Tbeodor Krancke f. — (No. 12:)

Eisoibahnfraehtrecbtliebe EontroTenen nnd der Eutwnrf einee nevieii

Handelagesetzbnches. — (No. 18:) Die Betriebsergebniase der preafaiscben

Staatseisenbahnen iin Jahre 1895/96. — (No. 14:' Eine Gesciiicbte der Eisen-

bahnen der oaterreichiscb-uugariacben Mouarchie. - Die BeleucbtilBg der

Eiseabalinwagen und die ueueateu Versuche mic Acetjlen.

U«rMu«M«b«a Aaftnc* da* KtalcUakoi MtaOMertaai d«r anaUicbM At^tHmu

Vmtmn TM Jallw Ifttacwr. BarUii If. — DnMk *m H. >. Mw . SnllM a^W.
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Dit Ourchsicht der nitsisclieii Getreldetarife in Jahre 1896.

Am 21./d. Oktober 1896 beganndn nan die Berathongen des Kon-

greases, eingeleitet tod einer Rede des Vertretera dee Finanzministeriiims,

in welcher, nach einem historisclien Rftckblicke anf die Entwieklnng

der Tarife aeit ErOffiinng der ersten Babn in Rufsland, hervoigehoben

wird, dab die Bestftndigkeit der Tarife far die wirtlischaftliche Ent-

wieklnng eines Landes von grOfster Wichtigkeit sei, was jedoch nieht

aTi88chIiefse, dafs yerftnderte Verb&ltnisse, ancb eine AeDderung der

tarifarischen fiestimmnngen naeh sich ziehen mnssen. Die Aafgabe der

KonfereDz sei dalier, zu prAfen, ob die virtbschaftiichen Verhfiltnisse

in Bezug auf den wicbtigsten Produktions- und Transportartikel , das

Getreide, sicb so wesentlieh geandert baben, dafs die Tarife, die 1893 erst

eiugeftihrt worden sind, heate nicbt mehr den Bedurfntssen entsprecben.

Eine Aendemng k5nne jedocb niemals eintreten, sofern dieselbe niir einer

Gruppe von Interessenten zu gute kommen snlle; nur weim das Gemeinwobl

eine Aenderong fordere, kOnne eine solcbe bewilligt werden.

Das Programm liir die Beratfanngen enthftlt die folgenden Pnnkte:

1. Mussen die Tarife ffir Getreide, das flir die Aoafnhr and das fBr

den inneren Verbraneh Teraandt wird, gleieh sdn, oder iat es beaaer^

einen sogenannten Ansfohrtarif nnd einen anderen Tarif besonders

fSr den inneren Verkebr einznfBbren?

2. 1st es geboten, fur siimmtlicbe Getreideisorten einen einlieillicheii

Tatif festzusetzen, oder ist es wiiuscbenswerth, fur Oelsamen

1) Vergl. Archiv fiir Eisenbalinweten 1887 S. 181 fS.

AreUv tax EiMtabtba.'trfMiu. 1867.

Yon

Dr. UwUaM, Biieabahiidinktor in Kttnigaberg L/Pr.
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40S Die Dnrehsioht der nuBiiehen Oetnidetarife im Jahtt 1896b

unci Mehl den Tarif im Verj^leich zum allsemeinen Tarif zn

erhohen uud den Tarif fur Abfi&Ue, Oelkuchea und Kartoffeln

herabzugetzen?

3. Sind die Tarife voii deu Produlctionsgegendeu nach den Ausfuliiv

|»aiikten und den inaeren Verbrauehsmarkten den Bedurfnisseu der

einzelneo Produktionsgegendeii, der Ausfuhrpunkte und imierra

VerbraachRmftrlcte anzapassen, oder sind Tarife nach einer allge-

ineincn Formel festzustellen, von der nur in AasnahmefiLUen ab-

gewichen werdeu darf?

4. FQr den Full, obige Frage werdc in dem Sinne oitsehieden,

dafs die Tarife den einzelneo Prodnktionegegwnden, Ansfiihrpunkten

und inneren M&rkteu angepafst werden mussen, — auf Grund

welcher Prinzipien sind dann die einzelnen Tarife festznstelien?

5. Fur den Fall, die Frage anter No. 8 werde In dem Sinne enir

echieden, dafe eine allgemeine Tarifformel festgeeetzt werden mfisse,

— nnter welcben Bedingongen darf tod der allgemeinen Forme!

abgewichen werden?

6. Auf Grand weleher allgemeinen Prinzipien let die allgemeine

Formel festznsetzen, wenn eine aolebe ale nothwendig erkannt

werden BoUte?

7. Sind (lie Frachtsfttze fiir eine grdrseru Entfernung im Verbaltuils

zu einer kleiuurcn Entfernung niedriger zu beuiesfieu?

Znr Frage 1. Bevor in die Diskussion dti Frage eingetreten

wurde, erl^aterie der President der sehr zahlreiclien Versammlnng, wie

die Tarife fruher gebildet worden waren, indem er ausffihrte, dafs l)is

zum Jahre 1889 die Versendung des Getreides im innem Verkehr nach

den Lokaltarifen der einzelnen Bahnen erfolgte, welche diese mOgiicbst

boch festsetzten.

Bei der allgemeinen Revision dieser hochwichtigen Angelegenheit,

die im Jahre 1889 stattfand, wnrde vomehmlich die Aufmerksanikeit der

Begolirung der Ausfuhrtarife zugewandt; in Bezug auf den Tarif fur den

inneren Verkehr heschlofs man nur ini Prinzip, dafs dieser die allgemeine

Tarifnorm, welche als die ^ufserste Grenze fur die HOhe des Ausfuhrtarifs

feetgestellt wurde, nicht uberschreiten darf. Zum ersten Mai wurde die

Frage fiber das Verhaltnifs der Ausfuhrtarife zu den Tarifen fur den

inneren Verkehr im Jahre 1893 herfihrt und in dem Sinne entschieden,

dafs die Tarife ffir den inneren Verkehr auf kiir/t^rf lint fern uns-cii niedriger

al9 die Ausfuhrtarife 8ein uiiissen. Ks wurde damals bestimmt, dafs die

Tarifsiltze die folgendeu zu sein habeu;
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Die Darchsicht der rassudien GetreideUriid im Jahre 1386. 40B

ffir den Export- and hlaadsverkebr bei Werst:

60 8,06 1,48 Kop. f. (1. Pud

100 4,10 2,95

150 6,15 4j43

200 7,03 0,90 „

300 9,05 (Jfy O

von 320 Werst al) fur beide Verkehre gleich hoch.

Hierbei liefs mao sich von <ler Erw&gung leiteii, dais die wichtigsten

Getreidekonsumenten die industriellen Gouvernements, das Nordwest- und

Weichselgebiet sind. In dor nachston Nachbarschaft dieser Oegenden be-

findeii sich Gouvernements mit grofser Ootreideproduktion, deiien das

oben genaniite Absatzgelriet geHirhert werdeu mufste. Zu dicsoni Behufe

wurde fur kleinere Eiitfeniuugen ein ermafsigter Tarif eiiigefulirt, indem

man annalmi. dafs dadun-h die zentraleii landwirthschaftlichen (louverue-

ments in eirje hesnnders giinstige Lage gesetzt wcrden tind die M i^lichkeit

»'rhalten wiii li n, unter gateii TarifTerh&ltnisseu die benacbbarten inneren

Markte mit Getreide zu verseheu.

Von den Gouvernements, die von den Industriebezirken waiter ent-

femt sind, setzte man vnraus, dafs sie ihr Getreide in das Ausland

ausfubren wurden. Of crenwartip; hundelt es sich nun darum, die ¥vn^e

auf Grund der gemachteu £rfahrungea auf eine breitere Grundlage

zu stelien.

Die vor.stehende Frage fuhrte zu sebr lebhaften Debatten und enertn-

scheni Eintreten fur die von dor fiborwiegenden Mehrheit der Versammluug

(lahin abgegebeno Meinung, dafs ein einheitlicher Tarif fiir den Inlauds-

verkehr (einselil. der HafenplStze und der Punkte der westlichen Grenz«)

und fur die Ausfuhr unbaltbar sei, weil die Aufgaben und Bedinguns^en

des Ausfuhr- und Binnenhandels mit (letreide und dercn I.uiilurs auf

die Landwirtbsrhaft so verschieden .sind, dais ein doppeltes Taritsystom

unbedingt nothwendig erseheint. Die Ausfulirtarife liabcu den Zweck. die

Getreideaustulir den einzelnen irouveriiomonta mOglichst zu erleichtern

und somit dera Lande die Moglichkeit zu schaffen. seine Produktionskraft

auf daii hdchste anzuspannen. Die Tarife fur den innen n Verkehr sollen

dagegen die einzelnen Getreidegegenden nicht mit einaiidi.M in Wettbewerb

briugen liiui einander moglichst wenig heengen. Der Tarif fiir den

iuiieren Verkehr mufs wesentlich das Ziel ini Auge babeu, dafs inuerbalb

der einzelnen Produktionsgegeudeu das lokalt* Bediirfnifs aus dem Gebiete

selbst befriedigt und dafs namentlich verhindert werde. dafs aus fern

gelegenen, anter ganz anderen wirthschaftlichen Verh&ltnisseo prodnzirendeo

Gegenden Getreide in die boehkoltivirten zentraien and wesUichen Grenz-

28*
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gonveraements gebracht werde, in dmm der laDdwirtJiMhaftliehe Betrieb nit

^enren Arbeitskr&ften, hohen Landpreiaeii a. », w. mhneii mnfe. Die

bestehcnden Tarife geaQgen obiger Forderong nieht, flben einen groCseB

Brack anf die Lege der LaDdwirthschaft aiu, and mfiaaeii daher noth-

wendiger Weise den geniacfaten Erfahrangen gemSb abgeSndert werden.

In dieser Beziehnng waren ee namenttieh die Vertreter der Oetseeprovinzen

UD(1 Polens, die anf die schwere Eonknrrenz hinwieoen, die der OrUichen

ProdnkUon dnreh die z. Z. beetebenden Tarife gemacbt wird.

Deneelben Standpunkt vertraten aber auch die Glieder der Hoskaner

LaDdwirtbschaltiichen Gesellsehaft. Wenngleich ein Beeeblnla nicht gefafet

wnrde, so war deonoeh das firgebnifa ein ganz zweifelloges, wefl bis anf

wenige Aosnahmen Einstimmigkeit in der Versamniliuig bestand. Anderer-

seits warden Bedenken dartlber laat, dafs der Aasfabrbandel darcb noth-

wendige Eontrolmafsregeln erschwert werden kOnnte, eine Meinong, die

namentlich von der Petersbnrger Eaafinannschafb iebhaft vertretes warde

and der sicb aacb der Vertreter des Finanzministerioms ansclilors.

Znr Frage 2 geriethen die Vertreter der versebiedenen Prodaktions-

gebiete heftig an einander, iodem die Vertreter der sftdlichen GonTemements

far alle Gattnngen Getreide die gleieben Tarifs&tze beansprachten, wftbrend

andererseits ffir Roggen, Hafer a. s. w. ein niedriger Frachtsatz verlaogt

wird, wobei namentlteli daranf hingewiesen wird, daTs Roggen dnrch-

fichnittlich 740 Worst, flafer sogar 821 Worst bis an den Aosfobrplats

zardckzologen hat, wftbrend Weizon im Dnrcbsebnitt rand anf 361 Worst

befSrdert werden ninfs, Roggen aafserdem mebr Aafwand bei dor Be-

arbeitang verlangt. Das ScUnlsergebnifs der Berathnng fafsto der Prftsident

dahin zasammen, da& die Vertbeidiger der Festsetznng versehiedeoor

Frachtsfttze fQr Weizen einerseits and fQr die fibrigen EOraerfrAehte

andererseits eine solehe Tariftnafsrogel im Interesse der Landwirthscbaft

allerdings ffir wQnschenswertb, nlcht aber ffir annmgfinglieh noth-

wendig balten.

Bezfiglieh des Verbftltnisses der Frachtkosten zwischon Mebl and

EOrnerfrSebten war die Versammlnng der Ansieht, dafs Boggenmehl
mit Roggenkorn gleicb tarifirt werden m(lsso« Hinsidttlieh des

Transports von Weizen and gebeateltem Hebl tbeilten sicb die Stimmen:

die Mflller des Odessaer and W^arsebaaer Bezirks and die des Zentral-

rayons befifirworteten eine EibOhung des Tarifs anf Mebl am 95 gegen

den Korntarif; die Mflltor von Jelez, Nishni-Nowgorod nnd des Slidens

forderten gleiche Tarife f&r Eorn nnd Hehl; die Landwirtbe von Woix»-

nesb, Jekaterinofslaw, Pensa and Charkow ftofserten sieb in demselben

8inae.
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Der Teitreter der StaatseiseDbalmeii maehto der Anlfiusuiig gegen-

Aber, der sufolge versehiedene uod erhOhte Frachtgfttze znr Anwendaog
zu kommen hUten, geltend, dafs did Diehste Ronsequenz einer solohen

Mafsregei die wire, dafs die Mehltranaporte sieb den EiseDbahnen ab mid

der BefOrderung aaf den Wasserwegen zuwenden wQrden, sodafe in weter

Linie die EiseDbahnen geacbftdigt werden wurden. Diq'enigen Mflhlen

aber, die uieht an Waseerwegen liegeo, oder diese nur sehwer erreiehen

kdnnen, wurden nicht unwesentlicb benachtheiligt werdeo.

Abweichend von der Behandlnng der llbrigen Fragen warden der

Vereammlung drei Fragen zarBeantwortangTorgdegtnndznrAbstimmung

gebracbt^ nftmlieb:

1. empfiehlt es aioh, einlidtliche Tatife fflr Hehl nnd K^merfrflebte

beetehen zn iassen?

2. empfieblt es eieh, die Tarifsfttze Ittr Hebl aller Art zu erh5hen?

3. empfiehlt ee sieh, die Tarifs&tze fUr WeizenmeU nnd gebenteltea

Roggenmebl gegenflber dem Fraehtsatze fQr K5merfraebte zn

erh5heii?

Bei der Abstimmung, an welcher eieh die Landwirthe, die Mflller,

die Vertreter der B9rmkom!tees nnd der Eisenbahnen betheiligten, wnrden

86 Stimmen fllr gleiehe Taiifirung von Hebl nnd Eom, 64 Sttmmen iftr

erbOhte Tarife fBr Mebl im Gegensatz zn Eorn abgegeben, wobei

SO Stimmen die einecbrftnkende Bedingnng macbten, dafs die Erh&bnng

der Fraehtefttze sieh niebt aneh anf Roggenmebl erstrecken solle.

Zur Frage 3—7. Der Rest der Tagesordnuiig beschaftigt sich mit

dem zu w&hlenden Prinzip bei Aafstellung der Tarife. Dafs dieser Theil

der Tagesordnnng ein sehr lebhaftes luteresse uiid daher eine sehr ein-

gehende, Tage in Anapmeh nelimende Verhandlung hervorrief, wird schon

damit geniigend begrflndet, dafs gerade bier die Interessen der einzebien

Prodnktions* nnd Handelsgruppen vertheidigt werden mnfeten. Be zeigte

sich denn aneh sehr bald, dafs jede dieser Grnppen, oder weoigstens die

grOfsefen Ton ibnen, besondere Wflnscbe batte, die znweOen reeht welt

anaeinaiider gingen. Die grdfste Uebereinstimmung war noch in Bezng

daranf erzielt« dafs zwei getrennte Tarife an£ni8tellen seien, einmal filr die

Anafobr von Getreide nnd sodann for den Verbranch im Innem Rnislands.

Was den letiteren Tarif anlangt, so war die Heinnng viel&eh vertreten, da£s

der gegenwftrtige Difierentialtarif die Landwirthsebaft schwer sehfidige,

weil das 6etreid9 anf weite Entfemnngen zn verbftltnifsmftfsig sehr biUigen

SMsen anf die inneren Mftrkte gebraoht werde nnd daher den Preis der

lokflJen Prodnktion in ganz nnverUUtnifsmAfsiger Weise berabdrfieke. Hier

kQone nnr ein einbeitlioher Satz ohne RQcksicht anf die Entfemnng Abbilfe
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sehaffeo. Dieser Ansicht trat jedoch die Regierangsvertretung eoergisch

ontgegen, indem an der Uaod von statistischem Material der Nachweis

erbracht wurde, dafs der gegenwartige Tarif im allgemeinen keineswegs

diese Wirkung hervorgerafen babe. Im einzelncD musse allerdings

zugegeben werden, dafs das KSnigreich Polen betroffon werde, nnd

dafs das Moskauer Industriet^ebiet duroh das voin Kunkasus raasseakaft

eiogefBhrte Getreide in leiden babe, das seien aber our Ausnahmen.

Es musse daher fur dcrartipjc Falle ein Ausgleinh gesucht werden,

im grofsen and '^auzm baf>e al)er der Tarif gute Dienste geleistet

Was den Ausfnhrtarif anlangt, 80 warde aoerkannt, dafs hier ganz

besonders niedrigc SUtze zur Erhebong zu gelaogen b&tten, um den Absatz

auf dem enrop&ischen Markt zn ermOglicben, wobei jedoch die Aosicbt

besonders in den Vordergrund gestelit wurde, dafs diese ermafsigten Aus-

fuhrtarifc aber auch nur fiir die thatsS,chlich ausgeffihrten Mengen zu

bewilligeii seiii. Die Versammlung forniulirte zum Schliisse dieser

sebr langen imd sehr eingehenden Yerhaadlangen ihre Meinimg dahin:

Es i»t

1. fiir Ausfuhrgetreide auf Entfernungen bis 180 Werst der zur Zeit

geltendc Satz von 26 Kop. fur den Wagen und die Werst in Kraft

zu lassen, fur weitere Entfernungen zn diesem Satz 5 Kop. fftr deo

Wagen und die Werst zuzuschlagen.

2. ImBionengetreidetrai! sport sind die geltenden Tarife unver&ndert zn

lassen, mit Ausnahme der Tarife fur Getreide ans dem Kankasns,

die zu erhdhen w&ren.

3. Fur Kleie ist der Tarif unverfindert za lassen, im inneren Verkehr

jedodi am mindestens 10 % zn ermftlsigen.

Bine weitere Fortaetznng der Berathongen vom 21. September bis

d. Oktober 1896 £uid znr BrfBllnng der bestehenden GesetzesTorsehriften

beim Tarifkomitee nnter Hinzuzielrang der Vertreter der PrivateiaenbaJin-

gesellschaften nnd der Staatsbahnen im Bezember statt

Die wichtigste Frage, die hier znr Berathnng vorlag, war die

naeh der Theilnng des TariliBS in einen Ansfohr- nnd einen Binnentari^

wobei ersterer besonders eimftfsigt werden soil nnd zwar naeb MadBgabe

des Yorsehlages, da& fiir die erstoi 180 Werst nod fttr 1 Wagen 25 Kop.

nnd darauf fftr den Wagen nnd die Werst 5 Kop. erboben werden soilen.

Wie die offizieUe Torgowo>Promyschlennaja Qaseta mittheiit, fanden die

Vertreter der Sisenbabnen, dafe die gegenw&rtig bestehenden Tarife

dnrcbans ihrem Zwecke entsprecbmi, namentlicb aber auch, wie die Statistik

lehrt, den berechtigten Aiisprlichen der Landwirthschaft Genftge leisten.

Die Vertreter der 6 grofsen PiiTatbabnen (nflmlich die Kjasan—Uralsk,
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Hoskan—Kasan, Sfidost, MoBkaa—Kiew^Worooesh lud Wladikawkas-

j^senbahn} strftabten sich eneTfisch gegeii eine neDnenswarthe Herab-

setziug der Aoafohrtarife* indem aie darauf hinwieaeD, dab den 6e-

sellachaften bedentende Geldopfer aufgebflrdet werden wftrden, obne

dafe ein nacbweisbarer, zwingender Grand Torliege. Die GeseUschaften

sebfttzen die ibnen znlallenden Verlnste, falls die in Vorscbiag gebraohte

Fonnel zor DarchfBhnuig kommen soUte aaf znsamoien 2187000 RbL,

am welebe die Bividenden anf ibre Aktien verringert werden wGrden.

Sodann aber wnrde besonders geltend gemacbt, dafe die nficbete Folge

der Ennftfeigang der Exporttarife eine sehr ^erstftrkte Znfahr von Getreide

sein wfirde, wobei denn, abgesehen von der Befarchtang, dafs dadnrch

die Prei&e fidlen kOnnten, die Gefahr entsteht, dafe an die schon gegen-

"wftrtig nicht mehr leistungs^higen Eisenbahnen noch h^here Anspruche

gestelit werden wQrden, die dann eine vOUige Stockang des Verkebrs nacb

sich Ziehen mfifaten.

Znr Benrtheilung der Znstftnde, wie sie z. B. im Oktober des ver-

floeeenen Jahres anf den Eisenbahnen Rnlslands geberrsebt haben, sei

liier nach den Belumitmachangen der offiziellen Torgowo-Promy-

scblenniga Gaseta angefabrtf dais Im Oktober 1896 anf den Stationen

der folgende GetreideTorkehr sich abwickdte:

Ea warden

vom
1.-7.

vom

Okt

vom
ir,.-21.

0 b e r

vom

22.—iitJ.

VOIU

Sa Oktbr.

bis

5. Novbr.
8. -IB.Jan.

1896 im
1 1886 118»6 1 1896 1386 1 1886 ,1895 1886 1896 1887 1896

Taasende Wagenladnngen (je lOOOO kg)

I. anf den Stationen
1

tfelagert .... 104 1U3 m
auf den Stationen 1

'?erladeii and ab- 1

gtfcttigt. . . . 114 108 116 lOS 112 106 106 ' 96 106 80

8. Terblie^&icbtab-

gsteligt • • • 46 90 66 25 64
1

94 17 49 13

Hiemaeh schdnt die Baftrditang der PriYatmsenbahnTerwaltungen

nicht nngerechtfertigt zn sein, denn die ZaM der anf den Stationen

lagernden Getreidesendongen ist ailerdings schon gegenwftrtig nnerhOrt

grab nnd steht namentlich im Yergleich zom Jshre 1896 in einem sebr

seUeehten Terhftltnisse, ans dem geschlossen werden mnfs, dafs die Be-

hanptnng der Yertreter der Eisenbahnen, dafe diese schon gegenwftrtig
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nicbt ]D«hr lelstiuigslftbig sind, ztttreffoDd ist Sogar naehddm die Fest-

zdt^ die man wohl anf die Tage vom SB. DeMmber bis 7. Jairaar rechnen

darf; wihiend weleher die Zirfobren jedeoMe sehr zurOckgegaDgen aein

werdea, die Abfohr aber mit Anmabme on etwa 4 Tagen unnnter-

broehen stattgefanden baben wird, vorliber ist, ist die Anzahl der nieht

abgefertigton Wagenladnngen erst anf 49000 gesuBlcen.

Kurz die Lage der Getreideversender eiiierseits und der Eisenbahuen

andererseits erscheint keineswegs in einem gflnstigen Lichte; die Situation

wtrde aber aocb viel ongunstiger werdeu, weun der Anreiz zum Verkauf

der BeetSnde, nnd znm intensiFeren Anban y<m Getreide, das zar

Anefnlir beetimrat isi) dareb beaonders MlUge Ausfohrtarife bo^ «rb9ht

werdeu wdrde.

Um nun aber die Verkehrsverhaltuiiist* uieiit weiter zu verschlimmeni,

sofern die Staatsregierung dennoch Veranlassung habeu sollte, wesentlich

erm&rsigte Ausfubrtarife zu erstellen, wurde der Vorschlag gemacht uud

allseitig von den iSLaats- und Privatbahnen unterstfitzt, sog. Saisoii-

tarife einzufiibren. Diese Tarit'e solleii ermOglichen, dafs das im Herbste

geerntete Getreide von den rroduzeuteu oder den Handlt'iu im iunem

dea Reiches zum Theii aufgespeichert und erst mit Eiutritt der Gultigkeit

der Saisontarife in den Sommermonaten zam Transport aufgeliefert werde.

Um das erreicben za kOnnen, solien diese Tarife nm etwa 5 Eopeken fur

dne WageDwerat ermftfsigt werden, eodafa dem Einlagerer die MOglichkeit

gegeben wird, alle in der Zwischenzeit anflanfenden Eoeten ao Zinsen,

YersiebeningS', Lagerungskosten n. 8. w. zn decken nnd ifam noeh ein

Gewinn verbleibt, der ibn verleiten kOnntei eein Yerfugbares Getreide etwa

6 Honate spftter an dea Harkt zn bringen.

Damit habeu die lang uudauernden Verhandlungen ihren vorliiutigen

Ahsehlnfs nrefundeu, denn seit jener Zeit, dem 9. 21. Dezember 189G, ist

iiicbls Diuhr in die Oeffentlichkeit gedrungeu; oftenbar beschaftigen sich

die maisgcbenden Organe des Finau/ministeriunjs mit der Entscheiduug

der Frage, ob und welche Aenderungeu die Getreidetarife erfabren

sollcu. Wabreud der Verbandluug auf dem Kongrefs, wie auch bei den

Berathungen mit den Vertret«rn der Eiseubabiien ist oft uud uacbdriicklich

¥on den Vertretern der Regierung betont, daTs die gegenw&rtig in Geltung

befindlieben Tarife durobweg bereehtigten Ansprficheu genugen, me denn

aneb entsebieden in Abrede gestellt worden ist, dafs die Tarifs mit RQek-

sicbt anf die grofsen firmflfsigungen anf weite Sntfomnngen der Prodnk-

tion in der Nilbe der grofsen StSdte binderlieb gewesen eeien, wobei eine

Ansnabme anerkannt wnrde, nftmlicb beziiglieb der Beziige ans dem

Kanlcasns.
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Auf der anderen Soite ist alJerdiiigs sehr dringeud die Forderuug

gesteUt worden, ffir das Ausfiibrgetreide Tarife in Geltung treten za lassen,

die nur diesem Getreide za gute kommen sollen, was zur Folge bftlte,

dab die £rm&fftigang ent naeh Biiiringang des Kachweises der eiib]gtea

AiflAihr in ADreebnnng gebraoht werdeo wfirde.

Nach diesen Vorgangeu darf man fast eiwarten, dafs im weseutlichen

au den Getreidetarifen nicht viel geftndert werden wird, mit Ausuainne

der Tarife fur Sendangen aus dem Kaukasus und vielleicht der Aus-

t'uiirUrife.

Ob die Erstelhing von Saisontarifen irgend eine Aussicht, juif eiiie

nachhaltige Einwirkuiig auf die Vertheiluiig der (Telieidt-lrans}! i te au.s-

znuben in der Lage sein wird, ist eine Frage, fur deren Verueinuug uacb

roeiner Meinung sehr viel mehr Grunde vorliegen, als far deren Bejabung.

Soli namlich die Mafsregel irgendwie in ausgleicbender Weiso im Verkehr

fublbar werden, so miissen sehr grofse Mengen Getreide bis zu den Sommer-

transporten geiagert werden. Daa wird ebeu schon aas dem Grunde nicbt

geschehen, weil es sich zur Zeit der Ernte noeh nicbt berechnen lafst,

wie die Preise wiUirend der Herbstzeit sicb gestalten werden; tritt

wllbrend dieser Periode aacb nur ein mafsiges Anzieben der Preise eio,

80 wird trotz aller Saisontarife das Getreide zu den Hafenpl&tzen dr&ngen

und die alte Eaiamit&t wftre wieder da.

Abgeseben aber aucb von diest-jn L'niJ?iande, so l)leibt es aus deu

frfiher dargelegten Grimden fraglich, oh das erforderlielie Kapital vor-

handen sein wird, urn ein so langes Zuruckhalten des Getreides (vergl.

Seite 187/90) zu ermOglichen; endlich abcr wiire es eine Spekulation, /.u

der sich vielleicht sehr kapilaikiallige Grolsgrundbesitzer ent.sehliefseu

kOnnteu, der mittlere und kleinere Besitz mulste jedenfalls fern bleiben,

Es scbeiut fast, dafs durcb derartige Saisontarife dem Zwiscbenbftndler

eine nene Handhabe gebotea werden wurde, die Ideineren Prodozenten

on flieli abhftDgig zu maehen nnd den Lowenanthell des Gtowinnee etnzor

beimsen. Doeh daa aind Wirl^uDgen, die sicb jenaeitB der Grenze fUiIbar

maeben warden; anders kOnnte ea aicb gestalten in Being anf die Ana-

debnnng des in Rnfidand Jiegenden Znfdbrgebietes von KOnigsberg and

J)aozig.

Die Frage nacb dem Zafubrgebiete der beiden prenfsischen Ausfubr-

bfifen, die ihrer geo^raphiscben Lage nach zum Theil auf da.s in Kufslaud

gelegeue Hinterland angewie.sen sind zifienuarHig darzustellen. ist bisher

mit nieht geringen Schwieiigkeiten veibuudeu geweseu. Zur Zeit ]&kt

sicb jedocb an der Hand des reichen Materials, das dem Kongrefs zur

Berathuug der Getreidetarife vorgelegen hat, die Frage nach dem in Rufs-
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land fiogenden Zufobrgebiete von KOnigsberg nnd BanziK — fAr die

Artikel, die nach dem Getreidetarif znr BefSrdenmg gelaogen (nimlieh

Getroide, Uehl, Saat^ Kleie und Kvchen) beaatworten, weshalb in An-

lebniing an die vorstehenden Mittheilangeii fiber die Arbeiten m Revision

der Getreidetarlfe noch einige Angabea znaammengetragen warden mOgen,

die die Torstehend aageregte Frage in aUgemeinen Zfigea zn beantworten

geetgnet Bind. Zn den beiden Ansfohrhftfen babe ieh noch die Grenzpnnkte

Wlrbalien, Grigewo nnd Hlawa mit hinzngenommen, well fiber diese

Grenzpnnkte audi das gesammte fiir Kfinigsberg and Danzig bestimmte

Gctreide u. s. w. hereinbricht uiul somit durch Zasammenziehnng der

Zahlen aller 5 Pnnkte (nftmlich Kdnigsberg, Danzig, Wirballen, Gn^ewo
nnd Mlawa) der ganze Empfang uber diese Grenzstationen festgestellt

werden kann. Bemerkt sei nocb, dafs he fur Wirballent Grajewo nnd
Mlawa notirten Menken, ohne einen irgendwie nennenswerthen Fehler zu

begehen, als eingefuhrte verrechnet werden konnen, da keiner der drei

Punkte eine grOfsere Ortschaft ist, die ihren Bedarf durch Zufahren ana

dem Innern des Belches decken wird.

Nach dem vorliegenden statiatischen Material sind den 5 Bestimmnnga-

atationen ana Rofsland in Tanaenden Pnd zngeffihrt warden:

J«1ir

1

Duuig WirbnlUa Mlnra

1889 17 675 9064
1

838 1990 soe

1890 13 329 6874 1032 1463

1891 17 597 7 861 1 365 777 1 552

1892 8959 2 843 ' 417 917 470

1898 12176 5 627 192 896 486

1«^94 20598 7 335 256 569 ' 760

iro5 199S0 8069 789 1064 999

Naeh den einzelnen Getreidegattungen, wie aie znm Getreidetarif

gehftren, zerlegt, findet man, dafs eingingen in:
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T«l»«ll« I.

Jabr

Roggen

•

Weixen Uafer Qente

in Tansenden Pud

1889 9640 7004 674 1668 1681

1890 1116 4866 1845 801 1441

1891 8818 j 6819 1 OVD

1892 618 9919 47ft 1608

1893 1187 74, 1 312 1 333 2481

1894 2 067 2166 1 609 2 680 54)^

1895 2618 3709 1498 1269 8866

1889 518 3 097 6 1622 440

1890 469 1822 16 860 264

1891 1136 2 716 lO 4/

D

o'JU

1892 519 4494 7 390 166

1898 430 1037 8 714 891

18M 857 776 42 1 102 438

1895 860 1708 17 717

1689 40 62 90 292 60

1890 89 189 96 910 119

1891 889 i 978 IAS IBl

1892 9 ) 4 4 198 '48

1^3 1 1 9 7 97 4

1894 1 36 87 11

1895 10 i 69
1

1S7 ! 60

187 196 86

1889 64 95 106

1890 87 1 40 87 91 17

1891 46 66 SB 99 95

1892 68 52 78 11 256

1893 * 5 145 7 70

1894 3 74 8 11

104 7 257 22 10

1889 19 24 68

i

"
1890 33 104 38 ; 24

1891 202 121 85 8 88

1892 98 ! 10 178 9 17

1898 11 i 7 87 4 15

1894 98 . 8 84 6 68

1606 11 [ 8 88 66
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TibeUe I.

Jahr

Boggen- 1
OrUUe
imd

anderes

Mehl

Oel- '

kuchen,

Kieie

Saat

Hehl

in Tausenden Pud

1. Ktoteibttg . * * . 1889 19 1 98' 9990 AAA.
1060

1890 17 8 9
A «AA9189 9061

1801 10 1 0 A,

1802 9 1 1 2 383 1608

1893 6 1 2 3466 1 647

18d4 1 4 2 4 520 2166
•

1895 17 4 6 3 490 2838

25
mm
7 2438 925

1S90 41 9 4 2879 1 009

isiti 104 1 q 1 ±17 1 HAA

1802 24 1 928 816

1893 23 1 1 2611 411

1804 0 1 1 8161 900

1806 0 '
- 4 9800 9001

3. Wirballen 1889 17 2 1 116 166

1880 18 6 9 906
AAA
980

1801 91 ' 0 1
ji lift

•

1803 94 8 1 86 170

1806 97 8 9 04 10

1894 28 9 2 68 71

1895 30 1 4 244 60

1880 199 96 07 845 44

1890 187 5 16 127
nil
91

ISDl 1B6 95 179 11

ld92 199 5
fro
78 166 14

1893 178 23 342 52

1894 206 36 220 11

1896 949 1 94 41 846 19

ft Mlaw& 1889 38 1 31 358 91

1890 69 21 398 90

1891 SO 9 41 470 69

1898 97 1 66 100 10

1890 17 18 964 18

1804 98 ' — OB 617 0

1896 69 6 60 681 0
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Am den TorBtelieadeii Tabdlen Iftbt sich mm znnftclist srkBniieii,

daTs nar KOnigsberg lud D«Dzig mit grOfseren Hengen in Fragt kommen,

wttliniid dai llbrige <l1>«r WirbaUon, Grajewo mid Hlawa eingeffthrte G«-

treide sifih in engen Grenzen hftlt and etwa zn 60 V* aas Fatter*

kOrnern, Eraftfatter and Weizenmehl besteht, namentlich ist die Zafahr

an Kraftfatter in den letztrn Tahren in der Zanahme begriffen, wftbrend

Getreide eine rfiekwirts gehende Xendenz zeigi.

An den beiden Haaptbeetunmnngspankten fiir die rnaeisehe Ckitreide-

aasfnkr, KOoSgeberg nnd Danzig, Iftbt sioh im grolsen and ganzen znnftchet

festetellen, dab im Lanfis der Jabre 1393—1896 die VerhSltoieae sieb

winder ftbnlich denen, die ?or 1892 bestaaden, gestaltet haben.

In dem Trienninm 1889—1891 bezogea beide PlAtze zaaammen

72420000 Pad and im folgenden Trienninm 1898-1896 78006000 Pad,

eodafo in der Geaammtmenge des eingefObrten Getreidee a. s. w. keine

Aendemng etattgeftmden bat Wohl let eine solehe eingetreten in Bezng

anf die Yertbeilang der eingeffthrten Henge nnter die beiden Hafea-

plfttze, indem

1669-1891 1886~18W

KOnigsbeiV . . . 48601000 Pad 61994000 Pad

Danzig. . . 23819000 „ 21014000 „

erhielten.

BezGglich der eingefilhrten Getreidegattnngen Ifi&t dch feststellen,

dafo die Zafuhr von Weizen betr&chtlich zur&ckgegangen ist* dagegen

die an Fatterartikeln als Hafer, sonstiges Getreide (Erbsen, Bohnena. 8. w.)i

Oelkuchen and J&leie eicb gehoben bat; ebeneo ist die Zafdbr von 8aat

erbeblich angewacbsen.

Leider geben die Torliegeiiden Btatiatiseben Haterialiea nieht fdr den

gldeben Zeitraom den Naohweis Aber die einzelnen VenMadbahnen and

aach nicbt fttr die einzelnen Getreidegattangen, imraerhin ISfet aidi aber

au8 den bier nacbfblgenden Tabellen ein Einblick darfiber gewinnen, wo
die flUr £6nigBberg and Danzig wichtigsten Bezug:squellen za eaeben eind.

Ferner geht ans der Znsammenstellang hervor, dafs die bezogenen Mengen

im Verliftltmfs zn den iiberbanpt fur dieAusfuhr in Rnfsland frei

gewordenen nnr gering sind, denn fiir Ronigsberg ergiebt der Darchschnitt

im Jahre 5Vot Danzig nar 2 **/(,, dabei liat im Laufe dieses Zeitraumes

kanm eine Schwankang stattgefanden, denn nar im Jahre 1893 sank diese

Verh&ltniiiszahl f&r EOnigeberg anf 4%.
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414 Durchsiclit der rttAsucheu tietreidetarife im Jahre Ut96

TtbfUa II.

Versandbahn

Bestimmuagsfitatioft

Wir-

baUen
Origewol NUwft

In Tavaeaden Pnd

1. Wftrvohau—Wien . .

S. WanehBVr-Tenspol

3. Wladikawkas

i. Jek»t«riiieft

1898

1B98

18M

1895

1888

1888

1804

1885

imi

1893

1894

1885

1882

1898

1894

1895

_ I _

111

81

96

18

ao

5

39

14

1

8

ao

48

41S

4

188

1

190

1

74

8

24

17

6

29

11

89

6

84

908

9

868

75

82

1

1

16

1

1976 ;

67

16

I

-

IS

18

10 »)

1*>

186

18

1 67

18

1 8

1 9

147 64

86 15

99

10 9

7

8

1

6

2

'j Die Zalil iu der ersten Reihe gicht 'lie Anzahl abgesHmlter Piifl iiiTan9enden)an.

3) IHe Zahl in der zweiten Rcihe i^iebt den prozeutualttu Autheil des von der

Babii zur Ausluhr uberhuupt verHaudteu Getreidee U.S. w. a&.
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Di« Dnrehtieht d«r rassiiehen Qetnidetarife im Jthn 1806. 415

Noch Tabelle II.

£ e 8 1 i m m nn g

8

tatioa

V snwHiiraDii
berg

Wir-

balleii
Or^jewo

1

Mlewa

in Tavsendes Pad

—

6. IwMigorod—Dombrowo. 188S 6

1

1

1
8

1 8 I
•

—
18B8 1

1

«
i

— 5 —

1894 18 1 86 166

4 -

8
'

41

1896 6 —
1

46

6. Kttnk—Churkow—Sm- 9 15

i8oa BBS

a

196 4 8 48
—

18M 87» 409 19 *
i

1

2 1 9
1

IBM 781
1

1

1

4

1 1 81
1

1805 1166 666 67 —
a 8

t T.jiliAnMRiiMitiv tow St9

4

1 4 81

1

90

1809 187 9

_

»
.

•
:

14

8 — —
1804 289

4

ml

I

1917 —

1895 618 57 99

—
90

8 1 —
8. Motkaa—Brest .... 1899 m 18 60

90 — :

9

1899 692 _ *
1

99

88 -•
:

_
1

1

1804 660 17 - a
'

1

28 1

1895 996 25

>

88

18 1 1 1

•
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416 Dsrehfieht d«r rauiehcn GtcreidetariA in Jabtt 1806*

Xoch Tabelle II.

Vantadbtlui

9. HoakMi—Kmm

10. Mo8kau — Kiew — Wo-

loneih ......

11. Moikan—Knnk

IS. Votkan—Niibny-NoW'

gorod

Jfthr

fiestinimuQgestatioii

iB

1888

1888

1884 10

1886

1882 < 601 u
80 1

1886 488 9

8

1884 1213 67

12 1

1886 2 686

22 3

1892 348 BO

29

1898 248 4ti

G 1

1894 178 19

3

816 7

4

1888

1883 4

1884

-

is Tauiondttii Pud

1

6

83

48

1

10

10

MO
5

18

168

1

16

6

8

S

-
i

94

6
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Die Dorehiidit dir rofBiielien Oetreidetarife im J&hre id86< 417

BestimmangsBtation

VttittdlMhii Jilir
Efinigg'

berg

Wir-

ballen

in Taasenden Pud

18. Xotkan JamalAwl

—

Arebangelit . . . 1888 — —
»

MM —

18M — — — —

18M 1

—
—
—

—
—

-_

—
1896 — — — —

14. 1888

—
—
—

—
—
—

—
—
—

—
—
—

1808 —
—

—
—

—
—

—

1894 16 —
—

—
1896

1

—
— —

16. 1892 252 40 4 81 8

12 9 — 9 —
li?y3 312 76 8 88 7

17 4 — 8 —
ISM 269 76 4 98 10

98 7 9 1

1886 814 71 9 68 15

81 7 1

1
! 16116. 1883 980 1069

19 68
1

•

968

. IS

\m 914 1911 1

91 68

188A 76 981 474

4 60 1

1

»
1886 16 601

1

499

1 86
i

fio

AzoUt ftr BlMBbalunr«Ma. VS8I, 29
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418 Did Difduicht der nusitoben Qetrdd^tadlii in JakM 1806.

Nodi T«M« n.

Be8timmang8it«tioii

Ventndbalui Jahr
berg

Wir-

ballen

in Tameiideii Pud

873

4

66

1 — —
9

IBM 862

6

189

3

190

4

S6 66

1

8 17

1894 1 62

1

6 12

1886 7 21

—
16

18. ly&tan-Uralak . . . 188S 2S7

4

19 ~

1896 590

4

87

1

—

1884 623

2

184

1

— 2

~
2

1895 1018

8

274

1 —
12 21

1899 88

6

6

— —
1893 69

1

18
—

\
1894 1

1895

8

11

90. Peienbnrf Warschaa 1892 221

8

879

M
3 2

1893 17-

10

1 102

C

6

1894 570

.11

1 156

9

12

23o

15
i

-
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Dfo Dnnluiefct der nusbolitii GttniMwIft la Jakr« 1886. 419

Noch TalMUe II.

TenindbaliB Jtlir

BestimmangBatation

EOnigs-

berg
Danzig

Wir.

baUfln
Qr^|«wo Hlawa

in Tattieiidftii Pud

18m 61 44 — — —
9

low 270

8

88

1

— — —

18M 88 76 1

O
•
1

1896 S9 179
•
I

16 96

180B eu8 108

I
191 81

97 6 6 1

1890 619 160 1 99 m
96 6 1 I

1894 1620 616 67 66

20 8 1 1

1886 1693 688 60 87

16 7 1 1

489 867 8 9 16

4 4

1898 888 1368 11 17 6

- S 6

886

3

1726

6

46 11*

-
4

1679 1606 176 65 »
6 5 1

1

1888 878

6

8

1893 801

4

7 19 * 1

-
1

14

1894 887

3

13 1 12 98

1895 8U4 49 90 43 57
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420 I>i« Dmnhaioiit dw raMiielteft Oatr«id«taiife im Jahn 1886.

No«h TftbeUe U.

BestimmniigBBtatioii

Jahr Daasig
Wir.

ballen
Orajawo

iu Tauseudeii Pud

25. SUdweat . • 18d2 2847

11

S81

1

1 690

3

19

5139

7

1619

2

7 442

1

21

18M IS 06a

7

8180

2

404

-
88

1896 7664

9

8528

4

477 m

f iir KOnigsberg uud Daiiziy ist die Siidwestbaliii die wiehtigste

Versandbabn; wahrend dann an zweiter Stelle fur KOnigsberg die Pro-

daktionsgebiete treteu, die von der Fastow-, der Moskau-Eiew-Woronesh-,

der Knrsk-Charkow-Sewastopol-, der Cbarkow-Nikolajew- nnd der Sfid-

ostbahn dnrchschnitton warden, nehmea diese Stelle fftr Dianzig die Ctwc-

kow*Nikolajew-, die Weicbsel-, die Knrsk-Gliarkow-Sewastopol nnd fQr

die beiden letzten Jahre die Fastowbahn ein.

Daliei tritt im allgemeineu die Tenden/ hervor, den Koiiigsberper

Bedarf aus dem Siideu Kufslands, d. h, iiber Grajewo zu deckeu. Einu

£rg&nzung der yorstehenden Angaben bietet die nachfolgende Tabelle,

iudem sie fQr das Jahr 1895 verfoIgeQ Mst, aaf weiche Entfernongen

die einzelnen Getreidegattongen, Hehl, Kleie nnd Oelkaclieii bezogen

worden sind. W&brend frflher eine Trennang nach Qattnngen nnd 6e-

bieten nicht stattgefunden bat, kaiin man an der Hand der nachfolgenden

Tabelle im ZnaammenhaDge mit den voriier schon gegebenen Zahlen den

Weg za den Prodnktionegebieten der einzelnen Gattongen linden nnd anf

diese Weiee ein ZnAibrgebiet fQr KOnigsberg nnd Danzig abgrenzen.

Digitized by Google



Die i)urchsicbt der ruuiscben GetreiUetarife im Jftlire 1696- 421

Tabelle III.

Oetreide Uberhaupt

Zngeftthrt KOni&rBbonr Daiwig WiritaUen mawa

Ife Tkntendea Pud

Anf einc Entferuang

Ton 1— 50 Werst . . . 168 84 94

51- lUO w • • • . cQ 56

^ 101— 160 _ 8 AO SI

» • • • w 913 -98 JA

, 901— 800 m • • • 08 . . 6 AA IBS

^ 801— 400 » • • • Xf0 9 8 AR M
, 401— 800 )t . . « MA 122 » At

n 801— eoo » • • • 128 1 J.V

» 801— 700 >• • • .
ua 90 6 vO

, 701— 800 )• ... 84 16 XiJf 1A

, 801— 900 • •
•

774. 128 15 Oo 07

- 001-1000 . . . a uus 68 94 I/O 8Q

„ 1001-1100 p • • • D 91V 9116 180 onov SR

^ 1101—1900 ft • * 660 66

^ 1901-1800 » . . • 1 QBi. 1118 49 AK AA

, 1801—1400 n . • • 1 117A II' 607 81 AS As

, 1401—1600 r • • » AJA 920 8 1A Q

„ 1501-1600 ow 1071 • 6 QQ
.
***

Kw

J,
1601-1700 » . • • 159 _ J.

' RU

R77Of < 49 _ X IB

, 1801 1900 112

„ 1901—:»00 tl7 loe 2

„ 9001—WOO f • » • 1A 60 —
r, 91O1-990O n • • .

KO
091

•

, 9901-9800 » . . » 7 tt 1

« 9801—9400 48 7 9 99

, 2401—2600 » » • • 160 28
1 _ *~ 1

» 2601—2000
f» • « • 29 60 ^~ 1

, 2601—2700
f» • • .

, 2701-2800 10 I I
r, 2801—2900 1

„ 2901-3000 n . • •

Zwammen 10119 8066 711 1064 921

JedesPnd durchlief dnrchichn. 11S8 1250 '798 775 658

Jedes Pud zahlte Kopeken . 10b«i 90^ . 13,«6 15,40 12^1

A, h, fttr das Pud a. d. Went V«l
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420 Darchsieht der rns^ischen Qetreidetaxife im Jabre 1696.

Nodi Tabcillem.

Hehl, Grtltse nn d Malz

Zugefdhrt nach KOnigaberg——
Daasig

|
WirballM

|

Or^«wo Xlawa

i u T n u s i_" n (1 e n p 11 d

Auf eitie EDtfemaog:

von I— 60 Werst . . . 4 8 6

n 01— WO 11 < « • _ 18 —
* - 1

11 101— 100 i» • « • 1 6

D IM— SWO II • • • 1 8

11 » • • _ 1 1 14

H oUl— 4UU m » • » 1 19

11 4<ll— OIHJ « • • » _ 9 9 1

n OUi*— OUU !» • • » 1 96

n Wl— 7W r> • t • 4 97

n 7U1

—

U • . • 4 168

n oOl— WU 11 . • • 1 6 87 96

11 Wll-"10uO 0 ... 9 9 4 19

« 1W1~1IUU ii • . • 9 1 ( 11 9-

M llOl—13MI « . • • 6 0

ti 1801—lolW M • » • f 9
1 0A1 1 jnn

^ loUl—14UU n • • • 14 6

M 1401— low 11 . . • . 3 1

„ lt)Ul— inmi W • • • 1 — WW

n luOl ~ 1 rlXJ n ... 6 9 MM* 1

ft * * * 1 1

« lo01-1900 n . • • 1

, 1901-aooo « ...
, 9001-9100 • . » .

« 9101-9900 « « . . 1 fto

„ 9901-9100 1

„ 2301 -2100 » * . » — —
. 9 99

„ 2401—2600 — — 1

« 2501-2P.00 » • . •
— — •

1

„ 26U1—2700 « ...
„ 2701-2800 ft . . • —
« 9801-2900 It . » •

n 9901-1000 ft ...

Zusammen 96 IS 85 807 113

Jedes Pud rtnrchlief durchschiu 1 2u<) 961 340 819 1061

Jedes Pnd zablte Kopeken . 21,88 17.9S 7,80 16,36 17,56

d. h. ftir daa Pod n. d. Werst Vm V» V.
1
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Die Durcbsicbt der nissicchen Oeireidetarife im Jahr« 1886. 427

Noeh Tabelle HI.

« » : i :
1 ' • *

, * ' 1 ' r ^ K 1 e i e , 0 e 1 k a c

iLoiugaMrg
1

Daniig
|
Wirb&Uea

|

Qrajawo Jllawa

in Taasenden Pud

Aaf eiuti Entfernang

Ton 1— 5C) Werst . . . — 9 22 69

„ oi— 100 « • . • — 6 43 48

• 101— IBO n • • • — — 17 6

. 161— 900 • • • • 99 8 16 88 11

« 9U— SOO n • • 9 1 9 96 .166

, 801— 400 « • • 96 2 — 10 99

• 401— 800 II • » • K 61 1 8 43

, 601-600 II . » • 84 51 — 43 15

^ 601— 700 » • • • 66 44 1 28 13

„ 701— 800 T»
... 198 ' 17 8 33 1

801— 900 r>
... 145 41 22 23 68

„ 901—1000 tt • • • 610 32 87 3 72

n XOOl—1100 » . • . 974 117 71 -16 8

« 1101—18Q0 » » • • 810 176 98 8 19

„ 1901—1800 • • • • 484 49 91 I 18

« 1901—1400 m • • • 919 906 a 6 • 9

9 1401—1800 « • . • 212 548 18 14

« 1601-1000 m . • « 187 618 6 18 6

« 1601—1700 » • • • 431 94 — ~~ 5

1701—iflnn • • • 89 26 ~~ 9

„ 1801—1900 •» . . « 111 39 — 94

, 1901—9000 » « • • 14 14 1 96

4 90OI-91OO n » • • 0 98

, 9101-9900 « •* • • 46 116

. 9901-9800 » • • . 6

, 9801—9400 » • • • 9 e — .

, 2401—2500 a9 — —
« 2501-2600 n . t » 8 — —

, 2601-2700 M ... — —
2701—2800 .

—
, 8801—2900 n ...

z
n 2901—8000 » ...

1

—

Zniammen 3 490 2296 944 345 681

Jedes Pud dmrchlief dnrcbschn. 1217 1407 637 606

Jedes Pud znblte Kopeken 20,Ji 2S,4« 17,77 12,49

d. h. ror das Pnd a. d. Werst Va Vm Vis V»
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428 Duehti«ht dar nuiifeben Q«tnldetaiife im J«hfe 180e.

Im Laufe der Bearbeitnng der yorliegenden Frage iai wiederholt anf

die grofse Bedoatimg hingewiesen wordeD, die das Geblet der schwarzen

Erde fflr die geBammte Getreideproduktion RoTslandB vnd dementspreehend

aaeh fur die Aasfiihr nnd die an der Anefolir betheiiigten EonsmneiiteD hat.

Ana diesem Gmode aei dean Bocb endHcli in der folge&den Zaaammen*

atellang dargetfaan, welobe QoantitiUeii ana diesem Gebiete fftr die Ansfalir

im Jahre 1894 frei gewordeo siad and wie viel davon aaf Eftiiigsberg and

Danzig nnd die drei namliaft gemaditen Grenzpnnicto entlkUen iat.

Tabelte IV.

Yersandt warden aaf

den

. OonTenameiitt

DaTOB saeb

ttberhaapt

in

Taui. Pad

EOiiigB«

b«rg
Danzig

Wir-
baltea

Grajewo Mlawa

in Taaaenden Pud

1

1

Kursk 8163 851 10 _
Orel 10 340 142 8 - 17

Tala 11265 140 16

RjRsan 5 492

Tambow Id 720 673 64 7

Woroneib .... 2426 407 7

iitMmmea 66406 9118 94 7

Wolga^OQUTWuemeat:

(winiwiivK .... t AAAk MP
11 119 292 65

4 654 866 60

3 81G 10

Ufa 1 ()S8

aiMMunen S9»1S 668 194

NsarvftlaelL GraTein.:

BefMiabiaii. . . . 88668 1880 600

Ohanon ..... 66687 667 666 7

31678

Jekaterinoslaw . . 38403 861 64

Doiig«bi6t .... U840 11

tuimmea 167661 9788 1180 7 11
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Die Dorohsicht der ruasischen Oetreidetarife im Jakre 1696. 429

Versaudt wuideD ana

den

OoiiTenH»A«Att

ilberliaupt

in

Trai. Pod

Davon nacb

KSnigt-

betg
Dansig

Imllaii
Grajewo Ulawa

itt Tanaendea Pvd

8fldwest-OoiiTera«meBt:

28 065 6 846 17S4 137 1

16 617 8 655 989 - - 91 46

Woljnien .... 8166 787 116 46 19

muaamm 46668 10788 86B8 S74 68

Kleinrussiscb. (rouTern.

:

5326 669 307

TtehmUgov . . . 6710 648 66 9 —
8714 648 1488 84 6

19760

1

1766 1868 84 16

AauKHSiBCDes Uvllrvilli *

Knbaugebiet , . . 85892 8

Tergebiet .... 6670 7 6

SUwropol .... 1797

raiunmea 44269 16 6

suiamman wii d«n Ga-

biet der scbwarzen

£rde aasschl. Nishny-

Nowgoiod and Sum 867476 18068 6104 889 7t

Da wir geselieii haben, dafs KnnT^jsberg ira Jahre 1894 uberhanpt

2069600U Vuf] bezogen hat, so ciitfailcu 87,8 °/o auf das Gebiet der

schwarzen Erde, wiihreDd Danzig ilberbaupt 7 335000 Pud and davon

^^Vo dem tiebiete der schwarzen £rde bezog.



Das danische Eisenbahngesetz

vom 24. April 1896.

Von dcD 2 280 km Euefibaluien, die am 1. April 1896 im EOnig-

rach Dftnemark im Betrieb waren, stauden 1 744 km, darauter alle wich-

tigeren and verkelirnreicheren Linien, im StaaUbetrieb, die ubrigen 486 km,

meist Linien von nnr 5rtlicher Bedentung, befanden sich im Privatbetrieb.

Das nach und nach durch Verstaatlichung von Privatbahnen und Bau von

Linien auf Staat.skosten entstandene Staatsbahnnctz erhielt hinsichtlich

seiner Verwaltung eine einheilliche Ortranisation durch das am 1. April

189^ in Kraft getretene Gesetz vom 12. April 1892.1) Im § 27 dieses

Gesetzes wurde bestimmt, dafs spStestens dem im Jahre 1895 zu^aninien-

tretenden Reichstage der Entwurf fur ein (^esetz vorgelegt werdeu solle,

durch das fur das diinische Staatshahnuetz und die dazu gehdrigen

SchiflFahrtswcge die BefOrderungsbedingungen, sowie auch die Grundsatze

fur die Aufstellung der Personen- uud Gutertarifo einheitlieh geregelt

wenh^i solten. Dieser Bestimmung entsprechend legte die Regierung im

llerbiit 1896 dem Reichstage eineu Eutwurf zu einem oolchen Gesetze vor.

der bei eingehender Berathang von der Lundesvertretnng nur in ein-

zelnen, nicbt sehr wesentlichcn Pankten abgeanderl uud mit diesen Aende-

ruDgen von dor Regierung aogeuommeu uud ah Gesetz vom 24. April 1896

verOfFentlicht wurde.

Das im ganzen 7u Faragrapheii enthaltende, S. 446 ff. in Uebersetzang

abgedruckte Gesetz zerfiUlt in folgende Abschnitte:

L Allgcmeino Bestimmungeu § 1 bid 3,

IL BefOrderung von Personen § 4 bis 11,

III. BefOrderung von Rei.^egej^ack § 12 bis 18,

IV. Gflterbeforderung § 19 bis Bl,

V. Bef5rderuug voii lebeuden Tbiereu § 62 bis 68,

^) Vergl. ArehiT 1888 8. 989 n. A
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Das d&uisciie Eiienbahugesetz voiu 24. Apni 1696- 431

VI. Bezahlnng fftr die BefSrdenuigsleistiingen der EiseDbabn § 69

bis 65,

VII. GeltmigBbereieli nnd Tnkraftfcrtten des Gesetses § 66 bis 70.

Nach dem Schlafsparagrapheu soli das Gesctz 3 Monate nach Be-

kanntnim liung im Gesetzblatte in Kraft treten. Dicsc Bckaiintmachung

ist aiii i, Mai 1896 erfolgl, das Gesetz aLso din 1. Aumisi lSf>6 in Kraft

getreten, Mit Rucksicht auf die umfaugreichcu Arbeiten, die zur

Durchfubrung der in den §§ 60 bis 64 enthaltenen Bestimmnngen tiber

die f&r die BefOrdeningsleistuogeu der Eisenbahn za zahlenden Betr&ge

erforderlich sind, wie die Bereebnimg der Tarifb&tze fiir die einzelDen

Stationen, der Drock der Tuife iiad der FahikarUm q. e. w., soUen diese

Beetimmniige]! eret Tom 1. April 1897 ab nnd die neaen Personentarife

spttestens am I. Jantiar 1886 zur BintQhmug gelaogeo. Die GOltigkeit

dee Qeeetzee hOrt mit dem 1. April 1901 aaf.

Der Gdtungsbereich dee Geeetzee eretreekt sicb nach § 66 anf alle

im Staatsbetrieb befindliehen fflseobahneii, dnerleif ob sie Eigenthum

dee Staates eder PrivafteigeiiUmm siod. Anf Privatbalmeii, eowie aneh

aaf die im Privatbetrieb stehenden StaatsbabDstreeken iindet dae Gesetz

keine Anwendang.

Die in den ersten 5 Abschnitten enthaltenen allgemeinen Bestim-

moogen and Vorsehriften fur die BefDrderung von Personen, Eeisegepack,

Gfltem nnd lebenden Tiueren lehnen sieh an die bereite seither anf den

dfiniachen Babnen, sowle aadenreitig in Kraft befindliehen bezfigliehen

Bestimmnngen, namentlieh an die Verkehrsordnnng fftr die Ksenbahnea

DentscUands an. Ein grolser Theil der in letzterer enthaltenen Be*

stimmnngen ist wOrtlich oder unr mit nnweeentliehen Aenderangen ftber-

nommen.

Einige Abweiehnngen dee dSnisehen Geeetzes yon der dentschen

Verkehrsordnnng mOgen naehstehend erwfthnt werden.

In dem diinischen Gesetze fehlen die in deu §§ 1 bis 4 der Ver-

kehrsordnnng enthaltenen Bestimmnngen tiber die Pflichten nod Anord*

nungeu der Eisenbahnbediensteteu, uber die Entscheidung der zwisehen

Pnbliknm nnd Bediensteten entstehenden Streitagkeiten nnd fiber die

BesGbwerdefOhmng. Bestimmnngen hierflber werden fBr die dSnisehen

Staatsbabnen Toransriehtlieh gemftfs § 69 des Gesetzes Ton dem Minister

der Offentliehen Arbeiten anf dem Verordnnngs^Yege erlaseen werden. Das

Gleiche dflrfte der Fall sein bezuglich der in das dfinisohe Gesetz nicht

anfgenommenen Bestimmnngen der §§ 22 nnd 23 . der Verkehrsordnnng

flber das Verhalten der Reiaenden wflhrend der Eahrt nnd die Beseh&dfgnng

der Wagen.
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In § 13 des d&nischen Gesetzes ist beatimint, dafs den did Zflge

benutzeuden Landbewobnern an Markttagen die freie fief&rdening von

Marktgut bis zn 20 kg nach der nftchaten Stadt and die freie Rnck-

befdrderung der Verpackung zugestanden werden soli. Dieses Gepftck

Nvird eisenbabnseitig nicht eingeschriebeD, ffir seio £ia- nod Aosladeo

mussen die Reisenden selbst sorgen. Diese Bestimmnng wnrde mit Rock'

aicht anf das Feblen der IV. Klasse getroffen.

Gemafs § 14 des Gesetzes sollen auf den dAnischen Staatsbahnen

allgemein 20 kg Reisegepftck frei befOrdert werden, jedoch ist dafur eine

Einselireibegebuhr von 10 Gere = 11,25 4 zn entrichten. Die fur Mehr-

ge^icbt zu zahlende Fracht soli nfirh § 64 des Gesetzes durch den

Minister der Offentlichen Arbeiteu auf dem Verordnoogswege festgestellt

werden.

Die Zeit, nach dereu Ablaul tehlende GepJlckstueke als in Verlust

gerathen bptrfn-htet werden, ist im dauischen (Ipsetz (§ 17) auf 8 Tage,

ill der Yerkeiirsordnung (§ 36) auf 3 Tage beine.-?sen. Fur verspStet ge-

liefertes Reisegepack ist die Eisenbahu nach dem daiiiseheu Gesetze

(§ 18) verpflichtet, wenn eiu hdheres Interesse uicht deklarirt ist, fur

jeden Tag der Verspatung eine Entschadiguug, die 26 Gere (28 <n) fur

ein Kilo nieht uberschreiten darf, fiir Jiingstens 8 Tage zu zahlen. In der

Verkehrsoidaaug, nach der (§ 36) im gleichen Falle 20 4 fur jedes

Kilo des Ge})ackgewichtes als Hochstbetrag ffir jeden Tag der Versplltung

festgesetzt sind, hi eine Zeilgrenze, his zu der langstens die Ent-

schadiguug zu zahlen ist, nicht festgesetzt. Die Zusendung des verspSteten

Gepackes kann der Reisende nach dem danischen Gesetze (§ 18) nach

einer beliebigen d&nischen Post- oder Eisenbahnstation verlangen, wahreud

naeh der VerkofarsordniiDg (§ 35) dem fieiBenden ffir die Zostellang nor

die Wahl zwiBehan dem Beetimmmigs- and Aem Anfgabeorto M stebt

Nach anderweitigeii im Gebieto dee Tereins dentseber fiiBenbahnTerwal*

tnngen getroffenen AbmaGhnDgeo wird indeseen den Reiflenden Terspfttetes

Gepiteic aaeh naeh anderen Stationen naehgeachidct

Die FeeieteUnng des Gewicbtes dee za versendenden Gntea kaan der

Abaender naeh dem dftnlscheB Gesetze (§ 21 imter 4) der Eisenbahn

ftberlassen, die alsdaon die FeststeUvng zn bewirken hat^ obne dafftr

eine Gebflhr beaaspmohen za dflrfsD. Nach der Yerkehraordniuig (§ 68)

ist die Eisenbabii bereehtigt, f&r die vom Abaender gewfinsehte Feststeliiing

des Gewicbtes der in Wagenladnngen anfgegebenen Gllter eine Gebflhr za

erheben, wfthrend sie erpiiicbtet ist, das Gewicht der Stiickgfiter bei der

Anfgabe iBstzQsteUen.

Fftr die Fristen, innerhalb deren das znr Versendung anlgegebene

Eil- and Stflckgnt an dem Bestimmnngsorte angeliefert aein moTsy enthfilt
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(lie Verkehrsordnung (§ G3) ins einzelne geheiule BeslinimuTic:*'?!. Nach

dem diiDisehen Gesetze (§ 31) wird die Featsetzung dieser Fristen dein

Minister der offentlichen Arbeiten uberlassen, der das Erforderliche

hieruber in die zur Ansftihrang des Gesetzes za erlasseuden reglemeu'

Uurit^cheii Be8timniuiiii;en aufnehmen -wird.

Als Schadeust'i?atz bei Vcriust des Gates wird Dach dem diuiiiseben

Gesetze (§ 41) der Handcis- oder gemeiue Werth des Gutt » am Versandort

zuzuglich der etwa bereits erlegten Fracht-, ZoU- nnd dergleicben Kosten

vergutet, wahrend nach der Verkehrsordnung (§ 80) der Werth am Ab-

lieferangsorte abzQglich der Fraeht-, Zoll- und dergleiehen Kosten gezahit

werden soil. Fur die Gelteudin.ichunti, von Ersat/.aii.^-pi iichen wegen ftufser-

lieh ui'.Lt erkenubaici Maugt^l, deren Feststellung nach der Aaiiahnie er-

folgt ist, ist in dem dauischen Gesetze (§ 49 unter 4a) eine Frist von

7 Tagen einger&aint, w&hrend in der Verkehrsordnong (§ 90 unter 4a)

diese Frist aaf 4 Wochen ausgedehnt iat

Bd der Befdrderung lebender Thiere, mit AiU8eli]i& dea in K&figen

beDlrderten Qeflflgels n. dergl., ist die EUenbahn sowohl naeh dem dfioi*

sehea Gesetze (§ 54), als aueh nach der Verkebreordniing (§ 44) Be^

gleitnng zn foxdent bereebtigt, aaf den dftnisehen Staatebahoen erhalten

die B^eiter jedocb freie Hin- uid Rftekfahrt, wfthrend m Dentschland

der Begleitung nur eine Ennftfaigimg dee Fahrgeldee zngebilligt iet

Den Eisenbahnbedieneteten ist nach dem dfinisehen Gesetze (§ 65)

zar Pfficht gemacht, anf aogemessene Behandlang der znr BefSrderong

anfgegebenen Thiere zu aehten and nameotlieh darflber za wachen, dafs

die Thiere beim Ein- and Anstaden, sowie bei der Befdrderong keinen

unnothigen Leiden aosgesetzt, die Wageo nieht flberflUlt werden, das An-

binden nieht in angehAriger Weise erfolgt, das nOthige Fatter and Wasser

gerei^t wird a. s. w. Yon den Eisenbahnbediensteten in dieser Beziehong

bemerkte Mfingel sind auf Kosten der Versender abzostellen, die

aalserdem geeigneten Falls noch der Pelizei behnfs Bestrafnng znr An-

zeige zu bringen sind.

In dor deutscben Verkehrsordnung fehlen derartige Bestimmungen

und solche sind nur in den Zosatzbestimmnngen za § 44 im Deutsehen

£i8enbabntarif f&r die Bef&rderang vnn Leichen u. s. w., aber auch nieht

in genugender Weise getroffen, sodafs den Eisenbahnbeamten hier vielfach

die Handhabe fehlt, in wirksamer Weise thierqualerischen und das

finanzieUelnteresse der Eisenbahn sch&digenden iiilsbr&achen der Versender

entgegen za treten.

In der Denkschrift . die von der dani.si-hen Regierung dem

Entwurfe zu dem vorliegenden Gesetze bei Vorlage an den Reirbstag

beigegel)cn wurde, wird ausgeeprochen, daCs m keinen ^chwierigkeiten

ArchiT fnr Elsenbaimwesen. 1867.
^Hi
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unterlegen babe, einlieitlit he Vorsehriftan fftr die Bedingnngen, unter denen

die £dseobahD die Befdrdening von Penooen nnd Ofitern ansfuhren soUe,

zu geben, dafs es aber urn so schwieriger sei, durch das Gesetz eine

zweckmafsige und raOgliclist iiach alien Riclitungen befriedigende GestaUnng

des Tarifwcseus zu schafFen. Nach den im eigenen Landc und auder-

weititi: Remachten Erfahrun^^en sei es nicht fflr angSngig zu erachten, die

Tarife im einzelncn durch Gesetz festznsetzen, da die wech.selnden Bcdurf-

nipse de5? Lebeiis eiiie gewisse Froiheit in der Gestaltung der Tarife fordern.

Man habe datiei- in das Gesetz nuv aligemeine Gruuds&tze uud Hdchst-

betrSge aufiiehmen kounen.

Vnr alJeui hahe die Regieruufj ?ich die Frac^e vorlcgen mfisscn, nli

darauf hiiigestrebt werden solle, aus deu StaatsUahueu eine hohere Vei-

zinsuug des Anlagekapilals zu erzielen und dementsprechend die seither

gultigen Tarifsatze zu erhohcii, oder ob man auf dem iu Dane-

mark seither verfolgtcn Wege, auf dem durch Herabsetzung der Tarif-

satze nach HebutJg des Verkehrs und Erweiterung der Absatzgebiete ge-

strebt wurde. weiter schreiten solle. Die Regierung hat sich fur das

letztere eutschieden und in dem Gesetze einen Vcrsuch gemacht, die

Tarifsatze auf das aufsersst zulassige Mafs lierabzuselzen. Die Kegierung

ist in ihrer Anschauuug namentlich auch durch die giinstigeu Erfahrungeu

best&rkt worden, die bei frfiheren Tarifermafsigungen gemacht worden

fiind. Sie haben regelmJUaig ehie betrftehtliehe Steigeruug des Verkehrs

und der Einnahmen zur Folge gebabt Die besonderen VerbiUtnisse

der dftnischen Bieenbahnen, die einen harten Wettkampf mit den Waeser-

wegen zu besteben haben, bedingten aneb sebon immer oiedrigere

Tarife, sowohl fttr den Personen- als fQr den GQterverlcefar, nnd die jetzt

(vor EinffibniDg der in Gemftfsheit des Geeetzee festzastellendeD) gultigeo

Tarife der dftniecben Staatsbabnen sind im allgemeinen niedriger, als

in den Nacbbarlftndem. Wenn dabei auch nur eine niedrige Terzinsung

dee Anlagekiapitals (1 bis 2 %) erzielt wurde, so werden dnreh die Eisen*

babnen f&r das Land docb mittelbar grofse Vortbelle erzielt Nsmentlich

tragen sie wesentlich zur Hebnng des Umsatzes mit dem Auslande bei,

der in den 20 Jahren von 1878 bis 1892 Ton 898 auf 576 Millionen Kronen

gestiegen ist

Wie die jetzt gultigen Personen- und Giltertariie der dftniscben Staats-

bahnen sich zu denen der preufsischen verbalten, ist aus der Neben-

einanderstellung in den beigeftigtenUebersichten 1 u. 2 (S.438fF.) ersichtlich.

Die Personeofahrpreise in DUuemark ^ind danach, mit Ansnahme der

1. Klasse bei kurzen Strecken, dnrchweg niedriger als in Preufsen, wobei

indessen zu berucksiehtit,^en ist, dafs auf den preufsischen Bahnen durch

die in D&nemarlc nicht vorbaodene 4. Klasse Gelegenhdt zu biUigerer

Digitized by Google



Dai dinisQhtt Buenlidiiif•seta TOm 24. April 1806. 435

Fahrt gegeben ist. Ebenso sind die Siitze des dctnischen Gutertarifs —
mit Ausnalime der Satze fur Eilgut auf kurze BefOrderungsstrecken —
niedriger, als die entsprechenden Siitze in Deutsclihm<]. Als Bewcis fur

die richtige Bemessiiiip; der diiui.schen Tarife wird angesehen, dais Per-

soueu-, Guter- und Vieliverkehr, ebeiiso wie aueh die Kiniiuhmen uus

diesen Verkehren, wie aus den Uebersiehteii 3 bis 5 ersii'litlich, scit 1867,

weuu auch mit eiiizelnen Schwankungen, fortgesptzt gevsadisen sind und

zwar nicht nar im ^au/^en, sondern audi fur die Einheit der Bahnlange.

In dem neuen Gestt/e siud nunmebr bezuglicli des Personenverkebre

folgende Gruuds&tze aufgestellt :

1. Fahrkarten f&r Hin- and B&ckfahrt werden nicbt ansffegeben;

2. die Grondtaze fttr 1 km soil niebt iibersteigen:

fiir L Elasse . . . 6,95 Oere

n H. . • . 4,00 D

„ m. «... 2,85 » ;

3. (Ilr weitere EntfernnugeD aollen die Tarifsfttze wesentlicb ermftTsigt

werden.

Wie sich die hiernach deu Fubrpreisen dei- danisclien Staatsbabneu

zu Grande zu legenden Hochstsatze zu den Tarifi*utzcii der preulsisclien

Staatsbabnen Terbalten^ ergiebt sich aus nachstebender Uebersicht, iu

der die dftDiecben 8&tze in dentecbe Wihrang umgerechnet sind.

Der Fahrpreis far 1 km

Wagenklatte
toll hOehstenB

betragen nacb

dein (lanischen

(iesetz

betrlgt bti den
preufs. Staatsbabnen

SchaeU- jP«r»oneii*

rag

*S j ^

7,Ui 8,00

6,00

*^ 4,M

4. r, (in DftBMnark nicht eingefHIirt) 9/n

Ein Unterschicd im Preise fur Scbnell- und Personeiizug wurde in

D&nemark auch seitber schon nicbt gemacht. Besonderes Gewicht wurde
bei den Verhandlungen im daniscben Reichstage aof mOgiichste Herab-
setzung des Preises fur die 3. Klasse gelegt. Der ursprunglit h von der

Regierung eingestelite Satz von 2.5 Oore (2,fti 4^) wurde unter Ablebnang
der Antrfige auf nocb weitergebeode Herabsetzang aaf den vorangegebenen

so*
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Betrag voa 2,85 Oere (2,644 ^) festgesetzt. Die 3. Klasse wird in Dane-

mark von etwa 90 Vo Reisenden benutzt nod brachte seitber etwa

70 Vo der Eiunabme aas dem Personenverkehr.

Filr den Gftterverkehr siod in dem Qesetze folgende Bestimmiingeii

getroffen

:

1. Die Frachtpreiso fur 100 kg Gat ddrfen niebt ubersteigen:

far £ilstuci{guter 60 Oere

zn/ilglich 1,8 Gere fur 1 km Befi>rdenmg8weg,

ffir Frachtstucicguter
|

„ Eilgufer in Wagenladangeu )

zuziiglich 0,9 Gere fur 1 km Befdrdenuig8weg,

fur allgemeine WagenladuugsgQter .... 5 Oere

zuzuglich 0,45 Gere fur 1 km Bef5rderuiigsweg;

2. fur Exprersbetotderung kann die Fracbt bis aaf das IVtfache der

Fracht fOr EUstuckgriter erhdht werden;

8- ffir weitere Entfernuugen soil die Fracht wesentlioh erm^sigt

werdeo. Ebenso sollen nicdri^^ere Tarifsatze fur FraehtstQckgQter

in grOfsereu Mengen and fur Outer in Was:enladungen eiagefubrt

werdeo, die ihrem Werthe und ihrer Besehaifenheit nach eineo

Diedrigeren Fracbtsatz als den gewObnlieben eriorderlich erscheinen

lassen;

4. Guter, die leicht verderben, insbesondere wichtige Lebens-

bedurfnisse, sollen mit beschleunigter Geschwindigkelt bef5rdert

werden — Eiistiickguter zuro Tarife fur Fraebtstuckguter oder

Ezprelsst&ckguter znm Tarife filr Eilgiiter;

5. Frcimarkenpackcte sollen von den Staatsbahncn zwischen alien

Stationen und Fabrkartenvcrkaufsstellen bef?^rdert werden, wenu

ibnou die uachstehende Zabl von Staatsbabnfreimarken za je

2(J Oere aufgeklebt ist:

bei einem tiewicbt bis 5 kg 1 Marke

„ ^ „ fiber 5 „ bis 10 kg . . . 2 Harken

lf> 4 •

n 9 9 »-*-">»»>^"n**»^ j»>

6. bei Befttrdernng lebcnder Thiere in Wu^renladangen darf b<tchstens

erhoben werden: 35 Oere ffir 1 qm Wagengrundflache zazfiglich

1,6 Oere fiir 1 km BefOrderungsstrecke. Fur weitere EntfenrangMl

soli die Fracht wesentlich ermftfsigt werden. Bei Beforderung von

Thieren mit Person^zfigen , die nicht aligemein fur die Vieh-

befOrdcrung zngelassen sind, oder in Eilzflgen werden 50, and

iOOVt Zuschlag erhoben.
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Um eine Vergleichuag der im Vorsteheuden angegcbenen Tarifsfitze

niit den bei den preafsiecben Staatsbaboen gQ]tigen, soweit dies bei der

Uogleiekartigkeit der BereebnnngBweise Hberbaupt angaogig, xa ermOg-

lichen, emd im oadietehenden die Sfttze znr Vergleichung neben einander

geetdUt

BefSrderangs-

art

Nach dem dSnischeu

Eisenbahngesetz soUen

die Tarifs&tce hocbsteos

betragen

Die Tarifafttie betragen bei den preufa.

StaaUbahnen fUr lOO kg

Silitfiei««t 56, f.' .\\ Abfertigfnnicrf"-

gebiibr + 3,o» fUr

1 km Strecke

Doppelte Abfertigungsgebiihr wie bei

Fracbtgat + 2,3o 4 fttr 1 km Strecke

EiigKt

» Wagen-
lAdmgHi

Fnehtottckg«t

allsrem. Wagen-
ladangsgttter

bef8rd«raig

4 Abfertigang8«

g«btibr 4- 1,0135 4 for

I kin Streeke

11,ia 4 Abf«rtignng8-

gebiibr -f 1 ,oi3s 4 fiir

1 km Strecke

S.Wi \\ Abfertigunga-

gebilbr + O.soe 4 f"*"

1 kn Streeke

89,4 4 far 1 qm Waf^en-

grnndfl^che zBstl|>licb
|

1/. -.^ fiir 1 km Be-

fiirderoagsstrecke

Obae Unterachied der Artikel doppeUer

[
Seti der eUgeneineii WageDledimge-

I
klesBe A' and B. Bei BefOrdertiBg in

I

Sebnellstlgen doppelte Eilgnttaxe

Abfertigungsgebfihr: 1 -10 km 10 fiir

jede weitf^re 10 km 1 niebr bis zii ^4
I

(bei 101 kuij 4- l.to 4 i^r 1 km Strecke

Klasse A>:

AbfertigQDgsgebQbr: 1—10 km 10 1^, tur

Je weitere 10 km 1 4 ndir bli ra 90 4
(bei 101 km) + o.«7 4 fttr 1 km Streeke

Klasse B-

Abfertigangsgebtkhr: 1—10 km 8 4, fUr je

weitere 10 km 1 4 mebr bis sa 12 4
(bei 41 km) + Q^m 4 Ittr 1 km Streeke

Vieb in Lednngen:
Abfertignngsgebtlbr: 40 4 dM Que-
dratmeter Ladeflftche

susaglicb:

1. IttrFferde:

ft) ftuf denHetliebeiiStefttebfthBeB 9^ 4
b) „ „ westlicben » S^M «

8. fttr soDBtiges GrofBvieh:

bis BU 100 km 2,00 „

TOO 101^-900 Im i l,n ^

„ 201-300 1,40 ,
fUr jedes weitere Eilometer . 1,00 ,

B< for KleiQyieb:

a) in gewSbnliebett Waffeii: die viiter 8

angegebenen Sltse

b) in Wagen mit melireren BCden: die

nnter 2 angegebenen Satxe mit

eUlMB ZttBoblage tod SSVs %
fttr 1 qm LadetKebe und fttr 1 km.
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Aus (ler Xeheiieinanderstellung ist ersichtlieh, dafs die iieueo d&nisihen

Satze, die nach dein Gesetze fiir grOfsere BefOrderungsstrecken noch be-

deutend erinSfsigt warden soUeu, wesentlich niedriger, als die anf den

prenfsiscben Bahnea zar Anwendoog kommeiideo, siod.

tfan verhehlte rich In Dfinemark nkht, dais die ADwendimg der

ermSTsigten Tarifsfttze zunftcbst einen nicht nnbetrftchtlicben Ansfall in

den Einnabmen, die nebet dem Umfang dea Personen-, Gfiter- nnd Vieh-

irerkehra in den Jahren 1867/68—1894/'95 in der Uebersiehi 8—6 (S. 442 fL)

zusammengestellt sind, znr Folge baben werde and bereebnet dieaen AnsfiUI

aof 1260000 bis 1600000 Kronen fQr das Jahr. Die Gesammtdnnabme

der dfiniscben Staatsbabnen bat im Betriebsjalire 1896/96 sieb anf rnnd

Ueberatebt i.

Vergleichuiig zwisclicii den deufschen

(Deutsche

fiiuzelreisetaiirkartea

I. Klaaae II. KUsie IIL Klaaaa

Ent- Prearaea
mark

Preafaen
i

DilDe-

' mark
Pfenfaaa ,

Dane-

: mark

Scbnell*
Per-

aoneo-

«a«e
1

AUe

1

Zflge

Schnell-

ztlge

Per-

aon«n-

zUge

AUe

Zflge

SchneU-

zflge

Per-

aonea-

zUge

AUe

Zflge

Mark Hark Mark

15 km ItSft o«» 0,71 om 0^

80 n %w li^O
\ Mt Wo .

eo , 6>io 4,01 8,«> 1 8,00 9,40

120 „ 10,^ 9,»o 9,60 8^1 7,?0 5,61 4,S8

180 • 14,40 ;
13,»i« 12.01 10,80 9,M 8,41

iMO , 16»;« 14,40 1 1%U ll,fll 7.<o

300 » »M» aoai 18,00 14,01 19,00 1 9j»

490 « 4Sm 88»io 80/s Sfioa 38,w
'

i

22,n 22,a

1

18,01

<) In Qeberalcbt l and 2 alnd die daniaehea Tarlfaatie elngatrageot die vor
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20500000 Xronen belanfen, sodafs der Ausfall etva 7 Vo der Rohemnalune

betragen wfirde. Die Ansgaben, die in dem geDannten Betrieb^ahre

rnnd 16800000 Kronen betnigeD» werden bei den ermfiisigten Tarifen

mindettene die gleichen bleiben nnd der Ans&ll wird also in ganzer HOhe
on dem Uebenehnfs abgehen, diesen also — bei einem Betrage von mnd
& 200000 Kronen in 1885/96 — nm etwa 28% herabmindern.

M5gen die in dem Geeetze getroflTenen, das gesammte wirtbechaft-

liche Leben des Staates in hohem Mafse beeinflussenden Bestimmungen

dem mit den deatschen Eisenbabnen in so regem Verkehr stehenden Naeh-

barlande znm Segen gereichen!

Uebersicht 1.

and dttnischeii*) Peraonenfahrpreisen.

WAhrang.)

B Q c k f a h r k a r t e n
Eiiizel-

1. Klawe n. Elaise III. Klaasa raite-

fnbrkarton

IV. Klaaic

in

Prenlleu
Uiine-

mark
Preafaen

Diiue-

iuark
Prenlken

Diine-

luark

Ent-

Aiu zage Alia Zilge Alia Zflga
Fraar«en

Mark Mark Mark Mark

l.iQ l,to <),::..' 15 km

8,co 8,as 1,80

8,11

0,W 80 n

7,» 6,t» 1,» 60 •

18^ 10,80 9,90 6,80 9,10 120

14.J» 180 ,

24,^ 21 .CO 18,::< 11, -^^ •240 .

80,11 18^ 6,00 300 n

B7,M 4e.t« 4S,to 88,«> ai,»3 9i60 480 .

Einfiihraog der in (iemftfaheit das neuen QeseUes festzaatellandan Satze gUltig waren.
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440 Dm dinisohe Euenbaluigwets vom 84. April 1966-

Uebersicht 2-

Yersleichniig zwischen dem dent*

(Deateche

(Avf 100 kg Got bftiogen.)

km
Eilgat

Allgeiudine

Stflckgntklaiae

Spezialtwif

fQr bestimmte

Stttekgiltar

AUge-

Wtgenla^

dtntsdi
.

dKnisoh
•

dentich dlnlteh deutaeb diniMh dentoch

15
1

86 87 98 98 98 91 18

ao 90 117 45 49 86 89 98

60 162 178 81 70 63 48

90 234 219 117 89 90 65 66

190 804 989 168 107 lU 79 84

ISO 870 980 185 199 140 88 109

180 486 890 918 187 164 96 190

210 B<^ 840 251 149 188 102 138

240 568 860 284 159 212 109 156

S70 684 876 817 167 986 . 115 174

800 700 890 850 174 960 119 199

880 766 406 888 181 984 195 910

860 882 421 416 189 308 129 228

aar\ow 898 437 449 196 m 135 9-1(1

4S0 964 461 482 904 866 140 264

460 1080 467 515 919 880 145 989

480 1096 489 648 918 404 160 800

510 1 163 497 581 226 428 155 818

540 12-28 512 614 233 452 160 836

570 1294 &98 647 241 476 166 854

600 1860 542 680 949 600 170 879

*) 85Ue entbalten di« Abfertiguugftgebfthrea fllr die ditUehea StaAtebahinen,

Digitized by Google



Dm diniacbft £isenbftbiige»eU tov S4. April 1896* 441

Uebersicht 2.

schen and dftnischen Olitertarif.

Wfihnuig,)

(Ailf 100 kg Ont bezogeQ.)

dangskl.
Speiialtorif I Speslaltarif II SpesulUrif III

km

dinitch dentaeh
|
dlauch dentsch dtniseh deateuh dinitch

!«»» 18 ») 18,* 11 ») 19,« 10 *) 11,1 16

901) 19,« 17 ») 14 ') 80

86 30 23,3 25 21,3 60

60 40,& 41 29,4 82 26,3 90

66 49,6 54 86,4
AA
88 81,« 190

74,» 80 86^7 65 40,A 45 86,4 160

8t>o 98 61,4 76 46,6 59 80,3 180

89,1 107 65,'» 86 50,6 58 43,5 210

95,3 190 70,9 96 54,7 65 47,6 240

184 74,» 107 68,7 71 6li* 970

104,3 147 t9fi 117 A2.a 78 64,T 800

108^ 161 84,0 128 66,« 85 M,t 880

113,4 174 88,1 188 70,» 91 62,B 360

117.i 188 92,1 149 74,» 65,8 890

lS8,i 201 96,1 159 78,0 104 60,9 490

lfi6,<i 215 100^ 170 89.0 111 79,9 460

18M 998 106,9 180 86,1 118 77,0 480

135,7 249 109,1 191 90,1 124 81,

u

610

140,T 255 113,4 201 94,2 181 84,0 510

144,9 260 117,i 212 86,9 137 88,t 570

149,1 988 laiis 922 109,3 144 91,1 600

die vom l. April 1897 ab allgemeln tut Elnfahnug kommcn.
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442 diiuittche EiiieubaLugeaetz vom 24. April ibiMi.

'rlH:fM:i:tit :]

PersonenbefOrdermg

aof dflo dftDiflCheii Staatsbabnen nnd Binnahme aus derselbeo.

lbU7 13U5.

6etri«bajabr

Zahl del* Aeiscu
(aasschl. Zeitkarten)

EiBQ ahm e

aus (leiii

Persoueuverkehr

im gansen
'AWi (lis

Meile f!r»ii jiljinge
im gUDzen

auf die

Meile Bah nl jingo

Kronen ') Kronen ')

1867/68 .... 669754 1G466 662294 16279

l86Q/»9 .... 984 820 20775 886689 17 688

1S69/70 .... 1292438 20073 1123741 IB 462

1870/71 . . . • 1268888 1958.) 1212425 18887

1871^72 .... 1564 808 20743 1428781 : 18701

l^TiVT.I . . , - 1 tVi.' 77.'> 20 121 Ii;.->7'J30 , 20.'>lf»

1873/74 .... I .->»)S» 1147 23 113 23 272

1874,76 .... )i iDi 575 25&09 2ii7U205

l'-75 70 .... 2 02't6(.('i 26103 2 02t»570 1 23 187

2 773 22 ; 26 750lb70/77 .... 2 28;^ 20 32G

1577/7'=; .... 2 7t7Hs3 2.") 5 14 2 594 'J97 24 093

l,-r7S;7'J .... 2 521 IKS 2:M10 2 353 OSO 21 S54

\>T.y>A) .... 2 010 082 2:5 718 2.^13 200 22 7S0

l^'-ll'bl .... 5 7b-} 423 :Vi 101 38;:i i'J3 3,'] 979

l^^l'S-J . . . . 0 2',t7 L'Jii :i4 .-j:> 0 12'>2 2 .S8 Jr95

L^o2/S3 .... 7 11 ''J 47 i ;;tjOi:t 6 545 u5; * 33 9.'^U

1888/84 .... 7 468 082 7081 155 36 318

1854/86 .... 7783(596 88 899 7806895 86516

l-r^j^SO .... 7 -10 1 07U .,7(104 7 00.- S52 34 618

lOOO/OI .... 7 674 626 'db 120 6as6462 84206

1987/88 .... 7622167 37808 6872840 84091

1869/89 .... 8014 760 89657 7623576 87722

1869/90 .... 8163301 40392 7428648 86788

1890'91 .... 8560940 42310 7935007 .19268

1891/92 .... 8676213 42 940 7974229 89467

1899/98 .... 9352290 44620 8431918 40239

1893/94 .... 10 220 208 45 585 9 125 741 40704

1894/95 .... 10098737 44003 9220894 40176

1 Krone = l^tss
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Dm diniscba Eiitnba]knge»eiB vom 84. April 16M. 448

Uebersieiit 4.

(Tntei*l)f»f?)i»flernng:

auf den danisciieu Staatsbuhneii uiul £iDQahme aos derseiben.

18(37— 18V)5.

Bcforderte Zentner £ i n Q a h m e

ant der

06t6rb«f6rd«rttiiff
Betriebsjahr

Reue- uiid Fracht^at

im iranz^n
auf die

MeileBahnliDge
Mf die

KeileBAalinge

Aasftlil Kroam EroBCn

1867/68 .... 1 543 olO 7004

lase/fld .... 1957664 41 818 868533 7778

1869;70 .... 8877177 48960 608819

1870771 3 eoi> o40 58 225 750 421 11380

1871/79 .... il AHA ABA Al CJWL81 BOO AtO AAJ818964 10719

1878/7S ....
1878/74 .... 5«»666 78880 1140916 14119

1874/75 .... 6561980 76660 1866986 15861

lOfwriv • . • • 8419910 AAAAO80988 1686966 4A AAJ16974

1874V77 .... o40o7oO <VO AAJ78484 1738907
*4» AAA
160ra

1877/78 .... 1&071

1878'79 .... 7 379627 66520 1571042 14 587

ie7d/80 .... 8510968 77166 1766646 16187

mw/OA .... 1801il7i9 WA AlteUSqw O AAA jAAo9i04OT 99070

1881/82 .... JU < 5;) tJOiS 114 800 4 001 751 22 IH
1883/83 .... 21096 312 109 534 8 877 218 20 131

1883/84 .... 28720918 122525 4265 114 22032

1884/86 .... 24 r46 693 128172 4 497 679 22 477

1885/86 .... 22888475 113455 4412886 21929

1886/87 .... 280i>7 660 114296 4 405 10t» 22330

1887'88 .... 24 \m 467 119844 4 720 574 23 416

1888/89 .... 28387 009 140460 5 443 629 26935

1889/90 .... 28 511386 141 075 5 452 500 86 979

1890/91 .... 28941 319 US 203 5 553 426 27479

189l/i*2 .... 312b9528 154 576 5 907 289 2U 230

1692/93 .... 82596288 165517 6227414 29711

\mm .... 84969889 166946 6670487 9976»

18M/W .... 86476996 168866 7168486 81899

Digitized by Google



444 d&Diflche Sisenbabogesets ?om 24. April 1896.

Uebewidlit 6.

ViolilH'fiuMlci'un^?

unci E i II 11 u li la e uus der&elbeii.

1867-1896.

Betriebsjahr

Z«bl

der befBrderteu

Tbiere

aas der

Vi e h b ef 0 rd emng

im ganzen

Kronen

auf (lie

Meile Br^lmlange

Krouen

1867/B8

1809/70

1870/71

1871/79

1879^

1873/74

1874/75

1876/76

1876/77

1877 78

187«7t>

167a/80

liid2 B8

1888/64

1884/86

188i;'87

1887/88

188B/89

1889/90

1890/91

1891/92

1889/98

1888/94

1894/96

Off 1 lAA

onWn) R1 4IU

74079 . 199185 9190

liltMA 9Alfl

WO out AIM

aW BOO VMi oaif

810087 460789 5889

JlfWRiA OUD 0f 1 ABflA

Of «7 4f «7 vUvUMP R R77U Of f

i OAS

692 887 6376

636 7S9 850 690 5171

680 606 H77 531 4 854

782106 91)4 460 5U08

883866 1 184 694 6119

744 400 967 600 4 836

599206 808 648 4 017

746718 966084 4 794

768201 1006 6SS 4968

796016 981801 4690

777968 10m48 5068

887102 1 161698 6748

1018686 1801866 6410

896086 1006979 4804

770880 988889 4409

1007-968 1948119 5488
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Dm dftoiMlie JUteiibfthiig«Mts vou 91. April 1890. 446

G e setz

,

betr. die Tarife u. 8. w. der Staatsbahnen, vom 24. April 1896.

I. AJlKi-meiae liestimmuiigeii.

§ 1.

Pie Staatsbahuen siud im ftllt^enieiueu verpflichtet, gegen tarifmarsig:e Zahlnng'

Personen, Guter uud lebende Tbiere ^wischeu den dazu geburigeu BaLu- uud bchiHti-

•tfttioneu outer 4ea in dieson GeaetM fettgcttelltea nlhefeii BediBgnngen and
Betchrfinkmigen %n befBrdern. Diete Verpflichtnog entredtt sidh J«dpcb mat so

weit, als es die Babnaolagen und die BefOrderaDgsmittel jeweilig erlanben, und wird

hiDf&llig, wenn und so lange N&tarereignisse Oder aonstige hOhexe Qeirelc die

Befdrderung anmiigliob macbea.

SoadertUge eder beseadere Sebiffe tiad die StaeUbabaeB aar deaa Terpfliebtet

SQ iteUen, wean die Terbeadeaen Hittel diet snlHeea.

Die StaMsbehnen haften die Ton iboen bei Atisubang itarer Tb&tigkeit be-

antstea Leate.

II. BefSrderanK vaa Pertenan.

Der Fabrplan.

§4.

Die Febrptiae ffir die lar PereoiieiibefOrdeniiig beitimmtea Zttge eiad Sffent-

licb bekannt zxl machen nnd anf alleu Eisenbahnstationen sowie auf den ScliifTeD

nnfiznhiin^en. Ans (!eD Fahrplftaea mitesea die Wageaklasseii, die die einseinen Zttge

fUbren, zu erseben sein.

ZaUtsaag so dea Zllgea.

§5.

Ud snr BefSrdenug mit einem Zage ngeleHen in verden, maiii dw Beiseade

mlt eiaer fflr dieew gtUtlgea Febrkeite oder mit eiaen aadera Fabrtansweis ver-

•eben sein.

Ferner ist die Znlassnng zn eiDem Zage davon abh&ngig, dafs sicb in der

betrefifeaden VVagenklasse Platz lindet. Wenn dies nicbt der Fall ist, kanu der

Beiseade verlangen, dafs ibm eia Platz in einer anderen Wagenklasse, In der

Plats TorbaBdea iit, aagewieaen werde gegea BflckiaUnng oder Zasabtaag dea

Preisnnterscbiedes, oder er l<aiin die Rttettaablnng des fOr die Fdirkaite eatrtebteten

Preiaea fovdera. £in aaderweiciger £r8ats wird niebt gewllbrt.
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446 Dm dfttilielie EiMiil»ahiigM6U Tom Si. April IBSft.

Docb konnen die Eisenbahnbedieusteteu, soweit dies ihreui Dafurlialten uach

die ordnuQgsiuiiffiigd AutttiihruQg des Betriebsdienates zulafst, dem Beisenden, oboe

hierfOr eine ZmchUgsialiliiiig zn bcanspniclieB, bei fehlendem Platia einen loldieii

in einnr tfaeareren Wag«nkluM uiweiseD, all dia ist, au der er eioo Fahrkarta ga-

Idst bat

* Uebartragau g der Fabrkarten.

S? 6.

Eine Fahrkarte darf, tiaclidem (fie Keij^e aiigetreten ist, eiiiera aiidern niclit

flbertrageu werdeu. Wenu dies deuuoch gescbiebt, ist die Eiseubabn berecbtigt, die

Fabrkarta fflr aicbtig za erklim mid dia im § 10 diatas Gaaataaa aatbaltenan Be-

atimmmigen sur Anwandmiir n bringes.

Personen, welclip von der BefcSrderung ausj^eschlossen Bind

Oder nur bedinguugsweise zur Befiirderuug zagelassen
werdea.

§7.

Tronkene Peraoftan aind Ton dar BafSidamng ansgasohloiaan.

Ausgeschlosaen von der Befurderung sind faznar FersoDOD, die mit einer

der Krankheiten, die nach den besteheudcn Gosctzen stets Geg^enstand anitlicher

Behandluttg siud (als: asiatische Cbolcra, t't'lbes Fieber, Bubr, Tjphos, Blattent und

Pest) behaftet sind oder als damit belintK^t aipresehen werden.

Personen, die an anderen ansteckend^a £raokheiten leiden, werdeu auf

S<Aiffen nnd Ftbran nicbt balttTdart, in dan Zl^m nnr in beaondan baitallteD, ge-

aeblotsenen Oftterwagea odar beaonderen Wagea III. Klaiae.

Personen, die ans anderen Orttnden den Mitrdsenden oranaslebtlich iSatig

fbllen wflrden (d&mnter Personen, die sicb nnter polizeilicher Begleitung befinden),

werden nnr in einer besonderen Wageoabtbeilang befl^rdert Oeiateskranke Per^

aonen miissen Ton W&nern begleitet sein.

Wenn eine Person, anf die vorstehende Bcstimtnunffen Anwendung find en,

in eiuem Zug zugelaasen worden ist, obgieicb deren Befurdcruiig mil d^m Zuge aus-

gesohlossen ist oder ohne dais die fttr die BeHirderuug vorgescbriebeueu Bedingungeu

evfflllt sind, kana sie anf der nKcbsten Station ans dem Znge ansgewieaan

werdra. Qeaehieht dies, so hat der Reisende Ansprncb auf Ersatz des bezabltan

Fahrg-eldes, abziiglicb des Betragt-s fiir die bereits ziiruckgelegtc Strecke. Diese

Rdckzahlang fiudet jedoch nicbt statt, wenn der iktretrende sich Zntritt znm Znge
versohaffte, nachdem er von den Eisenbahnbediensteten abgewiesen worden, oder

wenn er nacbgewieienermafsen Kenataib davon batte, dafa sein Zoitand Ton einer

BesiAaliNibelt war, die seine Anwea«tbeit im Znge gesctswidrig nacbte.

Vorseigen der Fabrkarten.

Dar Baiaande mnrst so oft dies Tom dienstthaenden Beamtea v^ngt wird,

•eine Fahrkarte vorzeigen, atich iRt er Tarpfliohtat, aie aof YetUagea dar Eistao

babnbedienstetea an diese abiugeben.
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Dm ilSniiehe Bi««iibahBg«iets Tom M. April 1886. 447

Anweitnng der Pl&tse in den Zftgen.

§9.

Bestimmte Pl&tze liBnnen nicht verlanpt werdeo. Dip Hrdiensteten sind be-

rechtigt and &ttf VerUuigen der £eiseiideo verpfliehtet, ikaen ihre Platze anza-

weisen.

Fmieii, die allein reiten, mU aiif V«rlangeD, sowalt tlnnliidir PUt* in

beionderen Franoiabtlieilen ugtwiMcn werdaa.

Fahlan gttltiger Fahrkarten.

§ 10.

Der Rei<*ende, der ohue Fahrk.irte, niit nn<jiiltiger Fnlirkarte oder mit

FKbrkarte zu einer niedrigeren Wagenklasse angetroffen wird als die, ia der er

sicli beftndet, hat dai Doppelte des Faiirpreises fflr den Plats sn entrichten, anf deni

«r angetroffen wiird^ nnd swar Ton der Zngangtitation an geredinet, oder, wenn
diese sich nach dem DafUrbalten der Bediensteten niche mii Sicherbett emittela

lifst, von der Ansg'siiL"-^'^? J^tioii des Zupes an, jedocli uiclit nnter 5 Kronen.

Diese Yorschritt hndet keine Anwendung aiif Keiseruie, die beiin Kin-

steigen in den Wagen oder baldtbaniicbst daranf dem Zngpersonal unaufgetordert

melden, daTs aie keine Fabrkarte baben Mean kOnnen. Solcbe BeUende baben nnr

den gewdbnlicben Fabrpreis mit einen Znicblage Ton nidit fiber fO Oere an ent-

riditen.

Wer die sofortige Zahloag Terweigert, k*un ans dem Znge entfemt werden.

Verap&tnng der Z4ge nnd Unterbrecbung der Fabrt.

§ n.

Vertpitete Abfabrt oder Anknnft der Zflge oder Scbiffe begr&ndet keine ErsatKo

aneprflcbe an die Bieenbabn. Wenn die Fabrt einee Zngea nnterwegi nnterbroeben

werden mnrs, ist der Reisende lerechtigt, das Fahrgeld filr die niclit durchfalirene

Strecke zu fordern, I'iese lUickzalilnng erfolgt niclit, wenn die Eisenbahn sich cr-

bietet, in auderer Weise fiir die Beldrderang uacb der Begtimmnngggtation zagorgeu

nnd dieses Anerbieten angenommeu wird.

III. BefOrdcfVQg Toa Bela6g«piM(.

O egenBtindOf
die in Perionen wagen mitgenommen werden dftrfen.

9 IS.

1. In die Penonenwagm kOnnen BeieebedllrfiilMe nnd klelnere OepXcfcsttteke

frei mitgenommen werden, soweit aolcbe weder dnrcb ibro Beeebaffenbeit oder ibren

Oernch Beschwerde venmadien nnd nnter oder fiber dem eigenen Sitae dee Beieoidea

nntergebracbt werden k?5nnen.

Hnnde dQrfeu in Fersonenwagen nicht niitgefdhrt werden, eg sei denn, dafs

die Person oder die Personen, denen sie gehOren, fiber das ganze Abtheil ans«

tobliefoiiflb verfBgen.

Die Eisenbabn iit niebt veraatwortlieb ffir Oegenitlnde» die die Beleenden

in den Abtheilen mit liob filbran.
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44S Dm diaiidie EiteabduigMdU Tom 24. April 1606.

2. Eb ist untersagt, iu den Abtbeilen Qegenst&nde mit sich za fOlirea, die

sieh Idcht entitlBden odtr ezplodlrei kdnnen, wie geladene Oewehre, Pulrer nnd

chemische Prftparate, oder ditt dlir«h Brach der Yerpackan^ oder in anderer

Weise UnzatrilKHcbkeiten vontrsachen oder die Reisenden oder Wajfen besobitdia:en

kOnnen. Die Zngbeamtcu sind berechtigt, bci der Untersiicbung des iu den Abtbeilen

initgenomme&ea Gep&cks sicb za vergewissern, dafx diese Beatiromnng befolgt ist.

AttfMvdviii korniDMi hier udi die BMtiiDBiiiig«B in letatMi Atoats dei § 80 snr

AnweiidiuiK* Jig«ni find Penouen, die in OffenUiehen Diewte reiien, kann in-

deiten gestettet werdea, Hendnranition in den Abtheilen mit lieh ra fHhien.

Mark t|{Ut.

§• 13.

An Marktta^en wird den Landbewohnern, die mit den Zflgen reisen, 'J<) kg

Marktgat bis zur nicbsteu Stadt and bei der Kiicklabrt die leere Verpackung frei

befOrdert, die Betreffenden iLaben aber eelbst ftr das Zeicbnen des Gntee nnd der

leerea YerpMlning towie fUr dee Anf- nnd Ableden Serge m tragen. Die Eisen-

bahnTerweltmig iet fBr derartigee Out nicht Terantwortlich.

Eingescbriebenea GepHck.

§ 14.

Die Ge^enotri.nd<^, die der Keiseude mit eiob fiibrt, ktfnnen nnter nacb-

atehendea VorauHsetzanpen eingescbrieben werden :

a) Das einzelne Stiick dart" nicht fiber 100 kg wicgen oder niich dem Dafiir-

balten des betretleuden Stations vorBtehers eineu zu grorsen Umfang liabeu,

mn im Faekwegen befSrdert ni warden.

b) Gegenstiade, die neob § 20 ron der Befffrdemng aaagesebloieen eind

nnd ebeneo ioloke, die zn den im erwUmtm Paragraphen beseidineten

geffthrlicben oder beBOttdert keitbaren z&blen, sind auch von der BefBrderung

a\b ReispgepSck ansgeschlossen. Mit Riicksicht hieraaf ist die Eisenbaliu

in zweifelbaften Fiillen bereohtigt, das Gepflck za untersncben oder die

Befurderuug abzulehuen, weuu der Beiseude sich einer derartigen L'nter-

lacknng widersetat. Wenn das Qepiek OegeneUnde dieset Art entkllt,

itt der fieisMide Ar jedea darans entstdiendMi Sehaden yerantwortUcli.

Vebrigens komnen die Beetinimnngen dei | 90, letiter Abiata, aneii bier

znr Anwendnng.

c) I'as Gepiick niufs in angemessener Weise verpnckt sein, sodafs cs das

Stauen in den Packwagen vertragen kano. Koffer, Eeises&cke a. dergl

mtisseu gut verschlussen sein.

Daa Gep&ck mufs, weun es eingeliefert wird, von aiteren Post>, Dampfer- aad

Eise&babnbefSrderangszeicben befrelt seia, Ist dies aicbt der FalJ, so ist die £isen«

bakn filr Fehlseadongen niobt veiantwortlich.

Der Beisende hat das Becht an verlaagea, dafs bis SO kg Qepiek kesteafirei

eingescbriebea and bef^rdert wird, jedoch hat er eine Einschreibegebttbr von

10 Oere za entricbten. Dieses Recht steitt den Reisenden nicht za, die mit

Zeitkarten, Fahrkarten mit U tigiger GiUtigkeit oder dergleioben ver-

seben sind.
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Eifilieferung und AushtDdijcang des Oep&cks.

§ 15.

Wer 9ein Gepftck ein^eschrieben zu hnhen wiinscbt, maft dieses SH dttl dAfflf

bestiuimten Zeiteii iu tier (lepiickfibferliffuug einlielern.

Ueber die £iitgegenuahme tleii Gepilcks wird eia 6cbeia ausgestellt, Ton dessen

Biehtigkeit sidi der Beitende lofort naeh Bmpfeng flbenengeii nmfi.

An dMi Bnditatiooen wird d*8 Oepftck gl«icb naeh Ankanft des ZngM lud an

den ZfrischensUtionen gleich nach A.bgang dea Ziig«a dem Inliabflr des Sdieiaes

g:egeii Znrucklieferiing desselben anspreliefert.

Das Gep&ck kann ant* der Bestimtnuugfistation liochstens 24 Stunden oboe Ver>

ffllning steben bleiben. Filr liogere Zeit wird Lagergeld berecbnet. Wird der

OeploksdieiB nicht keigebraoht, so ist die Eisenbahii snr Avsliefemng dea Oepieks

nur yerpilichlet, wenn der BetrefTeutle deu Xachweis fflhrt, dafe er zn Beinem

Enipfan^e berechtigt ist, nnd iiber den Empfasg einea Scheiii anssteUt und naeh Urn-

etibideu die erforderliche Sicherheit stellt

Der Beisende bat selbst das auf die ZollbebandluDg des Qep&ctu £rforderIicbe

Bit beobaditeii. Die Bis«nbaiiB ist nielit reraiitwortlldi filr Tarlnsta oder yer>

sOgeniiigeii, die vn yersUumiisseB nach dieset Biektasg bin erwadisen,

Uaftang fiir Reisegep&ck.

§ 16.

Die Eisenbahn haftet von dem Augenblick an, da der Gepiickacliein atisg;estellt

ist, fBr richtige und unbeschiidigte Ablieferung des auf diesem verzeichneteu Gepacks

uacii den Vorschrilteu, die uiit Bezug auf die Hafiuug fiir Fraciitgut gelten

(IT. Absehnitt), soweil sieb «ns den Bestimmnngen in dioem Abseiinitte nieht Ab-

weldmngen «veben.

Die Eisenbabu kaun nach Ablanf eines Monats daa nicht abgeholte Gep&ck

dem Besitzer gegea NacbiMlnne von Lagergeld und sonstigen Kosten zuriicksenden.

Wenn der Eigenthiimer unbekaant iat, so JaXst die Eisenbabu die Aachen in Gegenwart

Ton Zeogen Offnen, und wenn der Bigentlittioer alsdann nicbt ausfindig zn maoheu

istf Oder wenn die NaehnnliBie nieht besahit wird, so ist die Bisenliahn bereehtigt,

die Sachen iiffentlich versteigem zu lassen.

Der Reisende, dessen GepSck nicht herbeigescbafft werden kann, ist berechtigt

zn fordern, dafs <ier Schein niit eineiu Vermerk ttber Tag und Stunde verseben wird,

wann er die Auslieferung des Gepacks veriaugt bat.

Ansnahinng des Bisntnes.

§ 17.

FeUendo Gei^tekstftcke werden ' naeh Ablanf von 8 Tagen nscfa Anknnft dn
Znges auf der Station, wobin das Gep^ck eingeschrieben war, als in Verlnat geratben

betrachtet, nnd erst von da ab ist der Rei9en<le bprechtigt zn vfTlannfen, dafs die

dem Torigen Paragrapben gem&rs ibm zukoiumende ErsatzHumme ausbesahlt wird.

Hit dem Empfaug dieser wird jeder weitere Ersatzansprucb biuf&Uig.

In der ttber Bmplkng dw BrsatMnvme anstnatdlenden IJnittnng kann der

Beisende, ebenso wie dies in § dS besttgUch der in Verlust geratbenen Gttter bestimmt

ist, rait der daaelbst bezeichneten Wirknng den Vorbebalt macben, dafs das Gep&ck,

wenn es wieder gefunden wird, ibm gegen Rttoksahlnng der ibm gewftbrten Brsata-

Axctaiv fUr Eiseobahnwesea. 1897. m
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aamme, abzUglicb den ?>sat7PB fiir den diirLh die T*'r«patiiiig erlittenen Schaden

nach § IR, kostenfrei aui jede tou ibm uamhaft geuiachte inlindische Post- oder

buropkische Eiaeub&hnstatioti geli&fert verde.

Ertfttz fiLr vernp&tete Liefernng.

Wenn das Gep&ck erst nacb der im ^ 15 festgesetzten ^eit an-^oreliefert werden

kaun, gebttbrt dem BeiseDden Ersatz fQr den durch die Verspataug nacbweislicb

wlittmra Schaden, nnd die Eisenbahn i«t mpflichtet, du QepK^ anf T«m d«B
Beiiendra valgtt^btM iiiliiiditdi« Pott' oder Bh«iibdinttatio& kottenf^i m liefen.

Der Ersatz ftlr versp&tet geliefertei QeiAek kann nicbt 2h Oere far das KiloKramm

des (Jepackgewichies ttbersteigen tnid zwar fur jcdon Tag, der von dem Zeit-

punkt an rerstrcic.ht, an dem die Aiisliefernng verlangt wnrde, nnd bis zu dem

Tage, au dem daa Gepack au der bezeicbneten Station zor Ansliefemug kam, docb

hOeksMM for 8 Tage.

Der Bdeende kann eieh eine kShere Ereetseomme eidien, iadem er dee later-

eue an der Liefemug des Gep&cks in entaprecbeiider Weiee deklerirt, trie fBr

outer im allcemeinen festgeseut itt.

IT. GftterbefSrderang.

Verichiedene Befttrderuttgeerten.

% 19.

Auf Terlavgen kOnnen Oflter mit beacUemiigter oder mit gewfibnlicher

•chwindigkeit befardert werden. Im eraterea Falle wird ei ala Bilgot, im letate-

ren als Fracht^nt bezeichnet.

Die Eisenbahii hestinuiit, mit wt-lchen Zii^'cu Ei!- nnd Frachtf<uter befordert

werdeu Holleu. 6ie ist niebt verptlicbtet, daa Gut mit bestiinmteu Ziigeu oder

auf beatlmmteD Wegea an befQrdera, londern hat nur dafflr Sorge mi trageflf dalb

ei fnnerhatb der Lieferaagsfrist (§ 81) an der Bestimmnngsatatloai abgellefert

xvird. Wenn verlangt wird, dafs die rjflter mit einem bestimmten Zuge befordert

werden, nnd zwar so schnell, wie diea nach dem Fahrplan angftngig, eo werden

sie als ExpreTsgUter bezeichnet.

Sowohl Sil- all Fraohtgtiter kSnnen entweder als Wagenladnngagut in

ganaen Wagenladnnges oder ala StUckgot, womnter man Oflter Teritebt, die

nicbt in Wagenladnngen aofgegeben werden, znm Yersand gebracht werden. Eilgnt

k:um jedocli nnr als StUckfjut befSrdert werden, iiisoweit Owirht, Form, Unifanp

und son.sti|?e BescliftfTenlieit der einzelnen StUcke nadi dem Dafiirhalten der Eisen-

babu das scbnelle Aufiadeu uud Entladen in und aus den Eiseubabnwagen, sowie die

Beftrdenuig mit dem Beisegepiick anliaBig erteheinea laaaen. DIeaelbe Beatimmnng

gilt fBr Baprebgttter, die ebenftlla nnr ala Stflokgllter belVrdert werden kSanen.

Einzelne StUcke EilstUckgut, deren Gewicht 85 kg nicbt Uberschreitet, k4{aneii

aehlierslicb als Pre iraarkenpackete befOrdert werden. (§ 62)

StofTe, die leicbt explodiren, feuergefabrlicb, tibclriecbend oder Ton be-

gcbmutzeuder Bescbaffenbeit sind, kiSnnea — insoweit sie Qberbaupt zur Be-

fltrdernng aagenommm werden (Tergl. § so), — weder ala B^efbgnt, noeh ala

Freimarkenpackete znm Versand gebraeht warden and Ton der Biaenhahn von der

BefVrderang ala Eilgnt augeiehloaaen wmrden.
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GegdQst&ade, die vou der BefSrderiinu; au^gescblossen sind
Oder nnr bedinguugsweite aQgenommen werden.

§ 90.

Von der BefOrderunfj siud ausgescblossen:

alld GQter, die wegen ibres Gewichtes oder Uoiiaiigeg, wegeu ibrer

Form Oder tonetigen Boicheffenheit nach der gwuoD Einrielitniig und Art

der Bentttcniig der Bisenbehnen, iiieht snr BefSrdemiig mit diesen geeignet

sind;

b) Oafeittfnde, tn deren BefOrdemsg ansBchliefalich die Post berechtigt ist;

e) Gegenstiinle, deren BefOrdtnuig ttfteh dea bestebendeii Gesetten and Yer-

fiigiingen untersaL'T ist.

In besondereQ Bestimmuugeu werden die iibrigeu GegenstfiLnde angegeben

werden, die wegen ihrer Kosibarkeit, ihrer besonderen Beschaffenbeit oder der

Gefohr, die sie fOr die Begetm&Tsigkeit nnd Sioherheit des Betiiebes darbieteiif Ton

der BefBrdemng aasgesehlessen sind oder nnr miter gewissai alher festgessttten Be-

diiigiiii|2:en disn sngenommen werden.

Wer nnter falscber oder nngenaner Inhaltsangabe GeR^enstftnde zur BefSrdernng

eiotiefert, die nacb den vorstebeudeu Bestiuimaugeu vou dieser ausgeBcblossen

aind, oder wer ea nnterl&fst, die in den besonderen Bestimmongen tiber die Be-

ftfrdwing dieser Gsgenstinde oigesebriebeneB SlekeibettemarNMlineB «t beobeehtoi,

verflUlt — abges^ea Ton der Strafe and der Ersatspfliebt, die seia yerhelten

nach anderweitigen gesetzliobea Bestimoiungen nach sich zieht — eiaer an die

Eisenbabn zn eriegenden Strafe von 10 Kronen ftkr jedes Kilogramm voni Brutto-

gewicht des Oegenstandes. Schon durch £inlieferung derartiger Gttter wird die

Strafe verwirkt.

Fracbtbrief e.

S

AUe GtttevseadnngeBf bel denen aiebt Aasnabmea iafolge besonderer Be-

Btinimungen gemacht werden, mQssen von vorscbriftsmal'sigen, gedruckten nnd mit

dem StetnpeT der Ei'^enbahn versehenen Frachtbriefen begleitet sein. Der Absender

nmfs deu Frachtbrief mit Aosnahme derTheiie, die tiir die Abieniguugiibemdrkungen

der Eisenbahn vorbehalten sind, auaftilleu. Der Frachtbrief mnfs folgende An-

l^abea eatbaltea:

1. Naaie and Wobaort dea Empftagers, bei grSlberen StMten niit

Angabe der Straike und der Hansanmmer. Frachtbrfefe dftrfea nicht an

Ordre oder aa die Abfertigaagaetelie der Bestinuaaagsstation ansgestellt

werden;

2. die EiBenbabnstation (oder den Haltepankt), wobin die GUter
bestimmt sind;

3. Inhaltsangabe der Giiter, bei StUckgUteru zngleicb die Aus^abl, Bezeichnnng,

An der Verpacknng, aowie Numniefa der einaelnea Sttteke.

Die Beaeiebaaag mafs geaaa mit dea anf dea Gttteru aogebraehten

Zeicben Ubereinstimmen. Die Inhaltsangabe mufa genaa nnd bei StUck<

gtitern mit Bezng anf jedes einzelne Stiick spezifizirt sein, Fracbtbriefe

mit blofa allgemeiner Angabe des Inbalts kunnen zuriickgewieaeu werden;

31'
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4> das Brutt n wicht der Gtlter. Bei Verseudung von Stiickgatern ist

der Absender Jedocli berecbtigt, in deui Frachtbriefe die Spalte fiir die

Oewichtsangabe aoauBgefflllt zu lassen. In diesem Falle rermerkt die

Eisenbabn nlbst dM Gewicht, ohnt hiwfir dn« Yergiitung sii beutpnicheii.

In diMen F«Ue itt nnr dicni Oewioht fttr die BiitBbaliB bindind. Dm
Gewicht anfi in Kilogramm angegebett werdea;

6. Tag and Ort der Aasfertigang des Frachtbriefes

;

6. Unterschrift und Adretae dea Absendera, dentlioh gaaohrieben, ga*

druckt Oder gestempelt;

7. Angabe des Betragea, auf den der Absender etwa aein Intereise an der

Lieferung dee Gatea featetellen wftrde (§§ 44 imd 46);

8. ein ge&aiiee Verieichnib ttber die Pqtlerei die dea Qliteni enf Grud Tea

Beatfannrangen der Zoll>y Steuer- oder Poliseibelk6rdeii beigagebea

werden

;

9. einen Vermerk ttber etwa Toranebesftlilte Oder binterlegte Fracht

(§ 57);

10. Anfscblafa iiber die Nacbnabme, die etwa von dem Adressateu zu er-

taeben ist (§ 28).

Es ist antersagt, andere Erkl&rnngen in den Fraebtbritf anfinmehnieB, ala naeb

diMem Geaetae anlisBig atnd. Bbenao let miteisagt die Aiuatelliiiig aaderer Ur-

kunden an Stelle des Frachtbriefes, sowie die Beifttgaag anderer Schriflatacke^

die nicht in dem Gesetze nir zaUssig erkl&rt sind.

Der Frachtbrief darf nnr anf einen Abf^ender \ini einen Empfang:er lauten.

Berichtigte Fracbtbriefe werden nur angenommen, wenn der Absdnder oder sein

Bote die Bericbtigang nnterachreibt. Fracbtbriefe, die Vorschriften enthalten, die

ott den Beatimmwigen dieeu GeaetsM abweichen, oder Bemerkviigett ia aldi

aeUieflien, die gegen andere beetdieade Geaetae Teratelbes, werdm aartlck*

gewiesen.

Auf Verlangen des Absenders soil die Eiaenbahn den Frachtbrief fttr ihn jreiTeii

Erleguug tarifm&raiger Zahluag aasfililen. Derardge Fracbtbriefe sollen indessen

von dem Absender selbst oder in dessen Namen von seinem Boten nnterzeichnet

werden.

Der Absender ist ftir die Biobtigkeit der im Fracbtbriefe enthaltenen Angaben

verantwortlich. Er haftet daher fiir alle Folgen, die durch anrichtige, nngcnane

und undeutliclie Angaben eutsteben. Bei unvollstandiger, undentlicher oder irre*

leitender Adresse ist die Eisenbabn fUr ricbtige Abliefemng nicht verantwortlick

fiSi.

Bei StUckgatieadangen soil die Biseabaha sich vor Abscblufs des Fracht-

rertrages -il)^ dessen TcraicbeTn, dafa die Angaben der Stfickzah! nnd des Qewichtes

in einem Fracbtbriefe richtig sind. Sie ist daher spater yerantwortlicb fBr diese

Aogaben, es sei deun, dafs sie in) Stande w&re, den Gegenbeweis tn liefern. Bei

SMMlangen ia ganiea Wagenladnagen veipfllchtea dagegen die erwUmten Aagaben

die Biaeabaha ai^t» es aei dean, dalb avf Wansch dea Abseadera eiae FeststsUnng

stattgeAudea hat Gegea Brlegnag tariltaiftfbiger Zahlnng Icana eiae aoldia Feit>
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•tellug ton dm Al»ieiider beaatpnicht werdwp warn sie obne weiwtiiehe

YwOgemff ttfolgen imd du Gewicht mit Hilfa dsr ttiif d«ni Bahnliofe T«r!lM]id«n«ii

Wiffeeinrichtiingeii ermittelt werden kann.

Die Eisenbfthn iit berechtigt, in Gegenwart des Absenderp nder EmpfMnpera

Oder der too dieseo beyoUm&chtigteu Personen, Oder, erforderlicbeu l>alies, m Ucgen-

murt Ton sw«i Ztugtn nn iiiit«niiohn, ob dit Iptoltwiig>t< dM FrMb^tfM richtig

ist Aftd6ren«its itt aneh der Absmdw bareehtigt, Ton dar KUenbahn due An-

tAwttvag dullber zn rerJaiigeii, daft die InbaltMogabe des Fraohtbriefee richtig

ist, wog^egen er die durch dip rnteranchang etwa entstandenen Kosten zn tra^eu hat

Wenn es sich boi Prtifung der ABgaben eines Fraclubriefes, die die Eisen-

bahn selbst obne Aallorderaiig des Absenders Tomebmen Iftfat, zeigt, dafs lobalt

Oder Gewioht som Naehtheil der Eieenbahii uuriehtig aogegebeii siiid, so ist die

letatere, aelbet wemt die ZvrtekUerening der Gtlter rerlaiitrt wird, bereehtigt, beim

Absender oder EmpftLnger dea dreiliMsbea Betrag der Fracbt einzufordern, die die

Eiaenbahn eing'ebilfBt haben wtlrdp, wenn die Hnricbtigkeit der Augabe nicht anf-

gedeckt wordea wiire. Fiir Sendungen m Wageuladungea wird aufserdem, wenn

eiue UDricbtige Aogabe des Gewichtes sUttland, das tarifm&fsige Wagegeld einge*

ogen. Wean fVr GQter in Wagenladmigen der Untenchied 6 t. H. dee angegebenen

Gewiebtee nlebt tlberateigt, nnd die Tragfthigkeit dea betreffenden Wageus nicht

nm mehr als 5 v. H. Qberacbritten ist, so wird nur Wiigegeld und einfache Fracht

berechuet. Wo ein Ueberpe-^virht toii hochstens h v. H. des angegebenen Gewicbtes

dem DafUrbalten nacb eiue Folge des Kiailutises von NatarTerbftitnissen in der Zeit

swieelieB den WHgen dw Laduug auf der Abiendo* nnd nnf der BeetimmangsBtaAion

ist) wird kdne Znaehlagifraebt bereobnet.

Verpaokung and Bezeichnang des Gates.

Soweit die Nntxir des Fraehtgtttes zam Schntze gegen Verlnst oder Besebidi-

gnng w&hrend der BefOrderong eine Veipacknng nOtbig macbt, obUegt ibre gebSrige

Besorgung dcm Absender.

Ist der Absender dieser Verpflichtang nicht nachgekommen, so ist die Eisen-

balm, felle aie nieht die Annahme des Gntes Terweigert, bereebtigt sn verkngen, *

dt(b der Absender anf dem Freebtbriefe das Feblen oder die M&ngel der Verpackuog

tinter spezieller Bezeichnang anerkennt nnd der Versandstation eiue besoudere

Erkl&rung nacb Mafsgabe eines durch die reglemeutarischen fiestimmuogen

Torgesohriebenen Formolars ansstellt. Solche Formulare sind auf den Stationen

n btben.

Der Absender hftftet Ittr die Fo]gen der also festgettellten XSngel, sowie aneh

fltr solcbe Hfingel der Verpucknngt die iafserlich nicht erkennbar sind. Er haftet

femer fflr Rllen Srlmlpn, der an? diesen MSngelu in der Verpackuug entsteht,

und mnh eintretentien i'allea die Eisenbahn schadlos halten. Wenn keine Erklarnng

abgegcbeii ist, so haftet der Absender fiir aafaerlich erkenubare Mangel der Ver>

paeknng nir, wenn ibm ein arglistigei TerfkhTen inr Last fUlt.

StSelq^llter mttasen in dentlieber nnd danerbafter Weiae beseichnet werden

nnd, soweit die Beschaffenheit des Qntes dies znl&fst, mit einer dentlichen und halt-

baren Angabe des Namcns der Versandstation versehen sein. Fiir IrrtJiiimer, die

dnrch mangelbafte Bezeicbnuug oder durcb Yerwecbsetcng mit aitereo au dea GQtern

angebrachten BezeicbouDgen entstehen, ist die Eisenbahn nicht verantwortlich. Die
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Eisen^ahn hat anf V«rlang6ii det Abiewlen fdr dtt Zeichneii dm elBtela«i Stilok*

gagtii tarifmiCiige ZaUnng Sorge in tngen.

Die Eisenbahn ist berecbtigt zu fordern, dafs die Versendaoff von Stiick^terB,

die ans kleiueo StQcken bestehen and deren fieschaffenheit dies erfordert, in EiatdDf

KGrben oder Sftclien exfolg^.

Zollgftter n. s.

ZoUgiiter, deren Verscbiofs bescbadigt oder iiiaQgeihalt ist, werden oiciit zar

Benrdemng aDgeaommen.

Der Abaender iat Terpfliohtet, dem Fraahtbriefe die Begleltpapiere beisngebeii,

die zur ErfQllmg der ZoII-. Steuer- and Polizeivorscbriften vor der Ablicferaig

an den Empfftoger erforderlich sind. Der Absender haftet der Eisenbalin fiir jeden

Scbaden, der darntia entstehr, dais diese Papiere fehlen, oder dafs sie niclit voll-

BULudig oder usgenau sind, ee sei denu, dafs die 6cbuld hierao der Eisenbahu zur

Laet fUlt

Die Eieenbalm iet nieht Terpfliditetn nntersuoheii, ob die Papiere genan o4er

velletittdig aind.

So lange das ZoUgut sich anf dem Wege befindet, sorgt die Eisenbabn fiir die

Beobachtang der ZoU-, Stener- und PoHzeivorscbriften. Sie kann diese Anfpabe

QBter ibrer eigeoen VeraDtwortang eioem Speditetur ttbertragen oder selbst das Er-

itoideriieke wi^raehmen. In lieiden PlUlw liat die Sisenbahn die VerpiliditnugeD

eines Speditenrs.

Der Yetffignngiberecbtigte Icann der Zollbehandlnng entweder peraVnlieb oder

dttrcb einen itn Frachtbrief genanuten BeToUmiicbtigteD beiwofanen, am die D5thigeD

Aufklarangeo ilber die Tarifiruog des Gutt s zm geben nod seine BemerkuDgen beizu>

fttgen. Diese Befugnifs begrttndet uicht das Eecbt, das Gat in BesiU sa nebroen

Oder die ZoUbeliandluDg selbst Torsanehmen.

Bei der Anknnft dee Gntes anf der Besiimmnngestation etebt dem Bmpfftnger

das Becbt n, die noil- nnd eteaeramtlidie Behandlnng nn beaoigen, lUla nielit im

Frachtbrief etwas auderes festgesetnt iat

Attflieferuug uud Verladen der tiUter.

20.

Die Vorschriften beziiglich der Aufliot'prnncf ntid dp-^ "^Vrladeiis der (inter, des

Bestellens uud des Beladens der Wagen, sowic liir die Berechuung Ton Lagergeld

Oder Wagengeld fUr YerzOgerang bei der Anfliefernng and dem Verladen werden im

Wege reglementariscber Bestimmnngen festgestellt

Die ?ri8t fftr das Anfladen von Otttern in WagenladnngeB wird entsprecbend

der Friat far daa Abladen geordnet (a. § 84).

Zahlung der Fracbt.

§ 27.

Die Fracht£jeMer konn^n bei der Anf'gahe des (lUtP'^ rnr Rpf(irdermip voraus-

bezalilt, oder zur Bezahlang auf den Empfiinger angewiesen werden. Theilweise

Voransbezabluug des Frachtgeldes ist zal^ssig.
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Die Versandstation kann verlanpfen, dafs die Fracht voraiis>>ezahIt wird, wenn

das Gut nach ihrem Krmp^spii cphnellem Verderben unterliegt Oder yon 80 geriDgem

Wertbe ist, dafs es aicJut anzweitelbalt die Fracht deckt.

Wenn die yorsMbesablong der Fracht gcwanscht wird nnd der Telle Betng
dei UakMten lieh beim Yenuid nieht mit tfenanigkeit fetCetellMi Iftfit, to kairn die

Xisealmhii TerluigeB, dftft eine Snmme lunlerlegt wifd, die migelUir den Betrage

entiprieht.

N«ehnabue.

§ 28.

Der AbseiKier kaiiu das Gut bis zur Hfihe des Werlhea lait Nachnahme beluBteii,

jedoch ist die Eideobahn uicht verpflichtet, G&ter mit Nachnahme belasteo zu lasseu,

fitr die Toranibesaliliiitg der Ffaeht gtfoidert werden kann (§ 27).

Ffir jede Nadinebme wifd tBrifinftfelge Oebllhr bereehnet, einerlei ob die Naeh-

nabme gedeckt wird oder nicht

Wird das Gut dem Einpftltig-er ausgeliei'ert, bevor er die Nachnahme berichtigt

hat, 80 haftet die Eisenbahn fiir den Schaden uud ist verijflicbtet, dem Absender

diesen sofort zu ersetzen, jedoch nicht iiber den in der Nachnahme benannten Be-

tng binftM, TorbebsltHch des RttekgriAs gegenttber dem Empfauger.

Abschlnfa des FreehtTeitrages.

§ 20.

Der Fraehtvertrag let abgeeehlossen, sobald die Versandstation das Gut inr

BefSrderang mit dem dazn gehSrigen Frachtbriefe angenommen hat Als Zeicheu

der Annabme des Gates versiebt die VersandstatioD den Fracbtbiief mit dem Tages-

stempel.

Die Abstempelung hat nnmlttelbar naeb ToUetlndigw Anflieferung aller in

dem betreffenden Frachtbriefe Teneiebneten Ollter an erfolgen. Der Abaender kann

erlangen, dafs der Frachtbrief in seiner Gegenwart abgestempelt wird.

Der abgestenipelte Frachtbrief dient a's I'mveis iiber deu Frachtvcrtrag. Jedoch

machen bezilglich der Giiter, die nach den reglemeutarischeu Bestimniungen vou

dem Absender selbst verladen werden, die Aogabeu des Fracbtbriefs Uber Gewicht

nad SticktaU keinen Beveis gegen die Eieenbabn, es sei denn, dab von der

letiteren eine Feetsttilnag in Gemftlbheit der Bestimmnngen des § 8S TorgmiommMi

nnd dies anf dem Fraebtbriefe Termexkt iat.

§ 30.

Die VersaQdstatiou ist verpfiichtet, auf Verlangen des Abgenders den Euipt'aug

des Qtttes unter Angabe des Tages der Anoabme xar BefOrderang auf einem ihr

gleiebseitig mit dem Fraebtbriefe romnlegenden, als solohes in beseidmenden Dnpli-

Imte dea Frachtbriefs zu hesdieinlgen. Der Antrag auf Ertheilung dr > Dii; lik its

ist auf dem Frachtbriefe zu vermerken. Die YersandstatioB liat aof dem Fracbt*

briele zu vermerken, dafs ein Duplikat ausgeCertigt ist.

Das Duplikat gilt uiclit als Originaltrachtbrief.

Naeh nftherer Bestimmnng der Eisenbabn kQnnen aneh andere Formen der

Bmpfangtbeaeheinignng eingriVkrt werden. Fttr derartige Qnittnagen kann eine

entspreebende Verglltang berecbnet werden.
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Lieferfristen.

§ 31.

Die Eisenbahn ist verpfiichtet, die Giiter biunen Ablanf der in den reglemtn-

tariscben Bestimmungen ni&ber featgesetzten Fristen zn liefern.

VerrtiguBgfsrfteht fiber d«f Out.

Der Abeendfv tlldm iet beieehti|(t deruber in bettiniimi, daft dw Oat tob

der Teraandetatioii snrfiekgHr^beii, unterwege angebalten edM e& der Beelinmnngs-

ttotion Oder eioer Zwischenstatton an eine andere Pertott anegeliefert werdea eoll^

ill die im Fracbtbriefe al;^ Adressat bezcicbuet ist.

Wenn ein Prachtliriefduplikat an«£rP''tellt ist, so kann der Absender dieses Recbt

jedocb nur auailben, wenn er das Duplikat Torzeigt. Weon die Eiseubaho der Aa>

weismig dee Abtendere nael^ekommea let, obne die Vorseigung des ausgettelltea

Dnplikete in Twlaogen, so iat tie IDr den deraiu entitehenden Sebeden dem Sn-
pf&nger, dem der Absender das Daplikat ftbergeben bat, baftbar.

Die Eisenbabn ist nor yerpflicbtet derartigen Aaftrilgen des Absenders oacb-

ankommen, wenn di*"'^' Auftrage ihr dnrch die Versatidstation iibermittelt werden.

Seli/st wenn der Absender ini Besitze deH Fraclitbriefdnplikats ist, hort sein

VerfiiguQgsrecbt docb auf, wenu uach Aukunlc des Gutes auf der BestimmungsstatioD

der Praebtbrief dem Emprdnger Ubergeben odor die Ton letsterem naeb Kafsgabe

des S M erbobene Klage der Sisenbahn angestdlk worden ist. Von dieson Avgen-

bUek an geht das VerfQgangsrecbt anf den liinpfllnger fiber, and die Eisenbabn hat

nnr seincn Anflrigen Folge in geben, widrigenfalls sie ibm fOr das Gnt baft>

bar vvird.

Die Ausfiibrung der im ersteu Absatze erwaunteu Auftrage ist die Eisenbabn

nnr dann bereebtigt an erweigem, wenn ibre Befolgang Stomngen in deet regel-

mibigen Betriebe berrormfen wfirde.

Die im 1. Absatze vorgesehenen Verfttgiingen miiBsen mittels schriftlicber und

vom Absender unterzeicbneter Erkianmg nach einem in den reglementariscben Be-

stinimTjnpren vorgescbriebenen Formular erfolg-en. Die ErklRnins2: ranTs im Falle der

Ausstellung eines Fracbtbriefduplikats auf dieeem wiederholt werden, das gleicb-

seitig der Eisenbabn voi^eaeigt nnd won dieser dem Absender snrfickgegeben wild.

Jede in andwer Form gegebene Terffignng des Absenders ist niehtig.

Die Eisenbabn kann den Ersatz der Kosten erlangrai, die dnrch die Am-
flibrung der im 1. Absatze erwRbuten AnftrSge erwachsen, es sei denn, dafs der

Anftrag dnrch ibr eigenea Yerscholden berTorgemfen ist

Hindernisae der Beffirdernng.

§ 33.

Wenn eine i^tocknug im Betriebe eintritt and das Gut ant keinera anderen

Wege befdrdert werden kann, so liat die Eisenbahn den Absender nm eine nene Ver-

ffigang ansngdien. Der Absender luuin alsdann Ton dem Yertrage snrflektreten,

wogegen er der Eisenbahn, wenn dieser kein Verscbnlden zur Last f&Ut, die Kosten

der Vorbereitungen znr Befi^rdernng, die Abtadekosten and die Fracht ittr die bereits

snriiekgelegte Bel'drderangsstrecke zu vergUteu bat.
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Wenn die Bef8id«iiiii|r in Falle einer Betriebsstockung aaf einero andwen

Wege fortgesetit werdeu kanii. so ist der Eisenbnlin die Entsclieidung uberlassen,

ob 68 dem Interesse des Absenders enUpricht, die Belordening niif diescin anderen

Wege fortztisetzen, oder ob daa Out aozuhaltea uud der Absender iiin anderweitige

Veifttgang anzageben iat.

Wenn der Abtender nicht im Besiue dee etwa enaseatelltoi Fraobtbriefdnpli-'

ksti iet, 10 dflrfen die in diesem Paragraphen TorseselieneB Veifttgiingen wedw die

Pereon dee Empfingere iioch den Bestimmiingiort ebindern.

Ankunft des Gutes anf der Bestimmungsstation.

Aaslieferttug Toa f racbtbrief eu uud Qfttern.

9 84.

Die Eiaenbahn ist verpflichtet, am Beetimmnngtone dem beieichneteo Ein>

pfUoger den Fraciitbrief nud das Gut gegen Eropfangsbescheinignng und Zahlung

des im Fracbtbriefe ang'eg-ebenen Betrage» auszuhftndis^en. Das Got baftet fiir die

Fracht and alle tibrigen darant mhenden Unkosten, wie aacb fiir ZoUanslagen, Straf-

i;elder a. dergl.

Naeh Ankunft des Gntee an der Bestinmnngntation nnd Brfttllting dw naeh

den Fnehtvertrage Uini oUiegenden yerpflidtangen let der Eufflb^iev bereebUgt,

im eigenen Namen die hieratig folgenden Bechte gcgeuiiber der Eiseubahn geltend

«u macbeu, gleichgiiltig ob er dabei im eigenen oder im fremden Interesac bandelt.

Insbesondere ist er berecliiigi, von der Eisenbabn die Auslieferung des Fracbtbriefs

nnd des Gates sn verlangen. Dieses Becbt erliscbt, wenn der Absender der Eisen-

babn eine nacb Ifafsgabe des § 88 enlSeslge entgegenstehende Anwelsnng ertheilt hat.

Die Frist fiir Verladen und Abladen von WagenladiiDgsgiitern soli in der

Recrel mf 21 Sluuden iiacli der Zeit, da eine Mitthcilnnp: darilber, liafg die Wap-en

aul" der Station zur VerfU^^^nng stebeii, dem Kmpllnger zu Hiinden gekominen seiu

luuin, bemesaen werdeu, dabei sollen aber mindesteus 6 Tagesstundeu der allgemeinen

Arbeiteieit (tod 6 Uhr mergens bii 6 Ubr abends) fllr kleine Wegenladnngen nnd

mindesteus 9 soioiie Stnnden fftr grofse Wegenladnngen gerecbnet werden, fdr

mebrere gleiciizeitig Yon Terscbiedenen Stationen eintreffende Wegenladnngen oder

fftr Wagenla Inngen von 2f)000 kg Gewicht soil eine etwas Terlangerte Frist ge-

wShrt warden. Ftir weitere Entfernungen als 8 km von der Station, werden fiir

den Empfiuger die vorerwahuten kurzi-sleu Friaieu urn 3 Stundeu Yerlilugert.

Feiertege nnd die Zeiten der Yerkebrsstodtnng infelge von Eatvrereignlssen,

wie SebneefeU, werden bei der angegebenen Frist nieht nitgerechnet

Stationsmittlieilnngen fiber Anknnft der Wagen (Wagenladnngen) zum Be-

oder Entladen erfolgen unentgeltlicb mittelst Postkarten, insoweit die Mittbeilung

nicbt dnrcb einen Eoten vou der betreftenden btatiou aus ubennittelt wird. Aaf

Verlangen kOunen diese Mittheilaugeu gegeu Bezabluag darcb Boten, Telepbon oder

Telegraph wfolgen.

Die vom Absender aufgegebene Bestimmungsstation gilt als Ablieferungsort.

Die Eutgegennahme der Gflter nnd des Fracbtbriefes verpfliclitet den Em-

pfaoger, der Eiseubabu die auf dem Fraciithriefe verzeichneten Betrftge zu zaiilen.

Die n&beren Yorscbritten bezitglich der Aaslieferang des Fracbtbriefes und des

Oaten — wie Vorsehriften beiaglieh der Benaebriehtigung des Empf&ngers, des

Abholeas oder Znstelleiie dee Gates, der Folgen der Uebersebreltnng der Abbolnngs-
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firi8t» aowie in B^treff des sn beobaehtenden VerfUmni, wann die Gflter nicbt ge-

Ueferfe werden kOnnen — weideD dvreh reglementariiobe Bestimmtugtii fettgeiettt.

Haftung der Eisenbaho.

§ 35.

Die Eisenbabn inul's in alien Fallen, wo Giiter verloreii gegangen, vermindert

Oder beschadigt wordeu sind, sofort eiue genaue Uutersacbung anstellen, ibr £r-

gebniA idirlftUcb feststellen nnd mt Terlangen den dabei Ihtetcaeirten mil-

theilen.

Die Eisenbabn niuTs dies insbeeondere tbuu, wenn von ihr selbat entdeckt oder
Trrmuthet wird, daTs Gflter verriiigert oder beschSdigt sind, oder wern tier, detn

die Verliignuo; iiber das Gut znsteht, die Behauptung anfstellt, dafs dieses der

Fall ist, daiiiit die Bescbafienlieit dea Gutes uud die Hobe dea Schadens sowie, weun
xnDglicb, zngleicb die Ursache nad der Zeltpnnkt dea Eintretena der Venniiidenuifr

. eder dea Sehadena featgeateilt wird. Daaaelbe gilt, wenn daa Ont ToUatindig ver-

loren gegugen iat.

Soweit dies erforderlicb, -vverdeTi hierbei iiiiparteiische oder bcsonders sacb-

TerstilDdige M^ner sowie, wenn moglicb, zogleich der VerfQgaDgsberecbtigte sage-

xogen.

Anfserdem atebt ea jedein fietheiligten llrei, anf gericbtlicbeu Wege das Gut
snr Featatelinng aeinea Zoatandea einer Beaicbtlgung anterwerfni tn taaaen.

Ziir Geltendmachuug der aus dem Fracbtvertrage berriibreoden Secbte gegen-

Uber der Eiseababn iat nur der befngt, dem daa VeifKgnngarecbt liber daa Gut
aastebt.

WeDU der Abseiider nicbt das etwa aupgestellte Duplikat des Fracbtbriefs

reriegen kann* kann er nnr init Zoatimmnng dea EmpfilDgera einen Proaefa an-

atrengen.

Wird der Eisenbabn gegeniiber ein Anapmcb anf Ersatz gditend gemaekt, no

mufs die Eing^abe von einem Nachweis iiber den Werth des Gates, sowie von dem
Fracbtbriefe begieitet .sein, wenn diescr dem Empfau£^er behlindig't ist. Die Eisen-

babn soil die EntscbeiduDg mdglichst bescbleanigen und anf den Anspruch auf

8chad«t«raaln efne aekrifUiebe Antwort ertbeilen, wenn die Sacbe nicbt anf gftt>

licbem Wege eriedlgt wird.

8 37.

Mit deu Beschrftnknngen, die in nachstehenden Paragraphen niiber bezeicbnet

sind, baftet die Eisenbabn fUr den Scliaden, der (lurch vollstandig-en oder tbeil-

weisen Verlust oder durcb Bescb&diguug des Gutes entstebt and zwar von dem
Augeublick der Annabme anr BefBrderang an bia inr Abliefinnng. Ton dieaer Haft-

pllicbt kann die Elaenbabn aicb nnr dnreh den Beweia befreien, dalb der

Sehaden entweder durcb eiu Verscbulden des 'N'tTfiignngaberechtigten uder dnrcli

eine Anweisung dpf-^elben, filr die die Eisenbabn nicht rerantwortlich i?t. oder

auch durcb die natUrlicbe Beschaffenheit des Ontes fVie^iuiiders inneren Verderb,

Sobwindeu oder gewiibnliche Leckag*') oder durch hdhere Gewalt (vis nityor) berbei-

gefltbrt worden iat.
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Der Ablleferang an den Empfilnger stebt die Ablieferang an die ZoUbebiirde

«4«r die nftdi Maftgabe dfttss GetetiM erfdgte Ablieferaag tii aliieii 8p«ditear oder

ma «ia SffcmtlieitM LagerhMU gltith.

1st anf dem Frachtbriefe aU Ort der Abliefernng ein nicht an der Eiaenbahn

lie^ender Ort bezeicbnet, so besteht die auf den Fr««btTertrag gegrttndete Hftftpfliebt

der Eigeubabn nnr bia zar letzten Babnstation.

Oi« Biienbalui haftet aidit:

1. fttr Qttter, die BMh den Vonchriften oder aieh Yereinlmnuig mit dem
Absender in ofFcnera Wagen befCrdert werden,

far deu Scbaden, 'der aas der mit dieter BefOrdenungseit Terbnnde-

nen Gefahr entstanden i<<r;

2. fOr outer,* die laut Erklarang des Abiteuders auf dem Frachtbriefe (^^)
UDTerpeckt odw mit nangelhafter Verpacknng anfgegeben sind, obgleicta>

ihre Nitnr eine Verpaelmttg ram Seiintse gegen TolIstiiidigei> eder tiieil-

weisen Verlnst oder BeschRdigang w&hrend der BefQrdernng erforderte,

fflr den Scliaden, der dnrch den Bfangel der Verpackung oder dlirch

die mangelhafte Bescbaffenheit der Verpackung veranlafst v.-ird-

8. fltr Giiter, dereu Auf- uud Abladen deu Vorachriften geiuaJs oder nacb

besonderer Vereinbarnng mit dem Absender tod diesem, beziehungsweise

dem Empftnger besergt wird,

fOr den Schaden, der aus der mit dem Avf- iind Abladen oder mit

mangelbafter Verladnng verbuudeneu Gefahr entstanden ist;

4. in Ansolnmi,^ der Gtlter, die verniotre ihrer eitrentlM'nnlichen natiirlicben

Bescbatleuhcit der besonderen Getabr ausgesetzt siud, Verlust, Minderung

oderBeschSdigung, namenttich Bmeh, Bost, inneren Yerderb, aufsergewSbn*

Ucbe Lockage, Auotreckniuig oder Ventremuig an erleiden,

fttr den Schadea, der ant dieeea Ursaeben emtepriiigt;

6. in AnsehuDg der Giiter, die nach den Vortobriften oder nacb besonderer

Vereinbarnng mit dem Absender unter Begleitncg befordert werden sollen,

fiir den Scbaden, der acs der besonderen Gefahr entatebt, die dmch
die Begleitung vermieden werden sollte.

Wenn ein eiugetretener ScUaden nacb den obwatteaden UmttlndoB ala am einer

4er erwUmten Ureadiea berroiqgegaiigeB eaanaeben iet, eo mnlk die Siaenbahn doob

4ie Wabreebeinliebkeit nacbweiien.

4} 39.

Die Eisenbahn haftet nicht fiir den Verlust an Gewicht be! Giitern, die

ibrer natiirlicben Beechaffeuheit nach in der Regel an Gewicht wahrend der Be-

ilSrdeniiig eriieren, oa aei demi, dab der Terlaat die naehbeaeiehBetea Normaialtao

flberateigt

Der Normalaatx betrlgt S t. H. bei flfiaaigen and fenehtea, aowie bei naeb-

tftefaeadea Arton tob trockOBOB Otttern:

geraspelten Bad gemablenen FarbebOIaem, H^nten,

Rinde, Fellen,

Wurzeln, Leder,
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firimdieii Tab«ksblfttt«ni,

sarshoiz,

Seife ond barten Oelen,

friieheii FriielitM,

geaclinittenem Tabaek,

Fettwaaren,

getroelmeteii uad gebaektnvn Fittehtattt

SebneD,

HOrnero and Klau* n,

Koocben (gaozeu nud gemableuen),

Hopfeii md
fritchtm Kitt.

8«]Mfw>lle,

Bei ftlten andwen tn>ck«ii«ii Oftt«ni der erwUmten Art batrlgt d«r Normal*

fats 1%
Fiir den Fall, dafs mehrere StQcke nut einem nnd deiDselben Frachtbrief be-

fiirdert siud, winl der Pruzentsatz filr jedes Stilck betfonders berechnet, wenn das

Gewicbt der eiuzuiuen Stdcke im i'racbtbriele verzeicbaet ist oder in andererWeite

daigathan warden kaiiii.

Dtote B«aebrlnkiiBir der Eaftpiieht trltt iiiebt ein, wenn naebgewieaen werden

kann, dafs der Verlust den Torliegenden Umst^nden Dftch nlebt eine Felgtt der nattir-

lichen Beschuffcnheit drs Gutes ist, oder dafs der angenommene Prozentsats dieser

Beachaftenheit oder den besonderen Umstanden des FhIIos nicbt entspricbt.

Wenn das Gat voUstaudig verloren g^angeu i^t, kann ein Abzag fUr Verlaat

an Oewiebt niobt stattfinden.

Wenn das Gat nicht sp&testens 30 Tage nacb Ablaaf der liiefcrfrist abij^e-

liefert ist, so kann es der Berechtigte ohne weiteren Nachweia als verloren gegaogen

betracbten.

Wenn die Eisenbahn nach Mafsg^abe der vorbergehenden Bestimmangen Ersats

fiir piinzlicheu oder theilweiseu Verlu8t des tuites zxi leisten hat, so ist der gemeine

Handelswerth, iu dessen Ertuangehmg der gemeine Werth zu ersetzen, deu Gut

derselben Art and Bescballenbeit am Versandorte za der Zeit hatte, als das Gut

sur BefSrdernng angenommen wnrde. Biemn kommt noeh der Ersati der etwn

bweits entatandenen Zoll- nnd anderen Unkoaten, aowie der etwa bereita gesablten

Fradit

Der Entsch&digungsberecbtigte kann, wenn er die Entsch&dignng ftir das in

Terlnst geratbene Gut in Empfang nimmt, in d«r Qnittnng den Vorbdudt BMMbMi,

dafa w aofort Ton der Biaenbahnverwaltnng benacbriebtigt werde, wenn dat Out Im
Gehiete des Keiches oder aafserbalb desaelben binnen 4 Monaten nacb Ablanf der

Lieferfrist wieder aufgpfunden wird.

Der Knt<!chadigang8berecbtigte kaun in dieneni Fallc inuerhalb SO Tage nacb

der Benachrichtigong verlangen, dais das Gut ibm kostenfrei nacb seiner eigenen

Wabl eatweder anf der Teraaadatatien oder an dem im Fracbtbriefe angegebenoD

Beatinmuigaorte men Bllckeratattvng der ibm besahlten Bntsebidlgnig ana-

geliefert werde.

Wenn der im ersten Absatze erwiihnte Vorhehalt nicht ^emacht wordeu ist

Oder wenn der EntschiiditjuuK'^^J^reclitii^te in <ler ini zweiten Absatz bezeicbueten

Frist das duri vurgesebeue Begeiaeu nicht gestellt hat oder endlicb, wenn das Got

§ 40.

§ 41.

8 42.
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«rtt nMh 4 Honaten oacb Ablanf der Lieferfrist aofserbalb des Beicbes aufgi^nden

wild, M kttiii die SiienbftliB ftber das wieder MilKefaiideae Out fr«i Terfllgeii.

S 48.

Im Falle der Bescbadiguog bat ilie Eisenuaba voUen firaats fOr die Wertb-

vrriiigniiiig zu gflwIhreBi die dM tint arlltten hat.

§44-

Wenn der Fracbtbrief eine Deklaration dea Interesses an der Lieferuog des

Gntes entbiUt, so kann aufser dem Ersatz, der im t> 4i fiir j'anzHchei! oder theil-

weiseu Veriust nnd iin § 43 fiir Bescb&digTing festgesetz-t ist, noch eio weiterer

Scbadenaersatz aasbezalilt werdeuj dieser Scbadeaaersatz kaun jedocb uicbt den

dflUarirtwi Btltng ttbttnhreitoii, aneh mnfi der BereehtJgte das Veriumdentdn md
die H5ke dee weiteraii Sehadem naeliireiMB.

Die H6be des Betrages, woniit der Absender sein Interesse an der Lieferang

des Gute? b«»kiin(?«>t. «oll mit Bacbstaben an df>r hierftir bestimniten ijtelle im Fracbt-

brief eingetragen werden. Fttr die Deklaration wird ein im Taril Torgeseheuer

Fracbtzuscblag bezablt.

§ 46.

Die Eisenbabn haftet fQr den iScbaden, der dnrcb YersSnmung der Liefer-

friot fntpt^hf, «rffrTi <!?fi nirht beweisen kann, dafa die Versp&tang Umst&nden zusa*

scbrtiben ist, welcbe die Eisenbabn weder bervorgerafen bat, noch bat abwenden

kiiDDen.

fi46.

Wenn die LieferfHet fibwsehritten wird, so kann die Backzablung der balben

Fracht verlangt werden, ancb wenn kein Schaden naclijfewiesen werden kaun. "Wenn

ein Scbaden nacbgewiesen wird, kann Ersats Terlangt werden, jedocb bSchatens bis

zum Betrage der gMammten FraebU

Entlillt der Fnehtbrief eine DeUamtien dee Litereiaee an der Liefemag dee

Ontei, le keain die BttcksablnBAr der geiaintnteB Fraeht Yerlangt werdea^ wenn die

Lieferfrist tIberMjirittea wild, aaeh wean kein Scbaden nacbgewiesen wird.

Wird ein Schaden nachgfewiesen, so kann Ersatz dafiir beansprucbt werden.

In be iden F&llen kann die Vergtttang jedoch nicht deo ^dekiarirten Betrag fiber-

aciireiten.

§47.

Ersatz fttr den vollen Schaden kann in alien Fallen Ijeanspnicht werden, wo
der Scbaden vorattslioli oder infolge grober Fahrlftaaigkeit eeiiene der Eisenbabn

entstanden ist.

§ 4a.

Wma Oegeasttade, die toe der B^rdemng anigeselilossMi siad od«r aar

bedingungsweise zngelassen sind, anter anrlebtiger oder nngenaaer Inbaltiaagabe

aal5pef]:pbfii w^rdpn, oder wenn der Absender es yers&nmt, die Toro^escbriebaien Be-

diegnngen zu erfill leu, so ist jede Haftpflicbt der Eisenbabn anf Grand des Fracht-

vertrages aosgeschlossen.
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4? 49.

1st (lie Fracbt nebst den sunst auf dem Gute bnftenden Forderungen bezahlt

und das Gat angenommen, so sind aile Anspriicbe aos dem FrachUertrage gegen

dit Bitenbalm erloteben. Hierron tind Jedoeh wugtaummvn. :

1. £ntscb&digimg8an8prucbe, bei denen der Bereehtigte nachweisen kann,

daft der SdMdeii dvrdi Abdcht Oder grobe MrlitBi|^«lt der XiiflDbalui

entetandeii iit;

% Sntecb&digungseDipriiehe wegen Terapftteter Liefenuig, die epiteetM
am 7 Tage — den Tag der Annehue del Gntei aiebt mitgereebnet — gttl>

tend gemacht werden;

8. Entschiidignngsauspriicbe wegen solcher Mangel, deren Feststelluug gemafa

§ 35 vor der AQaalime dea Gatea darcb den £mpf&xiger erfolgt ist Oder

deren Feitatellaiig nach § 86 biUe erfolgen sollen imd difob Tendmldeik

der BUenbebn nnterblieben ier;

4> Entsehidigoogaaniprllche wegoi inAerlieh nicbt erkembarer HBagel* deren

Feetotellang naeb Annabme det Gatet erfolgt iat, jedoeh nnr nnter naeb-

stebenden Vorausetznngen:

a) 69 mttssen nnmittflhar nach der Entdeckung des Schad^nf^ nnfl spfttestena

7 Tage nach der Empfangnahme des Gutes vom JjerechtiifTeii die

erforderlicbeu Scbritte getbaa werden, um den Schadea gewals den im

§ 85 dieees Qeietoee enfbaltenen yorechxiften festeuteUen, vsd

b) dab der Bereobtigte beweiion kann, dafs der Sebaden in dor Zoit

airiidien der Annabme des Ontea sor BefBrdorang ud desaea Ana*

liefernng Mitetanden iet

War die FesUteilung deu Zostandes anf der Smpfkngstation mfiglich nnd bat

die Eisenbahn sich bereit erkl&rt, dieaeibe Torsnnehnioni ao flndot die Beatanunmiir

outer No. 4 keine Anwendnng.

Selbst wenn der EmptUnger den Fracbtbrief angenommen and die Fracht be-

sablt bat, etebt es ihm doeb fnA sieb an weigern, daa Ont in Empfang an nehmen,

eo lange niebt aelnon Antrage anf Peetstelluig der von ihm bebaiqiteteB Mlngel

stattg^eben iat

Wenn ron mehreren anf dem Frachtbriefe Terzeichneten Gegenst&nden einselne-

bei der Abliefernng fclilen, so kann der Kmp^nger in der KmptaiigsbeachoinignniJ

die fehlenden Stiioke unler ihrer spezieller Bezeicbnung ausschlielnen.

Alle in Uieaem Paragraphen erwiibnten Entscbadigangaansprucbe mussen

edttiltlioh orhoben warden.

% 60.

Entaehldignngianiprttdie wegen gftnslicbeu oder tbeiiwoiaen Verlnstes, wegen

BescbftdigTing oder rerspateter Liefernng des Gates verjahren nach Ablauf eines

Jahref. wenn sie nicbt von der Eisenbahn anerkannt sind, es sei denn, dafs vorher

die erlorderiicheu Scbritte gethan sind, am die Ansprticbe im Wege gebdrig dorcii-

gefiibrter Elage geltend sn maeben. Die im § 49 No. 1 erwihnton AniprOobe ver^

jibron jedoeh erst naeb Ablanf Ton 8 Jabren.

In Being anf Betebftdignng oder theilweiaen Verlust dea Ontea beginnt die

yeijtthmngsfriat mit dem Ablanfe des Abliefemngstages. In Being anf den Tolt*
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stSndip^en "'/erlnst de-* (iiite<<. nrler falls es sich nm eine Ueberschreitnng' der Liefer-

fribt haiuielt, begiuDt die Verjahruugsfrist init dem Tage, an dem die Lieferfrist

abgelaufen ist.

8 51.

Fordpf nnc:PTi. die nRtli i'» nnd m verjfthrt sind, kOanea {aach niebt in

Form TOO GegeuklageD oder Eiuredeu geltend gemacbt werden.

T. B&nrimn»g tw lebradeii TU«r«B «. s. w.

V«rtohi«d«ii« BefSrderangiArteii.

Lebende Thiere kGuueu entweder io gamzen Wageuladongen oder als 8tt\ck-

endDBgen mm Yeratnd gebrtdit werden. In beiden FiU«B niifii die Sendung von
einem TonchriftsinftrtigeB Fnushtlnriere begleitet aein (vergl. $ 81).

Besoudere Begchrankxingen
der Yerpflichtnug sur Befurdernng.

8 63.

Thiere, dif an an^tf^ckonden Krankheiten leiden, diirfen nicht znr Befflrde-

TVLUg augeuoiniiien werden. Die Befurderung anderer kranker Thiere kanii die Eisen-

balm ableUneu oder davon abLangig macheu, dafs eie in gansen Wageoladuugen

beOrdert werden.

Dareb reglementarisebe Beatimmangtn werden die beeonderen Bedingnngea

fefltgestellt, anter denen gewisse Arten von Tbieren (Bnadei Jnngrieb nnd Feder-

vieb, wilde Thiere n. deigl.) snr BefSrdemag ngenommea werden.

Begleitang der Thiere.

§ 54.

Die Eisenbabn kann verlangeo, daf^ lebende Tbiere iu gauzen Wageuladungen

Oft Wirtem begleitet werden, die anterwegt liber eie die Aafbleht flilumi kSnnen.

In dieeem Falle wird den Wirtem freie .Befllrderang Ton der Tereaad- bis nnr

BeetimtDnngsfltation and larttek in dritter Wagenklasse gewUurt.

Die Begleiter inflsf'^n erwach.sene Manner sein. Franen nnd Kinder, sowie

anch Manner, dip Bnn-f n^i I - inlich anl'ser Stande sind, eine ordentlicbe Aofsicht zn

fiihren, werden uicnt als Eegleiter von Tlfiiereu zugelasseii.

Aagemeateae Behaadlaag der Tbiere.

§ 66.

Es itt die Pllieht d«r Bieenbahnbedieneteten, darttber na waebea, defs die

Tbiere beim EiD> nnd Ansladen, sowIe bei der Befdrderang in angemeMener Weii<

behandelt nnd keinen uunothigen Leiden ansgesetzt werden. Die zn diesem Zweck

von dem betreffeuden Stationsvoratelier getroffenen Bcstimmnnpen, sowie die Be-

atimmuQgen, die der Zog- oder ^cbiffsfiihrer waiireud der Beforderuug trifftj

mllMeii Tea den Abeendera nnd derea Lenten, sowie voa den b^gleiteadwi Wirtera

orUoflg befolgt werdea.

i^'iyui^uu Ly VjOOQle
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Dareh raglementarliebe BettimmiingeD wircl dns weitor Erfordwiiehe fett-

gestellt.

Ueber alle Fillle von roher Mifshandlnng: oder von anderer g^ransamer und

empOrender Bebandlnng von Thieren miUsen die Eisenbabobediensteten der Polizei

Aoselge machen.

Wenii es sich seigt^ dart Tbiere w&brend der BefUrderung Leiden aasgeseUt

aind, lei ea wegen Hangela an avtreieheadem Plats, wegen nngebSrigen Anbindena

Oder aas anderii Ursacbeu, wie infolge unterlaMeneft Fnttemicheiia eder Traukens,

nnd dem Maiii^el niclit ohne Herbeifiihrunp eincr VerzCgerung dps Znges durch die

die 'J'hiere begleiteuden WSrter oder die Halinbediensieten abgeholfen werden kann,

80 mnti der WageD voiu Zuge ab^ekuppeit und die Tbiere miisHeD eiugestallt

wffirden. Insofem dM Abkappeln det Wageni keine Folge eineg Ifaogela ist, der der

Eisenbabn snr Laat fUlt, kSnnen ana dieaem Omnde keine fiataehidignngianapraclie

an die Eisenbabn geltend gemacbt warden, ebenao iat leutereaacb nicbt verpflicbtet,

auf irgeiul eineu Theil der Pracbt zn verzichten, sondern rnr gehalten, die Thiere

weiter nacb ihrem Bestimmungsortn /u befOrderu, sobald dies nacb den gUltigen

BefOrderangsbedingungen gescbeben kann.

Die Auslagen der Eisenbabn fUr das Einstalien, FiUtern, Trioken, Featbinden

Oder deivleicben nfiiesen Tom Empf^nger ereetnt werden. Die Eiienbilin itt eiieb

berecbtigti Stondgeld fllr Jedee im Babnbofe atebende and niobt reebtseitig abgebolte

Tbier to fordem.

Die Uat'tiing der Eisenbalin tWr Verlnst oder Bescbadignng
vou Tbiere u.

4? 56.

Die Haftnng der Eisenbabn fiir die ziir Beforderting angenommenen lebenden

Thiere Avird nacb den in den Vorsciiriiten ilber die Betorderung vou Giitern eut-

baltenen Bestimmungen beartbeilt, insoweit diese aaf lebende Tbiere Anwendnng

finden kSunen. Die Eiaenbehn beftet biemedi nieht fir die mit der BefSrderimg

Ton lebenden Tbieren Terbnndenen beaonderen Gefabren fttr diese nnd ist daher aament*

licb ancb nicbt ersatzpflichtig, wenn der Verlnst Oder die Besebldigvng eine Folge

davoii ist, dafs die Thiere sicli losreifsen, ans dem Wagen herausspringen, fallen,

skh stol'sen, ersticken oder sich gegenaeitig iScliaden zuftigen, sei ee, dafs dieses

beim Ein- oder Ausladen gesebiebt, oder wabreud sicb dieselben auf der Fabrt be-

fittden, Oder tieh snf dem BiUinbofe snfbsltML Aneb baftet die EiseBbmbn nidit fllr

den Sebaden, dem ron den W&rtem b&tte vorgebengl werden kOnnen (§ 64). Hierbin

gehOrt namentlich aller Scbaden, der infolge fehlender gebOriger Anfsicbt, Pitege

mid Futtcrreichung entsteht. Der Umstand, dafs Bedienstete der Eisenbahn beiro

Ein- nnd Abiaden mitgebolfen babes, ziebt keine Verantwortlicbkeit fUr die Eiaen*

babn aach sicb.

Filr wiide Thiere iibernimmt die Eisenbabn iiberbaupt keine Verantwortung.

Beinignng nnd Desinfektion.

§67.

Far das Eeinigeu and die Deeinfektion der Wagen, in denen lebende Tbiere

befttrdert worden tind, kann die Biaenbebn keine Tergfitnng bcanapnteben.
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B«tt«llang Ton Wftgen n. 8. w.» Fabrsengen nmd L«iclieii a. i. w,

§5a

Betttglich der BftiteUnng tob Wagen, dai ffia- nid AiuUefening von Thitren,

dM Anf* Qnd Ablftdeai, der BttAdumng dM Wag«uUiidgeld«i Ar YwsQgwniiigMi li

der Verwendnng der Wagen, sowle iMitlglich der Lieferfriittn wird dM ErforderUdia

dnreh reglementarische Bestimmungen fpRtcr'^petzT Tn dieter werden zogleich die

besonderen YorBchriften fiir die Heforderung von fabrseugen and Leichen, eowie

fiir die fiefurdernng liber iiafenbahneu gegeben.

Im Iklirigeii gelten fttr die BefOrderang tod lebeoden Thieren, Fahneugen,

Liiehn «. a. w. dia im IV. Abichaitt getraffanaa BMtiwminigaii, iowait dlaaa liiar-

avf Attiraitdiiiig ihidaii kffiiaan.

- m

VI. Bezahiung t'lir die Befurderungsleistuugen der Eiseobahn.

Aligamaine Orandragala.

g BO.

Die Berechnnng der Preiae ftlr die BefOrderang Ton Personen, Giltern uad

lebenden Thieren erfolgt nach Sfitzf>n, die der Minister der efffiitlickaii Arbaitam

anf Ornndlage der im nachstehendeu gegebenen Vorscbriften festHtellt.

Dieae Sfttze sind in angemesseQer Weise zn TerSflfentlicbeu und auf alien

Stationen sum Varkanf anasulegen. Gleichzeitig mit dar YerOffentlicbnng ist in der

naah dar battahaiMlaii OMatagabuig snr Aiiflialima Ton Sffsntlidian Bekaantnadinngaii

in dar Hauptatadt amSehtlgtan Zaitnng eine Bekanntmachnng eioaiirftcken, in dar

gesagt wird, ron welchem Tape an die S&tze in Kraft treten. Die gleichen Mit-

theilangen werden alien inlandigcben Zeitungen, die scbriftlich den Wunach zn

erkeanen geben, die BekaQutmachnng zur unentgeltiicben Aafnahme zn empfangen,

portafrai sngastellt Wo kaine besonderen UmstKade eine Abweicbong erforderliah

nuuiian, dUrfmi BAOhuigan dar BafdrdaningapraiM ant 6 Wochan nach ihrar Ba-

kanatnwohiing in Kraft tratan.

In dam jtthrlichen Betriebsberichte der Staatabahnen, der dem Reichatage

zng^afelU wpflfn sol!, niiissen allp Aeiuiprnnr-pn dpr Bf«?timTnT]nf^pn flber die Be-

furdenitigspreise, die im Lanfe dea Betneb^jabres eingetreten siud, angegeben

werden.

Jade priTata Yaratiadignng, dia dvanf absialt, ainam odar nmliraran aina

Emilfaigiing dar BafBrdamngaprdaa an gawibren, iat Torbotan nnd vngttltig. Dar*

gegen sind PreiaermRfsignngen znl&aaig, wenn sia in gebCriger Weiaa Tar-

fiffentliciit tind alien nntar dan nSmlicban Badingongan im gleichen Haua in-

giUigiicb Bind.

Anrser den iu den Tarit'en angegebenen Frachten and Yergtttongen tilr die in

ihnen besonden erwEhnten Laiatungen darf aom Yorthail dw Sianbabn nnr

iioch Yargtttnng fttr ihre baaren Analagen erhoben warden ala da aind: fllr

Bin- nnd Anafahrabgaben, Anagaben fiir die Dabarf^hrnng yon dem einen Bahnbof

£iun andem nnd fiir Arbeiten. die dcR aufseren oder inneren Znatandea der ver-

aandteii Gegent'tande halber zu ihrer Erhaltunfr nothwpndig waren.

Febler in der Berechnnng der Fracbt und anderer Unkosteu, die infolge

unricbUger Tarifirung, durch Eecbeulehler oder andere Umst&nde enUtanden sind,

AxtihlT fOr EiMnbabBwcaen. 1807. 92
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mllMMi, wenn aeittiit d«r Einnbahn od«r dem, der mit fbf den BtfOfdentngevertnic:

gescblosaen hat) imtirhalb 3 Hooaten, nachdeiu der Frachtvertrtg geecbloseeif itt,

hierauf Anspriiche erhobeti wenlen, bericbtigt werden. Nath AbUnf dieser Zeit

kann eiue Berichtiguog nicbt mebr verlangt werdeo

BefOrdernng toa Perionett.

Dtat Preii der Febrinrteii iet abh&ugig von der WagMklMee, in der die

BdVrderaiig ftoUftideti imd der Liige dee Wege, anf d«r der Beiende be-

fftrdert wird.

Sp&te8teu9 Tom 1. Jannar 1896 ab sind naehitehettde Venditiiteii fttr diePeat-

aetsnng der Fabrkartenpreise za beachten:

1. Fahrkarten fOr Bin- nad Bttekfahrt sv enuiTetgten Preieen werden nicht

ausgegeben

;

8. die Omndtaxe fUr 1 ktn darf nicht flbenteigen:

fttr I. Klaese .... G,ti Oere,

„ II. r .... 4,00 „

. ni 2.SS „

Die Fabrpreise kdnnen aulwarta bis zu 5 Oere abgeruudet neideu.

Die nledrigtte Besahlnng wird fur die Terschiedenen Wagenkiassen auf

40t S6 mid 16 Oere feetgeaetnt;

8. die Terifaltae fttr weitere Entfenmngea eoUen weeentUeh Minii^igt werden;

4. swiacben alien tigentlichen Stationen aoUen direkte Fabrkarten ausgestellt

werden.

1 km = 1000 m s= Biim diniicke Fnfc.

Befurderung von Qtttern.

61

1. i/ie Frachten fiir die Befiirderimg Ton Guteru werdeu barecknet unter

RUcksichtimlinR' aiit :

a) die ^^lufsere nder {^eriiif^'ere Sehnelligkoit, mit der die Befurderang ge-

wiinsclit wird als Kiprefs-. Kil- oder FrachtffUt\

b) die Autlieleruuij iiln Stilck- odcr als Wagealaduugsgur,

c) Gewicht und Unifang der Giiter,

d) die LiiDge des fiefOrdemngswegs aaf der kilrzesten ijtaat^fbabtiliQie;

2. die Frachtpreise fUr 100 kg bereclmetefl (iewiclit diirten iiiclit iibersteig^en:

fUr EiUtiickgiiter 50 Oere, zuzUgiich 1,8 Oere fiir das

Kilometer BelSrderang,

« Fraehtstfiokgfiter ^10 Oere, inaflglich O^e Oere fttr das

„ EilgOter in Wagenladangen . . / Kilometer BefSrdernng.

« allgemeine Wagenladnngegtlter . 5 Oere, ani^iii.'Iicli 0.4- Oere fiir

Kilometer Beturdoru n

-

Fiir Esprefsbeiorderung ron Stttckgfltern knnu jedot h die Frat in bis

auf das Einaudeiabalbfache der Fracbt fiir EilstUckgttter erbSbt werden.
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Ftir irtiUn EMtSmvagtm soil dto Fnudit WMeatiidi flmiftigt

dea. Ebenso sollen niedrlgere Tarifsiitie fflff Fntcbtsttlckgttter in grofBeren

Mengen nnd fUr Giiter in Warren ladunffen «ingefiibrt werden, die ihrem

Werttae nad ihrer BescbaiTeaheit nach einea niedrigeren Frachtsatz als den

gewitbtUichen erforderlich «ncheitieu iMsen. GUter, die leicht verderbeu

nnd in dm wicktigweo L^braAedlliftiiatett gehdren, loUw ait bw^ta-
aigter Oe8ebwuidigk«it baftrdert w«rd«ii (wie Silttllekgttter snm Twif fOr

FnchtstlickgUter oder ExprergsttickgfltfiV lom Tarife fQr Eilgutar), jedoch

nnter den dnroh die BetriebsTerhUtnisse gebotenen Beachrtttikiiiigen;

8* leer zurQckgebende Ottter kSonen gegen Entricbtung einw voii d«r Eisea-

babn festgeaetzten niedrigen Fracbt befOrdert werden;

4. der Mindestbetrag der Zahlnng Ar eine Seadnag darf nicbt ttbenteigaa:

t&t EiUtflckgiiter 50 Oere,

^ FrachtatQckgiiter 30 „

^ Eilgater in Wagenladungen 10 Kronen -i

« aadere Olter in Wagaaladinigaa .... 6 «
/••'IWagan.

§ 62.

Freimarkenpackete '§ 12) sollen zwiftchen alien Stationen, Haltestelleu and

Fabrkartenverkaiif<ti;tf>llen befSrdert werden, weiin ibnen die naohatehende Anzahl von

StaaUbahnfreimarken zm ]e 2t) Gere auiKt-kiebt sind:

Qegeaatftnde bis 5kg i Marke,

„ ubei 6— lu kg. ... 2 Marken,

« » 10 16 n«<*'3 n «

« » 16—86 M.>..4 n

BelOrderaag voa Lebenden Tbieren.

§ 08.

Der Tarif fQr die BefSrdernng lebaader Tbiere in Wagialtdnngen darf ftir daa

Qaadratmeter der GTT,ti-ni;irl>p d>"» Wflu'*»r!<i r.'.fht 'len Betrn^ von 35 Ocre sucQglich

1,6 Oere fttr l km Betorderuugaatrecke ubertiteigen. FUr weitere Entfemongen n»uf»

die Fracbt wesentlicb erm&fsigt werden.

Waan dia Tbiare aaf du iu FraabMefa aasgedrttekta Varlangen daa Ab-

aaadan aiit aolebaa Pariaaaasllgaa bafitrdaft warden, dia im allgamainan ganomaiMi

nicht daza baatimmt sind, lebende Thiara an befOrdern, odar in Silillgan nam Var-

aaad kommaa, wird die Fracbt am 60 basw. loo % erbftbt.

Waitara Tari fbastlmmangan.

Die Fracbt fttr Uebergewicbt an Beiaegep&ck, ftir die Betdrderang von Faiir*

stogaa and LaiebMi, fOr dia BafSrdaroag voa Qfttam flbar Hafanbahaaa, aowia Itlr

SaadarsOga nad Sabiff^ dia anf Tarlaogaa gastaUl warden* wird dureb den Tarif

fattgattellt

Ebenso wird in dem Tarif bestimmt, wie die Entfernungen ftir Seewege zu

lierecbnen sind, wie die StationsentfernTingen, die Gewichte iind Frachten be! der

Berecbuong abgerundet werden sollen, sowie welche allgemeinen Erm&rsigiingen der

32*

Google
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Mipnisa g^wibn wtrdMi ktanM, bciqtiiliiralM fttr dto B«flMiioiig von Klntoi,

IBr BdModt nit HoultkirtM u. iani^ aalur.

Far die BefOrdemng mit Eiabooten fiber die Suide and Belte kar.n ein*

ZiMchlagtsahliiTi^r verlan^^t werdpii, nn?! fiir (liese Bef5rdernnf?«iftrt konnen lesundere

Vorschriften gegebea wenkii. Bei der Bet^rdemng mit £isbooUn haften dieStaats*

babaen uicbt fiir Verlaste and Schiden.

B6tond«re YerAiabariiiigaB. Freie Fahrt.

0er Minister der sffeaUidieB AriMitw wird ermachtigt:

1. beeondere BestimmnDgen zn erlassen in betreff der Zahlang:

a) far Befdrdeniiif[6B, die aeitena der JtOnigiiekeB fioirtaaten gefordert

werden

;

b) fttr die BetOrderung von lUUtlbr-Personeii «iid -Gtttenii

e) Ittr die BefDrdernng det Poati towle

. snm Abtehlttb rom Vertrlfai mit andem in* ud aailiidiMbwi Yerlidin-

anaulten Qber die Oew&hmng der freieu Falii^ towie llb«toq»t Vorschiifteii

nir (lie Qewftlumng der freien. BelQrderiuig Tea Peneaeii vnd Oftteni la

erlassen.

YII. Geltaiisebereieli mud lalurftfltrelem dee Cteeetsee.

§ 66.

Die Bestimmnngea dieaea Oeeetiea finden Anwendnng anf alle Staatsbabaei

im Staat?bftn»>. sowie anf die rom Staate betn>hpreii Privatbahnen. Dagegen

finden sue keiue AnweodnQtsr anf die ?on PriTatperaouen oder Ton FriTatgesell*

scbaften betriebeneQ iStaatababaeo.

§ 67.

Die BoBtimtnnngen dieses Gesetzes pelten mit den Abweichungen, die

wegen d^r V' rj'chiedenbeit dor Verhaltniase fttr erforderlich erachtet werden, anch

fiir die L)ampixuiiren- and DampfvcbiQsTerbindongeo der tstaatsbabnen. Was die

Bente Korrtr—Kiel lud andere Yerbindnngen snr See nit drai Anilwde betviffti te

kaaii der JCiniater der fiffentUelien Arbeiten diurdk Yetordanngwi betondeve Aite-

nabneii etntretea laaseii.

§ 68.

Die Bestimmongen dieses Gesetzes bezieben sich nor anf die BefSrdernng aof

den Staatabahnea. Die BiaenbabnTerwaltnag kun Tariffertrlge nit in- nad ana-

lllndieehen Yerwaltnagea ttber dnrcbgehende BefOrderaag abeebliefiwa. Dieae Yer-

tr&ge mUssen jedocb, soweit sie die Staatsbahnen betreffen, rom Minister der 9ffent-

lichen Arbeiten bestatigt werden. Dieser hat hierbei daranf zn nchten:

dafa die BefOrdernngsbedingungen in keinem wesentlicbeu Paukte Ton den

Bedingungen abweicben, die fQr den 5rtliobem Yerkebr der Staatsbahnen

ffeiten» and

dafe die Tarifantheile der Staatsbahnen festgeatellt werden unter Berflck-

slchtigiinfT der bei der ttrtliebes BefOrdening fttr enttpieebende Leietongea

gftltiffen Sfttae.
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• *

D«r MnitMr der OfliMitUdm AriititeB wild baMfkngt, die erferdarliebeD

reglemeDtariBcheii Beitimmttiigftii isr DvrelifllJiniiig ud YerroUitliidigiiiis

der Vorscbriften dieses Gesetzes sn treffen. Diese Bestimmun^en sollen in g^ehOriger

WeiBe verOffentlicht mid auf alien Stationen mm Verkauf auBgeletrt warden Oleich-

zeitig mit der VerdffeiitiichxiDg soil in die Berliogiche Zeitung und iq die Stifts-

seita&gen der betreffenden ProTinzen eine BekanDtmachasg bezttgUch des Zeitpnnktes

%u dem die Beetiwmnngea im Knit tretmi, dagerllclit werden.

§ 70.

Dieses Qesetz tritt 3 Monate nacb seiner Bekanntnmchnng im Qesetzblatte

in Kraft. Die Verinderungen in den rnr Zeit jfellenden (Jrtlichen Tarifen, die

eine Folge der BestimniaDgeii der t>0~(>4 sind, sollen jedocb erst vom 1. April ld97

as elletiiidig dwebgeflttitt weidoi, ait Aunnhme der BeettniBiniigeii dee § 14, die

SineeiireibegelilUir betreffuid, lewie dee § ao tber Terife fftr die Beftrderaag tob

Personeo, die sp&tegteDs mit dem l. Janaar 1886 in Krefl ttetea eellen. Die

Ottltigiieit dee Oeeeteet Mrt nit dem 1. April 1901 Mt



Die Eisenbahnen der Eriie

18^1—18»».

Im Anschlufs an die iit Imiiereii .Jatu guugen, zuletzt Archiv ISOfi S, 418,

enthaltenen Mittheiluiiiii n ist in folgeiKlor Uehersicht die Gejiamintiange

der am Schlusse des Jalirvs 1895 im Prti i. Itu gewesenen Eisenhahnen der

iLide und ihr Verhaltnifs /,uin FlacheiiinhalT und ziir Vulks/alil der ciii-

zeineu L&nder unter Hinweis auf die Entwukimig des Buiiuiieize.s \n den

Jahren 1891—18^*4 darget.tellt. Die Zusamraenstellungen sind, wie bisher,

soweit amtliche Quellen voilageu. dies en entnoniinen und im ubrigeu

unter Benutzung anderen zuverl&ssigen Materials aogefertigt.

Hiemaeb hat das BisenbaliiiiietK der Erde in dem JahrfGnft tou

Snde 1891 bis Ende 1895 im gaozen einen Znwachs von 62 465 km oder

9,8 Vo erbalten und somit zu letzterem Zeitpnnkte dine Anadehnnng Ton

696866 km erlaogt

An dieser Lftnge sind betheiligt

Da.s P>i^i iibahnnetz Knropas hat sich in dem Jalirffinft nur um
22 lOi km oder 9,2% erweiiert. Das ffrolste iiisenbahnnetz ist das

Deutschlands mit 46413 km und einem /uwachs von 2^9 km tier

6,9V»- i^eii bedeutendsten Zuwachs weist Kufsland mit 6675 km oder

21,4% auf. In Frankreich isl das Eisenbalinnetz uni 2 476 km oder 6,5 Voi

in Oesterreich-Ungarn um 198() km oder 7%, in Spanieu um 1882 km
Oder 18)3 Voi in Italien um iSiJij km oder 13,7 V« und in Schweden am
1476 km oder 17,7% gewachsen.

Amerika .

Europa .

Asien . .

mit 369 686 km

AaeiUalieii

Afrika .

„ 249899 ^

n 43 279 .

n 22349 „

^ 13148 „
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In den Obrigen ErdtheUen hat die Eisenbahnlftnge, wie folgt, iu«

genommen:

in Amerika urn 27856 km oder 7,9*/ot

„ Asien „ 7®8 , « 92,i

„ Afrika „ 2 647 „ „ 26,2 „ und

, Auetralien , 2 520 „ « 12,T „ .

Unter Zngrunrlelegung (iei im Voriahr Hulgesleill«u I'm i echnung der

auf die Eisenbahiien der Erde verweiuleieii Aulagekosten, iujibesoudere der

£inheit88&^e fOr das Kilometer BahDlaage uud zwar von

311 700 uv far die earop&ischen und

163600 9 n n anfterearopiiMhen Eiaenbahnen,

betrftgt das Clesammtanlagekapital der Bade 1886 im Betriebe geweaenen

EiseBbahnen der Erde:

in Europa . rand 77894 MiUionen Mark

„ den ubrigen Erdtiieilen . . 68838 , »

znsainnien also rand 146768 MUlionen Hark

oder nrnd 147 Hilliarden Hark (dnrchiBchDittlicb fOr 1 Kilometer mnd
210000 ur).

Google



47S Die EisMibahiieii der Krde.

Uebersleht der EntwioklniHi des Eisenbahnnetzet der Erde vom ScMusse

der Eisenbahnlftnge zur Flichengrdrse und

1 8 4 5 1 6 I 7

LiBge der am Betriebe befindlichen Eiien-
v>
•9
ex Ij ft n d e r bahnen m £iide des Jehrei

s
•J 1891

,
1892 ; 1898 1894 1895

1. Eirnii.
1 0 m e t e r

1 IieiitaraiMia*):

25801 96187 soWW 97984

5787 B888 6978W8V 6190

2 499 2 549 9 Rift & vmf 2685

Wiirttembftnr - ..... 1 532 1 557 1 597

T^ftdpn ....... 1 583 1 609 A Of O 1m
1 670 1 618 1 728

U6brig6 dentBche Std&tdn. A 790 4 870 4 954 5 0G7 5 '201

Zusammen Deutschland 43424 44 177 44842 45 462 46413

9 Oesterreich-Ungarn, einBchliefslich

2b 42.'i 29 160 30 088 30 046

8 Qrorsbritannieii nad IrUnd * . . 32487 82 33219 88641 33 648

4 an mm87798 88 488 89867 89979 40199

o Bnulnd, MuoU. Fiiuuid. . . . 81071 88478 85680 87746

6 18 188 18 078 14184 14696 14944

7 5807 5848 5478 66« 5645

8 NiederlandOf aiiiMlil. LuzMttbiurg . 3 0/y 3 079 3096 8109

9 3 27y S350 3 415 3 477 8 495

10 11)255 10B74 11485 12 147 12147

11 2 2'j3 2 340 2 340 2 340

12 20Od 2 087 2195 2267 2267

13 1562 1562 1611 1786 1795

14 8S79 8461 8789 9984 ,9755

15 MO 540 640 640 540

16 9489 9557 • 9678 9661 9604

17 916 915 915 915 918

18 EuropSische Tflrkei, Bnlguien,
1769 1818 1818 2010 2285

19 110 110 110 110 110

Zusammen £uropa ^795 982085 98^548 945800 949889

1) Kjnzelue Abweicbnogen der vorliegeudeu Nachweisung von den truhcren

Qvelieu. Fiir die Uinrechnnng sind 1 engl. Heile = l,6o» km and l Werst = 1^: km
>) Die Angaben fiir Deatschland besieben aicb anf die JQigentbnmtlinffen (mit

Obne Indastriebahnen.
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Mm 1891 bi8 zym ScMum liis Jahm 1895 und du VMUtnlfii

Bavaiktniiigszahl der elnzelneii Linder. 0

8 9 10 11 12 13 9

ZuwAchs von

1881-1805

Der einselnen

LUnder

Es triflft

Ende 1866

Bahnlftnge L 6 n 4 e r
im

gftusea
7-3

inProz.

8.100

8

Flftchen-

(ikm

Be-

vOlkonuinb-
/.ahl

anf je

Ml lOOfW

<lkin Ki:i-v

Kilomdter (abgenudete SSahleii) Kilometer
1. Evropt.

Deatsciilund:

1 48d 6,2 346400 31860000 7,8 Prenfsen.

461 8,1 7S900 6797000 8,0
1A
l(l|5 Bayenu

186 16000 6787000 17,» 7^ OMllMII.

6ft 16600 9061000 8|i 7t» WflzttmlMig.

16|t 16100 1796000 11,9

166 8i' 14600 - 1641000 11,8 10,5 Elsafs-Lothringen.

ISl 66100 5670000 0,9 6,« Uebrige deatiohe StMten.

9066 640800 69961000 8,1 Ol* - Zmnnunan Dentsehltad.

Oesterreich-Ungam, eintdiliefilicli

1980 7,0 676 700 44 44RO00 4,4 6,» Bosnien u. s. w.

1 161 3^ 39 466 000 10,7 8,c Grofshritaniiien and Irlud.

2476 6,5 3s 343 000 7,5 10,4 Fninkreich.

6676 ai,4 6 590000 102 64l> 000 0,7 3,6 Euislaud, einacLl. Finland.

10)7 386600 81^000 B,« 4.7 Italien.

988 86800 6411000 18,9 8,7 Belgien.

96 Oil 66860 6008000 8,1 Niederlindet einschl. Lnzemtiiirg.

916 ? <^ 41400 9974000 8,4 11.T Schweic.

1869 i 18^ 614000 17974000 9.i 6,9 Spanien.

47 9,0 92600 6102000 4,6 Portugal

.

259 12,5 39 400 2 300 000 9,8 Dftneinark.

14,8 822 300 2000000 0,i 8,6 Norwec;en

1476 17,7 460600 4919000 2,1 19.8 Schwedeu.

48 600 2314000 1,« 2,3 oeruicu.

115 4,8 131000 6406000 1,» 4,8 Ram&nien.

6 0^ 66100 9917000 U 4,1 Qrie^enliuid.

616 98.t 979600 6000OOO 0»T 9,5

BnTopiisehe Tftrkd , Bnlffarien

Rumelien.

1100 896000 Helta, Jenejr, Uaa.

99 IM 6788600 874641000*
1

9,1 1
6,i ZuemmMi Bvrope.

bemhen auf Bevielitig;iiiig necb den iuwieehen snr Kenntnifa geleagten neueren
MgeooniiDea.
ScMMi*fiifbeiiie&) fttr die einselaen Betriebqehre.
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1 9 8 4 6 1 8 1 7

Liinge der iiu Betriebe befludlicbea Eiaen-

feude L It n d e r bahnen mm £nde dee Jalurea

1891 1892 1898 18d4 189o

II* MMnRft« *} Kilometer
20 974 fifili§t'± vLF 1 281 22B 286188 288 460 292431

21 T)fif iApli-\^nrHfl.niArilc&tV ... 23 472 24 660 25 371 26 371

22 ^piifiin illAnil 180 386 475 595 750

23 Mp>Tilm 10616 11 081 11067 11249 11469

24 ISI i f T p 1 rtfti cri It a 1 0(H) 1000 1000 1000 100l>

25 388 420 420 452 462

96 Cnbft 1781 1781 1781 1781
,

1781

27 VMlMllftlft 960 1090 1099

98 DotninikuuBclM Aftimlklik . . 116 115 116 115

80 TAMiiiijrlA StAAtan vftii BYftriliAn . 11477 19000 19004 19064

OV 19994 18480 18961 14 on
31 pRTAirn&v Lie 4 253 258 258 268

82 T?Tn oTiaw 1 6% 1700 1800 1800 1 8(10

33 Chile . 3 100 3 100 3100 8166 8 166

H4 I 6ti7 lti67 1667 1 667

4UU 920 955 1000 1 000

36 800 800 800 800 800

87 85 85 85 ( 86 86

88 Jamaica, sarDadog^ inllliua} Miur-
tinianfl^ Portorico n a 626 585 710 736 750

ZniMiuneii Amerika 849880 858914 8608^ 864 975 868686

Iff. AsiM.

89 Britisch'lndien ') 27 718 29 606 80 220 81226

4U 308 808 436 478

41 978 ] 1601 1667 1770 1770
42 Rasflischet translnspisdieB Oebitt. 1488 1486 1488 1438 t4SI
43 108 1618 1763

44 54 54 54

46 1641 1790 1868 1960 907c»

46 3778 8090 8 247 8600 8 600

47 n Ft 11 cfi A D 1 a i*\t . rn /I t ATIX U riU|^16BlBCIl~XI]U icu >••... 82 82 82 82

4b 140 140 140 140 140

49 900 900 90O 900 900

60 " 96 144 .44

51 Cochincbina, Pondich^ry, MaUkka,
919 229 261 828 328

ZosanniM Alien 86 441 87271 38995 41970 43 279

ij Die Angaben fOr Mittel- tind SUdainerika siud zain Theil ffescbfttst. wo
Die Angaben bezithen sich auf (la« Rechnnngsjahr (flical Jtat) (80. Jmii).

Obne Fortugiefiiscb-Indien and Pondicherj (95 kin}*



Dfe Si8«iibal)neii d«r Erde. 475

8 9 10 11 12 18 9

ZuwMbi Ton Der einzelnen
Es trifft

18B1--1896 Llinder
Ende 1805

Bahnlauge L 6 11 d e r
im inProK. Fl&cben- Be- auf je

gnnceu 8.100 grSfn Tdlkernngs- 100 lOOOO
7-8

1

a qkm qkm <Einw,

Kilometer (abgerundete Zahlen) Kilometer II iMTifc*II. ItlHinKVa

17 880 7 752 800 6R275fXX) 3,7 42,8 Yereinig'te Siaaten von AnsiikA.

2881 12,5 4 0 )2(KX) 0,3 61,4 Br i tisch -N 0rdaniMrikAi

6T0 310/. 10« WOO 207 aK) 0,; 37.f. Neufiindla&d.

964 ! 9,0 1 IM7 b(i0 12323000 0,fi %z Mexiko.

— 1 _ 449 600 3 24b <J00 0,« 3,1 Miiieianierika.

64 I
16,4 1908 100 8980000 0,0 Vfifcioigte Staaten von ColuiubieD.

•_
118800 1688000 1,S 10,e

290 1 fufiQno1 V*0WA/ S0V4UUU

48600 504000 2,8 PmniitlltMifaha BMIIlblik.

1 783 17,8 8861400 16880000 Oil 7.a VertliiiflrUi StMtan Ton Bruilien.

I960 16,7 2 804 30O 4 531 000 0,4 81,5 AnrsntiiiiicliA Semblik

263 100 480 (Kf 1 0,1 5,2 Paragiiay.

906 18,8 VrJ.O ULMJ i ,|J Uruiruav.

66 8,1 77ti UuO 3 414000 0,4 9,9 Chile.

1 137 000 2980000 0,1 6,«

eoo 1 160,0 1334200 2443000 0,1 4,1 Bolivia.
.- -

990600 1606000 0,1 2.0 SSoudor.

QQQ AAA VflUW M Britiseh-Onjaiift.

42,1

jamaiica, uarDaaos, iniiiiiMii nftr*
2S4 tiniqxie, Portorico

27 366 __ Ziuanuneji Amerika.

8 518 12,e 5 143 100 290593 000 0,6 1,0

Ifl. Atiea.

Britiscb-Iodien.

170 66,6 66700 3175000 0,7 1,4 Cejrlon.

798 80k» 1778900 16478000 O^t l,t KleiuMfen.

664900 7(y>(xio 0,8 20,6 RuFFiRchea tfaukMpiiiibes 0«blet
1766 12 518 500 4 783 000 8,6 Sibinen.

1645000 9000000 Persieu.

686 86,i 600000 97179000 <M 0.T - Ni•deri6di«d^Iadiml.
037 99^ 417000 44 050 00(1 0,« 0,8 Japan.

3 700 572 00(1 1,4 Pr»i*tiio'if*<iiBp}i.Tn/1iATiX WI I U^lCSlCV/U'JLllvllCLI'

86200 719000 o.> 2/> Miilayi«che Staaten.

11 116600 800860000
144 680000 6000000 Siam.

47.;

Cochinohin*, Pondtclidrj, Halakka,
iiJi - Toakitt v. *.

7688 - - Zniammea Atien.

•iidm •tatittiselie Zaklen nicht Turliegeo.
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95

TS
a

€
L ft II d • r

1891 1882 1898low 1884
,

1895

K I 1 0 m e t e r

1647 1617 1739 8097

314ft 8198 8198 S966 8801

BOaA 8887 8998

660 648 648 6a 646

961 sia 677 990 1 901

760 900 1000 1000 1000

864 1060 1900 1960 1960

10496 11671 13 879 18108 18 148

8 6

LSmga der ira Betriebe befindlichen Eisen-

am £nde des Jtkxtt

62

63

54

86

66

57

58

IV. Afrika.

Egypten

Algier and Tttnit

Sapkolonifl

Nfttal

86d«IMkaaiidie SepuUik ....
Oranje-Fntetaat

MauritiuB, B^noion, Senegalgebiet,

Angolft, MoiMttbifiMiKongo n. a.

Ziuumnen Afrika

69

60

61

89

68

64

66

66

I.

0.

N.

IV.

V.

V.

Neasoolaad

Vietorift

Nfln'Sttd'WiilM

86d«AttstnU«ii

QnooulHid

Tasmanien

West-AiutmUeii

Hawaii'

Witd«rlMluii|.

Enropt

Amofika •

Asim

AMlta .

Au»tralien

uf dor Side

3 232

4601

8641

9998

8706

683

1048

90

8232

4699

6869

8381

4787

4007

8786

752

1048

90

889B

752

1331

90

8478
;

4946 ^

4900

80B6

8898

763

1860

114

8698

6090

4906

8068

8898

763

1860

114

19899 90408 91 190
I

99909

I

1

99848

927796

849880

86441

10496

19829

686891

982086

868914

87971

11671

^402

664698

288648

860818

88996

12379

21 190

671968

946800
I

249889

664976 869688

41970
I

48918

18108
I

18148

22202 22 349

687660

Google
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8 9 10 11 12 13 a

Zawachfl Ton

1891-1895

Der einzelnftn

L&nder

£8 trifft

Endeieoo
Bahol&nge L i a d • r

ini inProK. FlAchen- Be- auf je

7-8 8

grOiso vOlkerangs-
%ahl qkm

10 QUO

Einw,

Kilometer (abgerandete Zablen) Kilometer iV Afrika.

480 81,0 994 800 6 848 000 0,a 8,0 SSTPten.

152 897 400 5 675 000 0,3 5,« Algier und Tonii.

6oa 18,1 583 400 1 711000 0,7 22,» £apkoloiu«.

% 17,4 42 900 644 000 1,4 11,9

790 393,0 3Jit)700 837 000 0,s 11,9 SUdafrikaoische £.e|iubiiii.

241 81,7 181 ICO 206000 0,H 48,1 Oraige-Freiitut.

XMuitliu, S61U1I011, 8mMgalg«U«t,

WO Aagolfl) Moxainbiqii*^Kongo n**.

S647 96.» — — — — cJIAVBaBAUwit AAAAAA*

V. Autvuien.

296 270 tiOO 1,3 61,8 Nenseeland.

519 11,5 227 600 1 179000 2,s 42,9 Victoria.

567 15,» 805 700 1 251 000 0,5 88,6 Neu- Slid-Wales.

1 inX 111 ouu-AUBtraiien.

122 3,8 1781400 445000 o,» 86,0 Qneenslftiid

TaimsttioBu80 11,» 67900 166000 l.t 48,3

808 76^
niVJM AAA9740400 89000 0,1 225,6 WMt^Autnlien.

Si 96,T 16900 100000 0,T lU

2590 8206100 4253000 0,i 62,5 ZoiMnmen Autealien.

98104 9788500 8746410QO 9,» 6,* Enropa.

97186 7,9 A mprilf A.

7 838 22,1 Asien.

2647 96,a Afrikft.

9690 12,7 8906100 4968000 62,5 AnstnUm.

mm 8b»

1

1

1

1

Zaftammen auf der Erde.

Digitized by Google
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Der Eisenbahngatertarif iler KolMiie Viktoria (Australian).

Die £i8eiibahnpolitik dor anslrafUclieD Eoloniea, insbesondere der

f&hreodeD £<»loiue Viktoria, darf in ganz 1>e80ndereiD l£afse das Intereese

fftr sicb in Anepmcli nehmeo; deon sie entroUt ein Problem, wie es nnr

in einem demokratiechen Staate mit Parlamentsherrscfaaft entstehen kann:

Wie iet die BiaenbahnTOrwaltiing dem Emflosee dee Parlamento, das sicb

dut ftviserst nngeni irgend welcher Rechte begiebt, za eotsiehen? Anf dem
Gebiete der Jnstizyerwaltiuig, wo die Nothwendigkeit der Freibeit voo

politisebem Einflnsse nnr allza dentlieh sicb zeigt, ist es gelongen solcbe

za scbaffen; l&fst sicb diese Einsiebt ancb anf dem Gebiete der Eisenbabn-

Terwaltnng den maTsgebenden Faktoren beibringen? das ist die grofse

Frage. — BeMang von political inflnence, dies Wort ist es denn aucb,

das sicb wie ein rother Faden dnrch die Anssagen der Sacbverstftndigen

bindnrcliziebt, die Im Jabre 1885 von einer Komnussion Ternommen
warden, die die Verwaltnng der Eisenbabnen Viktorias zn priitm and

Reform vorsclilftge auszaarbeiten hatte.

£s soli bente nicht unsere Anfgabe sein, die Ergebnisse dieser Unter^

snchnng, in welcher 8825 Fragen an Sacb?erst&ndige gerichtet worden,

zn scbildem, obwohl die Versachung dazn uahe liegt; denn es Wsi skh
begreifen, dafs die 8826 Antworten zwar viel Spreu enthalten, jedocb

Schlaglichter anf alle mOglicheD Verb&ltoisse werfen. Die Folge dieser

Unter.suchung war das Gesetz vom 6. Mftrz J896, das an anderer Stelle

bereits skizzirt ist*^ Wir wollen bier nur einen, wenn auch wichtigen

Punict herausgreifen: Wie ist der Eisenbahngiitertarif und insbesondere

die Giitericlassifikation der Kolonie Viktoria be$cbaffen?

Es hiefse, Eulen iiach Athen trageii, wollte man die Bedeutaog des

Tarifwesens, dio Macht, die die Gestaltung der Tarife giebt, die anf alle

wirthschaftlicheii Vorhiiltnisse von einscliiieideiidster Wirkung sein kOnnen,

schildenr. Denn wer entscheidet z. H. in Grolsbritannicn fiber die Frage:

Freihaudcl oder Scbatzzoii? Der Staat uicbt, er ist obumllcbtig dazu, >n

>; Vergl. Archiv 1896 S 787 u. 78id.
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lange die Privatbafaneii das Tarifwesen beherrBcheo. — Dieser Maoht be-

dieiit sich deim aneb der Staat in Viktoria, znnftchat in der anevirtigeD

flandelspolitik. SebatnOlineriech, wie er ist, wird ein Untenchied in der

Klassifilcation, also der HOhe der Praehten gemaebt zwisclien den in der

Koionie erzengten Artikeb and den ftbrigen. Der colonial wine, colonial

brandy u. s. w. zahit weaiger Fracht als der importirte. Nieht anders

ist ee in der inneren HandeUpolitik. Die Eobleoindnstrie eoU gefl^rdert

werden; an den Fracbten yerliert der Staat al^fthrlicb Tansende, der Land-

baa nnd die Aasfabr von Getreide selbst ans den yom der Eftste weit

entfemten Qegenden eollen ermOglicht werden; die Tarifs habea sich

danach zu richten. Das linrren der Steaerzahler uber das Eisenbabndefizit

war es, das die Untersuchung haupts&chlich veranlafste. Die Frage, wie

dieses Defizit za beseitigen sei, stand im Vordergrand, aber fast alle Sach-

verstandigen aus den Kreiseii des ilandels und Gewerbes. / B. der

Koblenb&ndler and der Weinbaaer sind dafUr, dafs die Frachten Jierab-

gesetzt werden mfissen, obwohl sie zugeben, dafs keine Steigerung des

Verkehrs und der Einnalimen die Folge solcher Mafsregel wfire. Un-

giacklicber Weise ist das die Lage jedes, der hit^r als SachTerstftndiger

Temommen wird! sagt der Vorsitzende der Kommission.^)

Dieses DrSngen nach Herabsetzen der Fracbteo, wie es bei deren

Bedeutung fur die meisten Handelsartikel nnr allzu begreiflich ist, ist

natfiilich nicbt ohne Einflufs auf die Hobe der Frachts&tze geblieben.

Woilten die KomiTiiss&re nicbt den Depntationen, die sie besuchten, nach-

geben, so wandten letztere sich an den Minister, dem die Kommiss&re

zu geborchen batten. Political influeuce hat uns gezwungen — so sagt

ein Konimissar — Dinge zu tbun, die wir nieht b&tten than sollen, Dinge

za unterlassen, die wir batten thun sollen.^)

Anfser diesem politischen Einflufs ist die Konkurrenz der Land- und

Wasserstrafsen auf die Gestaltung des Gutertarifs von Einflufs. Die

Eisenbahnen werden in Viktoria mehr, als es in L^ndern mit alter Rultur

der Fall ist. als die eigentlichen Strafsen aiiccesehen: es wirrl als abnorm

betrachtet. weiin sich auf den i^trafsen ein grolserer Verkehr entwickelt,

und durum wird alien Ernstes erwogeii. ol) nieht durt h Steuerniar.sre^'pln,

Be.steucrung der Fuhrwerke in alien Gemeinden, die sie durchfahren, der

Verkehr auf die Eisenbahnen uhersrelenkt werden soli. Es wird der

Eisenbahnverwaltung fast von alien Seiten der Vorwurf gemacht, dafs sie

Dicht verstehe, den Verkehr /ii Lande, das Geschaft dor teamsters zu

vernichteu. Mit dieser Anschauung hat die Verwaltuug zu recbneu und

q. 6 778

') <l. 4 359.

i^'iyui^uu Ly VjOOQle
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sie ist bd der Tarifpolitik m berftelEsiclitigeiL D«r Taril^ der der Komr
roifleion vorlag, war im Jnli 1894 von den Eommissaren TerOffiantliclit; er

iat, abgesehen Ton den geeeiiOdeiteii JBioiUtoseii derart, dab er, vie ee

heifet, den Haadelewertli der Waaren za Gnrnde legt.

Giiterk 1ass i I ika t i <>u
(Die angegebenen S&ue TerBUiieo

K1. 8 KL 1 KL C
8 4

bfttht, vo4»d«ii and
metftl

bicycles i+ 5'i"/.
i

bird eage« (Vsgel-

boimeta (Httt«)mid
hfttkozes (Hut-

pchachteln)

cbames iKetten)

cigars, cigarettes

drapery, silks

druggist bottlM

luraitnre (]l8bel)

baberdMheiy
(Schnittwaaren)

lamps '+ 60%)
mirrors in cases

(Spiegel)

»hop fittiogs

'Ladencuaatat-

tUHgan)

crnaments

i^doppelt 3)

sponges (Scbwam-

me) doppelt 8

vebielMt complete

ineaaeav+S07e)

tt.a.w. 11.B.W.

Kl. 4

bestand nur Viis

wnr<le dann

lallen gelasseo, be*

trag etwAs fiber

PU d.

biearbosate of aod»

blaaketaaadflainieli

cardboard boxea

oonfeotioneiy

enUaaiy etaeneea

cotton ftbrieatea

oncaljptiis oil

(+ 90%)

golden ayrup aud '

treacle Ownt)

mustard
^

Tennicelii (Nvdelii)
|

1LS.W. ii.a.w. r

tgiionltoral imple*

iieiitB, Bot otber-

wise !»pecif5'='<l

(nicht .spe^uiiirte

Aekergerithe;

bacon i'Schinken^

bolts and nuts : Rie- !

gel, Sclirauben).
j

cheese presses
|

colonial pielet and
j

saaces

colonial apirita in ,

bulk
[

cotton waste

eggs in 10 ewt.

ftro-bara (-f 8%)

flro-bloek8(H-8*/o)

firoob meat

forks, bay-and gar-

den

golden syrup etc =

(in eaaoi)

grindstones lm>

ported

ebeeee

strair for bottles

tiugar ,iD kleiufcu

Quantitllten)

u. 8. w. u. 8. w.

b«ea wan (Waoba)

bntta lad Tftto

(F8iaerii.dergL)

batter in 10 cwt.

colonial cheese

comsacks in klei-

nea QoantitAtea

imported bow
(tuiter 6TonB«B>

iirigfttlon maeU-

neiy

iron rails

keronese (4 Tonn.)

pipes emptip« for

wine or spirits

(Weinscblftacbe

n. dergl.)

paper bags (6 °,o

Babatt)

rongb casting

(Bohgols)

aalt

angar in 8 Tonnen

sulphate of iron

(Biionanliiftt)

n. a. w» n* a. w.



ilf^v Koluui^ Viktui-ia.
"'^^"^

it t«iMm 1
1^

iiijiriili ) t

iJ.' I

Mloeitl ft••r<1re-

'4|gClr•]9T•ll.)

colonial jam

hogskeiul, Beer

(Oxthoft)

•imported beer

(ttbereTonnenJ

fttn m TMUi«i)

«iilphth'(S«kwerel)

wire 6 luxmen

(Draht)

lua.ir. m.i. ir.

«MM(8«Mit«bi)

eolotiitl wise

cornsackscKorQ-

steke)

crates auJ. diums

rTromraeln?)

flax i^Flachsj

hop* (H<^feii)

mMl (Xdkli nii-

g«kent«lt)

eats (Bafer)

pt'a'^e (Erbsen)

rfcluriifjd I'lujities

(zuru«.kgebende

Emballagen)

tobacco ii-Ai

(Tabakbiftiter)

wbMI (W«ix«ft)

Zine, old in cakes

or ingots (altes

Zink inKacben

Oder fiureu;

8p«sialtftrife

Kl, Mmb

1807.

•gileiltiiMl

t«edt(8Miieii)

artMolal iM<

DBTt

(kunstUelier

Dttngtr)

bna (Kl«i«>

cbair(Haeksel)

pollard (^e-

kappterBaiiiii}

u. 8. w. u. 8. w.

Kl. firewood

Die KiMse

cereali bat die

pirftriirsten

FriicIttrtStze:

T t..i thing

(fUr luu miles)

3 farthing

(fUr 150 miiesj

ILI, W.

enufihola)

bark (Kinda^

Lobe)

potatoes(Kai>-

toiMn)

pjritet (Kiel)

eaiid U. 8. W.

(Sand)

I d

(bis 75 miles)

d

dartlber

XL «beaft

XL eoal

Kl. wool

(Weizen,

Koble^Wolle)

KL eoel */« d
Kl. -^tiriit bat

<ii;ii durvlischti.

Sai / von * r, dj

e« ittt eio

Staffeltarif:
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482 Der Biimbthngtttwtarif tier Kolonie Viktorit.

Aas dieser Tabelle, die liuturlich nar einige Artikel enthtlt. undzwar

znmeist solche, besfiglich dereu £rdrterung«ii vor der Kommission statt-

fanden, ersieht man, dafs das Klassifikationssysteni auf der Werthkla^si-

fikation beruht; es fehlt ganz eine allgameine Wagenladungs- mid Stuck-

gatklasse. Freilich ist, wie schoo oben angedeutet, das System dureh-

brochen, indem die wirthschaftspolitischen Gesichtspunkte die Klassifika-

tion beeiuflassen; es haben daher die eiozeloen Klasseu halb den Charakter

von Werthklassen, halb von Spezialtarifen, Auf die Menge der gleichzeitig

aufgegebenenGuter wird, wie die Tabeiie zeigt, vielfach Rucksicht genommen:

es berrsoht in Viktoria das System der minimums, indem fur Laduugen

unter 2 t odor 6 t der vnlle Werth berechnet wird oder eine andere Klasse

des Tarifs Anwenduiit? fiiidet. Auoh aiidere Umstiinde. wie Sperritjkeit.

leichte Zerbrechlichkeit u. deri^l. tiiiden diirrh Znschlil^iP Reriicksichtigung.

Die Frage der Killt'uhrun^^ einer ailmMiiciru'ii Wajj;enladuiig8klasse und

der von sogen. suialla wurde von der Komniission ciiiffehcnd erortrrt uiid

namentlich der Gesichtspunkt hervorijeiioben, ob eine Wagenladuiigskla8.se

truck loads die Konkurrenz der Laudstrafse veniiehteu kOnne. Die

KoTninissare erklarten. si»^ hiitten die Frage bereits grundlich erwogen.

seien jedoch zu der An.sirht gekommen, daCs ein Verlust fur die Bahnen

aus solcher Mafsreael futatehen wurde. Die hdherwertliitren Gutter wilrden

allerdings yai deni Tarife der Was:enladungskJasse i'ahreu. die niuiu^T-

werthi!2en Giitei' da;?egen nach wie vor zu den TariJeii der KlassiHkatiou

betOrdt'ii werdeii niiis.sou. (q 862). Fur diese Mafsregel erkJiirt jsichu. a.

der Priiisident der Handelskamracr von Melbourne mit der Begrfluduns, es

wurde eine besse re Ausnntzung der Wagen stattfinden und die kieinuu

Latlenbesib.er konnten aut" dein Wege des Saniuielladeverkelirs diirch Spedi-

teure biiligere Fracliteii erhalten; eine Menge Arbeit tiir die Kiassitikation

werde fortfallen. (q. 4 791 ff.)

Auf die Frage, bezuglicli Einfuhrung der smalls, antworten dit-

Kommissilre, dafs die Lcute schon jetzt mit den minimums unzufrieden

seien, obwohl das System so liberal sei; daram sei eine Aenderung un-

mOglicb. (q. 2125.) Die ExpeditionsgebQhr fQr alle Kiassen (auTser 1, 2, a)

l>etrfigt scbon seit etwa 90 Jahren in Viktoria 1 eh ffir die Tonne. Die

Fvage^ ob eine ErhObnng nOthig sei, wird von den Kommiseftreii mit

Kfleksicht auf das Alter des Privilege vemeint. (q. 2 127.)

Was nun den Antbeil der einzelnen Klassen am Verkehr und die

Einnahme betrilft, so warden darfiber von der Kommission folgende An-

gaben ffir das mit 31. Oezember 1894 soblielsende Halbjahr gemacht,

wobei jedoch hervorgehoben wurde, dafs der Antlidl der WoUe zu grofs

vrscheint, da Wolle haupts&chlich im letzten Viertel des Jahres ver*

frachtet wird.
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D«r SiuabahngUtertttif der Koloaie ViktoTia. 483

Bs betrug der Aoibeil id dieser Zeit von

El. 8 . . MsVo des Verkehrs 7,76 Vo der Binnahmen.

w ^ • w n 5,95 „ »» ft

n 1 • • 3,» „ ,» n 9,84 ,) »i

„ c , . 5,46 „ n »» 12,66 „ » »
B . , 1,97 „ n »i n n
A • * 3»19 „ ,1 » 4,98 i»

cereals . . 20,40 „ n M 15,89 „ »» M

wheat . . 10,75 „ » »» 11,01 „ n »»

firewood . 28,ii8 „ « n 13,74 „ «, n

coal . . . 18,88 „ 2,67 „ n ,1

wool . . 5,40 „ .
12,04 „ « »^

special class

(1.2.3 goods) 4^48 „ »» 2,96 „ ,»

Der dniclisehDittlicbe Fraehtsatz der Eolonie war etwas liber 1,6 d

f&r die tonmile, also zwiscben £L A nnd El, B. (q 1 876.)

Wie bereitB oben aogeffthrt, wird in Tiktoria in den Tarifen nnter-

sehieden zwiscben Gegenstlbiden kolonialen Urspmngs nnd framden. So

werden folgende Artiicel: bacon and bam, barley, beeswax, beer, cheese,

hops, malt^ spirits in bulk, wine in case and in bulk, jams and jellies,

meat preserved, milk, pickles, starch, sauces uod leather for export (i>eder

ffir (lie Ausfuhr) aoders tarifirt als diesolben Waaren fremden Ursprungs.

Eiii friiherer Kommiss&r, der darfiber gefragt wird, ob er dies fur richtig

hielte, antwortet daranf: Ent«chieden nicht, vom Standpunkte dcr Eisen-

bahnverwaltungl (q4342.) Ein anderer Beamter meint, nicht die Kisen-

bahnverwaltung, sondern das Schatzamt sollte die heimische Industrie

onterstdtzen; die Fracbten sollten far ailoArtikel obne B&cksicht anf den

Urspning die gleichen sein.

Der aligeineine Eindrack, den man aus den Verhandiungen gewinnt,

ist der, dafs sich die Eommiss&re nadi Kniftt n liestrehen, den Tarif and

die Klassifikation so zu gestalten. dais die Einnahwen der Bahnen m<)^-

lichst hohe siad, dafs sie jedoch hierin zuriickgehalten werden durch den

von ministerieller Seite kommendeu Einflufs, der seinen Drsprung hat in

den allgeraeinen politischen Verhaltnissen. Trotzdem sind hedeutende

Mif:5>;t?lnde nicht vorhanden; gewifs ist noch nianchps zu voihessern, allein

auch auf diesem Gchiptc ist alios im Flusse begrillen; vielleicht wird das

Gesetz vom 6. Miuv. iiairu'iitlicli durch die Bfstiinmungen <ier Sok-

tion 14 auch fin die Gestaltung des (iiitertaritweseus der Kolonie Viktoria

von weseatiichem Yortheile sein, C.

38*



Die bayeriSGben Staatsbahnen im Jahre 1 895.0

1

Es betrng am JabresschlnfB:
'

die EigenthmiulftDge der ToUspurigen

1894

Id

1896

m

8981,06

desgl. der yollsparigen Bahnen nntergeord- 1

1 167,84 1286,01

2||8&ni2ll6D 6181^ 6967/17

5,17 5^17

insgesammt

:

5 137,07 6872,94

Von dieser fiigenthiunsl&nge entfollen:

47,98 47,98

, Preufsen (Reg.-Bez. Kassel) . . J 4,69

4,17 4,17

1

6081,05 «) 6216,22

Eb kommen mithin in Bayers darcbscluiitt"

Hell an Bahnlange:

7,fiw 7,4(6

j
10,441

J

10,367

>) Vergl. Die bayerischen Staatsbahnen im Jahre lfi94 Archiv it*9fi S. R69 u. ff.

Die Angabeu sind dem Statistischeu Bericiit liber den Betrieb der kOaigi. bajeriscben

VerkehrRauBtalteD im Verwaltangsjabre 1895 entnommen.

*) Damnter 8988,u km Hraptlutlinaii ult 148t,H km Doppelgleis (1223,45 km
in 1804).



Die ba^eriachen i^taatsbahnen im Jahre 1895. 485

IKft Geiammtbetriebsl&nge ergiebt sich (unter Berfiekwehtigang

von 99,57 km verpachteten nnd 67,6fi km gepachteten Streckra):

£nde 18d4 i\i ... 5 105,23 km.

. . . 5240,10 „ .

Im Jahrttdiircluchiiitt betrog:

die EigenthamslSnge

f,
Betriebslftnge:

a) fUr PersoDe&Terkekr . .

b) „ Gfttemrkehr . . .

Zweigieibig waren:

von der fiigenthnmaliDge .

^ „ BetriebaUogo . .

18M

5076,43

500090

5048,16

1223,43

1 175,39

km

1895

6 164,76

5066,73

5126,34

1481,52

1434,58

An Anaehlnfebabnon fOr niebt OifeDtKehen Verkehr bestanden:

Ende 1894 uberhaopt 331 Bahneu mit 210,28 km Lftnge,

1895 353 216,46

8. Baukosten.

Am JabreMchlnIs 1805 betrogan die Gesammtkosten:

a) fUr die vom Staate gebaaten luid er*

worbeneu Babnen:

1. eigentliche Staattbthnen ....
II. VisinalbahneD ........

III. rollspnrii^e Lokalbahnen ....
IV. schmaiBporige Lokalbahn ....

Baakafital
L&nge

•

1

ttberhaapt ' fUr 1 km
UK

J

Of

89e7,M
;
1048025462

'

264185

167,49 15 455 611 92 316

47 2181)08 57 074

6,17 i m 106 712U0

iBigaMunt 1886

sniammeB
|

4967,4^

b) fttr die von Gemeinden oder Privaten
'

ttberoomme&en Babnen „ 304,79

I, 1111097231 I 928676

I
[

I 84028571 ,
111646

dagagta. . 18M 6ltt^

1148195806 • 917180

1118616684 ' 917884

Google



480 Die bajeriichen Staatobahneu im Jabre lbd5-

Fur die vollspurigeu B&bneu be-
j \ lgl5

ziffert sieh: .-=^ - - -

die Baulange lu km ' 6 131,s»() 6267.0?

das Baakapital im gaazen za . jf 1116248950 1144 757 697

„ farlkmza. . » |
217512 217842

Der Bauaufwand im Jabresdarchschnitt berechoet sicb:

fur iSy4 auf .... 1 105 614 G31 uK,

1895 1128 784 813

8. Betriebamittei and deren Leistansea.

Der Bestaini fur vollsparige Babnen

ergab am Ende des Jahres:

1894 1885

Stitek
I

• --_

1804 0 1346

978 1008

3486 8488

Gepftck-, Gftter- imd Tiebwageii . . .

!

19884 19994

746 767

ao6 806

60

Auf 10 km Betriebslaoge kommen

,

durchschnittlich:

an Lokornotiven
,

, Fi&tzen der Ferbouenwagea . . ,

2,86

251

2,56

249

Die Eosten der Uoterbaltang (einscbliefsl. Emeaemng einzelner

Theile) betrugen:

bei den Lokoniotiven und Teudern:

fur 1 000 Lokomotivkm . . . .

bei deu Personenwagen:

fiir 1000 Achskm derx llien . .

bei den GepJick- und Guierwagen;

fur 1000 Achskm derselbea . .

1) AoXserdem 8 Stttok gamietheft.

im
I

1885

74

4,43

3,37

78

4,48

3.41

Google



Die bayerUcben Staaubabnen im Jabre 189&. 487

Die Beachaffungskosten der Betriebsmittel (eiDschliefsHch

ZabebdrstQcke) steUten sich Kir 10 km Betriebslftoge:

fur Lokomotiven (nebst Tendern) aaf .

, Personenwagen (mit Aiihsen nnd .

Rftdern) anf
|

^ Gepack- u. Gflterwagen (desgl.) anf
]

18M

116 554

52062

130966

1886

117621

52769

129906

znaammeD

dazn far Bahnpostwagen (desgl ). . .

1 299382

5416

901566

5851

Aiisrfietiiiig fUr dnrchgehende Bremsen (voinebmlidi Laftdrnck*

bremse, System Westioghouse) besafsen:

1894 1^96

Stttok

LokomotiTen

_ ( mit Bremsapparat
Personenwagen { j^ ' Leitimg. . .

Bremsapparat

Leitimg . . .

Bremsapparat

Geplick- msd
|

Gfiterwagen \

Bahnpostwagen

689 707

2461 2666

882 768

1187 1184

185 128

306 293

Fur flie schmalspurige Strecke (Eich.stktt [Bahnhof]— Eichstfitt

[Stadtj) waren 3 Tenderlokoinotiven, 6 Personenwagen, 2 6epackwageU|

5 Guterwatren und 16 HolIacJiemel zar Beffirderung voUspuriger Goter-

wagen vorliaudeu.

An Beschaifungskosten kommen aof 10 km Betriebslftnge:

fur Lokomotiven , . 104124 of^

„ Personenwagen (rait Zubehur). . . 62 342

„ Gep&ck- und Giiterwagen (desgl.) . 37 447 „

,

zusammen 193913 at.

Die Leistungen der Betriebsmittel der voUspurigen Bahnen

ergaben (auf eigenen und fremden Strecken):

i^'iyui^uu Ly VjOOQle



488 tajwiMben StMttte]iii«n im Jahre 1886.

1
18M 1805

m) JjOKOJIIOIiItQO* AtlbZIUll . . iJUKKIU

iin Banffirdienst^) 11600640 117896S0

Leerfiihrtkm . . „ 937167 W419

'zusammeD ... „ 608^820 52B90254

aUTCIlBCIIIllluICIl lUr L 1jOKOiuOu?6 •
SKI Aoa

b) Personeuwagen Achskm 278929 146 288606 494

uurt iiBi ODiiiin n lur L ACHoc ^ Of •jO<3

c) (^p&ck- una (ruterwagen . . , 747 911721 759 341 636

anrciiscfiiiituicii tar i Acnso loolo ISdUU

' ^652006 68287765

dnrcbachntttlieb flBr 1 Achse ^ 66826 70292

kamen dnrchschuittlicii auf 1 km Be-

triebsltoge:

' 7360 7457

« auf 1 Tag
:

18,14 20,48

Abgefertigte ZOge wftbrend des Jabrefi. .
1

689189 761722

An BohtoiiQenkilometer sind geleistet:

8417520474 0 f*mr\ iim) e%t%/i

durcbdchnittlich ffir 1 Betriebskm 1670319 1706664

„ „ 1 Nutzkm . . , 219 219

Beintouneukilometer') sind gefabren . . 1 986 874 5Ui 2147 666218

Auf der scbmalspurigen Lokalbahn wuiden in 1895 geleistet:

an Fahrten 7 912 ( 7 380 in 1894),

, Zug- (Nutz-) Kilometer 40 944 ( 38 144 „ 1894).

« Wi^enachakilometer 341076 (324290 « 1894).

Die £o8ten der Zngkraft betrngen:

fiir 1 000 Nutzkm 535,oi m (521,89 m in 1894),

„ 1 000 Wagenaehskm 16,59 „ ( 15,89 , « 1894).

^) 1 KaDgirstuude ~ lU Lokoniotivktn.

S) Persoaen ntbit Handgep&ck (zu 75 kg gerecbnet), Oepick und Bands, Qfttor

alUr Art (obne JBiianbahafohneage).



Die bajerischea Staatsb«hii«i im Jahra 189&. 489

4. Verkeliner|sttbBlM6.

a) der voll spu ri gen Bahnen.

V .

a) Fersonenverkenr.

Auz. 2',) 698699 32 318 '.28

Geieistete PersoneDkm ..... » 1000582 763 1061270966

Durcbschuittliche Fabrt einer Person km 32,53

Oesammteinnahme:

33832838 84526941

l,ia
1 1,07

3,a8
I

3,9A

iEinnahme ans dem Personen- nnd Gepftck-

verkehr:
I

M 35098268 36 418^^4

in Proz. der Gesammteinnafame . 30»86 80,16

anf 1 km durcbschn. Betrtebslange .// 7027 7 168

1, 1 000 Achskm (der Personen-

und Gepackwagen) . . . 93 95

/J) Gaterverkehn

t 13386 767 14 343 297

Ctoleietete Gfltortonnenkm .... tkm [1907748263 2067164887

Dnrcluehnittl.Fahrt einer GUtertonne km
1

143,04 144,13

, 74998669 78746603

far 1 t Gnt n 6,96 6,49

3,81

Anf Fracbtgnt entfielen: i

in Prozenten an Tonnen . . . •/•

.

' 94,61 96,3»

n „ ^ Tonnenkm . . »»
96,08 96,60

n y, ^ Eiuiiaiiine . . 92,17 93,33

Einnabme fur 1 t Fraehtgut . . . M 5,81 6,73

y, y, i tkui Frachtgut . . 4 4,08 3,95

Gesanimtftinnahme aus dem Gilterverkebr
1;

(* ills c ill. ^ebeugebubren);

M 76 699 473 80552820

in Prozenten (ier Gesammteiunabme % 1 66,36 66,72

anf 1 km durchscbn. Betriebsi&nge M 1
15 '224 16 729

M lOOOAchekmderG&terwagen w 'I 92 95

i^'iyui^uu Ly VjOOQle



490 Die bayerischen i)taatsbahuen im Jahre 1^95.

b) der schmalspiirigen Lokalbahn fiiehstfttt (Bahnhof) bU
EichsUtt (Stadt).

1884
" ---

1896
- -- . —

.

GesammtTerkehrseinnahme .... M 44089 46 708

Aoz. 115199 113651

»i 526178 528668

t 21 878 25 242

tkm 11U454 127254

EmDahme ans dem Personenverkelir at 24217 24490

„ „ „ Criit^rverkehr . 1UU86 21 276

Die GefiammtiraDSporteinnahiDea der voll- and aehnudspnrigen

£isenbali]i«ii znsammen betrageD:

1894 1896

aut 1 Tag ur

n 1 km BetriebsJ&Dge . . . . «

Id Pi'oz. der Gesamrnteiunahme kommeu:

auf mternen Verkebr %
« Weebselverkebr „

« Traositverkebr „

Nacb den Transportgattungen entfallen:

auf Personeu m.

„ Gepfick ,

„ Thiere „

n Gater ,

306 416

20732

46,48

42,87

11^

29,aa

1,68

2,«»2

65,84

32u b'Jl

22822

45,81

43,83

ll,4ti

29,53

1,56

2,06

66,66

Google



Die bayerischen Staaubahnen im Jabre 188&-

5. Finanzielle Ergebnisse.^)

491

E* betriigeB

1894 1898

Uberhaapt

M
in ttberhanpt

\

Ui

in

dit BetriebseiimalimeD:

1

1
1

am dem Personen- and Gep&ckTerkehr 36m 170
, 30,87 86443 729 30,17

76718448 i
66,M 80574 338

8786M7 8t» 8771889

sasammen ItO QMfUQD iWr lOV OMi

dasv ana TeTp««ht«tMi Sueckan . . . 1 IwoSo 1 IRM oo4

116 749722 121 884 785

78886842 88191190 —

daron komnaii:

avf die allfi^emeine Verwaltiing . . .
—

1

11,''» —
'21,35 20.U

« n TfanaportTarw^tnng . , . •

der Uebanebnfs:

384^^880 3^763 545

in Proaenten der £muabme ....
i

82,u 89^

9 m n diircbscbB.Baiikofteii 8,w

anf 1 km durobadiii. BigenlbQiniliiige

.

7868 7889

IHe reinen fietriebseiniiahmeD and -Amgaben (naeli den Abzfigen)

atolten etch wi« folgt:

1898

EfMMbmen U8 * 115640066

Anagaibeii ftbwhanpt »

, in Prozenten der Eiutahme

77806867

66)99

120788851

80848218

66,98

1; Aufgestallt nacb daa Tom Raicbieiaenbabnamt ala maffgebeiid beaaicbaatan

GrondailUen.
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Von den reinen Betriebseinnahmen und -Ausgaben eDtfallen:

1894 1895

1 km (iurchschnittUche

Betriebslinge . . .

„ iQOONatakm

« 1000 Wag«iiaaliBkiii. . . .

. 1 Tag

« 1 Tag and Kilometer. .

EimiahiBe

M

299128

SQOft

01,&s

mm
62,90

Ansgabe

16848

8011

918048

48.ot

Einaahine

M

28688

8QBB

98,tt

880981

64,41

AuAgabe

M

1 I

16768

8086

08^

891608

48,u

Die persOnlichen Ausgaben (Besoldungen and sonstige persOn-

liche Ausgaben) betrngen bei den ToUspnrigei) Bahnen:

in Proz. Her reinen Betriebsausgaben . Vo

aof 1 km durcLscbnittl. Betriebslftnge . M
p 1 OCjO Nutzkm

„ 100 000 Wagenachskm

„ lOOOOOuvd. rein.BetriebseiDnahme «

1804

66,21

8 658

3 467

37768

1896

55.1

8 76U

1 126

3 493

37 223

UnfllUe beim Biaenbabobetrlebe.

Be ereigneten sich in 1896 fiberhanpt an Unftllen im Betriebe:

Eutgleisuiigeu 47 (davon 33 in Stationeu),

Zusammenstdfse 40 ( ^ 39 ^ „ ),

sonstige Unfaile 360 ( ^ 262 „ „ ).

zusammeu 437 (davon 324 in iStatiouen),

dagegen in 18d4 366 ( „ 275 , , ).

Bei sammtlicfaeu Betriebsnnf&llen veruogiackten in 1896:

Reisende 20 Personen, davon 8 getOdtet,

Bahiiheamte uud Babuarbeiter . . , 280 „ , „ 48 » »

sonstige Personen 71 ,,,43 r<t
znsammen 871 Personen, davon 99 getOdtetT

dagegen in 1891 324 « , » ^ « .
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ft) bei deu Keisenden:

ftnf je lOO^iOiK) Ei^isende . .

ti n lOOOOUo durchfahreoe

Personenkm

b) bei den Bahnbeamten a.fiahii-

arbeitera im Dlenste:

aut je 1 000000 durchtahreue

Zngkni

nf je 1 000000 Wftgwftehftim

ftUw Art

Von der Gesammtzahl der ver-

unglflckten Personen treffen:

aaf je 1000000 daroh&hrene Zagkm .

, „ 1000000 WageaachskmaUer Art

1894 1895

8,75 9,70

0»S6 0^99

Infolise von Selbstmordversaclien verangiaekten 17 Personen

(davon 16 getOdtet).

1. FersoaalbeBtand.

Beiin Eiseu biiiiu betriebe £ n d e 1895

waieu UiiUig

(oluM TftgalShttir and Worikitalt*

wbuUr)

prag-
'

jitatus-

iiniJ'«i<,'e

nicht status-

Ill afsige
zoaftamieii

Peraonen
_ _

1 1

b«te BiMamiiinniliftii .... 119 897 840 766

« Bitrnihalmfcetriebe . . . 1146 16734 874 18744

Bvsftmmftn . . . 1966
;

17181 1114 19601

d«g«Kea 2D 1884 1M3 16266 1847 18846

Der Aafwand aii Gehalt UDd Nebeobezugen des st&adigea Persouab

beim Eisenbabnbetriebe und Neubaa beziffert€ sich:

in 1894 auf . . . 32 927 610

1896 . . . 34270129 „
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Woblfahrtseinrichtungen der konislicb bayerischeti

StaatMnenlnhiien.

Der statistische Bericht fiber den Betrieb der kOnigl. bayerischen

Verkehr.sanstalten im Vei waltungsjahre 1895 enthalt bemerkenswertlie

Mittheiluiigen fiber die Wohlfahrtst innchtungen dieser Anstalten. Aus

diesen Mittheiluiigen sind die lolgenden, das Persouul der l)ayeris('heij

Staatseisenbahnen \ind der unter derselben V^erwaltung stehcndeii Unter-

nehmen des Ludwif^-Donau-Maiiik.uial.s uud der Bodenseedauipfschitlahit

betreffeuduu Augabeu cntnommen.

Als besondere Anstalten zum Wohle der Beam ten und Bedieusteten

sind in dem statistischen Berichte aufgefuhrt: Der gemeinsame Unter-

stutzungsfonds der kOnigl, bayerischen Staatseisenbahnen, die Arbeiter-

pensionskasse der kOnigl. bayerischen Staatseisenbahoverwaltung , die

fiisenbahnbetriebukrankenkftssa und ^eEisenbalmwerkstittenkratkkenktsse.

Der in den statistieefaeD Berichten der Mheren Jakre utter den

WohlfahrtsaDstalten an erster Stelle aufgefuhrte ^Allgemeine Peosienefonde

far das nicht pragmatiech angestellte Pereonal der ktaigl. bayerischen

Verkehrsanstalten" iei mit Ablaof des Jahres 1806 in Wegfall gekomraen.

Zu diesem Fonds batten bis znm 1. Jannar 1884 die nicht pragmatiech

angestellten Staatsboamten der geaaminten Verkehrsanstalten, der Bisen^

babn-. Post- and Telegraphen-, Eanal- nnd DampiscbiffahrtSTerwaltitag,

Aufbabmegebllhren und PflicbtbeitTftge nach Hafsgabe der AUerhOclisten

Verordnnngen vom 11. Oktober 1848^ 3. Oktober 1857 and 80. November

1886 zn entrichtefl, zn denen die Verwaltungen der bezeiehneten fietriebe

erheblicbe, die Beitrftge der Bedieosteten weit ubersteigende Zasehflsse

leisteten. Darcb die Entrichtung der Beitrftge erwarb das nicht prag-

matisch angestellte Personal dem Peosionsfonds gegenQber AnsprQche anf

ordentliche Pensionen and Sostentationen sowie aafserordentliche Sasten-

tationen flir sich selbst anf den Fall der DienstnnfUiigkeit sowie aaf

ordentliche Pensionen nnd Alimentationen and aafserordentliche Snsten-

tationea fQr die Hinterbliebenen aaf den Fall des Todes. Seit dem
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1. Januar 1894 wurde iiidessen nach der Allerhdchsteii VerorduuDg vom

26. Jani 1894, die Dienstverh&ltnisse der nicht pragmatischen Staats-

beamten uod Staatsbediensteten betreffend, das nicht pragmatiseh ange-

stellte Personal der VerkehrsaDStaltes von Beitragsleiatungeu zu dem

Pensionsfonds bofreit and das angesaromelte VermOgen zur Bestreitung

der Pensionen nnd soDstigen Lasien des Pensionsfonds verwendet. Nach

Anfzehrung des VenuOgens, die im Jahre 1896 eingelreten ist, wurden

s&tnmtliche Lasten aaf die Staatskasse Obernommen. Die Rechnang fiber

den Fonds ist fiir 1895 zuni letzteu Male in der bisherigen Weise aut-

gesteUt wnrden. in der Einnahmererhuung erscheinen l>ei der verauderteii

Sachiage Zu>chusse der Verwaltiingen und Heitriige der Bediensteten

nicht nielir: die bjiniiahmcn hestehen vielmehr uur uoch in Kechnuni^s-

berichtigiiMgen uud Kucker.-^atzen (632 ^/), den Zinsen dor Restande

(241 423 dem Vei kaufserlose der Bestande (r> 704518 ,4/) uikI in

soiistigeii Hinnahnien (10 247 .//). Unter den Ausgabcn orsehtjineu zu-

n&clist an nachtraglichcn Ansgaben. Rechnuugsberichtigungen und Riick-

ersat/eii 1 U20 m und der aus dem Vdrjahre ubornomnienen Baarvor-

jjcliuls von 2 943 670 Aub dem fonds wurden sosiann an 2 y-il pen-

sionirte Hedienstete ordentliche Pensionen und Susteutationen im Betrage

von 2tj23V.>50^/ gezahlt, und zwar 2 369 956 .// an 2 671 ehemalige Eisen-

bahnbedienstete, 237 089 .// an 261 ehemalige Post- und Telegraphen-

bedienstete, 6 989 M an 9 frilhere Kanalb<'dienstete und 9 916 M an 10

eheuialige AngehOrige der BodenseedaaipfschiflFahrt. Die aufserordent-

lichen Snstentationen an elienialige Bedienstete erreichten die H9he von

21434 von welchem Hetrage 14 554 M an 26 Eisenbahnhedicnstete,

(>(te*J.yii au 44 I*()st- und Telegraphenbedienst^te und an 1 Kauai-

bediensteten gcwahrt wurden. An die liiutcrbliebeuen von 4 065 Be-

diensteten — davon 3 416 Eisenbahn-, 687 Post- und Telegraphen-, 39

Kanal- und 23 Dampfsehiffahrtsbediensteten — und zwar an 3 767 Wittwen

uud 3930 Waisen wurden ordentliche Pensionen und Alimentationeu im

Gesammtbetrage von 1 006 794 m gezahlt. Von den Wittwen waren 3 191

und von d«a Wais^a waren 3328 TOn EisenbahnbedienateteQ hlnterlasseo,

anf die voo dem Gesammtbetrage 847 678 M entfielen. Anfserdem warden

anberordentliehe SnstentaiioiieD an die Hinterbliebeaen von 146 Eisen-

bahnbedieneteten ^ 183 Wittwen and 173 Waisen im Betrage von

21033 and an 29 Wittwen and 44 Waieen von 33 Post- and Tele-

grapbenbediensteten im Betrage von 4676 JK bewilligt. An BeitragS'

erstattungcu waren 14632 uK and an sonstigen Ansgaben 1844 at za

leistea. Die gesammten Einnahmen faaben hiernaeh 6966820 m and die

geeammten Ansgaben 6638952 jk betragen; der darch die Einnahmen

nieht gedeckte Ansgabebetrag von 682 182 j/ ist gemflfs § 69 der Aller-
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hftchsten Verordnting vom 26. Juni 1894 auf aUgemdoe Staatsfonds fkber-

Dommen wordeo. An Pensionen nnd Sastentationen fdr paisionirte prag-

matische Beamte der Eisenbalmverwaltung warden im Jahre 1895 aas

dem Eisenbahnbetriebsfonds 479 646 M and an Pensionen und Alimen-

tationen der Hinterbliebeoeii von pragmatischeii Beamten 220301 uff

gezahlt.

Dem gemeinaaroeu Untergtutziingsfonds der konigl, bayerischea

Staateeisenbabnen fliefsen aufser den Zinsen st-iner BestSnf]' die Strafgelder

wegen Uebertretnng polizeilicher Aiiordnungen, wei?en IiiszijtliiKirvergehen.

sowie Konventional- und Defraudationssti afen, ferner der ErlOs aus herren-

losen (rpg'enstanden, der Krtrag des Eins pro mille aus Akkorden und

Lieferuiigeii, Schenkniu* n im i ahnliche Einnahmeu zu. Im Jahre 1896

sind aus dies* 11 KinnahnK-fiu 'IN n im ganzen 182 113 ./r eingekommen. An
einmaligen L'nterstiitzungen wurUen in8 448Fullen insgesammt 143 120 v<K

ijHwfihrt. Hiervou eutfalh'n 8 353 Falle und 140853 .// auf Bedienstete

(ier Eiseiibahn. 81 Falle und 1887 m auf KauaJbeditMistete und 14 Fklle

mit 380 M auf Bedienstete der Bodenseedampfsrhiffahrt. gesammte

VermOgen des Fonds betrug am Schlusse des Jahres 1894 2 211812 m und

ura Scblusse des Jahres 1896 2 222 730.^. Aus dem Bctriebsfonds wur(ien

daneben ffir auTserordentlicbe Remunerationen an Beamte und Bedienstete,

sowie Unterstfitzungen an pragmatische Beamte und deren Hinterbliebene

be! der Eisenbahnverwaltung 7 200.// und bei der Kanalverwaltung 40 ./z

verausgabt und ferner Zuschiisse fur Badekuren fur erkrankte Beamte

und Bedienstete im Betrage von 8 102 usr gewiibrt.

Die Arbeiterpensionskasse der kSnigl. bayerischen Staatseisen-

babnverwaltong ist ebenso wie die Pensionskasse fQr die Arbeiter der

preufsischeo Staatflaisonbahnverwaltmig in zwei Abtheilungen, A and B,

gegliedert. Die Abthdloog A liat ftr afinimtlieha bei der Staatseisenbalm-

Terwaltung bescbiftigten versiebeniDgspfiichtigeii Hilfsbedienstoten nod Ar-

beiter alle An^aben eioer reicbsgesetzHeben Verdcheruugsanstalt im Simie

des Invaliditftts- nnd Altersversieberungsgeeetzes vom 22. Jnni 1889 zn

erflUlen, wfihrend die Abtheilnng B fftr die Mitglieder der Abtheflang A,

die zn danemder BesehAftigung angenommen sind, der alctiTen Militir*

plliebt genugt haben oder davon befreit nnd mindestens ein Jabr lang im

Dienste der Staatseisenbahnverwaltnng besebftftigt gewesen sind, eine

weitergehende Fflrsorge trifft dnrcb die Crewfthrnng von Znaebfisaen sn

den ans der Abtbeilnng A zn zahlenden Renten nnd dnreh die BewiUigoog

von Renten in solcben F&Uen, in denen sie nacb dem angefDhrten

Reicbsgesetze nieht beansprncbt werden kOnnen, wie anch dnrcb die 0e-

wahmng von Wittwen-, Waisen- nnd Sterbegeldem. Ueber die Zabl der

Mitglieder der Abtbeilnng A entbftlt der Bericbt keine nftberen Angabeo.
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Wird angenommeD, dafs die s&mmtlicheii Mitglieder der Eisenbabnbetriebs-

und der Eisenbahnwerkstattenkrankenkasse mit Ausnahtne der freiwllligen

Mitglieder zugleich audi der Abtheiluug A der Pensionskasse ancjehorl

habeu, so betrog die Mitglieiicrz-ih! n?n Anfant^ des Jahres 18VJ5 22 762

mid am Schlusse desselbeii Jalires 21 1G8, im J;ihr**sdurchschiiitt souach

21 965. Die Zahl d»T Mitglieder der Abtheiluug 1' stieg vnn 11233 am

Aiitang auf 12 584 am JScUlasse des Jahres, betrug somit im Durchschnitt

1X909. l*jach der Jabresrechnung betrugen im Jahre 1895 bei den Einnahmen:
— " —^

Ueberhaupt
Darchscbnittl. Mf
ein Mitgl. kemmen

fieseidmnBg der EiMaeiiiMn Abtheiluug j Abtlt^isg AbtLeil.
1
AbtkeU.

A B A B

M M
1

918619^)

1

* 4014

L«afnde regelnUiuge Beitrige:

1S7189 161998 7,\i 12»75

der Eiaenbahn-, Knnn! 'md D«ttpf>

pchiffalirtsverwahuijg:en .... 157 189 161 7y8 7,18 I'J.T.-,

Wie<ler eiugezahlte Beitrajje .... 701 0,06

Ersatzieistangeu uud ErtttattODgen 202
'

0,01 •

Strafgelder ttud Tereekied EittMbneii m
{

1471 0,01 0,w

Unter den Au.sgaben siad iu der Rechnung aufgefulirt:

Beselebnuttg der AmgAben

Ueberbanpt

Abtbeilnng
i
Abtkeilaag

A . B
M 1

16859
.

*

29101

« 42111

•

Wittwengelder:

47 aiu

einmaiig (Abfindungeu) fiir 17 Wittweu 26tiO

19416

1766

415 S194

Verweltitiigtkotteii nvd tositige Aaigaben 9T7 1189

) Einsebliertlicb 146668 UK ens besonderen Fonda svgewleeene Zinsen.

AkMt thr ElMDbabnwcMB. UB7. 84
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Das VormogeQ der Abtheilung A stieg von 1 103 966 am Si hlusse

des Jahres 1894 aaf 1 401 816 .// am Schlusse des Jahres 18^5 \md das

Vcimo^eii der AbtbeiiaQg B in derselben Zeit von 2458456 at aaf

2872 637

Auf Grand der KrankeDversicherungsgesetze bestehen fur das

nicht im Beamtenverh&ltnisse beschftftigte Personal eine Eisenbahnbetriebs-

und eine Eisenbahnwerkstfittenkrankenkasse. Pn wekhem Prozentverhalt-

nils bci dicscn Kassen im Jahre 1895 die laufenden Beitraf2;e zu dem

beitragspUichtigeu Lohnsatz standeii, auf welchcn Theilbetrag di s Ver-

dienstes das Krankeiigcld bemessen war uiid auf welche Zeitdauer die

Kraukeuunter.stritzaiig gewiihrt wurde, ist aas dem Bericbte oicbt zu er-

.seliPii. Pi's h(>tniG!'CT) im Jahre

bei der Betriebt*

krankenkaase

bei der Werksatteii>

krankenkaaie

ttberhaupt
schnitti.

auf ein

Hitglied

ttberhaupt

ilnTi*li*

scbnittl.

auf ein

Hitglied

die dnrcbsehBittliehe MItgliederiahl . 16m m *

« Z«hl der ErkraakmigifUle . * * 10406 8981

n ZiBien del Temtfgens . . . 19556 6848

8448 0,» 188 Cm
„ laufenden Beitrtige der Mit-

glieder und (ler Verwaltuiig » 408 dtX) 114186 26,81

, Kosten fflr arztliche Behand-

Inng der Mitglieder nnd iltrer

118 ear 6rU 99871

„ Kosten fOr Arsneien nnd Heil>

» 5:{ 148 2,94 17 050

, Krankeiiixelder
r> 10, ^? 102 2d,>»

^ WucltueriunenunterstiUzuug . n 1543 0,0.^ •

58085 8,19 16 418 8««s

n Knr- imd Yerpfleguugakotten

an Krankenanatalten .... « 14068 6785 1,»

Das GesainmtTeraifigen un Jehret-

n 4d9500 27,is 142800 88,u

Die £i8eiibahnbetriebs- und die EisenbahnwerkstattenkrankeukasseD

amfasseOf von eiiii^en freiwilligen Mitgliedem abgesehen, das der Krauk€in>

ver-irherungspfliehtunterliegaiderr'i sooal; dagegen wird dem etatusinafsigOT

and diatarischcii Beaintenpersonal der Staatseisenbahnen und der Boden*

seedampfscbiffahrt und seinen AngehOrigen aaf Kosten der Verwaitaog
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freie &rztlii-lie HQlfe durch Bahnftrzte gewfthit. Zu Beginn des Jahree 1895

wareD in 302 Bezirken 286 Bahn&rzte angestellt, im Laafe des Jahres

traten 20 Bezirke and 20 Bahnarzte hiozu, dagegen wurden zwei seit

l&ngerer Zeit erledigte Bezirke aufgelOst, sodafs am Schlnsse des Jahres

1895 in 320 Bezirken 306 Bahnarzte in Th&tigkeit waren. AiUBerdem

waren nooh mehrere Spezial&rzte als Baho&rzte bestellt. Die Gesammt-

zahl des znr fir^en babn&rztlichen Behandlong berechtigten Personals be-

tnig za Begiun des Jahres 1895 17460 and am Ende des Jahres 18068,

im Dnrchschnitt sonach 17 774. Der bahnarztliche Dienst veruraachte

im Berichtsjahre eine Aosgabe von uber 141 QCO Jt,

Ueber die Ergebnisse der Unfallversichemng und der Fflrsorge f&r

Yenmgiackte Betriebsbeunte sind in dem Berichte n&hete Angaben oieht

gemacht.

84*



Die EiSMtiabiiM Sktiidiiiavieiit im Jabrt 1094/95.0

Das EisenbabnDctz SkandioavieDs nmfifBto im Jahre 1894/95 fiber-

baupt 13737 km, die sich, wie nacbatehende Ueberaicht zeigt» mit

2220 km anf D&iemark,*)

9766 y, „ Schweden. nnd

1752 » „ Norwegen TertbeileD.

£s hatteB
DBneiiiArkS}

81.8.1895

Sebireden

81. 12. 1895

Norw«gra Zuammen

1894/95

An Staatibalmeo . . km

^ Privatbabneu . . „

ttberhanpt km

tlageffen int Vovjabre

Zawaehs km + 25 + 521 + 26 + 572

I. Schweden.

Im Anschlurs an die bisherigen Mittheilangen dieser Zeits> linft siod

nachstehend nach der amtJichen schwedischen Statist ik*) fur die Jahre

1894 und 1895 die Hauptbetriebsergebniase der schwedischen Staats- und

Privateisenbahnen zusammengesteUt.

Die Haaptbetriebsergebnlsse der schwedischen Staats*

babnen in 1895 (gegen 1894) stellen sich wie' folgt:

I Vergl. Archiv S. 897 u. ff. -Die Eisenbahiien SkainiinavieDs im Jahre

1893/U4. Eiwaige AbwciciiuQgen geg(;ii fiiibere Angabea beruben auf neuereu Be-

riehtiguugeu.

*> Fttr Dlneraark vergl. ^Die Eisenbabnen in Disemark'CArdiiT 1886 S. 768 ff.).

Oiiiie die LMl km laDge halm Lule.\—OelliTara—Malmberget.

') Bidrajf till Svr i ii;t'- «ffioiela IStntistik. L, Statens JernvSgstrnfik 34n Koiit^f.

.Iernvii£:s-St\'rplf!pn'? mnltiil lieriittelse fCr Ar lb!t!S. Stockholm ls9G und I.. Sintens

Jernviigstiatik Hab. Alimtin ^vensk Jernvagstrafik 15r .ir 1604 jemte nagra uppgifter

om jeriiTiigstrafikeii ar 1895 ntgifreo af kongl. Jeravfigs-i^tyrelaea. Stockholm 1896.

i^'iyui^^u Ly V^OOQie
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1894 1896

Betriebsl&oge am Jahresschlufs . . . km ») 3 058 3 269

n llu vaOreolluruUovllulu • » i

2974

Anlagelupital:

Kr h 285362441 296710078

. »
|j

93317 90761

Betriebsmittel:

Stack «) 433 435

Persnnenwatrcu n \

894 903

204

n !
94-27 10378

45 45

Persooeuwagenpl&tze ....
1

26 294 2tj 456

LaaeianigKeit aer u-nterwagen . !
97 927 .

tie ooo

Geleistet wuideu:

Lokoniotivkm (vor Zugen)'^) . . Adz. 10 837 235

Zugkm 1 9005019 10008047
824087424 881532579

Verkehr:

Anz. 5300 368 5589625

Gtleistete PeraoDenkm'. . . . » 228407809 249986784

t 3487651 8991040
daninter Frachtgfiter . . . » 3142787 0 9l»USSt

Geleistete Tonneokm:
vou fiii-f r racuip niia uioDsiigiii •

.

ikm 290871486
357639000 623071300

» 1984189000 2383104200

Dnrcbschn. Fabrt elner Lokomotive km 80162 32919

„ „ (lesgl. vor ZHgen ^608 25617

„ « l iner Person . . n 43 45

„ n » Giitertonne n 95 112

•) Ohne die 211 km lan^e Nenbanstrecke Lule i— Gellivara— Malniberget.

') Mit den Betriebamitteln der Geilivarababn : 19 bezw. 3i») LokomotiTeHi

IS Personenwa^en, 9 Gep&ckwagen, 530 GUterwa^eii und 1 Krahnwages.

^ Hit 13 Spesialwagen.

*} Hit kombinirten Pott> nvd Paekwagen.
A) Yoa dginen LokoiDOtiven anf Staatcbahnstrecken.

Von ei)?eneTi Wagen auf eigencn wnA fremden Streokea.

Eilgat, Frachtgat* Dieastgat, trachtfreiea Gat.

Digitized by Google



502 Die Eiaeubahnen Skandinaviens im Jahre 1894/95.

Anf 1 Bahnkm kouinien:

Zugkm ......... Anz.

Personeukm ........ «

Tonnenkm:

von £il- und Frachtgut . . „

in Reinlast „

y, Rohlast „

Zahl der Wagenacfaaeu eines Zoges „

Eionahmen:

a) ana PeraoneiiTerkehr Er.

davoo PeraoDeogeld . . . . „
b) ana UGter?erkebr „

davon £il- tl Frachtgut (obne Vieh) »

c) aonstige Einnahmen „

fiberhanpt ^

Ausgabeu:

uherhaupt Kr.

in Prozenteo der Einiiaiime . . .

Ueberfichuls

:

fibt'rhaupt Kr.

in Frozeuteu des Aoiagekapitals . "/i

Vou der Eoheinnahma entlalleii (in Proz.):

auf Personenverkehr %
Gaterverkehr ,

aonstige fiinnahmen . . . . ^

Eiiinahme fiir 1 Bahnkm:

im Persouenverkehr Kr.

„ Guterverkehr „

aus sonstigen Quclieii „

iiberliaupt ,

Die EiDnahme betrug:

fQr 1 Zugkm Kr.

^ 1 Wag«nacli8kiD .... Oere

, 1 Personenkm „

„ 1 Tonuenkm (Eil-u. Frachtgut) „

1^94 1895

3028

768U1 76462

97687 137211

120256 160010
' 667 179 729001

»1 1 KobtounenkiD

86,5

8789488

7998228

14242475

18624402

830107

S3 862 015

15862 660

67,85

7609 366

2,71

87,6S

60,97

2 955,42

4 789,ro

111,00

7855,42

2,59

7,3

4,7

1,18

88,1

9891012

8665751

17682862

16915142

274066

27247980

17 759 809

65,18

9448 121

3,20

84,46

64,68

1,01

2872,7.^

5378,r,7

83,83

8 336,25

2,72

7,1

3.1 .

3,s

1,U

Google



Die Eitenbfthnen SkandinaFieua im Jfthre 1884^86. 603

Aosgabe:
1

1886

. . Kr.
1

5380,49 5482,80

1,76 1,77

5,0

0,eo 0,75

Ueberachnls:

. . Kr. 2 525,co 2902,45

0,6S 0,85

2.4 2,6

Von der Aas^ahe konmien fur 1 babukm:

aaf Bureauvei'waltang . . , . Kr. 99,68 100,12

1 296,58 1 277,53

„ Verkehrsverwaltnng . . • • » 1 712,1)2 1 r,53,3i>

^ MasehmettTerwBltang . • • n 2220,07 2 396,51

PersonalbestsDd (am JahresBchlnfs):

5 5

69 72

1731 1728

1 125 i lira

2978 3056

5906 6058

1
2,03

II

1,85

Binen Ueberblick fiber die Dnrchschnittsergebnisse deB schwe-

diseben StaatseiBenbahnnetzes seit 1868 bietet nachstehende

Ueberaiebt:

Mittlwe

Betriebt-

linge

km

Sinnfthme

1

AttBg&b«
1

Ueber-

seliiifs

Verbal tuiii

von
Ansgabe

Einnahme

Verziusuug

Anlage-

kapitala
Si betrng

fttr 1 Kilometer

( i U K II 11 1, 1 1. r r /, ri t e n
)

i'Ur 186-^—1870 1 (r95 3 411 2 31»7

^ 1871-1875 I 301 S90-2 5013 3 S3;)

, 1876-1880 1 69H 9 239 G1S3 3 0 ()

« 1881-1885 8716 5875 3441 60^9

. 18W—1890 SM8 8161 5600 2661 68,fi> 2,e9

1881-1886 S88S 8186 5678 )

1

2 510 68,as 2,u

i^'iyui^uu Ly VjOOQle



Die £isenbahne& bkandinaTieaa im Jahre xtid^s>5.

Bei den scbwedischeii Staatsbahnen stdlte sich die Ausnotzung der

Personenwagenplfttze

in 1895 auf 20,59 Vo,

„ 1894 „ 20,10 r,
.

Die durchschnittUche Belastuug der Guterwagen stelJte sich iu 1896

auf 35,3 Vo uii^i auf 32,9 »/o der Tra^higkeit.

Ueber den Personen- und Guterverkehr der schwedischeu StaaU-

labiien in 1S95, i;egenuber 1894, finden sich nachsteheude Zahleu:

Et koniBeii

Peraonaii
Peraonen-

km

' DnrdiaeliB.

Fabrt

1 Feraoii

Eiuualmie

far 1 Persoa

(im PenoneiiTerkehr) 1894 1895 1894 ; 1886 1694 1896 1894 1895

in Prozenten in Prozenten km Kronen

in I. Klasse .... 0,a 1,- 1,* Am 418 29,3» 28.W

• II. n • . . . 16,0 96,i 78 76 8,91 8|M

W III* « • • . . 81,7 81,6 66,7 66,4 85 ! 86

wf MilidtrkArten . 2,9 5,» 5,* 110 191

Uberbanpt • « *

1

48 , 46

dftTOIl:

«nf Einselkarlen . . . 24^ S4,i 87,1

1

f

1

\

« stt»aiiiin6Diretetxte

Karten .... 78,« 78,fl 56,7 57,0

Flir den Guterverkehr ergaben sich fttr 1896 (gegen 1894} nach*

stehende Zahlen:

Beidrderte GQtertoiiDeD (eiDscbl. Vieh und

Fabrzeage) t

Geleistete ToDoenkm tkm

Durchschnittliche Fabrt einer Guter-

tonne . . km

„ „ eiuer Toune

Eilgut. . „

„ M Tonne

Fracbtgnt « I

1804

8664772

317874262

87

288

91

1805

4499180

478676468

106

245

112



Die £iseDbfthneii 8kan<liDaTi«n8 im Jabre 18d4/95 605

Die Biniahmen im Gaterverlcelir haben

betragen:

fQr ein Zugkm Kr.

n , WageDaehskm Oere

„ jede Tonne befftrderten Gnte. Kr.

, ein TooDeukm Bilgnt . . . „

, ^ , Frachtgut . . ,

Aof 1 Zugkm entfielen an Einoahme:

im Personenverkehr Kr.

,1 Guterverkebr „

an sonstigen Einnabmen. . . . «

flberliaapt „

Die Kosten der Zagkralt betrugen:

Ar 1 I^okomotiTkin Oere

, 1 Zugkm „

„ 1 WageuaL-iiskm „

, 1 Tonnenkra:

Keinlast ......
Bohlaat

9

7)

1894

1,58

4,4S

28,3

4,4

0,98

0,0*

89|S

64,0

1,52

1 ,07<>

0,194

1895

1,7(»

6.9

23,3

3,(i

0,03

1,76

0,09

2,79

41,6

60,0

1,57

0,904

0,)99

Anf den sehwedischen Staatsbabnen vemngiilckten in 1895 bei

93 Unftilen im ganzen 96 Personen, woven 24 getodtet warden.

fiauptbetriebiiet'gebnisse der schwedischen Privatbahuen

(fttr die Jahre 1898 and I8i>4;.

£e betmg die Betrieb&lftnge:^

am JahresdchloTs km

in Jabreednrebscbnitt. 9 I

I

1898

5685

(5866)

6662

1894

(6 176)

6885

1 Far die in Betracht gezogeuM Linieo. (Die KlMnmerMhlen geben die

Oe«ammUlLDge am Jaliresaclilufs.)
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606 Die Eisenbabnen SkandiiiATieiiB im Jahr« ia94/d6-

1

1888 1884

ADiageK&pinu •

ubernaupt (in MilltonQD^ . . . &r. 1 astN>,0 9lU,0

ffiw 1 L-na D« 3BI/2

Betriebsmittel

:

Stack 625 562

*
1

1 126 *) 1 239

Gepiick- nnd Gfltdrwagen . . . 12ooU looUU

PAfttWAflTAfl
"

i

48 •

Geleistet wutdeD: 1

All*.

1

"
1

312074466 340535402

Befftrderte Poroonon . . ... « i 9802760 11633668

GfileistelG Persocenkiii 210 669 360 237 9'>3 161

1 !
o OOO oib

QftnuitOT All' una j^fftcntgutdr .
i»

tfOiU WSJ

Geleintete Tonnenkm:

von Jiiil- and brachtgutern . . tkm
.

367 932 28 r

/'^^i* t"WA4050^6800

uoernaupt (^rveinjast; *^ . . , .
1

n •

i^ftT. OQOOoO (JOD ZoZ iOO clO lUU

11
1 664 137 300 1838069000* V^'Wwv vw

Binnahmen!

aus (lem reisoueuverkehr . . ,

f r
Kr. S512U03 9 436 110

(lavon Personengeld .... 7 492 648 Hdib 332

&u8 u6in i7tti6rv6rK6iir .... 11 lOOQoOlO

n 19996686

706604 881966

iosgesamoit » 28089 122 30 722 797

15549603 16668024

1

12688619 14064778

1) Einschliefslich Postwagen.

Eilgat, Frachtgnt and frachtfreie Gttter.

3) £iigat, Fractitgut, frachtrr«ies Uat, Personen, FaUrsenge and Yieb.



Di« £isenb«luieii Skandiaavieiis im Jabre 1604/96. 607

Aaf 1 Bahnkm eotfallen:

Zagkm Adz.

Peraooeokm „

Tonnenkm:

BO- and Fnuihtgnt .... „

Reiolast

Rohlast „

Zahl der Wagenachsen einea Zages „

Oarchachnitttiche Fahrt:

einer Person .km
y, GQtertonne „

Eiiiiiahrae ffir 1 Bahnkm:

im Personeiiverkuhr Kr.

„ Guterverkehr ^

au8 30D8tigen QuelleD .... ,

ftberiiaupt . „

EuinahfDe:

flir 1 Zagkm £r.

„ 1 WagoDaehskm Oere

„ 1 Personenkm

„ 1 Gutertoniieiikm .... „

Ausgabe

:

fur 1 Bahnkm &r.

J,
1 Zugkm „

a 1 Wageoachskm ..... Oere

UeberachBTs:

fQr 1 Bahnkm Rr.

, 1 Zugkm „

„ i Wagenachskm Oere

18N 1804

Verbftltnifs von

Verzinning des Anlagekapitals

3286

37698

.68828

68235

294433

24,7

21

42

162a

3338

126

4d70

«

9,0

8,6

6,2

2751

l,fiS

5,0

2219

0,99

4,0

55,4

4,»7

2326

4093!9

68926

74166

312 756

24,9

21

42

1621

3 467

160

5221

9,0

3,6

2832

4,9

23S9

1,08

4,1

54,9

4,6a

An Staatsunterstfitzungen warden den sehwedischen Private i senbabnoD

bia Ende 1894 gewiilirt ffir 3 323 km im ganzen rand 63884000 Kronen^

daronter rand 59432000 Kronen als Dariebn.

Google



508 Die EisenbabneD ^kaudinaviens im Jabre ldii)4/96

Fflrdas Gesammtnetz der sehwediBchen Staats- nod Privat-

^iseobahnen ergeben aich hieroach fllr 181^ and 18M naehstohende

VergleichesableD:

£s betrngen:

Bahnlange km
MitUere Betriebalftnge ^

Aolagekapital:*)

iiberbaiipt (in MiUumeD) . . . Kr.

Betriebsmittel:

Lokoraotiven Stuck

Personenwaf^en ,

Gepiick- und Guterwagen ... „

Postwagen „

Geleistete Zugkm Aiiz.

„ Person eiik Hi „

„ Gutertonueokm^} ... „

Eionahmen Kr.

davon im Person envcrkehr . . „

, G titerverkabr. ... ,

Aiisgaben

Ueberschufs „

Verh4ltaifcTon ^»^ . . . •/.

Auf 1 km koniinen durchschnittlich:

an Eiuuahine Kr.

» Ausgabe »

^ Ueberschufs „

n Zii^kiii Anz.

I,
Personenkm ^

9 Gtitertooneiikm') ,

I,

im

») 8601

8477

579»i

933

1988

22285

88

18M

8997

8859

695,4

905

•"•) 2 133

23222

(iu Millionen)
21,4

427,6

661,0

61,1

17,0

33,1

32,0

19,1

I

( Auzahl)

22,7

466,3

795,3

64,1

18,2

34,6

32,6

21,5

61^

6030

3 770

2 260

2 524

60444

77978
I

6638

4 OR!

2 407

2 677

58 865

83281

Ohne Uellivarabiihn 211 kmV

Filr 1896 berecliiief sicli die IJaliiiliiiifje auf 9 755 km. d. h. SM^ km iStaats*

baboeo and 6486 km PrivAtbaliueQ. En koiniuen auf 100 (ikin = 2,21 km und aaf

10000 Einwohnw = 20/0 km Bahalisie.

«) Fdr 1896 benehnet nch dai Aalagelnpital (far 9766 km) aaf mad 686 HU-
lioDen Kronen, davon 296,7 Millionen Kronen anf 8969 km Staatobafanea.

S) Einschlierslich Postwagen.

4} £il- and Frachtgttter.

Google



Die Bis«iil>«hii«D Ska&dbiftTieiM im Jahre ISMANi^ 609

8. Norw«g«B.i)

Am 90, Jmii 1886 mnfiilBte das fiisenbabiinetz Norwegens 1 76S km,*)

woTon 7aO km voltepurig (i^S5 m> mid 10S2 km schmabpnrig (996 km
= l,o«7 m nod S6 km = 0,76 m) wetod. Davon waren 1 641 km Staata-

bahnen und 111 km Privatbahtien.

Die mittlere Betriebalftnge betmg 1 760 km (gegen 1 709 km im
Vorjahre).

Von der BahDiftnffe*) entfiiillen:

auf 10 OX) iCinwohner km

„ ilU qkni Flache ..... ,

Das verwendete Anlagekapital

betrog:

f8r die Staatsbalinen .... km
tiberbaupt Kr.

fQr 1 km

fur fliePi ivatbahue»i(Hauptbabii)*) km
iiliet liHupt Kr.

fiir 1 kin

ao. Jaiii

1806 1886

8,674 8,805

0,5358

1!

0,6488

1631,7 l,Wl,l

180220 464 162262789

i 79797
1

80694

67,8

11714 471 12023570

i: 172 780
1

177339

zusammen fQr km W) 1 699,r> 1 708,9

fiberbaupt Kr. jl 141934926
,

i44 28<lB65

ffirl km , ii 83606 84432

daranter ffir Betriebsmtttel . , '| 17686613 18097994

Far ErweiteniDgsanlagen wfthrend des Betriebos sind bis 1896/96 im
ganzen 18473161 Kr., bis 1894/96 s 12314012 Kr. aufgewendet.

•) Vergl. Archiv i^96 H.&Jl u. IT. lur das Jahr 1893/94 ami Norgea Oiiicielle

StatiBtik. De offeatlige Jembaner, Beretning om de Norske JenitMuierB Drift i

tetnineD 1. Jnli 1806 bii 90, Jvani 1896. AfgiTet til d«n kgl. Norske Begjcrings De-
pikirtMient for de offentiige Arbeider fra StTrelten for SUttbAseme. Kri«ti«nia 1807'

^ Am 80. Jani 1806 waren 1790 km in Betrieb, davon 780 km mit YoUspar.

*) FlXeheninhalt = 820804 qkm, Sinwoknersabl = 1088074 (t. Jannar 1801).

*) Obne die 96,» km iasge Sehmaiaporbahn *(0 7s m) Ketttvn—Os nnd die 16,« km
lnvge T.inie Lillesand—Falksvnnd, deren Anlagekapitalien sich am 3 ). Jnni 18% aai

T.M 410 Kr. bezw. 462 0:0 Kr. Iiezifferten. Mit tlieseii stellt sich die Gesamnithalm-

lauge (30. Jani 1896) ant' 176V luit einem Anlagekapital tou 14546^2 775 Kr.

(83 048 Kr. fttr 1 km).



510 Die Eiaenbabn«a SkaadinavieDS in Jahre 1894/96.

Das verwendfite Anlagekapilal warde aaf-

gebraeht:

darch Ansgabe iron Aktien n. s. w. Kr.

9 soDstige Anleihen . . .

, Betriebsuberscbilsse . . .

zasammeu ,»

Das Kilometer Bahulauge kostete:

f&r die ?ollsparig6B fiah]ieii(i,4S6m) Kr.

„ „ sehmalspnrigen , (1»067„) »

» » » » (0,76 ,) „

An Betriebsmitteln waren aaf dem 6e-

sammtnetz Torfaanden:

Lokomotiven 0 Stuck

Personenwageu^) „

Gfiterwagen*) ,

Postwagen «

Personenwagenplfttze Anz.

desgl. auf 1 km . „

Ladungsfahigkeit der Guterwagen t

desgl. aaf 1 km . ,

Die eigonen a. frem den Betriebsmittel

babea geleistet:

aa Lokomotivkm:

Qberhaupt

fifir 1 km

daranter Zugkm (vor Zfigea) . . .

fQr 1 km

1804/95 1886/M

4 Ai% AnnMA129620914

3 403 784

O OOU £Zi

loU olo !Sl4

3850198

144286 366

103 775

68276

25655

i

105111

68291

1

27984

1

1

1

1

1

180

563

4609

49

21185

12.4

83641

19,7

188

55H

4 766

45

21800

12,9

36012

19,8

«) 5 991 737

3 560

4863602

2890

»)6^799
3660

5U05896

2905

^) Mit einer Sknpiiiigen Haiohioe.

*) Mit Bremswagen.

Ohne die icbmalsparigea PriTAkiiahnea Nesttnn—Ob uad LilieMud-^FelkiTud.

i^'iyui^uu Ly VjOOQle
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Di9 Eite&lwliiien SkftiMUnttfieiit im Jalire 1894/96. 611

ma WagenaclukiloiDeteni:

r

1894/95

ftberhanpt '125890216

74601far 1 km .

damnter:

von Personenwagen

„ Po8t- uud Bremswageu . . . .

, GAterwageo

Die darcbsehnittliclie Achsenzahl der Zfige

betrng:

an Personenwagenaeliseii

i» Po6t- nod Bremswagenachseo . . .

J,
Gftterwageoachsen

flberhanpt

DttrcbachDittsertrag fQr 1 Zagkm . Kr.

Kosten .1 . . .

44 154 7m
20 837 618

60897S38

9»i

4,8

12,4

26,8

1,99

1,55

1886^6

l^866^2041

77576

45 648 855

21 667 816

66445370

9.1

4,8

18,8

26,7

2,12

1,57

Ueber den Gftterverkehr der norwegischen Eisenbalinen in 1894/96

nnd 1806/96 ergeben elch naeh der GUteretatietik nachstehende Vergleiche-

zahlen:

£s sind im gaozen bef&rdert:

in 1896y96 . . 1568 7U1 t,

dagegen „ 1894/95 . • • . 1433 109

1894/96 1896/96

Davon entfallen:

anf Baa- nnd Brennbokc . . . . t 654309 591 625

38,66 37,73

195893 225 151

% 13,67
\

14,30

• 112 334 110 256

% 7,84 7,02

. t 826(54 98772

•/• 5,77 6,35

4a 612 53 667

•/• 3,o& 3,42

Die weeentlicbsten Betriebsergebnisse dee norwegiachen Bisen-

bahnnettes in 1894/95 ond 1896/96 eind nachetehend iibereichtlich zn-

aammengestellt:

Digitized by Google



518 Die Kiseubahliea 8lHUi4iii«Ti«iit im Jthn

Mittlere BetriebsIftiiKe

Verweiniete.s Aniagekapital:

uberhaupt

fur 1 km Bahol^nge

Geleistete Zugkm:

Aberhaupt

fGr 1 km . . .

BefDrderte Reisende

Geleistete Peroonenkm:

ulterliaiipt

fftr ] km

Mittlere Fahrt einer Person . . .

Bef&rderte GAter (£il- a. fraehtgat)

Geleistete Gfitertkm:

fiberhaupt

fflr 1 km

Mittlere Fahrt einer Gdtertonne. .

(reiiammtemiiaUme:

uberhaupt

fur 1 km

undzwar: im Personeuverkehr

„ G&terverkehr .

Durehscbnittsertrag

:

fur I Personeokm

„ 1 GOtertkm

Gesammtansgabe:

ul)erliaupt

fur 1 km
(hivnn entfalloii: (fiir 1 km):

auf aligemeiue Verwaltuug

Verkfhrsdienst . . .

Mascbineudieiist . . .

km

Kr.

It

Anz.

»

An 7..

km

t

tkm

km

Kr. ,

-
I

n
I

I

Oere
,|

t

Kr. !:

1894/96 1W96

n

Verhaltnifs von

Babnunterhaituug
Ausgabe

Binnahme

1709 1760

142609 646 145 482 775

82684 83U48

4923 956

2861

6834961

67,1

9 726 225

6691

2597

2962

4^

7 563 772

4 425

-4

' 1435

1458

i4(il

77,s

6069830

2606

6772681

146 044866 160 124 836

85456

23,1

1488892

91 552

23,7

1669690

96148716 109646068

66260 62680

69,u

10642 845

6(m
2 723

3 224

2,7

4,7

7 89'J 253

4 516

82

1 445

1 482

. 15U9

74^

Google



Die Eisenbahuen SkandiuavieDs im Jahre 1894/95* 513

Ueberschufs:

fiberlianpt .

ffir 1 km
in Frozenten dea Auiagekapiiais

£r.

1894/96

2 162 463

1265

l,n8

1895/96

2 743 693

1569

Ueber deu Personen- und Guterverkehr der norwegischen

Bahnen in 1894 95 and 1896 96
') ergiebt die amtliche Statistik folgeude

Vergleichszahlen

:

1894/y5

Pefsoneii
I
Pmonenkm

1895/96

Es kommeu:

anf L KIaH« . .

„ m. • . .

PenoBftn
|

Panonenkm

(in ProieBMB der GemmmtMhl)

0^

T,4

<M
1

0,t

13,4 18i^

88»7
I

80,T 88.1

Die darducbnittlicbe Fahrt tines Boisenden beting in 1895/96

(1894/95):

in I. Klasae 153,2 (146.2) km
» n. , 42,9 (41,7) „

« ni. „ '^2,0 ( 21,4) ,

uberhaapt 23,7 ( 23,i) .

Die durehbchuittliclie Besetzung der Personenwagenplatze ergab (in

Hunderttheilen) in 1895/96 (1894/96):

flir die I. Klasse 8,4 ( 7,8) «/o

« n n. n 12,9 (12,4)

„ „ III. « 24,0 (21,9) ,

uberbaupt 21,ii (19,5) „ .

Fnr den Gnterserkehr ergaben sich fOr 1895/96 (1894/95) naeli-

stehende Zahlen:

BefSrderte Gfltertonnen (einscU. Vieh nnd Fabrzeuge) = 1663 236

1

(16i8185t).

Geleistete Gfitertkm ») = 122 OHO 717 (laS 233 247) tkm.

Durcbsckmittliche Fahrt einer Gutertonue = 69,3 (66,5) km.

' (Uiiif Nesttum—On und Lillesand—Flaksvand.

Flir jbrachtgttter, frachtfreies tiut, Fahrzeuge, Vieh, Eilgut und Gepftck.

ATBbiT flkr ElMttbaihBweMn. latT. 35



6U Die SiMnlmlineii SktndinairieM im Jahr* 194/96.

Die Einiifthiiie iMtrng:

») im Penonenverkebr:

in L KIuu
. n.

« m.
ftberbanpt ...

b) im Outerverkehr (Frtusbtgnt nikl

1894/95 1) 1895 96

At

Vieh):

fur 1 tkm Fracbt^t

. 1 Gtttertkm . .

Auf 1 Betriebskm kommeji:

a) an Einnahme:

im PersonenTerkehr . .

„ Giiterverkehr . . . .

auf soDBtige EinDahmen.

(Iberhaupt ......
b) an Ausgabeu tlDeriiaupt .

davon (in Prozenten):

Ml allgemeine Vvrwaltnng

„ YerkebriTerwftltiiiig. .

, HMchine&Tenrattiiiig .

« BahnTerwAltang . . .

a fOMtige AnsgalMii . .

Das Pcrsnnal der iiorwegischeu £i8eii-

babuen betrug:

bei den Staatobahnen .... Am.

^ 9 PrivatbabDeit ....
uberhanpt

Davon ent&Uen:

anf allgemeine Verwaltong . . „

„ Verkehraverwaltiing ... ,

„ MaschinenverwaltuDg . . . „

„ Bahnverwaltong .... „

1 1 1 1

Person Personeukm Person Personenkm

Oere
1

Oere

j

1061 7,4 1067 7,1

im 4,0 m 4.0

58 54

64 66

4,« 4,7

6,1 6.0

1886/96 <)

1 Kfonen
1

in %

2620

....
J

45,5
'

2747 44,6

, aoo7 52,a 3271 &8,t

134 140 9.0

6761 6145

^

4470 4566

!.»

89,1 8V
88,* 89,«

99*7 88,1

1

Ifi

1884/95 >}

It

8026

684

3660

48

1477

975

1050

1686/96^)

2960

668

3688

49

1498

983

998

1) Obne Neottnii—Oi nnd Lillesand—Flaksvand.



Dit fiiftiiMiiitt SkaadiaaTieiit im Jakre 18B496. 515

Die naehrtehende ZuMuniDenrteUiiBg giebt eioen UeberblMk Aber die

fiaaptbetriebeergebnieee der norwegisehen fiisenbahnen im

letzten JabrfiiDft 1890/91—1896/96.

.... —

£s betrttgea: 189^ 1883/d4 t

1

18U4/86

Mittlera Betriebtllnge . . . km 1578
1

1 1611 1 1706 < 1750

Auf 1 km entfallen:
j

an Ania^ekapital .... Kr. 83 202 83 718 83 775 ^2 1)34 83 048

Zof^kni ....... Aas. 2849 2 869 2 a^'i 2 89>i

r 79771 84866 86516 ^ 86456 91562

^ GiiterfonQenkro (Eil'Qiid
t

Frachtgnit) , , . . tkm r^r> 709 59 716 57 760 56260 62 690

Kr. 6720
,

6828 5764 1

1

6691 6065

nnd swir:
1

1

») im PftnoneBTerkehr « 9566 2606
'

2567 2788

b) n GfitMTttrkebr. . m 80S8
1

Sli5 8015 11868 88M

n 4309
,

4470 1 4515
1

4^ 4516

^ ueMneiiHW ..... n 1868 1888
;

I mm 1 IMnI

Verb&ltnirs von —^-^^^ .
KiniiMinia % 76,8 76,H

J 78,*
;

77,9 74,a

DimhMbiiittf6rtra;;

:

i

flir 1 Persooenkm .... Oere 2.s» 2,s 2.7

1 Giltt^rtonni'nkin w 4,^

1

4.;

Dnrduehnittliehe Fahrt:

km SS,« 28,7

• 0&tert»i»6 .... »> 67r« 66»» 67,1 69,9

Dimteehaittliofae Avwiitiinig:

der Penonenwan^plltte . ll),s> 2U
;

19,6 21.x

n TragffthigkeitdM-Outer-

36,3 85,7 86,8 84,7 85^7

Indein wir fur die Betriebsergebnisse des dauischen Eiseiibahnnetzes

aaf deu Aufsatz S. 762 des Jahrgangs 1896 dieser Zeitschrift Bezug nehmen,

Jassen wir noch fiber die Hauptbetriebsergebnisse der Staatsbahn-

oetze 8kandina?ieo8 in 1894/95 Dachstehende — der achwediscben

Statiatik entnommene — Ztisammeiistelliuig folgeu:

86*
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1

fttr die StaatibahiiiistEe

Es betrugen:
j

Sciiwedens . Norwegens') D&nemark>

31. Mftn 1805

i

t

1726 1732

Mitture Beinenianga . . 9974 1708 ' 17»

AiiiigftKtiiiuu iur 1 nn • •
Aft 019 88884

Betriebsnittd:
JOSMP 180 m

' '
i

4800 6408

0006019 408S968 7488166

Bef9id«rto PanoiiMi . . .

i

n 5800868 8884861 11740844

8489861 1619044 1868471

Qaleiiteto Penoiienkm . . . All. S98«)7800 146044866 888889906

^ Gntertkm . . . . tkm 290 871 486 108 245891 154 625496

Kr. 23 362016 9 7l>ti 220 18 s37 274

j
15862660 7 563 772 14 y33 940

UeberRchuls • n 7500 855 24ii2m 8003370

Anf 1 BahDkm komnieii:

Znpkm ........
Personeokm

Giitertonnenkm

Darchschnittliche Fabit:

einer Person

„ GUtcrtojine . . . .

Anf 1 BiUiTikm entfallen:

an Eiiiuaume

„ Ausgabe

^ reberschufs

Durcbschuittsbetrag

:

fiir 1 Personenkm ...
^ 1 GutertonDenkm . . .

AMKftbt

Sinnalme
'

Versinsnng dm Anlagekapitalt

A&z.

km

Kr.

Verhftltoifs von

Oere

0/«

8 028
j

76801 I

97 687
I

I

c

48

95

!

7 8r)5

5 330

2525

8,4

4,7

2 881

456

63 644

66

6G91

4 426

i:

67,«&

2,n
I

8,»

5,1

77,»

4S02

194 471

89480

29

79

luSito

8037

2258

3,-»

4,9

79:3

Die Aii;.'abtMi fill- Norwegen

07.8 km laDgeu Privatbabn Kristiania—

besiehen siob anf daa Oeianmtneti mit der

Bidsvoid.



Kleinsra Mitthellungeii.

Deber die EiseDerzindustrie an den grolisen Seen von Xord-

amerika entnehmen wir einer AbhandluDg von George T. Xonell, Bd. 6

& 23 ff. des Journal of Political Economy, folgendes:

Man nnterscbeidet in den Vereinigteii Staaten drei Gebiete, in denen

baupts&chlich Eisenerz gewonnen wird: das Ostliche Gebiet, die Minen

TOO New-York, New-Jersey, Pennsylvanien nnd Ohio umfassend; die Seen-

region im Norden der Staaten Wisconsin und Minnesota nnd auf der

oberen Halbinsel von Michigan; die Alabama-Tennesseegegend im

Siiden. Die Forderung des Minengebiets des Oberen Sees hat in den

Jahreu 1880 bis 1S9B gaiiz gewaltig zugenommen und fibertrifft jetzt die

anderen Gebiete bei weitem. Im Jahre 1880 betrug die Gesammtfordei ung

an Eisenerz in den Vereinigten Staaten 7 120 362 grolse Tonnen'), duvon

cntfielen auf das Seeugebiet nur 1677 814 Tonnen oder 23,*^%; 1895 da-

gegen nahmen diese Minen an der Gesammtforderung von 15^57 Tonnen

mit 10328 428 Tonnen oder64,7'/o thcil Am empfindlichsten liaheii uiit.-r

dieser Steigerung die Ostlichen Minen gelitten; ibre Forderung, (iu I snu

Doch 4243 371 Tonnen oder 69,5y Vo betrug, fiel auf 1634 863 Tonnen uder

9,62% Jabre 1895. Das s&dliche Gebiet ist seiner Lage wegeo weniger

beruhrt worden.

Die Ueberiegenheit der iSeenregion beruiit anf der Beschaffenheit des

dort gefOrderten Erzes, das sehr wenig Phosphor enthSlt. wiihrend es reich

an metallischem Eisen und frei von schadlichen Hestandthpilen ist, in ge-

wissem Umfange eiu© vorzugiiche physikalis* he ikschallenheit besitzt. Es

eignet sich besonders ffir das Bessemerverfahren, wiihrend aus den ftst-

lichen Mineu vielleicht weniger aJs eiu Yiertei der geforderten Mengen

diesem Verfahren unterworfen werden kann, und das Bessemerverfahren

spielt in Amerika erne so grofse RoUe, dafs 1896 etwa 59,5% des ge-

^saiiimten dort geforderten Roheisens danach behandelt sind.

^) 1 grofse (long) Tonne = lOlG kg.
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Die Transporteinnehtangen sind vortrefflich. Besoodera Minenbalinen

ffibren das £rz ao die H&feo der Seen heran. Hier ftUt es hauptsachlieb

dareh seine eigene Schwere in die Kammern der 67Vs hohen DockB

nnd yon dort in die Dampfer, die an der S«te des Docks anlegen. Im

Ankonftshafen wird das Erz dnrch Beelierwerke ausgeladen nnd wieder

in Docks gelagert oder nnmittelbar in die Eisenbabnwagen verladen.

Wenige Stunden genfigen jetzt, nm eine Menge ein- oder anszutaden, zn

deren Verladnng fruher mebrere Tage erforderlicb waren; znr Verladung

von 2600 Tonnen genfigen z. B. 70 Minnten, die grOfsten Dampfer kOnneo

in 12—14 Stnnden entladen werden.

Die Kosten der BefSrdemng anf den Seen sind anlserordentlicb go-

ring. 1896 wnrde anf der Strecke Dointb—Ashtabnla (889 engl. Meilen)

80 Cents ^ */,« mills fQr die engliscbe Tonne nnd Heile gezahU. fis ent-

spriebt das einem Satze von etwa 0^ ^ fllr das TonnenldloBieter. Im

Sommer 1896 ging der Frachtsatz zeitweise auf 60 Gents berab = *Vi«o i&iUs

far die Tonnenmeile = 0,1B4 flir das Tonnenkilometer. firwftgt man, dafs

anf den Elsenbabnen ein Satz von 3 mills ffir die Tonnenmeile = Oj8 4
f&r das Tonnenkilometer fdr Erzl)ef5rderuDg a!s ein ungewOhnlicb niedriger

zu betrachten ist, so leuchtet die Oerin^frmii^heit soicber Frachtsatze bei

der Wasserbeforderung ein. Man hofft, dafs die BefOrderung auf der £isen-

bahn nacb Pittsburgh allmahlioh zum Preise von 0,7b fur das Tonnen-

kilometer m5g!ich sein wii<l. — Nur bei so biliigem Frachtsatze abcr

lohnt sich die BefOrdemng der £rze von dem Seengebiete nacb dem Osten

der Vereinigten Staaten.

. Zur VerbesseruiijB: der Verkehrsinittel in VorderasitMi kommt

in erstur Linie die Weiterfuhrung der anatolischen Eisenhahn von Angora,

ihrem jetzigen Endpunkte, durch Kleinasien Tiber Diarbekir uml Mossul,

dem Laufe dcs Tigris folgend, nach Bagdad in Fragc. Von hier konnte

sie zunaclist nach der Hafenstadt Basra am persischen Clolfe und dann

weiter an der Kiiste des Oolfes nnd dcs fndischen Ozeans entlMntr iiber

Bnschit mid Hcnderahbas in Persien durch Beiatscbistau nach Karatiicbi

in Indien Rt'lcitet werden.

Zur Erganzung dieser Verkehrsstrafse vor allom fur die Befftrderung

geringwerthiger Massenwaaren liegen zvvei Projekte vor. Der Ozean-

verkehr soil dun h eine regelmafsige Oampferverbindunu zwischen Ham-

burg oder Br^ni'Mi und Basra verbessert werden. Ein Anfaug zur Dnrch-

fuhruns eiars .solchen I'nternrlimens liegt in den I'lanpn der Deutsch-

Persiacheu Handelst(esells( liaft. die Bremen und Buschir am persisciien

Goife mit einander verbinden will.
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in Bawa 8oU rich eine DampferHnie aaf dem Tigris nacli Bagdad

Qnd vielleicht nach HosaqI anschliersen.

Dio EiuriehtuuK dieser beiden Daiiipferlinieii wiirdi' iiiich deii grnrseii

Vortheil mit sich bringen, dafs man ohne Gefahr fiir dcii deutschen Handel

den Ausbau der anatolischen Bahn auch von Ba^^dad aus bejfinnen kOnnte.

Duich diese drei Ihiteruehmuiigen wuidc eine vollkommene Ver-

biiidung Mitteleuro])as mit dem peraischen Golfe uud Mesopotamien er-

reifht werden. Dus lunere Peisiens soli ein viertes Projekt diesem

Verkehrsnetze anscbliefsen: die von deut schen Untern e innem geplante

Fahrstrafse von Teberan fiber Khanakiii nach Bagdad uiul von dort weiter

nach den schiitischen WalifabrLspiiitzen Kerbela uiul Nedjef.

Die Verpaclituiig d<M* hrasilianischen StaatsbahneD iiegt seit

Jahren in der Absicht der brasilianisehen Bondesregierung. Unter der

staatlicbeo Yerwaltang sind die Einnahmen in deo ietzten Juhreu be-

stgudig gesiinken, und fflr 1895 hat sich fur das gesammte Netz ein

Defizit ei^eben. Ea gelang jedoch zonftehst aicbt, die Zustimmung dea

Parlaments zu diesem Schritt zu eriangmi, und erst darcb die ErklSrang,

flafs snnst der Staatsbaukerott unvermeidlich sei, bat die Regierung die

Aniiuhiue eines darauf abzielenden Gesetzes bewirkt. Durcb Geset/. vom

9. Dezemher 189G ist sie unter anderem beauftrag:t wnrden, allniiihlidi zu

einer tlieilweisen Einzielmng des Papieiireldes uberzutieheii, uiid hut zur

Eireichung dieses Zweckes die Vollmacht zur Verpachtung (h i Staats-

bahneu erhalten. Im Gesetze selbst sind nur die Gruudziij^e festgelegt,

nach denen vertahren werden soli. Bei V^ergebung von Verlangerungs-

nnd Zweiulinien, wnhei die iMchter der Staatsbabnen vorzugsweise zu

berfleksirhtigen sind. soli bieniach vor allem auf die Gleichmafsif^koit der

Spurweite geaehtet werden. Dadurcb wird vielleicht Hllinahlich der 6pureii-

wirrwarr in Brasilieii heseitigt werden. Nacli Keiiiniann, Sndamerika nnd

seiue Eisenbabnen (Artdiiv fiir Ki.ienhahnwesen 1895 S. lO ff.). (iberwiegt

namlicb zwar die Spurweite von 1 ni, aber daneben giebt es AVeiten von

1.6, 1,4, 1,1, 0,96, 0.7»i uiid 111, uiid selb.>i auf ein und derselhen Hahii

besteht nicht immer Einlieitlichkeit: so ist die Stammbahn mit 1,0 m Weite

begoonen und mit 1 m tortj^esetzt worden (8. 55 a. a. 0.)-

Auf Grnnd des Geset/es voni \). f h /i ruber und eines daran an-

si hlieiheiideu Ministeriuldekrels voui 28. Dezemher ISItti hat nunmehr die

f4t'neraldirektion der Verkehrswege am 9. Januar lbV7 die Pa(ditliedin<.iuii-

gen vprnffcntlirht. Die (Jehote sind bis zum 16. Mai d. J. bei der (Jt iieral-

direktioi) oder bei deu brasiliaoischeo Gesandtschatlen zu Paris, Loudon,
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Berlin, Brusael und Washing^ton eiozareichen. Aas d»n fiedrngODgdn ist

hervorzuheben:

Die Yerpachtang erfolgt aof die Daaer von 60 Jahren; doch h«t die

Regierung das Becbt, mit Brmftchtiguog des gesetzgebODden KOrpers schon

nach 30 JahreD den Vertrag gegen Entschftdigmig an&uheben. Dieee

£Dt8Cblldigang sol) in deni zwanzigfaehen Bctrage des mittlereu Rein-

ertrages der letzten 5 Jabre and in dem Werth der wftbrend der letzten

drei Jahren errichteten Bauwerke bestehen; der Reinertrag wird in Gold

berechiiet. Fur militarische Operationen darf die Regieroiq; orflbergebeud

such oboe Ermaclitigaog des Parlaments die Babuen nnd das rollende

Material in Besitz nehmen; die Vergutnng darf dann nieht h5her sein als

das Mittel der Reineinnabme in den enteprecJiendeii Zeitr&amen der der

Besitzergreifang ToraBgebenden fOof Jabre.

Der Pacbtzios soil bestehen:

1. aus einer Anfangszablung vou 5 Millionen Pfand Sterling, zablbar

bei der Zeichnung des Vertrages;

2. aus 20 7o ti*^^ Betrages, der uach der Verziu.suiii; de^i thats&cblich

verwendeten Kapitals mit 12 "/o ubri^ bleibt, und cndlich

^ 3. auis der Jabreszahlung. (iie der Untenielimer aubietet uud deren

HObe Ueu Zaschlag der Pacbtung btastimmt.

Der fiewerber imt gleichzeitig mit dera Angebot die Bescbeinigung

vorzulesjen, dafs er bei dera Bundesscbatzamt oder dessen Londoner Zweig-

stelle 60000 ^ hinterlegt babe; diese Summe verfilllt zu Gunsten der

Staatskasse, wenn der Bewerber nicbt 30 Tage nacb der VerOffentlichung

der Zuschlagsertheilung den Vertrag unterzeicbnet.

Die Eostea der Staatsaufsieht sind in halbjahrigen Vorauszahlungeu

vom Untemebmer za entricbten und werden anf 100 Gontos de Reis

berechnet.

Der Untemebmer hat das gesammte Betrlebsmaterial in Tollkomme-

nem Zustande zu erbalten and naeh Bedarf za vermehren; nach Ablaaf

der Pachtzeit i&ltt es ohne Entschftdignng an den Staat

Unter Berftcksichtigong der dareh Mhere Konzessionen erworbenen

Reehte soil der Pftchter den Vorzng haben f&r den Baa der Verlftngenmgen

and Zweiglinien, die znr Entwicklong and Erieichterang des Betriebes

beitragen; er mufs sich verpilichten, die Zentraleisenbahn bis znm Para-

hybatbale za yerdoppein nnd ihre Spurweite soweit erforderlich aof 1,60 m
za erweitem. Ergeniefst das Recht derEnteignang nndZoUbefreinng f&r

das Bahnmaterial.

Der Pachter darf im Einverstftadnifs mit der Regierong die beste-
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htnden Tarife ftnden nnd nit den Enraen YerSnderliche Pteiae in An-

wendiing bringen, ancli none F^uplftne anisteUen.

ZnstSndiges Ctoricht ist filr a]le Streitfragen das des Bnndes; der

Untornehmer bat deshalb in der Bnndeahanptatadt einen Yertreter mit

Vollmaebt za bestellen.

Die Regierong bebftlt alcb daa Becht vor, bei Zahlnngszdgerangen

md BetriebsanregebnftTsigkeiteD sowie stmstigen YeiiragSTerletznogen

Strafen von 2 bis 20 Gontos an&nerlegen nnd den Vertrag danii ganz

aniznbeben, wenn der Betrieb anf mebr ala 15 Tage obne 6nmd nnter-

broehen oder die Zahlnng der Jahreaaomme um mebr aia 40 Xage ver-

zOgert wird.

Lassen sich nicht alle Bisenbahnen znsammeD verpaciiteD, so ist die

Aufaugszahiung von 5 Hillionen Pfund Sterling bei der Yerpacbtung der

Zentral^enbahn za ltiaten;der Tbeiibetrag, der anf diese Eisenbabn ftr die

Staataaoftieht entfiUlt, tat anf 40 Contoa nnd die Sieberbeit fQr die Yer-

tragszeicbnnng anf 40000 Sf festgesetzt Die Regiemng nimmt anch An-

ffebote ftir die Pachtnng der Eiaenbabnen in Grappen oder einzek an;

der Bewerber hat dann die Tbeilbetrage, die er anf die Anfangszahlnng,

die Jahreapacbt nnd die Sicherbeitaleistung in Anaatz bringm will, aelbat

anzugeben.

Die Eisenbahnen, die zar Vei pachtung kommen sollen, sind:

1. die Zentraleiaenbahii im iiundesdistrikt und in den Staateii Kio

de Janeiro, Sao Paulo und Minas Geraes: (12l7,oy5 km Betriebs-

langc, 1695 Roheinnahrae 27 945005 Milr. 283,5);

2. die Baturitcei>enbahn im Staato Ceara (244;8ao km Betriebsiiinge

und 8^5965 Milr. 645 Roheinnahme);

a. (lie S(il>rateisenbahn im Staate Ceara (216,980 km and 210581

Milreis 274 Roheinnabme);

4. die Sol de Pemambncoeisenbahn mit Abzweigung (198,906 km nnd

647484 Milr. 628 Boheinnahme);

5. die Zentraleiaenbabn von Pemambnco (161 km nnd 766832 Hilr. 640

Roheinnahme);

6. die Sao Franciacoeiaenbahn im Staate Bahia (452 km and

660692 Milr. 022 Roheinnahme);

7. die Panlo Affonsoeisenbahn in den Staaten Alagoaa nnd Pernam-

bnco (116 km nnd 87 314 Milr. 947 Roheinnahme);

8. die Eisciihalin voii Porto Alegn! nanh Uruguyana mit Abzweiguiig

im Staute Rio Grande do iiul (587 km und 2109 437 Milr. 985

Robeiunabme).
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Die folgende Znsammenstellong eotbftlt die Brgebnisse des Betriebeii

aaf dem Gesammtstaatsbahiinetz tod 1856 bis 1895.

Janr

- - -

Darch-

scbnittlich

im

Betjrieb

Boh-

einaAbme

Betfiebs*

kotten

Milr.

Bein-

Aiaaalmie

Milr

Yerh&ltDUt

UCt

Betriebskostea

s« den

Boheiiia«bM«a

II

1868 51 205 590 61,01

1863 SO 1 033 9w; 1Gb 002 80,14

1866 203 2 819 831 1255 5U 1564 317 44,i.s

1878 868 6411067 86480a6 886004:1 46,76

1878 688 10088fi» 6600906 4468810 4S.»i

1888 688 11607068 6660861 6086797 1 6M
1888 807 12&78696 8880810 669S816 ] 6ire

1898 1183 34986364 24 012 416 913 939 96,33

1 156 26 94«; 720 25 383 913 562 613 97,»2

16B5 1180 27946005 28011706 — 66701 100,94

EiseDbahn in Guatemala. Von der Eis^bahn, die die Hauptetadt

Guatemala mil dem atlantisehen Hafen Puerto Barrios verbinden soil, sind

am 15. Februar 1897 die vier ersteu Abschnitte von Guatemala aaa dem

Verkefar fibergeben worden; der funfte Abschnitt, von Zaeapa nach El

Banebo wird demnftchst provisoriseh in Betrieb genommen werden. Dann

ist die Strecke Guatemala—Bl Randio, 184 englische Meilen von der im

ganzen etwa 194 en^iecbe Meilen betragenden Bahn, betriebsfUug. Oer

noch herzustellende Theil, der die Verbindung zum atlantisehen Ozean

scbliefsen soil, f&hrt durch Crebirgsland und verursacht noch erhebiiche

Baukosten. Vou der Vollendung der Bahn verspricht man sicb eine be-

deatende Hel)iui^ der Produktionsf&higkeit Gnatemalas: ^ie erHcbliefst den

grOf-^eren TheU der Kepublik, der bisher wegen Mangels einer Verbindung

brach liegen muiste.

Kill iifut's System der 1 iiiiiK'Iliiftung hat der Oberiospektor in der

Eiseiibahnabtheiluns: des italienischeii Ministeriuras dor dffentlichen Arbeitcn

Sacrardo rrtundcn. Da uut italieuischeii fiahtien, besonders in den Apen-

nineii vielfach Steigungen innerhalb der Tunnels bis zu 1 : 40 vorkommen,

zn deren Ueberwindung die Ziige von 2 und 3 Lokomotiven gefordert

werden mussen, stellte sich das Bedurfiiifa nach kraftiger Luftang herans,
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oln« data Mhere Tereuche den AfisprOeheo an ZweekmfiTgigkeit and

Billigkeii entsproeben hfttteo. Saecardo stellt kftoatlieh mit einem an

einer Tonnei5&ung angebraehten Yentilator im Innern des Tnnnels Lnlt-

zng ber, wobei der LnftBtrom dnrcb eine ringlOrmige, der Peripherie dea

Tunnels folgende scbmale Oeffnimg dngeblasen nnd dadnrch die Lnftoftiile

im Tunnel mit fortgerissen wird. Das Veifahren 1st am Tunnel von

PratoliBO aof der Linie Floranac^Faenza und dem Tunnel Ton PraecMa

anf der Linie Bologna^Pistoja (letaterer ist 37S7 m lang und liegt in

einer . gleichmftfirigen Steigang tou 24V<ia) versufiht worden. Eine w
Leitung and Prlifiug der Versuche abgeorduete Eommission von Vertretem

der Hinisterien der OlTentHchen Arbeiten und des Kriegea, aowie der

adriatiscfaen Eisenbahnen spricbt sieh in einer umfangreicben Denksehrift

aehr gilnstig fiber das System Saecardo*s aus.

Die FahrfiresHn^indigkcit tier Schnen/iiiri*.') Durch eiueu Fehler

im Reiciibkursbuch uher die Lilnge. der Strecke Guuda—Rotterdam ist die

anf S. 210 des vorigen Hefts des Archivs fur einen Zug dieser Strecke

iiiitgetheilte Reise- und Fahrgcschwindigkeit falsch und zwar zu hoch

angegebeo. Die Entfernung betragt uicht 28,2, sondern nur 'iO.ii km. die

Bt?ise- und Fahrgeschwiudigkeit dieses Zuges wiirdeu sich dalier nur auf

72,7 undSi^. i km St. st^lleo. Auch die durchschnittliche Reisegeschwindig-

keit von 16 Zfigen der genannten Strecke verringert sich von 86,8 aof

63,1 km/St. Ui.llitnd wurde also in der auf S. 210 mitgetheilten Uebersiclit

erst ail die dritte Stelle, also hinter Deutschlaud zu setzen sein und

ilatuii Ltiliallt auch der llinweis auf eine bezuglich der Fahrgeschwindig-

keit recht beachtenswertbe Leistung. Ebenso ermafsigen sich infolge dessen

in der auf S. 207 mitgetheilten Nachweisang die unter No. 5 gegebenen

Zahlen wie folgt:

Uebcr die Imlgarischeii Eisenbahnen entnehmeu wir dem HaodelB-

maseum No. 10 vom 11. Marz 1897 folgende Angaben:

Das Ki.senhahniieU ist voii 3S4 km im Juhre 1888 auf 622 km Ende 1895

gestiegeu. Da^ Aniagekapitul betrug am 1. Januar 1896 92 368 522 Frcs.,

») Vergl. Archiv 1887 t?. 2i)6 fl.

Zagkiiometer .

Zunahroe

15232,3

durcbschnittliehe Keisegesebwindigkeii

.

Zunahme

24,5 Vo

51,9 km/St.

4^V.

Digitized by Google
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d«r Itomertrag des Jahros 1806 tod 763d47FFC8. ergab oine Veniosimg

Yon Q,BSVi (men 0»uV» in 1888 md Vetlntte in 1889, 1890 nnd 1883).

Die Einnaiimen fttr daa KUometer b«tnigen 1886 = 7471 Frcs., 1894 =
7287 Frc8.; die AnBgaben 6106 nnd 6161 Fi«8.

Die Eisenbahnen Caiuda^s im Jahre 1894/95.^ Nach dem ami-

lichen Jahreeberiehte flir 1894/95*) nmfaTete das eanadisclie Bieenbafanaelz

am 80. Jnni 1886 16091 MeUen (26890 km), d. h. 328 Heileo (519 km)

mehr als im Yoijahre. Im Betriebe etanden 15977 Heiien (S5707 lun),

da?on 688 Heiien (868 km) zwefgleisig.

im Bau befanden &ich noch 225 Meilen (362 km).

Yon der GesammtbahnlSnge entlallen in 1894/96:

Das auf die EisenbahiiLn verwendete Anlagekapital betrug am
30. Jnni 1.S95 rund 894 640 559 Dollar (etwa 3,8 Milliarden Mark),*) d.h.

fflr die Bahumeile rund 55 599 Doll. (145 CXX) ai tTir 1 km).

An staatlichen Beihilfen sind 158621646 DoU. (etwa 666 Miiaoaeii

Mark) geieistet wordeo.

Der Verkehr des Berichtsjahres zeigt gegenuber dem Vorjahre einen

Ruckgang, da die Einnahmen um 2 777041 Doll, (etwa 6,6 Vo) and (^^^

Ueberschnrs, trotz verminderter Ausgaben, am 298277 Doll, (etwa 2,i Vt)

abgenommen baben.

1) Vergl. Archiv 1896 S. 792/794. Die Bis«nbfthDen Canadft's im Jahre 1899/94

2) Dominion of Cauinla. Annual report of the Department of Railways and

Canab for the pa^t fiscal year from itb Juli 1894 to 80^ June 1896« OtUwa 1896.

(Mit Uebersichtskarien.)

') Dazu gehiiren:

1. die Intercolonialbahu 1 142 Meilen (dazu 12V9 Meilen Werftbabuea},

2. „ Windssrliuie 32 ^ (verpachtet),

3. „ Prini BdwrdlMelbahn ... ill „ ,

auf die Staatsbabnen . .

, f,
Canada-Paeificbahn

, „ Grand Trunklinien

„ „ fibrigeD Linien. .

. . . 1397»/.^ Meilen>)

. . . 6174 ,

. . . 3162 ,

. . . 6367V, ,

zusammen . 16091 Meilen.

msamnen . 1 d97^/f Heilea.

FUr die Umrechnuog 1 Doll. := 4,3 M angenommen.
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Die Hanptbetriebaergebnisse des Berichtojabreei 1894/95, gegenilber

dem Voijabre, zeigt naebatebende Ueberaicbt:

Gesammtnetz
i 80. Jttni

I

1894

javireu ID ioc5

1

Id U91

"
i

ioy/7

Anlagekapital:

Timlin* 88797dOaa 894640660

fiftr die Babninflils ... 66816 6&m
EinD&bmeD *.......« 49668628 46786487

Betriebsansfiraben
1

i 35 218433 32 749 669

T <i 1 i i-j r < r
* 1 1 11

"
1

r 14 3B4095 14035 818

ADZWll 14462498 13967580

, Gfitertoimeii^). . . . 11 20721116. 21624421

48770029 ! 40661890
1

»

Betriebsraittel:')

T 1 i
•

Stack 2002 (37) 2 023 (75)

» 1861 (SI) 1 994 (133)

Gep&ck-, Po8t> 0. £xpre£iwageA n 636 (10) 1164 (26)

n ^455
1 (3423)

66963

(3101)

Anzahl 12
1

>} Die Toane = 2000 Ibt. = 807 kg.

1

Von (ler GeMmmtmeiige kommen: i

1880/84 18Mi06

, tout
[

1118885 1116479

9667684 9667888

8800819 8578416

n Brennholz .... • r 1010 701 904 056

„ MftBofAktarwaureB . 29S1S73 9866814

• Vi«h 1 640196 876844

^ Eigene -f (gemiethete).
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Si batrans ISM/W^)

Staatsbabnen

Inters Prins

koloniaU Edward-

babn • Inselbabn

(aiiadhsche

Facificbabn

(Jrand

Trankiinien

1 140 211 H 1 "7A 4 1 R i0 ID'

BeiriebalbiKe .... « 1m 910^ 6161 dl6ai

AnUaMfcaitlf1 .... Dolltf 65007939 8760665 815016888 886644908mvw ^ww

Biaiahme « 9940718 149665 17919974 160919D7

(S 967 610) ( 168 634

)

( 19 857 098

)

(17 819736)

fieiiieliMatgftbe ... „ 2 936 903 232 906 11 282506 11093 7'_'3

(12447 b09) ( 12 121 6»>7 f

Ueberscbafs 66297tj?* 4 997484

(5888) (—68857) (6808980) (5186068)

B«lftrd«tt« Pmonra . Aanhl 1808667 195068 9888995 5054145

(1301062) 1123 727) (3 168 340) (6 196597)

1 267 R16 48526 8 7S0567 7 002 611'

U 342710) ( 53 577

)

(4 014 ' 7 J OU ibi)

)

3 999 242 ^) 244 249

\ Awl VW/ (18819764) (17861989)^ ^ V ^^^^^^ ^^^»^F Jl

Betrtebsmittel:')

LokonotiTeB . . . Stttek 901 90 584 (10) 799

Penooenwagen . . „ 918 80 699 686

Oep&ck-, Post- and

Exprerswagen » „ 63 11 6(r9 214

Giiterwagen ... ^ 6667 306 16173(1000; 99588

Dnrcbschnittlicbe Fahrt

(ill der Stuude):

einen Persnnenzngea Meilen 26 2U 28 80

„ (.iutersugea . ^ 15 U 18 18

Auf 1 Zu^nneile kommeii:

an EiiiiiahiQe . . . Cto. 73,.\8 (71,'»H) (U/.'h (71.2;) 146,4n( 14(;,'i) 104,61 fn^. i)

n Betne))saa8gaben „ 73ya (70,1m) 101,io(102.oj) 91,»» (94.:il) 79,18 (68,J»i)

Von der Einnabne ent*

fielen:

auf Personenverkebr . % 9'i.77 (32,itJj 41,ii^ (40,47 ) 26,0 (31,5) 3(M (89,0 )

„ Giitervorkehr . . „ <k},tKj (61,39; 45,«r (47,aTj b6,4 (60,.% ) 68,6 (60,* )

„ sonstige Einuahmen „ (6,MJ 12,9* (12,26) 7,6 (8,0 ) 0,* (0,6 )

1) Die Klamiuerzableti bezieheu sich auf das Jabr 1893^ 94.

Eigeue -f (gemietbete).

3) A. a. 0. 880857.
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Ueber die Betriebsergebnisse der Ganadiscbeo Pacificbahn

im Jahre 1896 fiDden Bioh im vorliegendflD foofzehnten JahresberichtO

nachstebeode Angaben:

Die JahreseiniiahmeD in 1895 betitigen 18941037 Doll.,

, BetriebMUBgaben « 1895 ^ 11460086 „

biernacb ein UeberBcbnfs von 7480951 Doll.

Die Betriebsausgaben stellten sich auf 60,60% der Eiuuahmen (65,75%
im Voijahre).

Die Einnahme fur die Person uud Meile ergab Cts. (l,8r) Cts. im Vogahre),

» n T) V Tonne „ „ C),w ^ 0,87 « „ „ •

Einen Ueberhlick ul)er die Betriebsergebuisse der letzteu drei Jahre

bietet iiacbsteheude Zasammenstellang:

C & u H tl i 3 c h P a c i t i c h a I n ?
1 S 0 3 16 9 4 18 9 5

Doll. •iO',H;->3l7 18 752 168 16 941 037

11 4U>0dti

7741416 6493808
;

7480961

Am. 3811847 3<100015
1

9888798

Oeleistete PertoneiiiDeiien . . . * 314807590 880804198 960317966

BiaaBbMe fOr die Penon n. lC«il« CCt. liCe 1

Befgrderte QtttertoBBen .... Abs. 4236959 8881804
'

4 374 667

Oeleifltete GtttertODnenmeilen n 1453 867863 1818MB 410
j

1480 689847

F.iiinnhine fflr die Tonne and Meile Cts. 0,« 0»w
f

< . eliirftete Zugmeilen Anz. 13 344 580

Luniahme fiir die Zuf^ineile . . Doll. 1,31

Ausgabe ^ „ , ... »
1

1

1

0,92<i

Betriebsnittel:

Stiiek 584

m 706

Gllter* nnd Yiekwegeii . . . 14880

• 987

1" 683

*) Canadian Pacific Railway. Annual report for the year 1895. Montreal 1896.

') Die Liiuge der Hauptiiuie Monireal—Vancouver betragt 2901,-^ Meilen. Die

QeMUDmtliiige der in Betrieb nnd Ben beftndliehen Linien etellt eioh anf 7 918,t Meilen,

dnrnnter 6443|S Meilen VeikchrKstrcckcn der C. P. R.,

584.0 „ der Dalnth-, Sildkiisten- und Atlanticbahr)

1 167,7 , „ Minueapeiis-, Ht. Paul* u. 6ault-, St. Manebaliu

776.1 „ eonatige Betriebsstreckcn.
^ Tni Personenverkehr l.oi Doll, und im Gftterverkebr 1,53 DoU.

4) Mit Qepilck-, i$chlaf>, Speise-, Salon*, nnd ZabUneisterwagen.

Digitized by Google



628 Kl«i&m llltthttlinigm.

Umfang der ktfnigl. bayerischen StaatseisenlNihiieii

••tt 1. FeVnwr 1807.^)

StreekeniiBge in km

flberlmttpt HrapiteliiieB ll4b«llMllMl

I AutrsbDnr 400 7 IS

TT BftmbcTff liifi tin

III InffAlfttAdt IMUlMt ftSLUk

468,011 99,N4

440^914 876,481 66,4»

S0O,tsi

666,mi 414,444

440^0

678|i6» 471^ 906,^

600,101 841,714

zusammen B 307,*. 20 8911,276 1896,:^

am I. Janaar lb92^) . . .

1

Statistisches von den <lent8chen Eisenbahnen. Aas den amt-

iichen VerOflfentlichungen des Reichs - Eisenbahn - Amtes fur die Monate

Oktober, November und Dezember 1896 eutnehmen wir folgendes fiber die

Betriebsergebnissef Zagversp&tangen and Betriebaunftlle aaf den dentecben

(oboe die bayeiiadLen) Eiaenbahnen.

a) Betriebsergebnisse*

E i n n a h m e Einnahme vom Begiu

L^nge
im Monat des Etatsjahres

im ganzen
fUr das

km
rvm h April

169ft ab

vonl.jMnnr
1886 lb

km .//. M UK

Oktober lbi)6 . • • 18411bti72 734606680 188292736

gegen 18d& + 766,M) + 9783 612 + 181 -h 43289B66 + 18084647

40 273.Ta Il999dl2a 2 981 Ro7 ;M8 114 207 407 001

gegen 1895 4- & 137 111 4- 78 -f 40 222 178 H- 14 204 314

Derember ief>c . . . 40 4M.fi'. 1 Ifi 5:^3 701 2 886 937 701 49? •_>*:?f, 7r^'7l5

gegen + 10277 620 -f 204 + 54 4462b6 -f 1^696 78^

1} ArchiT fttr fiisenbabnwesen Jahrgaug 1892 4 in.
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b) Zugversp&tungen.

629

Be-

In iahrpiauinHr«igea

Verspatung

der fahrplanmirsigen

Personensttge v. •. w.

tii«bt-

km

SolUI€ll> 1 PflftMIM* 'ffcnuMhtoB

. t_ _ ,

Z ft g e B

wnrden znrdckgelegt Zogkm

davoB also

dinrdi Ab>. Avnh

im

Kaozen gpatettr Ver-

1 An- jscbul-

liefaltnei den

im Vierteljahr:

OkWDes. 1886

Xm Jihr 1896 . .

30149

891S9

1

8628966 88176061 8414817

84 486412 ; 189760 107 81 982968
1

1

11468

88868

6961 ! 4807

8947S ' 16881
i

e) BetriobiuBfftUe.

Zabt der Uiiftll«

Fahrendflr Zflge Btim SMglmi
Zahl der get5dteten nnd verieutea Peraonen

a) Oktobar 1886.

Bntgleisiiogeii 18

Ziuumn^n-

stOfse .... 81

Se. 21
'

Sonstii^e . . '204

b> November lim,

Entgleisungen 7
|

stOise .... 41

'1

Se. 48

a » » • 22

21

Se. 43Se. 11

Sonstige ... 197

Entgldsmigeii 12
i

22

ZiiMUDmeD- I

stOfse .... 3 2G

g«(9dtet Terletit

Reisende 6 31

Bahnbeamte u. Arbeiter .32 119

Post-,Stener-!L8.w.Beamte — 7

Fremde 16 22

Se. 64 179

233

Reisende 8 27

Bahnbeamte u. Arbeiter . 48 114

Post-,Steuer-iU8.w.Be&mte 2 3

Fremde 19 9

Se. 77 153

Se. 15 1 Se. 48

SoDStige . . . 189 ^

AretiiT Ar ESanbaliBvcien. VW.

280

Reisende 6 6

Bahnbeamte n. Arbeiter . 41 107

Po8t-,Steiier<-ii.8.'w.Beamte -~ 6

Fremde 19 14

Se. 66 188

199

36



Rechtsprechung und Gesetzgebung.

Reditspreohung.

Xaclibarrocht.

Unter welchen Voraussetzungfcn sind die Eiscnbahnen zum Ersatze dcr den Anliegern durch

die EfMiilwliiiailaie mtotelMMlm ttobM'MlnveiiMiiniiNMMm vcrpilohtotft)

Geseti fiber die Eiseiibalinunteniebmiingeu Tom 8. NoTenber 1888 § 14

ft) Eriieiintaiirt des BeichsgerichU (VL ZiTiUenate) yom S7. Norember 18^»3 in Sadieii

dee prenfiieehen Bisenbelinflakns (Bekl.) wider H. (Kliger).

Entacbeidungen des Beieksireriebte Bd. 38 S. 9B3,

A u s d e u G r ii II (1 f II

:

Der Gutshof dos KlSgers ist am 21. Marz 18S6 durch das Hochwasser

des Weidabaches iiberschwemnit worden, und es ist dadurch dem Kliger

ein Vcrlu8t an den in den Gutsgebiiuden lagernden Vorrathen von kunst-

lichem Dnnt^er cntstanden. Der Kliiger ninimt den Beklagten auf Schadens-

ersatz in Anspruch, weil dioser durcli den atif dor andoren Seite des

Weidabaclies mirhlcten Kiseiibalindamm das l'lu^^p^o^il verengert habe,

ohne fur geniigenden Abflufs des VVasserj< zu .sorjjeii, und dadurcb einen

Aufstau des Wasscis nach der Sritc des Klagers bin veraiilafst habe, ohne

weicheu der Scbuden nicbt eiugetreteii wllre. Der Bekiagte ist auch in

1) Ein Avaang aua diesem Erkeoatnirs ist bereita in Arehiv 1^ S. 971

abgednickt. Hit Bttckaicht auf die grorse praktiaehe Bedentniur der' Tom Beieba^

gericbt in FftUen der bier vorlic^endeu An aus^esprochenen Gmnds&tze ist jedoeh

das obige Erkenntnifs uedi ciriiuiil volUtftiidii: verufTt'iitlif ht init <lein folgfiulpn

Krkpnntuir.s vom IS. November it^uO. Feriier wiril lii^ rbei auf das Erkenntnif^ voin

1. April (Archiv ibtJ7 S. 32ti, Kutscheiduugen Band 37 S. 269, (das Datum und

die Quelle dea Erkeuntnissea aind yersebentlicb a. a. 0. awischen Zeila 18 nod 14

Ton oben weggelaasen, aneh mnfs es in Zeile 18, von oben, aaatatt: „iB der Bagel**

heifseu, ,.unter Uinstiinden'- xowit- auf die Erkenntnisse vom 1. Oktober 1881

(Archiv IS-i^ ^^. 15S), vom 9. Milrz 188(; i Arcliiv ls8G ri. 568), vnm Ft'brnar 1877

(Entsclit idung. n des Obertnbunals Bd. 79 6. 132 fl.) und vom 2. Moyember 1893

^^Archi? Ie94 »• 3tiO} verwiescu.
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erster lostanz venirthellt worden, dem Klftger den Sehaden zn ersetzeo.

der ihm durch du Hochwasser nod die dadurch bewirkte Verfiichtnnp

kUnstltcber Dfiogemittel erwachsen ist. Die void Beklagten dagegen ein-

gelegte BemfuDg itt zarflckgewiesen wordeo.

Die ReTision des Beklagten war fiir begrflndet zn eraehten ....

Das Berufuugsgericht fiilirt .... in Betiell* der EuUc-hailii;uii->ptlicht

des Beklagteii aus: es sei Pfliclit des Beklagten gewesen, iiaiiieiitlich da

er vom Klager vor InaugriffDahine des Babiibaues auf die GefShrlichkeit

des geplanteii uud auch wirklich ausgeffthrteo Baues aafmerksam gemacht

sei, Vorkehrungen znr Verhutnng einer derartigen Uebersebwemmuug zu

treffen, atwa dnrdi Anlegung einea dritteD Brfiekenjoches oder dareb

andere Mafsregeln. [ndem er diese Uafsregeln noterliefs, babe er sicb ein

Verseben za sebalden kommen lassen and sei gem&Ts §§ 10 and 12

A. L.-R i 6 verpfiicbtet, dem Elftger Bn»atz des ihm iofolge dieses Ver-

aebens erwachsenen Sebadeas za leisten. Diese Begrfindaog Iftfst aicht

drkenoea, auf welcbe Bestimmangeo des Gesetzes die Annabme eioer

Pflicht des Beklagten za solchcu Vorkehraageu, weJcbe den Schatz des

Klftgers gegen Ueberscbwemmangen bezveckten^ gestQtzt vird. Der frag*

liche EfsenbahndaiDm ist von der Beklagten auf ibrem GrandstGcke er-

riebtet warden, am eine Ueberfintbnng der Babnanlage zn verhiiten. Ein

luerlanbter Gebraach des Eigentbams (§§ 27 and 28 A. L.-R. I B) ist

darin nicbt za finden; wer aber sicb seines Recbtes ianerhalb der geborigen

Scbranken bedient» darf den eineai anderen daraus entstaadeaen Scbaden

nicbt ersetzen (§ 36 A. L.-R. [ 6). Nacb § 26 A. L.-R. I 8 diirfen zwar

darch dea Gebraacb des Eigentfaams wohlerworbene Recbte eiaes andero

nicbt gekr&nkt werd^; allein za diesen wohlerworbeaen Reehten gehOrt

es nicbt, dafs der EigentbQmer bei den zum Scbatze seiaes f^gentbams

aaf denseiben errichteten Anlagen daraaf Bedacbt nebme, dafs dadarcb

dem Nacbbar kein Scbaden geschebc. Denn imr iusoweit ist er iin 6e*

hrauche seines Eigeutbums dnifh tins Eigenthum des Nacbbars bescbraakt.

dafs er nicbt in dessen Recbtskreis biaftbergreifen darf,

vergl. Plenarbescblafs des Obertribanals vom 7. Jani 1852, Ent^

scbeidangen desselben Bd. 2B S. 252,
*

uud ein solcher Eiugriff hat nicbt stattgefunden. Es sind insbesondere

weder fremde Stoffe dem Gruudstucke des Kiagers - direkt oder indirokl

durch das Medium des Wassers oder der Laft — zugefuhrt worden, nocb

bezweekte die Anlage eine Hinfiberleitang des Wassers aafdasGraad-

stock des Eiftgers oder eine Anstaaang (wie in dem von Obertribanal

entschiedenen Falle bei Strietborst, Arcbiv Bd. 63 S. 193); vielmehr

war der Bilckstaa aaf das klftgerische GrandstQck nnr die anwilikliHiclie
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Folge der Abbmltiiiig des Wusers von dem GrundstQcke des Beklagtes.

Wenn es sich hier am wild ablanfendes Wasser haodelte, so wiirde die

Befugnifs des Beklagten, sieh dagegen zu deckea, anmittelbar aas § \(&

A. L.-R. I 8 hervcrgehen. Als wild ablanfejides Wasf^er kann nun z«tr

das Hochwasser eioes FlnsseSy so Jaoge es mit dem Flusse eine Wasser-

roasse bildet, nicht aogesehen werden. Dies macht Jedoch keiiun Unter-

schted, da der § 102 a a. 0. iiur eioe scbon aas dem BegiifTe des Eigen-

thniDS folftende Bofugnifs mit speziellem Bezage auf wild ahlaafendes

VITasser zuni Ausdrucke bringt, urn damit die gewollte Aenderang des

gemeinen Rechtes in diesem Paokte ersicbtlicli za machen.

Vergl Entseheid. des Reichsgericbts in Zivilsacben Bd. 24 S. 214/215.

Aas allgemeiDen Bestimmangen, insbesoodere aas deo Gronds&tzen

des Nacbbarreehts, IftTst sieb also eioe fiotschftdigungspflicbt des Be-

klagten niebt berleiten. fis fragt sich, ob den Eisenbabnen nacb dem

Gesetze eine erweiterte Entsebftdigungspflicht obiiegt. In Betraebt kommt
der § 14 des preofsiscben Gesetzes Qbcr die Eisenbahnonternebmangen

vom 3. November 1838, der neben dem § 14 des Eoteigaangsgesetzes vom

11. Jnni 1874 in seinem Bereicbo nocb fortbestebt,

vergl. LoL'belJ, das preufsische Eiitci^iiuiigsgesetz § 14 Anm. 2

1111(1 welcher den L'nternehmer verpflichtet, ulle Anlagen auf Knsten

einzurichten nnd zu iiiiterlialten. welchc die Kegierung nOthig tindct, (iaroit

die hena<'lil)arteii (iruudhesitzer (refahren und Nachtheile in der

bisherigeii Benut/mic; ihrer Grumlstuckc gesichert werden. Das Gesetz

bezweckt, di*^ den Anlie^ern aus der ungewohnlif lien Mt'nutzuiiLi eines

Grundstuckps zu Eisenbahn/.wecken ontstolieuden (lefalireu auf don Unter-

nehnier zu iibertragon. darin ausj^t'sproclienc Verptliclitung des

UnternelinKTs geht iiber die aus dem Nachbaneclite an sich folgenden

VfMpflichtuugea binaus, indeni die Anlieger gegen alle Benachlheiligungen

ill der bisherigen Benutzung ihn r (Jrundstficke geschutzt werden sollen.

Die in den Worten: „wel(die (li<' lu'^u taiig nOthig findet". hinzugefugte

Beschrftnkung vermindert uirlit dcii Uuifang der Veipflichtung, soudern

verweist nur die Kognition daruber, was zum Schutze der Anlieger er-

forderlich ist, in erster Reihe an die Regierung, sodafs der Unteruehraer

Hich gegen SchadensansprAcbe regeJm&fiiig daraaf berafen kann, dafs weitere

ScbatzmiUsregeln, als von ibm vorgeoommen sind, von der Regiening niebt

angeordnet worden seieo. Danacb ist es zwar niebt als ricbtig anzaer-

kennen, daTs der Entscbftdigungsanspracb sehon darcb das Fehlen der

erforderlichen Sehatzmaf^regeln begr&ndet werde, gleicbviel ob dergleieben

Einrtebtangen von der Regierong angeordnet sind oder niebt (wie solcbes

om Obertribanale in den Entscbeid. desselben Bd. 73 8. 270 and bei
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^triethorst, Archiv Bd. i^d 8. 108, angononraen wordeii); vielmehr i.^t

ea als Kegel zu betrachten,^ dufs eiue BaftuDg des Uoternehiners fur deD

^cbaden dann nieht stattfindet, weon er deo AnordonngeD der Regterang

l^enfigt hat

Vergl. Entscheid. des ObertribimaU Bd. 79 S. 134.

AlleiD eine Ananahme mufs

a) sowobl ID dem Falle gemidit werdeo, wenn der Unteraehmer die

von der Bagienuig nnr aUgemein angeordneten Anlugeu In einer

dem Zwecke der Siehemng der Anlieger ntcht entsprechenden

Weise ansffihrt nnd so dnrch sein Versehulden deo Sehaden her-

beiffihrt;

b) als auch daoo, wenn er gewabt bat oder bei gebOriger Anfmerk-

aamkeit wieaea mnfste, weldie Anlagen oder Eioriohtangen zam
Sehtttee der Anlieger gegen Nachtbeile in der fienntzung ibrer

Grandstacke erforderlich, zugleicb ancb vom tecbniseben Stand-

pnokte aus aosfdbrbar and mit den Zweeken dea Unternehmens

vertrJIglich waren, und gleicbwobl diese Einrichtangen, weil solcbe

von der Regiemog nicht angeordnet waren, unterlassen hat

Es entspricht der oben angegebenen Tendenz des Gesetzes, diese

F&lle dem Falle eioer Unterlassuug der von der Hegiuruug angeordneten

nothwendig^ HaTsregein gleiehzitfitellen. Das Befindm der Regieruug soil

die Vorkebroog der notbweudigen Scbntzmafsregeln sicbem, nicht aber

dem Uutemehmer eine Deckmig gewfihren, wenn er die angeordneten

Mafsregela zweckwldrig aosffibrt oder die Nothwendigkeit nicht angeord-

neter Mafsregeln kannte oder kennen mafste.

Von diesem Standpuukte aus hat das Bcrufungsgericht die Suchluge

nicht gepruft. Es hat das von ihm festgestellto Verscbulden des Be-

kiagteu, das es in seineu weiteren Ausfuhruugeu als ein grobes bezeichuet,

fQr ansreichend zar BegrOndnng der Entseh&digungspflicht erachtet Die

Frage dee Verschaldens l&Ut aber nach dem Gesagten mit der Frage, ob

die Unterlassung der erforderlichen Mafsregeln widerrechtlich gewesen

sei, nicht znsammen. Dafe der Sehaden sich voraossebeu Hefs, macht die

Unterlassnng der erforderlichen Einrichtungeu noch nieht zn eioer wider-

rechtlieben. Wenn der Beklagte in den von der Regierang angeordneten

und von ihm zweckentsprechend ausgefilhrten Einrichtangen den roOglichen

^bntz der Anlieger sah and seben darfte, insbesondere aach dann, wenn

weitergebende Einrichtangen mit eiuem nnverhftltnirsmilfeigen, den wirth-

Kchaftliehen Erfolg det» Unternehmens in Frage stellenden and daher dem

Eotsteheo des Unternehmens selbst hinderJichen Aafwande verkntpft ge>

wesen wiLreii, so wurde der Beklagte von der Haftnng fUr den Sehaden
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Ijefreit beiii; es wiirde al.Miuuu die Rt-ut'l Platz greiten, dafs die Verpflich-

tinic; d»'s Unternehmers zur Uerstelluntr scliutzi-uder Einriehtiingen (soweit.

diest'liie nicht in den alli^enieiiuMi OcsctztMi beKriindet ist) dareh die An-

ordnuug der Regierung im ein/.( liien Falle naher bestimmt wird und daher

liber dicse Anordnunijei) liiiiaus iiiciit ansgedehnt werden darf. Sonacli

bedarf es iioi-h finer spczielleii Feststeliung, welclie Einriclituugeu deni

Schutze des Kliigers notliig wareiK — wobei niciit geiiiigen kann, ge-

wisse EiiJiichtungeii beispielsweise aiif/.iistellen, die raOgliclierweise den

Schaden hiitteu veihiiteu konm n. — uiid ob die Vertreter des Beklaglen

die Nothwendigkeit dieser Eiiiiichtungen, ihre technische Ausfuhrbarkeit

uud Vereinbarkeit mit den Zwecken des Unternehraens *"ikaniit haben

oder doch bei gehorigtr Priifung — welcher der Unternelimer siidi nicht

(jtwa deshall) (Mit.scliiagen kann. weil die Priifung der Kegierung oMiege.

— erkenneu rnursten. Zn eincr Priifung in dieser Richtung war aber

(lurch die Behauptungen des KlSgers Anhils gegeben. ..."

li) Erk»'in)tiiilV deg Kciclis:,n ritl!ts TI. Zivilscnats) vom 18. Norcmber 1895 iu >'.i(*]iPn

lies pi\ ui3i:jclieu Eiisenbahntittka:! (bekiagteD, Kevisionsklagers uud Kevisiousbeklagten;

wider die MilldeDbesitser, minderjfthrigen GebrQder F. and Ueuosseu (Ki&ger, Ete-

Ti«ion8beUagte and Beritionskllger).

T h at b e s I a n d :

Die in den Jahren "i^Si und 18ft2 vora Staate gebaute Weichsel-

.^tiidtebahn durchschneidet das Tlial der Ossa auf eineni Damm und aut

/wM'i Briirken, von welcheii di*' Briieke liber die Ossa 17 m Spannweite.

ili<' liiiicke iiber die Prenzawa 4 m Spannweite erhielt; /wi.-^cbeii beiden

Briickeii befand sidi ini Damm uuch eia DureblafH von 4 ni Write, lu

<len beideii Fruhjabreu 1888 und 1SS9 wurdeii die aiigreuzeudeii VViesen

der KlSger durch Ueber^i hwemmuiigen beschadigt. Die Vorderrichter

iiaben den Klagern mit Ausnabme des L. die vom Fiskus verlangte Ent-

schadigiing zum Tiicil zugespnx hen. Der bcklagte Fiska.s hat in der

Kevisionsinstanz beantragt, da.s Urtheil des Oberlandcsgerichts, insoweit

er verurtheilt ist, aut'zuhtben uud iiberall naeh st^inem, — anf vollstandiL'C

Abwei.sung der Ivlage abzielenden — Bern rungsunli age lu. erkennen, uuch

den Klugern und Hevisionsbeklagteu die Kosten zur La.'^t zu legeu.

Eiitscheidaiigsgruude:

Die Revisioii des Beklagten erscheint begrundet. Der Beklagte hatte

geltend gemacht, die Bahnanlage sei landespolizeilich genebmtgt worden;

die Hochflathon in den FrQlijahren 1888 mid 18S9 fafitten eine bk dahin

uabekannte Huhe erreicbt, und fiir die nach den Mberen Erfahrangen

zii erwarten<)Gu Wassermeogen seieu die OefTnuugen aasreichend gewesen.
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Das Beriifaogsgericht schliefst 8icb zwar, wie der erate Bicbter, im

Biogange seiner Begrundung den im Urflioil des Reic-hsgerichts vora 27. No-

vember 1893 (Knt.^cheiduDgen in Zivilsacheiif fid 32 S. 283, vergl. tod-

stebend S. 630 if.) aufgestellteu Grundsfttzen uber die Voraossetzuigen der

Entsch&digiingHpfliobt der Eiseiibahnen an, fiibrt aber sodann au^s, dafs erat

der EisenbabDdamra den Abflafs des Uochwassers gebemmt, das VVasser

nach deii drei OeffniiDgen gedrangt, desseii Gewalt dadurcb vervielfdltigt

und Auskollvungen und Versandungen der Laiidereien b«i Dammbriiclieu

ermOglicht babe iind dal's bei dieser Sachiage der Beklagte verpflichtet

gewe.sen sei, die Oeffnuiigen in solcber Weite berzustelleu, dafs dieser

Gefahr unter alien UmstSnden vorgebcnprt wurde: die Briickon nnd

DurchlSsse seien bestimmt, auf viele Jahrzebute dem Eisenbahnbetriebe

zu dieneii, nnd hMten daher so angelegt werden miisseu, dafs sie ni( lit

nnr unttr jjewdhnlirhpii, .sondern uucb unter anfst^rordentlicheii V'erhiilt-

nisst'ii ini Staude waren, das Hocbwasser oboe bcbaden IQr die Aolieger

abzufiihren.

Mit dieser Begrundung geht das Herufunssirericht weit fiber die im
Urtbeile vom 27. November 1893 der Entschadigongspflicbt der Etsen-

babnen gezogenen Grenzen hinaus. Sie lafst sich nur dabin versteben,

dafs die Eisenbahnen den Anliegern fiir alien durch die Anlas:*? entstehen-

•l«'n Hoebwassersc'haden, aueb fur den nicbt vorauszusehenden, daber ini

liechtssinnc ziifalligen Sebaden, baftbar seien. Nacb dem Urtbeile vom

27. November 1893, von wolrhom abzugeben der erkennende Sonat koino

Verunlassuntr tindet. ist daueueii der Eisenbahnunternebnier zwar vt'r-

priiehtet, die /uni Scliut/e der Aiilicuer zwockdieniichen Vnrkehruimen

nacb Anordnuiiij <ler ijaudes[)oli/.eibelior(le /.u treffen; wenu er aber deren

Anordnnnycn geborig befolgt hat, 8o liaftet er nicht ffir ehien Schaden,

den er nirht erwoishar vorausgeseben bat, audi bei jfeliorijicr Aufinerk-

samkeit nieht voraussehen kountc. Von einer Fnifiiiig der Sachiage unter

diesem Gesichtspunkte durtte daher nicht ahzeseben werden. Allerdinus

ist auch fur aulserordentlicbe Verhaltiiisse Vorkehrung zu treftVn, insd-

weit deren Eintritt sich voraussehen liifst. Dies letztere hostitnint sich

aber nicbt nach der abstrakten MOglicbkeit, die bei Hochfluthen iil)f rhaupt

keine erkeoubare Greji/.e hat, sondern danacb, welcbe Wassernieugeu und

welche Wirkungen denselben in Berucksichtiguug der vorliegeuden Ver-

haltniise, iusbesondere der bis daliin bekannten grorstcn Fliitheii, fur

die Zukunft, wenn auch als ein seltenes und ungewuhuliehes Vorkoiuoinifs,

erwartet werden kOnueu. S\ir wenn den in diesem Sinne voraussebbaren

Gefabren nicht vorgeheugt ist, liigt ein Verschuldeu vor, aus welchein die

Eisenbahn fiir den dudartb eingetretenen Schaden verautwortlich geraacht

werden kOnnte.
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Das Berufungsgericht sucht nun zwar in seiDen weitoren Ausfuhningen

das Verschuldeu des Beklagten noch ans einigen besonderen UmstftQdeD

herzuleiten. Dies geschielit jedocli in nicht zutreffender Weise.

ZanSchst wird festgestellt, der Sehade sei nicht durch die Wasser-

meuge an sirh verursacht, die vielmehr ihren nnschadlichen Abflafs durch

die drei Ocffimiigen getundeu habeu wfirde, wenn sie diesnii in senkrechter

Richtung zur Aohse der Bahn zup^eflossen w&re, sondern dadurch, dafs da<«

Wasser naeh DurchbrechuiiK des rephtsseitieen fnicht vom Bekla^jteu ao-

a If ^^tou) Ossadeiches in veriiuderter Richtunn setiien Weg: auf den Durch-

Jab iui Eisenbaliiidainni von 4 ni Weite genoinnien, und. da dieser viel zu

eng gewesen sei, um es abzuffihren, vereiniut mit dpm \Va>-('r der Prenzawa,

fur welches die Prenzawal)rii('ke gleichfalls zu f'liu gewesen jsei, deii i^sen-

bahndauiin entlaner der Ossabrfu ke zugedriiiigt wordeu sei, die es in spitzem

Winke! getroffeii babe, sodafs das Querprofil des Bruckendorchlasses nur

za «iiiieoi Tbeile zur Wirkung babe gelauacn konnen nnd ein Stau ein-

getreteu sei. Das Verschulden des Beklasteii soli dariii liegen, dafs er die

sehr wobl voraussehbare MSgiichkcit einer Aenderung des

Wasscrlaufs iiiciit in Rechnunsi gezogen babe.

Dafs eine Aciideruno; des Wasserlaufs siclf als mOglieh - in deni

oben erurterLen Siuiie eiuer aus den gegehcnen Verhaltiiissen erkeuuhareii

konkreten MOglichkeit — babe voraussehen iassen, ist nicht naher be-

grundet. Da die Aenderung erst durcb dou Brueh des Ossadeiches berbei-

geffthrt ist, so w&re zu prufen gewesen, ob angenommen wcrden konnte.,

dafs der Deicb nicht genugeudo Widersiandsf&higkeit gegen die zu er*

warteude Waj^sermeuge baben w&rde l^icbt minder enuaugelt die An-
nahme der BegrSndung, dafs bei der Aniage der Bahn die Mftgliehlceit

einer VerftDderang des Wasserlaofs nicht in Rechnnog gezogen sei.

Wie die Saehe liegt, ist es Iceineswegs aosgeschlossen, dafs die Oeff-

nnngen in ihrer Weite auch anf seitliche 8tr(imaogen mit berechnet waren^

die das Abflafsprofil verengem, Denn die geftnderte Richtung der StrO-

niang hat — naeh der Annahme des Bemfongsrichters — nicht fQr sich

alJein, sondern nur in Verbindung mit der Wassermenge den schftdlichen

Stau bewirkt. Eine in gewissem Mafse geringere Wassermenge wiirde

auch bei seitlicher Richtung auf die BrQcke unschftdlich abgeflossen sein.

War nun nnr eine sotehe geringere Wassermenge vorauszosehen, so ent-

spraehen die Oeffnungen den Anfordemngen, die in Anbetracbt der MOg-

lichkeit seitlicher StrOmungen an den Eisenbahnunteruehmer zn steilen

waren. Danach reichen die Feststellangen des Berafnngsurtbeils znr An-

nahme eines Verschuldens nicht ans.

Weiter wird vom Bernfungsgericht erwogen: Der Beklagte habe durch

seine Baubeamten nicht nur die Wasserverhfiltnisse der Ossa, sondern
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auch die gesamnitdu TermnvGrliiUtiiisso des Odsathak zu prflfen und bei

ortskimdigeii Personen dai-ilber ErknndigaDgeD eiDznziaben gebabt. Aucb

aeieo von tolehen PeiKwen die Beamten wiaderholi auf die Gefithren des

Hochwaners besonders aafmerksam gemacbt nod gewanit worden.

Bndlich sei der Fiakas in einem von D. in den Jabren 1883—1886

g^gen ihti gefubrtea Prozease nnter ganz analogen Verbftltnissen znr Entr

acb&digung wegen Ueberflotbnng der an die Prenzawa grenzenden Wiesen

des Geoannten recbtskrftftig vernrtbeilt worden.

DftTa der Beklagte die Terrainverhflltnieae niebt oder nicbt mit bin-

Iftnglicber Oenanigkeit geprflft babe, iat indeasen eine dnreb nicbts be-

grfindete Annabme; ancb iat niebt eraiebtlieb, wie der Beklagte dnrcb die

Prafdng der Terrainverbftltnisse aber die mOgKcbe Menge der Niederacblftge

nnd fiber die kfinftigen Wittemngsverbftltnisse bfttte anfiseklftrt warden

k5nnen. Femer beatand keine Verpfliobtnng der Eiaenbabn, aof alle

Wflnsche nod Wamnngen der Anlieger einzngeben. Dala aie die War^

nnngen nicbt nnbeacbtet gelassen bat, sobeint daraus bervorzngeben, dafa

aie den DnrcblaCs im Eiaenbabodanun* der naeb dem nraprfinglicben Projekt

nnr in einem Zementrobr von m Darcbmeaser beateben aollte, auf eine

Erinnerang des Zengen H. bis zn 4 m erweitert nnd dem Zeogen Z. zur

Anlegnng eines das Wasser von seinen Wiesen nacb der Prenzawa hin

ableitenden Grabens dOOuir gezablt bat Was endHeb den D.'schen Pro/efs

betriiVt> so baben die Prozefeakten nicht vorgelegen, und die Fcststellung

kann our aaf den Angahcn des Zeugen D. beruheu: dieser aber bekundet

nnr, dafs or durch die Bahnanlage, noch ebe me vollendet war. Wasser-

acbaden an seinen Prenzawawiesen erlitten und in den Jahren 1888—1886

eine fintscb&digung dafdr von der Babnverwaltung erstritten babe. Wie

das Gericht zur Annabme ^ganz analoger Verb&ltnisse'* geiangt ist, l&fst

aicb demnacb nicbt erseben.

Das Benifangsurtbeil war danach — nnd zwar den nicht erschieneueii

El&gcrn und Revisionsbeklagten gegennber durch Versaumnirsurtbeii gemafs

§ 296 Zivilprozefsordnung — , aufzuheben, soweit der Beklagte darin ver-

urtheilt ist. Die Aufbebung mufste sich auf die Scbadon hpitlor Jalire

1888 und 1889 erstrecken, dcren Ersatz das Bonifuiiirsfferii-ht uiim'tn iiut

und aus deinselben Gruiide. weil nanilich boidc Schadeii nicht eingetreten

waren. wenn bei der Aiiiage der Balm die ^^eriijiteii Fcliler verinieden

wordet) waren, zugesproeben hat. Die Sacbe uar zur underwoit''n Ver-

bandlung und EntschHdiiiiir, iiislicsondere zur Jiochnialigen Priilung, ol»

ein kausales VersscbuMm dt r Organe des Bekiagteu vorliege, an das Be-

rufungsgericbt zuruckzuweiscu.

i^'iyui^uu Ly VjOOQle
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Nachbarreelit.

ErkenntniDi dn Rsiohiflreridita (V. Zivilaenats) Tom 8a Oktaber 1806 in Saeben to

Handlanf H. & W. in P., Kl&gerin und RevisiensklS^erin, wider den kdnigl. preura.

Ifiisenbaliniishns, Tcrtreten dnrcb die k6nigl. Eisenbabndirektion B., Beklagten nud

Revisionsheklaiften.

Der Schadensersatzansprucli naes Eiflenthiimer j wegen Entwprthung seines Grundstiicks

infolge eiaer neuen Eisenbahnanlage iibertragt sich nicht auf den Besitznachfolger, der

dte Grimdttlioli mlt den MM der NnoMbartolinfl der CiMnMin tMi erfdMnden B»>

, sobrinkmigei erworbeii hat.

£utscheidangsgruude.

. 1. Mit den prinzipalen AntrHgea beaneprucht die Kl^gerln von dem

Beklagten Anerkennung ihres Recbts auf unbeschrSnkte Benutzung ibres

Grundstucks durcb (Jraben von Lebm und Thon, 1. in dem Tbeile. welchei

zwischen der auf dem Grundstuck bereits vorhandenen Grube und dei

Grenze des fiskalischen Territoriums Iftngs der Bahnlinie belegeii ist. und

'2. in der Grube selbst. und zngleich seiner
—

'des Beklagten — Veipflicb-

tung, Mafsnabmen gegen eine etwai^e Gefiibrdunp des Eisenbabnbetricbes

durcb die erwilhnte Benutzung de.s kliUerischeu Grundstfickes zn treffeu.

Mit Recbt bat der BerufuuKsiichter dieseu Antrasren keine Fol^ie

j(egeben. Ztinftchst kann von einer privatrecbtlicbfii Vcrpflicbtuug des

Beklagten, Vnrke'hruugen znm Sehntz: seines Eiffeiniiuuis und seines Be-

triebes zu tieffen, der KUi^rerin fregeniiber nicht die Rede sein. Ini iibrigeii

ebarakierisiit sich die in erstur Linio erbobene Klaee als Eigentbums-

freilieitsklage (actio negatoria). Vorau<5setzanc- dieser Klagc ist, dais der

Beklagte ein das Eigentbum besebraukeudes Kecht (Privatrecbt) pratendirt,

oder tbuUacblicb in das Kis-entbnm des Kiagers eingeiriffen hat. Hier

ist von Seiteu ileis Beklagten nichts wciter geselichen. ;ils daiti das Bc-

triebsamt die Kiagerin unter Hinweis auf die cj§ 315 uud 316 des Straf-

gesetzbiK'hs ersucbt hat, die Ausscbachtung nacli der Babnseite einzu-

stellen, well dadurch der Eisenbahnht trieb gefSludet werde, uud spater

in ftbiilicher Weise gegen das Auspuuipen des Wassers aus der Grube

protestiit bat. In diesen AnflTordeningen und Warnungen ist weder die

Priitension eines das Eigeuthuiu (K r Khiucrin einsehrankenden fiskalischen

Recbts ausgesprochen, noch ein uumitlelbarer Kiii-rift in das kiagerische

Eigonthum enthalten, da die Kiagerin, wie der Berufuugsrichter zutreffend

bemerkt, nicht gezwungen war, den an sie ergangenen Aufforderungeu,

falls sie 8te fur unbegrfindet erachtete, Foige zu leistcn. Die — auf Anlab

der Kliigerio selbst — an diese ergaugene polizeiliche Verfugung void

21. Oktober 18$)8 aber vermag, wenn sie aaeb za Ganvten des Beklagten

eriassen ist, eine Negatorienklage gegeii ietzteren nleht za begrfiodeD,

schliefiit vielraelir diese Etage, soweit sie auf Anerkennnog des Reehtts
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wad dh durch die polizeiJicbe VerfCgaog nntereagte AnsbentiiDg der IftDgs

der £tsenbabii liegenden FJftehe (I des Elageantrages) gericbtet ist, geradezn

ras. Das gilt aiicb, weDii die Klage als FeBtstellnng^klage angesebeii wird.

Eanii KJftgttrin, so lange die polizeilicbo Verfflgnng in Kraft »teht« ibr

Gnmdstilclc in der ibr darch die PolizeibebOrde nnteraagten Art nicbt

benatzen, so hat sie aach kein recbtlicbes luteresse an der alsbaldigeo

PeetsteUoDgt dafs ibr als £igeiitbfimer an sieh ein Reebt daranf ztutehe,

Der ans dnem Eingriff der Staatogewalt in das PriTateigentbrnn gemftfs

§ 75 der Einleitaog and § 81 Titel 8 Theil I des Allgemeinen Landrechts

erwachsende EntsebAdignngaaneprach kann bierbei oicbt in Setraeht

kommen, well die KlSgerin diesen mit dem eventvellen Klageantrage

selbst&ndig erhoben bat, and ohne vorbergehende Feststellongsklage er-

beben konnte, soweit sie uberhaupt einen Scbaden erlitten hat. Nicht

minder feblt es in BetrefT des Grabenterrains selbst an eiuem rechtlichen

Interesse der Elftgerin an alsbaldig;er Feststellnng, da die Ei&gerin m\ der

AusschOpfung des Wassers bisher weder rechtlich uoch tliatsaclilicli cre-

liindert ist, eine dieses Rccht anerkennende Entseheidiing aber die Polizei-

behOrde nicht verhindern kOnnte, im Offentlicben Interesse zum Schutz der

Eisenhnhn die AusschOpfung des Wassers ans der Grube, falls daraos

eine Gefahrdung des Eisenbahnbetriebes sicb ergiebt, zu verbieten.

Uiernach konute der Augriif der Revision, der die Berechtigung der

priiizipalen Kiageantr&ge daraus herleitet, dafs es sich, was der Berufungs-

richter ubersehen babe, urn eine Feststelinngsklage handle, nicht fur be*

grundet erachtet worden.

II. Whs nun die evciitupll erhobenen Entscluuliiiuiijfsan.spruciie

betriflFt, so kann aus dtT von dem Kisenbahnbetriebsamt an die Klilgerin

gerichteten Aufforderuim. das Auspnnipen des Wassers aus der Lehm-

grube zu unterlassen, eiu soicher nicht hergeleitet werden, weil wie sdion

oben ausgefQhrt. eine den Empf&nger nicht zur Folgeleistiinir verbindeude

Aulforderung, eine EigcnthumshandJung zu unterlassen, eiiien znr Ent-

acbadigung verpfliehtenden Eini^riff in das Ki^enthuni nicbt entbalt.

Es kann aUo ais Grund des Entseliadiguugsauspi uchs nur die poli-

zeili<*he Verfiigung in Betrucht kommen, (lurch welehe der Kiiigeriu unter-

sai;t worden ist, auf ibrem Ziegeleigrimdstiicke Ausschachtungsarbeiteii in

grolaerer Nabe des Eisenbahnduiuiues, als es bis dahin geschehen, vorzn-

nehmeu. Es fragt sicb, ob hierin ein schftdigender Eiugriff in da.s EiKtii-

thum zu Gunsten des beklagten Eisenbahufiskus zu finden ist. Der Bc-

rufuiiffsriehter bat dies veineint. Er erkennt an, dafs dem Eigenthfimer

eines Cii uudytticks. der iulnl^^e einer neuen Eiseiibahnanlage im interesse

des Verkehrs in der freien Benutzung seines Grundstiicks eingeschriinkt

wild, liir die dadurch bedingte Entweilbung des Grundstiicks Scbadens-

i^'iyui^uu Ly VjOOQle
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ersatz geldistet werdeii mufs. Dteser Anspruch erwaehae aber nar dem-

JenigeD £igeDth<imer, dem gegenfiber die fiescbrftokaDg der Beoiitzbarkeit

des Grimdatucks nod demznfolge die Entwerthung dee Gmndfltfieks ein-

getreteD sei. Auf deD fiesitzDaehfolger, der das Gmndatack mit den aos

der Naehbarschaft der EieeDbabo sieb ergebenden Btscbiinkiuigea ei^

worbeD, Qbertrage sich der Anspmeh nicht. Der BerafoDgsrichtwr Yeilegt

nonaeh den schadigenden Eiogriif m das PrivateigeDthnm in die auf Grand

staatlic-her KoDzessioii erfolgte Aniage der Eisenbaha, indem er ira An-

echiufs an die Begrundung den reichsgerichtlicben Urtbeils vom 20. Sep-

tember 1882 (Bd. 7 8. 267 der Entscheidungen) aasfuhrt: in der Ertheilung

der Konzession liege die allgemeine Anordnung der Staatss^ewalt, dafii

eich die benachbarten Grundbesitzer diejenigen nachtheiligeu Einwirkungen

auf ihre Grundstucke gefallen lassen mfissen, ohne welche der Betrieb

nicht ausfubrbar ist. Danacb sei mit der Aulage der Eisenbabn dem

jetzt der Kiagerin gehorigen Grundstuck eine Beschr&Qkimg anferlegt

worden des Inhalts, dafs der Eigenthumer alles /.n unterlaasen hat, wodarcfa

die Sicherheit des fiahnverkehrs beeintr^Lcbtigt wird.

Diese Ausf&hrungen enthalten keinen Rechtsirrthum xind rechtfertigen

die darauf gee^rundcte Eutscbeidung; dcnn danacb wird durch die polizei-

liehe Verfugung der Kliifferin keine ihr noch zustehende Befugiiifs ent-

zogeii, koine Aufopteruug eiiies Vortheils aufgendthigt. viclmchr nur einer

EigenthumshesrhrankuniT Ausdruck utid N'achdruck verlieheu, die scboD,

bevor die Klauerin das Grutidstiii k erwaib, auf diesem battete.

Ware driii Vorhesitzer der Klauerin ein Theil seines Gruiulst ticks

fiir die Eiselli)ahnaIll;li^e enteigiirt worden, wie von Seiten des Ikklatiieii

hehauptet, voni Hr-nifuM^srichter afuT nicht t'e.st<jestellt. ^^o hatte die Ein-

wirkun;; d<»r Ei>t^iil»aiiuaiilage auf die Nutzbarkeit des daiiials ;>chon zur

Ziegelfabrikation benutzteii (Truiid.stiieks liei Beiue.ssuu^ der Eiiteignungs-

»ntschadiguug berucksiclitiL^t werdeii koiinen und musseu. Aber auch.

weiiu eine Enteignuug nicht t^lattgefunden batte, wurde der damaiige

Eigenthumer in der Lage grewesen sein, (iie aus der Nachbarscbaft der

Eisenbabn ibni crwachsende Eiuichrankung der 2s'ut/barkeit seines Ziegeiei-

grundstucks zum Zweck der Eutsch&diguug zur Geltung zu bringen.

(Vergi. die oben zitirte Entscheiduug des Reicbsfierichts, Bd. 7 S. 2t>7.)

Ob die Klfigerin, als sie das Grundstuck erwarb. die aus der Xach-

barsclialL lier Eisenbabn sich ercebenden NachtheiJu erLaiim hat, odei hatte

erkenneu mu&scn, ist tur die Eutichcidung obne Beiang.

Dasselbe gilt von der Frage, ob etwa das polizeilicbe Verbot iiber

das Mafs desjenigen; was zum Scbutz der Eisenbahn nothwendig ist, bioaQS*

•;eht. Eine derartige Behauptung ist von der Kliigerin seibst nicht aof-

gestellt worden, und cs kann daher dabingestellt bleiben, ob die KJ&geriii
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mit einer soloheo Bebauptong, so lasge die VerfflgiiBg selbst bosteht, iii>

Rechtsweg xnr BegrGndnnif eioei Entschfidi^ngsansprocbt gebOrt werdeft

kOnote.

Hi«rD«fih war die Reviaion, derea Angriffe in voratehenden Ana-

filbriiiigeQ ibra Widerlegting iindoo^ zarflckanwaiaeD.

Wafwierreeht.

ErkemitiilA dei kUn^gL OberT«rwaltaiissg«richtt (III. Senate) tou 90. Jaaaar 1886 it»

Saeh«a d«r U«m«l&de J., Kligwia uad SevifioiiAklft^erin, wider den kOnigl. prenfii*

achea Biaenbahnflakaa. vertreten <lnrch die kOnigl. EisenbahBdiraktioa an P.* Be*

klagten nod ReviBionsheklagten.

NioMamveflibarkeit d(><; § 66 dcs ZustHjidigkeitsgesetzes auf die Unterhaltiag ainea Ufar-

schut2damme8 (Oeiches). ZulMssigkeit de« Rechtsweges.

Auf die Revision der Kliigerin wird die Entscheidunsf des Bezirk^-

auRschasses zu P. vom 25. April 18i^, soweit sie init der Revision Hu^e-

grift'en ist, bestiltigt; der Kl&gerio werden die Kosteu der Kevisionsinstanz.

auferlegt.

G r u n d e.

Darch Verfugung der kOnigl. Polizeidirektion zu P. als Ortspoli/ei-

bebOrde fiber J. vom 19. August 1889 wurde <lie Gemeinde J. aufgefordert^

den durch das Hochwasser des Jahres stark unterspulten und ge-

lockerten Uferdamm der von der oberacblesischcii EiF^enhahngeaellacbaft ii>

ein neoes Bett vertegten Bogdanka zwischen den J.'er Wieseii and dem
Posen-Stargarder Bahndamm dicht unterbalb der Unterfuhning nach dem-

Dorfe J. wieder in Stand zu setzen Die Gemeinde kam der Aufforderung

nach und veraasgabte 1 35(J Unter der Reliauptmis, durcli (iie Aniage

der Posen-Starfjarder Bahn, wolche die VerleG:iinu; der Bogdanka noth-

wendig geuiaebt hnhp. sei fur die Krbauerin. jetzt deren Rechtsiiaelifolyer,

den kOnigl. Eisenbahufiskus, gemiils § 14 de.s Gesetze.s \-nm B November

ia=^S (G.-S. S. 504) die OfFentiich-rpchtliche Verpflichtuiis< entstanden, die

(lurch die Verlegung entstandeiieu und ent.stehenden Mehrkosten der

Haumun^ (§7 des Gcsetzes vom 2?. Febriiar l^r5) zu tragen, und zu

dietieu Meliikfi>ten geh«»re die Liiterhaltung des Uferdaiumes, da seine

Aniage ers\ lureh die Verlegung der Bogdankji nothig geworden sei,

klagte die <T^Mll^lnde ijegen den kOnigl. Eisenbahnti.sk us mit df-m Antraije,

1. deu Beklagten zur R&umung der beim Eisenbahiilmu inneihalb

des Gemeindebezirks J. verlegten Bogdankastrei ke insoweit, als

dureh die Neuanlage eine Vermehruntc der Unterhaltunjishist erfolgt

sei, iusbesondere aber zur Unterhaltung des iinksseitig aurgeluhrten

Uferschutzdammes fur verpflichtet zu erklaren und

I"
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2. den Beklagten zn vernrtheilen. die v(mi dei Klairerin xiir Instand>

setzQDg des Dammes aofgewendeteD Kosten in UOhe von 1 360 ji

iiebst ZinseD zu erstatten.

Wahrend der Kreisausschufs des Kreises P. (lurch Urtlieil vom IB. De-

zeraber 1893 den Beklairteo nach dem Klajjeautrage verurtheilte. wics der

Bezirksausschnfs zu F. durch Erkenntnifs vom 2"). April 1895 unter t^nt-

sprechendtM- Al>{iiidernng- dor Vnreiitscheidung die Klagerin mit den An-

Iragen, den Beklagten /ur UjitiM'halttinpr de?? linksseitigen Uferdarames

sowie zur Enstattun^ d<M- verauslagten 1350.// nebst Zin>en za ver-

urtbcilcn, ab Die bieigegen von der Ki&gerin eingebgte Revision ist

nichl beijriindel.

Der Vorderrulil er bat ohne Heehtsirrlliiini and we.sent lichen .Maugel

<les Verfahrens festgestellt, dafs der an dein liuken Ufer der Boijdanka sicb

binziehende Danim, den die Klagerin wieder beri(estellt hat and zu dessen

daueruden Uiilerhalluug naeh ibrem Antrac der Bekhigle verpflichtet

werden soil, ein Deich im Sinne des § 1 des fit seizes vom 28 Jauuar 1848

(G.-S. S. 54) sei und dais die infolge der poiizeiliehen Verfiigung vom

19. August 1S89 erfolgte Wiederher.stellung des Damme.s nicbt zu den im § 7

des Gesetze.s vom 28. Februar 184o dem Haumannsptlichtigeu ohliegcnden

Arbeiteu behuls Besebailuiig von Vorllulii ^^^ehoru. Daniit ist in einer deii

KevisioDSricliter hindenden Weise lestgcslellt, dafa die Anordnung vom

IL*. August 1889 kciue ^Anorduung der fur die Wahrnehmuug der Wasser-

polizei zustandigen Behorde wegen RSumuug vou GrSben, Bftcben uiid

Wasserl^ufen" im Sinue des § 66 Abs. 1 de8 Zust^digkeitsgesetzes ist

und dafs die UoterbaltaDg des Dammes nieht outer den Begriff der

^Offentlich-reehtlidien Verbindliehkeit zur R&iiiDiiiig von GrAben und

sonstigen Wasserlftufen'' (§ 66 Ahs. 3) l&Ut Diese FestotelluDg muftte

zur Elageabweisnng fahren, denn die Znlftssigkeit einer im Verwaltuiigs-

streitverMren zu verfolgendeo Klage ^ft^f Erstattuog dee G^ieieteten

gegen einen aus Grtinden des Offentlichen Bechts Verpfliehteten" (§ 66

Abs. 4 Satz 3) und einer vor die Verwaltougsgerichte geborigen Streitig^

keit nder Betheiligten darfiber, wem von ihnen die OffentUch-reehtliebe

Verbindliehkeit zur Rftnmnng von Grftben und sonstigen WaaserUnfen

obliegt", setzt vorans, im ersteren Falle, dafs eine Leistang erfolgt ist^

welche nnter den Begriff der im Abs. 1 des § 66 bebandelten Rftumung

von Grftbeo, Bfichen und Wasserlftufen zu bringen ist im zweiten Falle,

dafs die abstrakte Verbindliehkeit zur „R&amnng von Griben und sonstigen

Wasserlftufen** im Streite ist Hat daber zwar auf Grnnd einer poiizei-

liehen Verfiignng, aber nicht auf Grand einer «Anordnung der filr die

Wahrnefamung der Wasserpolizei zustftndigen BehOrde wegeu Rftumung

von Grftben, Bftcben und Wasserlftufen^ der davon Betroffene Arbeiten
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vorgenommen, oder ist die abstrakte VerbiodIi<-hkeil einer derartigen

Raumnng unter Betheiligten nicht streitig, so iiudet dcr § 6G, wie der

Vorderricbter ricbtig aosgefiihrt bat, keincAnwendang (vergl.EotscheiduDgen

des Oberverwaltungsgerichls Band XXIV S. 260 flf.). Es kommt aacb far

die Er^tattangsklage nicbt ctwa daraaf an, ob die die Anorduuug er-

lasseude Polizeibehorde irrlhiimlieher Weise von der Annahnie ausgegangen

«ei, (liifs (lie in der Anordnung geforderten Arheiten begrifFlich unter die

Riiumung von (Trfiben, Baehen oder Wasserlfiufoii fallen, cntsrheidend ist,

ob die die Gruiullai;^ ffir die Erstattungsklaije hildonde polizeiliche Ver-

fugung in Wirklii hkoit eine Anordnuns wesen Riiuraung der crenannten

Wasserlrmfe ist. in eiiicMi) Streito wegen Hrstutfung des ^Grleisteten"

stehen tlem Bcklaufen alle dicjiiiigen Einwendungeu zii. die er Kehabt

hatte, wenn der von der Anorduung Betroffene unter Anfechtunir des aut

iMiispruch ergangenen Beschliisses der Polizeibehorde iieben dies^'r gemafM

§ 06 A lis-. 2 zugli'ifh <Ieii liektagten mit dem Antrai,^e belangt hStte, ihn

hinsichtlioh des in der Anorduung Geforderten dem Kliiger zu substituiren,

weil nicht der Klager, sondern der Mitbeklagte aus (iriindeii des ntTent-

lichen Rechts statt seiner zur polizeilicb getordeiten Kauiiiuiig verpdichtet

sei. Hier wie dort kunu mit Erfolg eingeweudet wcrden, dal's die polizei-

licb geforderten Arbeiten begrifFlieh nieht zur Rauinung gebOien.

Die voni Bezirksausschusse abgewieseuen beiden Klageantrage sind

aueh unter (ieTti Gesi(ditspunkte des Gesetzes iiber das Deichwesen vom

28. Jauuur li>18 unzulassig. Ist gemafs § 7 a. a. 0. in Verbinduug mit

§ 96 des Zustfindigkeits^psetzes intcrimistist ii festgesetzt, wer zur Wieder-

hcrstcllTing eines verfalleneii oder zerstorten Deiehes verbundeu sei, so

•steht dem Herangezogenen iiach § 8 des Gesetzes vom 28. Januar 1848

die Klage aiif Erstattung des Geleisteten im ordentliehen Rechtswege,

nicht im Verwaltungsstreitverfahren zu. Kbeiiso ist anerkaniiten Reebtes,

dafs ein Streit iiber die abstrakte Verliindliehkeit zur Uiiterhaltung eines

Deiehes vor den ordentliehen Richter i:eh'»rt. Der Bezirksauissdiufs hat

sonach im Hiublick aut § 7 des Lande.-iverwaltungsgesetzes die in die

Revisionsinstanz godieheneu Klageantrago mit Recbt abgewiesen. Daraus

folgt die Bestiitiguug seiner Entscheidung.
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Rechtsgrunds&tze aus dfiD Entacheidutigeii des kOnigl Ober-

verwaJtnngsgericliU. *)

I. Krels- nnd Geneindeabgabeu.

BetltMnmi d«r tlwilweiM z» DIemtiiralnMBM voi BemrtM vcnniidatM flrmMflfcf

.

Endurtbeil (II.) vom 1. Juli I8d6, Entodid. Bd.80 8. 48ff^ ArehiT fttr Eitenbahii-

weaeD 1807 8. US IT.

XommiuliUibRabengeaetx tom 14 loU 1888, fi 94.

KabiMtaordre von a Jnni 1884 (G.-8. S. 87).

Diejenipfeii Theile eines gemafs der BestimninnK ini § 24 Ahs. I des

Kommuuaiai/gabeijget?etze8 vom 14. Juli 181)3 voii der Realsteuei verpHich-

taug befreiten Giundstiickes, welche als Dieii.stwohnungen von Beaiiiteii

Uieiien, sind durch die iieuere Ge.set/.Kebung deui ytiiiu'ineii Hecliie uiiter-

worfen worden. Diese Tlieile mussen jetzt in der uiiuilicheu Weise steuern,

wie das Eigenthum jedes Privatmaunes belastet wird; sie sind nicbt mebr

der Kabinetsordre vom 8. JuDi unterworfen und habeD daber za der

gemftfs dieser Onlre tixirten Realverpflichtnng oicht weiter beintngeo.

dierans folgt, dafa voo der Gemeinda nitr aoeh der Tb^ der Reoten-

verpflicbtnng beanspmcbt werdeo kaon, der aaf die anderen, d. b. die

nach $24 Ab8« 1 des KommaDalabgabeogeaetzes befreiten, aber zngleieb

der Kabinetsordre von 1888 nach wie vor nnterliegeiiden Rftame entf&llt

Es bedarf biernaeh der Absetzung desjenigen Betrages der Rentenver^

pflichtnog, der antbeiiig anf die Dienstwohnnngen entfftllt.

Baateuemiig der zu eineai offentlk^en Dienate Oder Gabraucbe bestioimten Grundatiicke.

Recbtamittel.

Endurtheil (I.) vom 'J-J. September EiitscLd. Bd. 30 S. 63 ff.

Gesetx wecfpn Anfliebuiij,' direkter Staatssteneni vom 14. Jtili iS'.tS, 4.

Komniuii A iltL'ahentfeselz vom 14. Jnli IH'j;}, 4, y, 24, 6&, 70

Kabineuordre vom 6- Jnni 1834 Oi.-S. 6.87).

1. Der § 24 des Komraunalabc^aht'ngi'st'tzfs reijelt die Fnige. inwif'-

weit einem Grundstiicke wegen seiner Bestimrnung zu olTentlichen oder

gemeinniitzigen Zwecken Freiheit von den Gemeindesteuern zuzuuestehen

ist, in <lem orsteri Ahsat/.r nnter lit. a — k ersrliopfend. mid hebt im fol-

geiidpii zwcitcn Ab.satze alh' weitt'ffjehenden Bet'reiungen iiiit AnsDahme

der auf eineni hHsoudereii Reehtstitd beruhenden auf. VVeou im vierten

Absat/e die Be^limmiuigen der Kabinetsordre vom b. Jaui 1834 nicbt uor

*) In Betreff der frflher bereita iro Archiv fQr Eisenbaboweaeii verdffentlidbtaa

ZnaammenataUungeii, Twgl. Arebir 1884 S. 782 and Amnerkniig 1 dMelbat, aowia

ArebiT 1898 S. 191 IT. nnd S. 1166 ff.
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anfireeht erhalten, sondeni aueb aaf aDe Theile des Staatsgabiets aasg^
dahnt warden, so iat hiaimoa aicht zn aDtoehman, dab daojaDigaii Gnind*

stackan, welahan vor dam lakrafttratan daa Gaaatxaa dia Bafraimig von

dar Kommnoalataaar wagao BaatimmoDg zn ainam dffantliahan adar ga-

maianatzigaB Zwaaka ziutand, dia Fraiheit arhaltan blaiba; daan daa wflrda

mit dar im zwaitaa Absatze verffigten Anfhabnng allar nicht anf ainam

baaonderan Rachtatital barohaodan Bafrainngan im Widarapracba atahan.

Dar EinfQhmng dar Eabinataordra Tom 8. Jnni 1834 kann daahalb anch

nnr dia Kator ainar dia Yorsebriftan im araten Absatza ainaebr&nkandan
Baatimmnng baigdagt wardan, infnlga daren dia nach ibram Inkrafttratan

zn ainam dar nntar lit a—k arwftbnten Zwaeka gawidmaten GrandatfielLa

niaht vOUig frai warden, aondam diajenigan ana dam Kommnnalvarbanda

antopringandan Baalvarpiiichtnngan, dia vor der Widmnng zn dam dia

Stanarbefreinng bagrOndandan Zwacke galaistat worden sind, fort zn

laisten baban. —
2. Dia VoTSGbrift daa § 24 Aba. 8 das Eommnnalabgabangeselzea,

wonaeb bd nnr thailwaiaar Bastimmnag einaa Gmndatilcka odar Gabftndea

zn ainam Ofaotlicben Dianata odar (3abrancba dia Bafreiong von dar

koromiuialen Gmadatanar sich nnr aaf diaaan Thail beziabt, Ibidet in alien

F&llen Anwendnng, in denan ain GnmdstQck odar Gabftnda za ainam von

den in Abs. 1 a. a. 0. nnter lit. a—k aafgez&hltan Zwaeken bestimmt ist.

3. Der Bestimmnng im § 4 des Gesetzes uber die Anlhabong

direkter Staat^stenem vom 14. Juli 1898, dafs die VeraDlagung zn den

gegenflber dar Staatskassa anfsar Hcbung gestellten Steuern fur die Zwecko

der kommanalen Bestenernng anf die bisher von dar Staatastener frai-

gebliebenen, aber nach dem Eommnnalabgabengesetze von demselben Tage

dar KommTinaletanarpflicht anterliegenden Liegenschaften, Geb&nde nnd

Gawarbebetnebe anszndehnen sei, nnd dafe gegan die demgem&fs bewirkte

Veranlagnng dieselben Rechtsmittel znl&ssig seien, mit denen die Ver-

anlagong der entsprechenden Staatsstener h&tie angefochten werden

kOnnen, ist nicht die Bedentnng beiznlegen, als babe den Staatsstener*

veranlagnngsbehdrden die mafsgebende Entscheidung iiber die Gemeimle-
s teuerpflicht der zn veranlagenden Grundstucke and Betriebe ubertragen

werden sollen. Sie ist vielinehr mit der Vorschrift im § ()',> Abs. 3 des

Konimuualahs-abengesetzes in Verbindung zu hringen, iiach der Rinsyjruche,

wek'hc sii h £;e{!;en den der Veranlagnng zu Grande liegendeu iStaats-

steuersatz richten. unzuliissig sind. Diese lpt/t«^re Vorschrift schliefst

nnr Ein^^prfirhc ^r\;en die Ilohe der den kommnnalen Zuschlftgen zu

GmTi(!(^ L;elegten Staatssteuersiltze, kfineswec;^ ahfr solche Anpprnehe aus,

welclie sich auf den Mangel eiin r (i riu imlesteuerptlieht stutzen. Das

Verfabren ana § 4 des Gesetzes wegen Authebnng direkter Staatssteuem

ArobiT fbr EieanbahnMrafln. 1887.
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and tm §} 69, 70 des KommonalabgabeDgMeties sind daher isetreant zn

halten. Bebanptet der Stenerpilichtige Ueberbflrdnng darch nnrichtige

Bemossnng des der kommiuialen Veraalagiuig za Grande gelegten fiogirteD

StaatseteaereatzeB, so hat er den Weg dea $ 4 des ersteren Gesetzes

einzaeeUagen; etellt er die Gemeindestenerpfliclit in Abrede, so kann

er seinen Anspraeb aaf Befreinng nar dnreh Einspnieb and Klage geltend

maeben.

Bauplatisteuer.

Endurtheil (If.) voni ii. Juli \Rm. Entachd. Bd. 30 S. 67 ff.

Koiumuualabgabeugeiieiz vuni 14. Juli 1898, § 27.

Flmthtliniengeseti Tom % Jnii 1875, §§ 10, 11.

Die im § 27 des Kommnnalabgabengesetzes zugclassene Baaplatz-

steuer iet nar Ton den Besitzem solcber GmadsMeke za entrichten, bei

denen die Banflnebtlinienfestsetzaiig anf Grand des Gesetzes yom 2. Jnli

1875 stattgefonden bat

n. Strafsen- and WegebaiL
VsriiflfcMsnf ilei EiMiiiMliiNiiittrMlMsrs zir UaltrliattiMg Mr«iaMitr Weie.

£ii4nrtbeil« (IV.) Ton 1. Febrvar nnd 81. Oktober 1606, Kntidid. BiL SO

S. 184 it nnd S. 192 ff.

Eisenbabngesetz vom 3. November 1838, § 4.

Entci^'uungsgcsetz vom 11. Juni 1874, § 14.

Zii-ftiiudigkeitegesetz vom 1. August 18>^.^, § 56.

1. Der Kisenbahnunternehmer ist ttffentlich-rechtlich verpflichtet, rui

der Unterlialtuncr df^r oft'entliclieii Wpsije, die bei deni Bahnbau voti uim

verandt'it oder verlegl sind, in deia Verhiilluirs tlieilzunehineii, iu dem die

Unterhalluiigslast diirch die Veranderuni; oder Verleguug vermehrt ist.

Weuu eiiie aok-he Veriuehrung der AVegebaulast stattgefundeD hat uud der

Eiscubahnunteriiehiuer deshalb iiach Mal'sgabe dieser VermehruDg in deu

Kreis der Unterhaltui)g*ipllit'btigeii eiiigefreten ist, so liat er in gleichem

Mafse wie der ordentliche Wegeunterhaltungspfliehtige fur die Erbaltuiig

des Weges in einem dera Verkehrsbodiirfnisse geiiugenden Zastande auf-

zukooinun und kanu desbalb unter Unist&ndeu auch zu einer iiothwendigen

Pflasteruiig aiitlieilig berangezogen werden.

Dagegeii i.st der Eisenbabuuiileruebiiier, iiber diese Grenzeii liiiiaii>.

iiifbt aucb itisuweit zur Theibiabme an der Uuterbaltungslast verpfliehlet.

als die Vermehrung der Ictzteren die Folge der dureh den Bahiibau und

Betrieb veranderten Verkehrsverhiiltnisse ist, insbesondere auch nichl,

wenn sie dadurcb herbeigef&hrt ist, dafs ans Anlafe des Babnbanes der

verandorte oder Terlegte Weg in Yerbindung mit neaen Offentliehen Wegen
gebracht oder scbon Torhandene Offeniliebe Wege in ibn hineingeleitet sind.—
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2. Die Wegebaupolizeibchdrde kanu den Eiseubuiiiiunti riiehmer nicht

um (leswillen zuin Ausbau eiiies vod ihm beim Babnbau geinufs landes-

|)olizeilicher Bestiniinung veranderten otfeotlicheTi Weges aithalten,

weil die landespolizeiliche Auflage uuzareichend ergangeii oder ungeuugeud

ausgefiibrt sei. Die VerpliichtuDg des Eisenbahnunternehniers zur ord-

iiaDgsm^rsigen Ausffihrung der in dem geuehmigtcu Projekte vorgesehenen

Oder ibm danebeu als BcdinguDgeu vorgesehriobcueo Aulagen in Bezug

aul offentliche Wege ist zwar auch eine offentlicb-rechtliehe nnd deshalb

im Verwaltungswege erzwini^lare, sie ist aber keiue Wegebauver-
pflichtunp: iTii iSiiine des i) Ifentlicbe ii Wegerechts. Ihre besondere

jechtlicbe Is aim zeigt sich sciiou darin, dafs uber die Auilugen, welche

jdem Eisenbahnuuteriiehmer im Interesse des Wegewesens zu macheii sind,

nicht die ordentliche WegepolizeibehOrde, sondern die Landespolizeibehorde

nod der Ressortminister zu befinden haben. Diese Zast&ndigkeit der

hObereo Instanzen schlielst diejenige der WegepolizeibehOrde aus. Dasselbe

gilt fOr die Entscheidnog darftber, ob die bei der Genehmignng des Baho-

baaes dem Unteniebmer gemaehten Auflagen ordDnngsmafsig erfftllt aind.

Ebeoeowenig wie die Wegepolizeibeb<^rde ffir befbgt eraebtet werdeo kann,

dem Eisenbabnimteniehmer ihrerseits neben den Anflagen der hOberen

Inetanzen oder gar im Widerspracbe mit denselben wegebaolicbe Leiatongen

ana Aolafe des Babobanes aufzuerlegen, ebensowenig kami aie darcb wege^

polizeiliehe Anordnniigen die ErfSilnng jener Auflagea neben oder im

Widerspmcbe mit der laDdespolizeilicben Abnabme des Babnbaues darcb-

aetzen.

Untarinltani der voa EitMbaliiMiMteriflfaMwra angeltgten Vffimtlehen Wege.

fiadnrtheil (IV.) Tom 4. NoTenber 189(S, S&tiebd. Bd.BO S.900ff.

Eisenbahngmts Tom 8. NoTember 1888, § 4.

Entcjgnnngsgeseti worn 11. Jani 1874} § 14.

Wenn yon einem Eisenbabnmiteniebmer in Yerbindnng mit der Babn-

anlage ein Weg angelegt wird, obne dab eine entsprecbende Auflage der

X^andeapoIizeibebOrde vorlag nnd wenn femer dieaer Weg nicbt nnr tbat-

s&ehlich bergestellt nnd tbats&chlich fur den OfTentlichen Verkebr frel-

gegeben ist, sondern eine rechtsgultige Widmnng desselben flir den

Offenllichen Verkebr seitens aller Betheiligteu, nainentlieh auch seitens

der W^epolizeibebOrde, stattgefnuden hat, so obliegt die Unterhaltnng

eines snlchen Weges nicht dem Eisenbahnnntemebmer, sondern dem nacb

dUentiichem Reehle bierzu Verpflichteten. Einer ansdruckiichen Ueber

nabme des Untcrhaltungspflichtigen bedarf es bierzu nicht. Auch

aus dem Umstande, dafs der Eisoibahnuntemehiner an dem Wege Unter-

haitungsarbeiten yorgenommen bat, kann bet einer solcben Sacb- nnd
87*
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fiechtslage eine Offent]ich*Techtlicbe Verpfliohtong des EiflenbahDunter-

nebmen iiieht bergeleitet werden.

Umfuil d«r WflfflteMplliolt.

BndvrtlieU (IV.) Tom 8a Oktober 1896, BatMbd. Bd. 30 S.siSff.^)

A. L.-B. Theil II Tit IR, §§ n, 12, 79; Tit. 17 § 10.

Derjenige, welchem bezuglich uffeiitlicher Wege die Wegebaulast ob-

liegt, ist nach dffentlichem Rechte verpflichtet, alle zam Scbutze unci zur

Sicherbeit der Wegeanlage nnd ihrer BenutzuDg nOthigen VorkehruDgen

zn treflbn, die Wegeanlage und den anf ibr sicb bewegenden Verkehr

gegen GeMm za sebfltzfin. Diese Terpflicbtang bestebt ancb in F&lleo»

in denes die 6e&br obne eein Verscbnlden ycd wotkea berantiitt, z. A.

wenn oberhalb dee Weges eioe Bergwand io Beweguug gerftth and drobt,

den vorfiberfftbrenden Weg mit herabetfirzenden GesteinsinaBeen za fiber*

scbfltten. In solcben FftUen ist der Wegebaupflicbtige gebalten, aeineineiU

SchntzmaTsregeln Abtragen dee lockeren Gesteins, Anlage einer Wasaer-

abfObrnng am Berge, AuiUlbrang einer Scbntzmaner neben dera Wege —
gegen diejenigen GeMren zn treffen, welebe dem Wege von dem benaeb-

barten Berggmndetficke ana droben.

Einziehung bestehender Wege.

£iidartheile (IV.) vom 9. Mai nnd il. Jali 1886, Satschd. Bd.SO S.222ff. und
S. 231 ff.

Znflt&ndigkeitsiresetz vom 1. Augnst 1883, §§ 66, 57.

1. Dor § 67 <lt 's Zustiindigkeitsgesetze.s giebt der WegepolizeibehSrde

das Recht, uber die Eiuzithung iiur Offentlicher Wege zu beschliefseQ

und das daselbst vorgeschricbene Verfubren einzuleiten. Zu einer Ein-

wirkuni, uut die Beseitigung vou Privatwegeu stebt ibr eine Beiugnifa

Gberhuupt iiiclit zu.

2. Uiiter d-ds durcb § 57 des Zustandigkeitsgesetzcs ge.'schutzte

Interesse gegenuber einer von der Wegepolizei beabsicbtigten Einziehung

eines fiffentlicben Weges fallt aucb das Interesse der einzeinen Glieder de«

PablikumSf einen AVeg zur Verbindnng ibrer Wobnplatze nicbt blofs mit

anderen Wobnplfttzen, aondem aoch mit anderen Gmndsttleken benutzen

zn kOnnen. Einen bteressenten dabel anf die HOglicbkeit zu Terweiaen,

daTe er nach Eassimng des Weges ala einee (^ffentlicben aieh ziTilreehtlleh

einen Kotliweg erstreiten kftnne, ist nicbt angfingig.

I) Yergl. audi £iitscli<i. Bd. 24S. 194 und 406 sowie AreliiT fttr Eisenbaiin-

wesea 1893 iJ. 1169 und b. 1178.
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MmK d0r W«|«btilMt.

Endnrtheil (IV.) voni 96. September 1886* Enteohd. B4.80 S.M8ff.

ZastftndigkeitBgeMta vom l. August 1883, § 56.

Nach dem lohalte der (llfeDtlich-rechtlicheu Wegebaulast hat der

Wegebaupilichtige eioe znr Sicberung der Wegeaolage nOthige Futtermauer

zu unterhalten, aucb venn sein Eigentham an deradben nicht erwiesen

ist. Wenn ein diitter anf polizeiliches Verlaogen diesen anf einen dfFent-

licben Weg beziiglichen Akt der Unterhaltang geleistet hat, so tritt er

damit in den Ereis der Betheiiigten iin Sinne dm § bC) Abs. 5 des Zu-

8tiiDdigkeit9ge86tze8 ein and ist also berechtigt, die £rstattaDg des Ge-

leisteten von dem nach seiner Meinnng zur Unterhaltang des Weges

OfTentlich-reehtlich Vdrpfliehteten im Wage des VerwaitangsstreitverfahreDS

an fordern.

Uebernahme der Wegebaulast durch clnen dritten.

Endurtheil (IV.) vom 7. Oktober 1896, Entach.t. Bd. SOS.aWff.

Znst&ndigkeitiiK^Be^z vum l. August 18b3, §§ 66, 66.

1. Sofern uicht besondere Gesetzesbestiinmungen dem entgegen-

Bteheu, wird dureh eine der WegepolizeibehOrde gegenuber abgegebene

uud von ihr aiigenoramene einseitige Erklarung, durch welehe jeiiiaud an

Steile des nach gemeiuem Rechte Wegebaupflichtigen die PHicht der Unter-

haltang eines Weges iibernimmt, in der Begcl ein Offentiich-rechtlicher

Xitel fur die Wegebaulast geschaifen.

2. Bei der SchaiTang neuer Wege bedarf es der Zastiiniuuni; der

Gemeinde, als des nach diTentlichem Rechte Wegebaapflichtigen, dann iiiilit.

wenn ihr daraus keine Lasten erwachsen. sie also iiieht als Rechtsbethei-

ligte dabei erscheiut. Denn die Sorge dulut, dais den Bedfirfnissen des

oft'entlic'hen Verkehrs in Bezug aul das Wegeweseu Geniige geschehe, ist

ail erster Stelle der Wegepolizeibehorde ubertragcii. VVeiiu mitbiu ein

auderer als die Gemeinde der Poli/xibehorde gegenuber die Wegebaulast

Qbernimmt, so fehlt in der iiegel das rechtliche Interesse fur eine Zn*

stimmuDg der Gemeinde.

3. Wenn ein dritter uulti ZuMlumaung der FuiizeibehOrde, aber

oiine Zustimmung der Gemeinde, eiueu ueuen Weg hergestellt und dem

Oli'eutlicbeu Verkehre (ibergebeu bat, so folgt daraus uicbt ohue weiteres

die Verpflichtung der Gemeinde, ffir die Unterhaltungspflicht dieses Weges

einzatreten. Es kann dadurch der Qemeiode nicht das Reeht entzogen

werden, die Uebernahme der Unterhaltungspflicht abzulehnen; es ist viel-

nehr im Streitfalle ganz ebenso iind nach danaelben Gesichtspunkten zu

-eutselnideii, als wami es eieh am den ereten Neoban dea Weges bandelte.
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in, Waasemcht.
Latapftule tn IffnitiehM FlitaMn.

Endurtheil (III.) vom 17. Februar 1896, Entschd. Bd. 80 8. 961 ff.

Landesverwaltungsgesetz om 30. Jnii 1SB3, § 13B.

Zustftndigkeitsgesetz Tom 1. Augnst 1883, 66, 66, 96.

Ereisordnnng fflr die ustlicheu Provinzen vom 19. Marz \BBl, ^ 69.

Die Fursorge fur die Freihaltung <les Leinpfafles an ofTentliehen

Flussen gebuhrt, als eine die Schiffaiirt betreffeude Angeiegenheit, deu zur

Ausubung der Strom- iind Scliiffalirtspolizei herufeneii BehOrden. Dafs

dii s nicht die Ortspoiizeibehordeu sind, ergiebt sich aus §69 Abs. 2 der

Kreitjorduuug vom 13. Dezember 1872 in der Fassung dos Gesetzes vom

19, Marz 1881, wonueh die Strom- und SchiflFahrts|»olizei von der Zu-

st&ndigkeit der Amtsvorsteiier ausgennmraen und womit sie zugleieh ala

eiue der Zostftndigkeit der Ortspolizeibehurden iiberhaupt entzogenc An-

geiegenheit bezeiclmet worden ist. Dieser Zweig der Polizei ist demnach

landespolizeilieher Art, and hierfur ist die Zustiindigkeit des Regierangs-

priisidenten begrundet, soweit nicht besondere Behorden recbtsgultig fur

gewisse StrOme u. s. w. ©inge8etzt wordeu siud.

Streitverfahren beziiglich der Raumung von Graben und sonstigen Wasserlaifen.

Endortheil (III.) vom is Jnni 1896, Entschd. Bd. 80 S.306ff.

Znxtandigkeitsgesetz vom i, Angast 1883, 66.

Lamit sverwaltnngsgesetz vom 30. Jn!i 1883, 127 ff.

Nach dem Wortiaute der Vorsclirift ini § tiii Ab.^. 4 des Zustiindig-

keitsgesetzes nnd dera engen Zusammeniiauge diciier Voi >< liritt mit di n

daselbst im ersten uml zwt ittu Absatze getrofieneu BestiminuDgen ist die

Ersatzklage au.s § GO Al)s. 4 nur denijenigen gegeben, der die voraus-

gegaugene polizeiliche Auordiniug mit dm Kechtsbehelfen des ersten und

zweiten Absatzes dahiu uu fecliten durfte, dafs er von der ange.souiieneu

Leistnng befreit und hierfiir der von ihm bezeichnete dritte an seiner

Statt eingesetzt werde. Der § C>t? a. a. 0. regeit nun aber im ersten und

zweiten Absatze das Verfahren und die Zu.'Jtfindigkeit fiir die Anfeehtung

dtr die Kaiiiiiuug von (irilben, Bachen imd Wasserlaufen auordneuden

polizeilichen V^erlugungeu nicht allgemeiu, sondern nur iusoweit, als es

sich bui den Anordnungen am die Erzwingung der in dem mafsgebenden

besonderen OfTentliehen Recbte begrundeten Pflioht handelt, die Gr&ben,

B&cho and Wasserl&afe dauernd in ihrer normalen Breite imd Tiefe darcb

Raumung der anf dar Sohla abgelagertea Sinkstoflfo u. b. w. za ariialtan.

Aladann beateht fflr den in Ansprach Genommonen, der die Richtigstellang

der Anordnnng anf Grand der Behaaptaog eretrebt, dale dieae BtamuDgs-

pflicht einem anderen nach dem OfTentliehen Reehte obHege, die N5tbigung,
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andereneits aber aach nnr in diesem Falle die HOgliehkeit, di«

Klage im VerwaltnngMtreitvetfahren zn^eich gegen den verraeintlicli

pfliehtigeD anderen zu richteo, anf den er die ihm anferlegto Leistimg

abbOrden will.

Von dieser danernd zn erfftllenden Bftamaogspiieht onteraeheidet

sicb dagegen begrifflieh die ana anderen Grftnden polizeOidi erzwingbare

Pflieht znr AnsfShrnng einer einzelnen fi&nmnng, wie ale 2. B. filr den-

jenigen entotefaen kann, der in einem Graben n. a. w., deaaen BSumung
bebnfs Erbaltnng der noimalen Soble einem dritten nacli dem Offentlicben

Reehte obliegt, ein Vorflnthbindernils nnbefogt gesehaflbn hat^ oder der

die erforderlicben Anstalten zur VerhQtimg einer Qeanndhettsge^Rkr zn

trefien bat nnd fftr die zur Bcfriedigang dee Yorflnibbedflrfiueaes nieht

gebotene R&nmnng eines Privatflasses in Anspruch genommen wird, weil

die abgelagerten Siokstoffe gesnndbeitegeMriicbe Zostftnde an erzeugen

vermOgen. Aus derartigen GriiDdeu ergaogene R&amangsgebote fallen

dberhaupt nicht nnter § 66 a. a. 0., sle huben vielinehr dieBedentnng

polizeilicher Verfugungen im Sinne der §§ 127 ff. des Landesverwaltnnge-

gesetzes, fiir die der Grundsatz gilt, dafs sic im Verwaltungsstreitverfabren

nnr gegenuber der Polizeibebdrde anfechtbar aiod, ohne dafs dem in

Anapmcb Genommenen gegen den aeiner Meinung nach eigentlich Pflich-

tigen in demselben Verfahreu die Elage auf Uebemalune der Leiatnng

Oder auf firaatz fur daa Geleistete erOffnet ist.

IV^ Andere Entscheidnngen.

Uebertragung landespoMzeiliolwr Befugnisse auf die Ortspolizeibehorden.

SndartheiU (IXI.^ vom 17. febraar nnd ii. Hai 1886, Entschd. Bd.ao S.SQlS.

nnd S. 290 ff.

Landesverwftltnnffsgesetz vom 30. JuU 1883, §§ 3, 180.

Jjiu Kegierungen und Regieruugsprtisideuten haben ebensoweni^, wie

sonst irgend eioe 6eh5rde, die BefuginTs. sich ihrer gesetzlii hen Zu-

standiijkeiten und Obliegenheiten zu eutaul'sern uiid sle aut andere Be-

hordeu oder Beamte zu ubertrHireu. Naraentlieh kann die Ortspolizei-

gewalt durch EntsehliefsuDg der iiohereu Verwakun-shphorden nicht be-

liebig erweitert und insbesondere auoh nieht auf Angf legejiheitf u ^ i stuM-kt

werden, die den Landes|nilizeibeiiOrden vorbehalten siud. Eine derartige

Befugnifs hfttte, well e.s sich hierbei um eine Aenderung der .sachlicheu

Zust&ndigkeit der BehOrden haudelt, gesetziich begriindet werden musisen.

Dagegen sind die Kegierungen und Recierungsprftsidenten wohl befugt,

sich der ihnen nachgeordneten BehOrden uud Beamten al.9 ihrer Organe
bei der Ausubuug und Wahrnehmung ihrer Amtsobiiegenheiteu zu bedienen,

aber immer nur in der Art, dal» diese BehOrden und Beamten ihre An-
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ordnungen als Entschliefsungen oder Entscheidungeii <ler auftraggebeDden

Behorde treffeii uud derurtig als Verfuguugcii der letztereii /iir Kennt-

nil's der Betheiligteu briugen, dais diese nicht im Zweifel darubcr bleibeii,

es seien die Verfiigtingen als Anordnuniren der zust&udigen FoUzei-

behOrden rnit d^n liiertitr gegebeueu Keciitsmitteln anzafcchten. In diesem

Sione iet deuj 11 i^ienmsrspnlsidenten nielit verwehrt, auf die Ortspolizei-

behCrden fur die Hegeiuiig laudespolizeilicher Aiigelegeubeiten zoruck-

zugebeu.

Knuikeiivirtlclieniim der ArMter.

I. Endnrtlittil (IIL) vom 98. Juni 1896, Entsehd. Bd. 80 S. 860ff.

ErankenversicheniDgtgesets Tom 16. Juni 188S bezw. lO. April 1892, §§ 6, 57.

Die gesetzliche Dauer der KrankeDanterstutzung kann duich den

spftteren Eintritt von Erwerbsnnfahigkeit hOchstens his zam Ablaufe von

18 Wochen seit ibrem Eintritte und der Gewahmng von Kraukengeld

ihretwegen verlSngert werden. Die liingste Daaer der Kraakennnterstfltzung

betr&gt also 25 Wochen und 6 Tage »eit dem Beginn der Krankbeit und
der Gew&hning von freier arztlicher Bchandlung und Arznei.

Anch bei der statutarischen Zeit der Krankenunterst&tzong sind die

Wochen annnterbrochen zusammeahftngend zn berecliueo.

II. Endnrtheil (III.) vom 22 Juni 1896, Entschd. Bd. 80 S, 35Sff

Kraokeuvcrsicherunpsg-esetz vom 15. Juni 1883 berw. lO. April 1892, § 57.

Die UDterstutzuiig, welche von der PolizeibebOrde des Ortsarmeu-

verbandes wegeu dessen Saumigkeit nder wpgen Driii^liohkeit des Falles

uumittelbar veraiilal>t worden ist, steht einer von dem Uitf^armenverbaude

selbst gewiihrten Unlerstiitzuug gleich. Die Poiizeibehorde iibt in solcheii

Fallen in Veitretung des Ort^arnienverbandes die Armenpdei^e aus. Der

letztere hat also auch in der im § 67 Abs. 2 des KrankenversiLheruugs-

gesetzes bezeichneten Weise Unterstutzuiig gcleistet, und der Unter-

stQtzungsanspruch des Unterstiitzten an die Kraakenkas.se ist snuiii auf

ihn ubei^egangeu, obwohl er selbst fur den Unterstutzteu uichts getbau hat.

Wenn die Krankenkusse deninachst den Betrag der dem Unterstutztea

noch zustehenden Kiunkenunterstiitzung niiht an den Ortsarraenverband,

sondern an die PolizeibehOrde. die fur dcu Ortsarmenverband wegen dessen

Sftuniigkeit und wegen der Drinsrlichkeit des Falles eingetreten ist, und

die deshalb eiueii Ausprucb auf Ersatz ihier Auslagen an den Ortsarmen-

verband batte, gezablt hat, also eine Zahiung leistete. welche den Orts-

aimenverband von seiner Schuld gegenuber der Poiizeibehorde befreite,

so steht diese Zahiung der Zahiung an den Ortsarmenvetband selbst gleich.

Der letztere hat also von der Krankeukasse nichts mehr za fordem.
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OesetBgebung.

interuationales Recht. Be kanuiiuaciuiug (Ie» Ueichskauziers

Tom 6. M&rz 1897, betr. eine IV. Ausgabe der dem internationaleu

nebereinkomnion liber den Eisonbahnfrachtverkehr beigefugten

Liste. CB.-6.-B1. S. 27.)

(BitenbAhA'TwoKdnviigtblatt 1807 8. 5ft*}

Prenfsen. AUerbftchster Erlafs vom 17. H&rz 1897, betr. FeBtsetxang

des Eisenbahndirektinnsbczirks Mainz, sovrie anderweite Abgrenzang

der Ei.senl)ahndiroktion8bezirke Frankfurt a. M., COlo, St. Johann-

8aarbrflcken, Elberfeld. Brotnberg und Danzig. (G.-8. S. 64.)

(Eisenbahn-VerordnungBblatt 1897 S. 47.^

Allerhochster Erlafs vom 8. Miirz 1897, betr. Verleihun^ des

Enteignaiigsrecht8 an die Akti»M)c»'st'l!s('haft dor Vorgebirgsbabu

C6ln— Bonn fur die Horstelluug eiiier Kleiubaiiu vou Bruhl— Vochem
naeh Wesscliag—Godorf mit AoAchlQsseu au den Staat«bahnhof

Bruiii uud au den Ort Surth.

(Eitenbabn-VerordBniigflblatt 1897 S. 69 j

Eilasse des Ministers der uffeutlieheu Arbeiten: "
*

"

Vom J 8. Tebruar 1897, betr. Ausleguug der Befreiuugs-

vorscbrift 8 znr Tarifniiiiimer 82 dee Stempeleteuergesetzes

vom 31. Juli 1895 89

Vom 4. Mftrz 1897, betr. Aendemng der FreifUirtordnuog . . 40

Vom 3. M&rz 1897, betr. Aenderung der Staatsbahnwagenvor-

echrifteo 48

Vom 8. Mftrs 1897, betr. Abstandnahme von der Darchf&hraDg

dee RJaofeststeilnngeverfahrens nnd TJeberlasanug dee Be-

aitzee von Grandetiieken (Banerlaabnife) bei Eleeobahn-

banten 45

Vom 12. Mftrz 1897, betr. Ansflbiing dee BtaaUiohen Anfsicbts-

recbtB fiber die auf preufsischem Staatsgebiet gelegeue Theil-

strecke der Eisenbabn Zittan—Nikriech and der BrOlthaler

Eisenbahn 50

Vom 13. Marz 1897, betr. Aenderung der Fundordnung. . . 51

Vom 17. Mftrz 1897, betr. Einstellung von Wageo ohne dnreb-

gehende Bremse bei Zugen mit dieser BremseiDrichtuog nnd
Aubringung dor Zugleine 51

Vom 20. Marz 1897, betr. Aufnahrae der konigl. preiirsischen

uud grofsherzogl. hessisehen Eiseubabndirektion iu Mainz
in den Staatsbahnwageuverband 52

Vom 26. Miirz 18! ^7. betr. Stempclpflicbtigkeit vou Work-

verdingangsvertrageu 70
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Vom 30. Mflrz 1897, betr. Ansflbiug des staatlichen Anftiohts-

rechts fiber die Eieenbabnstreeke Hfinster k. 8t—Landes-
grenze nod die auf preufsiftchetn Staatsgebiete bdegene

Bahnstrecke Lanterecken—Staudeniheim 70

Vom 31. Mftrz 1897, betr. Eflrzung dee lMei»teiiikorameiiB

wahrend Terbflfemig einer Freiheitsstrafe 71

Vom 7. April 1897, betr. ZustSndigkeit der EisenbahnbehOrdeii

im Binne der GewerbeordDung 74

Deutsches Reich. Entwurf eines Handeisgeeetzbaehe.^)

Siebenter Abschnitt

Be(ttrd«rungr Ton GUtern and Penonen anf den Eiaenbahaen.

§ 445.

£ine dem iiffentliehen Giiterverkehre dieneade £i8enbahu darf die Uebernahme

on Otttem snr BefSidwang nAch einer IHr dea Otttenerkehr elacerfoliteten Gtetioii

iineriialb des Dentiehen Reichs niebt Terweigeni, eofon

1. der Abtender eich den geltenden Berorderaiigsbediiigiingen and dea eenetigea

allgcmeinen Anordntingen der Eisenbahn nnterwirft;

2. die iietbideruug nicht noch gesetslicber Vonchritt oder aas Grttnden der

Qifentlicheii Ordnuog onzulassig ist;

8. die outer nach der JEHieilielyrrarlEebtBeidiMUig od«r den geadlfi der V«rlcdurB>

ordmiiig eriMwema VoiBchriften nnd, eoweit dieee keinen Anbelt gewibren,

neeh der Anlege and dem £etriebe der bel^eiligtea Bahaot aieh nr Be-

fSrdernng eif^nen;

4. die Beforderung mit den ref^eln iifsigeu BefiirderuiiK^fiiitteln inSglich ist;

6. Die Befordemng uicht durch Umat&nde, die als bUhere Uewalt zu betracbtea

siud, yerbifldert winL

Die Eisenbebn ist nnr inioweit Terpfliehtet, Ottter nr Befllhlening aaninehnien,

els die Befordemng sofort erfolgen kean. Inwieweit nie vcrpflicbtet ist» CHtter, deren

Bei&rdonin^ nicht snfort erfoIp:en kann, iu einstweilige VennUuroog sn nelunen, be-

etimmt die Eisenbalinverkehrsonlnuu^:.

Die Bei()rderung der Uiiter nndet iu der Reibenlblge statt, in welcber sie zoi*

BefBrderong angenononen wordoi (dnd, aoftm nlebt nringende Grinde dM Eieeababn-

betriebe oder dea SffentJiche luteresae eine Anraabme rechtfertigen,

Eine Zuwiderhandlnng gegen diese Vorscbriften begrttndet den Anipraeb mi
JSmti dee dadorch entstebenden Scbadens.

>> Vfirt^l. Archiv fiir Etsenbahn we.sea ld'J7 i>. 327.

luzwischen ist der Eutwurt iu H- Lesung vom Keicbstage mit folgenden

Aendernngen angenommen worden (No. 776 der Drneksechen dee Beielntegee):

§ 407 Aba. 9 fftUt weg; in § 421 fHllen die Worte „)rar BenrdemBg** iwiedien

„Annabne und bis zar Abliefernng" weg; in § 446 nnter No. 2 heifat es anstatt

..nn'/ii1ilssi><'. .Aerboten", in Abschnitt 4 anstatt .,desdadarch entetehendea Scbadens**

„des daraas entstebenden Scbadens".
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§ 446.

Aul' (las Praehtge^chait der tiem offentlichen t»ut«rverkehre dienenJen Kisen-

baLiieu liudeu die Vuri»chriueu des voiigen Abscbnitu iiisoweit Anweuduog, ab utcbt

in dbtoi AbMlmitt oder in der BiimlMthBTMtehnordiNUv ein ud«re§ beitinunt 1st.

§ 447.

Die JBsenlwJHi Itt verptlichtet, »iif VerlMigeii des Alnenden den Smpfiuig des

Onles nnter Angilie des Tegei, sn ipdeliem es aur BefBfderang uigenemnea ist, mf
einem DupUkate des Frachtbrieis m besdieinigcn; das DvpUket ist Toa deu Absender

mit deni Fraohtbiiefe vorxnlegen.

Im falle der Ausstellong eines FrachtbriefdnpHkatri steht dem Abseuder das im

I 4S5 bezeicbnete VerfOgnngsrecht nor zu, wenn er das Duplikat vuilegt. Befolgt die

Blsenbalui die AnweiBiuigen des Alnenders, olme die Vorlegnng des Dnplikftte tn ver-

langen, so isC aie flir den dinns entiiteliendeB Sebeden dem Empflnger« weleheni der

Absender die Urknnde llbergeben bnt* bafdMor.

I 44&

Die Eisenbaba baftet flir deu Scbaden, der durch Verlost oder BeseMUiigang des

Gates in der Zeit von der Aniialnne znr BetLiderun^ bis zur Abliefernng cntsteht, es

flei denn, dafs der Scbaden durch ein Versduilden oder eiiie uicht vou der Eisenbahn

veriicliuldete Aoweisang des Vertiigungsberechtigten, darcb hiihere Gewalt. dnrch

iLofserlich nicbt erkennbare Hftngel der Yeipaekang eder ixoA die natttriicbe Be>

aehatTeabeit des Qntes, aamentiieh dnreb inaeren Verderb, Scbarinden, gewVbnlicbe

Leekagei Teratsacbt ist.

Die Vorsebrift des § 431 Abs. 9 fiadet Aaweadang.

§4411

HuTs anf Orund des Fradttfertrags you der Eiseubahn fttr fl^azlichen oder theil-

Avei'jen Verlust des Oiitt-s Ersatz ^elei-st^r wcrrlfMi. «o ist der tremeine Handelswerth

mtd in d'"«^en EriiianL'finng der gemeiofc Werth zu er^etzeu, welchen Gut derselben Art

usd iieticiiaffeDbeit am urte der Absendang in dem Zeitpunkte der Annahme zar Be-

fPiderug liatte, anter Hiazareebnang denen, was an Z9Uen and senstigsn Kesten

sowie an Fraebt bereils besablt isL

Im Falle der BescbXdigang ist fttr die Hiademag des im Abs. 1 beaeidineten

Werthes Krsatz zu leisten,

Ist der Schaden durcli Vorsatz oder grobe Fabrlassigkeit der Eisenbabn berbei-

^efiihrt, so kaun Ereatz des volleu Scbadens gefordert werden.

§ 4m.

Die Eiseubahn haftet flir ibre Leute und fiir aadere Personeui deren sie sicii bei

der Aosfubrung der Befiirdernng bedient.

§ 461.

Die Etaenbabn baftet nicbt:

1. in Ansdinag der ttttter, die aach der Beettnimang des Tanib oder aaeh einer

in den Fraebtbrief anfgeuomnienen Tereiabamag mit dem Absender in oflbn

gebanten Wagen befurdert werden,

fiir deu .Scbaden, welcher aas der oiit dieser Bdllirderungsart verboudeuen

Geiialir enuteht;

S. in Anseiaag d«r Oilier, die, obgleich Jhre Natar eine Verpackoug zum iiebataa

gegen Verlnst oder Besebidigong wlbread der BefOrdmag erfordert, aaeh
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666 Becbtflpreckoug imd Gesetzgebtmg.

ErkUmng des Abnnders auf dem IVMhtbritf nnverpackt oder mit UftBgel-

haller Verpacknng zar Beforderung anfgegebeu worden sind,

fUr den Scbaden, welcher ans rlcr mit dem Mangel oder mit der mangel-

. bat'ten Bescbaiieuheit der Verpai'kuu^' veibuudeoeu Gelkbr eutstebt;

3. in AnsebuDg der UUter, dereu. Aufladen uiid Abladen nach der BestimtuuDg

des Tarift od«r nieh einer in dm Fnohtibrief anfgoioiiuiMiieB Vereinbaimi;

mit dem Abaender tob dieeem oder tob dem fimpfloger besorgt wird;

fiir den Schaden, welcher aiis der mit dem Aufladen und Abladen eder

mit einer maugelhalten Verladung verbundeneu Gefabr entsteht;

4. in Ansebuug der Guter, die vermuge ibrer eigenthumlichen natUrlicben Be-

Bcbaflenbeit der besouderen Gefabr ausgeaetit Bind, Verlost oder Bescbadigong,

namentlieh Brncb, Boat, inneren Verderb, nnlSieifewBlmluhe Lnelnfe. Ans-

troctarang md Ventreoung, sa erieiden,

fiir den Scbaden, welcber nne dieMr (lefiJir enteteht;

5. in Ausebnnt!; Icbentior Thiere

fUr den Scbadeu, welcher iius der ftlr sie mit der lieturdemng ver-

Imndeuen besonderen Gefabr eutstebt;

ft. in Ansehnng deijenigen Ofiter, euuehlierKlieh der Tbiere, weleben naoh der

EiMnbebnTerkebnordnoDg, dem Taril oder nadi einer in den Fknelitbrief

nnfjjenommenen Vereinbanintr mit dem Absender ein Begleiter beizugeben ist

fiir den hadt-n, welober ans iler Ge£ahr entsteht, dereo Abwendong
durcb die iiegleitung bozwet kt winl.

Kounte ein eingetretener Scbadeu deu UuiBtundeu uacb aus einer der m
Abs. 1 beseiebneten Oefnbren enteteben, m Termttt]iet» dab er nne dieser Cftefthr

entetenden 99L

£ine fiefireiung von der Hal^tflicbt kann anf Grand dieier Vorediriften uicbt

gelteud gcmacht werden, wenn der ScUdeu dotob Versebnlden der Bieenbahn eat-

standen ist.

$ 452.

Bei Otttem, die nach Ikrer nalliiliciten Besdiaffeoheit bei der Befdrderuug regel

mifsig einen GewiehtsTttrinst erleiden. let die Haftpfliebt der Btoenbalin fUr Oeiriolits-

verlnete Ue in den ans der Biaenbabnyerkelireordnang eieh eifebenden NormalaitBen

ansgeschlossen.

Der Norimil.satz wird, fnlh mehrere Stiicke nnt flennelben Fracbtbrief befurdert

werden. fiir jedes iStiiuk betKinderij berecbnet. wenu da^ Uewicht der einselnen St&ske

im Fracbtbrief^ verneichnet ist oder soust festge^tellt werden kemL.

Die Bescbrfinkong der Haftpflidit tritt nicbt ein, aoweit der Verlnat den Urn*

etindcn nach nicbt in Folge der natttrlidien Beechaffenheit dm Galea ebtetanden iet

Oder soweit der angenommene Sats dieser fieiebalEeaheit Oder den sonstigMi Umstinden

des Falles nicbt entsprirbt.

Bei ganzlicbem Yerluste des Gates lindet ein Abzog fiir (iewichtsverlost

nicbt statt.

§ 463.

Die £ieenbabnen kOnnen in besonderen Bedinipingen (Ansnahmetarlftn) einen im

Falle des Yerlastes oder der BeschHdignng zn erstattenden Hochstbetrag festaetnen.

sofeni diese Ausnahnietarife verttftentlicbt werden, eine Preisermiif-iirnn!: tilr die ganze

BetTirdeniMg: fi;pc:einil)or den ^ovrP/hiilichen Tarifen der Eisenbabn eittiuaiien und der

gleicbe Udcbstbetrag aut die gauze Beiurderuugsstrecke Anwendaog iiudet.
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lit der SdMdn dwedi Yomte oder gnlbt Falirlifv^keit der Eisflnbalm herbei-

geftihrt, 10 kann die Beichitiikiitif mf den UOohitbetng aicht geltmd gemeht
werden.

§ 454.

Inwieweit lUr dtn Fall deu Verlustes oder der Beschttdigang; voii Kostbarkeiten,

K austgegeastanden. Geld- uud Wertbpapieren die za leistende Entschtidigaug atif einen

BBchstbetMg befebtinkt werden k«ttn, beitimmt die EisenbelinTerinlireordamig. Die

VorMhrift dee $ 4AS Aba. 9 findet entepreehende Anwendnng.

§ 456.

let des Intereiee an der Lieterang mtdt Ifefsgftbe der Yondnillen der Eisen-

behtimkeliKsexdniiiig in dem Fracbtbriefe, dem Gepackscbein oder den fiefttrdenngs-

scbein augeg-eben, so kann im Falle des Verhistes oder der Besch&digaog des Gates

Buffer der im § 14;) Abs l, 2 bezeicbueteu Entscbadigung der Ersatz dea weiter

entstandenen Schadeiis bis zu dem angej^ebenen Betrnge beansprucht wenlen.

1st die Eritatzpdicbt nach deu Vordchrilteu den § 463 oder deti § 4&4 aat' einen

HOcIistbetng boMhrfinkt, so ilndet eine Aogabe dee latereeees en d«r Llefenng fiber

dieeen Betreg bimna nicht atatt.

§466.

Wegen einer Beiebldignng oder lUnderang, die bei der AnnahiDe dee Gates

dnrch den Empfanger aufHerlieh nicbt erkennbar ist, k(Iiinen Ansprttche gegen die

Eisenbahn nrxfh § 4;';o Abs. 3 nnr pplttnd gemaelit werden. wenn binnrn einer WochO

nach der Annabnje zur Feststellnng des iluntfelH eiitweder bei Gericlit die liesicbtignng

deA Gnten durcb Sachveret&ndige oder scbritilicb bet der Eisenbabn eine ?on dieser

vuik den Veradiriften dw Eiieiiheliiiferkebraordniuig Torannehwende Untenwikniv be-

entragt wird.

let der Schaden dnrcli Yorsi^s oder grobe Fahrllaaigheit der Eiaenbakn heibel-

gefttbrt, ao kaan aie aidi ni dieae Voricbrifl nicbt bemflBB.

§ 467.

Fiir den Vertnst you RelsegepHck, das znr BefVrdemng aufgegeben ist, baftet

die Eiseubabn nnr, wenn das (ipiia^k hiuneii acht Tapen nach der Atikunft del Zoges,

ZU wek-beni anfgeiy:ehen ist. ant der Bestiminniigs.'^tation abgcfordert wird.

Inwieweit fiir den Fall dt*s Yerlastes oder der Bescbadigung von Reisegepack,

dna tor Befilrdemng anfgegeben ist, die an leistenie EntacbRdignng anf einen B6dl8^
betrag beaehrilBkt werden kann, beatimmt die ElaenbabnTerkebnotdnnng. lat der

Schaden dnrch Vorsat/. oder i^robe Fahittssigkeit der Eisenbahn berbeigefObrti ao kann

die Be*""^iriinkniip auf den JlTu listlietracr nicht geltend goinarht werden.

Fiir den Verlnst oder die Bescbftdigting von Keisegepack, das nioht zxir Be-

fOrdemag autgegeben ist, sowie von Gegenstauden, die in beforderten Fahrzeugen be-

iaaaen aind, baftet die Eiaenbabn nnr, wenn ibr ein ^etaebnlden anr Leat OUt

§ 458.

Die Eisenbabn Uat'tet lur dcu Scbaden, wfclcber diuch Vcmaumung der Liel'erfrist

entetditt ea aei denn, dafa die YerapKtttng von eioem Ereignisae lienrllbrt» welcbea lie

weder betbeigefllbft bat noeb abanwenden Termocbte.

Der Schaden wird nnr insoweit ersetzt, als er den in dem FnMdrtbriefe, dem

GepSckschein oder dein Bef(irderniip:'^''fh»'in u!^ Tnteresse an der Liefernnfi; nach 3Iai"s-

gabe der EisenbabitTerkebraordiiang augegebeuen Betrag nod in ErmaQgeluug einer
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soteben Angabe den Betng der Fneht nicht tUwnteigt Fllr das BeiiegepSek km
an Stolle der Fradit dnreh die ffiieBbabinretlcehrsordnnDg ein aaderar HSebsCbetvag be*

fltimmt werden.

linviewcit olme den Xacbwoi<^ einee Sefaadeiu eise YeigUtiing in sewttren ist,

bestimnit die Eiseubabuverkebrsordinin^.

Der Rn»at7. des vollen Scbadens kauu gefordert werden, wenn die Ver-

s&amuiig der Lietei frist durch Vorsatz oder grobe FahrUssigkeit der Eiseubaiin berbei-

gefttbrt ist*

Werden Oegcnstlnde, die von der Befltodenuig ansgeseblossen oder snr Be>

f9rdeninip nnr bedingnngsweise angdassen eind, nnter nnficbt^wr eder nngenaner Be-

zcit lmung aofgegebeo oder werden die fttr dieie GegenstKnde vorgesebenen SicherUeits-

mafiiregeln von dem Ab-^endcr tinterlasseo, SO ist die flafi^flicbt der Eisenbahn anf

GruDd dee fracbt?ertrages attsgeschlosMn.

S 460.

Filr den Fall, dafs auf dein Frachtbrief als Ort der Ablieferung eiu nicht an der

Eiseubabu licgender Ort bezeidmet wird, kaun bestimint werden. dafs die Eisenbabn

als Fracbtflibrer nur fiir die Bet<;tiletnng bis znr letzteii Ki^enbahnstatioa baften,

beaBgUeh der WeiterbeOirderuug dagcgeu die Verpflicbtuugeu des Speditenrs ttber-

nebmen soil

§ -^61.

Wird die Befordemng aof Unind dcsselbcn Fracbtbriefs nach § 424 Abs. 2 (lurch

nehrere anf einander folgende £isenbabneii bewixkt, so kSnnen die Ansprflobe ans dem

Aacbtrertrag, nnbesebadet dee Rttckgriffs der Babnen nnter dnander, in Wage der

Klage Dur ge^n dia erste Bahn oder gegen diejenige, welcbe das Gat zaietzt mit dem

Fracbtbrief ubemommen hat, nder f^e^en diejenige, anf deren Betriebsstreoke sieb der

Scbaden ereignet bat, gerichtet werdeu.

Unter den bezeichneten I3alinen stebt dem ILl&ger die Wabl za; das Wablrecht

orllscbt mit der Erbebung der Elage.

Im Wege der Widerklage oder mittelat Anfkecbuuug kdnnen Ansprttebe ana dem
Fraebtrertrag aueb gegn sine andere als die beieidmelen Babnen geltend gemacbt

werden, wenn die Klage sieb anC denselben FrachtTertrag grftndet

^ 462.

Anspriiche der fiisenbabu aut NacbKahluug zu wenig cibobener Fracht oder Ge-

Mtbren sowie Ansprflcbe gegen die Eisenbabn anf Rttckentattnng sn viel eriiobener

Fnadit oder Gebttbren Teijibren in einem Jabrst solbni der Ansproeb anf euo nn*

riebtige Anwendung der Tarife oder aaf Fehler bei der Berecbnang geHtiitzt wiid
Die VerjHbnmg beginnt mit dem Ablanfe des Tages, an trekhem die Zahlnng
erlolgt ist.

Die Verjahrung des Anspnichs auf RQcker.stattung zu viel erhobener Fracht

oder Qebiibren sowie die Verjahnmg der im § 431 Satz I bezeichneten Ansprttebe wird

dnrcb die scbriftiicbe Anmeldnng des Anspracbs bei der Bisenbabn gehemmL Bigebt
auf die Anmeldung ein abi^chlag^iger Bescbeid. so beginnt der liSnf der VeijibmngsfriBt
wied* r init Jem Tatre. nn wch liem di*^ Eisoiibahu ihre Entscheidang dem Anmeldenden
schriftlich beka&nt macht und ihm die der Aumeldang etwa aogescblossenenBeweisstflcke
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snrttekBtellL Weiten iitmxia, die an die Eitentelm oder an die Toigeeetiteii

' BeMrden geriditet werden. bewjftea keine Henunmiff der Veijiliniiig.

S 463.

Die ntch den Yoneiirijten dee § 4M Abe. 1. 2, der §§ 480, 481, 445,

447 bis 462 begrttndeten Verpflichtungen der Bifeabalinen kGnneB weder dnrek die

JBi«enl>aliiiverkeLrsordnnng noeh (lurch Vertrfige an<igeschlo9sen oder bescbr&nkt werden

BestimniUDfjeii, welche dieser Vorachrift auwiderlanfen, sind nichtig. f?-leiche

gilt von Yereiabarnngen, die mit den Vorscbriften der EisenbahsTerkehrsorduaug im

Widerspruche stehen.

§ 464.

Die Vorscbriften iiber die fiefurderuug von Personen aaf den Eisenbabnen werden

dnreh die fiiMnbainTaikdunioidnnug getxeffen.

§ 465.

Bei einer dem ofleutlicLeu Verkehre dieiieudea iiabnuntemehmuog, welclie der

Eisenbahnverkelmordnang nieht nnterUegt. (Kleinbaba), rind iaseweit , ale in den

S§ 446» 451, 459, 454 tu 466 anf die Terseiujiten der £ieenbahn?erke]ix«oidnnng

venrit'sen Ist, an deren Stelle die J)ef5rdenuig8bediagitngen der Bahnnntemelimnnf

piafsgebPTifl

Den Vorsiliriftcn dcs § 445 iiiitt rli.>gt eine solche Bahnumeniehiming nur iiiit

der Mafagabe, dafs ait die Uebeniaiime yuq (iiiteru zur Betiirderuug aiit ilirer Babu-

stieeke slcht Tnrwe^;eni darf.

Besrttodnns.

AllKemeine Geiiehttpnnkte,

Die besonderen Vorschriften, welche in den Art. 422 bis 431 des Handels-

gesetzbuclif* fiber das Fracbtgcschiift der Eisenbabnen srctrofTeii sind, beziebeu sich

einereeits auf die allgeraeine Verpflichtung der dem 5ffentlicheQ Giiterverkehr

dienenden £isenbahnen zur Uebernabme der ihnen angetragenen Gliter-

befSrdernngen (ArL 422), andeteneite anf die Sehadeniereatipflieht der

£ieettbalinett im Falle dee Terlmtee, der Beediidignng oder der Terspftteten

Ablieftenng Ton Fraektgfftent (Art. 4Si 5ie 48t). Aneh der I^tworf kilt eieh,

soweit die Vorscbriften dieses Abschnitts die Giiterbcferdemng betreffen, der Haupt-

sachc nach in deu bezpi'^bnetpn Grenzen. Das -weitcre knnn. wie bisher, der Eisen-

babnverkelirsordnnng liberlassen bleiben, da es sich dabei meistens nm eiue mehr

ins einzelne gebende Begelnng tou Fragen handelt, die im allgemeinen schon in

den Beetimmnngen det Torigcn Abeehnitte bertlekeichtigt eind. Bine Brweitening

der im HandeligeHetabncli entbalteaen eisenbabnreehtliehen Bestimmnngen iet nnr

insofern vorgesehen, als im Entwnrf auch die Personenbeffirderung zum Gegen*

stand einer allgemeinen Vorschrift gemacht ist 464). Hierin liegt znplefcb der

Cirund, wesbalb die auf die Eisenbahn bezQglicben Vorschriften nicht, wie iin

ilandelsgesetzbnch, einen Unterabsebnitt der Beetimmnngen Uber das Fracbtgeschftft,

•ondem einen beionderen Abetdinitt nnter entapreehender Uebemekrifl bilden.

Den grdfeten Umlang nebmen, wie bisher, die Vorschriften iiber die

Haftung der Eisenbabnen ein, ibre recbtlicbe Bcdeutunsr ist jcdocb nacb dem

Kntwuif eiae andere ale nacb dem Handelsgesetzbucke. Das letztere scklieret die
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Vertragsfreiheit dcr Eifenbahnen in Pi znq- auf die Verantwortlichkeit fftr richtige

und rechtzeitige Alilieferuijf>; dpr Ft u liti; iter an sich nicht ana, sonderu zieht ihr

our bestimuite GreDzen. Auch i\xi die iLueabaiinen gelUo kratt des Gesetsea zu-

aloliit die allgvinefaieii YoiMiiriftmi tbvt ih Hmftaig dM Fnuditftthran; die

lichen VonehriltMi nnterli^en aber bei den Biienbehnen ttiebt Jeder beliebiireii

Abftadernng darch Vertrag, Tlelmehr sind die BeschrftnUangen, welche sie erfabren

kSnnen, in den Art. 42$ ff. genan bezeichnet, Diese Befagnifs ist mn jeher in der

Weise ansi^eiibt wonicn. dafs die betreffendeu Beschrftnktingen der Haltptticht in die

Befordemngs* and Vertragsbedingnngen der Eisenbahnen anfgenommen nud hier*

dvieh rain Bestandihelle jedet einxelnen FrachttrertragB geneeht wniden. Aneh die

gegenwinig in Odtnng befindlielien Tenehriften d«r EiienbehnTerkehfteidnnng

iiber die Haftnng der Eisenbahnen erlangen nnr aU Bestandtheil dee einzelnen

Fracbtvertraga verbindliclie Kraft filr das Verh&ltnirs der Eisenbahn zm dem AV>-

sender nnd dem KmpfaneT. Mit der wirklicben Sachlapfe atebt diese Regelung

nicht mehr im iiiiiikiaiig; denu that^acblicb iat die Befugnils der Eisenbahnen, den

Umftafi: ihm Haftpflicht innerbelb der im Handdigeietsbnebe gezogenen OTensen

dnreb Vertrag feetsueetsea, weggelUlen, leitdem die den Tertngeinbelt blldenden

Bestimmnngen im Yerordnnngswege in bindender Weise vorgeschrieben sind. Unter

diesen TTinstiindpn erscheint es cinfacher, die Haftnng der Eisenbalinen derart za
n-ijeln, dafs die betreffeTulen Vorsrhriften nnmittelbar, d. h. ohiie den Uraweg einer

Aulaahme in deu Fraciitvertra^, zar Anwenduug koinmea. Von diei<em Gesicbts-

pnnltte gebt der Entwnrf mu. Anf der gleicben tfrandlage bernlien die Be*

•timnnngen dee Bener intemetionftlen Yertragi liber dm BlienbehnfirMhtverltelir,

welebe in Being enf den Umfang der Heftpfiicbt der Eisenbahnen far Vwluti Be*
scbadignng oder verspiitete Ablieferung der FrMbtgflter den Festsetsnagen des

Frachtvertrags keinerlei Ranm erewKhren.

Dafs der Entwnrf auch im einzelnen durch Anschlui's f\n den Berner
Vertrag die Uebereinstimnmng der fiir den inneren Eisenbahnverkeiir mafsgebenden

Yoraohriiten mil den fitr den interaetionnlen Yerlcelir geltenden Beetinmnngen htr*

raetellen eneht, bederf Iceiner beeonderen BegrHndnng. Im weeentlidien iet eiii

lolcber Anscblnfs scbon gegenwSrtig dnrch die BieenbahnTerkehrsordnnng erreicht

sodafs die Torscliriften des Entwnrfs nnr in wenigen Beziebnnr^eii wirklicha

Aenderuugeu des bestehenden Hecbtszustaudes darstellen. Die Aeuderungen be*

Ziehen sich haupta&chlich auf einzelne Fnnkte, hiu8icbtlicb deren bis jeUt zwingende

Yoreohriften dea Handelageaetslmclia — vie i. B. die Beetimmnngen dec Art 886t

423 tber die H6he dee von den Eieenbahnen in leietenden Sehedeneereetiee eder

dee Art. 498 ttber die Dauer der ReklainationsMit bei einer Beschidigang eder

Mindemng des Frachtgnts, die bei der Ablieferung nicht erkennbar war — einer

dem Berner Vertrap entsprecheiiden Regelnnff in der Verkehrsordnnng entgegen-

standen. Die^e Veritchiedeuheiten werden nuaniebr durch die Vorschriften dd« £at-

wnrfa beeeitigt.

Aneb die EiieabehnTerlcehreerdnung selbit erhUt ledi dem Entvurf

eine weeentlieb indere reebtlicbe Bedentnng ale bieher. Die Ycrkehreerdnang iet»

ebenio wie dae Mhere Betriebereglement, far die dentacbea Bahaea mit Ansnabme
der bareriscbcn auf Qrnnd des Art. 45 der Reich8verfa.«!anng ron dem Bnnde.nrath

erlassen nnd auch in Hayern mit Riicksicht auf Art. it; Abs. 'j der BelchsTerfagsnng

dnrch die konigiich bajerische Eegierung bekannt gemacht worden. Die OmndJage

anf welcher die Ynrkebreordnnng beraht, wird nach der bemchendmi AniEusnng
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uiclit aU ausreiclieiui angeseheii, nm den Bestinnnungen derselbeu die i^edeutung

miinittelbftT Terbindlicb«r PmatrecbtsoonneD beizulegen, Tielmehr stellt sich danaob

(lie Yerkebnordftmiip alt eine VerwaltnagaMiordnnng dfkrt dwreh welehe den Eitmi-

NUmen die aUgemeinen Bedingqngea der von ifanen sn sdilitlbeiideii FrachtT«rtrtge

vorjjesclii ieben werden. Es eutspriclit jedoch nicht der Nator der Sache, dafs die

Normea, weiciie ftlr das Verhilltiiirs der Betheiligten mafsgebend sein sollen, etatt

durcb Auftttellung der betieHeudeu Kechtssutze anf dem Umwege eincr Ntfthigung

sn Tertragam&Tsigen Festsetznogea snr Geltung gebracht werden. Wie mit Bdck*

kieht auf dietea Oetlebtspiiitlit die Vonobrifken tber die Baftpflielit der SiienbehaeB

als nnmittelbar sur Anwendang Itonmeiide Recbtssfttze iii den fintwnrf MfgenomneB
siud, so iat auch den iibrigen Bestimmaugen der VerkehrsordnnDg, wenngleicb sie

nicht dem Geaetxe selbst eiuveileibt werden kOnnen, die p:leicbe Bedentnng' beizu-

legen. Hierdurcb werdeu zngleich die in melirtacber Hinsicbt uubefriedigenden

Ergebnieee Teimieden, welcbe der gegenw&rtige RecbtszusUnd znr Folge bat

latbetoadere gilt dies in Betreff der Fmge, inwieweit das Beebtomittel der BeTiaioa

anf eine Verletznng der Bestiinninngen der EiaenbabnTerkehnordniing geittttct

werden kann. 1st die pi ivatrechtlich verbindende Kraft dieser Bestimmungen nur

daraus herziileiten, dafs dieselben in jedem einzelnen Fnlle dnrch die Vereinbarnng

der Parteien zam Inbalte des Frachtvertrags gemacbt werden, so liegt bei einer

nniiehtigMi Aswendong der Verkebtgordnnog die ToraossetzuDg des § 511 der

ZiTilprosefeoidnnng, wonaeh das Rechtsmittel der Berlsion nvr anf eine Yerletanng

des Gesetzes gestUtst werden kann, an sich nicht Tor, nnd die AnwenduDg der

Eisenbahnverkehrsordnnn^ wnre somit dor Niichprillnnp' diirch den hSchsten Gerichts-

hof entzogen. la einzelnen Entscheiilun^'ou des Reichsfferiebts ist die Znlilssigkeit

einer solcben Nacbprttfang auf Grund anderweitiger Erwagungen angenommen
worden; allein es IKfst sioh keineswegs als sieher Itetraebteiif dab diese Anffassuug

sich allgeneine Qeltnng Tersebaffen nad dennach anf die Danw beibehalten werden

wSrd. Bei der Wichtlgkeit der in Betracbt koinmeudeu Fmcreu darf dem hOchstea

Oeriehtshofe die Entscheidnnir fiber die Ausle^uiii,'- der Eisenbalin verkelii sordnung

jedenfalls nicht entzogen werden, uud schon aus diesein Gruude ist es notliwendig,

der letzteieu die Bedeutong einer eigeutlicbeu Hecbtsverordnang beizulegen.

Nacb d«n Satwnrfe kaan es niekt tweffelhaft sein, dafs der SisenbahnTericdirB-

erdnoag kflnflig diese Tertaderte Bedentang sakemmt) da den Bestinininngen der-

selben in den ^§ 446, 463 innerbalb gewisser Ureaseu der Vorrang Tor den allge-

nieineu Vorschril'teu des vorigeu Absehniti^ cingeranmt. atirh sonst raehrfaeh anf

ihre Bestimmungen zur Ergiuzung der j^esetzlichen Vorschiitten verwiesen und

jede Vereinbai uuj?, die mit der Veikebisoidnung im Widersprncbe stebt, fUr nicbtig

•rktirt iat.

Da die EisenbabnTevkebrsordDOog nicbt biofs Bestimmungen fiber den Ollter-

rerkehr entkUt, sondem ancb die Persenmbeiltrdening regek, die reohtliehe Be*

deutnng ibrer einzelnen Tbeile aber ^eibstverst&ndlicb nieht eine verscbiedene seIn

kann, so mnfs die ihr durcb den Entwurf beigelegte Bedentnnp: auch anf die Be-

stimmangreii iiber die Personenbefiirderung erstreckt werden. Uarch die Vorjichrift

des $i 4t>4 des iilntwurfs, welcber beziiglicb der Begelung des Personentranspottt>

anf di« SbMBtehnTeikehraorduung verweist, ist die einbeitlicbe Bedeutung der

letsteren in alien ibren Theiien anrser Zweifel gestellt. Nihere Vorscbriften flber

die Personeubefurderuug im Oesetze selbst zu treifen, eipcbeiut nitlit augezeigt,

da ea sidb dabei znm groften Theil am Bestimmnagen bandeit, die anf der Grence

AreklT fttr EISMilialuitiresMi. 1869. so
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BiriaokM Am privfttraehtlidiai mid dem poUseiliebMi 0«liiete llegea lad in to
fiiaMlhttiten Tielfaeh T«n to jew«iUg«B Biwrlelitiuifui das SlMttlMbiib«trl«bM ib-

blBgif; aind.

Ira iibrigen wird an ileii Gruudlas^eu, auf welchen die Eisenbahnverkehrs-

ordnoag nacb deu Vorschrift' n Beichsverfassunjj; beruht, darch Jen Eutwuri

nichU geiiadert. Aucli die ui den eiuleitendea VorscbriftdB der VerKehrsurdAuag

fevi^UirU HSgliehkftit, utar beimU«reB VmoMeteuigta a1iwaieheBd« BMtimmattfw
n tieliv, Udbt, vorbabaltliob to wu don swiifttito Vonehriflfla dM fintworft

(§ 463) aicb ergebcndeii Schrtukn, niibtfttbrt. FQr dieJenigeD Babnnnternehmangeay

wclche der Eisenbahnverkehrsordnnag niobt aatorliagAB (Klembfthnan), tiid im

§ 466 besondere BestiumungeQ getroffen.

Xm einzelDen ist za diesem Abscbnitte folgeade^ zu bemciken.

Trauttportpt'licht der Kigenbahnen. (§ 445)

Die Vorschriftcn des § 445, woiiach den 'lem rt'^>nrlii hen Qttterverkehre

diiiueudeo Eiseubaboea eiue aucb privatrecbtlich wnk^ame Verpflichtnng zur

Uebe rnahme der ihnen angetragenen Giiterbetorderungeu obliegt, eut-

•prteben dem bitberigen Art 432 in Yerbindiug init den fi§ 0, 49 nnd 60 dsr Siaoi*

bahnverkehnordninig nnd dan Art S bit 6 dai Benier Vertragt. Nit Bllcltiiebt ftnf

die fill- den durchgebeuden GUterverkebr bestehenden Einrlcbtangen ist die fragliche

VerpflicUtuug den Eisenbahnen nicbt, wie im Haudelsgesetzbuche, nur in AtisehunR-

der Eingebang von Fracbtge^cb&ften fUr ibre eigene Bahnstrecke aoJerlegt, soudera

ftuf die onmiUelbare fieffirderung aacb alien fUr den Oftterrarkehr bestimmten

Statieaen innerhalb dee Dentachen Beicbea augedebnt Wat die BalSrdenuig naoh

ausw&rtigen Pl&tzen betrilft, ao beatebt inaoweit, als ea sioh vm Ottwaen^ingea
baudelt, auf welcbe der Bemer Yertrag Anweudung fiadet, nacb den Vorgcbriften

des letztereu die gleiche Transportpflicbt wie im lulandsverkehre. Inwieweit aucb

in anderen Fallen eine direkte Guterbefurderuug nacb dem Auslaude angaagig iat,

liiiugt von deu thataftcbtioh bestehenden Verkebraeinriobtungen abj eine onbedingte

Taipflicbtmig snr Uebemabiae aolcber Traaaporte nacb anawlrtiaren Plitiea kann

daber den Siseababnen nicbt anferlegt werdea.

Fracbtbrlafdaplikata. (§447.)

Daa BeebC dee Abaendera, aieh voa dar Eiaeabahn dea Bmpfaug daa Galea

aaf eiaam Dnplikate dea Fraehtbriafa beacbeiaigea an laaaea nad dem
Empftinger dnroh Uebersendang dieaea DapHkata aehon ror der Attknnft des Gates

am Bestiminuu^sorte eine Sicherheit jre<;:en nacbtragliehe VerfQgunfen fiber dasfelbe

zn VHrscbaffen. lieruhr fflr den iiiliindischeu Verkebr geg'enwS.nig uur auf deu Be-

stimmuugen der Eibeubabuverkebrsurduuug. AngcsichU der praktischen Bedeuiuug

der Siariobtnag and dea grohen Wertbee, der in den Kreiaen dea Haadelaataadea

anf dieaalbe gelegt wird, eraeheiat ea indeaaea angeaeigt, die weaeatiiebaten 7or-

schriften iiber das fragliobe Recht dea Abaendera und ttber die mit der Aassteilaag

eines Frachtbricfdnplikats verbnndenen Wirknnsren in da? Oesetz selbst anfj-nnehmea.

Der § 447 des Entwurfs bo!<tiu)uir (le.-luilb, im An.schlufK au deu § 54 Abs- 5 nnd

den $ 64 Abs. 2 der £iseubabQverkebr8ordauug, dafd die Eisenbahn verpflichtet Ut,

anf Verlangen dea Abaendera den Empfang daa Ontea aaf einea Fraebtbrieltlnplikace

an beaeheinigen, nnd dafa in Falle der Anaatellnng einea Dnpllkata den Abaender

das Reobt, liber das znr BefSrdernag anfgegebene Gat nocb naeblriglidl genWb

§ 4tt an TerfQgen, nar anateht, wenn er das Dnplikat vorlegt
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BriAtipfliebt i«r 8iitt«bfthneA bti Verintt 9d*t Betehidi«
K*ng fm FrftehtgHtarn. (S$ 418 bii 4M.)

D«t An. 805 des HtiidttafMetebiicbB, weldMr d«i audi fir die Xtteiibahiien

liuher iBAfictb«iideB aUgemeiaen Orudnti ttber dfe Haltnng dts Fnehtfttbren la
F*lle des Verlttstes oder dor fieschSidignng von Frafbtf;;Qtern enthillt, ist im Bnt-

wurfe dnrch die in wesentlichen Beziehung'cn abweichendeu Vorschriften 'If"-- ^ 12!

ersetxt. Flir die Eisenbaiiaen mntu jedoch, wie scIiod erwabnt, sowobl aus mueren

(irtluden, wie aoch am die Ueberei&stimmaDg mit dem Berner VertntKe sn wabrea,

dat Hftftnngspriiisip d«t geUeaden Beebtes beibehaUen werdeft. Dar
an dieieitt Zwecke in daD Entwurf aafffenomneBa % 448 aebllefat aieb in dan Binaal-

heitea dar Fassung an den Art. 30 des Berner Vertrags an» waicht sachlich aber

iiicht TOR dem An. 39'> des HandelsjresetzLuchH ab. Auch der § 450 des Entwurfs,

nacb weicbem die Eisenbabn scblechtbin fUr ibre Leote and fiir andere Persoaea,

derea sie sich bei der Anafiibrang der Befdrdernng bedieot, za haft«ii bat, wieder-

b«U aina Vonebrift, waleba gagenw&rtig mt daa Fraebtgaacbifl flbaAai^t Oaltnng

baaitat (HaadalagaaaUbneh Art 4Q0). im Batwnrf aber dureb dla weuigar wait*

)(ebende Bestimmang daa § 488 ersetzt ist. FQr die Eisenbabnes nmrs biar aban*

falls die bisberige Vorscbrift, mit welcher der Art. 29 des Br^mpr Vertrarrs Qber-

einstimmt, beibehalten werden, da sie sicb nur nls eine Folgeruiig aus dem fQr

die Eiseubabueu aufrecht erhalteueu allgemeineu Haftangsgrundsatze des Art. BBb

ilaratallt.

Waa dia H9ba daa tob daa Biaanbabnan ftlr rarloraaa odar be-

acbidigte Gttter zu laiatenden Braatsaa aniangt, so soil bier nacb § 449

der Wertb, den das Gut am Orte der Absendunc; in dem Zeitpunkte der Annahme

zur BefOrdpniiik' batte, entscbeiden. Die Griinde. un» denen es au^'ezei^^t erschien,

liieae voq der aiigemeinen Vorscbrift des § 4'i2 abweichende, aber mit den Art. 34,

87 daa Baraar Yartraga ttbereiaatimaieBde Beatimmaag aQfanaebaiaat aiad baralts

in den Bamarknagea an § 488 erSrtert Die §§ 461 and 468 dea Bntwnrfa, watcba

die besonderen Falle betreffen, in denen mit Riicksicbt auf die Bescboffaiibait

der befOrderten (iiiter oder auf die Art de.s Tran.'iports oder der Verpackang die

Vorscbriften uber die Haftung der Eiaenbahnen eiiie Abschwftchnng erleiden,

schlieXsen sicb an die Art. 31 nnd 32 des Berner Vertrags an, die ibrerseits in alien

weaeBtlidiMi Baaiahuogen mit dem biab«rig«i Art. 484 and 486 dea Handalagaaata-

bacba dbardaatimmea. Znr Verbfttnag tob Zwaifeln and Streitigkeiten ampflabit

as sicb, Torznscbreiben, dafs die Eisenbabn Rich anf eiae mit dem Abseuder ge-

troffene besondere Vereinbarung- iiber die An des Transport? 151 No. 1. 3 nnd fj)

nur bernfea kaim, wenn die Vereinl>arung in lien Fracbtbrief auf:^enomuieu isL

Hinsicbtlicb der Verpackuue: war der gleiche Gruud^atz i^chuu bisber iu Geituug

(Haadelsgesetabneb Art. 484 No. 8, Bemar Yartrag Art. 81 Mo. 8).

Biaa Boiebrlnknng in AaaabaBg dar H8ba daa aadi § 449 voa der Eiaeabahn

zn leistenden Ersatset kann, soweit nicht die ^vi^ ^58, 451 and 467 daa Entwurfs

ehip Ausiiabni'^ tjfpstaftpn, w^dhr diirob die EisenlinbnTerkehrsordnnng nocb durab

Ait' Tarite oder besonilereu \'ereinbaruns:en der Eiseubabnen fe8t!J'o«'et;tt werden

(}( 468 des Entwurfs). Die B&stimmaQg des Art. 427 No. 1 des Uandeisgesetzbucbs,

woaach ia allaa FUlea badangen wardea kaaa, dafa dar dar Scbadanabaracbaaag an

GmBda an lageada Vftttk dea Gntea daa ala aoleban im Fraobtbriaf aagagabaaaB

Betrag and in Ermangelnng einer derartigen Angabe einen im voraas ba<-

atimmtaa Mormaieata niobt ttberateigea aoll, bat scbon gegenwftrtig kaiae

88*
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pnktiioh« Bftdentnngf mtbr, 4a naeb d«B Voigaagtt 4et Benier Teitragi, weldiar

eine allgemeine Beschr&nknsg des Wertberaatzes aaf einen iin Voraiu bestimiuten

Httcbstbetrag uicli' j-pitattet, uucli die EisenbabnTerkebrBordnang yon der Bei-

bebaltuti^' solclier Ntirmalsatza fiir den inlftndischen Verkebr abgeseben bat lu den

Entwari ist desbalb eine dein Art. 427 No. 1 des flaadelsgesetzbacbs entsprechende

sUgimeine Yonehrift nieht aulgeuommen. Ffir die in den §§ 468 nnd 4M des Sat-

wurfB beseiohneten FUIe loll jedoeh avch weiterhis nOeh der WertliierMta mf
bestimmte HOehstbetr&ge bescbr&nkt werden k5nnen. Die Beetiumnng des §

iaber die Festsetznng derartiger HSchstbetrSge in sogenaonten Ansnahmetarifen,

welcbe bosoudere PreisermafsigTingen gewahren, ent?pricht de.m Art. H5 dea Bemer

Yertrags. Zwar babeu die deaUcben Bahueo vou der durcii die ieutere Be-

itimmnng gewihrtoi Befuguifs blsber keinen Oebraaich gemeolit, nsd ei meg
sweifelbefr sein, ob eine entspreohende Tonebrift fQr den inliadiiebeo Yerkebr

praktiBche Bedeutnng gewinnen wird; immerhin besteht keia aasreicbender Gmnd
dpTi FistMibaliiien fiir diesen Verkehr ein Rpcht, das ihnen nach dem Bemer Vertrag

eiii^er:iniiir ist fjrundsatzlich zu versagen. Was den i? 454 des Entwnrfg betri£Ft,

durch weicheu ermjjglicbt werdea soil, dafa auch tur den h&ll des Verlustes oder

der BeeehRdiguDg von Eoetbarkelten, Knnstgegeaetlnden, Oeld nnd
Wertbpftpierea die SrsMsleiRtong naeh niherer Anerdniing der ElMttbabn-

yerkebrsordnung auf einen bcr«tinunten HScbstbetrag beschr&nkt wird, so sprecben

Grnn (Ib der Billigkeit and der Zweckmafsigkeit fiir eine Regeluno: in diesem Sinne.

Auch im luteressp des Publikunis licgt es, dafs die Kisenbahnen in die Lage ver-

setzt werdcu, mit Kiiuksicht auf die BescbrankuDg des ttlr Wertbsacben zu leisten*

den Scbedentenetses die beeondwen Bedingangen fllr die Beftrdenog tolcher

Oflgenatlnde sn erlnehteni. In der EiienbehnTerkehrflordnnng iat bia jetst Ten

einer entsprecbenden Bestimmung Abstand genonunen worden, weil der Art. 427

No. 1 des Handelsgeaetzbucbs zwar die F'^'^r<<»'tzang von NornialsatTien allgemein

gestattet, aber ziigleich dem Absender das unbedingte Recht zur L»eklaration de?

volleu Wertbes des Gutes eiuraumt. Die Eiseubaliuverkebrsordnung bat sicb des-

belb damit begntlgt, die Feitietsiuig der Bedingangen, nnter weleben Wertheachea

snr BefBrdemng angenomnien werden, den besonderen Toriehriften jeder Bisenbahn

zu ttberlasseu (§ &o nnter B 2). Dagegen int in dem Oaterreichiach-nngariscben

Betriebsregleraeiit 'laa im iihrigen fast dnrchweg mit der dentsrhf^n Eisenl>ahn-

verkebrsordnung ubereinatiumt, die fraglicbe Bescbr^knng der Uaftang fiir Wertb«

saubeu yorgesehen.

Der § 455 des Entwurfs, nach welchem sicb der Absender durch Deklaration

des Interesses an der Lieferung den Ansprucb auf deu Ersatz eiuea den

gemeinen Wertb des Gates tlbersteigenden Scbadens sicberu kann, entspricbt dem

Art 38 des Berner Yertrags. Ancb fttr den inlftadiscben Yerkebr geiten nach dea

^^1, 85 der Eiseubabnrerkehrsofdnung scbon jetzt die gleiobea Bestiinninngen.

Uinsicbtlicb der Frist, binncn welcber die P^isenbabuen wegen einer

Minderung oder Beacbidiguug des Gntes, dip bei der Annahine des-

selben aafseriiub nicbt erkeunbar war, iu Ausprucb genommeu werden
iLann, bestebt gegeuwdrtig noeb eine Yersobiedenbeit swiscben den fUr den inter>

nationaleninnd den fUr den inl&ndiaehen Yerkebr gelteaden Yorschriften. Diese

Verschiedenheit wird, wie uben bemerkt, darch die Bestimmnng des § 430 Abs. 8
l)er-eitij;^t, dfiy/.nu>]-j;e jene Frist bei alien Arten yon FrachtgeBohaften eine Wocbe
betragen noil. Der § 90 der £iiienbabn?erkebrsordiiung bat ttbrigsns in Uebexein*
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stimmniig mit dem Art. 44 det Bener Yertrags hinaichtlich der Form der Aragliclien

AntrRpe noch eini^e weitere Erfordernisse Torgesehen. Der Entwnrf f§ 456) hat

diese Bestimmnn^en in den § 4&6 aafgenommen nnd giebt ibnen damit eine sicb«je

gesetzlicbe Grundlage.

EftftiiBf fflr fititegepiek. (§467.)

Die Vimohrifteii dei § 467 AIm. 1, 8 ttbtr dl« H«ftuig der Eisenbabnen fdr

VerlQBt Oder Bescb&digang des Beisegep&ckft ateben mit dem Art 425 des

Huidels^esetzbtichB nnd den anf Grand desselben ^etrol!'ene& BestimmQngen dea

i:; 84 Aba. 8, 5 der EiaenbahnTerkebraordnnog im Einklange. Nacb der Yorschrift

dea Aba. 2 aoll ea snhUaig sein, in der Eiaenbahnverkdinordnnng BMtiamug
darlilMr xn tnlfcii, inwleweit die fBr verlereiie eder besohUigte Qepidkstfl^e sn

leistende Entacbidigiing vat efnen Bftcbatbetrag beacbrinkt wexden kenn. Qegen-

w&rtig entb&lt die YerkehraordDnng selbst eine solche Bestimmnng nicbt; wohl

ab«?r ist in einirelnPii FRlleTi; in denen es rait Riicksicht auf «lif» Eicrenart der Be-

triebaverhaltniBse angezeigt erschien, wie z. B. im Berliner Vorortverkebr, anf dem

im Aba. 2 der Eingangabeatimmnngen der Verkehraordnting yorgeaehtiMii Wege
eise Begelimg in der gednchten Sicktnng erfolgt Oegenttber den Vonohriften dee

Entwaift wflrde diet ohne einen beaonderen Vorbehalt, wie er in iUw. 2 dea § 467

t;emacbt ist, ktinftig' nicbt mebr snl&saig sein. Es erscheint aber wflnschenswertb,

Einrichtnngen nicbt ohne weiteres ftiiszuschliefsen, bei denen ea aich darum bandelt,

eine anch im Interesse des Publiknais iiegende, besondera einfache Art der Aufgabe

imd der BefOrderung dea fieiaegeptlcka sa ermOglichen.

Haftung fflr reehtseitige Abilefernng. (§486.)

Wea die Yerpflicbtnng der Eiaenbabnen znm Ersatie dee dnnb eine Ver-

aHnraung der Lieferfrist entstelienden Schudens hetrifft, so lag zwar nach dem

Haodebgesetzbuche bi»her keine N5tbignng vor, den Eisenbabnen in der fraglicben

Beziehnng eine weitergehende Yerantwortlicbkeit anfzuerlegen ala diejenige, welcbe

aieb eat der ellgemeinen Beetinuniiog dee Art. 897 ergiebt; nidklndeeteweBiger let

dnrch den § 86 der BiienbebnTerbehreerdnnng der etrengere HeitnngigrDndeets»

welcben der Art. 39 des Berner Yertraga anfatellt, scbon gegenw&rtig anf den

inl&ndiachen Verkehr aus^jedehnt. Der 45S Aba. 1 de.s Entwiirfs stinmit hiermit

Uberein. Die Vorscbrifteu, welcbe in den Abs. 2 bis 4 bezUgiicli der Hiiiie des zu

leiatenden Eraatzea getroffen sind, achliefsen aieb dem Art. 427 Aba. 1 No. 2 nnd

Abe. 8 deB'Battdelegesetsbttflha aewie den entepreobenden Bestinunnngen dee Bener
Yertraga nnd der EieenbehnTerkehraerdnnBg an. Die nihtten Vorsehiiflen den

Betrag, welcher bei TerapKteter Abilefernng dw Beieegeplcka in- Ermangelnng einer

Deklaration des Interesses an der Liet'erung: zn erstatten ist, so wie liber die Ver-

gtttnng, welcbe obne den Nacbweis eioea Scbadens geleiatdt wild, aiad der Eiaen-

bahnTerkehraordnong zu ttberlaaaen.

Verwirknng der Ereetannaprttebe. (§469.)

Die Beatimmnttgen dee § 468 dee Bntwnrft fiber die Terwirknng der
Breatcansprttehe gegen die Eiienbehn wegen nnrichtiger Bezeicbnimg Ten
''TPC'PTiBtSTideD, die von dpr BefSrdemng' atjspeschlo'^^er oder zu derselben nnr be-

(lingungsweise ziigelaaaen sind, sowie wegen Vera&umang der Siclierlieitsmafsregeln.

die in Ausehung solcber Uegenatftnde Torgeachrieben aind, entsprechen dem Art. 43
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dcB Berner Vertrftfrs Tind dfm S ci9 Her Ef^tenbahnveTkehTsordnuBg. Im Haudels-

geseubuche fehlt es gegenwartig ftn eiiier aaadrttokiiohea Voraohrift in dM*«r

Biditnng.

B«fOrdenimg an einaii nieht an der BiieBbftha gelegeneii Ort.

Den Art. 480 dei Handelsgesetsbneht gkbt der § 460 des Entwnrfs wieder.

Fflr dpTi Fa!!, dafs in dem Frachtbrief ein tiicht an der Eisenbabn ! efrfinfir

Ort als A b 1 1 r fr r n ri i^- ^ n r t be^eichnet ist, kanti danach bestimint werdea, dafs

die iiiisenbahD hiaHichtiicii der fiefdrderang ron der ieicten btation ledigUch die

Pfliohtn fHoM SpediMi hAm soUe. Die gleiote Vonciitfl irt Im Alt. 80 Abt. !l

dM B«rB«r Yeitragt fetvafSnu Oarlbv, ia ««lehai FiilM «ia« BaMiiflakmac der

Yerpflichtungen der EitenbaJmen in der fragUoboi Riehtuag nicbt eintritt, ftnden

eich nSlbere Bestimmnng^en im S fiS Abs 8 nnd im if 76 Abs. 2 Icr Eisnnbabn-

verkehrsordnnng. Nicht m lien j^utwurf siulircnoinnieii ist der Arr, 4:il •irv Handels-

geietxbQchft. Deraelbe besUmmi, daid, soieru der Abseuder auf dem iracUlbrief

CBfM>rda«t biit, dM Gmt wtU.% u %iam tm dar BiMabahn gelegenea Ofte abgegebea

wenUn oder liegan bMbM, der Tnaepait nar Ui sa dieee« OiCe ale ftberaeauaea

S^t, ueh wenn ein anderweitiger Bettimmaagsort im Frachtbrief angegabaa iet.

Pitf verstfht «ich a' er von selbst nnd lirnncht ntebt beaonders ini Gesptie ru*-

gesprociien zn werdeui aueb in deoi Berner Veruage fiadet iieb eine aoiche Be-

•timmuDg nicht.

Gelteadmacbaag der AnsprQche bei fietheilignag mahrerer
Eineababaea. (§ Ml.)

Die Vortchriften des § 461 tlber die Geltendmadittitg der AnsprClcbe nos dem
FrachtTertrag in dera Falle, dafs njehrere auf oinnndf^r folfjende Fi*i?ti-

bahnen bei der Befiirderaug betheiiigt aind, &nt«precheD den Beatauiuimgea

dee Art 429 dee Handelagesetcbttcbs aad beitekeichtigen sogleicb die Erganzuagea

waleba ia daa An. 8T aad S8 dee Benar Tertiage aatbaltea eiad.

VerjJlhrnng. (§ 462.)

Besondcre Vorschrifien ilber die Vorjahrung der AnsprOche, welche si<h anf

die Frachtgencfa&fte der Eiaenbabuen beziehen, sind im HandelRgesetsbncbe nicht

getroffen; vielmehr kommen lediglich die allgemeinen Begtimaiangen fiber die ein>

jILbrige Verjfthmng der Bnataansprttcbe gegen die FracbtAhrer car Anweadaag.

Aveb Bach dem Batwvffe eiad aaalchet die letalena Beetiaimaagaa aiabgdiead;

daaebea eithilt jedoch der | 468 aoeh einzelne weitere Veraehiifkaa. Die in

Abs. 1 vorgesehene Aufldehmrng der einjahrigen Verjahmng anf Anspr&cbe
der Eisenbahn wegen Nachzahlung zu wenig erbobener Fracht oder

Gebtthren sowie ant Auspriiche gegen die Eisenbahn wegen Rttck«

aretattaag aa Tiel erbobeaer Fracbt oder Gebtthren verallgemeineri die

BeeUmmnngen dee Art. 13 Abe. 4 dee Berner Vextmge, mit deaea aaeb die Eieen*

babnverkehreordnung libereiaetiBmt. Die Vortohiiften des Abs. 2 fiber die

Hemmung der Verjiihrung entsprechen einem in den Kreisen des Handels*

standee vieifach geanrserten Wnnt>ohe. Die Priifaug der bei den Eiaenbahnen ein-

gehenden Keklamationen and, die zn diesem Zwecke angeordneteu Ermitteloagen

erferdern aieht eelten elae genouae Zeit, aad at wire anbillig, wraa ia aiaaai
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flolehen Faile scbiielglich ^ine Znriickweisung des Ansprtiebfi aus dem Orunde

erfolgen dttrfte, weil in der Zwiscbenxdit die Verjahmog eiogetreteo sei. Die Yer-

Jilmng der gegen die Sitrabthn gericbteten AnspiUcbe Mf BttckmUttVBg sn viel

erbobeaer Freeht oder GeMliren eoirie anf Enati fftr Verlut, Beichndignog odor

TertpKtete Abiiefernnf^ tod Fracbtgatern soil desbalb darch die scbriftliche A]i«

mcldnno; des Anspruchs be; <ier Ei^^enbabn geheniriit werden and eret naeh firtheilnng

eines abecUigigen Bescheides von neaem zn laol'en beginnen.

Anischlnrs der V ert r a

^

b f reih ei t. (§ 463.)

BezQglicb des Inhalts der von den Eisenbabnen gesebloasenen Fracbtgescbtifte

ist die Tertregsfreibeit Im Art. 423 dei HtBdel^ewttitaebt mir Im Aiitebiiiig

der Bettimmiingeii ttber die Heftpflicbt der Biteiibebiieii lllr Terlust, Beeebidlgnng

Oder rerspStete Abliefernn^ der Frachtgllter eingeschrftnkt; der $ 463 dee Sntwurfs

scliliefst (1airee:en die Vertragsfreiheit in weiterem Uiiifaiigre ans, indem or nnch alle

Vereinbaruinfen, welche init der Eisenbalinverkehrsordnnnir im Wider«prucbe steben,

ftir nichtig erklilrt. Thatsachlicb hegt hierin keine Aendernng des bestehendeu

Becbtesutaiidea, da atteb gegenw&rtig die Biaenbabnen Teripfliebtet eind, aieb in

ibren TerifbediDgnngen iind be! den isn einaelsen Falle getroffenen Yereinbennigeii

innerbalb der ibiieii dnreb die Biaenbabnverkebrtordimng gecogeaen Orefttea aa

baltea.

PeraoBeabefSrdernng. (§ 464 )

In Ansehung des die Personeubetiirderang betreffenden § 464 dea Entwurfs

fcaaa aaf die etnleiteadea Benerkiuigea m dieaeoft Abaebnitte venrieaea werdea.

Kleiababa ea. (% 466.)

Die BiaenbabBTerkekraordDnng eratreckt sieb a& aieb aicbt B«f kleiae Babaeii

Yon rein OrtHcher Hedeutinif^, bei denen keiB latereaae des aU^emeiaea Verkehra ia

FraK'^ -Tf lit. liinsiclitlicli ilie-ifr f?ahunnternel;mnntjen, die der Entwurf mit eineni

dem preursischeii Gesetaie voin 28. Juli 1892 entnonimenen Ansdrnck als Kiein-

babnen bezeicbnet, kann fulgeweise anch nicht ant' erg&nzeude Vorschrift der

l^eeababBTerkebTkordnung verwieaea werdea. Der § 465 Aba. 1 beatimBit dedialbt

dafi iaaoweit, aJa dw Eatwarf aaf aolebe Voraebriftea Besag Bimait, bei dea Kleia-

bahnen an Stelle der Verkehrsordnung die Bedingnngen mafsgeb^ad aiad, walebe

fttr die Befdrdemng auf der betreflenden Babn im all^^enieinen oder, wenn dies nadi

den roaTsipreiieiiileii landesgesetzlicben Bestimmangen zuiiLssig ist, im einaelnen Falle

festgesetzt siud.

Fllr die Kieiababaea aaauBfUhrbar iat die im g 445 dea Eiaeababaea iai

allgemeiaea aaferlegte Verpfliebtaag, Gflter aar Befttrdernag nacb aliea Stetleaea

iaaerbalb des Deatsebea Reichs an ttberaebmea, die Kleinbahneu kiinnen vielmehr

nur 7.\n Uebernahrae von Transporten auf ibren eigenen Bahnstrecken verpflicbtet

werden. Kine dabingehende Yorscfarift ist im Aba. 2 des g 465 getroffeu.
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Oesterreich-llnpii'ii. Kundiuacli ung Ues Eisciibahuininisteriums

vorii 1!'. Fehruar J897, betr. die Eriassung des Statute fur den

dein FiseiihahnministtMiuin l)eiijt'a;el)enpn Stuatseisienbahurath.

(Veriiffentlicht iia dsterreichiscben KeichsgeseUblatt No. 60-)

Statut f&r den Staatseisenbahnratb.

Gmttdsfttsliehe St«lliing de« Staatteisenbahnrftthet.

SI.

Aaf Qraad des % ll dw OrganiMtioaMtotiites far die ttaatlicbe Sitenbahn-

Terwtltung in den im Beicbsratbe vertreteuen Ednigreichen und L&udern (Kand-

macbniig des Haodelsininisters und des Eisenbahnministers vom 19. Januar 1896,

Il.-Q.'B1. No. 16) wird zur Begutachtuug aWgeuieiuer vuikbwirthschaftHcher Fragen

im Bereiche des Eisenbahnverkebrswesens dem Eisenbabomiuisterium ein Staau-

dMBbahnraih bei{(«g6beii.

Zasammenietsnng d«i StaatseisanbahBrathet;

8 8.

Der Staatseisenbahnrath bettebt an* dem Vor»itMnden» denea Stellvertreter

and achtzig Mitfliedern, welehe, sowie deran Brsalsmftnnerf Tom Eisenbftbnmlnistcr

Mf die Daaer Ton drei Jabren eniannt werdea.

Yob deaselben WMrdea:

a) sehn Uitglieder Tom Eisenbahaainister mch Trciem Ermessen aosgewablt

und elf Mitgli'"?er in der Weise ernannt, dafs der Handelsminister und der

Finanzmiriister je vier, der Ackerbauminister zwei nnd der Reiobskriegs-

miuisier eiue der zu enieuueudeu rcr»cjnlichkeiten bezeichnet,

b) sechganddreifsig Mitglieder Uber Vorsoblag der HandeU- uud Oewerbe-

kammenii

e) Biebseba Hitglieder liber Tortebleg tob LmdeskttU«rritbeB vad eoBftigen

IftBdwirtbtchaftlicbea FeebkorporatioBMi und

d) iecbe Mitglieder liber Toreeblag vea montoniitiieheB FaehTereiaea amiaat.

Ton den nacb lit. b) in Votaehlaj; sa bringendea Hitgliedera entHUlt avf die

einzclnen Handels- und Qewerbekammem nacb^r h nde Anzahl: Wien drei, BriiBB,

Krakau, I^einberg, Prasr mid Triest je zwei, Oraz, Czernowitz, Brody, Reicbenberg,

Eger, Rudweis. Pil«en, Olmiitz. Troppan, Liiiz, Snlzburj;, Iniisbrnck, Feldkircb,

Bozeu, ivovtjrelo, Klagenfurt, Leobea, Gorz, Laibacb, lioviguo, Zara, bpalato, iiagui^a

je eiae.

Von den aeeh lit. e) ia Yorschlag na bringeBdea MitgUedera eatftllt Je eiaee

aaf die k. k. LeBdwirtbeehaflageeelliebeftea in Wiea, Giaa, Krekea and Lembeigt

aaf den Landeflkulturratb fUr BObmen zwei (nnd swar je eines auf die bObmiacbe

Hektion nnd anf die deutscbe Sektion>, dann je eines nnf den Landpaknltnrrfttb ffir

Oberosterreii li uiid auf deu LandcskuUurratb fdr Istrien, sowie auf deu Verein fur

Laudeskultur im Herzogtbume Bukowina in Czernowitz, auf den Landeakulturratb

fflr Tirol swei (and swer je eiaea aaf die Sektioa I aad aaf die Sektioa 11% feraer

je eiaee anf dea laadwirthaebaftliohea TereiB ia Vorariberg, anf die k, k. mihiiaeh-

scbleeiedie Geeelli^aft fttr Aekerbaa^ Natar- aad Landeeknade ia firOaa aad die
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<>sterTeic>ii?rh-sc)i!eRi«che Land- und For«twirtherhaft8gesell9c}mft in Troppan, BOWl*

grappenwdise auf die k. k. LaudwirthbchaliB-, hi-xw. Ackerbnogesellscliaften in

LiQZ, Salzburg zusidiuiicd 1,

Klagwftirt, Ltibfteb . . . ^ i,

66rit Trieat « 1. -

Von den nacb lit. d) in Vondilagr bringeadaii Mitgiiedov entAUt je ftiaM

auf den Verein tier Montan-, Eisen- tind Mascliinenindnstrielten in Oesterreich, auf

den Mnntanverein fiir H^hnien, nnt dm Verein fiir die bergbaulicben Interessen im

nordwestlicbeu BuhuieQ in Tepiitz, aui den berg- nnd htittenm&nuischen Verein in

Mihriseh-Ostniu, aaf den berg- nod bftttenmilnniaehen Verein fiir Steiermark and

Klnten vnd uat dm NnplitlnlandeaTereiii im Galifien.

Die Bcstelluu^ von Ersatzm&niieiii fttr die in lit ft) beteiehnetttft Hitglledtr

•rfolgt in derselben Weise wie die Ernennung der letzteren.

FUr die in lit. bj, c) und d) bezeichneten Mitgliedcr sind bei £rstaUttng det

Vorschlages gleichzeitig Ersatzmfinner nauiLaft zu machen.

Zar Smennnog in den Stantseisenbahnrfttli sind von den bemfenen KOrper>

Mhtften nnd Yerwnen nnr solebe P«nOnliehkeiteB rorzwehlogwit weldi« denielben

•It Hitglieder angttbdren.

Wirkungskreis des Staatseisenbabnrathes.

8 8.

Der Jjtaalseisenbahurath ist berufeii und verpflJchtet, sein Gntachten ttber

wichtigere, in den vorbehalceuen Wirkangskreis dea Eisenbahnministeriunis gehOrige,

die IntereiMn dee Andels, der Indnstrie, der Land- nnd ForetwirtluMbalt, lowie dee

Bergbnnea bertthrende nllfcemeine Vngtn dee Peraenra* nnd Gfltenrerkdirea nnf den

beetebenden Stnate* nnd Privntbehnen absngebra.

Insoweit es sich urn Stutebnbttlinlen htndelt, find den Steetseisenbnbninthe

nnr gutachtlichen Aeufsernnc: vorznlegen:

n) Die der Oenehmi^nn^ des £isenbabnmi&i«teriani8 TOrbebaltenen GrundsUge
der Sommer- nud Winterfahrordnung.

b) Die Eiufiibruug ueuer Noruialtarife f(ir Fersoneu und Giiler.

e) AUgemeine Aendemngen der reglementartachen Beatimmnngen, insoweit es

aieb nieht nm teebniaehe Beetimmnngen htndelti dann der allgemdnen
Tarifbestimnningeu, insoweit dietelben nieht lediglidi Terflbeigthende Ani^

nahmeverliSltuisse betreffen,

d'l Die Orundsiitze fiir die Art iltr Verg^ebunff von Liefemngen nnd Arbeiten.

Der .'^taatseisenlmliuratb kann in Angelegenbeiten seines Wirkungakreisea anoh

Anfragen und Antr^e stellen.

Einbernfnng nnd Sitsnngen det Stantaeieenbfthnrathea.

§4.

Der Staatseiaenbabnrath wird Ton dem Etaenbahnminister naeh Bedtlrfliifi,

mindestens aber cwefanal Im Jekre, nnd iwnr im Frillijahr nnd im Harbit, nn einer

Sitcnci: einlicnifcn

Der bf aat^fjisLii.iitiiurath kann entweder fiir die gauze Dauer seiner Fnnktion

Oder Ton Fall zu F&il aus aeinen Mitgliedern AuaschUaae w&blen, welche berafen

aindf die snr Bernibnng im Staataeiaenbnbnmtbe beatimmten Oogonattnde annftohat
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•iier VorprUluDg za untersiehen, and welohe in diesem Zwecke vou dnm Eiseiibahii'

minuter in der B^l nnaaitkelbar vor der Siuaag dm SUaUeiaeabaharathM eifi«

b«nif«n werdmi.

Ueber TerMlaMnitg das YartitMiidra kduei «m dw ^itsnngwi d«a Sttati*

^Itenbahnrathes nnd seiner Antiollftne MCb Org«B» dcr StMtaelienbabnTervraltnif

nnd Sachrer^tandige aus Interes?«ntenltTei«>e?] beiirexo^eti werden: tn den Berathnngen

der Ansschii'iss k5nnen, wean An^felegenheiien von Pri?atei8eiil)niinen zur Verhaad*

IvLag kommea, die betreffendea Venraltuogen Tom Voraitzenden each seinem It*

«MH«i TOB pill sa SUl tbifalidM mtimf Vwrtntiv sa wtMiidaB.

JDer Tmlte In dm 8itfiBg«& det BlMla«iMntahiinliMa tUkt itm StMnMi*
miailter and, im Falle der Verbinderwig dMMlben, dm TMI ibu mm dtltt Staiie

dM BiaenbafanmiBiitttrilUM za bestiinoienden Stellrertreter an.

Die Terhandlangen de« J^tsntseioenbfthnratheB flnden in nichr ff!>ntlichen

Sitsangen und aof Qrond eiaer vom KiaenbabnDiiDister sa erlassendea UesdiiUu*

«rdnang atatt.

Die Oatiditn dtt SttKtaeiMiibtluiMllMi V^tr d!t vorgelegten Fragen wnrdn
dnrA Abstlmmmg dw mwetendMi Hi^lteder fMtfMteUt.

Vim der Mebrheit abweiehmdft Aftiichten aind fiber Yerlugin der SdaitDfUiicr

in dee Frotokoll anfiNinehmeii.

F e r 8 8 n 1 i c li e Erfordernis.se der M i t c: 1 i e d s c li a f t , E r 1
«') s c h p n der

Mitgliedschaft and £rgansuag des btaatBeisenbalinrathes.

§ 5.

Sofern in den perB{inIiclien Verbftltaisseii eiiie.x MitxliedeH des Staftts^eisenbahn-

ratbes eine solche AendenDnir eintritt, welcbe nacli deu Bestiininungen dieses Staiata

(§ Si lataUr AbsaU) oder uach den allgemeioen (irandB&tzen ittr die Bekieidung

^featUelier Aeiblcr seine Inieaiinig Mitobliefaea wftrde, bftrt datielbe nof, MitgUeA

m eein.

Id Falle die Skelle einee MitgUedee ver AbUnf der dre^rlgen Fnnktlena-

dauer znr Erledigung gelangt, wird Tom Kisenbahiimiaieter der betreffende Ersatz*

mann fQr die restliche Fnnktionsdauer zum Mitgliede ernannt nud bezfi>?Iich der

Ernennang eines neuen Er!»iiizinannes in der im § 2 bezeichneten Weiac vorpeganpen.

Dem Eisenbabnmiuister bleibt vorbehaiten, in dem Faiie, als einem Mitgliede

die Anellbnng seiner Fnaktien dnrob Kramkheit oder aonitige in der Person desselben

eingetreteue HindemngsgrDnde nnmOglicb gcnineht oder erbeblieh ersdiwert wllrde,

an Stelle desselben den Ersatzmann einzubemfen, erentnell im Falle danemder

aolcher Veriiindemng gleicbfaUs mit der Nenemennang vorxngeben.

Persdnlicbe Stellung und Gebiihren der Mitglieder daa
Staatittiiseubaburatbeit.

Die Fnnktion der Mitt^lieder des StaatKeisenbabnraUiea isb ein £brenaait| mit

welcbem eine Entlohniing' niclit verbntidpn ist.

Die uicbt in Wieu domiailireuden Mitglieder erbaitea iur die Heise uacb und

on Wioit aewie fttr die Daner der Sitsnng tfiglich je aeht Onldan DilteOt aoweit

dieaelben nicbt aebon ens einem anderen Tiiel Diftten ant Stantskassen besieikeB.
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Anch erhalten dieselben behnf? Thcilnahme an deu Sitzangen auf den im

Staatebiiriebe befiudlicheu liiuieu freie Ffthrt in beliebiger WagenklaAse fikr die

Beise zu und vou den Sitznngen.

Die darch fienntzung anderer Yerkehnuittalten erwachsenen HaiMtnaUgen

w«rd«B ibii«D Tergfitot.

B«ginii der WirkiAmkelt des Stfttntet.

§7.

Dm gegenwinige Statot tiitt mit dem l. Mlti 1887 ia Knft

Dab VerordnuDgsblatt fur Kisenbahnen and Schiiffahrt enthftlt in deii

folgenden Nummern die nachstehendea, das Einonbahnwesen be-

treffiMdea viebtigeren, im Archiv nidit besooddre abg^dnukten

Gesetze, Brlasse n. s. w.

(Ho.no KoMttnioMiirkiimde ton ilS.JMmr 1697 flbr di« LoktllMbii Bakonito—

WUts. — (No. 22:) Konzessionsurknnde voin 29. Janaar 1887, fUr die Lokalbabn

Sedlitz— Cizkowitz. — (No 25 ) KonzesBionsbedlngoisge fiir die Lokalbahn Tr plitz—

iCeicbfuber^!:. — (No. 2G:) l.rlai? des Eispnbabnniiuisteritiins voni 11. Ft bruar 1897,

ietr. die EinfUhrang einer einheitiicheu aurtriciituug und AusgCHtaituxig der Qleis-

anlagen is dan Statlottan. — (No. 80:) Geaots Ton 17. Fabniar 1687, batr. dan Ban

d«r Siaonbalui StiTj^Chadordw. — (No. Wi:) Konioaaionanrknnda Tom ai. Fobtnar

1897, ftir die Lokalbahnen Blatnd—Neponnk und Breanitz-Rozmiul. — (No. 86:)

KoEdroachung dea Eisenbahnministeriums vom 91 Febrnar ;«97. betr. die KenzeasiO*

niruEu^ einer "cbmalspurii, ii Kleinbahu mit Damptbeiriab von Harauu nach KoadpiQa

und vuu Baraun uach Kunigaiiul iianimt Abzweigangen.

Schweiz. Staatsvertrag zwischen der Schweiz nod ttalien, betr. den

Ban nnd Belrieb einer Eisenbabn dnnsh den Simplon, ven Brig

naeh Domodoesola ?om 95. Ifovonber 18B&.

(Verdffentl. im echweizenscban Brndasblatt No. 66 om 9. Daaembar 1896.)

Der Staatsvertrag ist am 4. December 1896 vom Rnndesrath der

Bundesversammlang zur Geoebmiguog vorgelegt worden.

Der Buudesrath der schweizerisnhen Eidgenossenschaft nnd 8c. Maj. der Konig

von Italien, beide toq dem Wunsche beseelt, die Handelsbeziehungen zwischen der

Schweiz und Itaiien aaszudehnen, haben sich im Uandelsvertrag vom Id. April

arpAiehtet, die Sahaffang nenar VarkAroatmliMn awiadian dan baidoi lAndani iiach

XOgliakkeit nu bagGaatigan.

Is dor Xrkanntnidi, da& dla EnMUnag ainar Siaanbahn darek dan Sinflaa in

hohem Maise geeignet wire, znr Erreichung des angeetrebten Zieles beTzntragen,

haben iler ftchweizeriscbe Bondesrath nnd Se. Maj. der K5nig von Italien zu ihren

BevoUmcUshtigten eruannt, mit dem Auftrag, die aligemeinen Bedingnngea flir den

Ban and Betrieb dieser Liuie festznstellen, n&mlich:
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i

Oer Buitdeirath der tchweUerisehen Sid^enoneBioliaft:

Henm Joseph Zeinp, BnndesprtBideut nnd Yontdier eidgenOMitdiMi

EiseribahtKlepartemcntR;

Berru Adricn Lachenal, Vizeprasideni des Bnndesrathet, Vorsteber des eid-

gendssischen Departements des Aaswa.rtigen;

Herrn Emil Freg, Bundesratb, Yorsteher des eidgenSssiselieii llilitirdeparte-

Se. Maj. der Kuiiig von ItalieTi:

Herrn Baron August Peiroleri, Seuatur ties Kunii^reichs, Seinen aufser-

ordentlicheu Gesandten and bevollm&cbtigten Minister bei der achweizeri-

•ehen Eidgenostentehaft;

Berni Koiiiiinuid«iir Anton Ferrneei, Pariamentaabgeofdneten nnd SttktioiM-

prftsidenten des Obemthat der Sffentlichen Arbeiten,

welcbe nach Mittbeilunf;: ihrer in gnter nnd gehSiiger Fora befiindenen Voll]Da«Aten»

Bich ttber folgende ArtiJiel geeignet baben:

Artikel i.

IMe bohen Tertragschlielbenden Parteien Tweinigen aidi, nm eina nene Ter^

bindnng zwischen den Eisenbabnnetzen der beiden Lander mittelst einer dnrcb das

Simploninassiv, zvrigehen den Sndstationen Brig and Domodoeeola, m arstaUeodeB

Linie zu sicbern.

Artikel S.

' Die in eretellende Verbindoag mnfafst drei Tbellstrecken:

1. die nOrdliche Znfabrtslinie, Ton der bestebenden Station Biig bis sue
NordeiDf?ang: des grofsen Tntinels;

9. den grofsen Simplontuniif 1, einschliefslich das TheilstUck zwiscben dem
8udau8g«ug uud der i:.intahrtgweicbe der Station Iselle;

8. die aOdUcbe Zulbbrtalinie, von der BinfUirteweiebe der Station Iselle bis

an der bestebenden Station Domodoisola.

Der Ansehlnfspiukt im efgeailidien Sinna liegt im Luem dee grofken Tannelsi

ungefUtr 9100m Tom Moideingsiig nnd nngeflhr 10680 m rom Sttdansgeag entfervt

Artikel 3.

Der schweizeriscbe Bnndesratb verptiichtet bicb, luuerbalb der Grenzen der as

die JuraFSimpIonbahngesellsebafl ertheilcoi Zonsassion die nothwendigen Mafenabmen

sn treffen, mn die AusfUirattg nnd den Betrieb der nitrdliehen Znfabitelinie, wie des

grofsen Tnnnels selbst, einschlierslich der Tbeilstrecke zwischen dem SiidausgMge

des grofsen TnnneU nnd der Einfabrtsweicbe d«r Station Iselle, an eichem.

Artikel 4.

Ola italienlsebe Begiemng Terpiiichtet sicb ibrerselte, die Ansflbntnir and den

Betriab der siidiicben Zufabrtslinie, von der Station Domodossola bis nnd mit der^

jenigen von Iselle, zu sichern und der Jura-SimpIonbalingeBellschaft die erforderliche

Konzession zuni Bau nnd Betriej) des auf itaiienischem Qebiet gelegenen Theiles

des grofsen Tuuuelii, ^inscbliefslicb der Tbeilstrecke zwischen dem Siidausgaoge des

grofsen Tunnels nnd der EinlUirtsweidie der Station Iselle, an ertheilen.
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Artike) A.

Der groAte Tnnnel ist gem&fs deo dtenttai Votraga vnd ilw Kometiionmkteii

l»«ig«C«b«ieft gtnenllei Flinen avsiiifiibrem.

A r t i k e 1 6-

Die ZofabrtsliDieu zam {^rofsen Tunnel sollen nach deu au eine grofse inter-

nationale Linie an stellend«n Anfordernngen gebaut werden. Sie slnd fiir swei

<?l«iM sn projektiren, voa denen nmlohst war einei antellt wifd. Jedoeb alnd

tiberall da, wo die ipfttera Yerbreitenuig dea Bahnkfirpaia wftbrend dea Betriabea

bedeotende Mehrkosten ariidaehan wfirda, die Arbeitan Ton Anfaair an fttr swei

Oleise auszufuhreni

Der kleinste Kriiromuugsbalbmesser wird anf 800 m, die Haximalsteigang auf

der Nordseite anf lO^/oo nnd das grOfete Gef&ll anf der Stidseite aof 25*^/cjo festgeaetst.

Artikel 7.

Jede der beiden Rei,^iernngen wird die Banproiekrf» fiir die auf ihr Oebiet ent-

fallenden Theilstreckea der Eiianbahn festaetzen and genehmigen, sowie deren Aoi-

fuhrung uberwachen.

Jadoeh wird dla KoDtrole nnd Uabarwrnahnng dar AuafOkrang daa groilMii

Tnanala, wdehar aiD ainhaitliehaa Untarnakman bildat»'daiiiaahwaiMriaab«i Bniidai-

fttka (Ibertragen, und zwar sowabl ffir das ersta ala das zweite Gleiaa,

Der italienischeu Re^'lernngf stelit indessen zn jeder Zeit da-' Rechr zu, die

Arbeiten des grofsen TuiiiielB dutch von ihr za bezeichnende techniache Itelegirte

besichtigen zu iaitseu, um sicb von dem regelm&fsigen Gang der Arbeiten zu ver-

f^awiaaatn.

Artikel 8.

Die beideu Regieruugeu werden dariiber wacheu, dafd die Vorseliriften, betr.

die intaraationale tadiniaeka Sinbeit im Slsanbahnweaen bai dam Baa d«r ihrer

beatlgllabaii Eontrola mktentabtnden TbaUatreakan pttnktliok baaahtet warden.

A r t i k e 1 0.

Der schweizehscbe Bundesrath wird tur \ ollziebnng der die Au^fubrung des

gforaen Tanaela batreflSmden Vonebrifteii des gegenw^rtigen Vertrages sorgen und

Hber aUe anf dieaa AntflUinuig besilglieban Fngwi entacbeideiit jadoeh naeh Ein-

bolnng dea Ontachtens der tcchni^tcben Del^rten Italiens, wenn dieaa Fragm die

Arbeiten atif italieniscbeni Gebiet betrefl'en.

Die beiden Regierungen werden sich geg-enseitig' periodische Berichte liber

Gang and Stand des Fortschrittes der ibrer beziigiicbeu Kontrole unterliegendeu

Arbeiten mittheilen.

Artikel 10.

Die Arbeiten sollen auf beiden Gebieten derart peleitet nnd getordert werden,

dafs die ganze Liuie vou Brig bis Domodossola innerbalb eiuer Frist von langstens

8 Jabren, Tom Datum des Aastausches der Batifikationen des gegenwartigen Ver*

tragea an gerechnet, dean Betriebe ttb«iraben werden kann. Dieae Friat wird awei

Jahre nacb dem Beginn der Arbeiten am grofsen Tnnnel geoaaer featgeatellt werden.

Die in der schweizeriscben und italieniscbeu Kouzession vorgesehenen Stium-

Jii£ifolgen bei liicbteiubaUnng der Banfrist dea grofaen Xannels dttrfen, soweit sie

Uiyiiized by Google



674 Bttchtspreehimg nod Oeteugebuuj^.

dm Veifall der Koisouioii xnr Folgs kIttM, v nidi b«iden«itig«m SimvtntlBdiill^

Hi TtlttigMUicftMdM Bagimftn aaagwpc««liflO wtritn.

Artikel 11.

Die Bewilliguug zum Beginn der Arbeiten wird der Jura>StinploobahDgeBell-

•«bftfl tnt erlhtilt wtH«», w«mi Ittitai* M UMm B«gitnnffn dn 6«iiU
gtatfiMidtf OeUodtttl mr Aiftfcinif ihrar K*astNiMMi tidi anifvirieMB IuAm
wird.

Artikel IS.

Der lehweinriMhe BmdMnith verpfliebtet gieb, dem Simyloidnfelistifib die

dorob BottdeigeMts Ton tt. AmgOMt 1878 flir eine Alpenbeha » Wetten dee Ootu
lierds bewilligte Subveution Tea Tier nitd einer halben Million Franken sozuwenden.

Die italienig he KeErierung verpflichtet sich ihrerseita, der Jura-Simplonbahii>

gespllschaft, Ton (i« r [ i; betriebsetziuif^ des grcfseu Tunuels uiid der im Artikel 2

beseicliueteu Zutaliruimieu au, uad zwar woiireud der ganzen Konsesaionsdauer,

else JUirllelie Sabvantieii Te« eohtnadieehiigteTnead Liree i« beiehlen.

Die Jnre-Siinplenbebiigeselliebeft liebt enfaerdeni die Brleiffiuig einer Sub-

TentioD voa zebn and einer btlben MiUion Franken tob leiten dar Sebweiz (Kantoaei-

(Temeinden und KSrperschafteii) und von vier MilHonpu Lires ron seiten Italiena

(an dem Unternebmen interessirte Pmviiizen, Gpriieituien und Korperschaften) vor.

Der Veruokt aat die uacb Maisgabe der koozesttioaeu deu Kaatonen beaiiglicb

gewiner enf ibrea Oebiet gelegenea TbeiliCreckn ni»teb«ideii togenenitea Hein-'

fellireebte bean bei d«r obigen Ten der Sebwelt an lebteiideii Snbveiitioii rea

lOVt Xillionen in Beobanng gebrecbt werdea*

Artikel 13.

Die Jara-^imploubabogesellschau kauu zur £rBtelluDg des zweiteii Gleises so

lange niebt Terhettea werdea, alt die BrattobetriebieiaaabaMa enf der Streeke Brig^

Domedoiiola 40000 Fraakea fttr dee Kilemeter vnd ^ebr aidit fibenteigea.

Fttr den Fall, dafs die Erstellang des aweiten Gleiset Ten der italienischeQ

Regfiertinff verl.ingt wfirde, ist diese gelialteu, an die Kosten mit einer Subvention

von zeliu Millioueu Lires, zahlbar sofort nach Beendig^nng der Arbeiten, beiJiUtragen,

sowie dieses zweite Gleise zwischeu Iselle uiid Douiodossola fortznfilhren. Weun
hingegea dai aweiCe Oleiie tob der OteelliQbafI ant eigeneia AnCriebe gebant edw
Ton der •ebwelaerifobea BidgonoMeaichaffc Torlaagc wSrde, lo i«t die italioaiMbe

Begierung anr aar Verlingirnag deiselben awiadiea Iielle and Denedeeeela Ter>

pflicbteL

Artikel 14.

Die Tertrogeoblieftenden Parteien werden tieb Terttiadigen, am eoweit ibnea

mdglich den Verkehr aaf der Simplonbahn za erl i< I tem nnd nm die BefSrderaag

Ton Personen, GUtern nnd Postj^e^enstliuden aller Art anf die regelaritfolgtte aad

rascbeste Weiao, aowie zn mdglicbst billigem Preise sa sictaem.

Artikel 15-

Der Betrieb dor Linie awiseben Brig nnd Deakodeisola wird nnr yon einer

der beiden Anschlafsbabnen besorgt werden und zwar ron der Jnra-Simplonbahn-

gtiellsebaft, in Ibrer Eigeniehaft als KonseaaioniriB dea Baaea und Betriebee det-
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groCiea TaQneU, welcber den wichtigsten Tbeil iler Linie bildet. £in beionderer

Ytftraf wird die Betviebtbedingmigttii der Streeke Tor Iielle bla DomodomoU fett-

Mtm.

Artlkel 16.

Die beiden £«gteraDRen warden dartlber wachen, dafs bei Ausarbeitnog der

Tteifb ftof dtn ZvlkhitaUiiieii mn grofara Tmttttl ktiM Mli«ran Tiacwi sv An-,

wcndmig kommn da anf den AnachlnMinien. Pener werden ale dafftr toigeit, dalb

ftr den Dnrchgangsverfcehr fiber den SiBplon direkte Tarifb eretolH werden. Pieie

Tarife, wie allfallig daraii als ang-ezPTprt erachtete Aendertingeo, mttsaei den He-

j^eiUBgen beider Linder zur Genehmigunj? yorgelegt werden.

Behnfs Sichernng der Tarifeinheit anf der Tnnneistrecke werden die Personen*

md Gttertraneperttttw fflr den ganzen DwAlent ven Brig bit Iielle anf Grnvdlafte

der edtveiserieehen Konieealon feetgesetst. In Anketnekt der hoben Bankoeten

dieeea TheiUttloket dftrfen elle Tftrlfe zwischen Brig und iMlle anf Qnnd einee

IilntennecbUgec ron k«, d. b. ven li kn anf beiden (Hbieceni bereobnet wnnNn*

Artikel IT

Der schweizerische Buudesrath ertheilt seiue Zastimmuog, dais von dem Aus>

tansek der Batiflkaticnen des gegenw&rtigen Vertragea an dae blllige Zahl Ton Ibm

enf den Voreeblag der itdienieeben Begitmng n wlblendtt Mitgiieder deM Yer-

wdtnngismtiie der Jnra^SiinplonbahngeieUaebaft angekBren.

Artikel 18-

Wejjen treroeiner Verbrechen oder Vprcrphfrt oder wegen Widerliandluug gpgen

Zoiige&eize verortiieilU Peraoneu durieu vuu der Jura-bimplonbahngeselUcbaft

swiaeben den Anacklofabaknkttfen nioht venrendet werden.

Im tlbrtgen boUm die Hohdterechte, wdcbe jedem der bdden Stanten bin-

iebtlich des anf eeinem Gebiete gelegenen TbeUea d«r Eisenbabn snetehen, keinwloi

Beeintr&ebtignng erfabren.

Artikel 19.

Die bdden Begiernngea werden in gemdnaanieni Einreratbidnifa nnf die

Siebernng der Eorreapondens nit den abfebrenden nnd nnkomnienden direkteaten

Zdgen der Anschlnrsnetze in Brig sowobl da in Domodoatola binwirken. Sie 1 e-

halten gich vor, die Hinimalzahl der fflr den Personentranspon bestimniten Ziige

festznsetzen ; diese Zah! darf in keinein Falle weiiiger als vier fOr den Tag in

beiden Ricbtnngen betragen, and cs mafs ron diesen Zugen wenigstens einer ein

SebndlsQg adn.

Artikel 20.

Anf der ganien Bahnstrecke soli weder in Hinsicbt anf die Art nnd den Preie

dea Traii!*pf>rtfs, noch m^f die Zeit und die Art der BefOrderung ein TTnterfJchied

zwiarhen den Einwohneru der beiden Staateu gemacht werden. Zu dieseui Behufe

uollen die ana dem einen der beiden Staaten in den andern ttbergehenden oder einen

dweelben tnnaitirenden Beiaenden nnd Gttter in Iwiner Bedebnng weniger gttnatig

bebnnddt werden, de die Beiaenden nnd Qiiter, wdcbe ein Oebiet verlasaen oder

im Innem Terkebren*
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Artikel 21.

Die beiden Regierungen aichem aich gcgenseitig 2U, ilafs die vorkommenden

Fftlli bezttglich Avt Untaitaehang der Pisse oder bezaglicb der Beisendenpolizei za

«rfttU«Dden Fonnalitftten ao ToitiieUh«f^ alt es die Oeistsgebng jwlea der beiden

Linder geitattet^ gerefpeU werden toUeB.

Artikel 22.

Die beiden Regierangeu werden den Heisenden, dereu Gepack und den za be>

ISrderDden Oiitern, was die ZoUbehandiung betrifft, alle mit den aiigemeinen Qe-

a^Mu imd BeflanieiitaB der bddea Staatan Taraiabartan Srleicbternngen and inabe*

aendare diajanigaB gewibran, walefae anf irgend aiatt aadaraB Xiaanbaha, walebe

die Grenze des einen der beiden Staata ftbataehreitet, ichov jetat beatefaam odar

kttaftigbin xugestandea werden.

Outer und GepiickstUcke, die mit Beatimmtinp: nach anderen als dpn Anschlufa-

stationen ron einern iu das nudere der beiden Liindcr betordert werden, kdnnen bia

an ibren BeiUmmuDgsort weiter geiieu, ohne der zollamtlichen UnUrsnchiing in dea

OrenaieUblireaaa an iiBterliegeB und awar nnter folgendaa YoraiiaaetanngeB:

1. dalb die Wagenladnngen wie die Sttteki^ter aasnabiBzlos Tom Orenaaoll'-

bttrean mter ZoUmieliliifs gelegt wetden;

fi. dab die genanste Brlaicbtarnng vnr gewlbrt werdeD kaDn lllr Ottfeer nad

OqAidc nit Beatimmuug an einen Ort, wo aia mit dan nVtlilgaB Konipe>

tenaeft anegeatattates Zolibflreau sich befindet;

8< dafs Oiltersendnnj^cn, deren zollaintliche Unrersuclmnpf znfolpfe pesetzlicher

oder regleuientarischer Beatinimungen in f^ewisseii Fallen anderswo 8tattza-

finden hat, ron den oben festgesetzten Erleicbterungen ansgesclilosRen Hind;

4. dais ttberdiea im aiigemeinen den in Kraft bestchenden einscbJttgigen gesetz-

liohen and reglementarischen Beatimmnngen genflgt wird.

Die beiden Bagiarangen r&ninen eich gegeneeitig das Eecht ein, die zwischen

d«i Anscblnfaatationan der beiden Linder rerkcbrenden Zllge dnrcb ibre ZoU-

angestellten beglaiten an laesen.

A 1 1 1 k e 1 23.

Die Eisenbalui voa Brig nach Dumodossola wird fiir beide I.iinder als ofleoe

internationale Straiie tUr die £iu-, Aus- und Durclifabr der niche verbotenen Gtiter,

aowie fOr den Beiaendenrerkelir batraahtat, und awar sowebl bei Tag als bei Macbt

und ohne Untersohied der Wark« nnd Feiertage, aeweit ea die fbbrplanmftlbigeB

Zflge betrilEt.

Artikel 21.

Die den Betrieb tier Eisenbahn zwischen Brig und Doniodossala besorgen<len

Gesellschaften oder Verwaitungen liabeu, wati den Postdieusi auf uud zwi^clien den

Anscblufgstationen betriftt, die nac-bbezeichneten Verpilichtungen zn iihernehmen:

1. Mit jedem Personeuziig die Postwageu der beiden Kegierungeii, die Kor-

respondensen, die Paoketa nnd Fostaendnngen alier Art, aowie die den Dienst

beaoTgenden Angeatellten an den im Eonseeaionaakt nnd PHiehtenkeft anf*

anatetlenden Bedingnngen an befftrdern;
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8. d«a Ao^talltw d«r pMtrenvilliiif dm fireiM Zatiitt sn dan Pwtmigw

nikd di« livlMibiiirt s« gewlhraa, die BtitU lud PMkete daniu m Mit>

uehmen and darin untersubriitgen

;

8. den PostTerwftltnngen der beiden Lilnder in d.fn ztt dieRem Zwecke zn br^-

zeichnenden Stationen den znv Erstellani; der fur den Postdienst erforder-

licbeu Geb&ade oder bciiuppen niithigen Plats anzaweiten, woftir der Pacht-

siM Ml dMi Wege gittUtkMr Ytnttadignng odit dudi fiipttttn n
battimm«i iti;

4. switehea- dem Eisettbahnbetrieb uid Avm Brial^OitdleBtt thiiBUdist die

Uebereinstininititig: herznatellen, welche von den beiden Begiemngen nir

ErzieloDg einer moglicbst r«geliiiifaig«a and melum JBttfOrdenuig aU aotii-

weadig eracbtet wird.

Die Postrerwaltongen der beiden Liinder werdea binsicbtlich der Benntzang

d«r Eiaaabalui fit Atn Foatdieast awiiebea dea beiden Qrenzstationen eine Ver-

eiabanuif aateieiaaader tnMtn,

Artikei 26.

Die beiden Regiernngen gestatten, dafs fiir den Babndienst elektro-magnetische

Telegrapbeu und Telephone, aowie die auf ihrem Gebiet nothweudigen Anlagen, urn

gegebenen Falla eiaen elektriacben Zugkraftdienst zwiacben den Stationen Brig and

leelle eiainriehlea aad aa aaterbaltea, entellt weidaa*

Telegvaphea- and Telepboaliaiea Itbr dea ialeraatioaalea aad Offeatliebta

Dieast kOaaea gieidifUle liage der Siteababa Tea Jader der beidea Begieraagea

aaf ihrem Oebiete eratellt werden.

Die acbweizeriacbe and die italienische Verwaltung Imben Ansprnch auf unent-

geltliebe Beftlrdernng zwiscben den Urenzstationen dea lur Ban, Unterbalt and

Ueberwachung der ron jeder von ibnen iftnga der Eiaeubabu eratellfean Telegrapben-

aad Telepbonliaiea erforderlidiea Peraoaals aad Materials.

Artikel S«.

Die Baaaiebaaag des intemationalen Babnhofea, bezw. der intemationalea

Rr\hnhGfe, aowie die Aufptellang der Voracbriften, betreff«nfl den Zcll-, Post-, Tc!e-

grapben-, den allgemeiutu Polizei- nnd deu SanitHtspolizeiilieBSl der beiden Sra;Ui D,

welche in dem oder den genunnten luicruuuouuieu Buhnbuteu gelten soUen, biexben,

lewdt dieae Paakte aiefat im gegenw&rtigea Tertrag geregelt aiad, anadrflaklieb

eiaer apitera Vareiabaraag swiaehaa daa Begieraagea beidea Staataa Ttabehaltea.

Artikel 27.

Der gegenwSrtig^c Vertra^r i^t ?a\t Genehmiofnne' der BnTidef^verRftnimlnne: nnd

i]f^m italienischcn Parlaraent vor-^iile^^tii und die Eatiiikationeu desaelben aind ao

bald ais tiianiicii lu Bern auszulausclieu.

Peaaea lar Urinade habam die Beveilialelitigten gegenwftrtigaa Yertrag aat«r-

seiafaaet aaA ibre Siegel beigedrtekft.

Gegebea ia Bern ia deppelter Aaafertigaag, dea fliBiaBdswaBiigatea NoTeaiber

eiatanaead aebCbaadart naftaadaaaaaig.

ArohiT nir ElacDbalmweeen. 1887.
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Sehweiz. Kaoton Bern. Dekret, betr. Betheiligimg des Staatet an

Baa neaer Eisenbahnlinien.

Doreh VoUuabstinimaDg vom 28. i^'ebroar 1897 angenommeiL

Artikel 1.

Dir 8ta»t bethelligt aich am Bra dor atohgwraittMi Bitoibalinaii im Verhilt-

nifi and vnttr d«n Bedingattgea, wie tie In dietem BeaeUaft ni«d«'g«l^ lind:

a) Beia-NevMibnrg (iber Conanz).

b) Bern-Worb (dnrcbs Worblenthal) -Enggistein.

c) Goldbach (Ramsej) -Somiswald-Hnttwyl mit Absweigang Ton Samiswtld
nacli Waaen.

d) Hasie-Konolfing-en-Thtin.

e) Bern>ThnD, durch den AmUbezirk Seftigen.

f) Spiez (Wimmis) -Frutigen.

g) Frutigen-Brieg (Ldtsehbdrgbahn).

h) Sinmentbalbabn aaeh Saraen-Waadt

i) Brieni-Interlaken (reebtet Ufer).

k) Hertogeabnebaee-Sleindietwyl oder XadiaivyL

1) Munster-Solothnrn.

m) Delsberg-Oensingen.

n) Oensingen-Lans^enthnl.

o) Tramlingen-Breuleox, mil. Aniehlafs an dia Saignel4gier>La Chaax<de*Fond8-

bahn.

p) Saignel6gier-tiloTelier.

q) Finiatrat>BonfoL

r) Pntntrat-DaaiTaDt.

Artikal 2.

Dia Bethailigang bai dan in Art. i anfig^lbUan Linian gaachiabt dorok Uabar-

nahma Ton Akdan and swar darf ^aialbo batragen:

a) Bai dan normalaparlgon Babaan swoi Fttaftal dot Aalagakapitalti

jedoch bOcbatens 80000 JTr. fOr daa Kilomatar dar aaf baraiacbam Qabiet

gebauten Linien.

b) Bei den scbmalspurigen Bahnen zwei Ffinftel des Anlagekapitalo,

jedoch hGchstens 40 000 Fr. fttr das Kilometer der auf berniachem Qabiet

gt'bauteu Bahnstreckeu.

Bei DormalRpnrigen Bahnen, deren Aulagekosten weniger als 125000 Fr. f&r

das Kilometer betrageu, darf die Betbeiligang des Staatas bia anf 60000 Fr. fttr daa

Eilomatar dar anf borniiehani Qabiala gabaaUa Babnttrackan arbSbt waidan* FQr

Tnnnelbaaten, mit Aasnabme dai Ltttaobbargaa (Art«3) kann die Betheiligung des

Staates Ubcr die obigen ATi<(!itze hinans nm 100 000 Fr. fiir das Kilomatar daa anf

dam Gebiete des Kantons Bern liegendeu Tiiunela erhttht werdeu.

An»nabmsw(>i<40 kann der Qrofae Rath der Sitnmentbalbabn aina Aktiea-

betbeiligung bis auf drei FUnftel der Aalagekosten gew^en.
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Artikel ft.

Biner nonnalsparigen LOtaehbergbfthn irird aniker der in Art. 2 Torgttiehtt-

nen Aktinbttlieiligiiiv dM Sttatas ein Being tou ainw Xlllioii Fnnkan Ittr d«n

Alpendvrcbatieb lUfatkhArL

Die Bedin^nngeu Hlr diese finanzielleii BstbtfligoUgMl md d«r Zahlllllg«itt0dtt4

ind dorch den Orofaen Bath feaUaaeuen.

Artikel 4.

Bei der FeaUetzuug der Hube der AktienbetbeUigang bat der Uro&e Bath

dneneito aiif die Wiehtigkeit der nen tn enteUendeB Liniea imd anf die far die*

aelben toa der betheiligten Landeagegend gebracbten Opfer, aowie deren

Leistnngsf&bigkeit, auderersetts aaf die Schwierigkeiten nod Kosten des

Banes BOcksioht ?.n nelimen Er kann audi, wenn dem Staat darch den Ban einer

der in Art l genanuien Liuien besondere Vortbeile erwachstiu, die Betheiligung des

Staatea fiber die in Art. 2 faatgeatellten Norman binana nm einen in aeine Kompetens

falie&dea Betrag erbObin.

Der Qrofee Bath kaan femer aaf det Begebrea der Betheiligten Jede Unter>

nebmung in betriebillhlge Abschnitte eintheilen nnd dieaea einea TerbiltairbaiftfiiigeB

AatbeU dee tta die gaate Liaie bewiUigten Beitraget taweiien.

Artikel 5.

Die in Art. 2 zngesicberte Staatabetbeiliguug darl lu der Begel nur bewilligt

werdea, weaa bSoliateBa eia Drittet dee Aalagekapitala aaf den Aaleibeaaweg
aa&abriagea bldbt. Amnabmaweiae kaan der Grefae Bath die Aafbabme von An*

leihen bis aaf die Hiilfte dea Anlagekapitala beirilligen, weaa iafolge besonderer

Unastande das Znstandekommen einer Bahnlinie anf diesem Weg mrtcflirh i«t

Zo den Pri^ratAktienzeicbunugen dilrfen Zeichnungen von UuteiQebmcrn iur

Leistongen oder Lieferangen zom Baa oder znr AnsriUtong der Bahn nicbt gerecbnet

werdea.

Wean Toa dea Oemeiadea aaf Beebanng ihrer Aktieabetheiligang Mataral-

Idetaagia in Laad» Hols vad dergldebea ngeeiektrt wezdea, to iat derea Barwertb

amtlicb an scb&tzen, and es darf keitt bQherer Betrag all der daberige Seb&tinage-

werth in fiechnnng geatellt werden.

Artikel 6.

Ala Anlagekapital im Sinne dieaea Beaeblosaee gilt diejenige Yoranscblags*

aamniei welohe die Ornndlage des Tom Grofaea Bathe genehmigteB Fiaeasaasweiaes

bUdet

Artikel 7.

Die Staatsbetheiliguug wird nnr Gesellscbafteu zugesicherti deren Statuten

voiu Grofseu Katbe genehmigt sind.

Artikel 8.

Die Aktiea des Staates atefaea dea tbrigea Aktiea gitfeht geaiebea die gieichea

Rechte wie diese nnd sind im weitern bezttglich des Stimmrecbts keiner BescbrKa-

knag anterworfen (Art. 640 O.-B. and Art. 22 dea Bnadeageaetzea vom 27. Mftrs 18M.)

39*
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W«iiB iMTonreditete Aktien gMohaffea w«rd«D, so tind die Aktiea d«8 Staates

in jede Elasse in gleicbem Verb&Itnisse sn rertiieilen, wie dic^enigen der betheiligten

G meindea oad PriT«t«it, ud w6nig8t«Dt sor Hftlfte der beTonreehteten Kleeae sn-

xatheilen.

Artikel 9.

Die Einsahlnng der Aktien dee Stefttee geeeUeht sa vier Fnnftel neck Mafi*

gmbe der Stetnten der betreffendwi GeeeUediefteii, gleleh wie die Einsehlnng der

ttbrigea Aktien. Dab letzte FUnftel wird ent bezahlt, irenn nach Inbetriebsetznng

der Bahn ein dem Regiernngsrath Torznle^ender Answeis ttber die Verwendnng dei

Baukapitals die regierungsrathliche Qenebmignng erbaltea iiat.

Artikel 10.

Der StMt kat dee Becht, in den Terwaltnngaretk der betveffeaden Oeeelleebeft

ein bie Tier Kitglieder im wlhlen.

Von dieten Mitgliedem darf kein Aktienbeeits gefordert werdeiu

Artikel 11.

Keiue dieser Gesellschnften darf ohne Ermiifhtignng dea Grofsen Rathes mit

einer andera GeHelhrbaft eine Fusion eingeben Oder ihre Xonsession an eiue

andere Qesellhclial't abiicu-u.

Wird dieser Bestiminoog ziiwidergehandelt, so ist der Staat bereehtigt, von

•einer Aktienbetbeilignng inrttekantreten nnd allfailige «nf eeine Aktien geleietete

Zahlnngen rarftcksnfordem, wogi^n er die Aktien der Oeiellecbaft snr Verfllgang

sn etellen bat.

Artikel 12.

Bevor der Bau einer Linie begonnen wird, ist dem Grofsen Rath ein Fin an z-

anaweit eiBanreialien, nnd et darf mlt dem Ban ent dean begonnen wmnImi, wenn

dieser Pinansanaweis ram Grolben Bath ale gentigend anerkaant let. Im weitem let

fflr die Art and Weise der BaaaasfQbmng die Oenebmigung des Regierun^srathee

vorbehatren. Wird diesen Vorsctirifteu keine Foige gogeben, BO fftUt die Betlieiiigaiige-

zusage fttr die betreffende Linie dabin.

Artikel IS.

Die Begierung wird emiebtigt, sick bel Projektttndlen fttr die in diesen

Beseklnfli genannten Linlen bie nnm Belanf von hOdbatene S80 Fr. flir daa Kilometer

oraebttfsweise, d. b. anf Beebnnng der Aktienzeicbnnng des Staates, za betheiligen^

wenn ein staatliches Interesse vorliegt, die technischen und finanziellen Verhaltnisse

des betreffenden Unternehmens klar zu steilen, und wenn von Geraeindeu and Pri-

Taten an die daherigen Aosgaben wenigstens ebensoviel beigetragen wird.

Artikel id.

Falls eine aebon beat^ende Ebenbalmgesellsckeft sick nam Ban einer der in

Art. 1 vorgesehenen Linien verpflicbtet, so ist der Grofse Rath ermftchtigt, die vor*

stchcD'l ff>';trrp>>f>r7t?7i BodiBgnngen ttber die Betheiiignng dee Staates Je naeh den

Umst&ndeii abzu&nderu.
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Artlkel 1ft.

Dieitr Beidtliiili flndtt Mok tMt ii« fithulinift 8ugB«14^w*OhBU-d«>Fpn4t
Anweiidaog in dem Sinne, dafs der darch Qrorsrathsbeschlafs TOm 21. AagfQBt 1888

bewillicrte Vorschufs von 3«K>000 Kr in pine Aktienbetheilicnncr von i?!e?c)ieni Betrag

nnigewandeit wird und mit dem Vorbeiialt, dafs die Voracbrifteu dieftds BeflcblusBes,

namentlich die Art. 8 uod lo, aualoge AQwenduQg fiuden.

A r t i k e 1 16.

Dcr der Jura-Simplonbahngesellschaft dnrcli deu Volksbeachlufs Tom 5. Juli 1891

filr deii Iiurrh'«tich des Simplontonnels zugesicherte Beitra^' von einer Million

Fraoken wird um 5UO0OO Fr. erhdbt fiir den Fall, dafs diesa Gesellscbaft sicb zam
Ban der reehtsnfHgen Lfnie Brlens-InterUken intteriiftlb einer Frbt von drei

Jahren, ohiie BetkeiUgnne des Staetei, Terpfllehtet.

Artikel 17.

Dnrch diesen Bescbiufs werdeu antgehobeti:

1. Der Volkabescblars vom 5. Juli 18U1 mit Ausnalime des Art. 2.

Sk Der OreDnrethslieeehliill Yont 6. Tebmer 1896^ betr. die AktleBbetiieiligintii;

dee Sfteetee bei der Thmi-Ko&olflagefebeln.

Artikiil itj.

Dieter BeschloTi tritt nach dessea Auuabme dorcU das Yolk in Kraft.

Fiir die auf^^efiilirten Babnen werden etwa 23 bis 24 MilMoneu Franken vona

£anton ansgegeben werden, eiae Ausgabe, deren Hf>he durch den Tlinweis anf die

gttoctigen Erfolge frtiherer Eisenbahnbefhilfen und auf die grofse wirihscbaftlicbe

Bedentiuir der Ldtedibergbahu gereektrertigt wird. Dieie Babn soil vollspurig quer

dnreh dee Bemer Oberlend eiie direkte ^erkindiiiig swieeken Bern vnd Brine, ele

dem Anignngspunkte der Siniplonbabn acbaffen; anf eie allein enti^llt ein Zusehufs

Ton etwa 8 Millionen Franken, 3 Hiilionen KUometerbeltreg und 1 Million Tnnnel-

beitrag.

ii'raiikreieii. Ge^etz vom 26. M&rz 1897, betr. Ab&aderuog des Art 4

des Gesetzes vom 15. Juli 18^.

VertffenU. im Joomal olftciel 1897 No. 80 8. 1981 ft

Art. 1. Untcr Ab&nderung des Art. 4 des Oesetzes vom 15. Juli 1845 liber die

EisenbabnpolizeiV) katin der Minister der offentlichen Arbeiteu fflr die ^anze Strecke

Oder einen Theil einer Hauptbabu die \ orschrift, iaii>>s des BaLnkorin rn eine feste

EinAriedlgung zn erricbten und zu unterhalten, und bei Uebergangen uber weiiig

benntste Wege enek die Terichrifl, beweflrliebe Sekrankan n erricklen, eniber An*
wendnnir setzen, sobeld diee ikm nit der Sidierkeit dee Terkebre nnd dee Pvbliknme
vereinber erecbeint

1) Art. 4 des Eisenbabnpolizeigesetzes scbreibt Tor, dars jede Eisenbakn in

ibrer gansen Lftnge mf beiden Seiten eingefriedig-t seiu inuri^ und dafe an Wege>
ftberg&ngen Schranken zu erricbten und gescblossen zu balten sind.
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Art. 9. Die Befreivng von EinfriedigUDgen darf nicbt bewilligt werden-.

1. fUr die Stretkea odar ThdlatrMkeO) anf dMien mttut alt 8 Zttg« •tftndlul

verkehren;

2 fUr die Streckeu. die bewohnte Gegenden durchzieiien

;

8. fllr die Theiie, die an 5ffentliche Wege anstofBea, wenii die Babn in einem

SiMdudtt odw in StmbttUlli* gdVkft itt, odtr ileb wcnlger all 9ai tlb«r

die Strafiettlittlia eriiabt;

4. anf 60m Abataad to& Stiabenttbergftagea in glaieher HSka naeh beidea

Seiten hin;

6b fOr die Zng&nge zn den Babnhofen nnd Haltestellen.

Art 8> Bei den Babnen, die noch nicht g< iQafB den Ordonnanzen vom 18. Fe<

bruar 1834 oder 15 Fohrnar 1636*) zu Babnen von offtntlichem Nntzen erklart wonien

ftiad, bat der Minister seine Absicht, die Betreiung von den fiintriedignngen and

Schranken an bewiUigen, der Untenachnagskommiasion mitsntbeilen.

Fllr dia Baknen, dit adion gabaat ader fllr Baknan van KffntUcim Nntxaa

arklirt wordan aind, darf dia Xataehaidniiiif daa Hinfatara erat affolgan, won dia

BetriebsTerwaltung:, der Pr&fekt und der Generalrath des von der Bahn beriibrtea

Bt zirks uud dar Qaneralcath der Brilckea and an einar AaniiBanuK aafgafordert

worden sind.

Art. 4. Die Befreiuug kann jederzeit zurUckgezogen werden; der Minister

der Offentlichen Arbeiten bebalt daa Becbt, jederzeit, wenn er es far notbwendig

htlt, dia Enicbtnng ader Wiadererriahtaag van laatan XialriadigiuigeB adar beweg-

liehan Schraakan anf jader Straeka ader Tkailatraeka an Tarlaagan.

A r t. 6. Daa Oeaata Yam 97. Daaauber ISSO*) wird anfgehoban.

Rafsland. Eaiserlieher Erlafs vom 15./27. Deieiiiber 1896, betr.

VeittaafliGhiiiig der Fastower Eisenbaho.

25. Jannar
Yeri^ffentl. im Verordnungabl. d. Mia. d. Yerk, vom—y^^^^^^- 1887.

Dia Faataw*Beha Biaanbabn, die van d«r an dar Linia Kiaw—Kaaatin galageaai

Station Faatow nach der Statian Snamenka an der Linia Erementschag—Biranla ffibrt,

soli mit den r'iL" b<irif^pn klointm Zweigbahnen anf Grund des § 71 der Satznnr'pn der

Fastow'scheu Lisenbaiingeseilscbaft am 1. Jannar 1897 in das Eigenthum und die

Yerwaltung des Slaates ttbergeben. Wegeu FeststelluDg der der Gesellscbaft za

^} Die beidea Ordonnanzen regeln das Verfabreu, das vorang^hen mnfs, ehe

eiae Babn fOr ein Untemabman vaa Sffentlicbem Nntzen erklHrt werden kann: Naeh

Binraichnag ainaa Plana nnd ainar Baediraibnng wird aina Kanmlaaian Tan 9-'18 Bit*

gliedern aus den Ereisen der Grnndbesitzer nnd Qawarbetreihenden der berfibrtan

Bezirke ftebildet, die die einschliigiijeu Verliultnisse, insbesondere die orhobonen

Eiuwendangen zu priifeu und dann ibr Urtheil dariiber abzugeben bat| ob die Babn

im dffentlichen Nntzm liegt.

Das Gesetz vom 27. Dezember 1880 entbfi.lt nur die Bestiuimungen des Art. 1

nnd 4 dieses Uesetzes.
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zahlenden Kanfsnmme soil sofort die Rechnnng zwischen Staat tuid OeMlbditfl
klarj^estellt tind Vortehlige Uui«n 3 Monateii dem Minitterkomitett inr Bntaeheidvaf^

Torgelsgt werden.

Repnblik Kolnmbien (Sfldamerika). Gesetz Tom 18. November 1896,

betr. die Gewfthnmg tod Staatsbeibilfes znin Ban von Nebenbahnen.

TerSffentl. in Diirio ofleial la 96^ Dwmbet 1896.

Jedwr Nflbmbihn wild eina StMttbailiilfe von 5000 ^ flhr daa Kilonatw in

Anaaiaht gaatalic, aobaid folgaada Badiigiuigan aifUU wardan:

1. 8ie mnTa ait Dwmpt odar Blaktriiitit batriaban wardan.

2; Sie mnfs die .'Hanptstadt dar Bepnblik oder eine DistrikUtadt mit einar

andaran Stadt, etnem Flusaa, amam iehiffbaran Saa odar Saabafui varbindan.

3. Sie mnfs eine Spnrwcite von l m haben.

4. Sie geht 50 Jahre uach der Voliendung obne Eutgalt in das EigenUiam des

Departements liber, in dem •ie erbaut ist.

5. Die DepaftemenUregierung mufs die Erbauung der Bahu aii) im uffeDtlicbeu

Interaiia liagand arUirt haban.

6. Die DepartamanUTagiarnng mufa dia Banplina ganabmigt bftban.

7* Dai/katbollaeliMi Kisafonaii mufa fraia Fkhrt, dan Zivll- nnd Wlitirbaamtaii

der Regiernng Fahrt zum halben Preiae gewfthrt werden.

g. Die I! ah n en dfirfen obne firlaubnifs der Regianuig aicht an aadara Pananan
Oder Gesellschaften ilbertragen werden.

Art, 2 dea Geaetzes bestimmt, dafs die Nebenbahnen dnrch die GewShrung der

;:;taat8beibilfe nicbt bebindert werden, you. den Departements oder Gemeindeu Bei-

bilfeii an ampfangen.

Art 8 aatet faat> dalb dia Baihilfa gasablt wild, aobaid aina Saktian dar Bahn

ueli dam Gataditan daa Bagiamagaiiigaiiiavra fartiggaatallt iat.
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Bespreoliniigen.

von Kaafknann, Richard. Die EisenbahiipoHtik Frankretch s.

Stuttgart 1896. 2 Bde. Besproehen im Archiv filr Eisenbahn-

wesen 1897 S. 138 flF.O

I, In der obeu zitirten Besprechung meiues Buches sagt Herr Geheime

Olicn egienuigsrath Dr. von der Leyen auf S. 140 mit Bezug aaf die von mir

beuutzten Qaellen:

,,NuT cMnma! (IT S ^H) Anna.) erfahren wir, dass cs dem Vcrfas??or niit

Uiil'e eiiid^ horvonagcudon Mitgliedcs des frauzosischon Fiiianzmini.ste-

riums golungcu ist, bu ermitteln, wclche und welcher Betrag.der nocb

umlaafendea OhUgmttonen der fnuuifiiscliea Eiaealwlinen koaTertirt

wetden kdnnen. . .

.

TbatefteUich habe Idi in meinem Bnehe die Anmerkttog: ^Mittkeiinog

ans dem franzOaischen Hiniateriitm der Offentlichen Arbeiten*' zn macben

geblibt in: Bd. I 8. 191 Anm. 2 a. 8 — S. 192 Amn. 2 — 8. 196 Anm. *

— 8. 486 Anm. 8 8. 469 Anm. 1 — ; endlicb benihen die Anmerkong 1

Die Toratehende Ervldening auf die Besprechung 8. 1S8 ft des lanfend«i

J&brganga des Archivs fur Eisenbahiivesen Ist der Redaktion ueter der Ueber-

schrift: ThatsHchlifhe B< riclitig>ttng zugeganirfn. Wcnn^l« irli bei der ganz iiber-

wieprnden Mchrznhl dt r von dem Verfasser bcaustaudoteu Punkte der Kritik

I'S sicli nicht um thatsiichlicbo Bericbtiguugen handelt, wie der Leser sich

sofon ttberzeugen wird, so glaubte die Redaktion der Entgcgnung des Ver-

fiMsers den, nnd swar vortgetreuen, Abdmck niebt Tersagea su solleo, well sie

jeden Sdiein vermdden mSchte, als ob dem Verfasser in der Kritik seines Buches

ZU nahe getreten ware. Im allgeineiucn inufs die Redaktion es iiach ^vie ror

ablchneii, Erwiderunyen aut' Bcsiirechunyen des Arcbivs zu veroft'cntlichen.

Dagegen hat sie nuiimebr auch deui W^riasser der Kritik gestattet, der Erwide-

rung seine Bemerkungen hinsuufiigen. Hiermit wird diese Angelegeuheit als

endgiltig abgeschlossen betraehtet.

Die Redaktion des Archies fUr Eisenbahnwesen.

Uiyiiized by Google



BtlohencliMU 585

in Bd. II 8. B71 mid die Amnerkiuig 2 ebenda 8. 605 aof derartigen

Informationeii.

IL flerr von der Leyen sagt an! 8. 140, ich hAtte

i,ane die MSnner, die damals (tcL in Fnmkreich veo I8f7T bis 1688) gegeu

das PvlvatbahnsTstein anktmpften, inlt SpoM nnd Hohn, aU PhrMea*
dfescber and unirissende Hanlbeldmi feg^fselt**

Icb stelle fest, daCs ich an den Stellen in meinem Baeli, an weiclien

ich jene Bestrebungen znaammenfaseend charakteriure, nicli. wie fdgt

nnBdrfioke:

1. Bd. I 8. 289:

„Voii nnn an klmpfen swei Pcogfamme mitelnander: das eine ;

das aadere, das einer nlcbtigeii Parteigmppei wflnseht ebeolUls Jenea

Ansbaii {»cl des franzosischen EisenbabnnetBes), in exster Reibe aber

die VcrstAfttlichung nller Bahnen. Beidt* Programme laufen in der

uHchsten Zeit neben einander her, ihre Wege verscblingcu und kreuzeu

sich, je uach der Gestaltuug der einzelnen EreigaisHe, sie flieTscn auch

wobl eine Zeit lang susammen, am sleb von nenem von einsader lu

entfenien. Ein prinaipieller Oegensatz Irennt beide Programmei iind

das, was sie beide gemciiisam fordem: die Evolution des franzosischen

Schienennt'tzea, ist beideu ein Kampfmittel, sugleich aber each der
Endzwt'ck."

riier srliildcro icb die damaligeu Verstaatlichungsbestrebunp:eii

in Ftankieieh uiul dairut ihre derzeitigeu Tr&ger als eine dnrchaus ernst-

haft zu iiehmende politische Parteigruppe.

2. EntspriM-hend sage ich Band I S. 268 bezQglich der Ursaciien,

welche die Idee der Verstaatlichnng der Eisenbahnen damalt in immer

grOfsere Ereise des franzosischen Publikums trugen:

„neben pcrsonlichen Intercssen stand die emsthafte Ueberzeuguug
eiuer Anzahl vou Miinncrn, welche in der Verstaatlicbung der Eisen-

bahnen (las ",'rufste Heil fiir Fraukreich erblickten"

und bezeichne ich 3. Band II 8. 690 die Bestrebungen jpner Pailameutarier

and einzelner aus deren Reiheu hervorgegangener MiuisLer wie folgt:

„ . . . die damalt^ gemachte Erfahruu^, dafii die iiberwiiUigende Stinime

der Sffentlidteo Heinnng, trots aller Agitation^ za der eine nnr aiaf ihren

Vorthell bedaebte 8pekaIatiioii, skrupellosea Strebertham und ehrllcher

Doktrinarisiuus rcsp. die Ueberzeugung von besten Wiinschen
fiir ihr Vateriand beseelter Staatimanner sich zasammengefunden
hutten. ..."

Wo ich aber tjiuzelne Hantllunu iu einzelner jeuer M&nner beurtheile,

drucke ich mich u. A. wie folgt aus:

Band I S. 266:

„Hiei-zu fscl. zti einer wirk«ftmen. fiir die Allgenieiniifit vortheilhaften

Behandlung der Angelegenheit der baiikerulteii, da^ iiachherigo Staats-
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bahunetz bildenden Bahnen) aber war d^r Vorschlag Allain-Targ^'s, die

bankerotten Bahnen znnHchst durch den Rachat Tor der Betriebsein*

stellung: 2u bewahren, durcbaus geeignet."

Band 1 S. 267 sage iek alierdiiigs:

„Die'=!r3 (scl. das ncn*> ^foment des Staatsbetricbes von I'i^i nbnbiici))

jedoch zu einein beherrsclienden Prinzip auszubitden oder gar, wie

Lecei^ne mit Pathos verlangt hatie, nuniuehr gleicb zu einer radikalea

.
Vdntaatlicbong slmmUicher Ba1iii€& ttbemigeheQ, lag keineswegs in

der Konseqnens der bisherigen Entwlckehing

ich maehe alao selbst dieses, anf welcfaer Ueberzenguug immer berohende,

Pathos mit keinem Worte UUsherlicb, sondem verweise in den nnnuttelljar

an .die zitirten Worte anseUiebenden Sfttzeo ein&eh sachHch daran^

dafo gegenflber der Tersehiedenartigen Finanzlage Preafsens ond Frank*

reicbs nnd den finanziellen Engagements, welche der franzOsische Staat

damals im Begriffe war anf sieii za nehmen, eine pathetlsche BeliaDd-

Inng jener wesentlich finandellen nnd wirthscfaaftliclLen Frage nicht ange*

braobt gewesen wftre. —
in. Seite 141 referirt Herr Ton der Leyen, kritisirend

„uber die Gesammtbeit der Eisenbahnpolitik in Frankreich au der Hand
des Xaiiflnum'sehen Bncheei"

nnd sagt 1. c:

„Da8 feitlaiidlBdie Eiaenbaliiuiete besteht auft Hauptbabnen (Cbeniiu

de fat dlntftrftt gftnteal), Nebenbabnen (Cbemina de fer d*mt6r6k local)

nnd Tramways. Die bt'iden letzteren Klassen werdeu von Kaufmanii

gleichfalls ziemlich nusfiihrlich behandelt (I. Kapitel 7, IL Kapitel 16

S. ^—295 und an anderen Stelleo}.**

Seite 152 der Kritik sagt daon Herr von der Leyen:

,,Au8 (Hescni Gninde ist es auch unrichtig, den Betriebsko(^fflzienten der

franzos lichen Hauptbnhncn rait dem aller preufsischen Stiiatsbahni'n zu

vergleicheu, von denen beinahe der dritte Theil .... Nebenbabnen
Bind."

und stellt deinnach aa der ersteren Stelle das Wort „Nebenbahueu"

niclit iiur als eine Verdeutschung des tiaiizosisehen ^chemins de fer

d'intrrt't local'* bin, souderu luah der zweiten angefiihrten Stelle. die

K tztereii .suchlich und techniseh den n. b. normalspurigeu Jsebenbalineu

des preuftischen Staatsbahnnetzes gleieh.

Ich stelle fest: 1. daf.s nach den Tabellen I S. 176 und 183 meines

Buches im Jahre 1890 unter dcu dort nachgewieseneu 3 153 km cbemins

de fer d'int(l'ret local .sicli iiereits 1 320 km Schmalsp urbahnen befanden,

dafs demnach die franzOsischen chemins de fer d'int^ret local verkeht.s-

technisch etwas aii<leres als die preufsischen resp. deutscben normal-

spurigeu Nebenbalinen sind« und 2., dafs ich dementsprechend den Aus'
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drack ^Nebenbaluieii'^ fllr die franzOsucheii cbemins de fer d'intdrdt local

weder an den von Herni von der Leyen 2itiiien Stellen noeh flberbaupt

in meinem Baehe gebraaehe, sondern meinerseita in dieser Besnebnng

stete nnr von den franzOsiscben ^Lokalbabnen* eprecbe. —
IV. Seite 142 sagt Herr von der Leyen:

„Der fietrieb (scl. der Bahnen) wurde an die letzteren (d. b. die Eiseu-

lMihng««ellsdiftfleii) rerpaehtet. WMirend die Dauer der Faebtseit
a.a. w. . . . . Naeh Ablavf der Pachtieit*'

Ek gebt ana den Worten flerrn von der Leyen*8 niebt klar berror,

ob er bier nacb meinem Bnebe referiren odor von aicb ana die Gmndzfige

der franzQsieeben Eisenbabnpolitik darstellen will. Jedenfalls moTs icb,

um in dieeer fieziebung Intbdmem vorznbengen, festatellen, dab ieb daa

Verbftltnife der franzOsiecben BiaenbabngeseUscbaften znm Staate in Bd. II

S. 685 folgendermafsen kennzeicbne:

„So ISfst sioh das Verhtiltnifs, welches zwischen dem Staat und den
Kisenbabukompagnien in Frankroich besteht, und das sich nach fif^r

eifrenthninlirhfn Verumstfindung' dessclben mit keiner der bishcr er-

w&hnteu Uechistormen genau deckt, seinem Ursprunge nach ais

eine Art von PachtverliaUnifa beiebreiben, — niobt defi>

niren .*..** —
y. Weiterreferirfc Oder—was ana eemem Textabermalaniebt deatlicb

bervorgebt — atellt Herr von der Leyen aelbat dar 8. 1^:
den Tertrlgen von 186S tritt an 8telle der Zlnsbttrgsebaft die

Bitrgsebaft einer Hinimmtdividende.*'

Ieb etalle feat, daTa diea „an Stelle treten" nacb dem Inbalt der

betreteden Yertragaparagrapben, welebe in meinem Bacbe I S. 864/365

in anafObrlichem Anszage viedergegeben aind, dem tbataftobliehen Ver-

haltnila nicbt entapricbt, dafa bei zwei Geaellacbaften: der Nord- and der

P.-L.'ll.-Komgagnie, die frflbere Form der Zmagarantie damaia nicbt ver^

ftndert worden ist, and dale ieb micb in mdnem Bnebe I S. 382/393 (nnd

entsprecbend II S. 288/239) fiber die formale Verftndenmg bezfiglieb der

Zinagarantie nnd deren materielle Tragweite folgendermalaen anaapreche:

MSomit wurde der omgekehrte Weg eingeschlagen: man Hefs die Unter*

SCheidnng' zwischen einem alten und notion Xetz iiberh«upt fallen, bo-

Stimmle Uen gesanimten Betriebsiibprsi hufs in er«trr T?eihe zxir Ueckung
der Obligationeuziust'U und garaiitirto, nur«^er dciu daiur eut^tehendeu

Maako, deo Aktiontren nnnmehr tbatalteblich eine Hlnlmaldivldeiide.

Wabrand letstere friiher ana dem revenii reaervi vorweg ge-

nommen worden war, dadurch alsOi wenn aueb nicht dem Wort-
laiit nach garantirt, so doch den AktionAren unbedingt ge«
sichert war. ..." —

VI. Seite 142, letzte Zeile, sagt Herr von der Leyen, micb zugleicb

zitirend:
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„An den Aniagekostcn der grofsen Babnen war der Staat Ende 18M
bethciligt mit rund 4060 Millioaen Francs. (H S. 247.)*'

Nach S. 142, Z. 2 spricht llerr von der Leyen in diesem Passos

seiner Kritik von den ^sechs grofsen Gesellschaften," deren Bahnnetze

demnach iinter den ^fgrofsen Bahnen" za verstehen sind. Ich stelJe fest,

dafs die auf der zitirten Seite meines Werkes befindliche Tabelle handelt

von der ^Betheiligung des Staates an den Anlagekosten der Haapt-
bahnen (d'ioteret gont'Tal)" Gberhunpt, dafs dieselbe in 3 Haaptrubriken:

^Anlagekosten der kon zess innirten Uauptbahnen,'* „Kosten des

Staatsbahnnetzes" und ^Siimme: Anlagekosten der Hauptbahnen"
zerf&llt, nnd daCs sich demnach die in der ersteu Huhrik als Staalsantheil

angegebene Summe von 4 0S0 Millionen Francs nicht uur anf die 6 grofsen

Gesellschaftsuetze, soudem aaf alle Uaaptbahnen exd. des spezieUen

Staatsbahnuetzcs bezieht. —
YIL Seite 148^ oben, sagt Herr von der Leyen:

,,An ZinHgarftntieriischussen n\i» den ^^ rtrSgren von 1R59 hat der Sraat

bis zur Aufhel)Uiig Hieser Vortrftge gezalilt (t-inschl. Zinsen) fi73 408 8<)3

Francs (II S. 219)- hi den VertrHgen vou imS hat der 8taat aaf die

Bficksablmig: Ton 80 Millionen dieter Vorschflsse Teniditet Der Best

wird Kom Aiub»n dee drikten Netsea in der WeiRe Terwendet^ dafe die

Geiellechaften sich ibre Garantieschnld auf die BAUTorschusse anrechnen

lassen, die sie ibrerseits dem Staate lelston. Bis Eude 1893 waren in

dicser Weise SRO Millionen verbaxit, es bliebeu noch 170 Mfllionen zu

verbauen. {II S. 467. Die Gesainmtgiirantieschuld wird hier auf tiSJO Mil-

lienen angegeben.)**

Hierzn babe icb thats&chlich berichtigend zu bemerken:

1. In der Tabelle an der zucrst an^^egebenen Steile II S. 219 weise

icb die 673,4 Millioueu Francs nicht als ^Zinsgarantiezuscbusse** vom

Staate an die Gesellschaften ^gezahlt (elnscbl. Zinsen)" nach, sondem
(Spalte 4 der Tabelle) als „Guthaben des Staates am 31. Dezember 1882,"

resultireud aus „vom Staate gelcisteten Zinsf^iiraiitiovrirschussen nebst

(aufgelaufenen) Zinsen" (Spake 2 der Tabelle) uu ! au^ „R{ickzahlungen

der Gesellschaften'" (Spalte 3); wiilireud ich als „thatsacblich gezahlte

Zinsgarantie" drei Seiten vorher (II S. 216) nach den einzclncu Budgets

654,7 Millionen Francs, und I S. 385 ubereinstimmend mit II 8. 219 nach

dem Terifizirten Garantiekonto: 543^4 Millionen Francs nacbgewiesen

babe.

2. Nicht „dcr Rest" jener 673,4 Millionen nach Abzug der erlassenen

80 Millionen Francs wird zum Ausbau des dritlen Netzes verwendet,

BOndem nor der Rest von jenen 673,4 Millionen nnter AusscblieCBong der

85,4 HUliooen Francs Garantieschiild der Rbdne-Mont Genisbahn, wekhe
— cfr. I 8. 388 Anm. 1, S. 486/437 Anm. 6« S. 465 — „darch die Ver-

I
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toftge Ton 1883 mekt berfihrt wurde**, and nnter BwQokiiditigang der an

jenem Stande der Ganntiotohiild vom dh Desember 1882 .dnreli den

Absehlofii der Vertrfge i<m 188S — abgeteken Ton dem bedeoleBden

Schvlderlab an die WesCkonipagnie*'— herbeigefabrten pVerftBdemngen"

(U S. 219).

3. Baber bozeichne icli die von mir an der zweiten oben angezo-

eenen Stelle II S. 467 — nacbgewiesene Summe von 630 Millionen

Francs niciit ala „Ge8aniintgarantieschukl," sonderii ^Gaiaiitieschuld,

welche uach den Vertriigen von 1883 auf die von den Gesellschaftun

dem Staate zu leistenden Bauvorschusse in Anrechnung gebraclit

wird," was eben etwas anderes als die ^Gesammtgarantieschuld" ist. —
VIII. Im zweiten Absatz auf S. 143 sagt Herr von der Leyen:

„Dieser finanzicllcn Belastiing^ des Staates (scl. der Betheili^ung des-

selbeii au den Baukosten uud desi^eit GarantiezuschiifiseD) stehea au>

mittelbare Voriheile aus dem Betrieb der sechs Privatbabuen ilberbaupt

nicbt gegenilbert man milfsto denn u. •. w. . .

und f&hrt im 3. Absatz derselben Seite fort:

„Al8 wirkiicbes Aktivum stehb also dem Ftistiivum uur zweierlei gegen*

Qber: erttena die HoArang der Antiieilnahme aa dea Dividemden der

PriTatbehnen; iweltens der auf Gnmd dea Heimfiinreehls dem Staate

einmal anfiilleade Beaita des Netses der franzOsischen fiahaen.**

Icb stelle feet:

1. DalSi Henr tou der Leyen aqf 8* 142, koDform mit den Aoa-

fahrongen meinee Bocbes, sagt:

„Die Lteisttingen, die der Staat auf Gruiid dieser Burgschafteu zu ge-

wfthren bat, gelten ali Versehltise, die Terzioat nnd surliekgeaablt
wetdeo milssen, aneh ist die Bfivgsehaft nvr auf bestimmte Mngere
Fristea gewtthrt.*'

2. Dafe als drittee Aktivnm dem GesammtpasaiTttm einaobL der

GarantieTorseblifise, dais den letzteren entspreehende Onthaben des

8taaAe8 sammt anilanfenden Zinsen gegenfiberstdit, weksbes naeb den in

memem Bncbe I 8* 368/369 angefiLbrten Paragraphen der Yertrige von 1868

dnrch das Pfandrecbt des Staates aa dem gesammten Material, d. 1. dem
QeaellsehailseigeBtham inndirt ist.

OL. Anf 8. 146 sagt Herr von der Leyen in W&rdigung der yon mir

Im n. Bande meines Werkes 8. 476—661 angestellten Wahrseheinlichkeitfr-

reehnnng:

nZtiBllehat efnmal beruht sie auf der Annahme, dafs im Jahre 1906 das

ganae flranaOaisehe HanptbahnnetB fix imd fertig ist, dafs fUr Neu>
bauten und ErgtUXUngsbanten von 1906—1960 (51 Jnhre laDg!)

nichts mehr auagegeben werde. Schon das ist ein nnmogiictier Qedanice."

Uiyiiized by Google



690 Bilehmcbfttt.

Demgegenilber habe ich folgendes festzusteUen:

1. Das Jahr 1906 als BeeDdigaogstonDiii der inr VolloDdang dor

6 GeaeUftchaftsDetze voigesebenen 4960 Km an Kenbanten ist nicht ^ne

^ADuafame* meinertieits, sondem sage ieh II 6, 475:

Mpieselbe (m1. mein^ Bedniiing) mufs allerdings zur YoraQsaetBiing
haben, dnfs cs aich in Zukunft nur noch um die AusfiUurang der bereits

in Anssicht geaommenen Bahnen d'int^r^t gto^ral handein wird;"

diese Voraassetzan^ aber wird nicht voo mir sapponirt, sondem ist mir

in offiziellen franzdsischeo AktenBtfieken gegeben, somit heifst es bei mir

1 S. 430 ausdrucklicb:

j.Dic VoHencltingr dor sKmintlichen noch zu bauenden Linien glaubtc die

Konimissioii vou 1B93 (•hcI. die BudgctkoniinissiOD, cf. 1. c. S. 428) nacb

dcui Jamaligen Stande der Arbeiten fiir 1906 voraussehen zu kOnnen.**

2. Meine Wahrscheinlichkeitsrechnung behandelt gar nicht „da6

gauze fraDz5fti8che Hauptbalmnotz", d. h. nicht das Staatsbahnnetz,

nicht die srimmtlichen comsia^iiies de chemin de fer seeoiulaires, nicht

die sonstigeu uiciiL kouzessiouirteu Bahneu d'iuteret general, souderu bage

ich 11 S. 475:

i^odann wird sich diese Rechnun<^ uur mit den sechs grofsen Qe-
sellachaften beftwseii kOnnen.**

8. Die £i gunzungsbanten anlaogeDd, habe ich dberhaupt nicht

das Jahr 1906 als deren Abscblufstermin angenommen, sondem sage ich

znnftchst 11 S. 475 in der Anfisfthlong der fflr meine Rechnung festzostel-

lenden zahlenmftlsigen Unterlagen:

^ Die wabrschelnlicbe Ztmahme dieter Eapitelsehiild (set. der 6 grofeen

Gesellsehafton) bis zum Abschlufs der noch ausstohenden Hauten mnd
der dnrch dieselben bedington Komplcmentararbeilen ii.s.w.*

Fflr diese noch aaf die Kapitulschald anzaweisenden Eom-
plcmentararbeiten werden in raeinem Buche — II S. 489, 491, 493, 496,

497, 600 tind resumirend S. 602 in der rechten H&lfte der dort befiad-

lichen Tabelle — bei jeder Gesellschaft zan&chst 5 Jahre lang liber den
Abschlufs ihrer Neubauten hinaus Summon als nenes Eapital-

erfordernifs einf^estellt. Sodann wird II S. 479 von mir ausgefflhrt:

,,Soli nflinlich das Hanptzid: Dir Tilg'uiig (ies Anlagekapilals, bis zum
Ablauf der Konzessionen errciclit ^\erdt!n, so inufs nothwendiger Weise

iu absehbarer Zcit die VonnohruDg dieses AnlagekapitaU eudgiiltig

aufhSren; somft werden die spateren Kotten fUr KompIementKr-
arbeiten, d. h. aUo nicht niur die Ausgaben ftUr die Inttandlialtiuig,

sondem aacli fiir den iTsatz und die Vernichrung dcs Materials, sowie

fiir etwa nothwendii^e Erwei t e run gen der bestchendcu Anlagen auf

die liftriebseinuuliiiien auzuweisen >c\n, wie denu die Regieruni;-

in dcu letzten Jalircu hicraut uacli Muglichkeit bingowirkt
hat"
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DemeotspreelieDd babe icb bei Feetetdlong der FortsebraibnBgs*

Mtoren der BetriebsUberoefaflsM die spftteren BrgftDsnngearbeiten

eehr wobl berliekaiebtigt, indem icb 11 S. 518/619 sage:

KGleiehwohl woUen wir aneh dUese naeh exakter Methode im Mittel der

drei 1885 aaslanfeiiden Perioden geAmdenen ProientBltae der neben>

stehenden Tabelle nicht ohne weiteres als Bcchntiti^faktoren in Ad-
wendung bring'en, sondern von ihnen noch verhMltnifsmafsi^j: frroTse

Abschlttgc uiachen, wozn uns theils allgenieine Gesichtspuukte,
theils gewisse spezielle Verhftitnisse der einzelnea Gesellicbaften ver-

anlaesen. Yon den allgemeinea Qetichtepiinktea ifet der eine bereits

veiteroben hervorgeboben, dafs nftmUcb die spEteren nacb AbBChlufs
der Bauperiode anszufiihrendcn F.r'rKnziingsarbeiten und Ma-
terialansrhnftungen nur aus den JSetriebseionabmen aa be-

strciten seiii werden."

IiLi spezieilen werden die Ergiinzungsarbeiten liiiii noch auf

S. 621 beiin Nordnetz nnd S. 523 beim P.— L.—M.-Netz m iiei iirksichti-

gung gezogeu und iiier wie bei den ubrigen Gesellschaften zur Festsetzung

der Fortschreibangsfaktoren berucksichtigt, iiiit welchen dann die Betriebs-

uberischusse vom Ab.schlufs der Bauperiode bis zum Ablauf der Konzes-

sionen fortgeschrieben werdeu solien, so dais die Ergfinzungsbanten

tlurch die in meiner Rechnung gemaehten Abschlftge u. s. w. thatsilchlicii

fur die ganze Dauer der „64 Jahie'' beriicksicktigt sind. —

«

X. Weiter sagt Herr von der Leyeu 1. c. S. 145:

„Sodanii le^^t Seite 477 der Verfasser seinem Aktiet(tiltrun|r9it!fiii nicht

etAva :rosetzlic'he oder konzessionsraUfsifj:!! Be.stiiiiinun{:ren oder wenigstenB

die bt^her that^^uchlich ert'olgteu Tilguugeu Gruude, dciiu uach den

bitherigeu Erfabmngen warden die bisberigen Tilguugsbetrilge
nicbt auireicben, um die Aktien bis sum Eintritt dea Helm-
fallreebt a an lOflcben."

Bemgegenfiber atelle icb fast:

1. An der zitirten SteUe im 11. Bande meioes Werkes gebe icb in

«iiier Tabelle — ueben andereii wicbtigen Momenten — Ar Bade 1893

nnd fGr jede der 6 GeseUsobaften an: in Spalte 3 die ^nocb zn tilgende

Aktienkapitalscbnld,* in Spalte 4 den nkonzesaionsmftfsigen", also, da die

Konzessionen dnreb Geaetze sanktionirt sind, ancb geBetzm&faigen

nEndtennm der Tilgong/ in Spalte 8 die tbatsftcblicb gezablte

^Tilgangmpiote 18^.*"

2, Uniaittelbar im Ansebliifs an diese Tabelle sage icb:

„Die Znnabme der Tilgungsquoten (nicht die TilgangsbetrKge aelbst)

war bitber bei den einselnen GesellBcbaften eine snm Theil un-

geniigende. Nimmt man die Torstebend in Spalte 8 angege)>enen

Tilgnngsraten des Jahres 1^98 z^ir Grundlajrc d li. a!so that-

silchlich gezablte Tilgungabetr&ge), und beriicksichtigt man die in
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Spalte 4 ertiehtliehe Zeitdauer der Tilgnng (d. 1. die konse§tions>

mttrsige, gesetzliche), so wjlren die Tilgongsraten des jedesmal letstea

Jahres (also snnAchst die von 1688) regelmUfBig am felgeade Quoten xu

erhOhen."

Dafs bis mm Ablauf der fioozeesionen das Aktienkapital getilgt sein

roafs, ist eine der Bedingaiigen jener and zngleich ein Grund der Ga-

rantiegewahrung. Somit kam es fur die Durchschnittsrechnang daranf an,

mOglichst gleiuhmafsige Steigerungsquoten der Tilguiig einzusetzeii, wiihrend,

wie in Baud II S. 478—480 ausfiihrlich besprocheu wird, die Gesellschafteu

aller Wahrscheinlichkeit nach, schoii im Hiiiblick auf die Garauti'^vorschusse,

vorliiuSg laogsamer tUgen werdea, am sp&ter desto st&rker tiigen za

mussen.

XI. Seite 146 sagt Heir von der Lflyen:

„Niin gar die weiterc Yemiebniiig der Obligationen, mindettens bis

sum Jahre 1906. Wie theuer wrr<ien sich die noch sa baueoden, gar

iiicht veranschlagten Bahiicn stcllen .. .?'*

Ich habe oben festgestellt, dafs sich meine Wahrscheinlichkeits-

rechnuTiGr auHscbiiofslich mit den 6 grofsen Gesellschaften und deren

Kapitailasten beschaftigt; ich steile des weiteren fest, dafs im Jahre 1893,

von dem ab meine Rechnang begiiint, dipse Gesellschaften ihre aus ftlteren

Konzessionen herruhrenden Babnen — ct mein Bueh II S. 490, 493, 494,

496 and 600 — bis auf 263 km schou erledigt hatten, und dafs von den

1883 den letzteren aufgetragenen Bahnen uud Bahnlangen dereu aleatorische

Bankostenantheile nicht diescn ziir Last fallen, sondem dafs die Gesell-

schaften nach den I S. 364/355 meiues Biiches angefuhrten Paragraphen

jener VertrSge — die Betrfige sind in der iabelle I S. 882 ubersichtlich

zusammengestellt — fill- ganz bestimmte Maxima an Bahulauge, ganz

bestimmte Kiloraeterbeitrage re.sptklive ganz fest normirte

Pr&zipualbeitr&ge zu leisten haben. Die aleatorischen Bankosten-

antheile des Staates fiir diejje 1SS3 kon/essionirteu Bahnen, ebenso wie

eiuen grofsen Theil der friiheren Baukostenaiitheile desselben anlangend,

wild in mcinem Buch I S. 384 f. u. 432 ff. ausgefuhrt, dafs dieselben

thatsftchlich von den Gesellschaften ausgeiegt, vom Staate diesen in

Aunuitaten zuruckgezahlt und somit bis zum Ablauf der Konzessionen

auch getilgt weideu. Dafs die entsprechenden Summen gleichzeitig mit

seinen friiheren Investitionen in die Gesoli^chaftsuelze dem Staate in dessen

kunftigen Reiugewimiantheilen zurttckfliefsen werden, erbellt aua meiner

Wabnsrheinlichkeitsrei'hnung.

Xil. In der Kritik meiner Schfitzung der zukunftigen Betriebsuber-

^rhusse der 6 Geseikcbaften sagt Uerr von der Leyen auf 6. 140 des

weiteren:
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„Ab6r lUle teine (scl. meiae) Vonieht bewfthrt ihn nieht Tor einem gtaa

groben Feb let. Fttr die Vergangenheit rechnet er mit den Oesammt-
iiber.'ichiisscn , nicht den kilometrischen Ueberschiis.sen, wJlhrpnd

bci einem fortdauernd sich vergrossernden Eiseiibahnnetz natiirlick nur
die kilometrischen Ueberscbiisse als Grundlage fur derartige Scb&tzun*

gen dienen kdnneo.*

DemgegeoGber ist festzohalten, dafs H«rr vcn der Leyen 8. 145

eelbst sagt, meine Becbnimg berihe aof der ^Afmabme" — d. b. wie ieh

oben fefttgeateHt habe: auf der mir gegebenen Voransaetzniig — dab

^ NeabaateD der 6 GeseUaehafteB 1906 znm Abacbltisae gelaDgt seiD

warden; dab ieh demnaeb tod 190B bis zmn Eode der EonzeBaionen oiebt

melir .mit eiDem fortdanenid eich Tergr&CiemdeD Eiaenbahnneti* an

reebneii hatte.

Weiter sagt Herr von der Leyen 1. c:

„Wenii wlrklidi im Jabre 1906 das franttfsisehe EiseobabimetB fertig

Bein sollte, so werden die GeMummtfibenehlltse yon da an erbeblieh.

langMUnetrt die kilometrischen viellcicht schneller fortschreiteUi alt

bis ztt diesem Zeitpunkt. Dns hat Eaufma&n iibersehen."

Ich stelle an der Hand der in meinem Bucbe fiber die bisberigen

Betriebsuberschusse der 6 grofsen Gesellschaften I S. 344, 345 und 440

sowie II S. 614 mitgetheilten Tabellen fest, dafs deren kilometrische Be-

triebsuberschusse bei stetig zunehmender Kilometerlange von 1865 zu 1876

nm 13 Frcs., von 1876 zu 1886 um (3 560 Frcs., von 1885 zu 1894 um
553 Frc?., von 1884 zu 1894 nm 1 767 Frcs. ira GeRCDsatz zu der obigen

Annahme des Herrn von der Leyen gesunken sind. dnfs von einem bis-

heripfn Fnrtschreiten derselben r],«o uberhaupt nicht gesprochen

werden kanii, -oTnit aus dieser Erscheinung der Veri^nrteenlieit bei einem

stetig sich vergrOlsernden Netze keine Anhaltfjpunkte fiir eine Berechnung

der kilometrischen Ueberscbiisse fiiips in seiner Liinge kunftig gleicb-

bieibenden Netzes gcwonnen werden konuen. Die Zeit der ffir meine

Kechnung noch in Betracht kommenden Bauperiode anlangend aber stelle

ich lest:

1. dafs die Betriebsl&nge der 6 groisen franz&siscben EiseDbahn*

gesellschaften Ende 1893 = 31 879 km betrug;

2. dais nach dem meiner Rechnung zu Grunde liegendeu durchsrlinitt-

lichen Fortschreiten der Bauten der einzelnen Gesellschaften —
cf. n S. 488, 489, 491, 493, 494, 497 und 600 - in Summa jahr-

lich fertig zu stellen wiiren 1894 und 1895 je 4G4 km, 1896 und

1897 je 466, 1898 : 438 km, 1899—1901 je m km, 1902 : 440 km,

1904—1906 je 192 km;

3. dafs, wenn man hiemach die jahrlichen mittleren Betriebslangen

bereehnet und dieselbeu in die in der Tabelle II S. 642 in dereu

InihlT IQi BUMObflkawwen. UBT. ah
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letzter Spalte tod mir bereobneten kflnftigwi Betriebsflberacbfisse

dividirt, der kilometrische Uebersebnfs von 16947 Pres. im Jabre

1894 aaf 15883 Fn». in 1895 and so fort bis anf 16666 Pres. im

Jabre 1908 aiokt, ob^elch die GesamintOberscbfisse gleicbzeitig

TOD 512000000 anf 662000000 Pros, steigen, ao daJa also fftr

die noeb Toranagresetzte Banperiode die Ergebnisae meiner Becb-

nnng deo Thataaeben der letzten 80 bezw. 10 Jabre T6lltg

konform sind. —
XIIL Meine Sehfttznng dee zukdnftigen Verkebrs der franzHeisoben

Bahnen beiprecbend, sagt Herr Ton der Leyen 8. 146 n. 1

:

„Er (ieb) st«llt die TerkebraTermehrung d«r firansdsitdieii H»upt<

babnen, ibrc TrnnsporUeistimgei: uud Hoheinnabmeii fUr die 30 Jabre

1865—1896 auf S. 660 zusnmmcn uikI cntnirnmt ans scincn Ziililoii. dafs
' die Steljferung eine tjanz crhei>licli ;^ruisere in der VfT-raii^renhcit jre-

wesen, nh sie in der Zukunft zu mm braucke. Deiu Verlasser ist aber

aueh bier wiadar ToIlsUbidig entgangeu, dafs alch das Neti der Hanpt-

babnen von 13B00 km in 1865 and 19760 km in 1876 auf 99 400 km in 1896

Termehrt bat, wahrend cs sii-h bis 1906 nur uoch uin weitere etva
60(10 km vprmehrnn soil mid d;mii fertig ist. (..V^on dieser Vorans<5Ptznng'

<^vhi also atu)> Herr vou der Leyen aus"). Die Verkebrs-, Lei8iung:en-

und Rohfinuahniesteigorung der Vergaugenbeit ist wefientlicti eine Folge

der Vergrofserung des Ei«enbabnnetse>, die yon 1906 ab anfhoren wird.**

Denigegenuber stelle ich fest:

1. Die 30jahrige Verkelirsveimehruug uud meine augeblicii aus der-

selbeu gezogeueu Schlusse aulangend, dafs ich in der Tabeile II S. 550

keineswegs die 30j&hrige Verkehrsvermehrung 1866/96 aLs soiclu' zu-

sammenstelle, sondern zunfichst die betreffenden absolaten Zahlen fur die

Jahre 1865, 1876, 188.") uiid lSi)5 gebe, dann aber drei verschiedene

Perioden/uiiahmen, iianilich fur die 80 Jahre 1866/95, fiir die 20 Jahre
1875 96 and fiir die 10 Jaiire lSs5 'J5 uiid zwar fur jede dieser Perioden

ill! L^anzen und im Jahresdurchschnitt darstelle; dais ich ferner im Texto

(lazu S. 64y ff. Scliliisse aus der SOJiihrigeu Periode zu ziehen (al^g-e-

8ehen von einer Reihe audurer Gruude) audi daruui ausdriicklicb

ablebne,

„da Ton der Zunabme deiselben (d. h. dos Vevkebn dee f^ansdsischen

Haiq|>tbabnnetae«) aeit 1805 wegen der Abfereannng der oiflafi>todiriii^>

•chen Babnen abzoeeben ist.**

Sw Heine behanptete Kicbtbeaohiang der frflber atftrkeren Ver-

kehrsTermehnmg anlangend, dab ich 6. 661 ansdrOoklieh sage:

„Da aber nieht zu lengnen ist, dafs in den Anfluig«ijahren des Eisenbahn-

wcsens (lie Expausionsf&higkeit des Verkebrs eine relativ grofserc und
die Expansion selbst eine rapiiere als spStcr 2"ewegen ist, so •nolU'n ^^ ir

uicht weiter zuriickgreifen, souderu tins an die Daten des letzten
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Jfthrsehnts htlten und, sslbat deasen Zunalimeqaotieiiteii nocb etwas

vermindernd, die Zahl der Pcrsoneu- und Tonneukiloineter, welche

allein die "^rofsen Oosellsdiaflen 5m Jahre 1895 zu tuistcn hattcn, statt

init der in der Tabdlc S. 5r»o I'lir das letztc Dezeimium crmittclteu

Jabredzuuahme vou 4,!>i bezw. 8,f>4®a, nur mit 4 bezw. S^/o unci uur
arithmetiaeh auf das Jaht 1960 fortochieiben.^

8. Dei weitorai konsUtire ich, die oben nacb Herrn too der Leyeo

zitirteo ZaUeoaogaben anlaogend, dafs derselbe mit den (abgenmdeten)

Lftogen der Hauptbahnen ale sdeher (obemtDS de fer d'int^rlt gte^ral)

von 1865 Qod 1876, in der fOr 1805 angegebenen Zabl von 82400 km an

dieser Stelle die LftDge der GGeeellechaftsnetze aUein zusammeiiatellt,

wlhread dieLftoge der HauptbahneD in dieeem Jahre 86838 km betmg

(cfr. mein Boeh I S. 428 nnd 440).

XIV. £benfUl8 auf S. 147 eeiner Eritik giebt Herr tob der Leyen an,

dafs CD den franzOeiecken Hauptbahnen ^ISTS*^ anf das Kilometer Betriebe*

Ifiage .... 242800 Pereonenkm nnd 412000 tkm, 1885 dagegen 828000

PerBoneokm nnd 894000 tkm gelhhren worden seien.

Thatsftehlieh betnigen die betreffenden Zahlen fQr 1875 nach der

retroepektiven Tabelie 6 eines beliebigen Jahrgangs der etatietiqae dee

chemine de fer fran^ais, doonmento divers 1. partie: 247268, nicht 242800,

Personenkilometer nnd 420828, nicht 412000, Tonnenkilometer. FOr 1896

dagegen wflrden, wenn man der Rechnnng des Herrn von der Leyen nach

den vorlftnfigen Resnltaten folgen will, nmd 287000 Personenkm nnd

855000 Tonnenkm aich ergeben, wfthreod Herr von der Leyen die von

ihm angegebenen Zablen irngerweise dadnrch erhalten hat, dais er die

von mir 11 S. 550 mitgetheilten absolaten Zahlen ffir die gesammteu Hanpt-

bahnen doreb die vorstehend als L&age der 6 gro&en GeseUsehaftsnetze

naefagewiesene, von ibm iftlscblich fQr die Lftnge der Hanptbahnen fiber-

faanpt gehaltene Eilometerzahl dividirt hat. —
XV. Heine Ansicht von der M5glichkeit der Bew&ltigung des zn*

kQnftigen Verkehrs kritisireod, sagt Herr von der Leyen S. 147:

„Zudem abcr sind die fiir lO.'O erfordorlirheii Zahliin (d. h. der Pcrsoncn-

und Tonnenkilometer pro Kilometer BetriebHlttnge) Durchsehnitts-

zahlen fUr das ganze Bakunetz. Es ist nicht gerade wabrschoinlich,

dati» «icb im Jahre I9d0 der Vorisabr flber ganz Frankreich ganz gleieb-

mafsig vertheilen . . . wird." —
Ich stelte festy dafe ich in meinem'Bnche II S. 663 selbst sage:

nWenn nun anch, wie heute bo anch kunftig, nicht alle Bahn-

linien gleichniiir^ig am Verkehr betheiligt sein werden, desaen
grdfsere Hiilfte sich immer auf den Hauptlinien bewegen
wird u. 8. w."

uiul dal^ ich gerade unter dieseui Gesichtspuukle die weiteren dort an-

8chlie£senden AusfubroQgeu mache.

y
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XVI. Herr von der Leyen sagt des welteren 8, 147:

yDas SchluTsergebnif* ron der Tilgnng' der franzOsisebeti EiBenbabn-

kftpitolachald und dem sebttldenfreiea Eisenbabiinets wird, wie wir vor-

her goseht n baben, dadwch gefundcn, dafs Kaufmann die TOn ihm vom
Jahrc r.ilo an heransg'predincten dem Staato angeblich zufallemlen

Eiscnbahniiberschiisije alle. /iisammonztthlt. Dies wUrde voraussctzen.

dais der Sta&t alle dieso Betriige zur regelmlUsigen Schuldeutilgung

Terwendete.*

Teh mufs, urn im Rahmen doer tbats&cblichen BerichtiguDg zu

bleiben, mich entfaalteD, anf alle in den obigen Sfttzeo tntbaltoiea Irr*

thflmer resp. MifsTent&ndnitse einzngehen, und mieh daranf buebrftoken,

abermala za koiiataiimi, daft meioe ganze Reebirang tod gar keinen

Staats- und deroDach vom Staaie za tilgenden Scbvlden bandelt, son-

dem lediglidi die gesellschaftlicben Bisenbabnkapitalieii der -6 grolbeii

Gesellscbaften vnd deren Tilgung betiilit, wftbrend bezllglieh der fttr den

Staal dabei aieh ergebenden Garantierfickzablnngen nod Gewino-
antbeile mesne RecbnuDg — II 8. 660 ff. — eieh lediglicb damit begntgt,

deren wabrschelnlicbes Vorbandenaein nnd die Hobe der letzteren als

nngeAhr gleicbwerthiges AequWalent fur die bentige Betbeiligang dea

Staates an den Bankosten der Babnen festznateUen, obne dafs ieb mit

einem Worte anf den Gebranch eing!nge» den etwa der Staat von jenen

ihm znfaUenden Snmmen machen werde, and nnr konstadre, dafjs aolche

Gewinnantbeile etwa bei ErlOacben der Eonzeseionen nocb vorbandenen

Eiaenbabnkapitalscbnlden dea Staates gegeniiberateben werden (118.66081).

XVn. 8. 14S der Krltik beifst es:

pBd. I 8. 889 stent er (d. b. icb) die auf Gmnd der Vertrttge von 1860

vom Jahre 1868~-188St wirklidi geleisteten Garantieiraseblisse den
Schtttzungcn gugeniiber, die in der Bcg^riindting des Gesetzcs gemaoht
werden. Gezahit ?ind ins;L''<^'--'T'im( ruiui t;o2 Millionen, gescbfttzt warea

MiUioneti, man hat sich :i\>o \im l.TT) Millionen verrechnet,*

Ohiie auf die XiitzanwenduDg, die daraus Herr vou der Leyen mit

Bezug auf meine WahisclieinlichkeitsrechnuLfc Ziehen will, im Kahinen

einer tlmts&chlicbeu lierichtigung uiUier eingehen zu kdnnen, konstatire

ich wietlemm:

1. dafs in der erwahiitt^n verc;leicheTidcii Gegcnfiberstellnng: der 602

und der 460 Millionen d, h. der Schlufssunimen der zitirten

Tabelle der Irrthum lediglieh iiuf Seiten des Herrn von der Leyen

liegt: da nnoh jener Tabelle die ^<urame der 602 Millionen die der

t^eforderten Garautiezuscliii.sse von 1863 his 1882 ist, w^hrend

die Suinme von '166 Millionen die der (nach dem Kopf der Spalte 9)

liiut „ Voranschiai; nach den Motiven des (^<?setzes vom 11. Jnni

1666* vou 18G7 an eingesetzten S-cbatzungszablen iat; die
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beiden Snmmen dnd also die BrgebDitte Terachieden laager

Zeitr&nme, so daTs sich deren Biiferenz nicht za einern Yergleich

der Sehfttzong mit der Wirklichkdt bemitzea Iftbt.')

Des weiteren ist

2. festzustelieu, dafs Herr von der Leyen jene 602 Millioneu irrtiiuin-

lich als ^'wirklich gelei.stete" and ^gezahlte* Garantiezuschusse

bezeicliucl, obejleich die angezogeue Tabelle 1 S. 389 ausdrucklicli

die Ueberschiiii tnigt: „UuzQlanglichkeiteu der Betriebsiiberschflsse,

far wdche die Staatsgarautie einzutreteu hatte**, also die ge-

forderten Vorschfisse angiebt, w&hrend die nach den einzelnen

Budgets gezahlten Vorschusse bei mir in der Tabelle II S. 216,

wie bereite welter oben erwfthnt, aof 554,7 MtUionen Francs, nach

dem verifizirten Garantiekonto I S. 88& nod U S. 319 anf 6431/4 IDl-

lionen Francs angegeben sfnd. —
XVm. Seite 149 seiner Kritik sagt Horr von der Leyen:

„W6Da Kaufniariii wiederhoU bemerkt, die Aktien seicn in Fraukroich

zum erheblichen Thetl iui Be^sitz kleiiier KupitalisUiu, die das, was sie

an Steoem xahten, an Dividendea zurttekerhalteiii so vemisse ich atieh

bier wieder den Beweis. Dorehacbnittosahleii 0J. S. 895/826) beweisea

fttr solche BdiauptimgeD gar niGhts.**

leh stelle zonftehst feat, dafs ich an der zitirten Stelle (11 S. 325)

„Ueber die Vertheilaiig der ITanzdsitchea Etaeabahnaktien uDd •Obli«

gationen ianerbalb des fransdsiachea Poblikums**

an der Hand Ton mir nambaft gemachter Qnellen eprecbe nnd dabel fol-

gende ^baolnte ZaUen angebe:

„Nach deaaelbea (sd. den lahlenmECbigen Unierlagen meiner Quelle)

waren am 81. Desember 1888 liberhaupt 83 214 446 Stiick Eisenbahn-
werthpapiere in l^mlmif, von denen '223U2B4 odi-r 67,3% auf den

Namen und inir lns70U;2 odcr 32,7",o den luhabcr lautctcii. Tnter

jbueu 83>3 Millioneu i^apicreii befanden sich 3,i MiHioneu btuck Ak-

tfen, dagegen 80,t Millioneu Stilek Obligationen, — unter erstoren

47,»% unter letstereo 99^% auf den Namen lautend. Da es nun keinem
Zweifel uiiterliegen wird, u. s. w. . . ., so werden sich von den 33,9 Hit*

lionen Stuck Eisenbahnpapieren kaum 6—10 "/o in den HSndeu von

Spekulanten oder solchen Pcrsonen, welche diesolben aus irgeiid welclu'iii

Grunde uur vorubergeliend bcsitzen wollten, befunden haben, wahrcud

sieh an. der dauemden Aniage in denaelbeti in Frankreidi 1000000 bis

laooooo Einaelbesltser bettieillgt haben wevden. Die auf den
Namen lautenden Alctien vertheilten aicb nitmlich nach Neymareic L c.

») Das Nichtiibereinstimnn'TT dr r Wirklichkeit mit der Schtltzung in den

einzelnen Jahren (KrieL' von 1870/71, Veukonzessionen von 1889/68 und 1873/75)

cf. mein Buch I. S. 390 und II. 2iG Aam. I bis 8.
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auf 9016IS, die gleichartigen Obligationen nuf H56 911 Bcsitzer." Weitor

S. 326: „Zu den Zahlenangaben von Ncyinarck siud die Mittheilungen

des Bericbterstatters der Eisenbahnkommissioii von 1B83, Bouvier, heriiii>

snsieheDi der den Besits von Eisenbahnaktien (ohne die Obligationoa)

ala sich anf rund 800000 Familien Yertheilend berechnet*

leb koDStatire dem oben angeffthrten Satz der Eritik gegenflber des

waiteren, da(a in den Stellen meines BacheSf ib weleben eiaa Parallele

zwiechen den ReyeDaen fraDzOsiseher Eisenbabnpapiere ond franzOflieGheo

Steneni gezogen ist, ich das ememal — II S. 409/410 — ftberhaapt

nicht TOD Aktien, sondeni nar von den Obligationen, nnd sodann

niebt yod dan tod den Franzosen zn zehlenden Stenern uberhanpt,

sondern nar Ton den direkten Staatsstenero nnd der ihnen asaimiUrten

Taxen sprechot indem ich sage:

„Die SnmmeD, welchc den Obligationeninhabern gleichzeitig jHhrlich

an Zinsen gezahit werden mtissen, siiul u. s. w F.s bctrng-cn die

Obligationenzinsen: (foigen die absoluteu Zablen iiber dieselben

fUr 1892 und 1893); das ist ungefXhr ebonso vjel, aU die gesammten
direkten Staatsslenern einschliefslich der ihnen assimilirten

Taxen in Frankreich nnd Algier ansaninien beferagen.*

Ich konstatire femer, dafs, wo ich nochmalB eine derartige Parallele

ziehe — II S. 822 Anm. 1 — ich wiederam nicht von den Aktien, sondem

DQT Ton den Obligationen spreche nnd siMce:

„Anf den Kopf der franzdsischen Bev6lkcrun^ flel 1883 ein Besitz in

£iscnbahnobIi;;ationen von 485 Pres., das ist ... nnd eine Rente
von 13,14 Frcs. n. s, w.*' —

XIX. Seite 160 sagt Herr von der Loyeu:

„Und die VtTrec}iiiun<i: anf Anloilioii, /,. Th. fiir den Ban neuer Eisrn-

bahnen, soil keine ril^uug- in Pieuiseii sein, wflhreud sic in Frankreich

(vergl. II S. 880) Tilgung iat?"

Die angezogene StoUe meines Baches lantet:

„Den Rtieksablnngsbetrligen der Obligationen stnd die oben ange-

g(»benen der Aktien binraaurecbnen, nm durefa Gegeniiberstellnnif
dieser Suminen nnd der Betriigc der neuen Anieihen die Einflufs*

nahine dor prrnCspn Gosellschaften anf d ts vorliandene Baarkapital des

Landf's /u orkfuncn. Oniiach winil c ii iin Jaiire isfH) dem O eld iii a r k I e

198 700 (X>0 Frcs. liir die iiautcn der grofsen Gesell.schaften en inomm e n

,

zuglt'icb ihm aber (einachl. der Akticntilgnng) 86000000 Frca., das sind

480/0 der neu aufgenommenen Summen snrUckerBtattet.** —
£s ist demoach an der angezogenen Stelle nieht Ton einer Ver-

rechnnng vorhandener Mittel anf nene Eapitalsinvestimngen, sondern

Ton faktischer Amortisation einerseits nnd thatsftchlichen nenen Anieihen

andererseits die Rede. —
XX- Femer sagt Herr t. d. Leyen anf S. 160:

^Aw Attlafs einer Zeitnngspolemik fiber das Kaniknann^he Bneh 1st
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neuerdjDgs die nicht mehr angezweifelte Mittheilung gemacht, daTs bis

1895/96 nn iler preufsischen EisenliahnkapitaischiiM seit 188-2/83 riind

700 MiiiioDCn Mark, d. h. jKhrlich durchschnittiich 0,96 g(^titgt siod.

Das iste in hoherer Prozentsatz als der dcr Tilgang der Eisenbahnkapital-

sehuld md Stutawhidd (O^^) in Fraakreich sntimmen.

UeW die preofaiBche Staateachnld werden flbrigent dieselben

Zehlen auch mitgethetlt in der — nech dem Erscheiuen vnn Kaufjnanns

P.iK-h - dein Abp-eordiietenhau*?? «np:P{^an^«'nen Vor!ii-( des Gosetz-

entwurJs, bffreffeiul die Tilgunp: der Staats«chul(ien. lliernach betrug-,

wie icU ergunzeud bemerke, die gesammte preufsische Staatsschuld

einschliefBlich der Eisenbahnsdrald hn Jebre ISM/BV: 6861 HilUonen Mark.

Bechnet man dann noch den anf Preufeen fltllendeti Theil der Reieha-

schuld mit rand M Mitliardcn, so wiirdo die GesammtBcbttld Preufiena

noch nicht 8 Milliarden Mark betragen*^.

Diesen Sfitzen gegenQber stelle ich fest:

1. stelit Herr t. d. Leyen in dem erstea Satz eine nicht nSher sub-

stantiirte Tilgungsqaote der preofsiscben fiiaeabftiiakapital-

schald allein, welche, wie er selbst sagt, bei einer gelegentlichen

^Zeitungspolemik* bis dahin angefuhrt sei, abernirgends weder

amtlich noch aufseramtlich angefuhrt wordeo war, einer solehen

aufdas Gesammt der franzOsischen gesellschaftlichen £ifienbahii-

schold und Staatsschuld gegenuber;

2. bringt der £tat der Eiseubahnverwaltang fQr das Jahr 1897/08

auf S. 122/129 in der Aniage C eine Uebersicht uber die Am-
fuhrnng des Gesetzes vom 27. M&rz 1882, welche, wie eg auf S. d6

ebeodort heifst:

„ein Bild iiber die Wirkung des Gesetzes scit dem Inkrafttreten und
uber die Rciniibcrschusse der Eisenbahnvervraltung von 18d2/b3 ab

bietet".

In dieser Uebersicht ist die Verwendung der Juhresuber-

scbusse der Verwaltung der Eisenbabnangelegenheiten betreffend

nachgewiesen, dafs zar Tilgang verwandt worden sind von 1882/83

bis 1896/96 incl.:

a) nach No. 4 Abs. 3 No. 1 des Gesetzes vom

27. Marz 1882 zur planmafsigen Tilgung

der vom Staat fur Eiseubabnzwecke io

dem Jahr 1879 aufgenommeneii oder vor

vod Dich diesem Termiik tdbstsehnldne-

risch ftbemommenen Schalden 61268462,88 M
b) zur anfaerordenUieben Tilgang yob Staata-

Bcbnlden und zur Verrecbniuig auf be*

wiliigte Anleihen 522761868,10 „

zosammen 684029830,4k at;
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8. werden ^dieselben Zahlea*, welche Heir d. Leyen in seinem

ersten Satz aoff&hit, keineawegs, vie er in dem zweiteo Satz sagt,

„aiiGli mitgetheilt in der dem Abgeordnetenhatue zngegangeiieii

Vorlage dee GesetzentwrnfiB, betreffend die Tilgnng der 8taat8-

sebnlden", sondern heilet es in der ^Begrilndiing^ jeoea Gesetz-
* entwartiB S. 6:

„Die nadi den Bestimmungeu des GMetaes Tom S7. Man 1888 iinter

JEinMtsiing der alljahrlichen Zuwficbse imd ohne Bflduicht anf die

erfolgten Abscbreibungoii anzuuehmende „Gnind8umme** der Staats-

eisenbahnkapitalschuUl ist zwar his dahin durch die g'esetzinSfsip'en

Abschroibungeu — die joduch bekuimtlicli uur eine buchtn^fsig'e Be-

dcutiing habcD — auf 5 22^ 9B7 221,u3 U/, also urn 1 538 579 d98,7«

ermindert wordea, and ea ist anch dvrch die ansgefUhrto planmafsige

Tilgang and dweh anTserordentliche Tilgung, bezw. diircb Vorredi*

nung von Ueberschfissen des Staatshausbalts auf bewillig-te Auleihen,

die einer formlichen Tilguug gleich 7u achten ist, eine wirklichc

Vermin derung^ der Staatseisenbabnkapitalscbuld in H6he von

5840^830,48 Ui eingetreteu, eiu Betrag, der die im Oesetz ftir die

Jalire 1889/88—1800/96 In H6he von *U% der Gnmdsumme vor-

gwehene TUgnng von 6!989M441,M >^ aoch am 0(196889|««

iibersteigt.>)<*

,.Fiir den Gesammtbetrag der Staatsscholden hat tieli an der

Hand der geltenden <resetzlicheu Bcstimmiing'on in den Etats-

jalireu 18'Jl/y'2 - 1804/95 eine zienilich prieichmafsige Tilgung von 0,i bis

Ojb^/o ergebeu. In dem Jabre lbU5 Uti ist eiu Tilgungsbctrag von 1,4%
erreicht worden. Flir den Zeitraum von , 1880/81—1^/96 ist eine

daiduchnittUehe jSbrlicbe TUgung OfiiVt berechnea.*)*'

^ie erfolgte Verwendnng TOn Staatselnnabmen but Schnlden-

tilgang (bezw^. zur Verrechnung auf bewilligte Anleiben) ist jedoeb

7Axm iiberwiegenden Theile lediglich als ein, in gcwisser WeiBC von

zuf&lligun Umstftiidcii ahhHngiger, Akt dor tVcien Entschliefsting' bei

FcststcUuug d&H JabreiietaU anzuseben. Die aui Grund ge^etzlicber

oder Bontt begrflndeter reehtlicher Verpfliditnng aaagelttfaxten plau-

raafsigMi Tilguagen von Eiseababnsebnldea babea an dtm ange-

gebeneu Tilgungsbetrage voa B840a9B3O,i« aar 61 268 462,sk usr aus-

geniacht. Von der gesammten in der Zelt vom 1. April IBSO l>is

81. Mllrz 1896 2ur Tilgung vou Staatsschuldeu ans dem Etat der

,}) Bfii dieser Berccbnung war die Tilgiuig von Priorit&tsauieiben u- 8. w.

der elienmligen Privatbahncu aufser Bcriicksichtigung zu lassen, welche nach

dem Etat der Eisenbabnverwaltung fflr die Zeit» wo dieie Schvldea noeh niebt

von der Verwaltnng der Staatstcbalden abernommen aren, sa erfolgen hatte.

Vergl. S. 12."

„>) Werdea dijS aus dcni Etat der Eisenbehnverwaltong erfolgten plan-

niJIfsipcnTil'^ung'Pii von Eiseubalinschnldfn Tnit zur Berccbnung gezogeOttoerhdht

sich die durchscbuittlicbe jftbriicho Tilguug auf 0,ii^/Q. Vergl. S. 12.''
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Staatsschuid^iiverwaltiiag erwendeten fietrllge in Hdbe Ton nind

760 169000 M werden im ganzeo rnnd 210545iiU) .//, aUo mod fl8^/»>

krafc rechtlicher Verpflichcung- ztir Erfiillung der TilgougapIOne vox

Ausgabe gebracht. (Vergl. S. 12.)"

Auf der vorstehoDd mehrfMsh angezogenen S. 12 iiiiden «ieh sodaon

folgeade Angaben:

„Die Ilohe «lt!r Staatsk^iiMiulschuld, iusoweit dieselbe znm
Etat der HaiiptverwHltung' d( r ^[a?its>chtilden geh5rt, ist fiir Ls'jtj/'JT

auf 6 476691606,17 Ji angeDommeu, wahreud sie fiir deu I.April la8U

anf 149B8S6100 UK festgestelU wurde, d.L die Summer die naeb dem
§ 9 dea Gesetees rem 97. MSrs 1882 in Toiler H61ie fiir die Bwrechnnng

und Vcrweudung der Ueberschuiisc der Eisent»ahnTerwaltung^ als

Staatseisenbalinkapitalschuld zur GrnndJagre genoinmen worden ist.

Wenn man dea Betrag der gesamintcn Slaatsechnhlen frfassen will,

luusseu jedocb die noch auf dem i:.tat der Kiscubahuverwaltuug

Terbliebenen Schuldkapitalien in Htflie Ton etwa l0i6Cff8B8uk hinzn-

gereclmet werden, sodafo •ich die obige Snmme auf 61S81 9g0867,tt Jl

erbiibt. Der Betrag der gesammteu gegenwlirtigen StaaUschubl

witrde nach deu seit dem I.April 1880 erfolgtcn und bis zuin 1. April

1806 benutzten Krcditbcwil!ig-nng-en ohne die erlbl;,'-teii TiIyiin;L;eu

bezw. ohue die ausgefiihrte Verrethuuug der zur Tilguiiij; verfiig-

baren Betrttge auf bewilligte Anlethen — bei EInreehnung der nicbt

auf den Etat der Terwaltnng der Staatsaohnlden tlbergegangenen,

sondern auf dem Etat der Eisenbahnverwaltuug verbliebenen Schuld-

betr&ge — bis zum Beginn des Jabres 1896/97 auf rund 7 478 876000.445

gestiegren seiii. Es sind von dicsom Betrag:p in der Zeit vom

1. April 1880 bis Eiide Miirz ibUii getilgt bezw. durch Verrecbauug

anf bewllligte Anleiben als getilgt ansosehen:

1. nach Kap. des Etata der StaatsschuIdenTerwakoug

(planmltrsige Tilgung) rund 21O64S00O usf

%, nadi Kap. S7 und 87a daselbst, aowie extraordinKr

und aufseretatsmttfalg, (aufscrordentliche Tilgtmg

and Verrecbauug auf bewilligte Anleiben) rund . . 64d6^UU0 „

8. nach dem Etat der Eisenhahnver\ra!tnnp: (plan-

m&llaige Tilgung von Eisenbalmschuldeu) ruu<l . . 187 i^ivooo „

zusammen 897r)76 0UO M
was eiuer durchscbnittlichen jJihrlichen Til^^uui: von 0,7f>% entsprieht.'*

4. reduzirt sich die vorstehend aufgefuhrte Tilgung von 0,75 °/o hei

Berucksicbtii^anc: cies auch von Herrn v. d. Leyen zu eiuer Berechnung

der ..Gesainmtischuld Preufsens" erwiibnten, aufPreufsen fallcnden

Theils der Keichsschuld von rimd 1,3 Miliiardua (weiche bis dahiu

nicht getiJgt worden ist) (cf. II S, 811 Anm. 2) auf rund 0,^0%.

w&brend die auf S. 6 derselbeu nBegrfindung* ebenfalls erwabute

darchschnittliche jahrlic-he Tilgung von 0,66 •/• (vergl. a. <1. 0.

. Anm. ^) aaf rund u,50 diukt (cf. U S. bl2).
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XXI. Fernw sag;! Herr von d«r Leyen auf 8. 160:

nUIrich sprieht ewaf an der von Kanftoann angezogrenen Stelle (S. ill

tinten) Ton einer wirklichen Tilgung von iibt r 40 Millionen Mark (zur

(lainalig-on Zoit\ fiig-t aber in dpinselben Satze aiif S. 112 hinzu, dnfii

4U>ii^ 3 Millioueu zur aulscrordeut lichen Tilgung und Verrechnung auf

bcwilligte Anleihcn verwendet scien. Letsteres verachweigt Kauf-

mann."

Demgegenflber stelle ieh feet:

1. dafs hei Dlrich „Staffeltarite und Wasserstrafsen" S. Ill der in

Rede stchende Satz lautet:

^ . . . sondern cs sind .... uoch (scl. nach Verzinsong dcs Anlage-

kapltals der preafaitehen Staatoeitenbalmen) naheau 846 Millionen Marie

ia den 10 Jahien von 1869—1809, also jfthrlich darchtchnittlieh Qfift MiK
lionon Mark, aus den Keinertr&gen ubrig geblieben, von welchcn etwas
iiber 40 Millionen zur wirkliclien Tilg-unfr der EisruliafmstiiuM,

896'/y Millionen Mark zur Deckung an«lerweitjger etatisiiiiii^ii>4rr Suats-

ausgaben, 403V2 M.illionen Mark zur auTserordeutlichen Tilgung von

Staalwcltnlden und anr Verrechnnnf auf bewllligte Anteihen, endlich

6600000 M anr Ausgieichung eine> DeflzitB im Staatsliaushalt, welchea

andemralls durch Anleihen iitttte gedeckt werden miissen, Venrendnng
g-efimdeii liaben."

Ulrich unttrscheidet also (i. c.) von der „ wirklichen" Tilgang der

^Eisenbahn'^-Scbiild die anDserordeotliche Tilgang von ^Staats*"-

Schulden.

2. Ich selbst sage in meinem Buehe il S. 403 in der Anmerkung:

„Die eben erT\ ;iliMtf Uober>i< }it >)orcchnet d iis dif Kisenbahniiberschtisse

in jeuem elfjiilirif^fn Zeitrauiu (scl. 188'2i8o hi> hjide 1892 1)3) nach Abzug
der Verzin:>ung der Eiscnbabnkapitalschuld iin gauzeu 958 Millionen

Mark betragen baben; davon scien xur planmMfsigen Auorlisation
jene 44ifi Millionen nnd ferner sur aufserordentlielien Tilgung
von Staatsschulden und sur Verrechnung auf bewilligte An-
leihcn 422. Millionen, zusammen 46(;.'Millionen Mark verwendet

worden, wHliiend u. s. w
; 491, • Milliniicn Mark sind zn aiidpren

etnthUi&riiigen Ausgabea gebraucht wotdeu. - Es komuit aber daraul'

an, wie die 493 Millionen nn^^r Tilgung von Staatsscbnlden
and BUT Verreehnnng auf bewilligte Anleihen"" verwendet wor*

den Bind."

Es folgt sodann erne eingebende Darlegnng meiner Ansicht flb«r

diesen Pmikt reap. i,die Terrecbnung Ton Ei&enbabnftberscbQaaen auf

bewiUigte Anleihen nod znr aoMerordentliehen Tilgnog von Staats-

schulden**, woranf ich S. 404 fortfabre:

,.T'ebt r(.'in>tIiiiiiiond mit dieser uu8trer Auffassung bezeichnet auch

Ulrich in soinem Buchc „„Staffeltarifc und Wasscr^^trRrspu"", Berlin 18M,

in welchem er 'S. lOH) die von uns angezogene jahrliche Uebersicht

ziun EiseubahneUvt aua demjenigeu fiir 1898/94 in ubersichtlicher ir'ornt
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reproduzirt, anfSulU Bwden en t s preehenden Betntg Ton etwms fiber

40 MiUienen liUrk alt mtsnr wixklichen Tilgiing der EUenbAhn*
tehnld'*** exwendet'' —

leh habe also f&r 1 Jabr 8i»Ster als Ulrich genaii diaaelben Angabea

wie jener and in demselben Umfange gomacht, ohne die Terwendaog

derEueDbahnuberachiisfle zor an&erordeDtHcben TUgiiDg tod Staatsachnldaa

oad zor Yerrechiiiuig aaf bewiUigte Anleihen zu verschweigen, and

bernfe ieh mich nnr ffir meine AufTaasung einea Theilea dteaer Daten

aaf die entsprechende Ansdniokaweise Ulricb'a, —
XXIL Sdte 161 eeinar Eritik sagt Herr icm der Leyan:

«Tin YerhftlkDiti sum Fliehenlnhalt^ der ein vlei richtlgerer Mabttab itt

bei Lftndcrn gleicber KuUur, kommea in Frankreich aaf 100qkm 7,4 km
F.isonbHliiicn, in Dcutschlatid 8,i km, in Preufsen 7,7 km, nicht, wie Kauf-

mann a. a. ( ». S. tiiiO Aiini. 1 behauptet, ,...'iur ebenso viei, wie in Frank-

reich.'*" Es ist eig^eDthilmlich, dafs, wUhreud sonst die Tabelle 8. 699

ricbtig avs dern ArddT fAr EiMnbahnweaen abgedraekt wird, gerado

bei Prenfaen wieder ein diesem Staat in angttnatigem Liehte aeigender

Fehler nnterULvft.**

Ieh kooatatira znnlchst, dala in der angezogenen Tabelle meinea

Bnehes II 8. flB9 die betreffenden Zafalen fftr die ein zeinen dentaehen

Slaaten and ao anch fUr Prenben ftberhanpt nicht gegeben warden, dafa

ferner ffir ?rankraieh in meiner Tabelle 7,4 km, in der entapreehenden

Tabelle dee Arehiva fllr Biaenbahnwesen aber 7,6 km angegeben aind, dala

demnaeh die an den einleitenden Worten meiner Tabelle n 8* 696 ver-

merkte Anmerkang 1: „cfr. Archiv filr Bisenbahnweaen 1896, Heft 8,

8. 418; ffir Frankreich mit dieaem ftbereinstimmend** (n. b. abgeeehen von

der TOn mir nicht beliebten AbronduDg nach oben) ganz exakt nnr dahin

zn erateben ist, dafs ich das Archiv als Quelle aosscbliefslich fur die

vou mir gegebenen Zahlen excl. derjeoigeo fur Frankreich zitire. Wenn
ieh dann zn der Zeile ^Deatschland 8,4 km*^ meiner Tabelle eioe weitere

Anmerkang — U S. 699, Anm. 1 — mache, in der ich gegenflber jener

Zahi fur Gesammtdeatschlaad aage: ^Preafsen allein nar ebenao

vicl wie Frankreich*, so ist es nur eine Annahme des Herm von derLeyen,

fOr die in dam Tenor meines Buchea kein Anhaltspunkt gegeben ist, dala

aich diese nieine zweite Anmerkang anch nuf die Zahlen dea Arcbiva

grfindete. Tbats&chlich liegt dieser Anmerkang eine Erw&gung raeiner-

seits zu Grunde, nach welcher sich mir die vom Archiv fur Prenfseo

angegebene Zahl von 7,7 km als zu hoch herausstellte: Die Tabelle dea

Archivs berechnet n&mlich die 7,7 (genau 7,g9) km Bahiilange Preufsens

auf 100 qkm FlSche fur ^Ende ISOi'* aus einer Gesammtbahnlfinpe vnn

26 868 km und einem Fiiicheuinhalt von 348 4(J0 (ikni. Nacli der „Zu-

aammeoateiioiig der wichtigsten Angaben der dentaehen Kisenbahnstatistik"
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hatte kh aber II 8. 768 ffir Snde des Beolmiuig^ahres 1894/96, also Iffir

"diien' ap&teren Zeitptunkt, die BahnUdige PreoCaais eSnachL der Scfamal-

sparbahnen nnr anf 26 783 km berecbnen kOnneD, and andereraeits gab

mir d!6 ^ErmittlQOg der landwirthscbaftUcheii Bodenbeoatzong void Jahre

1898* (Pmllaisehe Statistik, Heft 133) fQr Prenfeen die grOfsere Fl&chen-

ztdil TOO 348545 qkm an die Hand. Somit ergab aicb mir das Urtbdl,

dafs die in der Tabclle des ArcblTS fiir Preufsen angegebene Bahnaus-

'stattaogszifrer tod 7,7 km anf 100 qkm far Ende des Kalendeijahres 1894

aus mebrfachen Ursacben m boeb sein miieae, und- grfiodei aksh meiae

BemerkuDg in der yon Hcrrn von der Leyea angezogenen Anmerkang

mit nicbten aaf die Zahleu des Archivs, sondern anf die Erwftgong, dafo

aUer Voraussicbt nach bereits im n&cbsten Jahre die event. Divergenz un

ea. 0,s km anf 100 qkm FUtebe verechwinden werde.

XXUI., Anf S. 16S sagt Herr Ton der Leyen:

^Dafs die franz&Hiscbeu Bahnen bcsser wirthschaften, als die preofsiw^eD,

will Kaufmann daraos folgem, dafa der Beuiebsko^lflaient der enlereu

gunstiger sci."

Demgegeniiber etelle ich fest:

L Was maine angebliche Absicht: die Wirthschaftlichkeit vod

BabnTerwaltnngen nach deren BetriebakoSffizienten za benrtheileu, betri£Et,

80 sage ich 11 8. 416:

„Stehen die nruttoeinnahmen in einem stHrkeren AbliJin!Ti«rkflitsverhalt-

nifs zu der Verkehrs- und TarileiitwickluQg, so hkngeu die Betriebs-

kosteu dagcgcn /.u einem gewissen Tbeiie vpa der fortgesetzteu Er-

welteruDg der Netse, der Vermebrung der Bahnhttfe imd dea KomforU,

der grdfteren RttdcaiditnaluDe uuf die Sieberheit des Dienstes uad die

Bequemlichkeit des Publikums und dergl. ab."

Icb bin mir hiernach also bcwufst uud spreche es in meinem Bache

selbst auB, dafs aus dem Verhaitnifs der Betriebskosten za den Brutto-

einnahmen d. i. dem Betriebskoeffizienten sich nicht unmittelbar nnd obne

weiteres auf die Wirthschaftlichkeit der Betriebsf&hrang schliefsen, vial

weniger diejenige versx^hicdener Bafannetze sich nacb jenen vergleichen lasse.

2. Die Oekonomie der Betriebsffihrung untersuehe ich auf den

Seiteu 796—796 meines II. Bandes, indem ich in drei Tabellen die Be-

triebsansgahen der franzOsischen Hauptbabnen, der sammtlichen deat-

schen Vollbahnen und der prenfsiacben Siaatsbahnen in deren Bestand-

theile zerlege und sie sowobl anf den Kilometer Betn'ebsl&nge wie auf

den Nutz- oder Zugkilometer rodnzire. Icb sebliefse diese Untersncbnng

11 S. 798 mit dem Satze:

,.Die pTftmnnten Betriebskosten der dent^sc^eii Rahnen ntin zcij^n pro

Kilometer Bet ri ebslkiige sclbst iu Mark eine huliere ZabI als die

fraazusiaiclieu iu francs uud btitrageu audi pro Nutiikiiouieter 2^96
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Mark = Sl;*6 Fvet. grBg«niiber SM« Frea., mat die sieh 18M der Zug-
kiloiueter iu Frankreich stellte. Die Betriebskosten dor prenfsisfhcn

Staatsbahnen aber sind vollends pro Betriebs- wie pro Nut / k i lonieter

noch hOher als die dor deutschen Volibahnen in ihreiu GesauiuU, sodais

also, iTM die Oekonomie der BetriebsfUhrung betrllft, der Ver*

gleieh aneb hier nicht am gnnsten der dentsehen und preuMsebeii

VerhJlltiiiMe ausfliUt.'*

„nnh«'r,'' f&hro. \ch TinmittRlbar fort, ,,stellt sich auf den dptitschen

wie prcTifiiiscbcu Bahsen, obgleich nach dereu auch relativ st&rkcrein

V'erkehr das Gogentheil zu erwartcn wHrc, der BctriebskoiifRzient um
ieleB ungUustiger als anfden fimnzdsischen. Derselbebetmg:" (folgen

Zahlenreihen Hber die . deatscbeii nnd preul^iacheii Betriebako<Sffl-

sianten).

Icb berichti'ge hieniach Herm von der Leyen gegenftber thataftclilieb,

dab ich die Wirtbaebaftlichkeit der franzOsiscben and preafsiscben

Babnen in meinem Bache ilberhaiipt Dicbt oach deo bezQglicben Betriebs-

koeffizienten beortheile, sondem nmgelcehrt die Oivergenz dieaer als

eine Folge der Tersebiedenartigen Gestaltnng der Betriebskosten dar-

stelle. —
XXIV. Herr von der Leyen Abrtl. c nnmittelbaranscbliefsend an seine

r»ben zitirten Worte fort:

^Nnn ist der Betriebskoefflsient awar einer der MabatKbe fur die Be-

artheilung der Wirthschaftlicbkeit eines Untemebmens, aber dock

abrlich niciit der alleioige."

Icb stelle fest, dafs ich eben desbalb in meinem Boohe II S. 766^810
das franzdsiscbe and das dentsche bezw. prea&isebe Eisenbahnwesen an

der Hand ganz positiver, nfBziellen Qaellen entnommener Zahlen von den

mannigfacbsten Srirr-n vergleichend betrachte: zunfichst 766 ff. den Ver*

kehr selbst, S. 7G2ff. die Transportpreise, S. 767 ff. die Gleisan^;-

stattnng, S. 770£ die Aasstattang mit Betriebsmittein, S. 773ff.

die Leistungen bczw. die Ausnatzang des Betriebsniateriais, Seite

776 ff. die Ansstattnng mit Personal, 8. 779 ff. die Fursorge Mr
das Personal, S. 790 ff. die Betriebseinnahmen und -Ausgaben,

dabei S. 796—798 die scbon angefuhrte Zergliedemng der Betriebsansgaben,

d. h, die Oekonomie der BetriebsfQhrnng im engeren Sinne, sowie

in diesem Zusammenhange die, wie bemerkt, als Folge der anderen Ver-

haltnisse dargestellten Betriebskoeffizienten, endlich S. 800 ff. die

Aniagekostea and das Verb&ltoifs des fietriebsuberscb asses za

jenen. —
XXV. Weiter Mrt Herr ?on der Leyen 1. e, fort:

nAtif einem Eisenbahnnetz mit dichtom Vorkehr und hohen Einnabmen

ht Rn "'icb die Verhftltnifs der Einnabmen 7.n den Ausgaben stets

giiostiger, als aut einem Nctze mit geringem Verkehr."
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Ich stclle nach den Seiten 719/7m 754, 792 und 798 im II. Bande

meines Werkes, uach der ^Zu-snmn^enstellung der widitigsten Angaben

der deutschen Eiseiibuhnstatistik" iS94 95, Tabelle X, Spalle 24 uiid

Tabeile XI, Spalte 51, sowie iiach dom ^Hericlit fiber die Ergebnisse des

Betriobes dor preufrsifsclien Staatsei.senbaluien iin Betri^'bsjahre 1894,95'*

(S. 19, 22, 27, 28, 192 und m) fe&t, dais im Jahre X894 bexw. 1894/95

auf dvn

trauzusisclieu

Hauptbahnea
I ink I. Staate-

ulul Sckundttr-

biiluieu)

auf il«n

llHiijit- uml

votKspurijreu

Nobcnbahnen

auf den

prenfsischen.

Staato>

eiseulNUiaen

dio befOrderten Peritonei) ....

„ „ (1 utLTtouneii . .

^, getahrenen Persouenkiloiiitfter

„ ToDueukilometer .

„ BrnttoeiDnahmen . . . . . .

„ Betriebsausoraben

l)i r ]iolri('lpskot-rfi/.iriil d h Vn-

Hinnahmeii

9853

2 7 j5

347015

34905Frc$

19 127 Frcs

I

12288

661310

18805

5 204 V

615 5(01^

36 r>.')5

i:

i'J'jil Fios - I5s:jl I'rcs.

lit ls2 -Jl si 7 V/
= aiJ y < 7 t rc*.i — 5f7 27 i i: res.

CO,";!";*} 58,*

Nach diesen Zablen triffb der vorsteheud zitirte SaU Herro von der

Leyen^s, welcheu derselbe aU f,stet8'' gultig hiostelit^ bei eioer Oegeii'

QberstelluDg der franzdsiscbeo, deatscben und preafsiscben Staatseira-

babDverhftltnisse iiicbt zu. —
XXVI. UuuiitUilbar iiiuter Jeuem SuUti fahrt lierr von der Leyeu

:S. 152 but:

„Aus. dicsern Gruude Ut ca audi wicdur uurichity, deii lictriebskoiifii-

zieiiteu der franxiisischcn Hauptbahnen mitdem aller prattftisehen
$taatNbahii«n zu verglcicben, vo» denen beinahe dar dritte Tbeil

Kebenbahuvn sind. Recfinet man zu den franzosischen 6 Privatbahnen

^) Nur es-ronslicher Giitcrverkehr cxkl. alien Dicnst- u. s. w. Qutea.

*j N.U'h <h;r ZnsainiiuMi^t i-lluni:' dt^r wicbt i :;'st^'ii Aii,u;ibrii der deutschBH

Kis<'Miii;ihii-;t;i nsl ik l^'.M'.i.'i 'rali'lU' X, itr. mcin I'm-ti II S. 7'J9 Anni. narh dem
iuTU'lit ubrf dio Lfg-idjiiis»e Ucs Belricbtii der preuJ'sibchoi Sta.itseisenDtibiicn

im Beiriebi^jahr 1694/95 S. 22 bctrug- der prcursisehe Betriebsko^ffiaient aogur
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HUT noch das gleichfalls aus Hauptbahnen bostohendtt Stuttebahnneti

hinzu init seinea Betriebskoi?flizienfcn von u. s. w.*, 80 gestaltet sich der

Koeffizient fiir die franzosischen BabDeu erbeblicb uuguustiger, aU fiir

die prcxirsisclien."

Ich stelie fest:

1. dafs, wie aus den Tabellen 1 S. 423, 436 437 439 Tinmittelbar

«nd aus zahlreichen anderen hcrvorgcht, ich unter dun fraiizO.sischen

Hauptbahnen — eh em ins de fer d'intf'rrt genc'ral, Qberall die

Oesainintheit dor 6 grofsen Geselischaftsnetze, des Staatsbahnnctzes,

der kk'ineren (secondaires) Gesellsfhaften und der kleineren nicht kon-

zessionirten Bahnen d"interet grnrral ver.stehe, und dafs, wo ich umgekehrt

Lur von deu 6 grofsen Ge^•ellschaftcu spreehe, z. B. Tabelle T S. 424 und

I S. 440, icb ausdruckiich iiicht die KoUektLvbezeichQuag yUauptbahnen**

gebraueiie:

2. dafs die I 8. 439 angegebenen Betriebsskoeffizienten der fran-

zosischen „HauptbahneD" dementsprechend dieselben wie die als seiche

auf II S. 792 gegebenen sind, und dafs diese sowohl wie jene mit den

jahrlieh in der Tabelle 7 der documents divers I. partie der statistique

des chemius de fer fran^ais fiir die Gcsammtheit der Hauptbabnen,

also einsclil. des Staatsbabnnetzes, anp;egebenen BetriebskoSffizienten

ubereinstimmen. Aufserdeni satre ieli in nieineni. die II S. 7i)2 ans^ej^ebenen

Betriobskoi-'ftizienten besprccheDdcii Texte auf S. 793 ansdrueklich:

„SobaI(i ?ni<-li (lein Kriege die kieinen NeUe der Sekundilrbalmgeseli-

schaftcu autkomniou;"

aus einem grofsen Theile dieser aber ist wie ich in Kapitel 9 und Ka-

pitel 17 darstelle, das Staatsbahnuetz hervorgcgangea. —
XXVII. Auf 8. 155 fragt mieli Herr von der Leven. \vr« es bcifsen

snlle, wenn ich bei Vergleiebuug der Betriebssicherheit auf deu deutschen

uud franzOsischen Bahnen bemerkte:

„Die Zaiil der im Jahre ibiM t>5 in Deutschlnnd im Eisenbayiul>etriohe

verletzten Personen sei gcgeniibcr dor im Jahre aul' deu iruuzusi-

sehen Bahnen verletxten s«hr hoch (S. 706).**

Ich kann im Rahmen einei i liatsSchlichen Berichtigunjf hier nur fest-

stellen, dafs ich uu der aogezo^enen Steile jenes Urtheil nieht mit Riick-

sicht auf die sammtlicheu im deutschen Eisenbalmbetriebc verletzten

Person en ausspreche, sondern indem ich einer eingeschraukten Zahl

derselben, u&mlich den 2 442 im soustigen Betriebe aufserhalb der

Fahrt verletzten Bahnbediensteten die der s&mmtiicheu verletzten

franzOsischen Bahnbediensteten (898) gegen&berstelle.

XXYIll. Wegen der in der Besprechung meines Buches diesem seinem

lahalt nach eutgegengehaiteueu SeUrift des Herru Colson „Les chcmius de
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fer et le budget" Paris 1896 besoMake ieh mich, Im Rahmen einer tbat-

sfteUiebeD Berichtigung darauf festzustellen, dafs Herr von der Leyen S. 161

sagt: „cr (Colson) ftufsert aich sehr skeptisch uber die geringfagige Tilgung

der Obliu iiiniien**, w&hrend Colson auf S. 213 seines Baches sich that-

sftchlich wie folgt ansgedrfkckt hat:

jfMais, tout en reconnaissant le caract^re al^atoire de la TSleiir que
pr^'scntpra notrc risoau dans jdxis d'an (lemisi^ch; fnitnilich wetren der

uuiglicher Weise inzwischen eintretenden technischeu Umw&lzungeu in

den Verkehrswerkzeugen), on ne peut contester que son retour

gralnit i r£tat, obtenu grace k ramortisiement avtomatique
' du capital, eonatitue nne compensation des sacrifleee bndg^taires

actaels, qu'il importe de ne pas oublier."

Wenn Heir von der Leyen aber in der Schlnfsbemerkang seiner

Besprechang S. 155/156 sagt:

„ . . . . und sehr budauerlich ist es, dais der Yerlaiiser durch seine Vor-

eingenommenheit zu gunsten- der Oranzflslschen Privatbahnen sich daau
hat beBtimmen lasseUt die heimischen EisenbahnsnstSnde cam Theil

uii N r Anfuhning unrichtiger Thatsacfaen in dem allgemeinett Urfiheil

herab/.usetzen,"

80 steUe ich in thatsftchlicher Berichtigong fiest,

1. dafo es sich bei den von Herm von der Leyen wegen meiner

Schildening der ^heimischen Eisenbabnznstftnde" beanstandeten

Fftilen hOchstens ran controver se Ansichten bei der Bear-
theilang von Thatsachen, aber damm doch nicht am ^anrichtige'

Thatsaehen handelt, welche ich in meinem Work «Die Bisen-

bahnpolitik Prankreichs" angeffihrt hfttte;

2. dafs in letzterem die heimischen gleich den franzOsischen

EisenbahnzastAndeo aUftberall aasschliefslich an Hand von vrissen-

schaftlich, d. i. naeh bestem Wissenond Gewissen anfgefilhrten

Thatsachen geschildert^ and die im geschichtliehen Terlanf der

Dinge sei es gGnstiger, sei es minder gfinstig gewordenen Acs-

gestaltangen bald dieser, bald jeoer, ebenso aasscUielslieh nach

wissenschaftlichen Prinzipien nnd an Hand von offizieOen Ver-

Offentlichnngen zar Zahl gebracht worden sind.

Berlin, 24. Februar 1897.

V. Kaufmonn,
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Den vorateheDdeo AnaflhrangeD gegenQber muk ich die Laser dee

Archive znafidiet avf meine fieepreehnng selbst verweisea. Die flbei^

wiegesde Mehrzafal der sogeo. Berichttgangen zeigt sich ale gegenstandsloa,

wenn man die von Herrn v. Eanfmann anegesogenen Stellen im Zneammen-

hang mit meioen fibrigen Auellihningen liest.

So babe ich (S. 141) ganz genan die Bintheiluig dea fraozOnaehen

Eisenbahnoetzee aaseinandergesetzt and debet dem Worte Nebeobahnen
die Bezeiehnnng Ghemins de fer d'int^ret local in Elammem beigefttgt.

Diese Ghemins de fer dHnt^r^t local sind begrlfflich (nach den Gesetzen

von 1865 nod 1880) nnd thatsftchlieh im wesentliehen Bisenbahnen der

Art, die in Deatschland als Nebenbahnen bezeichnet werden. Dafe zn

den Hanptbahnen (Ghemins de fer dMnUrdt g^^ral) anlser den Strecken

•let- grofsen Gesellschaften aaeh andere Bahnen nnd insbesondere aadi die

Staatsbahnen gehOren, habe ieh a. a. Orte gleiehfalls gesagt. Anf
8. 142/143 sage icli einmal statt: ^Hanptbahnen" ^grofse Bahnen" anter

Anfuhrong der Stelleu des K.'scheu Baches, in der die fur alle Hanpt-

bahnen (anfser den Staatsbahnen) vom franzOsischen Staate gemaditen

Anfwendnngen auf 4 060 MilUonen Francs angegeben werden. Was ist

daran zn berichtigeu? Dagegen habe ieh mich allerdings anf S. 152

meiner Hesprechnng geirrt, indem ich ?on der Annahme ausgint?, dafs die

auf S. 792 Bd. 11 von K. znsammengestellten BetriebskoofBzienten sich

auf die grofsen Gesellschaften ausschliefslich der Staatsbahnen bezOgen,

w^lhrend sie sfeh anf diese Gesellschaften einschlieCslich der fibrigen Hanpt-

bahnen nnd der Staatsbahnen bezieheu. Infolgedessen ist ein Theil

netner dortigen Schlafsfolgerungen nicht zutrefFend.^ Auf die durchweg

anfechtbaren Ausfilhrungen — nicht thatsachliche Berichtigungen —
die R. an diesen meineu irrthum auschiiefst, habe ich keinen Anlafs einzn-

gehen.

K, liigt danu. dafs Wh m«'hrfach von einer Vorpachtung des Be-

triebt's an die grofsen Gesellsdiaftcn spreche, beschreiht abcr seibst an der

von ihni anp:ezogenen Stelle, die ich vollstandig (II S. 086) zn lesen bitte,

(las Verhaltnifs des Staates zu den Babnen als eiue Art Pacht verhaltnifs.

Den a^rnTidsatzlichpn Unterfsebied der Krtragsburgschaften der VertrSge

von 1859 und 1883 — und nur auf diesen, nicht auf die Einzelnheiten

kam es hier an — iiabe ich gleiehfalls durebaus riehtig dargestellt

und auf S. 143 an der von K. angezogenen Stelle nach ihm seibst die

richtigen Gesammtzahlen wiedergegeben, anf die es iu diesem Zusam-

rnenhang mir alhin ankam. Dais die Garantiezuschusse ohne Zinsen

niedriger sind als mit Zinsen (II S. 215 ^agt K. seibst, jene 554,7 Mil-

lionen steilten die Garantiezuschusse excl. Zinsen dar), versteht sich von

seibst Auf soQstige Einzelnheiten einzugehen, lag fur micb in meiner
ArehiT fur ElMnbaliiiwcMin. lOT. 41
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Besprecbung kein Grand vor. Inwiefern die folgendeo Aa&flihrungen anter

No.VIII bis Xn Berichtigunge ii sein soUen, ist mir voUendsnnktar. K. stellt

Yerschiedene Sfttee ans meioer BesprechuDg in verftnderter Reihenfolge za-

sammen. Es mufe mir doch schliefolieh selbst fiberlasseu bleiben, wie

ich meiDO Besprecbang ordnen will. Wer aber meine Ansftthnugen 8. 148

bis 145 im Znsammenliang liest and sie mit dem £.'schen Buch and

selbst den orstehenden ^thatsficbKcbeD BeriehtigoDgeD* vergleieht, wird

sieh flberzengen, dafe icb ganz richtig die Grandlagen der E.'acheD

Wahraeheinliehkeitareehnnng wiedergegeben babe. Anf diese Reebnong

selbat komme ich nnten nocb an sprecben. Zavor mOebte ich einige

weitere der K.*8cben Bericbtigangen meinereeite richtig etellen:

Der Verfasser beginnt damit, mir nnriebtige Bebaaptnngen fiber die

von ibm benotzten Qaellen vorznwerfen. Ich babe diese Qnellen an dem
von ibm selbst angeffihrten Orte ansdrficklicb ao^ezfthlt. HinzngefQgt

babe ich, dafs ibm die Archive der franzOsiBcben BebOrden nnd der fran-

zftsischen Bahnen nicht geOffnet gewesen seien. Dann folgt der von K.

beanstaadete Satz, der in diesem Znsammenhange weiter nichts besagt,

als dafs er nnr diese eine, einigerma&en erbebliche, bisber nicht bekannte

Thatsache mit Hilfe der franzOsischen BehOrden ans deren Archiven er-

mittelt babe. Dafs er in Band I an ein paar Stellen bemerkt, er babe

einige neuere, damals nocb uiebt verOffentlichte stafcistisehe Zablen aus

dem Ministerium der Offentlicben Arbeiten erbalten, ist wahrlich niebt

der Rede wertb; und in den beiden aus Band II angefuhrten Anmerknngeo

sagt der Verfasser selbst nicht, voher er diese, fibrigens auch recbt nn-

erheblichen Notizen erbalten hat. Es l»leibt dabei, und nur das bedeutet

dieser Ab.satz meiner Krltik — dafs wir aus dem K.'scben Bucbe zur Ge-

schichte der franzusischcn Bahnen irgeud wesentlich Neaes nicht lernen.

£. UAirt fort, einige Stellen aus seinetD Buche ab/udmcken, in denen

er sich auch wohiwoliend fiber die Gegner der Privatbahnen aasgesprorlien

babe. Ganz abgesehen davon, dafs er an der zweiten von ihm selbst an-

gefuhrten Stelle diese Herren als auf ihren „Vortheil bedachte Speku-
lanten" und, „8krupeIlo8e Streber*' bozeichnet, habe ich aufs Gerathe-

wohl folgende Priidikate herausgezogen. mit denen er die betreffenden

Miiimer bedenkt: 1 S. ^39 nennt er die Vcrfechter dcs Staatsbahngcdankens:

„eh\c Gnippe politisrhiM- Dukliiniiro''. I S. 248 spiicht er vom Abg. Laisant.

einein Vertreter de^; Staatsbahugedankens: ^dem es ofTenbar darauf nnkara.

eine recbt lange Rede zu halten und der darum alle raOgllcheii uiid un-

mogiichen Gesichtspunkte vorbrachtc". I S. 249 hezeielinet er die Aus-

fOhruncjen der Abgeordneteii. die fiir VerstaatHchung sprecben, als ^unk lares

Gerede**. I S. 250 wird der Aba:. Bethraont herabgesetzt als: ,.der Depu-

tirtti der zumal iuteressirten Depurtements''. I S. 340 werdeu die Kedexi
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der Mitglieder der Depntirtenkammer gegeo die Vertrfige von 1883 ala

^endlose DiskussioD" bezeichnet, denen gegenOber der Berichterstatter des

Senate ^ohne alles Phrasengeklirr* (NB.) geredet habe.

Im fibrigen amh mao die Ansiaaenngen K.'s, inebesondere Band I

8.880 ft, ^ffl, 247 fr., 264—370, 294 im ZosannnenbaDg lesen, am sich

zn Qberzeugen, dafe mein Urtheil ein richtiges ist.

Beider Bericbtigungzu S.148vorstehendNo. XVIIgebeichzt^dafsBiirein

aozneagen logischer Fehler, der sich in der Tabelle Band I S. 389 befindet, ent-

gangen ist. In dieser Tabelle zftblt Herr v K. in Spalte 8die von 1863—1882
geforderten, in Spalte 9 die von 1867 — 1882 veransehlagten Garantie-

ZQSchQsse zasammen. Die aae diesen verschiedenen Faktoren /nsammen-

gereehnetoi) Schlufssaiunien lassen sich naiilrlich nicht vergleiehen, hMten

daber in der Tabelle nicbt nebeneinander gestellt wenlen (iiirfen. Aber

der sachliche Inbalt meiner Ansfuhrungen wird durch meiu Uchers lien

in keiner Weise beeinflofst. Icb fuhre die Tabelle ale Beweis dafur an,

wie Yorsicbtig man bei Wahrscheinlichkeitsrecbnungen nach Art der

K/schen sein mnfs; ich beanstande ferner die K/sche Bebauptang, Jener

Vorausberechnung sei cine verhaltnifsmfifsig grofse Prftzision nicbt abzu-

sprechen." Wie liegt die Saohe nun, wenn wir die richtigen Zahlen
zu Grumle legen: In den Motiven des Gesetzes vom 11. .Timi 18r>6 war

die Gcsamintsumme der Garantinzusehusse fiir die Jnhrp 1867— anf

46G Miliioiien Frcs. ^eschatzt. die that«:Jlrhlich von den Gesellscliaften

bfaiispnicbte Summe betrug 1^:67—1882: 63'2 96B f>82 Frcs. Man hat sicli

also allerdings nicht hei den Scbatziingen von 20 Jahren um 135 Millionen,

aber dnch hei den Sehatzun^en von 16 Jahren um rund 67 Millionen ge-

irrt. Mail iiatte — dies hube ich in meiner Anzeige nicht ausdrucklicb

gesagt — beispielsweise 1872 geschiit/.t: 41 Millionen. die beanspruchte

Snninie belrug nnr Bl Millionen, (iage^ren lb74: Scd t/iiii£r 42 Millionen,

Aiispruch 51 Millionen, 1876: Scbiitzuug 32 Millionen, Anspruch 39,i; Mil-

lionen, 1877: Sfhatzang 28 Millionen, Anspruch 5() Millionen, 187'.': Schiitzung

21 Mi!Honen, Anspruch 44,r> Millionen. Ist solchen Vorausbereehnungen

wirkiich eine verhSltnifsmafsige Prazision nicht uhzusprechen'r*

Die Beriehtiarnng zu S. 149, vor.stehend No. XVlll, iibersieht voUstandig,

dafsichan der beanstandeten Stelle garkeiuen Aniafs hatte, auf die Obli)?a-

tioniire der fruuzosischen Privatbahnen einzngehen. Der Zusammeiihaiig, in

dem der von K. abgedruckle Satz steht. ist folgeuder: ich sage vorher. es

scheine mir denn doch nicht gunz unbedenklich dais die gecjensvai tiae

Generation der Steuerzahler mit ihren Steuern zur Ergiinzung der Divi-

denden der Aktioniire beitragen mQsse. Band II S. 326/26 werdcii

von K. einige Sch&tzungen uber die Anzahl der AktionRre genmcht.

Diese sind, weiter wollte ich nichts sagen, eine grofse Minderbeit der Be-

41*
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v5lkerung, za deren Gunsten die Gesammtbevolkeruug Steueni zahleu

iiiufs. Da die Zinsen der Obligationen von den grofsen Gesellsciiafteii

Jetzt selbst herausgewirthschaftet werden, so brauchen fur 8ie die Steuer-

zahler nieht miln ;Hif/.ukommen.

Mit Bezug aui (lie Berichtiguug m S. 151, vorsfelieiid No. XXIK be-

ruerke ieii folgendes: Bei K. Band II S. 09^ heiist cs wortlich: „UebBrdie

Lilnge der in den eiiizelueii Liinderu Europas am Eude der Jahre 1893

und 1894 im Betrieb befindlichen Eisenbahnnetze, spwie fiber das Ver-

h&ltnifs derselbeu zu der diesbeziiglicben Landesflfiche and Einwobnerzahl

bUden wir die Tabellen auf S. 699." Bei der Zahi 699 findet sich ein

UinweiB auf Anna. 1, diese Anm. 1 lantet: ^cf. Arcbiv ffir Eisenbahnwesen

1896, 3 8. 418; ifkr Frankrddi mit dietem ilbereinstimmend." Auf

S. 699 wird die Tabelle abgedriiekt. lo Spalte 4 derTabelie befindet sich

bei 4er DeutschUod betreffeoden Zahl 8,4, die Qber der Frankreieh

betreffenden Zahl 7,4 steht, ein Htnweia auf Anm. 1, die lantet: nPreafsen

allein (bei K. gesperrt gedruckt) our ebenaoviel wie Frankreieh.*^ Darans

mnfe doch jeder Leser schliefeen, far Preafaen lautet diese Zahl

gleichblU 7,4. Nan ateht aber im Arehiv far Eisenbahnwesen an der von

E. selbst angezogenen Stelle, ffir Prenfsen lautet diese Zahl 7,7, and 7,7 ist

mehr als 7,4.

Wenn R., was er jetzt behanptet, selbstftndige, vom Archiv nnab*

h&ngige Berechnnngen austellen woilte, so dnrfte er sich mindestens nieht

auf das Archie als seine Qnelle bernfen. Und welchen anderen Zweck,

ab den in meiner Besprechnng angenommenen, die Anmerkang anf 8. 699

haben kOnnte, das ist mir anch jetzt nach der neaestea Aualegnog dee

Uerni \, K. nieht klar geworden.

Bei meinen kritiscben Bemerkungen S. 165 zu der ergleicfaenden

Unfallstatistik, die K. Bd. 11 8. 708 n. 709 anfstellt, kam es mir, wie der

Zasammenhang jeden Leser aberzeugen mnfs, nar darauf an, zu sagen,

einmal, dafo derardge Gegenflberstellangen niehts beweisen, also anch

in einem auf wissensehafUicbe Bedeutung Anspmch maohenden Buche

uicht gemacht werden soUten, and zweitens, daTs sie wiederam die Tendenz

K.'s beknnden, in Frankreich alles vortreffJieh, in Deutsehland alles

minderwerthig darznstellen. DaTs die Person en, von denen ieh spreche,

nur die Bahnbediensteten sind, ergiebt sieb ans dem Zitat, das ieh

selbst gebe, fur meinen Zweck ist es ganz gleiebgOltig, ob bier nur ein

Theil oder alle Verletzten einander gegenilber gestelit werden; ein Ver-
ietzter ist ebeu in Deutsehland etwas anderes ai^ in Frankreich. Dafs

ich Berrn v. K. gleichzeitig vorgebalten babe, er steile die Gesammtzahl
der Unfliile beider Lander aus einem verschiedenen Jahre gegenOber,

wird nieht berichtigt Die Berichtiguug bezieht sich also auf einen
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dnrcbans nebensftehlichen Pnnkt. Heine Eritik wird dadnrch nicht

berQbit.

Ich komme nun noch zn den Bemerkimgeo K*9 fiber meine Kritik

seiner Wahrscbeinliebkeitereebnong. Gl&cklicherweise bat K. daA

Brgebnifs dieser Rechnong anf S. 660 im II. Bande seines Bacbes zn-

sammeDgcfafst. Es soil seiD 1. der schuldenfreie Besitz des ganzen
Haupteiseitbahnnetzes. HaupteisenbahDeo sind nacb wie er in

seiner vorstehenden Bericbtigiing immer wieder betont, nifibt allein die

Netze der 6 grofseii Gesellscbaften, sondern auch das der Staatsbahnen

und die der Qbrigen Chemins de fer d'int^ret general. 2. Ein Ikarsaldo

zn Gunsten des Staates von rand 4900 MiHionen Francs. Bleiben wir

zan^chst bei ietzterem stehen. Erbildetnach K. die (Tosammtsumme der

Gewinnaiitheile. die der Staat von den grofsen Geseilschaften bezichen

flolJ, abzfiglicb der noch nicht getiJgten Garantieznscbusse. Diese Gesaninit-

snmme kann nun aber docb nnr entsteheu, wenn der Staat die Gewinn-

antbeile nicht zu seinen regelm&fsigen Ausgaben verwendet, son-

dern zur Schaldentilgung. Tbut er ersteres, so bat er — wenn die erste

Voraussetzung eintrilTt — zwar ein Eisenbahnuetz tod 88000 km, anf

dem keine Schulden haften, aber er hat doch iramer noch eine durch

Ausgaben ftir Eisenbabnzwecke und zam ganz erheblichen Theii fur dieses

Netz selbst entstandene Staatsschuld. Das ist der doch ziemlich klare

Siijii inoiiier von K. beanstandeten Bemerkung auf S. 147, die ich in

vollem I'mfaiig aufrecht erlialte. — Damit das erste FrKcbnifs eintritt

mfissen a) die sammtlichen Obligationcn und Aktieu aller llau])t hahnen,

nicht bios der 6 grofseu Gesellsehaften getiigt sein. — Ich bitte die hei

mir S. 146 and 146 angefiitirten Stellen K.'s nachzulesen. Jo(h'rniaiin

wird sich iibpr/cnci'n. (IhTs dt-r Bewei^. dafs dieses Ergebnil's bei Eintritt

des HeimfalUret'hts rin-, f retcii scin muls — und darauf allein kommt es

an — nicht geluugen ist. Fiir die Aktientilgung stellt K., wie er selbst

S. 478 sagt, mebr oder weniger willkiirliche Betrage ein. hi i; gen-

wartige Obligatiouen.^^cliuld liifst sich nicht mit Sicherheit le.st.stellen.

noch viel weniger die zukiinftige, und erstrecht nicht die Tilgung der

Obli^alionen. Wenn auch die 6 grofsen Gesellscliaften zu den Haukosten

des Netzcs von IFR'-) uur 25000 Frcs. fiir das kui zuschielsen mfif?sen,

so mussen sie (ioch auch die Betriebsmittel und die Ausriistungsgegen-

stUnde stellen und die ubrigen Kosten vorsehiefsen. Die Vorschiisse be-

lastcn wieder den Staat. b) Die Einiiahnien der grofseu Gesellschafteu

niQssen so waclisen. dafs die Gesellschafteu nicht nur ihre Betriebskosten

decken, ihre Obli^ationen verzinsen, ihre Dividenden zahleu, ihre Garantie-

schukl an den Staat erstatten, sondern aufserdem Gewiuuantlicile an den

Staat herauszahlen kOnnen. — Ich sehe aus der Berichtigung K.'s, dala
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er sich vielleicht selbsl uber/eugt hat, wie die Ueberschusse voii kom-

mendeu (jO Jahren aut" Griiiid der Gesammtiiberschusse eines in stctem

Wachsen begriffenen Netzes der Vergangenheit nicht berechnet werden

kSniien. Dafs er fur die Vergangenheit nur die 30 Jabre voa 1866—1895

za Graude legt, babe ich nicht gesagt, ich aelbst spreche S. 147 z. B. auch

von dem Jabre 1876. Ffir meme Kritik kommt es aber gar nicht daraaf

an, daTs E. den dreifsigjahrigen Zeitranm in 3 Jahrzehnte wieder zerlegt.

— H&tte £* sich fr&her meine Bedenken vergegenwSrtigt and den Ver-

sach mit den kilometrischen Uebersehftssen gemacht, so w&rde er siob

vielleicht auch liberzeagt haben, dafs solch eine Ertragsberechnnag fiber-

hanpt nnmOglich ist Das babe ieh sagen woUen, und das werden

meine Leser, die meine AnsfQhraugen anf 8. 146/147 nacbsehen, ancb

wohl verstanden haben. Ob die Zahlen, die ich, wie K. richtig annimmt,

mir naeh seinen Angaben aasgerechnet babe, anfe flaar stimmen, ist fiir

meine BeweisfQhmng ganz nnerbeblicb. Bei Einstdlnng auch der K/schen

Zablen bleibt das Schlnfsergebnifs nnveriUidert.

Mit andern Worten, die Wahrscbeinlichkeitsrechnnng, wie sie E. auf-

stellt, ist m. E. eine Arbeit von sehr zweifelhaftem wissenscbafUichen und

praktischen Worth.

Nan noch ein paar Worte Qber die prenrsisebe Eiseiibabnfinanzpolitik.

Ich habo natiirlich die lange Anmerknng E.'s S. 401—404 Bd. U goic^n.

In dieser Anmerkung bescb&fbigt der Verfasser sich schlieMch mit der Frage,

ob die Verrechnang aaf bewilligte Anleihen ats eine (aaf^erordentliche) Til-

gang von Staatsschalden gelteu kOnne, and kommt (S. 404) za dem Ergeb-

nifs, dafs eine solche ^Abschreibang von der Eisenbahnkapitalschold eine

reine Fiktion, eine kalknlatorische Gruppirang von Zahlen oline substantielle

Bedeatong sei." Er ^hrt danu fort, dafs Ulrich mit dieser Aalfassang

ilbereinstimine, und fObrt znm Beweis dieser Bebanptang die erste Halfte

eines von Ulrich geschriebeneu Satzes an, aos desseu zweiter H&lfte

hervorgeht, dafs Ulrich eben mit dieser Auffassung nicht ubereiudtimmt;

denn aas dieser zweiten Hftlfte dee Uiricb'schen Satzes ergiebt sieli, dafs

dieser eine solche Verrechnung fiir eine aufserordcMi tliclio Sehuidon-

tilgnng erklftrt. £. beruft sich also mit Unrccht aaf Ulrich als Ge-

wEhrsmann fiir seine Ansicbt. Das babe ich ihm vorgehalten Ini

ubrigen verweise ich auf meine Au.sfiihrungen im Archiv S. 149 und 150.

K. spricht Bd. II S. 337—340 von der H&ckzahiung der Obiigationen und

Aktien und der Ausgabe neuer Obiigationen durch die franzd^iscben Ge*

aeilschaftcn und erkiart es fur ganz selbstverstandlich, dafs, wenn man

die wirkliche Belastung der Gesellschaften durch die Ausgabe neuer Titel

feststellen wolic, man die getilgten Werthe von den neu ausgegebenen

abziehen milsse. Diese Ausfuhrangen bitte ich mit seinen AusfQhrangen
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S. 401—404 zu vergleiekcii. Der Leser kaan sieJi daun fiberzengen, ob

icb Herrn v. K. Uiirecht gethan habe. —
Wahrend sich Herr v. K. in diesen Berichtigungen schliefslich auf

Worte steift, bestreitet er unter XX die Richtigkeit meiner thataiich-

lichen Aiii;aben uber die Tilgung der preufsiscben Staatseisenbahnschuld

und zwar uuter ilinweis auf ein am til dies Werk, die Begriindung des

Gesetzentwurfs Ijetr. die Tilguii&- von Staatsschulden. Das nothigt mich

ilonu doch zu eiiRT naclHlriicklicluMi Zurtickweisunj^. Zuiiiichst mdchte \eh

trattcn. ob ilerr v. K. auch den von ihin sclbst abi;ediufkteu Stellen gegen-

liber die unrichtigen Bf»hanptmigoii seines Buclies iiber die bisherigo

Schuldentilguns; in Preufsen aufreciit erh&lt, oder ob er etwa mit seiner

Ben>htij7un£? audi sich selbst berieiiti<?cn und Jediglich sagen will, Preufseu

liabe zwar erheblich mehr getilgt, uls er frfiher behauptet babe, aber doch

nicht so viel, wie ich sage? Darnit wiire immerhin schon etwas ge-

wonnen. Mir genugt das abor nicht, und ieh bin in der Lage alie

Zableii meiner Kritik fiber die preuisisclieii Staatsschulden, Risenbahn-

schnlden und tichuldeutilgung in voliem Umfange aufrecbt erhalten zu

konnen.

1. Von der preufsischen Eiseiibahnkapitalschuld sind in den Jahren

1882/83—1895/96 rund 7LV Millionen Mark und durchschniitlich jabrlioh

Vo getilgt. Herr v. K. scheint die Tilgung voii 584 02V» 830,js m nun-

mehr zuzugeben. llierzu kommen aber noch 11614r)561 m vod 1882 83

bis 1896,96 getilgte Prioritaten. Die einzelnen Tilguugsbetrage dieses

Postens ffir jedes Jahr finden «ich in Kap. 31 des Eisenbahnetats. fiir die

Jahre IB'^'i 83 - 1893 94 sind sie in dem, wie ich immer wiedei liolen niuis,

ilerrn v. Kaufmann bekannten Aufsatz, Archiv 1894 S. 1049, zn-

ijammengesteilt. Ich bitte lierrn v. K. sich hiervon (iuitii Eiasicht des

Ktats selbst zu uberzeugen. Der vorgedachte AufsaLz ist aber, wie jeder

Leser sofort sehen mufs, auf Grund aintlicheu Materials ausgearbeitet und

seiDe Zahlen sind unanfechtbar, weun sie auch von Herrn v. K. beharrlich

mit Stiilscbweigen ubergangen werden. Z&hlt man nun beide vorstehende

Sammen zusammeD, so kommen 699176891,43 das sind rand
700 Millionen Mark li>raii8.— Die Prozentefttze der tliats&eliHohen

Tilgung der Bisenbahnkapitaleclinld sind

1882/S8 0,81%

0,78 „

1884/85 0,62 „

1886/86 0,4B «

1886/87 0,94 ,

1887y88 l,8ii „

18^/89 1,76 «
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" lyyy ..... 2,3s ^

1890/91 0,66 ^

1891 92 .... 0,44 r

1892 93 0,43 ^

1893,94 0,46 »

18B4/d5 0,60 .

1895/96 . . . . 1,90 ,

zasammen 18,4 1 in 14 Jahren,

Oder ill 1 chschDittlich fur ein Jahr genau OjSR'^ oder auf zwei Dezimal-

stellen abgerundet 0,»G %• Wenn io der von K. abgedriickten Stelle der

Begrfindung des GeseUoBtwarfs vom 17. November 1896 ein Frozentsatz

von nur 0,75 "/o angegeben wird, so liegt das daran, dafs dort der durch-

schnittJiche Prozeotsatz fiii die Jahre 1680/81- 1896/96 aogegeben ist,

d, h. fur 2 Jahre mebr. Ich babe das Jahr 1882 8.3 als Anfangsjahr

gew&blt, weil in diesem zaerst das Gesetz void 27. M&rz 1882 in Gel-

tojig stand.

2. Daa Wort .dieselben'*, auf das E. nntar 3 besonderen Werth

legt, beziebt sich, wie der ZusammenbaDg klar ergiebt, anf den ganzen

vorhergebenden Absatz, nicht blois anf die 700 Millionen Mark in dem

letzten Satz.

8. Der Gesammtbetrag der prenfsisehen Staatsschnld einscbliefsl.

der EiseDbabokapitalschnld von mnd 6681 HHiionen Mark iet der^

selbe den anch K. abdmckt. £r steht aof S. 12 der vorangezogenen

BegrflnduDg, ist also docb wohl richtig.

4. Am deo von K. abgedruckten ^telleu der Begrundaug ergiebt

sich femer mit Klarbeit, dafs aneb dieser Gesetzentwurf eine aufser-

ordentlicbe Tilgung und yerreehniing an! bewilligte Aoleiben

als Tilgung betracbtet* In dieser Beziebnng wird auch in dem Bericht

der Koniniission zur Torberatbung des mebr gedaehten Gesetzentwnrfs

(Dnicksacben des Abgeordnetenbanses 1896/97 No. 31 S. 8) folgendes

gesagt:

„Der Ausiclit, (iafti cine Verrechnung auf bewilligle Anieihen eiuer

Tilgung nicht gleichkomme, wurde von dem Finansminister mit dein

Hinweis daraut' begegnet, dafs forniell zwax ein Unterschicd vorhaixlcn

sei, ni.ateriell al)or nii-lit. da os in Bezujr auT das finaiiziellc F-rfro''"'*^*

sicli "'le'cli bleibo, ob der Stant cine he.stehemlf ScliuKt thntsftchlicli

tilj;f, f^leiclizeitig* aber t^me. bereits bewillig^tc Aiileiiui in jyleicher llohe

uuu Huluehuien niiisse, oder ob er von der Aut'nahroe der Anl^he Ab-

stand nehme and an Stelle derselben den I'ur Tilgnngsswecke bestimmten

Betraif yerwende."
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Das ist genau das Gegentheil von dem, was K. in seinem Bach

sagt, stImiDt aber genan Qbereiii mit inemer Eritik.

5. findlich aoeb ein paar Worte fiber die Schnlden nod die Sehaiden-

tilgung in Preufsen und in Frank reich. Die prenfsische Gesammtschiild

einseUiersl. der Eisenbahnkapitalscbiild nod des aaf Preufsen reehnungs-

mftfsig entfaHenden Theiles der B^iehsschnld betrftgt (was K. kanm noch

bestreiten wird) etwa 10 Hilliarden Francs, die fraozOsiscbe Staats-

echnld 33 Mllliarden Francs. In Fraskreicb haben die grofsen Privat-

bahnen aafserdem — nach Kanfinann — sine Gesammtschiild voii

17,2 Mllliarden Francs.

Deber die thatsficbliche Tilgung der Aktien and Obligation en

der franzOsischen grolsen Gesellschaften macht K. fQr das Jahr 18^ die

Uittheilnng, daTs sie 99,5 Mill. Frcs. s= 0,5S% >hrer Eisenbabnkapitalschald

getilgt hfttten (il 811). Im Jahre 1893/94, fQgi er hinsu, seien von der

preafsischen Eieenbahnschald 0,09V9 getilgt (!). Aafserdem beraerkt

E., dafs der franzOsische Staat von seiner Staatsschald beats 0,s V« tilge,

das sind von 33 Mllliarden wiederom rand 99 Millionen. Um den Prozent*

satz der Tilgong der franzOsisehen Staatsschald und der Eisenbahnscbold

der grofsen Gesellsebaften zasamnjen zn finden, darf man nicbt, vie icli

das versehentlich gethan, die beiden Tilgangssfttze zasammenzftblen, sondem

man mnls den Oarchscbnitt zwiscben beiden Sfttzen nach der H5he der

Schnld linden. Die Gesammtscholden von Staat and grofsen Gesellschaften

betragen nach obigem 60,s Milliarden. Davon sind 18S3 getilgt 196,6 Mil-

lionen, das sind nnr 0,805 %. Dem steht in Preufsen bei der preufsischen

Staatsschald, einschliefslich der Eisenbahnkapitalschold ein Darch-
aehnittssatz von 0,96*/* U Jahre gegenfiber, and im Jahre 1893/94,

dem angOnstigsten jener 14 Jahre, betrag der Prozentsatz immer noch

0,43 V«t war also giinstiger, als der franzOsische! ~ Die deutsche Reichs-

schald and ihre Tilgong hat mit der preufsischen Eisenbahnfinanzpolitik

niehts za schaffen.

Ich hoffe hiernach meine Leser flberzeugt zu haben,

1. dafs die von mir Hber die Tilgung der preufsischen Eisenbahn-

scholden angegebenen Zahlen richtig sind;

2. dafs Vt rreclinung auf. neue Auleilien einer Tuguiig tier alten gleich

zu achteii ist;

3. dafs die StaatsschuKl Frankreiclis heute mehr als drei Mai .s(» grufs

ist, als die I'reufsens;

4. dafs der preufsische Staat in di ii ver^ang^Mien 14 Jaliren ver-

hiiltiiifsmafsig bedeutend grofsere Bc'trapt> voii ^eiiieii Sfhulden

getilgt bat, als im Jahre 1893 der frauzu.sii>che Staat von seiiier
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Staatsschttid und die franzOsischea grof^eD GeseUscbafteii von

ihrer Aktien- nnd Obligationeaschald zosaminen;

6. dafs Herr v. K. iu seinem Buche unriclitigo Angabfii uber die

liisherige TiJguiig der preufsisclien Staatsschuld gemadit hat;

6. dais die Behauptung des Herrn v. K., Verrechaang aut' Aaleihea

sei keine XilguDg, sich nicht aafrecht erbalten Iftfst;

7. dafs Herr v. K. in seiner vorstehendeii Beriehtigaiig Zahlen uber

die TilguDg der preafsisehen Staatsscbuid mir ontgegengehaiten

bat, die mit den meinigeii nlcht fibereiDstiminen kOnnen, weil aid

sich auf einen aodern Zeitraam bezieben, ala meine Zablen;

8. dafs Herr v. £. ea nQterlassen hat, aaf die Verachiedenheit dieeer

Grrandlagen anfmerksam zu machen, obgleich ihm dieae Ver>

sobiedenheit bei aach nnr der geringsteo &.afmerksainkeit nicht

hfttte entgeben dfirfen.

Bs sind naeh alle dem nicht .kontroverae Anaichten bei der Be*

urtfaeilnng von Thataaehen**, sondem wirkliehe Unrichtigkeiten, die

in K.*8 Bttch fiber ansere deutachen Tarife, Uber die Betrlebasiehei^

heit, iiber die Eiaenbahnfinanzpolttik in Dentaebland nnd Preofsen ver-

breitet worden nnd icb Oberlasae getroat den Leaem dea K.Vhen Bnches

und meiner Beaprechnng die Entseheidnng darflber, ob meln ScbloCsartheil

S. 155/166 nngerechtfertigt ist, aowie ob das K.'8che Bnch nnd insbeeondere

Vergleiche zwiachen den franzOaiachen nnd deutsehen EiaenbahneOf wie

sie in dieaem Bache angestellt werden, ala wiaaenachaftliche Leiatnngen

xu gelten haben.

Berlin, April 1897.

Dr, A. f. (.L Lei/en,

Die Eis<'nbahiit[<'('1nnk dci' (M'j^oinvart. Heraiisgegeben von VAum,

von Borries uud Barkhausen Zweiter Band: Der Eist^nh ahn-

hnw. erster Abschnitt: Lin ie n t i h rung und I'ahnyestaltuug,

bearbeitet von Paul, Lippstudt, fc^cliubert, Sorau, Blum Htrlin,

Zehme, Nfirnberg. 113 Seiten Text, rait 82 AbbilUungen im

Text und 4 Steindrucktafeln. Wiesbaden. C. W. Kreidel'e Verlag

1897. 8^ Preis 4 Mk.

Der erste Abschnitt des zweiten Bandes diesei} Werkes, desaen erater

Band auf 8. 36G ff. des Arcbiv besprocben ist, behandelt daa so aofser-

ordentlicb wichtige Kajiitel der allgemeinen Linienftihruug und Ge-

Ataltang der Babnen. Zuu&chst werden die Grundlagen filr die Uoter*
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scheidungen (ier Bahneu iiach tleu verschiedeneu (iattungen, die ^esetz-

liche?) und soDstigen unterschcideodeii Vorschriften fur die einzelnen

Klasseii von Bahnen, sowie die GrundsaUe fiir die Wahl des Bahnsystems

iin einzelnen Falie erorteit. Hier wird auch die angeiiiiherte iMmittlung

(Ier Verkehrsstirke fiir deii Orts- uiid Durchajang.s-, Personeu- mid Giiter-

verkelir go/.eigt uud der fiinfiul's verschiedener wirhticer Faktoieii: der

Lfinge eiiier Balm, des zu darchschnoidenden (lelandes, der iiohe der zur

Verliiguug steheiiden Mittel eingeliend be.sproriieii.

Im folgenden wird das Aufsiu'lien uud Eulwerfen ciiier liahnliuie

erorlert und der ailgemeine Einfiurs der GelSndegestaltung aut die Linien-

fiihrung eiucr Bahn und dip VVechselwirkuugeii zwischen den Bau- uud

Bulriebiskoiiteii gezeigt; hici linden die Fra^cn wetcen Zahl und Luge der

Stationen im allgemeinen, wegen Lage der HuLu n Bezu? auf die Boden-

besehafFenheit, die Wah! der Steigungs- und Kruuiumu^sverlialtnisse. die

Fiafie wegen /,wc( kmar.siger Lage der Balin zu deu durclischuitteuen

\Vegen uud Wasserstral'jseu ihre Erledigung. Ks werden dann luxdi die

besonderen Veriillltnisse iui Flachiande, ini Hiigellaude und im Gebirge

beruhrt und die Anwendaog der eutwickeltcu Kegein — oder aui h dereu

Ausserachtlassung — an Beispielen wirklich ausgefiihrter Bahneu nach-

gewiesen. Diese praktischen Beispiele und die daran geknupften ErOr-

terungeu dOrften von gaoz besonderem Werth sein: nkht als ob die Be-

folgung der gegebeneo theoretischen Regeln an sllen Orten and za alien

Zeiten nneriftTsltcb nothweiidig oder aneh nar ml^glich wire; es aprechen

bei diesen Fragen oftmals oocb andere Faktoren, finanzielle und selbst

politische Rficksiehten mit, die mitunter za wesentlidieD AbweiehuDgen

voo dem techDiach Rlchtigen iiMbigen; immerhtn iat es von besonderem

Werthe, dafs der entwerfende und banende Teehniker in diesen Dingen

zur genanen nnd klaren firkeontnifs des Richtigen gelangt, um, sovlel an

ihm liegt, schwere wirthschaftlfche, nnter Umstftnden nicht wieder gat zn

macbende Febler za vermeiden.

£8 foigeo dann Eapitel nber die Ansfiihrang der allgemeinen and

der aosfBlirKehen Vorarbeiten unter eingehender BerUcksichtigong nnd

MitUieiiung der fQr ihre Darstellang erlassenen Vorsebriften, and fiber die

Anforderangen des Betriebes an die Gestaltang and Eintheilung der BahneOf

wobei die Zahl der aaszaffihrenden Gleise, die Zahl, Lftnge und Aus-

rllstang der BahnhOfe, die Abstftnde der Lokomotiv- nnd Wasserstationen

und deren GrOlse nnd Leistaagsi&liigkeit besprooben werden.

Der folgende Abschnitt beschiftigt sich mit der Lage der Bahn zam

Hochwasser und den erforderlicheD Schatzma&regeln gegen die Angriffe

etemoitarer Oewaltco, gegen WasaerschSden, Rutschungen, Frostwir-

kangeu, Lawinen and FeisstQrze, Feaersgefahren, Windbrueh and Schnee-
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fitOnne. Hter ist das fQr UDsere nordischen Bfthnen so wiehtige Eapitel

der SehneeschutzaolageD voo einem anf dieaam Gebiet besoDders erfab-

renen Verfasser aofis elngehendsto erOrtert, wAbrend dagegen die Uafe-

nabineo, die befm Eintritt und zur Beseitignng von SchneeverwehiiDgeii

im Betriebe erforderlicb werdeo, nnr eioe knappe DarsteUtiiig erfobren

konnten.

Die Lage der Bahn im VerhJUtDifs za krenzendeo Verkebrswegen,

die Hittel zur Aufrechtbaltiuig des beiderseitigen Verkebrs, die Anord-

Duog der WegQbergfinge nod ihrer Abspermngeo mit eiogebender Dar-

stelluig der gegenvftrtig gebrftacbllchsteD Scbrankenfonneii, endlich die

AasrftstQog der freien BabDstrecke mit Wftrterbaden, Abtbeiiiugszeicbeii.

Neigaogszeigero, Schntzwebren n. s. w. bilden den Gegenstand des fol«

genden, von Blum bearbeiteten Abscbnittes. Zam Scblafs gibt Zehme*

Nurnberg, in einem besonderen Absehnitt die viehtigsten allgemeinen

Gesicbtspunkte fiber dio Linienfuhruug elektrischer Bahnen, wobei unter

diesen wohl nar Neben- nod Kleinbahnen, theils al:^ Strafsenbahnen,

theils als BaboMi auf eigenem Unterbau, verstanden sein solien. Denn mit

der Eiofuhruog des elektriechen Betriebes anf nnseren Hauptbahnen
(lui-ftc es in Deutscbland wohl einstweilcD noch gute Tage haben. Da(<

die £igeoart des elektriseben Antriebes fflr Nebeu- und Kleinbahnen

besonderen Einflufs auf die Linienfuiirung gewonnen h&tie, crsoheint nicbt

nachgewiesen, nnd insofern hfitte vielleicht die Ueberschrift dieses Ab-

scbnittes zutreffender gelaulet: die Linienfuhrunp: vnn Lokal-, Klein- und

Strafsen bahnen. Tbatsfteblich werden bier mchrfach Verb&ltnisse von

PtiafiienbahneD erttrtert, deren Betiiob erst vor kurzerer Zeit in einen

^iektriscbeo nmgewandelt worden ist. Da wo der Verfasser die Frage

bespricht, ob man dan Gleis einer Bahn zweckra&feiger auf OfTentliche

Verkehrsstrafsen oder auf einen eigenen BahnkOrper verlegen soil, ware

vielleicht eine etwas ausfflhrlichere Beriicksichtigung der neueren Literntur

fiber diesen G» ^enstaiid, der beispielsweise in der Zeitschrift fur Klein-

bahuen wiederbolt eingehend bebandelt worden ist, an^p/eigt geweseu.

Wenn bier znm Schlufs int; i den elektriseben Babnen die Langen-

sche Schwcbebahn erwabnt wird, die von Vohwinkel iiber ElbtM-feld nach

Barmen iui Wasserbette entlang ansgefubrt werden soil, ?n durfte diese

wobl schwerlich unter den Begriff einer gewOhnlicben elektriseben Balin

fallen und vielmehr, bis jetzt wenigstens, als eine Bahn aufsergewi^hn-

licben Systems zu betracbten sein, fiber dessen wirklichc Bewahrung erst

noch weitere Krfabrungen abgewartet werden mfissen. Von diesen wird

es abhfingen. ob eiu derartiges System zur allgenieineren Auwendung fur

geeignet erachtet uud empfohlen werden kann

Auf Seite 50 hat das griechiscbe tb dem betreffendeu Herrn Ver-
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fasser einen Stieich gespielt, iiuleni sirh dasell^st die ^Hypotenuge**, wie

auch anderwarU schon Ofter vorgekommeu sein soli, init einem g&nzlich

nnverdienten h geschmuckt hat B.

Cauer, W ., konigl. preiils. Reejierungsbaumeister — jetzt kduigl. Eisen-

bahnbau- und Bt'tiiebsiuspektor. Betrieb und Verkehr der

preufsischen Staatsbahnen. Ein Handbiich fflr BehSrden und

Beamte. I. Theil. Mit 67 Abbilduogeu im Text und auf 4 Tafeln.

Berlin 1897. Julius Springer.

Wir wolleu unsere Le«er heute uur voilaulig auf das Erscheineii

dieses neuen Werkes aufraerksam machen, dessen eingehende Wurdiguiig

wir uns fur eines der n&ch^ten Hefte de3 Archivs vorbehalten. Der Ver-

fa.s.ser hat sich in diesem erstea Theil die Aufgabe gestellt, den gesammten

Betrieh und Verkehr, wie er sich heute auf dem grofsartigen Organisimis

der preulVischen Staatsbahnen gestaltet, systematisch er.scliopfeiid auf

Gruiid der hesteheiiden (lesetze, Verordimngeu, Eriasse, Dicnstvorschriften

u. 8. w. darziistelleu. Xachdera im ersten Abschnitt die Otgainsatiou der

preufsischen Staatsbahnen, ihr Verhftltnifs zum Deutsehen Keich. zur Post-,

Telegrapheu-, ZoU- und Militarverwaltuiig, iiire Bezichiiiigeii zu anderen

deutschen und fremden Bahnen geschildert sind, folgt im 2. Abschnitt die

Darstellung des Zugdienstes (Fahrpl&ne, Bildung der Zfige u. s. w.)» der

3. Ahschoitt handelt von den Lokomotiven und den Eisenbahuwagen.

Der VerfMser belierrseiit nieht nor voUkommeD den gewaltigen Stoff seiner

Arbeit, er versteht ee auch, den vielfacli treckenfti and spr5den Gegen-

stand in elner ansiebendeB klarea nod verstftDdlicbeo Form darznatellen.

Wir werden anf das Weric, das una erst knrz vor Absehiafs dieses Heftes

zngegangen ist, und seine grofsen Vorztige spftter sarflckkommeu, glauben

aber scbon jetzt Tersicbero zn kOnnen, dafs es sowobi als Lehrbneh, als

auob als Nachscblagebnch Tortrelflicbe Dienste leisten wird.

Radzig, Anton. SinflaCs der Eisenbahnen auf die Landwirth^

sebaft, die Industrie nnd den Handel. Herausgegeben im

Anftrage des fiisenbabndeiMirtements des Ministerinms der Ver-

kebrsanstalten. Petersburg 1896.

Die Arbeit l&fst sicb der Uanptsache nach in zwei Tlieile zerlegen,

von denen die erste. fifllfte eine gescbichtliebe Darstellnng der Entwick-

Inng des Sisenbahnbanes in der Welt nmfssst and von dem Verfasser in

allgemeinen Zftgen in 8 Kapiteln dargesteUt Ist: I. Kapitel: Gescln'eht-

lieber Abrib des Ansbanes des Eisenbahnnetzes in der ganzen Weit
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II. Kapitel: Gesammtaufweudung fiir die Kisonbahnen in Rufsland, die

Roheinnahmen, die Ausgaben und die Reineimiabinen. III. Kapitel: Die

Ausdehnuiig der Staatseisenbahneii, niit Angabe der Zeit des reher-

gHnges der einzelnen Bahnen in die Verwaltang des Staates. Persoiieu-

uiid GQtet verkehr. Einnabmen iiberhaupt und im einzeiuen der Staats-

und PriviitiKititien.

Nur diu Veihaltiiis.se KuUlaiul.s ertuhren eine eingehendere DarRtelluiig,

jedocli ist diese keiiiesvvegs iiberall einwandfrei. Wenn der Verfassor z. B.

als Gruud dafQr, dafs eine grOfseie Anzahl Baliueu iioch nicht veistaatlicht

worden ist, angiebt, dafs die Staatsregiernng hierzu keine Veranias.sunii,

hatte, weil diese Bahnen ihre Zahlungsverbindlichkeiten prompt erfuilt

habeo, so bt damit der Kem der Sacbe wohl se.br weuig getrolfen worden,

nod er wird vermathlieh wohl aach in Rufsland nidit viele Gl&ubige findeo.

Deon wenn ea aQch ntebt jedermaDo weifs, dafe politiadie und namentHeh

militftrische Beweggrflnde beatimneiid aaf die scbnelle Verstaatlieliuog eioes

grolaeii Theilea der rassischen EisenbabDen eingewirkt baben, so wird doeh

oransaicbtlich der grofsere Tbeil der Leaer dea Bnehes dieser Anifassiing

des Verfassers gegeaQber den Eopf bedeoklicb schfltteln.

Ebenso ist es mebr als frae^ieb, ob der fiebauptung, dafe die Staata-

habnen „zweifellos, in der Mehrzabl der Fftlle" biUiger, Dftmlioh ala die

Privatbabnen, verwaltet warden, vieie Kenner msaiseher BiaenbabnTerbftlt-

nisse oboe weiteres beitreten werden. Es Icann nicbt flberseben warden,

dafs fftr die Entscbeidnng der Frage nicht die abaolnten Zahlen mafs-

gebend sein kOnneo, sondern dafs ala das tertinm comparationis daa 6e-

leistete nicbt Qberaehen werden kann> am za einem zntreilenden Urtheile

zn gelangen. Geacbiebt das, so fragt es sicb, ob die Bebanptang filr die

Mehrzabl der Fftlle haltbar bleibt

Immerbin giebt diese erate Hftlfte (124 Draekseiten) des Werkes dem

Leser, der mit der Gescbicbte dea Banes der Eisenbabnen nnbekannt iat,

ein abersiehtlichea, wenn aadi sebr gedrftngtes Biid von der allmAhlicben

Entwieklnng dea Etsenbahonetzes anf der Welt and ira spezielleo in

Rafsland.

Der weitaus interessantere Tbeil der Arbeit ist die zweite H&lfte

des Boebes, die gleicbfalla 8 Kapitel umfafst, nftmlicb: IV. Kapitel: Die

wirthscbaftlicbe Bedentung der Eisenbabnen fur die Landwirthschaft.

V. Kapitel: Der Einflufs der Au^breitung des Eisenbahnnetzes anf die

Entwieklnng der Industrie. VI. Kapitel: Ueber die Zufabrbahnen im

Au.slande und in Rufsland. Der Verfasaer stellt fest, dafs audi in Rufs-

land ein Aiiwaebsen der Transportmassen nnd die Entwicklung der

Produktiou als Folge des Baues der Ei.senbahnen beobachtet werden kann,

Interessant und znm Theil aach wertbvoll sind die Zahlenangaben, die
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zur Begrfinduiifi dieser, wie i^esagt, nieht souderlich neuen Beobachtang

angpfuhrt werden. Ahjiesehcn voii ausfuhrliclicn Angaben Qber die

Oetreideer/eugun?. dem GetreidevL'rljrauch und -Kxport, werdeu Mitthei-

lungen iiher Bestiinde an Pferdeii. Vidi Schafeu und Schweiiieu sowie

uber den Handel niit ihneu gcniacht; ferner tiiidet die Steinkoblen-. Ei.sen-,

Stahl-, Gnffeisen-, Manganer^^- und Holzproduktion eingtlu'ii'li' Berfuk-

sichtiguiig, l)ei weloher Gelegenlieit maucbe interessante Zabkureibe zum
Beweis der behauptetcn Thatsaclie augefuhrt wird.

Endlich wird in dem VI. Kapitel auf die Nothweiidigkeit bingewiesen,

mOgliohst viele Ziifiihrbahnon zu hauen. uni den wohltbatigen fiioflufs

guter uud billi?«M- Wegc allgemeiii wirk^am sein zu lassen.

Den Schluhs hildeii allgemein gehaltene St'blu^^f(l]geI•ungell und ein

AiibuDg von Tabelleu und graphischeu Tafeln, die die in der Arbeit zer-

streuten Zablenangaben zusamnieu fasten und leicbt ubersiebtiich macben.

Das Werk hat den grofsen Vorzug, dufs es sicb leicbt lesen lafst uud

zweifellos die lussischen Leser, denen der interessante StoflF neu ist,

mit der Materie in fes.selnder Form bekannt macbt und gewifs auch

belehren wird. Lobend kauu uocb erwabnt werdeu, dafs der Verfasser

die einschliigige Literatur beberrscht. D,\ M.

Sadziff, Anton. Die Biaenproduktion der Welt. Produktion,

Verbranch, Preise. Petersburg 1886.

Die 78 Seiteo umfassende BroscbQre behandelt zun&cbst die gesammte

Prodnktion der Welt an Eisen, Gafseiseo uod Stabl, den Yerbrauch und

die 1m Handel im Lanfe einer langen Beihe von Jabren erzielten Preise

nod eodaon dieselbe Haterie fQr eiozelne Hanptl&nder* Das weitaus leb*

hafteste interesae verdient der Theil, der sicb im besonderen mit Rnfii-

land besebftftigt. Beim Lesen des finches gewinnt man nowiUkQrlieh den

Eindmek, dafs Rnfsland sicb anf dem Gebiete dieser Indnstriezweige noch

in den Kinderscbnhen befindet.

Trotz der angeblicb nDermefslichen Erz- nnd Steinkohlenlager nod

trotzdem, dafs in den letzten Jabren viei auf dem Gebiete der Er-

scbliefeung dieser Lager gescheben ist, ist die Prodnktion z. fi. von Gofs-

eisen in den letzten 60 Jabren nnr nm das 8 facbe angewaehsen. AUer-

dings zeigeo die letzten Jahre ein lebbaiteres Tempo in der Entwicklnng

des Abbanes der Eisenerze nnd ibrer Verwerthnng, aber — aach anf

diesem Gebiete hat Rnfsland noch die Entfaltnng seiner prodnktiven

Krftfte vor sicb nnd noch ein gro&es Stfiek Arbeit zn leisten, nm unab-

hftngig zu werden. Diese Arbeit wird aber nm so grOfser werden, je

mehr Eultnr sich im Lande ansbreitet, well' mit ihr das Bedurfnifs nacb
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Erzengniesen Eisen and Stahl in i^teichem Verhfiltnisse wftcbst. Der

Verfasser giebt naeh Scherzer ^das wirthscbaftliehe Leben der Volker^

ao, dab In den Jahron 1830—90 gegenilber dem vorangefuhrten Anwachsen

der Gnfseisenprodaktion in Rnfsland (Sfacbe), in Deutscbland die Pro-

dnktioo vai das 36facbe, in Franicreicb um das Idfache, in England am
das 12fache o. s. w. gestiegen ist. Diese Zahlen sind allerdings nicbt

nen, aber bleiben trotzdem immer interessant, wenn man sie nnter ein-

ander in Beziehong setzt und sie vom kalturbistorisehen Standpuukt aas

betracbtet. Die Arbeit giebt geiade von diesem leizteren Gesicbtsponkte

aus zu maucheu nicht uninteressanten Beoltachtungen ond Betrachtungen

Anlafs and ist daher sehr iesenswertb and belehrend, soweit Rnfsland in

Frage kommt. Dr. M,

Liste des stations des chemins de fer anx quels s'appligue la

conyention iDternationale sur le transport de marchan-
dises (lu 14 Octobre 1890. Publiee par I'Office central a Berne.

Hvrn 18V>6.

Dieses, vom Zoiitralumt fiir den inteniatituialen Eisenhahntrausport

mit groiser Sorgfalt auf^^estellte StationsverziMchnifs soli t'lir die dem Benier

Uebereinkommen augehoreuden Lander nicht deatachor Spr:nhe den-

selben Zwecken dieneu, die das bekannte Koch'sche Statioiisverzeichnifs

in den Landern deutscher Sprache verfolgt. Die dSniscben Statinneii und

die Stationen von Monaco sind hereits aufgenommei). obdeich beide Lander

zur Zeit der Aufstillung des Ver/eichnisse." dem ik'iiier Uebereinkommen

nod) iii<-ht beigetreleu waren. Ihre Aufnahmc ist bekauutlich inzwii:»cben

beantragi.

Kohl, grolsherzogl. sftcbsiscber Oberbanrath. Naehricbten ilber die

Weimar-Geraer Eisenbahn. Weimar 1896. Hermann BOhlaos

Naebfolger.

Die VVeimar-Gei aer Eisenbahn ist uiit den iibrigen noch in Tburingeii

vorhaiidenen groiseieu Babnen am 1. Oktober 1895 in den Besitz des

preulsischen Staates ubergegangen. Sie durchzieht das Grofsherzogthum

Sacbsen-AVeimar. die Herzogtbumer Sachscn-MciiiiDgen und Sacbsen-

Altenburg und das Fiirsteiithiun Ueulsj. L. Naeh laugen und schwierigen

Verbandlungen, die bis in die lOer Jahre unseres Jabrhundeits zuruck-

reieben, verstSndigten sicli im Jahre 1872 die betbeiligten Staaten fiber

den Ban der Bahn und um G. Mai ls72 wurde die Akiiengesellsehaft

VVeimar-Geraer Eisenbabngesellscbalt gegriindet, die den Bau ausfiibrea
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liefs. Am 29. Jani 1876 warde der Betrieb eroffnet. — Der Verfasser der

voretehenden Schrift ist beim Ban der Bahn, and zwar zuletzt als Leiter

betheiligt gewesen, trat danD als Mitglied in die Direktioo ein and war

vom 1. Janaar 1878 bis znm Uebergang der Bahn in prenlsiscben Besitz

ihr alleittiger Direiitor. Sr hat die irichtigeien Breigniese aos der Baa-

and BetriebsgeBchichte der Bahn nach ibren Geaellschaftsberichteo zn-

samroeogestellt and karze biograpbische Sidzzen fiber alle die Persf^nlieh-

keiten beigefugt, die an dem Unternehmen in irgend einer Art betheiligt

gewesen Bind. — Das Sehriftehen kann als ein immerhin werthvoller Bei-

trag zar Geschichte des Eisenbabnwesens In den deotschen Eleinstaaten

bezeichnet werden.

Mtthlberger, Dr. A. Die fiisenbahnreform in WArttemberg.
Tfibingen. Lanpp'sehe Bnehhandlong. 1896.

Bine Sammlung yon knrzen Zeitongsartikeln, Bfteherbesprechongen

n. dergl., die onter einem vielversprechenden Titel and mit einem Yor-

wort verOffentliebt werden, nach dem man erwarten mufste, dab der Ver-

fasser VorschlAge zn einer organischen Umgestaltang des Eisenbabnwesens

in Wilrttemberg maehen warde. Von solchen ist nan nicht die Rede.

Viehnebr beschfiltigt stch der Verfasser mit einigen der Etsenbahnfragen,

die anch sonst Gegenstand der ErOrtemng in der Presse, den Landtagen

n. 8. w. gewesen sind, haaptsfiehlieh der Hitwirkang der gesetzgebeoden

KOrperschaften bei Aafstellang der Eisenbahntarife, Trennong dee Lokal-

erkehrs vom Femverkehr, Ansban des wfirttembergischen Bisenbahn-

netzes dnreh Eleinbahnen, VerbiUignng and Vereiniiuhang der Personen-

tarife. Das smd keioe neaen Dmge, sie werden aber anch nieht

onter neaen Gesichtspankten behandelt Der Verfasser bleiht Tiel-

mehr darchweg aof der Oberflftohe haften, er hat aagensehdnlich keine

tieferen Stndien im Bisenbafanwesen gemacht, hie and da nnr sine neaere

Broschtire gelesen, die er, soweit sie mit seinen Ansehanangen fiberein-

stimmt, rQbmend bespricht, ohne aber aaeh bier wiederom den Fragen

genaaer aaf den Grand za gebeo. Hit maneberlei Aosfthrongen des Ver-

fassers kann man sich einverstanden erklftren, wfthrend andere ganz an-

zatrefTend sind. In der Tagespresse mOgen solche Artikel onter Um-
slSnden n&tzlich sein, an ein Bach aber roacht man hohere Ansprflche.

«. d. L,

ArebiV fUr EiMBbalinwMeo 18B7 42

Uiyiiized by Google



626

UEBERSICHT
.ler

neuesten Uauptwei ke iiber KiH(>iii)K]in\\ eseii uiiU atis verwaiidteu

Gebieteu.

Bftldwte, 8. K. ninstmiTe owm on nifaroMl kw. St Paul 18M. i B,—.

H^boBttJIer, OiwUV. Ingvnieur-Matheinatik. i. Tbeil. Leipsig 1^.

Kapp, Gisbert. Dynamotna^chinen fiir 01eicii> uitd Waefaselatrom. mad Trantfor-

matoren. t;. Aufl. Berlin-Miinchen 18;*7.

Koch, W. Hnii lhTi li fUr den Eisenbahn^jiiterverkehr. 2 Bde. Berlin 1996 B..so.

Locwe-Zinimerinauu. Der Eisenbulmbau. 1. Abtb. Eiuleituug aud Allgemein*-ia.

Bahn und Fiihr«eng. Leipzig ldU7. ^ U,—

.

Scbitiitiaun, Max. Elektri^che Fernschnellbaliuen der Zukuiift. Leipzig 1897- .^I.ao.

Speirs, F. W. The street Railway system of Philadelphia its history and present

condition. Baltimore 1897-

( ugef, W. DUsseldorfer Sistabahnfraehttarife. Wittcn 1867. M 10^-<.

Zeitsohrilten,

Aniiaien dea Deutschen litticbn fiii- Gosetzj^ebuuj^, Verwaltun^ uud Stati»tik.

Mllnclieu nnd Leipzig.

1897, Uefl 4.

Die Bisenbahnpolitilc Frankreiehs. (Bine Antikritlk.)

Annalea das ponta at cbaasseea. Paris.

Heft 12. Detenbar 1096.

Voitnrea antomobiles ponr transports en connran.

Boiietin da la Caniaiitaton intematianala do Coaffr&a des dianiias de far.

BraxaUas.

\n. 4. April 1897.

Etudt ^ phofoj^ramra^triqnes et leur application anx travanx pnHiniinaires;

du cheiiiin de for la .Tnn^ran. — Lp iTonvoau frein electro-pneuinatiqiie

de Mr. Cliapsai. — Les luueaux liorairtiis eu Europe. — La »nrvivauce de

r^etrteit^ dans U Intte des divers modes de traction des tramwagr*.

Centralhtiitt Uor BuuYer-vvultiing. Berlin.

No. 9—16. Vom 27. Febrnar bis 17. April 1897-

(No. 9:) Die Abaweigung der sibirisehen Sisenbabn dnreh die Handaebarei.

— (No. 10:) Ueber den Binflnfs der VerscblafsroUen anf das Veritalten der

Kiseubabnsignale be! Brueb der Drahtleitung. — No. 11:) Die Eiaenliabii-

tecbnik der (?fgen\viirt : I.inienfiiliniDi,' nnd Baliiie-esfaltuntj, :N*i. I3a:l

Die ThalbrUcke bei Wuugsten. — Jiereiiliiiuii^' kleiuer (lewtilbe vou Eisen-

balinbrflclcen. — (So. I6:) Erbiiliuug der Betriebsfticherbeit dnrch clektriscbe

Seblenenkontaiite (Pedale).
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DentHche Buiixeituii^r Berlin.

No. 15—29. Vom 20. Februar bis lo. April 18i»7.

f^No. 15 u. IG:) Der neuc Siidbahuhof in Bo.stoii. - (No. Die deutsch-

ostafrikauiscbe Zeutralbahn. (No. Id lu 2d:) Nucbmals die BeUienuug tier

Ueberffthrten an den Eisenbahnen.

Dentschu Sfrarsm- nml KleinbahnT^eitting (bisher: Die 8trafs6MlMbll).

No. H— 15. Vom 26. Februar bis IB. April 1897.

(No. 8:) Sicherang der Anlagen and des Personals der Reicli8telegraphen<

VenraltiiBg beim Ban nnd Betriebe von Kleinbahnen nnd PrlTataascblnb-

bahnen. — Der Vertngseetwiirf, betr. die Einfllhrnng det elelttriacliea Be*

triebes. — Die Gettaltnng des Radreifens imd des ^cbienenkopfes bei

Strafseneisenbahnen. — ^No ;»: Akknmulatoreiibetricb auf Strarsenbahnen.

— (No. 11:) Bedenken ge^eu Eintutiruug von Uebersteigekarteu — Di *

projektirte Scbwebebahu von Loscbwitz nach deu Plateau der ^Schuutiu

Antiieht." — (No. 12:) 1st der Yertreg, dureb weleben der StraTsenbaha'

nnteraebmer eieb die Znstiinmnng des Wegenaterbaltnngspflichtigeii anr

Strafsenbahnaulage, gemftfs § 6 dea Kleinbahngesetzes vom 27. Jnii 1892,

beschafft, cin MiethsvertrafrV — (No. 13 n. 11:) Zur Entwicklang des Klein-

babuwesens lu der Kheinprovinz. — (No. 15:) Strafbarkeit der Baliugefabr-

dang. — Oestaltug des Bedreifens nnd dm Seliienenlcopfes bei Sknfsen-

elsenbahnen.

Deutoclie Veri&ehrsbltttter und aU^eiueine deaUche EitfeabahnxeitDux. Berlin.

WtndbeiL Leipzig.

No. 8-15. Vom 2S. Febmar bis 15. April 1897.

(No. 8:) Ueber die Betri6ba(Un)8icherbeit in Verbindungsknrvenbabnb<ifen.

— (No. 10:) Die Tarilpolitik der franzosisclien Eisenbabnen. — (No. 11 n. 12:)

Vou den teelmisrlien Ei.-^pnbayinschnleii in Knl'slaiid. — iNo. 12:1 Die Eipeu-

bahubediensteten und die Puiitik. — Urganisatiuu des Eisenl)alindtens<tes. —
(No. 13:) Ueber die Ansbilduug der Eisenbahnw&rter. — (No. 14 n. 15:) Ueber

EiseabahnAiebgeriebte.

Uingler'H iu»l> techniscbes JuuruaL Stuttgart.

Heft 1. Vom 2 April 18R7.

Neue Ttiiepiiuu-, Telegrapheu- und tiigualeiurichUageu.

Ij*ficunoniUte fran^aiti. Paris.

Heft 12. Vom 20. Marz 1897.

Les mojens de transport en couimnn k Paris.

Btoenbaliiireclitlidie Knteelieidniigen und Abhandinngea. BreslM.

Bd. XIII. Heft

Die lepislatnriscbe Tiiiitij^keit der Schweiz anf (irnnd des intcrnat ioiialen

Uebereinkoratnens iiber den Eisenbahnfrachtverkebr vom 1 1. Oktober isfjo.

— Grnndsiitze iiber die Her&tellnug, Unterbaltung, Abandernn^ von Nivean-

Qbergangeu, Ueber- nnd Unterfnhrnngen Ton OffenUichen Wegen bei der

Kreunng ndt Elsenbebnen im KQnigrcich Sachsea. — Entwiekinng and

gegenwirtlger Stead der Frage der JBisenbahanrstaatliehnBg ia der Scbweia.

42-
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NtextsROAopomoe xfaio (BiMmlmliBwMeii). St. Pet«nbiifg. 1897.

(!!•. 8 n. 4:} tfeber di« Prttfnng der Schienen. - Der Blitzsag and tern

Weg. (No. 5:) Das Oesetz Tiber Bau und Betrieb von Eisenliahnen »lrt-

licher Bedeutung in Rimiinien. — (,No, 6 a. 7:) Reisebeinerknngen liber das

EUenbahnweseD in Uugara von A. v. Wendrich. — Uie elektrische Zag-

fSriltmng anf BittBbAlmtit iiBtag«ord]i«t«r Bedentviiy. — (No. 8:) Die

dritto yemnniliing der Yontiade des EisenbahBtdegrephnidieiMtee «ad

die elektrleeheii BietiilnhneM a«if der AnaeteUoBK in Nisduii*Nowgored.

£lektroteihiiii4cho Rundflchan. Frankfort a. M.

Hefl. 12. Vom 16. Miirz 1807.'

Die elektrischen Trambabnea in Lugaoo, betrieben init Dreiphasenstrom.

£lektr«teebsieehe ZeUeehrift. Berlin.

Heft «. Tern 4. lOn 18B7.

Die elektriaehe Beleeehtnni^ Ton BiBenbebttpestwagen in Oeatevreioii. —
NebenflcUntoetoren for elektriidien Strafsenbehnbetrieb.

Ueft 12. Vom 25. Marz lHi>7.

SchieneaTerbindiuig fOr £ifl«BbahAtelegrapbeii8tatioiLeii.

Enxineerinir. London.

No. 1625—1681. Vom 19. Februar bis 2. April \Pm.

(No. 1625— It>^7:j The Glasgow subway and cable trautiou. — leriiuual

diwiKat. — (No. 1136:) Cnirent Bailwaj eonitmetion. — (^riiaa velTe gear

for loeonettTe eiigittea. — (Ne. 1097:) LeeomotlTe fimr the Hetfepelitan

Baiiwaj. — (No. 1628:) Railroad inealation. — (No. 1629:) Rolling cradles

for Light Railways. — Railway rivalry in Scotland. — (No. 1680:) Railw^
prospects in China. — (No 1031:) A Highland Railway fend.

Kngineefliig Newe. New York.

No. d-IL yon 93. Janoar bit la lUri 1887.

(No. 4:) Report of the KMeeobiisette State Beard of Beilroad Ceaniieeionere.

— The new Railway teiminala at Providenee. — The prepeeed manieipnl

eleetrie eabway system of Baltimore. — The mnnicipal ownership of electric

snbways. — (No. 7:) FootgTiard for frcp'*', « witches and tjnard rails. — The
report on Trough Train Service across the Brooklyn Bridge. — (No. 8;)

Track flag for maintenance<of'Way work. — Compoand twdTO-wbeel loco-

motlvee; Northern Padfle B. B. — (No. 0:) Beeent deslgna for ateel cere,

Universal Conttmktion Co. — The Siberian Railway extennen in Chine. —
(No. 10:) Two new interlocking plants. — A report on a grnf!*^ oro'^^iuif

collision between a Railway train and an electric car. — (No. 11:) Depression

of the tracks ot the Boston and Albany Railroad at Newton, Mass. — Tests

of Tosiatence of vehidea on conimen reads by the United Btatea Depettment

of Agrienltnre. — Notea 'Urom the work donee on the Chicago and Nerth-

weatem loeomotiTe teating plant.
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L« CMflto ClTll. P«Tii.

No. 16—98. yom 13. Febniar bis 3. April 1887.

(No. Ib—'J-J') Transmission de la puiisance motrice k I'aide de I'dlectricit^

MS engiu des gam de ehenina de f«r. — i^Ko. 16—18:) CompafdeoB enlre

lee divm mojens d'obttnir bt forea motrice ndeeaiaire k la propulsion des

automobiles. -- (No. 18:) Course de Toitures automobiles entre Marseille,

Frejus, Nice et Monte-Tarlo. — Nonveaii frein ^lectro-pnenmatique pour

cherains de fer, g^'Btewe Cliapsal. — (No. 19:; La traction electrique a Paris.

~ (No. 21:) Tramways ^lectriques d'Angers. — Le H^tropolitain de Paris.

QlM«r*a AnMlan Hr G«w«rlM ud BanwMen. Berliii.

Heft 6. Yom ]. Hftra 1807.

MittlieiliiiigaB fiber die bei der OreCsen Berliner Pferdeeisenbaim gemachten

Erfabrnnj^en im kombinirten elektriscben Betriebe- — Militarische Ansicbtea

iiber die Eiiil'uhrnTic; des t'lektrischen BetripHpa mif d.n Tfaup tcisenbabnen.

— PneomatisGb elektrischer Kontaktapparat (£>tre<;keuetromscltiiefser).

Hefl «. Yoai Ih. MAfS 1807.

Biaige weitere Mittheiliittgen liber Aeetylen. — Die nenea Huateraeich-'

BDDgen flir Personen- nml Gep&ckwagen der preursiKchen Staatsbahnen, —
Lllftuigseiariebtiijig far £isenbahnwageii miltels filtrirter Lvft.

Heft 7. Vom l. April 1807.

Das Aeetylen md aetue KxplosionigeiUirlieiikeit ^ SiieBbabnwaggon-

beleaehtmig nnter beseaderer BertteksicbtignDg der Venrendnog tob Aee>

tjlen. — Die Bnreiternu^ des elektriscben Betriebes anf den amerikanisdieB

Eisenbabnen. — EUt der EisenbabBTerwaitaag Air das Jabr 1887/08.

Das Handels-Mnaenni Wien.

Heft IL Vom Miirz 18I»7.

Die Kiaenbaiinpolitik Frankreicbs. — Eiektrische Beleacbtung der i!^isen>

babnzuge.

Hefl IS. Vom Oft. Hln 1807.

Daa PreJelLt der Begiernng ear LOiBBg der Trieater Babafrage.

HiiaBeiiepb (Der Ingenieur). Kiew.

No. 2 n. n. Febniar nud Mftrz 1897.

Die EiaenbnliijhptripbamitteJ anf der Ausstellung in Niscliiii-Now^orod in

1896. — Erlauterunj^en zu dem Bericlit fiber die Leiruug der iCi.seiibahn-

beiorderuug in Uebieteu, die vom xNothstaud heimgesucbt »iud (Arcbiv

1807 S. 179). — Die elektritcbe BeleBchtBBg der BiseBbabaafige.

JonriBl af the Weeiera Soelety of Kngiaeera. Chicago.

Hell S. T^bniar 1807.

Street Bailwaf coBstractioB.
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Mitthetlnn^iren don Vereiu fir di« FttrdemiiK des Lokal- niid 8tr»beiilialiii>

w«'S«Mis, Wien.

Heft a. Febrnar 1897.

Die elektriscbc TrauHversallmie der Wieuer Tramwaygesellachaft.

Xlonitenr ilea intdrdt8 mHterielH. Brftsiel.

Heft Si». Votn n. April 1S97.

Le racbat des cbemina de fer 8Ui»aes.

llonitor«> d*?Ilc strade ferrate. Turin.

No. 7—14. Vom 13 Febrnar bis 3. April 1897.

(No. 7:1 Le ferrorie fhierhpresi ifnrt^esetzt iu No. 9). - La fcrrovia Toriiio-

Rivoli uei suoi primi ^f) anui di vitti. ~ (No. 9:) Le riordiimnieuto delle

flUsioni ferroTiari« di Torino. — (Nu. lo) Le valico del Seinpioue. —
(No. 11:) Le strade ferrate de Fraaoia e in Germaaia. — (No. IS ii. 14:) Le

traniTie de rapore e le ferroTie ordinarie in Italia.

Norsk Tekiiisk Tidsskrift. Kristiauia.

L Hell 1887.

Om bredden af laskeboltebuller i skinner. (Ueber die Breile der Lascheu'

bolaenlDeher in d«i Seliietten.

Oeslerreichische EisenbahiuseUunK^ Wien.

No, «—11. Vom 90. Febrnar bit la April 1807.

(No. 6:) Die Erg«l>nisse der Unfallstatistilc der bernffgenoasensehaftlichen

UnfallTersichernngsaDstalt der tfsterrelelltselieo EisciibabQen 1888 bis eitischl.

1894. — Der EIlt^rnrf eines Bundcsgeiietzes iiber Bau und Retrieb der

Bchweizeristlien Nebenbalmen. — (No. 7 n. 8:) Das konzessionsmafsifje

Recbt des ^taates eine Eisenbahn einzalusen. — Unser Tarifsysteui uod

desien Binflnfs anf den Verreebnongs- nnd RQiClcTergatnngsdieDst — (No.oo
Znr Vereinfaebong d«r Wa^renmietbeabreduiang. - (No. 10 and 11:) KUsen
fiber das Bisenbabntarifwesen.

Oigaa fUr die Fortacliritte in IBlMilHaiiiweMns. Wieabaden.

Hoft& 1897.

Ueber den Ban der Gleise ftlr Scbnellingrverkebr. — Filtereinricbtnng fttr

Lnffcnn^ der Kisenbabnperaonenwagen mittels st-xubfreier Lnft. — Sichernni;

von KiaenbahnzilgeTi in Wptchen. — llemtnsLhuli. Haiiart Hochsteiu. - - I'eber

Eisenbabngleise im IMlaster. — Auswecbsell are Piassavabfseii AVeiclieu-

bedeu; fUr Eisen- uiid ^traisenbabnen. — Lokomouveu uud Wageu anf der

bayerlieben Landesansstellvngr in Nflmberg.

The Kailruad Gaz«'itf. New York.

No. 7. Vom 12. I'ebruar lc^7.

The roof-shield in the Boston Subway. — Bicjcle factory operated by small

electric motors. — Car ferrj>boat Pere Marqnette. — Taacatlon of Bailroads.

— Electricity for subnrban traffic — Proposed Ballroad legislation. — Bail-

road matters in Great-Britain. - The New York and Brooklyn Bridire.

Tie plates. The i^'a.s en^nnp<< nt the ^a.'t expoKition. — St. lionis JUulroad

terminals. — The vcutilatiou of passenger car».
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No. H. V4HU 19. Februar 1H(»7.

The reviseU Oraud Ceutral Station, New*York. — A city freight gard of

tbe Jwwj C«itnl. — The Chicago and NortliweittfB testing plaot* — The

Tfojan platform and buffer. — Possible relatien of the tecbnical sbool to

the Engineering; Association. — Train accidents in 1896- — Proposed Railroad

legislation. — State Railroads in South America. — ArgTiiiient at^amst the

Missouri two cent f;ue bill. — Maine Railroad Comiuisaiouers' report. —

-

i^treet Railroada in Massachusetts..

No. 9. Vom 90. Pebraar 1897.

Sheneotady IS^wheelers for the Northern Pacific. — Fifty-ton, steel hopper

cnrs. — Bnldwin Incomoiivcs lor Japan. — The Bnrlington's fast run. —
I'orrect gaging in monnting lar wheels. — The agitation of tlie Kailroart men

in Great Britain. — i axalioii of ExpreHs Companies uu iusterstale busiueiss.

— Jannarj accidents A new record for long distance mnning; — Tbe

chemistry of western rails. — Tbe new interlocking signals at Hartford. —
Twenty-five years of mechanical engineering. — Ohio Express Company tax

law sustained. — Malingering. — The authority of the Interstate Commerce

Commisiiioners. — A decade of federal regulation.

No. to. Vom 5. Min 1897.

Compressed air in tbe Topeka sbops of the A., T. ft S. F. Some new street

and electric elevated Railroads in Enrope. • New electric conduit lines in

New York. — A continnous platform buffer for elevated car.s Who made

the steel rail pool? — Tbe proposed electric conduit lines iu New York. -

Some of tbe exports of tbe rutted States. — The Lake Shore refunding

sbeme. — Lease of tbe Boston snbwsy. ^ A test of a power stetion. —
Bailroad relief departments.

No. II. Vom ii^. Marz 1.^97.

The Dulutb-8uperior bridge. — Lokomotive truck brakes, — Heavy street

Railroad constmction. — The Hoke flndi car door. — A dnst gnard for

jonmal boxes. — Some enriosities of tbe ear coupler. — lujnstice in the

New York export grain trade. — The Euu Claire lumber rate care. — An
English freight rate adjustment. Tmpi i-sonment f«ir rofnsing to work. —
Engine truck hwing hangers. — ."^uburlian cnmiietition. Baldwin loco-

motive for China. — The Peunsylvauiu urguuizntiuii. — Kailruads in Kurea.

— Danish Steto Railroads.

No. 13. Vom 19. Marz 1897.

Some qaestions>i of locomotive performaucc. — Lead for locomotives -

Some signal problems. — The Hewitt rolled steel truck. Some studies

in speed and aeeeleratiea of Tarions motors. — Some of tbe possibilities of

reAinding. — Western lumber prodnctaon. — Some considerations en rapid

trauyit. - Some modem law-making. — Steel-tired wheels a correction. -

Effects of a sleet storm on electric elevated roads. — A traveling plant for

treating ties with woodoline — Tbe Vice-Pretnident's fast run. — Railroad

legisluiiuu iu South Carolina. — Street Railroad cou&tructiou.
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No. Tom S6. HIn 1897.

The new rail for the Imperial Chinese Bailways. — Heavy consolidated

freight locomotive for the Northern Pacific. — Some studies in speed and

acceleration of varions motors — Export grain rates. — The iimita of

speed and frequency of trains in tnnnels. — February accidents. — Hearing

on M«w York grain ratea. — D«eliiott of the Snpreme Covrt in the case

of the Trant'Mlnonri firetght Asmiation. — Railroad iastmetion at IMirdiie

University. - Railroad and industrial ImproTement in Japan. — Locomotive

tests for the Illinois f antral. — Electricity on the Alley L, Chicago. —
Compressed air in Kailroad painting. — An English Bailroad strike.

No. 14. Vom 2. April 1897.

Electric motors at the Baldwin T.ocoinotive Works. — Compressed air ill

the Kojieka shops of the Atcl Topeka and ^t. Fe. — The Chapman

volt iire regulator. The wliiie rule as au aid to Railroad iieltl work. —
Fast and frequent tralhc in a tunnel. — The Anlitrust law deciiiiou. — The

bitaminoai coal trade at the seaboard. — An interesting passenger fare

decision.— Electrical egnipment of the Illinois Central. — The New Grand

Trank bridge. — The Pittshnrgh. Bessemer and Lake Erie steel cars. —
The Trans-.Missonri decisirm — The diHsentins: opinion in the Trans-Mis-

souri case. — The ventiiatioQ of the Arlberg tunnel. — fiailroad legislation

in North Dakota. — Valves of the Corliss type on locomotives in Franee.

~ A wheel dressing machine. — New loeomotiTos for the Danish State

Railroads.

The Railway Engineer. London.

Heft 206. Hftr/. 1897

(nnd Heft yo7:) Railway signalling. — Japanese Hallways. — „Trough-aud-

Trongb", engine shed, London and North Western Railway. — (n. Heft 207:)

The design and eonstmction of Railway canrisges and wsgons. — Locomo-

tire engines; tiielr design and cunstmction. — Details of express and other

loeomoti?e engines, Highland Railway.

HeftM April 1897.

Roofs, warehonses, and eonstmetional ironwork. — The new water scoop

or Pick-Up, Pennsylvania Railroad. — Details of express passenger engines,

Great Northern Railway.^ Electric interlocking, the block and mechanical

signals on Railways.

The Railway Newi. London.

No^ 17M—1786. Yom 90. Febraar bis 9. April 1687.

(No. 1789:) Railway receipts and expmditnre. — Aeeidente to Railway ser-

vants. — Tlie Metropolitan District Company's proposed extensions. ^ The
Ealnif? and Harrow and Hip;h Wycombe extensionfl, — The North Eastftrn

and cheap travelling'. ~ Railway hills tor IWl- — (No. 1730:) Railway ex-

penseM in the part hali'-ye&r. — The Norlh-Wtistern Railway strike. — Light

Railways. Dissolation of the American steel nil pool. — (No. 1781:)

Railway Companies' sarings banks. — The strike on the North Eeatem
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Kailway. — American Railroad systems: Chicago liarliiigton and (^uiiicy. —
Amerieao Bailroad aceonnti. — Blactrieity Tersus §team on Railways. —
Railwaj bills for 1897. — (No. 1782:) Aroeriean Railroad nysteins: Chicago

and North-\V«8tern Railway. — An Irish Channel Tunnel. — Railway bills

for 1>97. — No 1733:) American Railroad Rystems: Atcliison Topeka and

iJania Railway. — Continental steamboats receipts and expenses in 1896^

— Kailway extension in India, — (No. 1734:) Fiah traflic by rail in 1890.

—

Railway servant's wages. A national Railway mnsettnt. — Union Pacifto

Railroad. Railway bills for 1897. ^ (No. 17S6:) Blectrie Railways. ^
American Railroad pooling. — American Railroad bonds.

Revista tecuologico induHtriai. Barcelona.

Heft 1. Vom Jauuar 1897.

' Sustituciuu de la tracci6n animal por la el^ctrica en las tineas de la com-

pallia de transvlas de Barcelona.

Reyne geu^rale dea chemina de fer. Paris-

Ueft 2.

Note sur les wajfons k 20 tonnes de !a Compafrnie dn Nord. — La politique

de la irance en matiere de cliemins de fer .d'apres I'ouvrage de R. de

Eanfmann\ — Calage it distance dea pedales des appareiU automateurs

Anbine dans lea gares k service interrompn. — De la constrnetion de la

locomotive modeme. — Le ebemin de fer de TArlberg.

1897. Hett 3.

Note sor les eesieux cond^s de locomotivea formt'^ de plusieurs piocea. —
Note snr les machines et les appareils exposes par la Compagnie dn Nord

k Texposition de Rouen en 1886. — Note snr nn dispositif permettant d'dvites

le tracage prealable des pieces de bois h perces ou h rnortaises. — Voitnre

automobile, systome Serpollet, des chemins de fer de I'etat Wurtterabergeois.

— £xp6rie&ces faites sar la locomotive Schenectady de I'anlversit^ de Purdue.

pi* SeliaialapiiriMlitt. Berlin.

Now 5—7. Vom I. Min bis 1. April 1887.

(No. 5:) Die projekttrte Schwebebahn von Lotchwiti nacb dem Plateau der

„Sch8nen Aiissiclit" 'aus Dresdeiier XHcliridiren"). — 'No. t*:) Dio Klein-

babnen im preufsiscben Ab^eonlnetenhauiie. — Die elektrische ^'^traisenbahn

in hserajewo. — (No. 7:) Signal- nnd Weicbenstellwerke sur i)icherung des

Zngverkehrs anf Slaenbaiinett. — Die Kleinbahnen in Prenfsen. — Das

Walkersyitem fHr etektrische Strabenbahnen.

Dia Schweizer liabuen.

No. 8—15. Vom 20. F^brnar bis lo. April 1R9T.

(No. 8 n. 9:) Personenaufssuyf Matte-I'lattfonn in Bern. — No. 8:) Bnndes-

gesetz Uber Baa und Betrieb der scbweizeriscben Nebeubalmen. — (No. 10:>

Die meehanisek betriebenen Signal' nnd Weiekmstelliingen. — (No. il:)

Wen triffi die Verantwortlichkeit beim Nordostbahnstreik? — Die Roilegnng

des Streiks.— (No. 14:) Der Oberban der Jnngflranbahn. — Die Berecbnnng

Arehiv rar EifteabahawtMii. 1897 4g
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<ier Kiickkaiif»'ent8ch&digui)gen nach der bundearatblichen HotscbtfL —
(No. 16:) Oeber den Bm and die Kotteu dee JangfrftubaJmtaiiDela.

8ehwef«eri«c1ie Baiis^tni«. Zttrick.

H«ft It. Tom 87. HUn
Einfithmug von PArft1lel{;l6i»en in eine bestehende Knrve.

iSlaiil and £ii>cn. DUsueldorf.

Heft Yttm 1. Mirs 1807.

LokoniotiTfeii«rki«r«ii «ni Flufseisen.

Verordnongslilatt riir F.isenbahnen and SchifTahrt. Wien.

No. 2»'44. Voiii 25 Febniar bis 15. April 1897.

I No 23; I Koitinii«s.«ion fur Vprkplirsanlajjpn in Wien - ErCiffniiTic: nener

Eiseiibalitistrecken in OcRterreicb-Cngaru nnd im OkknpHtiotisgebiete im

Jabre 169&. — (Nu. 24 :j Sutat fiir den Staatoeisenbaburath i vergl. S. ftiiS

dieaee Hefte«.) — (No.S7:) Ant dem Oeeehiftsliericbte des ZentralaatM ffir

d«^n intcrnatiitiiulon Eisenbahntranspoit tiir das Jahr If)96. — (No. 440 Biwn*

babuTerkehr ini Monat Febrnar 1897.

VolliBwirfb-Hthaftliche Wotheiisrhriff. Wien.

Heft tiSl. Vom 26- Febroar 18&7.

Triestii VerlrehT «n Lande

Heft n!»4 V..ni Ifi. Ai>ril is^y.

i>ie Triester Eisenbabufra^e id der Wiener JHandeI«kammer.

JKjimaa'h miiiHCTepctM njTett eooCuieHix. (Zoltsebrift des Ministeriniaa der Verkolitt-

anstalten.) 8t. Peterabari;.

IfOI?. Heft 1.

I.>ic ScbBeerSuniemasicbino deH Incieiiienr burgowsky. Die Schwellen-

TriinkuTiL'sfiTistnlt dt r Kntbarinenbahn. Di*- ITi rsf»'!lun<r fineH aiitiseptiBchcn

.siuiieti m*i Napbta zuin Tr&nken tier EiseiibabQochweliei). ITeber die

VcrriDgcrnng der Kosten der mineraliscben BreunstofTe auf dem SsUichen

Tfaeile der eibiriacheo Kiaenbahn.

imi. I left 2

LV.liersicbt der aeitetia des Miiiisteriuma der VerkcbrsaDstalten bebufs He-

kampiuog der Cholera anf den Eiaenbahnen getroffenen Harinahmen.— Die

AbbKsgigkeit der kunfU||;en KriegfOhmnfc tod dem Zvstande dvt Sfien-

bahaen. — Die Spnrweite der Neben* and Kleinbabnen.

ZeitHchrift de» Qsterreichischen Iiiffein<^nr- nod Architekton-Vereini}. Wien.

No. 8—16. Vom 19. Febroar bis 9. April 1897.

(No. 8:) Ueber die Bediiigungen der gleiehflSnnigen DmokTertheiliing in 4ea

Fnndamenten. — Ueber die Begnlirnng der inaeren Stadt von Wien. —
(No. 9 n. 10.) Ueber deu Rau und Betrieb elektrischer Bahnen. — 'No. 10

n. ly-.) Dmckvertbeilung in gebrociienen fundameatfl&cben. — (No. 10:)
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Ein neti«« HoehbahBdystem. — (No. ii:) ITebar die Verwettdmig van Btalt-

trizitSf als bewegende Kraft bei Stadtbahnen. — Das Wftndern der Schienen
bei EisenbahnKleisen. — (So. 12:) Die projektirte Eisenbehn durch die

Muudscburei.

SE«ltidirift dee Verein 4«iit9fher Ii|{«iileiire. Berlin.

No. H-fr». Voiii 20. Febraer bi« 10. ApriJ 1897.

Xo. H:\ Die Lokomotiven auf der TI. bayeriscben Landesausstellung in

Niirnhpr? i«9f. (No On Die Einfuhruog des elektritcben Betriebee bei

der Hanibnrjf-Altonaer Zf Dtraihahu.

Z«it8ehrift dee Architekten- imd Ingeaieunrerelne ra BfUMwr,
Heft 15. Vom lU. April 1807.

Vch^T lie i.t>i8tuDg eilu ^ 7t|^'e^« der Baaptbebn, YerKlichen mit der einei

KieiubabDzug«« bei 1 m :Sparweite.

Zoiteelirifl fBr Rieenbahnen and DampfeehlJIkhrt d«r HalerrdeUaeh-iuifartMlMa
Monarchie. Wien.

Ko. Vom 21. Februar bis H. April 1S5>7.

No. 8: I)fr itsteTr^'i' hisrh-ungariacbe Eiseubahnrrrkebr ini Jahre 1896. -

Das Recht dpr Beinenden. — No. 9, 10. 12:) Die Betrifbserjrebnisse der

ungariscbeii Eisenbabtien ini .latirc — (No. 10:; Der answartige Haudel

in OevenatHiiden dee Sieeabehnbedarfee im Jabre 18M. — (Mo. ii:) Ane
Bnffland. — Unner Tarifbystem and desiea Eiiifltif» aaf den Verrechnnngs-

end Bitckvergtitiingsdient't. ~ (No. 12; Ein Streik der Angestellten der

scbw*»i5!Pri!»rhpn Nordositbahu. — EIfktrt«i hf-r Akk!irnnlatrirPtihr*ri»^b auf

SLrafseubabnen. ~ ^Nu. IH, 15:; r>er oHCerrtfichisch-un^'ariscbe Eiiseubahn-

Terkehr im Moaat Janiier IP97. — (N<^>. 11: Verstaatlicbuug der scbweiaeri*

eeben EiMubabnen.

Zeitschrift fiir Lokal- iind Strafstenbahnweeen. Wieabaden.

Jahrgane 1H»7. Heft i.

Die wirthscbaftliche Erschlielsuug den Riesen- and iHargebirges — Zahn-

radbahnen. — StrarseDbahnwisaenschafllidie Zeit- nnd Streitfragen. — Die

elektrische Ansitellnngsbabn in Budapest. — Die IX. OeneratTereammlnng

df 4 iiiterimtionalen pemtnettUn StrarBenbahoTereini. Die erite Oebirge-

bahn in den Vogesen.

Zeitadwilt (Qr Transportweaen nnd Stralkenban. Berlin.

No. 7—11. Vom 1. Hftn bis 10. April 1897.

(No. T:) Einfllhrnng dee elektritchen Betriebee enf den Livieo der Orofien

Berliner Pferdebabngesellscbaft. - No. 8:) Berecbnung und Absteoknng

von Dopppli nge'ii fiir nenr Ki^pjibaimanlagen. — 'No. 0:) Ueber 'lie ^or-

arbeiten fiir neue EiscDbaimarheiten. — (No. 9—11: Ueber den P»an uud

Betrieb elektrischer Babnen. Die Steigang Uer AulTabrten und die elek-

trisebe Traktion. -~ (No. lO n. 11:) Debar die Verwendung tob Elek-

triiitit all bewegliche Kraft bei Stadtbabnen. — (No. ll :) tJeber Betrieba-

•tffmngen an elektrischen Bahnen mit nsterirdiaoher Stromsnftthniag.
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Zeitoug iltiM VereiiiH <leuts< hei Ki!ieiibHhnv(*rwaltnnf(en. Berliu.

Ho. 15—31. Voin 20. Februar bis 17. April IR i?.

(No 15 17, 21,23,24:) Die BerAtbuugeii und Beschlltsse de? interiiationalen

Eisenbaliukongresses in Londou. — Die BetriebsergebnUae dcr preufxiscben

StuteeiieDbabnen in Jahre 1898/96. 7- (No. 16:) SitenbahnpMk^tTwkehr. —
(No. 17:) Dte Eisenbaknen im OrofsbonogCh. Baden im Jabre 1895.— (No. IB:)

Die WoblftUirtseiDrichtlingOn der preur><. StaaTseiseiibahoverwaltung.

(No. 10:) Die Giiterbewet^iitig auf ileu Eiscnli.ilr.ien Rul'-^lauils itii Jalire 1894.

— 'No 90:) JUngste EulwickluuK von Kanaka, iiislesuutlert; durch den

Biniiufs der EisenbahneD. — {So, 21 u. 25:) Statistik der Eiacnbabnea

OentaebUaida fSr das Botriebajahr 1896,86. (No. fl3:) Das neno bttrgerr

liebe Gosetsbneb and die Eisenbahuen. ^ (No. 93:) Bntriebsresultato dor

kiTriiL,'!. nnparischen Staarsbahnpii im .Jabre 1895. (No. 25:) Die Verkehrs-

veriialtnisse dtjs deutscb-siiilwestafrikaniscben Scbutzgebietes. — (No. 26:)

Macbaahmebegleitscbeine. — (No. 27—29 a. 31:) Aus Friedrich List's Eiseu*

babii>Joniiitl. — (No. 88 n. 80:) SUtistiscbo Naebricbten Ton don Bison"

babiioa dos Toroins dentscbor fiisenbabnTerwattanffon fttr das Eecbnangs-

jabr 1886. — (No. 81:) Dio Aendeningen der Betriebsordvang.

Digitized by Google



Erweiterung und YervoKstSndigung des preufsischen Staats-

eiMnbahnnetzM im labra 1897 uad BeiheiliguBa daa Staates

aa dam Bau von Klaiabaliaan aawia an dar Errichtung van land-

wirthschaftlichen Getreldelagerhdusern.O

I. ErweiteniBifr des Staatseisenbahnnetzes.

Naebdem du prenlnsclie StaataeisenbalmaetK anf Grand des Ge-

seizes Tom 16. Dezember 1896 (6.-S. 8. 216) darch de& Brwerb der

hessischen Lndwigsbahn and Hinzntritt ihrer innerhnlb Prenfsens be*

legenea Strecken am 1. Febniar 1897 bereits eine Erweitening erfabren

hat,*) atfllkt ihm im Jahra 1897 eine fernere Erweiterong dnrch Herfttellang

nener Eiaenbahnlinien nnd dnreli den Erwerb yon Thrilen des Aaehen*

Ifastriditer Eisenbahnnnteni^imens bevor.

1. Brweitenuig des Staateeisenbahnnetzes dnrcli Herstelinng nvner

BisenbaJuiiinieB.

Wie allj&hrlich seit dem Jahre 1879, so ist aach in diesein Juhre

dem prenrsischen Landtage mit AtterhOehster £rmftcbtigang vom 28. April

1897 ein Gesetzentwiirf') zngegangen zar Erweiterung des Staatseisen-

bahnnetzes darch Ilerstellnng neaer £isenbahnlinien. Derselbe enth&lt

zagleich — wie in den beiden letztvergai^^nen Jahren — eine Snmnie

znr Betheiligang des Staates an dem Ban von Kleinbahnen nnd — wie

im vorigen Jahre — an der Errichtung von landwirthschaftiichen Getreide-

lagerhausern, w^hrend die Mittel zur Vervollstlindigunf? des Staatseisen-

bahnnetzes wiederam im Extraordinariam des Etats vorgesehen siad.

1) Vgl. ArchiT 18S4 S. 115, 1886 S. 152, 1886 S. 322, \m ?. 218. 18BP S. 170,

S83, &67, 1889 S. 170, 1890 S. 28^ 678, 18Vi S. 258, im S. &66, 1883 S. 499, 1894

S. 808, 1896 S. 664, 1896 S. 689.

3) Ygl. AnluT 1887 B. 1.

*) No. 906 der Dmeksaehen dsi Hanses der Abgeordneten, inswiseben nater

dem 8. Jnni 1807 verabechiedet.
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Zm Herstollnng neaer EiaeDbahnlinien worden im § 1 unter No. I

des GesetzentwQifs Tom 28. April 1897 im ganzen 69416000 jf beantragty

nnd zwar zam Baa dor Lmien:

1. von StallupOnen nach Goldap die Summe von . B 476 000 Jt

2. von Ortelsburg nach Neiileiiburj^ die Summe von 3 72UU.U „

3. von Culm nach Uuislaw die Summe von . . . 1880000 „

4. von Scbwoidnitz naeh Gbarlottenbmnn die Somme
von . 3 660 000 ,

6. von Potersdorf nacb Ober-Polann (Grfinthal) die

Sninmo von 6180000 »

6. von GrftU i. P. naeh Eoeten i. P. oder Czempin

Oder einem zwiscben diesen Orten gelegenen

anderen Ponkto der Liaie Lisea—Posen die

Snmme von 8140000 ,

7. von GallieB naeh Falkenburg die Samme von . . 2800000 »

8. vou Wnlliii iiacli Swinemfinde die Summe von . 2160000 ,

9. von Biaukensteiu nach Marxgrun die Summe vou 10300UU „

10. von Kiederf&Ubacb nacb Rossaeh die Samme von 667 000 »

11. von Ebersdorf bei Sonnefeld nach Weidhaaeen

die Samme von 404009 ^

13. von Sebandelah nach Oebisfelde die Samme von . 2440000 „

1). vuii Triangel nach L'elzeu die Summe von . . . 3110000 „

14. von Muuster i. W. nach Coesfeld die Summe von 3 6iuuu0 ,

15. von Coesfeld nach Borken i. W. die Samme von . 1860000 ,

16. von Borken i. W. naeh Empei die Summe von . 2257000 „

17. von Wolfrath nach Ratingen CWest) die Samme
von 2070000 ,

18. von Kirchberg i. Iluusruck nacb Hcrmeskeil die

Summe von 7085000 „

19. vou Primsweiler uach DilliDgeu die Summe von . 1650 QUO „

zusauimeu 53428000 M
4

and fur Betriebsmittel

die Samme von 6988000

in^esammt 69416000 .#
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Die Aaswahl der eiozelneD neuen Liuien i9t in gleteher Weise, wie

bei der Toij&hrigen Yorlage, Yorzugs\veise aiich unter dem Gesichtspmikte

erfolgt, dafe den staatliehfln JKebeDhahnen zugleiib die Aufgabe zaftllt,

den zar Erschliefsnng angrenzender Yerkebrsgebiete wfinschenswerthen

Eleinbahuen den notbwendigen Aosebla£s an das allgemeine Eisenbabnnetz

zu erleicbtern.

8gmn)tliche neaen Bahnlinien solleii nacb den fQr Nebenbahnen be-

'stehenden Bestimmungen hergestellt and betrieben werden.

Die HerateUnng der einzelnen Linien iet wie bisher tod einer ange-

messenen Betbeiligung der Interessenten abhfingig gemacbt nnd demgemftfe

nnter BerucksichtiguDg einerseits der Leietangsf&higkeit der Betheiligten,

andererseits der f&r sie ana der Babnanlage zn erwartenden Vortheile be-

atinunt vorden:

1. dass fQr die nnter No. 1 bia 9 and IB bis 19 anigefiibrten Linien

neben der Einrftnmnng des Rechts anf nnentgeltliche Mitbenntzung

der Chansseen nnd sonstigen OffentUchen Wege der erforderliehe

Omnd und Boden, — und zwar fur die Linie nnter No. 5 nnr

beztglieh der preafsischen Iheiletreeice, — nnentgeltlicb herzn-

geben,

2. dafs zn den Granderwerbskosten der nnter No. 1, 18 and 19 anf-

geflDhrten Linien ein Staatsznschuls za gewfihren nnd

3. dafs zn den Banko8t«n der nnter No. 10 bis 12 anfgeffihrten

Linien — neben der nnentgelUicben Uergabe des erforderlichen

Grand und Bodeiis — noch ein nnverzinslicher, nicbt rQckzablbarer

Baarznscbnfs zn leisten ist.

Die Interessenten der Bahnlinie zn 1, 18 nnd 19 (StallnpOneo^Goldap,

Kircbberg—Hermeskeil nnd Primsweiler—DilUngen) wflrden nacb den an-

gesteilten Ennittlnngen bei ibrer onr beschrftnkten Leistnngsflhigkeit

zur AnfbriDgnng der gesammten, anf rand 691000 M bezw. 1060000
nnd 353000 m gesch&tzten Gmnderwerbskosten nicht im Stande sein.

JSe ist daher die Gew&hmng einer staatiicben Beibilfe in Anssicht ge-

BommeD.

Im tibrigeu stimmt die Fassung der fur den staatsseitigen Ausbaa

, der eiuzelneu LinioTi gestellten Bedingungen im weseDtlicheo mit dem
Wortlaut des letztjahrigen Gesetzes ubereio. losbesonders ist auch in

dieser Vorlage deu luteressenten der auf preufsisclieui Staatsgebiet be-

legenen Strecken die Wahl gelasseu worden, entweder den Grund und
Bndeu selbst der StaatsregicruDg zur Verfugung zu stellen odor cine

der Hiihe der aiisi hlagmiirsigen Granderwerbskosten gleicbkommende

Paaschsumme zu zableu.

44*
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Die Bahnlinien Blankenstein—MarxgrQn (No. 9), Niederfiillbach—

Rossach (No. 10), Bbersdorf—Weidhaum (No. 11) nnd SchaDdelah—

Oebisfelde (No. 12) li^en g«nz oder mm grofsen Theil in fremden Staats^

gebieten.

Die Bedingangen des Banes and Betriebes dieser Linien innerhalb

der fremden Staatsgebiete sind durch Staatsvertrftge mit der kOniglich

bayerischen und furstiich reoIiB-plaaischen Regierung jflngerer Linie vom

30. Jannar 1897, mit der herzoglich sachseu-kobarg-gotbaischen Regierung

vom 28. Januar 1897 nnd mit der herzoglich braiuwebweigiBchen Regienug

vom 26. februar 1897 vereinbart.

Wegen des Anschlasses der unter No. 5 bezeichneten Bahn von

Petersdorf nach Obcr-Polaun (Grunthal) an das Osterreiebische Eisenbahn-

netz bei Tannwaid siod die erforderlichen Verbandlungen mit der k. nnd

k. Osterreichisc'h-ungarischen Regierung; eingeleitet und, wenn auch ein

formiicher Staatsvertrag nnch nicht vorliegt, doch die fur die HOhe der

Anscblagssumme mafsgebenden Punkte bereits vereiubart.

Ueber die wirtbscbaftliche Bedeatnng der einzelnen Linieii ist aas

der fiegr&ndang der Gesetzesvorlage folgendes zn entnehmen:

Die von StallnpOnen nacb Goldap geplante Babn bildet die natur-

gem&fse Fortsetznng der anf Grnnd dea GeMtzes vom 1. April 1887^)

erbauten Nebenbahn Tilsit—StallnpOnen znm Anscblufs .an die Linie

Insterburg—Lyck. Sie hat den Zweck, den zwischen den Strecken Inster-

burg—Kydtkuhnen und Insterburg—Goldap gelegenen, etwa 1300 qkm

grofsen Grenzbezirk der Provinz Ostprcufsen dem Verkehre weiter zn

erschiiefsen und zagleicb eine fuhlbare Lficke im OstUchen Staatsbahonetze

auszufuUen.

Von der rnnd 51,9 km langen Bahn entfallen anf die znm Regiemngs-

liezirk Gumbinnen gehOrigen Kreise Stalluponnn (703 qkm, 46000 Eiu-

wohner) 24,7 km uud Goldap (994 qkm, 46 000 Einwohoer) etwa 27,2 km.

Das Verkehrsgebiet nmfafst eine Fl&che von 470 qkm mit 40000 Ein-

wohnem, welche haupts&chlich Landwirthschaft, Viebzacbt aod die damit

zasammenh&ngenden Gewerbe betreiben.

Die den Interessenten nnter Gew&hrung eines Staatszuschnsses von

376000 M zur Last fallenden Grunderwerbskosten betragen 691000

die kilonictrischen Baakosten — oboe Gnmderwerb nod Betriebsmittel

98300 M.

Die Nebeneisenbahn Ortelsburg— Nei den burg soil eine in dera

OsUicheo Eisenbahunetz vorhaudeae Ldcke aasfaileo« indem sie die anf

1) Vgl. Arcbiv 1887 S.
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Gnmd der Geaetze vom 25. Febnuur 1881 nnd 4. April 1884 erbanton

NebenbahnHnieii AUoisteiii'-Johtumisbnrg and A]l«iutoin—Soldan^) mit

€ioander verblndfli

Die Lftngd der Linie betr&gt ungef^r 66,9 km, woven elwa 87,9 km
wkf den Ereis Ortelsburg (1 708 qkm, 730Q0 BiowohDer) and 29,7 km anf

den Ereie Neideabarg (16B2 qkm, 68000 Einwohner) dee Begierongs*

bezirks EOnigsberg entfaUen.

Das Verkehrsgebiet umfafst etwa 910 qkm mit 38000 Bewohnern.

Die von den Interessenten zu uberueiimeiulen Grunderwerbskosten

betiageu 436 000 u/. die kilometrischen Baukosteu 65 6(T)

Die von Culm nach Uoislaw in Aussicht genommene Bahn ver-

bindet die Kn dotation Culm der auf Grund der Gesetze vom 9. Marz uud

18. Dezember 1880 erbauten Nebenbahn Kornatowo—Culm^) mit der

Hanptbahn Culmsee—Bromberg.

Die Linie liegt mit ilircr ganzen Lange von ungefiihr 19,s km in

dem zum Kegierungsbe/irk Marienwerder der Provinz WestpreoXsen ge-

hdrenden Kreise Culm (724 (jkm, 47 000 EiDwohner).

Ihr Verkehrsgebiet umfal'st rund 190 qkm mit 22000 Eiuwohneru.

Die von den Interessenten zu tragenden Gmndorwprbskosten sind

auf 219000 at, die kilometrischen Baukosten auf 67 200 of veraoschlagt.

Durch die von Schweidnitz nach Charlottenbrunn geplante

Linie soil die auf Grund des Gesetzes vom 8. April 1895 bis Schweidnitz')

fortzusetzende Bahn Breslau—StrObel durch das industriereiehe Weistritz-

thai ihre weitere fortsetzoog bis an die Bahn Dittersbaoh—Glatz er-

halten.

Die in ihrer ganzen Ansdehnung im Regierungsbezirk Breslau der

Provinz Schlesien belegene neue Bahn ist etwa 24,2 km lang. Davon ent-

fallon nnf den Kreis Schweidnitz (690 qkm, 97000 Einwohner) ungeMr
ll,e km, auf den Kreis Waldeabnrg (378 qkm, 131000 Einwoiwer) an-

geflUir 12,ft km.

Das Verkehrsgebiet umfalst rand 140 qkm mit 36 000 £iuwehnera

Die den Interessenten auforlegten Gninderwerbekesten betragen

483000 UK, die kilometrieehen fiankesten 151200 at.

Die Nebendsenbabn Ton Peteredorf nach Ober-Polann (Grfln-

thai) bildet die Forteetznng der anfGrand deBGesetzes vom U. Mai 1883

1) YgL ArdilT 1884 8. 115.

S) TgL AnhiT 1684 S. Il».

S) VgL ArohlT 18M S. 664.
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erbauttn Nebenbaha Himhberg i. Schl.—Peteradorf^) nnd wird bai Obei^

Polaon (Grftnthal) ADSchliifs an die Ostomiehiachefseits geplanto W«ter-

flUmiDg der Reichenberg^Gablonz—Tannwa!der Babn erhalten. Sie ba»

zweekt neben der EiBchliebiing des nordwestlicfaeD Abhasgs dee Riesen-

gebirges die Herstelliuig eioer neueii mmittelbareD Verbindong ScUeeiens

mit dem dicht bevOlkerteD, Indastriereidieii t^rdbohineii.

Die im ganzen etwa 88,8 km laDge Balm liegt mit 88,0 km im Kreiae

Hirschberg (696 qkm, 78000 ^woboer) dee Regteningebezirkes Liegnito

der Provinz Scblesien uad mit 1,3 km anf teterreiehiechem Gebiet

Das Verkehrsgebiet nmfafet, abgesehen von dem angrenzeodea

Tbeile NordbOhmens, nngefUir 60 qkm mit 7 000 Einwohnern.

Die den Interessenten zur Last falleaden Grunderwerbskoaten fur

die inoerhalb Freufsens belegene Theilstrecke betragen 580000 at^ die

kilometrischen Baukosteu (eiDScbliefslicfa des preufsischen Antheils an den

Anlagekosten der Station Ober-Polaun (Gruntbal) sowie die Grurulerwerbs-

kosten far die Theilstrecke von der Landesgrenze bis zu dieaer Station)

186 600 ^.

Durch die von Griitz i. P. uach Kosten i. P. oder Czempin ge-

plante Linie soil die Stichbahn Opalenitza— Gr^tz naturj^emfifse Fort-

setzuug uud Ausehluss an die Strecke Lissa i. P.— Posen erhalten. Die

EntRcheidunjj; daruber, ob die Bahn bei Kosten, i zempia, uder emem
z\vis( Ih [1 diesen Orten geiegenen auderen Pankte lu die Strecke Lissa

—

Posen einzuluiireii sein wird, bleibt vorbehalten, da ein endguitiges Ur-

tbeil in dieser Beziehnng erst nacli Fertigstellung der ausfuhrlidieii Vor-

arbeiten m^glich seia wird.

Die Bahn liegt mit ihrer ganzeii Liinge, welche, im i'alle der An-

scblafs in Kosten erfolgt, ungef&hr 28,8 km betragen wird, im Kegierangs-

bezirk Posen der gleichnamigen Provinz. Davon ent&dlen unter der

gleicben Voratissetzong anf den £reis Gr&tz (427 qkm, 34000 Binwohner)

etwa 7fi km, aof den Ereie Scbmiegel (654 qkm, 85000£inwehner) rtwa

8,0 km nnd anf den Ereis Eoeteu (607 qkm, 42000 Eiowohner) etwa

13,2 km.

Das Verkehrsgebiet wm&fst etwa 280 (|km mit rand 18000 Ein-

wohnern.

Die den Interessenten anferlegten Gmnderwerbskosten sind anf

143000 die kilometrisefaen Bankosten anf 74800 jf eraneehlagt

Durch die Nebeneisenbahn C aliies^Palkenbnrg soil die anf Grand

des Gesetzes vom 10. Hai 1890 erbante Nebenbahn Arnswalde—'Caliies*)

1) Y^l. Arehiv 1888 S. 176.

>) VgL ArebiT leOO S.m
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in ndrdlicher Kichtiuig bis nach Falkenburg 'neitergefUlirt urerden, nm den

mittleren Theil des zwischea den Strecken Ruhnow—Neu-Stettin und

Wulkow—vSchneidemuhl gelcgenen.Landstricbs, zugleich anch die Stadt

Mftrkisch-FriedlaDd an das fiisenbahnnetz anziischlierseD.

Die Dene Strecke wird eine Lfinge von ungefHhr 40,2 km erbalten,

woYon etwa 31,o km in den Kreis Dram burg (1 172 qkm, 36(X)0 Ein-

wohner) des Regierungsbezirks Cdslin der Provinz Pommern und 9,3 km
in den Kreis Dt. Krone (2157 qkm, 66000 Kinwohner) des Begienmgs-

bezirks Marienwerder der Provinz Westprenfeen entfallen.

Das Verkebrsgebiet umfafst gegen 640 qkm mit 13000 Einwohnern.

Die von den Interessenten zu ubernehmenden Grunderwerbskeeteu

betragen 284000 die kilometriscben Baakosten 69 70) jd.

Die von Wollin nach Swinemfinde geplante Bahn durcbquert die

Insel Wollio von der gleicbnamigen Kadstatioo der Stichbahn Wietstock

—

WoUin ab bis zur Swiuemundung, wo sie mittels Trajektbetriebes An-

Rcblufs an die Linie Swinemunde—Ducherow erhalt. Sie soil das Innere

der welches bezfiglicb des Verkebrs nach Osten und Westen bishcr

nur luf Chausseen angewiesen war, mit dem allgemeiaen EisenbahnneU

verbiuden.

Die Bauliin?:e der Bahn betragt uugetahr 30,8 km, ilire Betriebsl&Dge

(einscbliefslicb Trajektverbindung) etwa 32,5 km.

Das Verkelirsgebiet umfafst etwa 190 qkm mit 16000 Einwohnern

Die von den Interessenten zu tragenden Grunderwerbskostea stelien

aicb auf 85 000 die kiJometrischen Baukosten anf 70 100

Die Linie Blankenstein—Marxgrun bildet das kurze, noch fehlende

V^erbiudungsstuck zwischen der auf Grund des Oesetzes vora 11. Mai 1888

erbauteu Nebeubahu Triptis— Blankenstein^) und der bayerisrhen Staats-

bahn Hof-MarxErrfm. Durch diesen Anschluss soil nicht uur den preu-

fsischen Landestheiien um Ziegenruck und Blankenstein eine fflr ihre

wirthschaftliche Entwieklnng vortheilbafte Eisenbahnverbindung nach deiu

SQdtiii gewahrt, sonderu auch der ganzen Linie Triptis— Blankenstein erst

ihre voile wirthschaftliche BedeutuDg yerliehen und damit zugleich ihre

Ertr-AgRffihipkeit gesteigert werden.

Die Lange der zu bauenden Strecke betragt ungefSihr 5,8 km, wovou

eiwa 0,0 km in das Furstenthum Reufs jungerer Linie und b,'2 km in das

KOnigreich Bayern, Regierungsbezirk Oberfranken, Bezirksamt Naikv

(226 qkm, 22000 Einwohner), entfallen.

Da8 Verkebrsgebiet umfafst uber 30 qkm mit 5000 Eiuwoiinern.

0 Ygl. AiehiT 1888 S. 176.
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Die von den Interesstiiileu z;ui(esi< herteu Grunderwerbakosten be-

tragen 22 000 ur, die kiiometniichen Baukosten 177 600 y/.

Nachdem zafolge Gesetzes void 16. Jali 1895 das \Verraei8enbahn-

QDternebmen auf deii preufsisclien Staat iibergegaugeu ist'j sollen darch

die Anlage der geplanten Bahuliuien Niederfullbach—Hossach und

Ebersdorf—Weidbausen die Verkebrsbedurfnisse der zu huiJen Seiteu

der 13abnstrecke Coburg—Licbteufels belegeuen, von bayeriscben Gebiets-

theilen amscblossenen herzoglich coburgischen Landestheile befriedigt

werden.

IHe Bahi von NiaderfftUbaeh nach Rossach ist etwa 8^0 km, die-

jeiiige von fiberadorf nach Weidhansen ungelftbr 7,8 km laog.

Belde Linien liegen aussdiliefelich im Bozirk des LandratJiaamts

Coburg (477 qkm, 35000 Einwobner).

Das Yerkehragebiet der Bahn Kiederffillbaeh—Roaaach nmfaCst

rand CO qkm Flftebeniobalt mit 9000 Binwohoera, da^enige dor Babn

Eberadorf—Weidhansen rnnd 60 qkm mit raad 10000 ^inwohnem.

Die seitens der Interessenten Qbemommenen Grnnderwerbskosten

sind aDf 142<XX> nnd 70000 uK, die kilometrisehen Baukosten anf

70900 nnd 69600 ur gescbatzt.

Nach Abzug der von Oobnig zngesicherten BaarznschOsse von

2G0O0O nnd 240000 jt werden vom preufsischen Staate an Baukosten

fOr die beiden Bahnen' nnr noch 307000 nnd 194000 uir aufzn-

wenden sein.

Die von Scbandelah nach Oebisfelde in Aussiclit genommeue

Babn soil den von den Streeken Braunscbweig—Isenbfittel—Oebisfelde

—

Uelmstedt—Bratmsfh'weig hegreiizten, etwa 600 qkm grofsen Landstrich

dem Verkcbr weiter erscbliefsen und zugleicb eine neue Verbindung

zwisdien wichtigen Linien des preufsischen Staateeisenbabnnetzes her-

fitellen.

Sie erhalt eine Lftnge von ungefahr 29,9 km, wovon etwa 21,3 km
auf das Horzogthum Braanschweig nnd 7.0 km auf Preufsen, Provinzen

Hannover nnd Sachsen, ontfallen. In Braunschweig werden beruhrt die

Kreisc Braunschweig (513 qkn), 142 000 Einwobner) mit 3.6 km und

Helmstedt (798 qkm, 66000 Einwohner) mit 17.8 km, in Preufsen die

Kreise Gifhorn 8<33 qkm, '62000 Einwohner* des Regiernngsbezirks Liine-

burg mit 4,2 km und Gardeb'gen (1309 qkm, 66000 Einwoliner; des Re-

gierungsbezirks Magdeburg mit 3,7 km.

Das Verkehrsgebiet umfafst gegen 200 qkm mit rund 11000 Be-

wobuern.

') Vgl. Archiv 1895 S. UBS.
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Die Ton deo Betheiligten za tragenden Grunderwerbskosten sind aaf

298 000 UL geschatzt, wovon ungefahr 76000 m auf die in Preufsen und

222000 M aaf die in Braunschweig belegenen Theilstreckeo entCaUeD; die

kilometrischen Bankosten betragen 83600 m. Nach Abzng des von

Braunpchwfig zngesicherten Baarzuschusses von 176000 M werden noch

2 264U0ij M seitens des prenlisiachea Staates ffir die Bahnaol^ge aof-

auweuden seiu.

Die von Triangei nach Uelzen goplaiite Linie bildet die natur-

gem&fse Fortsetzang der auf Grund des Gesetzes vom 19. April 188G er-

bauten Nebenbahn Braunschweie"—Oifhorn—Triangei') nnd ist.dazu be-

stimmt, dem zwischen den Eisenbahnstrecken Sal?:wpfk'!~Uelzen—Lehrte

—

Oebisfelde— Salzwedel gelegenen, etwa 3 30tJ qkm grolsen Lamlstric^h die

za seiner Entwicklung nothwendige iSchienenverbindung zu gewulnen.

Die ganz im Regierung.sbezirk Liineburg der Provinz Hannover be-

legene 49,5 km lauge Bahu lui -hsrlineidet mit 6,G km den Kreis Gifhorn

(8tt3 qkm, 32 000 Einwoliner), lijil 27,5 kuj dea Kreit. iscuhagen 818 qkm,

17 000 Einwoimer) uuii mit 16,6 km deu Kreis Uelzeu (1 447 qkm,

46000 Einwohner). Zwischen Stederdorf uud Uelzen ist outer eotr

spradbeiider Brweiterong dieser Staiioiteii die Hitbemitziuig der Hanpt-

bahn vorgesekeo.

Baa Verkehrsgebiet umfabt etwa 500 qkm mit 113000 ESn-

vobDecn.

Die TOD den iDteresaeDten an&abrisgeDdeo Gmnderwerbskoeten

steUen sidi ant 215000 My die kiktmetriechen Bankoeten auf 68800 ur.

Die Linien HflnsteT i. W.—Cpeefeld, Ooeefeld—Borken i. W.
and Borken i W.—Empel bildeo eine snsammenhftngende Sehienen*

verbindnng swiBcken der Proviniialkauptetadt Monster i. W. und dem
Niederrbeiii, welcke bei einer Gesammtlfioge yon 110,7 km die Breeklielsiuig

eines anegedebnten, entwIckJnngsfUiigen Landstricbe derProTins Weptlal^

bezweckt.

Die nngel&hr 44,7 km lange Strecke MliQ$ter i W.—Goesfeld liegt

dnrdiweg [im Regiernngsbezirk Munster der genannten Provinz. Von

dieeer Lftnge entfallen auf den Stadtkreis Mfinster (llqkm, 57 OOQ $in-

wohner) 3,9 km, aaf den Landkreis Munster (849 qkm, 44 000 Einwohner)

24,8 km and auf den Kreis Coesield (763 qkm, 46 000 Einwohner) 16,5 km.

Die Liinge der gleichfalls im Regierungsf»p:^irk MQnstor liegenden

Strecke Coesfolfl -Borken i. W, betrSgt etwa 29,r. km uud vertheili sich

mit 16a km auf deu Kreis Coesfcld and mit 13,^ km aaf den £.reia

Borkeo (649 qkm, 63000 Einwohnerj.

1) Vgl. ArcbiT 1686 S. 822.
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Die rund 3r,- km laoge Strecke Borken i. W.—£mpel beruhrt deu

sam Regierungsbezirk M&nster gehOrenden Ereis Borken mit 30,o km and

den zum Re^ierungsbezirk Dilsseldorf der RheinproviDS gehOrenden Sreis

Rees (524 qkm, 69 GOO Einwohneri mit 5,6 km.

Das geaammte Verkehragebiet omfafet etwa 940 qkm mit 72000 Be-

wohneru.

Die von den Interes'^enten zu ubernehmend- n Gni^iderwerbskosten

sind fiir die einzeinen Linien auf 1003 000, 339 Ujj uikI 674000 M
veransehlagt, die kilometrtechen Baukosten aof 80800, tSQlCO nnd

61800 oi.

Die gepiante Linie son Wfilfrath an der auf Gruiid der Gesetze

vom 21. Mai 1883 und vom 19. April 1886 erbauten Nebeflbahn Apratb

—

VelbertO nach Ratiugen (West) an der Haupibabn DQsselriorf Speidorf

bezweckt den Anfschlufs des oberen Angerthales nebst Umgcpt nd. Sie

liegt mit ihrcr ganzen Ausdehnung von 17.3 km im Regif i ungsbezirk

DUsscldorf der Kheinprovinz and durchsclmeidtt deu Kreis Mettmann

{256 qkm, 81000 EinwoLiier} mit 7,3 km und den Laodkreis Dilsseldorf

(362 qkm, 75000 Einwohner) mit 10,o km.

Das Verkehrsgebiet umfafst gegen 160 qkm mit 90000 fitowobneni.

Die Ton den Intereasenten «i tngendeo Gronderwerbskoeteii ttelleii

sich auf 335000 .4r, die kilometrischen Bavkosten anf 119700 ur.

Die Nebeneisenbahn Kirchberg i. Hnnsrllck—Hermeskeil, welehe

eine Ferteetzang der auf Grand des Gesetzee vom 3. Joai 1896 zur

Ansftthrang gelangenden Sticlibelin Simmern—Kirchberg*) bis zu der

dnrch die Gesetze vom 4. April 1881 ond vom 10. Mai 1890 zam Baa

genehmigteo, bis Hermesk^ bereits !m fietriebe beflodiickeii Lioie Trier—

Hermeskeil Wemmetsweiier bildet, soli dem weitereo Aa&elilasse der

zwiscben Nahe and Hosel gelegenea, nater dem Namen Hmisrtick imd

Hoehwald bekanaten Gebirgslande dienen.

Inzwischen sind Hermeskeil—Nonnwdler and Wemmetsweiler—Lebaob

am 15. Mai 1897 erOffiiet

Sie erhftlt eine L&nge von nngefahr 61,R km, wovon etwa 6,9 km auf

den Krei:^ Simmern (571 qkm, 36000 Einwohner), 12,9 km anf den Kreis

Zell C372ql(m, 82000 Einwobner) des Regierungsbezirks Koblenz, 82,i km
anf den Kreis Ben)ka.stel (668 qkm, 46000 Einwohner) nnd 11,6 km anf

den Landkreis Trier (1011 qkm, 80000 Einwohner) des Regieningsbezirks

Trier der Rheinprovinz entfalieu.

Das Verkehrsgebiet erstreckt sieh anf rand 370 qkm mit 19000

Einwohnem.

>) Tgl. Archiv 1864 S. 116, 1886 S. 828.

^ VergU ArebiT 1896 S. 589.
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Erweiterong dies preafsischen StaatseisenbabBnetzes im Jahre 1897. $47

Die Ton den Interessenteli gegen Gewftbnuig eiiies StrntuEiisehiissM

onfi85000«tf anfeabringenden Gmnderwerbflkosten betragen 1060 000 uic»

die kilometrisdien Baakosten 106900 uv.

Nadidem in den Geeetzen Tom 10. Hai 1890 und 6. Jnni 1892 die

Enchliefsang dee sfidlichen Hocbwaldbezirka ndttels Nebenbalmen von

Hermeekeil nacb Wemmetsweiler*) nnd ven Bierfeld naeh TlirkiemlUile*)

genehmigt ist, soil dnreh eine Linie Ton Primsweiler an der entgenannten

Bahn naefa Dillingen an der Haaptbahn Trier—SaarbrQeken noeb das

ontere Primsthal dem Yerkebr erseUossea werden. JDiese Linie wird

zngleich eine abgekfirzte Verbindnng zwiechea dem Hoehwalde nnd dem
Verkelirsgebiete der Streeke Primsweiler--Wemmetsweiler einerseits,

sowie dem indastriereichen Saarbezirk und — naeh Ansftthrang der von

der Verwaltung der Reichseisenbahnen geplanten Bahn Busendoif—Dil-

lingen — aneh dem nOrdlicfaeh Lothringen anderereeito berstellen.

Sie Hegt mit ihrer ganzen Ansdehnnng von ungef&hr 13,3 km im

Exeise Saarlonis (444 qkm, 82 000 £inwohner) des Regierangsbezirks

Trier der Rheinprovinz. Das Verkebregebiet nmfafet etwa 160 qkm mit

87000 Bewohnem.

Die (leii Interessenten unter Zasicherang eines Staatszuschusses von

235 000 use auferlegten Grunderwerbskosten stellen eieb anf 853000 uK*

die kilometriscben Baakosten auf 98 900 m.
Die GesammtlSnge der neneu Eisenbahnlinien betrdgt 598,8 km; das

zu erschliefsende Verkehrsgebiet umfafst im ganzen 5 880 qkm mit 386 000

Einwohnern. Von den zum Bau der einzelnen Linien in Anspnieh zu

nehraenden Grund und Boden befinden sich bereits etwa 179 ha rait einem

Werthe von ungefahr 183 900^/ im dotnanien- uud forstfiskalischen Besitz.

Die Aufwendniigen fiir sSmmtlielu^ neue Buhtipu siud, wie schon oben

erwahnt, auf 53 428 000 M veranschiagt, wozu noch die dureh die bevor-

stehendeii Erweiteriiugen des Staatseisenbahuoetzes bedingte Venn* hiung;

der Betriebsmittel mit 10000 Jt ffir das Kilometer = 6 988 000 iiinzu-

treteo, sodaTs die Gesammtaufwenduug 59416000 M betr&gt.

8. Erweitenmg dee dtaateciaenbahnnetaes dweb den Brwerb Ten TInUsd

dee Aacben-Maatrlehter Etsenbabnantenehmeaa.

In dem mit AllerbOchster Erm&chtiguag vom 12. Mai 1897 dem.

prenbisehen Landtage vorgelegten Gesetzentwnrf*) wird fBr die Staats-

regiening die Brmftcbtignng nacbgesncht, nach Hafsgabe des awlscben

») Vergl. Archi? 1884 S. 115, 1890 S. m
Yttf^L AKblv 1880 & S68.

^ No. t88 der DmeksMhea des Hauica der Abgaordaetea.
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Preuijsen UDd Belgieu abgeschlossenen Staatsvertrages vom 16. April 1897

UDd des mit der Aachen-Mastrichter Hisenbahogesellschaft vereinbarten

Vertrages vom 10./27. April 1897 das Eigenthum der Aacben-Mastrichter

EiseDbahngesellschaft an der Eisonbahnstrecke Richtericb — prooTsisch-

Diederl^dische Grenze sowie das MiteigeDtbum dieser Gesellscbaft an der

Eisenbahnstrecke Aachen-Marschierthor—Richtericb and Hicbterich—Kohl-

scheidt—Eampcben zu erwerben.

Die Eisenbahniinie, welche die StSdte Aachen nnd Mastricht ver-

bindet, nehst ihren Abzweigungon von JSimpelveld iiaeb Kitclirath und von

Richteri' K iiach Kohlscheidt nnd Gnibe Karapohen hildrt eiueii Theil des

Unternehmeus der Aachen-Mastrichter Ei.seiilKilingebcllschaft. Sip liegt

theils auf preoTsischem, Iheils auf niederliiudischem Staatageiuel. Von

ihrem auf prenrsischeni Gebiet belegenen Theile stehen die Strecken vom

Rheinischen Bahuhof (ausschliefslich) iu Aaehen bis Richtericb, und von

dort bis Kohlscheidt nnd Kaiupcbeu iiu Miteigenthum, je zur Halfte des

prciiiiiiseheii Staates und der Aachen-Mastrichter Eisenbahngesellschaft.

die Strecko vou Kichtericii bis zur uiederlandiscli-preufsischeu Grenze da-

gegen im AUeineigenthum der letzteren. Den Betrieb fuhrt anf der Eiaen-

bahnlinie von Aachen bis Mastricht, also anch anf der Strecke von Aacben

bis ma Grenze, die YerwattiiDg des Grand Central Beige, weldie dafUr

as die Aaehen-Mastrichter Eisenbahngesellschaft eine Pacht von 660 000 Frcs.

bezahlt, anf der Sftreeke von Aachen fiber Richtericb bis Kohlscheidt nnd

Gmbe £&nipehen die preolsisehe Staatseisenbahnverwaltnng, welcbe jener

iGresellsefaaft jftbrlich 60V» der aos den Koblentransporten vom Wnnn-
revier naeh Ricfaterich nnd den Aachener BahnhOfen anfkommenden Frachten

entriebtet Die Strecke Aachen^Richterich nnd insbesondere die Aachener

Bahnhofe Marschierthor (H) nnd Templerbend (T) dienen also dem Betriebe

dieser beiden VerwaltDngen nnd werden desbalb anf gemeinschaftliehe

Kosten verwattet nnd nnterhalten, Bahnhof Marschierthor dnrch den Grand

Central Beige, Bahnhof Templerbend nnd die i^ie Strecke vom Marschier-

thor-Bahnhof bis Richterioh durch den preufsischen Staat,

Die von der belgisehen Regierung beabsichtigte Verstaatlichung der

T<m der Verwaltung des Grand Central Beige betriobenen Strecken bot

die erwunschte Gclegenheit zur Aufhebung des den proufsiseben Intere^^sen

nicht entsprechenden Gemeinschaftsverbftltnisses. In dem vorangefuhrten

Staatsvertrage wird der belgisehen ftegierung die Genehmigung zum Er-

werbe des auf preuisischem Gebiete belegenen Theiles der Aachen-Mas-

trichter Eisenbahn mit der Mafsgabe ertheilt, dafs der belgische Staat

das Ric^'Mithuin dieser Tbeilsfr*"-k«' sndeich nach der Inbesitzuahme auf

den preufsischen Staat iibertragt. Preufsen entbiudet d;ir;^egon den bel-

gisehen Staat ail^r Yerpflichtungen aus der preufsischen Konzessions-
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Iiwtitmuig 4et prearsisdhtti StMtoeiieBbabaneUes im Jahre 1887. 649

urknnde imd den imter den beiden EtseDbaluiTerwaltiuigen abgesehlosBenen

Vertrftgeo. Nach diesen bfttten uoBbesoodere die Aachen-Mastriehter fiisen-

bahngeaellsebaft and der Grand Central Beige zn den Kosten der noth-

wendig gewordenen Ergftnznngeo nnd ErweiterongeD der Aachener Bafan-

hofBaalagen einen erheblichen Beitrag leisten mussen. Mit RQdceidit

hieranf and da die Gesellscbaft bezw. der belgische Staat yod der Iftstigen

nnd ffir ihn nor kostspieligeo Verpflichtnng des Detriebes anf der ge-

nanaten Grenzatrecke befreit wird, hat aicb Belgien Doch znr Znzahlang

einer Paaschsnmme von 2000000 an Prealaen verpflichten mfiasen.

Aufserdem Qberniramt Belgien nocb die Zabloog von 240000 Frcs., einer

alten Schuld des Grand Central Beige an die vormalige Bergisch-M&rkische

Eiseubahugeseilschaft, der Kechtsvorganeprin des preuCsischen Staates.

Von dem Erwerb des Aachen-Mastrichter Eisenbahnnntemehmens

durrh den bclgischen Staat sind indefs die der Gesellschaft nach dem oben

Anpefiihrten znstehenden Rechte ausgeschlossen, uHralich das Mitoie:enthuni

2ur Halfte an der Eiseobahnstrecke Richterich—Kohlscheidt Kampchen

and der Anspmch auf oO'/o der ans den Kohlentransporten v(nn Wurm-
revier nach Ricbterich and Aachen j^Lhriich aafkommeuden Bruttoein-

nabmen.

Diese Rechte der Gesel!>irhaft werdcn nach dem mit ihr vereinbarten

Vertrage gegen eine einmalige AbGiniiiiii:.s3umme vou 1129 100 u5r ab-

geldst; auch wird der Gesellschaft die uuentgeltliche NatzunL' eines den)

prenfsischen Staate gehOrigen Hanses za Aachen bis zu ihrer Autiosuug^

spfttestens bis Ende 1943 belassen.

Die L&nge der neueu Erwerbsstrecke betrftgt:

a) von Bahnhof Aachen Eh. anaeohliefalich bia Bichterieh

Trennpunkt 5,9i km
b) von Eichterich Trennponkt bie Koblscbeidt 8,967 „

c) Ton Eohlscheidt bis Eftmpchen 8,464 »

d) Ton Ricbterich Treonpnnkt bis znr niederJftndiscb'

prenfsiscben Grenze > , . 2,7ii „

zasammen Id^OM km.

Im Auschlufs an die im Archiv 1890 S. 680 mitijetheilte Uebersicbt

folpt na hstehend eine bis zum 1. April 1897 fortgefuhrte Uebersicbt der

seit dem Jahre 1672

a) von Preulsen,

b) gemeiaschaftlicb von Preulisen and Hessen

erworbenen Eisenbahnen:



660 .£rweitebiBK d«s preaftiteliw SuaUeiseaUlanetzes iin Jahre 1687.

1 3 8 4 6

G e 3 c t z

vom
BescichDimg der Babn LHnge

km

Fllr

RecliiiuDg

Staates

betriftben

•eit dent

Die

AnflOfnng

Gesellschaft

ist erfulgt

ftn *)

Fflr

daa Aktieii>

kapiud

TOB

M

d.y&. 1872 • TaoDU8-£.

7./6. 1876 I Balle>C>neler E.

90./12- 1879

BerliQ-Stettiner E
Magdebnrg-Halberst&dter £.

HanDOTer-AIteobekaaer E. .

Cftlii'Mmdener E. « . . .

I

14.y9. 1680

26./2. 1880

7^1880

2876. 1888

13./&. 1882

BheiniHchc E
Berl ill-Potsdam- Magdcburger E.

Homburger £

Hessiscber Antlieil der Main-WeserE.
(vom beasiscbea Staate erworben)

Bergiiek-lllrkMe X. .

TLUrintrische E
Berlln-Gdrlitser £. . . .

Cottbnt'OrofseuUainer £.

H&rkisch-Poseoer B. . .

Rhein-Nahe E
Berlia-AQbaltiacbe £. . .

2471- 1684

17/6. 1884

Obcrschlesisclu' E
BreBlau-SchweiUmu-i-'reiburger E.

.

Reehte Oder^Ufer E
Altona-Kieler E. ....... .

Posen-Creuzburger E. .

Scbattiuburg-Lippesche Streckeu. .

(?oin FHntea T.Sehmmbiirg'Lippe
erworben)

Berlin-Hambnrger £. (eiaiehl. Ham*
burg-Berg«dorf)

Oele-Oseie&er E
Tilait-Insterbargcr E
Brcmhrhe E. (r. bremiscbeo Staate

erworben)

I

r) TOB PrenTsen
<i- 111 1Q70 0 143900

(15./5. 1872)

2-23, M 1./4. 1876 — —
C80./6. 1876)

961,«4 1/1. 1879 1/1. 1885 02145000
1 026,ie 1./1 1879 1./1. 1886 1O4 4OU000
268,o:i Wl> 1878 I.M. 1881 89806800

1 108, J6 Wl- 1879 1886 117000000

8 303,74

1 295, "8 1 .1. 1880 l./l. 188C 262 086 000

1., I. 1879 2/1. 1883 60 000000

17, is 1/1. 1880 1 /4. 1880 2 742850

(1/4. 1880)

65-10 1880 — —
(1./4. 1880)

1 Sd6,t4 1./1. 1882 1./1. 1886 210000000
503,«9 l./l. 1882 1./7. 1886 71 935 50)

318.1H l./l. 188.S 1 /I. 1883 33(iOO00<<

15t,:« 1./1. 1881 1./1. 1883 16000 OUO

281,«fc 1 /1. 1888 1./1. 1888 48600000
1-21,36 1 / I. 1884 2/1. 1864 26 049 0()0

429.5*7 1./1- 1882 l./l. 1886 6175000U

3 146,40

1 45r).32 1/1. 1883 1./7. 1886 84 570 «

W

000,37 1./1 1888 1./7. 1886 38 25OOU0
335,s7 1/1. 1883 l./l. 1886 46000000
206, 1/1. 1883 1 /7. lS8<i 16 450 000

200.91 1. 4. 1884 1 /S. 1884 85806000
24,32 1./4. 18^3

{»./!. 1834)

449,77 1 /I. 1684 1./7. 1886 15tK)0Oi»i

160.76 1., 1. 1886 1 /1. 1886 18 230100
63,^2 1 /1. 1884 1./7. 1884 9967000

185,92 1./4. 1888

8766,« (19./& 1884)
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7 6 1 9 10 11 1 19 18

sind Staatsschnld-

ersehreibangen
Selb8ticliQldii«rittth fiberDominttiie Anleihen;**)

ausge^eben znm

Kennbetrage von 5iiige 4i8i«e 4liige Si j( lire 3 J^tirew ft 'n"

ur UK jt i UK UK ux

erworbene Biseabakntii:
-

1 989900
-

1

WWU 1

/ esmooo
\ 10807800 1}

1~
1

—

68691600

—

08096600 '

*'
I

^.

mns000 4 160 532 200 49809800 19487900 1066000
40 013 UM> .

j —
176&0O0O0 2001^13000 120 775 200

1

1

4U2 463850 SOosToOO 998d0b00 4 965 750 2474 400
,

tiOOOOOOO
i

46071100 99964800.
r

1

—
1889400

1

!

t

li02 500<XX) ! 4 19870000 18 916600
,m 874 400

S9687800 ^

4 8153(>(K>0 15068800
: z4 81486400

15 75^1000 4 IfiTBflOO 656400 ? —
34 628 100 4 2 861 100 —

i

-
4341500 4 23 827500 ~

1

77086000 *
I

47881800 -

919489100 4 189604100' 86784400' 80880900 —
430S12&0 4 86760100 60892500 5547 600

,

— —
88 2&0000 4 16600000 9000000

, 1

-
. 424^^5,000 4 18870700 7560000

1
1

96886000 4 1900000/ —
18000000 4

05876000 4 84019100 16681960
Jl 532?jOO 4 3 00<>(KJO

5816850 451500
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^2 Erweiterung des preuisiscbeu btaatseiaeobahnuetzeA im Jahre 1897-

1 2 14 16 16

Oeiets
Boseichnaug der Babo

Selbst-

scQQicuierucD

ObmoiDinciie

ADleib«ii:**)

ZnitounsB

Baarer

Kanfprpia

hezw. baare

Zuzalilang

GesammU
leigtung'

des

StaatM

M

8./5. 1873 ' T«aiilM>E. . . .

7./6. 1876 I HiOle-CMteler E.

r Berliv'Stettiser E
I Hagdebarg'Halberstadter £.

20 /12. 1879
4 t^annorer-Altenbekener E
1

"
Ctfln-Mindener £.

14^ IWO
^1 BerliB*Pottdun-Magdeliiiis«r S. . .

SlWft. 1680
I

HomlrarcMr E

7/8.1880 HessisoberAjitbttUderMain«Weser£.

(om kestiiehen Stute erwarben)

Bergisch-Miirkiflcbe E.

Thttringische £. . . .

fierliii'GISrIitser E. . .

Cottbas'Grofsenbainer

Markisch-Posener E. .

Bbein-Nabe £. . . .

layft. 1883 ! B«rliii-Aiihaltis«he E.

2878. 1882

1

B4./1. 1884

n./6. 1884

I ObenehlMlicbe E
Breslau-Scbweidnitz Preibiirg«r E..

Rechte Oder-Ufer £. *

^

AltoaaoKieler £
I
Poaea^Crevsbvrger E
Sehftttmlatrf^'-Lippescbe Strecken . .

(omFilrsten v F^chaumbarg-Lippe

er^'urben)

Berlin-Hamburger £. (einschl. Ham-
bnrg>B«rgedorf)

OeU-Gnesener E
Tilsit-IoBterbarger £
Bremiacbe E. (?. bremiscben Staate

erworben). .

14»M0

190717000
222 447 300

40 013 100

829666 500

187&54 750

07 816900

1889400

371 317 500

46 596 400

81498400
2631400
2 B61 100

26 827 600

47991800

997490400

79 690 200

25 ROC 000

25 830 700

190000D

80660860
8000000
451 6UU

») TOD Preafsea
8588000 10011 100

41901700 412&I700

198919900
844 172 300

48634 500

606326500
8621400
1170000

11S9900
800000

1800000

1725000U

3 1S05U0

217 500

607 800

4998600
1912500
2950000

553 500

16000000

86000000

501 129900

197986900

8099400

17250000

63.5 847 500

183 600 800

64180900
IS 391 400

87 606 700

28776 800

19AOA8800

461187000
124 633 950

111 100000

68819200
97685000
18000000

132125850
14 532500

6366850

88000000
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17 18
1 18 90 81 99

attf I km
Das Grnndkapital

Uebernammtn*

Betri«bimiftt«l

D«m StMte rar

freien Terfncmy
aabeimgefalleiM

Aktiffonds

M

Bik]iMoc6

JL M
•nf 1 km
BAlmllnga

JL

Loko-

motiven
Waipaa

erworbdue EiaenbaiindD:
S0O84S 6866400 181887 91 411 1060 750

184688 4I86008QO 908007 79 1916 fi0568O

900987

886666

181488

468764

189888000

326 847800
7*JR1P 400

446656 500

190188

818092

271660

408862

' 806

884

60

619

4673

8548
1 117

17 028

8084448
19876748

863 486

Alt.A Ot/Wk
456 80S

in 791

911163

440640750

137885800

4819980

847084

486516

984888

1

507 ] 14 \m
141 I ^ 710

6 1 68

49111690

4611 190

116876

964877 18457000 869786

768

. 167

86

25

48

47

148

21607

8467

1870

806

888

757

8542

474 H87

364 510

170984
11B973

188 518

237 815

9806M

S47 600

116580900

84488400
17 631 400

46 3»il IfX'

49876500

88871800

486095

835325

908885
114119

1G4 6(K)

411319

988418

90203987
5868172

1544828

881876

1947688

9801948

810019

907806
380 783

280808

187061

684688

812069400

117610900
70f,OomH)

44 2b0 700

87005000

8188000

914484

188448
210200

148186

184189

181808

1

599 ! 14 668

181 1 8187
117 t 2718
64 1 051

31 < 698

1

•

1

\

900 ' 4988
22 472

8 1 185

85567768

5188718
7809811
1 580226

1295221

988 78B

00 390

118488

85880860
91980100

9718600

146868

132 OCl

180574

7788486
677 866

899081

188689 86866000 181778

J

1870 *) 488164
•) (Langwedel-

Uelzen)

anlilT far BiM&lMiwwMtn. vm.
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654 Srweiternog dec preufsMcben SUatseiteobfthnnetze* im Jahre it^.

1 3 8 4 5 6

Oeiets

Tom
£ A z i h n n n dfir BiLhn

1 km

F-ir

RecbnuQg
des

Staates

hetrieben

seit dem

Die

Aufl5>ung

der

Oesellschaft

iat erfolgt

am •}

Ffir

das Aktien-

kanital

Ton

M

1

356,6S 1/1. 1884 36000000

232,93

801,&i

l./l. 1888

I./4. 1884

1884

1./4. 1885
(27./2. 1885)
1./4. 1885

(27-/2. 1885)
1/4. 18.85

(27./2. 1885)

4^3(300

8800700

40600000

6erIi]i-Dr6td«ii«r fi. 181,06

191,N

1-/4. 1887

Wl. 1887

l..:i. 1-87

(8U./3. 1887)
176.1887

81500000

8960000

40,00

1./1. 1887

l./l. 1887

1./5. 1887
(30./8. 1887)

1./6. 1887

18000000

6 600000

83,11 l./l- 1887 1./5. 1887
(9a/B. 1887)

1710000

874. 1889

1

1 Bocholt-LandeggreDze(Winterswyk>

Biniuurok*Lud6«gr. (WinUnivyk) . 50,94
1

i./i.i88a

(177. 1880)

—

1

\

Wer>ihmeii'8diin>lk>Manar £.. .

8cUatwig^Holst«iiiisdie][«fiehb«ba

6,S8 l./l. 1800

1/1.1800

1/4.1800

—
(1./7. 1^)

177.1890

—

1
114808B0

1
23600000

WetfhoUtainiMhe E. 1./4. 1800 I 8S0O100
-

447,80

68,6& 171* 1885 1710.1886 18900000

98.97 1./1. 188fi 1710. 1806 18409800

1/1. Ib95 l.Aa 1806 19090700

878,>*

6umme a; 14 547,as 1598571800

b) Oemoinschaf tlich Ton Preafsen ani

16/12.1888
1
HMtitehe Liidwig8<BiMiiba]iii , .

I

Davon entfallen nach dem vor-

l&afig festgesteliten AatbeiltTor*

hiUtnitBe anf PnoTMii 146,«

l./l. 1896 179.1807 lUOOOOOD
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Erweiterong des preuffliacben StaaUeisenbahnnetzes im Jahre 1887. 666

•Ivd StaatBschnld-

ewchreibungen

Kenfibetrage toq

UK \%ig

0 10 11 18 i 18

Selbittclkiildiieriioh 11b«riioiiiiBeiie Anleihen:**)

- b)

4

6469Q0,a». 4

88906SBO

7518000 n
8160700 3.'

11814800 H
9 428600 3k

447 900 3k

a) 9176 600

IS 689000

S 100000

8400 000

96118800 <
—

— ! 19476000* — I

1668600 9958900

1486900

3600000

48000

I

9404TOO

14600000

9864000

8i

72000

(imtrmiiisl.)

19900000 ^8

11916400 \ 9

9015600 I 8

686600

8600000

160000

1401100

1800000

1600000

4480000

19687000

18860

9028 241800 — ri889H0 2f)0
'

7^000 1 86S616600, 389252100, 124805100
l(aiivenaiML)' I |

1250G55U
I

1065000

Heaten erworbene Eisenbahnen:

18O8500QO IS

87 800000 .

—

84088600

-
I

7880800

46"
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666 fowtitcnng dei ynnftuchai StutfebMbtliBaeUM in lalm 1897.

1 S 14 15 16

0«f«tB
Beceichnung der Bahn

Selbst-

Ubernommene

Zasatnmen

Baarer

Kaafpreis

bezw. baare

ZuaUvog

(iesaranit-

4m
StMtM

M M

I

19815MO — 19676800

9B./&: 1885 18W9000 — 10881000

MuT)»ter-ii'aBcutjiier J!j 3100000 a /'111 ml)

98./i.l866 86 lib 800 606950 69bii780U

IsmOUW

4681800 10788806

9a/8. 1887 1496900 19808MO

8800000 189000 181606Q6

48000 4868Q0

a/4. 1889
1 Bismarck-Laudesgr. (Wintarswjk) .

1 6954980 69B4W)

Wernshausen-Schmalkaldener K. . . 600000 600 noo

9./5. 1690
;

Scbleswig-Holsteiniiche MMickb»iin lOOOOOOO

—
168000

1400000

19572700

16 900 000

1

8SB80O 114400 84068(0

1401100 495000 14788160

16./7. 1895

1

4480000 674640 16851016

I 14197000 400660 985I8U0

SmuBe a) 9018665460 165680180 4909 567no

M) QeuieinBchafti i c h von P r e n f 8 e n n a*

16./12. 1886 UeBBische Lndwigs-Eisenbahn . . 98064000 7646600 930960600

DaTon enttallen nacb dem Tor-

Utifig festgestellten Aat]ieilsT«r»

968MO0O 9181714 65788714
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Erweiterung des preufsiichea StMUseueobabnoetses im Jahre 1697. 657

17 16 19 80 1 81 22

mnf 1 km
D&8 Orundkapital

BctiieboBittttl

]>em Sta«te sor

freien Verfttgunf

M
betnig

.//

anf 1 km
1

BaluiUbig«
Loko"

1 1 J V' V E ^ V li

Wagen

aniieinigei&iieQQ

AktiTfoads

M

35963 48 576600 186211 144 2442 8 8S0 981

86609 18642600 80876 88 612 760000

47947 8889700 146817 6 168 971966

197488 86616800 880969 M 889 8810086

110400 48976000 918881 80 466 1860619

88468 12871800 106610 91 486 516 541

80802 1(7 4110 AJU 4o)s 1007381

10200 000 255000 821 523 991

21468 1 76ouuO 76071 62800

lAt 4MI 6884880 101888 MM.

OV AAA 980600 188798 8 84 9D4V0

88907 91 466880 90884 80 610 516886

168891 8SB0O00O 887419 18 818 778861

84187 41B09BO 41688 9 89 899661

S16BB9 90871100 896888 19 190 708968

A fV loo 17 999800 191 678 90 228

lOS'JStJ 2'j 976 300 1 138 702 53 818 950000

888880 3730077 600

|

256412 5119 120944 196661 796

Hesiea erworbe&e Eitenbakaen:

888898 81t4714a8|ftT
1

806180 816 4811 4791486

449316 2006802
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658 Bnreiterang des preuXsuchen StaatseiseubabanetBes im Jahve 1807.

Anmerkiimgeiit

*> Der Zeitpnnkt des ITebergKiigM der Baba«ii la dM SigenthviB det StMtm
f 's'.'.i im allgemcineu niit dem Zeitpankte der Aofldtwder Gegellschaften zQgammen.

Wo dies nicbt zutrifft, int der Z^it^inr^kt det Uebftrgugei dw Bahneu in dm Siigan*

tbam des Staates in Klammern aiigegeben.

Die mit mehr als fiVa% Teraia«lich*'n Anleihen aind — soweit dies zu-

lasaig war — iuzwisciien in SVi'VoV^ Konaols koQvertin bezw. uacb Kandigun; baar

nurfickgezahlL Die dean noeh TWbUebenen Anleihen eind dec Haaptterwiltang d«r

Stentsecliiilden nur Verwiltiui^ flbowiesw woiden. Kwr die Anleihen der brenn-

•ehweigiiohen Eisenbabneii aind mit RQcksicbt darauf nocb im EtaC der Eiaeubabn-

Terweltttog verblieben, dafs das Eigenthnm dieaer Bahn noeh nicbt erworben ist.

a) Anfaerdem ht an die brHnTiichweigiache Regierang" eine j&hrlicbe Annuitiit

yon 2 26G 000 ^ aaf die Dauer ?oa 64 Jahren — ab 1. Januar 1869 iaafend

— ZQ zahlen.

b) Die Aktieo der braunscbweigischen Batan hat der btaac mit dem Erwerbe

der Berlln-Poudini*Xefdebnrger and Bergiidi-lIiiklMhen Kitenbehn er*

worben*

Bemerknngen:

1} Die NiederaohleelMh-Mlrkiiehe Bieenbehn ist dnreh Oesets TOm 81. X&rs 1868

(0.-S. S. 80) erworben worden. Daa StammakUetthspital von 8u XUlionen UK ist

bis znr gfinzliehen Tilgnng mit dVo u Teninsen. (Ende 1886/98 noeh Toriuuiden

7629 900 M.)

3) Die Pommerscbe Zentrai> and die Nordeisenbahn sind gemai's Gesets vom

9. Juli lb76 (G.-S. 8. 629) in uufertigem Zoatande vom Btaate erworben. Fiir die

Ponoiersehe Zentnlbahn tind geiehlt S907848^ Ji^ fftr die Nordeisenbahn 5 874 000 UV.

*} Das Sigentham der Qothaiscben Staatsbahnen Oothn—Ohrdmf (17,3i km) and

FxOttatedt—Flriedriehrodn (8,m km) hnt der Stent dnreh Geieu tob 11. Mni 1888

(G.-S. S. 119) gegen die Verpflichtnng ilbemonnien, daa Bnhnnets im Oothniaehen

Staatsgebiete anter gewiasen VoraassetzaDtr^n anszabaaen.

*] Mit deiu Frwfrh der Ob^T'^rhlesischeii Eisenbabn bat der Staat zugleich den

Betrieb und die ^'e^waltung der Stargftrd-Posencr Eisenbabu (Ibernommeii. ^'acli

vollHiandiger Tilgung der Aktien — 1. J&uuar iB96 — iat der Staat Eigenttaiimer der

Bebn gevvorden.

Das Eigenthnm der HeiningMisehen Stnatsbehntti von EisMd naoh Unter-

nenbmnn (17»m km) nnd von Hildbnxghansen nnch Friedriebshall (80^ Inn) lint der

Steal dnreh Gesetz Tom 16. Jnli 1895 (0.-8. S. 316) gegen einen bnaren Snuljpreis

Ton 781 S6iM« erworben.
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IBrwaitomg dea fceiilUMh«& fitaitadatnbthBnetses in Jahre 1807. 660

Im Anschlufs hieran nnd an die frtiheren MittheiluDgen des A^rchivs

folgt nachstehend die Uebe sicbt fiber den Umiiuigdes preuDnsehttn Eisea-

bahnnetzea in den beiden leUten ReohnimgqabraD:

DerUmluig des preitbiulien Staatseisenhnhnnetzes umfabte im

Beehonngsjalir 1896/97:

a) ffir dgroe Beehmmg Terwaltete Streeken .... 87867 km
b) im Hitbdttieb 1 »
e) fBr fremde Beehnong 63 „

zusammen 27 931 km

Hierzu verpachtete Strecken , . • . . 127 km*}

UDci preufsischer Autheil der Main-Neckarbahn 7 ^

inegesammt 28065 km.

Danmter an a bis e:

a) xwei- Tind mehrgleisige VoUbahneoi 10671 km
b) eingleisige YoUbahnffii 8488,,
e) Nebenbahnen (einsehli^eh YoUbahnen mit Nebeo-

bahnbetrieb) . . 8777 „ »)

zusammen 27 931 km.

Hierzu die aulserdem noch im fiau geweseneu imd zuiu

Ban Torbereiteten Strecken 2 322 „

insgesammt 80387 km.

Dem Betriebe sind ftborgeben im fiiseDbahndirektionsbeark:

1. Alton a.

Wittenburg—Zarrentin 12,oi km

2. Berlin.

Anschlufsstrecke fiir Personenverkehr zwischen

der Berliner Ringbahn und der Berlin-

Gftrlitzer Bahn bei Treptow 1,16 km
Anschlufsstrecke fiir Giiterverkebr zwischen

Rixdorf (Berliner Kmgbahn) und Nieder-

scbuu e w eide-Jobannisthal (Berlio-Gorlitzer

Bahn) . , 6,87 „

6,43 „

Chile die TeipMhtetea 117 km SdunabpurbahneB im oberschlwisehen Berg-

irerks- nod Httttenbesirk.

^ Hier^inter i» km Sohmalipurbahiifiii (Siifeld—UDteneabmim uad Hildbnrg-

baosen—friddrichali&U).
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QgO BrwiitMnng dw praU^iioliM 8tMteaiieib>hMrt«M In Jafcn 1817.

3. Breslau.

•Breslauer Gfiterzugsverbindunpsbahn neb5?t

Anschlusijeu Dftch MittelwAlde, Zobten and

Mochbern 17,17 km
* Hermsdorf (Bad)— Keudorf a. G. .... 12,i2 „

*LaabaD—Marklissa 10,80 „

Sorau—Benan 12,71 „
* Oberkauffang—Merzdorf 14|M „

* Jaa«r—Bohnsioek l4/^n „

81^ km

4. Bromberg.

Rogasen—Dratzig (Kreaz) 68,20 „

5. Caasel

Volkmaraeo—WolfhageD 11,90 „

6. GOfai.

Coiner Hafeubaliu 2,60

7. Danzig.

GmmeDZ^Bablitz 20^90 „

& BLbarMd.

*Rem8cheid—Hemscheid-BliedinghaaseD 2,4o „

9. Erfort.

Ifenebnrg—Lanehstftdt^-Scha&tftdt . . . 18,90km
*Lobemtoin—Lemntfahamroer 3,dO „

Georgenthal—Friedriehroda 10,10 »

LaiiehstAdi-<-Benkeiidoif 5,70 „

37,80 ,,

10. Essen a. B.

NOfdBdie yerbindungsbahn bei Heirsen . . 0|tokm

VerbioduDgsbahn Osterfeld (C. M.) — Ober-

banten (CM) 2,io „

8,00 „
11. Fraakfurt a, M.

*Der8cblag—Bergneastadt 8,16 „

* Die mil * bezeichnetuu Streckcn waren bereitA fiir ila« £«ciiuttsg^ahr 1805/96

zar BetriebserOffnuDg ia Aussicht geuouimeu.
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Xmit«nuig dM prn/liiiehaa StaatetliMbthiuietmi in J«]ure 1397. 661

ISl HiDoover.

*6ee8tem11nde—Caihaven 43,97km
*SpeGkaBbflttd—Bederkm 17,6i „
*Lage—Lemgo ^ „
Walsrode—Sdten 25^ „
Lemgo—Baintrap i? oc

,

113,88 km
13. Magdeburg.

Scbdnebeck—Blumenberg 25,3o „

14. Posen.

•Luadbwitz—Blotnik 8^km
Meseritz^Schwenn a. W. ; . l^i „
Schwerin a. W.— Landsberg a. W.-Brfieken-

Tontadt 24,38 „

51<4j|„

16. Stettin.

Schivelbein—Lutzig 20,io

zosammeu 459,S4km.

Ansdihifsbahiieii*) ftr nicbt Offontlichen Verkebr befandeii aich im

Staatsbetrieb 8377 mit 2067 km LOngo.

An Stationeu waren vorhanden:

a) Bahnhnfe 2 277

b) Hallestblleu 1473

c) Haltepunkte , . . . . . . 863

zasammen Stationeu 4613.

VnUit PriTatTerwaltuBg (einBchliefalich aufBerpreafaiBcher Staats-

Terwaltnng) standen nocb 2 166 km Betriebntrecken (daronter 995 km
YdlbahneD nnd 1 241 km Nebenbahoen) and 849 km Neabanstrecken^

znsammeB 2208 km.

Bas gesammte preufsische £isenbahnnet2 nmlSafste dabw:

a) Betriebsstrecken . . . . ii<3 231 km,

b) Neubaustreckeu .... 2 G71
,

insgesammt 32 902 km.

>) Ohne die ADsehlartbthnea dtr raf Prenfttn eatfillendea Streeken der heiii-

Bokea Lndwigt-EisenlMibD.
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662 Brweiteniiig des pnviUielieii 9t«aliei4«nba]uiiieti«t in Jahie 1807*

Die Staatsbabnen warden verwaltet von 20, seit 1. Februar 1897 von

2V) Direktionen, 234 Betriebs-, 74 Mascbmen-, 78 Werkst&tten-, 53QTele-

graphen- und 83 Verkebrsmsi^ktionen.

An Werkst&tten waren orhandeii:

a) Hanptwerkflt&tten 59,

b) Neben- „ 16,

e) Betriobs- „ , . .... 230,

zuijammen 305.

Die 2 166 km Betriebsstreckea der Privat- and aufserpreufsisolieii

Staatsbahneii war«n 68 TeraehiedflDOii YerwaltODf^ anteratollt

Im BechDiingBjahre 1897/96 werden tich die VeiUUtniBse folgieiidei^

mafsen geatalken:

I. Staatabaliaea.*)

a) Ffir eigene Beohnimg 29282 km,

b) im Hitbetrieb In*
c) fttr fremde Baebnmig .... 60 „ ,

znaammen 29 843 km.

Hierza verpaclitetp Stret^ken 127 „ ')

and preaijdscher Antheii der Miun-Neelcarbalm . . B ,

insgesammt 29478 km.

Damnter a bis c:

a) zwei- and mehisjieisipe VoUbahnen . . 11070 km,

b) eingleisige Vollljuhucn 8965 „ ,

c) Nebenbalinen (cinschl. Vollbahnen mit

Nebenbabnbetrieb) (259 km zweigleisig) 9318 „ ,

xasammen 29 343 km.

Anlserdem noefa im Ban nnd znm Baa orber^tet (da-

soblielalick der 598,8 1cm Nebeabatmen des OeseU-

entwoift Tom 2a April 1897) 2691km

inageaammt 82 169 km.

1) I>iirdi d«o Biimitistt dsr EiflcabthndiiektioB in

>) Die T«B Preaben m erverbenden Sireekmi der Auhen-MMtriditeff Umb-
balm Bind noch unter II enthalten.

^) Ebenfalls ohm die (186 km) sohmalsparigeii Bfthsen im oberMhlesisebea

Bergwerkg- und HUttenbezirk.

Digitized by Google



Brwdtoniag dei prmJUMkn StealMiMiibabBBetsM iv Jtkn 1887. 668

Ferner 8688 ADScblQsse fAr niehtftlfeiitlieheii Verkehr mit 2098 km
nnd Ml Stationon:

a) BahnhOfe 2871

b) Haltestellen 1685

c) Halteponkte 987

zusammeo SUtioneu 499Bw

n. PriTatbaluieiL

a) Betriebsst recken 2 345 km,')

(daruDter 9.35 km Voilbabuou und 1410 km
Nebenbahneu)

b) Neubaustrecken . . . . • . 468 »

ziuammeD 2 818 km.

TJmfaug des gesammten prenfsischen Eisenbahnnetzes im

BMhaiiDgsjahr 1897/96:

aj Betriehsstreckeu .... 31823 km,

b) Neubaustrecken .... 3 159 „ ,

insgesammt 84 962 km.

Die StaatsbahDBD werdeo im Jabre 1897/98 Ton 21 Direktioaen, 242

Betriebs-, 78 HaacbiDeo-, 74 WerkatftkteD-, 21 Telegraphen- mid 86 Yer*

kebraiDspektioDeD verwaltet.

Ad Werkst&tten sind vorhandeu:

a) Haaptwerkat&tten 69

b) Neben- „ 18

c) Betriebs- „ .... . . 242

znsammeD 819.

Die 2 345 km der Betriehsstreckeu der Privat- and aufserprea£si8cbea

Staatsbahnen sind 64 verschiedeueu Verwaitungen onterstdlt.

Wie sicb die einzelnen Staatsbabnstreeken aof die Direktioiieii, imd

die Privatbabnen aaf die Anfidohtsbeberden yertb^en, ist aas felge&der

TTebersicbt zn entaebmeii:

>) Obiie die road 88 km Uage, tob der StMUeltcabahaTerwaltuig gcpeohtefee

Strecke Altdamm—QoIIdow der Altdamin-Colbergflr Eiatnbahngiiellscliilt nad mnd
5 km der plUsiBcben Eiftanbahan.
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664 £rweiteruQg des preufsiiicheQ SUattteiaetibaliiiueUeti iiu Jalire ltid7.

1. 8taats«isenbaha-

Die eingetngenen Kilometenahlen anfMten die Verwaltnagilftngea der fBr dM Eeehawigftjahr

L &agen
' auncM. dar vscpMhtetan StrwktiO Ge-

Hauptbaknea
Neben*
babnen
(einschl.

Haupt-
bahneu

rait Neben-
bahnhetrieb)

km

»
a
a fiisenbahn-Direktiou

u
ci

P.

CI

kui

lu Vervvaltnng
lur

cigene iflremde

Rechniiug'

kiu
1 km

In

betricb

. km

aaniBt-

km

zwei-
und
mebr-

ein-

km

1

2
a

4

5
6
r̂

s
<)

10
11

1^
18
14

15
16
17

18
19
ao
31

Altuna .......

J)ftii7.i:^

Elberft'ld

Erfurt^)

Kssen a. Kulir ....
Friiiikfurt ft Ml . .

Halle a. SAnk- ....
Kattowitz^i

Magdeburg .....
Mams .......
^luniter i. Weetf. . . .

St. Johanu-Saarbrttckeii

.

1

41

13

1

16

•>

1

1 (WH)

VirV

1882
I 51)2

1 433
1 3H0
1 W14
1 (/.«)

1 017

1 *j;i4

1 # iu

1 272
1 5S1

] (iH3

HM
1 231

1 486
830

1875

23
1 4

13

15

5-
1

1

*

—

1 (323

1882
1 riS)2

1 446
1 3G0
IM)!
1 iicm

) 1 G17
>^31

1 .')*)3

1 'KJS

1 725
I 272
1 r>8i

1 t>83

>14

1 231

1 48o

1076

43r>

0U4
668
483
855
589
410
489
3Gi)

49«
7( »r>

si>7

832
47'.

3G7
884
349
393

464 1

909 1

713

1 5^
619
376
271
3->2

20»)

134

290
3t?2

s94

677
41>1

217
352
H19
49S

45
1004

475

48
866
733
32<t

449
883
468
669
43

49G
211
316m
997
447

146

340

598

SUIIITIIO

t)a2U: Maiii-Neckarbahu (pr.

Anth.)«)= (8^kiD) . . .

^Vill^elmsbavoll•01deIlbur;;er

Babu^> — [b2,r, kinj . . .

—

52

2f> 2H2

3

1

—
>)29843

8

--

U070

—
8965 2 9 313

I'davou

259 km
/.weigleisig)

ZUiiHUlUieU

Daza: yerpachtete Strecken .

127 no 29 351

127

Inagesammt 29478

8. BbenlMiliaoi

Kommissare

:

Eiaeiib.- Dii.-Frftfiidentt't)

Beg.*Prleid. in Sigwar

.

_ \ 2254
91 i

332
25

SvniBM -
1
-

1
9845

1
883 1 808 1410

Wieder-
1. Staaf?br\^ii'en nnd PrivatbLihnen nnter 8taell>

2. Eisenbaliuen uuter StaaU-Aofsicbt . . . .

OeaaauntlBage der im Betriebe beflndUeheB

^) Daso 12 km mitbenntEte Strecke (Soldau—IHowo).
>) £inaoltl. 48 km Sohmalapiirbahnen : HUdborghMuen—FnediicludiAll (80d»Jcn} nnd £is-

Avfaerden 186 km aehmaltparige BiiettbtAnen im oberaebleelaehen Bergwerkt* nnd
* Unter Verwaltung der nirektion der Main-Neckarbtihu zu Darmstadt. Dieselbe besteht

hessiaclien Ref^ieriiug, das zweite Mitglied von der grolaherzoglicli liadistbeii, nnd das dritte —
bnlin betraut — Mitglied vun der kOniglich preufaiscben Begierang ernannt \Tird.

Im Paektbdtrieb der groMenoglicken EieeabiJui-Direktion la Oldenburg. Ala Staata*
WilkelmdMTea^Oldenbnrger Eiseababa ist der Prisideat der kSai^ichmi Siaeabafctt'-Direlrtioa sa

4) Eiaieht 184 Aasehlflne der ebeneUeaitelieii Scbnaleparmbaen (84,n km).
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Verwaltnnga-fiehSrden

.

1807A^in Betriebe beAndlicben StreekeSf einscbl. der im lanfeoden EUt orgMebemen NeabanliDiea.
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666
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2
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5
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1

9
8

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1
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4
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4
4
4
4
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4
4
4
6
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4
6
5
2
4

8
9
4

9691 ^)868e •>)9088 2871 1686
I
987 4998 95908

I
8489 X249 78 74

7

1

I

51

X einscbl. Beutben 0..S.

9 ftlr Sciunalspax*
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-
I

-
utw 8taB«8-A«IUdit.

468
1

1

t

9259 2
91 -

4

488 i 1 2848 1 S

b olvng::
Terwaltnng 29478 km

2846 ,

BiiMbahneB . 81 898 km.

feid— Unterneubronn (18,0 km).
Httttenbezirk (erpacntet). — Eiotebliefalich 19 km Neubanstrecken.
aits drei Mitglieaern. von denen das den Vorsitz fuhrende Mitglied von der profsherzotlicij

zHj^leich mit aer Ausilbnng tltr Anfsicht Uber die in Preafseu beiegene Strecke der Main-N'eckar-

kommusar xar Wahrnebmnng der dieseeitigen Interesaeii and Oerecbtaame bei dem Betriebe der
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666 Erweiterang des pr«Q(ii{teh«n StMtseisenbahnaetMt im Jalire 1897.

1. Oktober 1807

1. - 18W

Yon den zwr AnsfAhrnng gesetztich geDehnugten NrabaastreckeD nnd:

A. Zur BetriebserOflfnuug im Laufe des Rechuuugsjahres 1897/98 in

Aassicht genoininen:

!• Eiseobahndirektionsbezirk Alt on a:

Zftirent in OldMloft (TbeUtfcreQkeHageBttw-LMid—

Oldesloe) 50^ km 1. Juli 1897

HoUenbek—M6lln » . U,m „ 1. „ 1887

62,n km.

2. Eisenbahndirektionsber.irk Berlin:

Durch AnHban der Berliner Riogbahn nebst An-

Bchlussen and Verlegong der Berlin>StettiQer

Balm, swiscben dam Stettinar Bahnhof in

B«rlin vnd P«akow UiOikm l. April 1897

8. EiBenbahndirektionsbezirk Bre sian:

Strtbel-^cfaweidBits flO,ir1na

Olate—S«itenbfli|r -

d4»TTkm.

4. BiBenbahodicektioosbezIrk Caesel:

Dnderttadt—Ldaefelde 18^ km i. Jali i887

Wolfhagaa—OberraUmar (Caiaal) . . 1. , 189T

6. EisenbabttdirektioDnbezirk COln:

C6ln*SI)r«iifeld—Oreveutvroidi SliOikm 1. Oktobar ifl07

6. Eisenhahndirektion.sbi'zirk filberfeld:

* Sotingen-i7Ud—Bemscheid 11,m „ l. Jiili 1897

* Osbergbaasen—Wiehl 9,m) . 21. April 1897

2U,M km.

7. Eisenbahndirektioiisbezirk Erfurt:

Vcrbindttng^sbahn zwi«"'ht^n d-T Thiiringer- nnd

Saaibahn anf JBabnhot Urouheringen . . .

Lmmitabaiiimer—Blankeniteia

tLavobattdt—Sehlattan

Zeiti--€ambiirg

1,51 km 1. April im
6,os „ 1. Oktobar 1897

1. 18>7

1. • 1897

7,00 « 1. n 1897

13,i»» . 1. m 1897

75>aftkm.

* Dia mit * baseidmataa Stra^aa varan baraita flr daa Badmongsjahr

18D6/97 mr Betrlabaardiibiiniir in Ansiiobt ganomniaii, beaw. im Etat TorcaaabaiL

t Did mit f baaeiebneten Straekaa koantan baraita gans odor fhailwaiaa vor

4«m 1. April 1887 dam Batriaba flbargabaa wardoi.
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Erweiterong des prenrsiscben SUaUieisenbahnnetzes im Jabre 1897. 667

8. fiiseDbahndirektionsbezirk Essen a./Rahr:

tVerbindnngsbahii Osterfeld (C. H.)— Oberhsnsen

(0. H.) Siwlni 1. jQli 1897

9. Eisenbabndirektionsbezirk Frankfurt a./ll.:

Fri II pr^—Hung^en 23,«okin 1. JaU 1897

Beienbeim—Nidda . , • . 19,»i> , 1. ^ 1897

48*10 km.

10^ BSa«iibtbBdirektioD8beiiik Halle a./S.:

Bitterfetd—StniDidorf 20,4o km 1. Oktober 1897

11. Eiseobahndirektioosbezirk HannoTer:

*} Sehieder-^Blomberg 9A9km 1. Jvli 1897

12. Eisenbahndirektionsbezirk Eattowitz:

An Scbmalspurbabnen:

Dombrows—Kwrf 2^km i. Juli 1897

;F«rti«traiig d«r Stndce Poremba^Glei-

witsdweh dittSttdtGleiwits . . . 8|W « 1. Jtmi 1897

Lvdwigsgliick—Sosnitza 6{,it ^ !• » 1897

Poremba- Julienbiitte bis eom AatchlnA

der Brandenbarggmbe 6|M „ lb. Mftrs 1897

13. Eisenbahndirektioosbezirk Mainz:

Gaa-Odenikeim—Otthofeii 18,7skm i. Mai 1897

OithofMi—Bh«nd1lrkheim S,n « 1. , 1887

Dinnttadt (BoiciihOhe)—Or. Zimmen ..... 18«w « 1. « 1807

34,&9 km.

14. Eisenbahndirektionsbezirk St. Johann-Saarbrucken:
Hermeskeil—Nonnweiler 8,:iikm IB. Mai 1897

Nonnweiler T plmch . 36^ „ 1- Novemb. 1897

Lebacli - Wemmetsweiler 17,S0 „ 16. Mai 18W
Nonnweiler—Turkismiible 13,J6 „ 16. » 185>7

T«vl>fadiiiigib^ b« Koiiiiw«iler . o,»6 „ i. No?wBb. 1897

76fi»km.

15. EisenbahodirektioDsbezirk Stettin:

f8«lilT«lbei]i—Poliiii ia4|mkm 1. April 1897

(Anfserdem Hafenbabnen in StolpmHade mid

CrampaS'SafaaiU.)

ittcgewmmt B0S,i9km.
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^68 Snrtittnuig 4m preubiiobra 8tMti«is«ik«hui«liaB im Jahi« 1807.

B. Aaiserdem noch:

>(a) im Ban,

b) zum Baa vorbereitet:

1. fiimiibahndirektiaiMbezirk Altona:

xPattbn^/TlagldF—Soaderbuir 6(K»kii

2. EisenbahndirektioDBbezirk Breslau:

XBolkeabain—Herzdorf lT,a> •

Koberwitz—Heidersdorf «

Petersdorf— Ober-PolaTiii (Griinthal) 94,9o ,

Schweidnitz—Charlottenbrtmn 28|80 ,

(Aufserdem Hafenbahn bei Maltscb.)

93^ km.

3. Eiseiiltiihii liiektioDsbezirk Bromberg:
Callies-Falkeabarg 40,8o km
ScbOnsee—Strasburg i. Weatpr 60,m ,

80»7«km.

4. Eiseobahiidirektionsbezirk Cass el:

Corbaeh—Frankenberg Sl.iokm

Weidenhaosen—Herboru 28.40 ,

MM*km.

5. EiaeDbahiidirektionsbezirk COln:

Kreman—Heimbaeli 8^km
Trompet—Olere tijm •

6. ^senbahndirektionsbazirk Danzig:

B«nat—C«rtb«as kM
xBtttow—Berent 49;m ,

Biitow—Leba 86^ n

rnlm—Unislnw

.

19^ „

>< Jablonowo— liiesenburg mit Abzweignng nach Manenwerder . . 74,w ^

Konitz— LippUBch M,^ «

'<Rheda—Putiig 19,m ,

329,00 km.
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Erweiterung de« preuXsuchen iitMtseuenbfthniieUea im Jahre 1887. 669

7. EisenbahndirektioDsbezirk Elbe rfeld:

xprSndenberg'—Unna 12,6o km

XLnua— CamfeD „

Wipperffirth—Marienheide 13/xj »

Wfllfh^—Batingen (West) 17^ ,

8. Eisenbahndirektionsbezirk Erfart:

BlankeQstein—Marxgriin 5,»o km

xDenben—Corbetha 24,so ,

XFrankenhaasen (Kyffh&nBer)—Sondershaiiseii 20,40 „

Eberadorf b./Soniieieid—Weidhaoaen 7,m „

XKttppeladorf—Stockheim 12fio „

XNtnmbiurg a^S.—Deuben 21,«o „

lVM«rl1iUbMb—BoMMb 8,oo ,

xObcnottenbM^—Kfttiditttte mit Atawei^nng nadi KfinigsM . . 29,90 „

xprolMtaell«^W*U6kdoff . . .' . 15,80 „

XBipp«di>PMenw—Plafprite-Iiisdemii nit Ataweignng D«eh Har-

knutidl MiM «

171,80 ka.

9. Eisenbahndirektionsbeiirk Ssaen a!/Biilir:

XDMrttfeld->-DorlDiiiiid«if«ld O^km
XYerUiidiiDgtbalis swiadiMi d«ii Streeken OontMd—Hackiid* W.

nnd Dorttfeld—DortDimd Bb O^tt .

1,77 km

10. EiMubahndirektionBbezirk Frankfurt a./UalD:

Friedridiidorf—Friedbfli^ ii/HMswi . ItMokn

XLollar—lioadoif . 19j» «

XKiedef-Gemflndtii^Lttdefgrrase b«i Niedet-Oileidw ..... U,w «

xSalnehliff—SeUiti 1<M» «

LankMb—Mllflke 11^ «

LMiterbftdi-^Qfebenhiln-Oniitfrtd 87t>« n

Offflnbaelittr Hallnibalia SM* •

(lveb«&h«iB-Cnu«f«ld—Mtn SS^ »

• ' 118,00 km.

• « • • •

11. ^aenbahadirsktionsbezirk Halla a./Saale:

xB«Mk»w—KffalgtwwtwkMMa d9|Wkia.

AnUr fitt BMibataiMMa. l»r. 4A
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^70 ErwttteroB^ dM preifilKdita StMltelMBbtlmiMtiM im Jakn 1807.

IS. mMuibalmdirektionsbezirk Hannoven
xBranexTllrde—BneUiols tn^wkn

XB11sd«>~SQUiig«ii 0MB «

xOandtnlidiii—Else nit AlMwelguig Meh Dlliigwi Ujn .

XGeestemfinde—Stade 9^ •

Paderborn—Brftckwed* 89|M «

Soltaa—Bachholc 44,10 »

SuUageii—Baatom SCMo »

848^ km-

IS. Msenbabadirektionsbezirk Kattowitz:

XChonow—Eattowits lOyooitm

><Co8el—PoInisch-NeBkirch 16|M «

SalbttKadige EinfUhrnng der Bahnstrecke Grosehowitz—Or.Streb-

lite in den Bahnhof Oppela (Oppeln—Borsigwerk) .... 4,te ^

Jellowa—Kreiubarg O. 'S 25,ao .

*u Benthen O./S. —

^

XHorfeiiroth 1^^^^^^^
—^Kaif 18««i «

69.SS km.

D&zn Scbmalspnrbahnen

:

Qleiwitz—Hiittenbof mit Anschlofs an die E«g6iiseheidt-

schen Werke in (ileiwitz • « ItTokm

Zn Terlegende Streeke:

jQliaahfttte—Benfbea—Knf S,ra .

zasamtudii h,*o km.

ti. ESsenbahndirektionsbezirk EOnlgsberg L/Preufseo:

XAagerbnrc^-Ooldap 49^ km
XG«rdait«n—Angerborg 86^ ,

LOwenhagen—Oerdauen tnju «

Oitolsbmg—Haidealmig 06^ «

xBothflieOi—Badoiauij es^ta «

8taUiip0n«B—G«ld«p 6I390 «

xzinlea—BotUUefi 8S»u ,

4ia,Mkn.

EuenbabndirektioDBberirk Uagdebvrg;

8«ha]idflla]i~0«biifelde SMtkm
Triangal—U6li«B 4IM« ,

> 7^10 ka.
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16. fiiaenbahndirektionsbezirk Mainz:

XBieber—Dietsenl)acb lOvwkai

Lorsch—Heppenheim—Fflrth 22,50 „

XM^rlenbach-Wahlen 16,oo «

BhdiidflTUi«inH-Han»--6tnit«rtbhtm 16^ »

Simmeni ^ {T~ 25,7o «Castellaun *
"

xUndenh6im-Kdng«niheuu—ilierttdin 12,oo «

Worms—Oandheim 10,i« »

Ob«trod«m—Drti«idiMkaiii—OffiabMh (28>»km) mit Abiweigniig

I>r«l«idi«iiliftia~Ii«BgeB Balmhof (6«od km) vaA SprwdliageB«->

Laif«ii (8/»km) i 86|>ii »

148,7tkB.

17. £ist nh ihodirektioDsbezirk Mdnster i./Westfalen:

Borkea i./W.—Empel d6,so km
xBrilitii—OMeke 48,to «

CoMfeld—Borken i./W 39,10 „

XPaderborn—BUren 1 . . . . SUfio n

MfloBtar i/W^Goesfeld 44,w «
'

188|Mkid*

18. EiseDbaluidirektionsbezirk Posen:

xBrtttkeiiTorstadt a./W.—Ltndtberg a/W. (Rottstreoke MeieriU^
LuidBberg a./W.) Oju km

OritB L/P.— L/P. odw Cittnphi 8^io ,

19. Eisenbahndirektiousbezirk 8t. Johann-SaarbrQckeo:

Kirchberg i./U.—Hermeskeil 61,8o km
Primiweilar—Dillingen 18^ „

75,10 km.

20. JSiflenbahndiroktionsbeziik Stottin:

xBritz-Fttrfltenberg i./]l«eU 79^«kai

xLichtenber{?-Friedriohafeldft—WrieMB 11^0 • 55,<«o „

XStettin- Jasenitz 29,iM „

XTemplln—Prenzlan 89,m «

WolUa—SwinamHiide 8(Ma «

S97,Mkm

lugiSMamt SOBlfitkni.

Auf die Provinzen und trenidtu Staatsgebiete vertheilen '<i*^h die

Betriebsstrecken des preolsischen fiisenbabanetzes im Reclmuagsjahre

1897/98 wie toigt:

46*
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()72 £rweiteroiig des preafsischeu hUataeisenbahDiietzeB im Jabre 1897-

Provinzeu

bezw.

fremde Staatsgebiete

1. Staatieisenbahn-Yer'
Direktions'

a
o

.3-

13

1

S 1

W' a

1 I is l| J Erft
d
w

Kilometer

Gestmmtllliige (bbi Bnde des

Etatsjahns 1897/M} . .

Baron avf:

A. die Prorinsen

Ostpreufsen
Westpreufaen ....
BraDdenbur^ (mit BerUm)
Pommern
Posen
Schlesien . ... ... .

Sachseo
Schle8wig-Hol«telii •.

Hannover ......
Westfalen .....
Hessen-Nauail ....
BbeinproTini ....

mit flo1»6nsoll«ni

223,S5

1129/4

8d,4»

599|W,188B,I6 lB91,e6 1446,15 1S60,«

258,00 —
599,36 80,71 296,95 —
— - 114,11 -

I

-
— - 928»ao — —
— ;i79»,7^ — — —

— 163,i» —

A. Prenfsen:

B. Fremda Staattgebiete

Eliab-Lothriiigen . .

Konigreich Bnyern . .

Sachsen . .

Grorsherzogthnm Baden
„ Hessen ....
„ Mecklenbarg-Sebwerin
„ Sacliseii -Weimar
„ Mecklenbur^-Strelitz

„ OMenburjj ....
„ Ltuieuiburg ...

Heisogthum Braunschweig

, Sachsen-.Meioingeii'H

„ r, -Altenburg.
-Coburg^otba

„ Auhalt
Fttretenth.ijcbwarzb.-Rudolst

Schwarzb.-Sonderah
Waldeck. . . ,

„ Reufs j. L
„ Reufs ft. L. ...
„ SchaunilHir<;-Lippe .

p Lippe-DctiDold . ,

Freie Hansestadt Bremen
. 0. Bansestadt Hamburg
; „ Lttbeck

KOnigreicb der Niederlaude
£nieerreich Oesterreioh-rnu

l466,w'Me,3«

— 329,M —
— 205,;.o —
—

i 699,x3i 8,65- 1846,4«

I808,si

26,tt

1054,11

lOOMi i6i6,Bi|ni^

397,79

- 608,«: -

1880,16,1601,66

i

1287,961860,11

i

583,4o' - W—
1

68,w
666,»»i — m»

1608,11 lOOMt Wkfim/^

l«i»l

3,17

7,:? -
29,if —

I

8,00 —

267,611 '

ISM?
6,W; -

,

-

240,77

52,74

268,9»

25,93 —
8,77,

-

B. Boeammen 187,08 — l,w

8a,i«

68,^3

68,061

47,so

8,09

—
J

2»40| —
.

— ' - 6^

168,M 9,61 — I _ 1064,11 6^
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674 Erweitenuig de« prenTvuclieii SUAtMiienbabnneues im Jthxt 1887.

Die Aufwenduugen des Staates fur den Bau aeuer iiaiiiieii i^eit dam

Jahre 1880 stellen sich wie folgt:

A, Linien fflr BechauDg des Staates:

II.

ni.

IV.

V.

VI.

vu.

vm.

setz VOID 7. Marz 18a)

It 99 21/Mai 1868

9. M&rz 1880
»» 19 la j&ezbr. 1880

n 99 4. April 1884

n » 26. Pebraar 1881

n 19 2a M&rz 1882

n »9 1^. Mai 1888

n 99 21. 9, 1888

»» »9 10. „ 1890

9> 21. „ 1888

»« rt 10. „ 1890

99 4. April 18S-1

99 20. Jimi 1891

n 19 7. Mai 1885

)» If a April 1889

j> >} 10. Mai 1890

99 n 20. Jimi 1891

Llagtt

d«r

Bahnea

km

Vom Staate auf-

gewendete and

BOoh aallniwMi-

deade Betriga

475^

17,0

537,8

769,8

687,4

1600000

160000 0

oOoooaao

120000 *J

37S86600

5000000

47088000

167000*)

( 488468*)

i 204000 «)

64 463000

230000')

j 69 827 0aj

[ 650000 •)

49484000

9820000

leoooo*)

86000*)

Mehrkosteu I'tir den Bm der Bahn Cfllbe—Laasphe.

>> Kebrkosten fllr den Ban der Babn Walbnrg—Grofsalmerode.

*) Weitwe ZatdillMe ta dea Ornndanrarbikoataa der Balia Fritaa^St Yith—

HoBljofa-Botke Eida mit Zweigbalia aaeh Xalmedj.

Deigleiehea der Bahn Ahrweiler—Adenao.

Hehrkosten fUr den Bau der Bahn Solingeu—TohwinkeL

*) Mehrkeatea iOr den Baa der Bahn COnnern ralbe a.S.

T\ Meliikottea ittr dea Ban der Bahnea ; . . ^ ...

*) ¥elirkottea Ar dea Baa der Baba Wieemi—Herebaeh.

*) Mehrkoitea fllr dea Baa der Baha HildeibeiaH-Btaaaiehweig.
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IX.

X.

XI.

Xll.

xni.

XIV.

XV.

XVL
xvn.

xvm.
XIX.

XX.

i9

n

n

it

n n

Gesetz vom 19. April 1886 .

„ „ 11. Mai 1888 .

20. Juni 1891 .

6. „ 1892 .

3. JuH 1893 .

1. April 1887 .

10. Mai 1890 .

6. Juni 1892 .

11. Mai 1888 .

e. Juni 1892 .

& April 1886 .

a April 1889 .

6. Jini 1892 .

10. Mai 1880 .

2a Juni 1891 .

6. ff 1883 •

3. Jiili 1899 .

29. April 1894 .

8. April 1896 .

a. Juni 1886 .

a Jimi 1897 .

79

»»

ft

n

n

zusammen

L&Dge

der

Bahnen

km

VOin SCMM AVI*

noch aafzaweii>*

deade Bettlfe

i

1

!

62907000

1 360000 0
608,1 1200000 *)

620 (XX)*)

f 47 938000

578^ 330 onn s\

1 2810000

f 77<^^7n00

60Q|i 1 1 Of)0 ^\

392,2

903,8 117886000

247,9 86006000

184,5 26289000

249,$ 81487000

354,8 86674000

46263000

665,1 67606000

B08,B 69416000

;i

9164,5
^

949 677 316

Hehrko8t«n fUr den Ban der Bahn Elberfdd—Cronenberg.

Vehrkosten fUr den / Ottmacbaa—Landesgrenze (LindewieM) 800000 wdf.

Baa der Bahnen \ Fulda—Tann 400000 Uit

Mehrkoiten ftr den Baa der Bahn Dt. Watte—GroUKKumoidorl
Mehrko'^ten fQr den Bau der Bahn Ratihnr—LandespTPTi7:e (TroppM).
Mehrkoaten fiir den Baa der Bahn Jerxiieim— Nienha^fen.

Neasftlz a. 0.— Freiatadt— 610000 M,
Reisicht *

Zella- Jfehlis — Schmalkalden — Klein • Sohmftlkalden
S90OOOO UK

Strehlen—Grottkan rait GlambMb-'WMlMll 688000 M
Ohrdmf—Grftfenroda 42t) M,
Weilbarg—Laobnseschbach 100 000 uK

Mehrkoflten fQr den Baa der Bahn Triptis—Blanken«tein.

Mehrkoeten lllr den Bu der Bahn Niaptech—Oiudenlrei.

Mehrkosten fur Irti

Baa der Bahnen

Xdiikoeteii fBr den

B«D derBeltaen
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676 £rweiteniiig des preoTsischea ijUaUeisaobaboQeues im J*hre 1887.

B* Linien anter Betheiligiing des
Staates:

L Gesetz Tom
IL

IV.
V.
YI.

vn.
vm.

n
1*

»
»»

»»

«
n

M

9. Marz 1880
23. Februar 1881
21. Mai
4. April

17.

19. April
11. Sai
29. April

3. Juoi

1888
IB'-

1

1884

1886
1888
1894
1896

X. dorch deo £tat

zosammen
Hierza Betrag von A

inftgdsammt
HienroD entfallen auf:

A. Vollbaiiuen:
^
L Steatibalmeii

% PriTatbahnen mit Staatsbeiheiligung .

B. Kebenbabneii:
1. Staatsbabnen

2. PriTatbabnen mit Staatabetbeiligang .

BierzQ far Betriebsmitfeel, zn A imd B,
oiigesehen in den Gesetzen Tom:

21. Mai 1883
4. April 1884
7. Mai 1885

19. April 188R
1. 1887

11. Mai 1888
8. April 1889

10. Mai 1S90

20. Juui 181H

6. „ 1892
3. Joli 1898

29. April 1894
8. April 1895
3. Juni 1896

a Juni 1897

9922,0

457,5

25M

8697,0

516,s

i

—

1=
-

Vom Stiate aaf-

gewendete and

ttoob avfknwta-

2288000
2755000 0

88200
2999 700
3(i0000

660000
600000
113 000
81 R 0(0
VA) G4U

10 542 5-10

94^577 316

960119856

91477000
6799700

737 625 816

47^840

7<i3<3aj0

11390000
8946000
9111000
R 595 000
9146000
5888000
18 559000
5241000
3690000
4992000
6804000')
8 550000
6 661000
5 '^Si (W

wie oben 9922.0 i 960119866

- >) Beibilfe za inswischen yersUatlichten Uoternehmtiiigeii der ehemaligen
Bachto Oderufer- ond der ObenchlesiBchen Eiienb^ngesellscliatt.

*) Ftlr die Baknlinien Probatzella—Wallendorf vr-d '^'1 irr^rr— Blnmbrrrf ?ind die
Betr&ge zur Anauhaffuug von Betriebgmitteln mit 320 000 M und i;^OUOU Ui bereita

anter den Bankostea sa B i enthalten.
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Xnrtilermig dM pi«iifldMh«ii 8tMt««iMikMuiiifttM8 Im Jthw 1897. 677

Hiervon Mtftdlra anf:

A. Staatsbahnen (einschlielslic-h Betriebsmittel)

B. Frivatbahseu mit StaaUbetheiligong . . .

km
1

9164,5 949 677 316

767,6 10642640

9922.0 960119856

Znr DeckoBg dieses Betnges von 960U9866 stehen die Gesell-

sehaftsfonds der verstaatliohten Bthnen, enpacte Beettiide tob Banfoiide,

Ter&Uene Eaationen n. a. w. in HOlie Yon rood . . . 1978&8000 ur

aowie die BaaranaelittaBe der iDtereasenteD za den Ban-

koatea der Unien des Qeaetzea Tom 8. April 1806

CB70000 jOj des Oesetaea vom 3. Jnni 18B6 (466000 aO
nnd dea Gesetaea Tom & Jnni 1807 (67600Our) in Hobe

en ^ ») 2011600 ,

anr Verfflgnng.

Nach Abzag dieaer Somme von dem obigen Gre-

Bammtbedarf Ton • . . 960119866 ,

aind daher noeb rund 760250000 M
dnreli StaateaehnldTersehreibaDgen beacbaflt oder noeli zn beaebaffen. Hit

diesen Aafvendnngen iat der Ban von im ganzen 29S Linien (damnter

S78 jflllr Reebnnng nnd 90 nnter Betbeilignng dea Staatea) mit einer 6e-

aammtltoge yon 9922,o Icm gesiebert warden.

II. VerTaUatftndlgnng dee Staatselaeababnnetaea.

Im Bxtraordinarinm dea Etata fftr 1897/98 nnd dem bieizn ergangenen

Naabtrageetat aind znr VerrdUatftndignng dea Staateeiaenbahnnetzea Tor-

geaaben inagesammt 49 106 000 ur, damnter fhr die Heratellnng des zweiten

Gleises auf den Stredcen:

Sehebitz—Breslan (letzte Bate) 990000 Ji

Brealan—KOnigazelt (femere Bate) 400000 ,

Meaobede-Beatwig 310000 ,

Baimea^Bittersbansen—LangetfiBld . . . Bate) 168000

Obligs^SoImgen-Sftd (von km 6/) bia 6,1) 390000 ,

Leipzig—EUenbnrg, Finaterwalde—Gottbna—Gnben nnd

Cottbna-Sagan (femere Rate) 3000000 „

Krenzbnrg^Lnblinitz—Tamowitz .... (femere Bate) 600000 ,

yienenbnrg—Goslar (femere Bate) 400000 „

Vgt. AxchiT 1896. 567. Aamerk.
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678 l!<rweiteruDg des preufiiiseben Staatseiseabahnneizes im Jahre 1697.

Nauendorf—GOmieni (ento Rate) 960000 M
Weael-^Bflderich nnd Erweitenmg dea Babnhofes za

BOderieh 360000 ,

Liaaa^Gdlendorf (fernere Rate) 600000 ^

Frankfort a/0.—Bentaeben^Posen, Gnbeo—Bentaclien and

Liiisa—Glogau—Sagan (fernere Rate) 6000000 „

Bande—Baot, Strecke der WilhelnahaTen-Oldenburger Eisen-

babs G«tzte Bate) 100000 „

Von den geplanten groiseren Bauausfuhrungen sind zu erwahnen:

HerstelluDg besonderer Vorortgleise der Aabalter Bahn von

Berlin bis Grofs-Lichterfelde . . . (©rste Rate) 1 000COO „
Herfitellung besonderer Vorortgleise der Schlesischen Bahn

vom Schlesiscbea Babnbofe za Berlin bis Erkner,

Grunderwerb Cerate Rate) 600000 „
ErweiteruDg dee Bahnhofes za Lichtesberg-Friedrichs-

felde (fenicre Rate) 210 COO „

Erweiterung des IStettiner BahTihofes zu Berlin (feruere Rate) 2600000 ^
Ausbaa der an den Schlesi.seben Bahnhof zu Berlin an-

grenzenden Strecken der Ostbahn und der Schlesi55chen

Bahn (fernere Rate) 2B00aX) „

Erweiterung des Babnhofes zu Brie^ . . (fernere Rate) 60000 „
Erweiterung des Babnhofes zu Gastrin (Vorstadt)

(fernere Rate) 150000 „

Umgeetaltung der Babnanlagen in Coblenz (fernere Rate) 830000 „
Erbanmig enter Lokomotiv-Reparatiirwerkatfttte avf Babnbof

Oppnm (fernere Rate) 6U0O0O

Erweiterung der Bahnbofeanlagen in Aachen (erste Rate) 600000 „
Erweitenmg der BabnhofiBanlagea in Crefeld (erete Rate) 800000 „
Herstellnng einer Yerbindnngababn von EbrenbreitateiD

nacb Babnbof Coblenz (M.) anter Benntznng der

Horebbeimer RhelnbrAeke .... (erste Rate) 200000 „
Anlage von Stralaen and Erwerb von Grand and Bodeo

bebafo beeeerer Verwerthong der darch die TJmgestal-

tang der Babnanlagen in Coin freigewordenen Grand*

stflcke . (erste Rate) 900000 „
Erweiterang des Babnhofes zu Mehlem 206000 ^

Erweiterang des Weichselbahnhofes bei Danzig and Her<

stellong einer Verbindungsbahn zwischen dtesem Babn*

bofe and dem Rangirbabnbofe Saspe bei Neufahrwasser

(erste Rate) 260000 „
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tt

tt

It

tt tt

tt

Erweiterung des Bahnhofes Hagen-Eckesey (letzte Rate)

£rweitening des Bahnhofes Elberfeld - DOppersberg

(fernere Rate)

firbanoDg eiiies Dienstgeb&ades fur die Kisenbabninspektionen

ZTi Dus^eldorf (erste Rate)

Erweiteraog des Bahnhofes Dortmond (C. IL uud B. M.)

(erste Rate)

Erweiterang des Bahnliafes Bochnm (0. M.) (erste Bate)

Erweiterong des Bahnhofes zn Gotha . . (fernere Rate)

Erweiterong der Gleisanlagen anf dem Bahnhofe Ober-

hansen (Rh.) (letzte Rate)

Erweiterang des Bahnhofes zn Enpftrdreh (fernere Bate)

„ Sterkrade . (fernere Rate)

Essen (B. H.) (fernere Rate)

zn Rnhrort . (erste Rate)

„ Wanne . . (erste Rate)

„ der Bahnhofsanlagen in Wiesbaden (erste Rate)

„ des Rangir- nnd Gftterhahnhofes Falkcnberg

(B. A.) (letzte Rate)

Erweiterong des Bahnhofes zn Brandenbnrg (letste Rate)

<n n n SchOnebeck (letzte Rate)

der Bahnhofeanlagen in Aschersleben

(fernere Rate)

Erweltening des Bahnhofes zn Halberstadt (fernere Rate)

Beseitignng des Schienenflherganges des Breitenweges nnd

zar Erweiterong des Bahnhofes in der Neoen Keostadt^

Magdebnrg (fernere Rate)

Erwdtemng des Bahnhofes zn Oschersleben, Gmnderwerb

(erste Rate)

Nennkirehen QetaAib Rate)

Oberstein . (erste Rate)

Yerlegnng der Gflterladestelle Pommerensdorf (letzte Rate)

Erweitemsg des ZentralgAterbahohofBs zn Stettin

(fernere Rate)

Hersteliong von Weichen- ond Signal -Stellwerken

(fernere Rate)

Vermehrong nnd Yerbesserong der Yorkehrongen znr Yer-

hfltnng nnd Beseitignng von Schneeverwehongen

(fernere Rate)

ti

t»

tt

tt

11

It

108000 u»

160 UuO „

100000 „

400000 „

100000 „

800000 n

6&000 „

leoooo „
200000 A
800000 n
860000 „
300000 „

1000000 „

160000 «

181000 „

UOOOO „

200000 ^

200000 „

460000 „

120000 „
100000 n
180000 „

192000 „

800000 „

600000 »

200000 11

A
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680 SrweitMtuif d«i prenftiMhen 8t««taeii«iibalittB6tMt in Jalure 1897.

iiersteUaog von elektrischeD Sicherungsanlagen

(feruere Kale) aX)000 ^/

Vermehrojig der Hetriebsmittdl fur die bereits bestehenden

Staatebahnen 12000000 „

DispositioiufoDdB za miTorhergeBeheneD Autgaben .... 2600000 „

IL Bethetligang det Staatefi a« den Bm von KlelnMnes.

Naeh diner dem prenfsischeii Landtage zagegangenen NachweisimgO

fiber die Gewfthrong von StaatsbeihUfeo ans den durch die Geaotze vom
& April ]S8&^ QDd 8. Jirn'i 1896') zur FOrdenmg des Banes von EleiD-

bahnen bewOligten Fonds belanfen aieh die bis mm Scblnfs des Recbntuiga-

jahres 1896/97 gewftbrten Beihilfen zasammen anf . . . 3060663 uv,

die bis dabio nnr in Anasicht gestellten Beihilfen zn-

sammen auf 5568760
in 12 F&Ilen liegen noch Antr&ge auf Gewahrnng von

Staatsbeibilfen in zablonmftfsig bestimmter H6be, nimlicb

im Gesammtbetrage von 5562000 „

Tor, sodafs sich die bewilHgten, in Anasieht gestellten

nnd in zahlenmftfsig bestimmter Hohe beantragten Staats-

beihilfen zasammen anf 14176813

belanfen. Da der Foiids zur FOrdernng des Banes von

Kleinbabnen aber nur (6 000 000 + 8000 000) . . . . . 13000000 „

betrSgt, so wfirde, falls die Bewillignng der in Ausaicht

gestellten sowie der in zahlenmftbig bestimmter Hflhe be-

antragten StaatabeihilfiBn demn&cbst ebenfalla filr an-

gezeigt crachtet werden sollte, sich ein Fehlbetrag von . 1 176 313 at

ergeben. Dnrch die bereits erfolgte Bewillignnp^ vnn Staatsbeibilfen ist

das Znstandekommen von 476 km Kleinbahnen gesichert worden, mithin

eatfallen anf je ein Kilometer im Darcbscbnitt 6400 at Staatsbeibilfe.

Anfser den erwfthnten Antrftgen liegen Antr&ge auf Staatsbeibilfen

vor Oder atelien nocb zu erwarten in nieht weniger als 26 Fftllen.

Da die finanzielle Betheilignng des Staates an den privaten nnd

kommnnaleii Kleinbahnnntemehmnngen sioli als der BntwiclElnng dieses

Yeikefarszweiges in hohem Grade Idrderlioh gezeigt, die Erfahrung anoh

gelehrt hat, dafs ohne solche Untefatfltzong in den verkehrsschwflcheren

1) No. ^y? der Drncksachen des flanseB der Abgeordneten.

>) Vgl. Arcbiv 1895 S. 6C1.

») Vgl. Arcbiv 1896 S. 572-
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Theilen dea Staatet derartige UDternehrouDgen nur sehr schwer ins Lebea

zn rafen sind, so wnrdea io dem vorgelegten Gesetzentviuf znr weiteren

Fflrdemng des Baaes von Kleinbahnen 8000000 M aogefordert

IIL BetbeHlsoDg dea Staata an dar Brrlehtiuig tob landwirUiaeliaftUdiaB

Gatreidelagerhftnmra.

Nachdem in dem vorjahrigea Eibeiibahuanleihegesetz auch ein Betrag

von 3 0(X)00U m zur En iohtung vod landwirthschaftlichea Getreidelager-

hiiuserii aufgenommeu worden/) solleu uach dem vorliegenden Gesetzent-

wnrf weitere 2000000 jl zu dem gleicben Zweck zur Verfuguug gestelit

werdeD.

Aus dem im vorigen Jahre bewilligteu Fou Is m h ai KjoOUO m sind

bisher folgende Betrfige landwirthschaftlichen Genoss^eusichaften zur Br-

ricbtang von Getreideiagerbauserii in Aussicht gestellt worden:

1. der poTnmerschen laudwirtbscbaftlicben Haaptge-

uossenschaft lOOOOOO M
2. der EornhausgeDossenscbaft zu Halle a. S. ... 360 <XX) „

3. der Kornhausgenoaaenscbaft zu Pelplin i. Westpr. . 75000 „

4. der KornbaoagenoBaeBSGhaft zu Jaaowitz i. Poa. . 67000 „

£8 sind ferner beantras:t worden:

6. ^'on der Landwirthsclialtskammer der Provinz

Sachsen noch 360000 „

6. von dem Verbande der Iftndlicben Genossenschaften

Ostpreulsenfi 665000 „

7. von der pommerschen landwirtbscbaftlichen Haapt-

genossenachaft noch 500 000 „

8. von dem landwirthscbaftlicben Kreisverein zu Soest 204 000 „

zuaammeD 8 121 000 ur

Wfthrend an^nglich die Landviithe der Eoinhauafrage gegenttbar

eine mehr zarllckhaltende nod abwartende Sfellnng eioDabmen, biieht

aich in nenerer Zeit aoscbeuiakd die Oeberzengung von der Nfltzliehkeit

dieser Mafanahme fftr eine beaaere Verwertlmng dea Ctotreidea mehr nnd
mehr fiahn, and ea baben aieh daher die Antrftge am BewiUigong ataa^

Ueber Beibilfen zur TerBachaweiaen Begrttndang ?ott EomhSiuani anf

genoaBenaehaftlicher Gmndlage derartig gemehrt^ dafo die verfBgbaren

1) 7gl. Ardiiv 1866 S. 974.

Digitized by Google



^82 Erw«itann|f dat pranftiidiMi StMtta^MaltabiittetMt in Jahra 1817.

iCittel nicht hinreichen, urn alle, aus den verschiedenen Theilen der Mon-

archie geSufserten Wunschr> da, wo nach Lage der Vcrb3,ltnis.He ein

8oleher Versuch wiinsehejiswerth und erfolgversprecheud erscbeint, voll-

kommeD zu befriedigen.

Zn dieser verstfirkten Bewegung za GaDsten eines versnehsweisen

Vorgehens auf diesem Gebiete haben zum Theile die gfinstigen Erfah-

rungpn bcigetragen, welche die Landwirthe boi fier z'^itweisen UnverkSuf-

lichkeit ihres Getreidcs nach Beendigang der vorjahrigeu Ernte mit der

Anniipthung von Spcichern und snnstieen Lagerraumen, der Einlagening

ihres Oetreides in dieselben uod seiner Lombardining in vieleii (iegeuden,

iflsbesondere in den ProTinzen Pommern und Ilessen gemacht haben.

Im Uebrigen sollen die waiter geforderten Mittel von 2(XjU(XK) m
lediglieh die Mogliehkeit hieten, den mit der c^Rn/en Mafsregel beab-

sichtigten Ver.sucb so weit auszudehnen. dais sich iiber die Frage ein einiger-

maDsen abschiielsendes Urtbeil gewinnea l&fst

Der in dem Anieihegesetzeatwnrf JSio. 206 der Dmcksachea ge>

forderte Kredit betr^t hieniach:

L Znr Erweitemng des StaatseisenbahnnetzeB . . . 69416000 jk

U. Znr Betholigoag des Staates an dem Ban von Klein-

bahnen 8000000 „

ni. Znr Beth^guDg des Staates an der Errichtnog

Ton landwirthsehaftliclien Getreidelagerhftnsem . . 2000000

insgesaninit: 69 416 0(X:) M
Zur Deekung dieses Betrages soiieu uaeh Abzug der von len Inter-

essenten aufzubringenden Baarzuschusse zu ilen Baukosten in HOiie von

676000 M StaaUachaldverschreibaDgen veraasgabt werdeD.

Wie bisher allj&hrlich folgt nachstehende Uebersicht fiber die Be-

friedignng der aufscrordentiichen GeldbediirfDisse der Eisenbabnverwaltung

seit dem Jahre 1879/80.

£8 sind seit 1879 bewilligt and beantragt:

a) dnrch das Extraordinarinm des Btats einseb].

Nacbtragsetat 1897/98 832696470

b) dnreh besondere Gesetze 1696807476 „

zusammeu 1 920832 946 uT
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Diesem Betrage stehen gegen&ber:

1. di« dem Staate anheimgeMeDeii Foods der vei^

staatliehten Privatbahneii il 8. w. Ton nmd . . 197858000 uK

2. Zusehilflse ^der iDteresranton zn den Baokosten

der LinieD dee Gesetzeecm 8b April

1895, vom 8. Jani 1896 .... 1 885600 uir

und des Qeeetzes vom a Jmd 1897 HTO OOP „ 8O1160O

3. die Reinuberschusse der Eioenbahnverwalluiig:

a) vor deni Inkratttretoii des Garantiegesetzes

vom 27. Miirz 18&2 ruud 69264000 „

b) nacli Inkrafttreten dieses UeseUes bis Eude

1897/98') 207b6at>UU0 „

c) die zur Tiigung der Prioritatsanleihen und

sonstigen Darlehne der verstaatlichten Bubnen,

sowie zar Tiigung tod Aktien solcher Bahneu

bis 1897/U8') vorwendeten and vorgeseiieiieii

BetrSg© voji rand 133 523C^xj-i„

znsammen 2479182600 uir

Bs bleiben Ideniaeh hinter dieaer Snmme von 2479182600 Of die

AnfwendiiDgeD fUr die Torbezeicbneten Erweiteningen uud BrgSnznngen

des StaatseiseDbabnnetzes Ton znsammen 1920882946 Jt nxn mud
658350000 u/ znruck, sodafs durcb diese £rweiteniDgen a. s. w. eine Ver-

mehrung der Staatseisenbabnkapitaischald uberbaupt nicht eingetreten ist

Aofserdem sind noch zu berucksicbtigen die bei den einzelnen Krediten

schon jetzt erzielten and, soweit zur Zeit zu ubersehen, noch waiter zu

erzielenden Ersparnisse, welche betragen bei den

a) nenen fiahnen rand 34 (J04 000 uK

b) sonstigen BanaasflUimngen rand .... . 8186000 „

znsammen 42 190000 uv.

Endlicb kommt noefa in Betraelit, dais flir Erg^uzuugsaulagen ana

dem Ordinarinm des Etats bis Ende 1897/96 insgesammt rand 99 913 000 j/

Terwendet nnd vorgesehen sind.

1) 18d6/d7 nnd 1897/98 nach dem Etat.

*) EinMhl. loesao 1^ vnnii, Antkail as der Htss. Lndwigsbalw f. 1887/06.



Die Berliner Stadtbahn.

Ihre BntwicklanR in den Jahren 1892/93 bis 1895/96w

In dem Jahrgangl888 (S. 1—62) and 1893 (8. 17—91) dea Axdan
bt der Ban vDd die EDtwieldiuig der Berliner Stadtbabn in den enrten

zehn Jahren seit ihrer VoUendnDg (7. Febraar 1882 bis 1. April 1892)

dargestellt Im AnecUnTs hieran eoU im nachstehenden die fintwicklnog

dieaee Untemebmens in den Jahren vem 1. April 1892 bie 1. AprU 1896

nach amtiichen Qaellen geschildert warden. Wie die fruheren, so be-

sch&ftigt sich anch dieser Aofsatz in ereter Linie nnr mit der Stadtbahn
allein. Da aber die Stadtbahn in engster Beziehang mit der liingbabn

eteht and aafser tod den Stadt* aach von den Bingbahn-, Vorort- and
Fernzugen mit befahren wird, so mofste, um ein ersehOpfendee Bild der

Betriebs- and Verkehrsverh&ltnisse der Stadtbahn za geben, such der

Verkehr der Ringbahn und der fiber die Stadtbahn sich bewegende Vor-

ort- uTul Fernverkehr in die Darstellung einbezocen werden. Die Ein-

theiluug der friihereu Aufsiitze ist beibehalteu. Mit dem lukrafttreteu

der Neuordnuug der Staatseisenbahnverwaltiinj^ am 1. April 1S95 ist das

Betriubsamt Stadt- nnd Ringbahn aufgehubeu und die Vervvaltung erfolgt

nnmittulliar durch die konigi. Eisenbahndirektiou Berlin und die dieser

untersteiiten Inspektionen.

Breter Abschnitt.

Banliche Verandernnffen.

Die La{?e der Stadt- iind Ringbahn mit ihren verschiedein n An-

fechliisscn ist uuf dem beilicgeudeii Ueltersichtsphme anfreujeben^). Der seit

dem Jahre 1887 in Angriff tceuonimi^ne vier^fleisige Ausl)au der Ringbahn

ist mit Aasnahme der Streeke Rixdorf— Potadanier Babiihof vollendet.

1) Der Stadtplan von Berlin iat im wescntlichen deriselbe, wie der der frdbern

Aufs&tze geblieben. Nor die andern Anlagen der btadtbahn sind vollstftndig uach dem
gag0Rwtrtige& Staade eiagetngea.
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Die Berliner StAdtbalin.

Die letzte Baustrecke war die von Stralau-Runimelshurer bis Rixdorf; sie

ist viergleisig am 1. April 1890 iu Betrieb p^enommeii worden.

Hi<?rmit in Verbindang stand die Herstellang eines neuen zwei-

gleisigeii Ansclilusscs fur die von Treptow kommeuden, nach der G5rlitzer

Bahn gehendea YorortzUge.

An neven PenonenhiUtestelleii warden er5iinet:

Anf der Stadtbahn:

Bahnhof Savignyplatz am 1. August 1896.

Auf der Ringbahn:

Haltestelle Prenzlauer Aliee am 1. Mai 18^.

fiahohof Jsngfenihaide am 1. Mai 1894.

Haltepnnkt Beasselatrafae am 1. Mat 1894.

Peraonenatation Landsberger Allee am 1. Jnli 1896.

Der Haltepunict Beusselstrafse trat an Stelle der frfiheren Persouen-

halteotelie Moabit.

Die BahubOfe dor Riiigbaiiu erfuhreu bei dem viergleisigen Ausbaa

mehr oder weniger omfangreiphe Um- and Erweiterungsbauten, so be-

sonders Westend, Moabit. Gesun If ruanen, Weifsensee, Rixdorf, Tempelhof,

Wilmersdorf-Friederiau und liulensee. Der Umbau von Gesundbrunuen

wurde dadureli beeiutiufst, dai's die Stettiner Bahn durch ibu hindurch-

gefQbrt wird.

Zar Entlastuug des Bahnhofes Cbarlottenburg wurde eiue z\veigiei>

sitre Personenbalin iiu Anschiafs aa die Stadtgleise nach Granewald ge-

fiiiuL init deni Haltepnnkt Eichkamp — uaU am 1. Mux 189(5 in Be-

trieb geuommen, lu Verbindang bierrait stand cin Umbau der Gleise

uud Stellwerke des Bahnhofes Charlottenbarg. Gleiskreuziingen in Schie-

nanhobe worden Iderbei so weit vie irgend thimlieh vermieden. Hier-

dnreb ist die fietriebs^eherheit bedentend erhOht and die Regelm&fsigkeit

der Zngfolge mehr als bisher gewfthrleistet.

Um die im Interesse des Verkehrs dringend erwunschte Anfeinander-

folge der StadtbabnzQge iu Zwiscbenr&amen von 3 Minntan zn ennOglichen,

ist das Blocksystem der Stadtbahn grftndlieh umgearbeitet nod veryoU-

atfindigt. Oabei ist jede Station, d. h. die Strecke zwisehen dem Binfahrt-

nnd Aaalshrtsignal, als besondere Bloekstrecke gestalteb. Diese Nenein-

richtong trat am 1. Mai 1896 in voUem Umlange in Betrieb and ermOg-

lichte a. A. die Bewftltigang des Verkehrs znr Ctewerbeaosstellang des

Jabres 1896 in Treptow. Aneh anf der Ringbahn ist das Blocksystem

weseotlich YervoUstindigt.
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686 Die Berliner Stadtbabu.

Da die firweiterungs- nnd ErgaozuugKbauten der Eiugbabu aucli

dem Stadtverkehr mittelbar zn gQte kommeD, so mOgeD die ftr diese seit

dem Jabre 1887 bewiUigten Hittel im folgenden znaaimDengeatellt

warden.

£s wurtleii bewilligt durcli:

1. Geaetz vom 1. April 1887.

Ffir das dritte und vierte Gleis der Berliner Ringbahn

zwiscben der Laodsberger Allee nnd fiabnbof

Wedding 3600000.uk

2. Gesetz vom 8. April 1889.

a) Drittes und viertcs Gleis der Berliuer Riugbalm

/wisehen Wedding und Westend 3900000 „

b) Zwisciieu Wilmersdorf-Friedenau und Potsdamer

Baholiof 4 2LUUX) „

8. Geaetz vom la Mai 1890.

Drittes nnd viertes Gleis der Berliner Ringbabn

zwisclien Risdorf nnd StralaB-Rnnioielsbai^ nebst

UmbaQ and Verlegnng der zwisehen der Ringbabn

nnd der Berlio-GOrlitzer Babn bestehenden An-

schiasse 6100000

4. Gesetz vom 6 Juni 1892.

a) Drittes und vieites Gleis der Berliner Ringbahn

zwiHchen Sclionebertf und Si^iialstatJon Vdp . . loOUUO „

b) Zwiijcben Wilmersdorf-Friedenau . und Haleusee so-

wie Halensee und Grunewald 16B7(>»(1

c) Oharlottenburg-Grunewald 866000

d) Fur den Umbau des Babnhofes Westend der Ber-

liner Ringbabn 1160000,,

zQsammen 21892000 usr

Z w e 1 1 e r A b .s c h n i 1 1.

Uetrieba- and VwkelirsverliiUtaisse.

Der Stadtvert^ebr erstreckt sich fiber die Ringe binans im Osten bis

nach den Vororten an der GOrlitzer Babn, im Westen bis Gmnewald.

In dem Ton den Ferngleisen der Stadtbahn ausgefaenden Vorortver-

kebr sind Aenderangen nicht eingetreten. Die Zflge verkehren im Osten

anf der Schlesi«chen Babn fiber Erkner binans bis Fftrstenwatde nnd anf
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der Ostbabn bis Stransberg, im Westen anf der Linie Berlin—Hanbiirg

bis Spandan itnd uber die Streclce Gmnewald-WannBee bis Potsdam.

In der FUbning der Femzllge von nnd nach dem Osten dber die

Stadtbahn bat eine Aenderong nieht stattgefanden. Yon nnd nacb dem
Westen wird der grOfste Tbeil von den Scbnellzligen der Linie Berlin

—

Lehrte, femer 2 Schnellzflge in jeder Richtnng nnd sfimmtliche Personen-

zflge der Linie Berlin—fielzig—Nordhansen—Frankfurt a. H. fiber die

Stadtbahn geleitet

Der Scblesische Babnhof ist Sammel- nnd Zngbildnngsstation tttr

alle ankommenden nnd abgebendeu, liber die Stadtbahn geleitoten west-

lichen Femzllge, der Bahnhof Grnnewald fttr die Ostliehen FemsOge der

Linien Berlin—KOnigsberg, Berlin—Posen nnd der Schlesiselieo Bahn.

Die Betriebsuiltel der Stadtbahn.

Die Zahl der Lokomotiven fftr die Zflge des Stadt- nnd Stadt-

ringverkehrs ist im Reehnnngsjahre 1892/9d nm 24 vermehrt worden nnd

betrftgt im Ganzen 110. Sftmmtliche liOkomotiven haben Sinikhtnng znr

Heiznng der Zflge mit Dampf nnd sind anfser der Uandbremse mit der

einfaehen Lnftsangdampfbremse nsch dem System Hardy ansgerilstet.

Die Stadtbahnziige sind aus 9 Wagen nnd zwar ans 3 Wagen zwei-

ter nnd 6 Wagen dritter Elasse gebildet. Der Wagenbestand ist der Zng-

vermehrnng eotsprechend gewaehsen, sodafs am Scblnsse des Rechnnngs*

jahres 1895/96 Torhaoden waren 123 Personenwagen zweiter nnd 449 Per-

sonenwagen dritter Klasse, znsammen 572 Stadtbahnwagen.

Laof der SUdUiige.

Im Stadt- nnd Rtngbabnverkehr nnd in dem von den Stadtgleisen

der Stadtbahn nach den Vorortcn an der GOrlitzer Bahn ansgehendea

Vorortverkehr ist der Lanf der Zflge folgender:

Die Stadtzfige wenden im Osten anf dem Sehlesischen Babnhofe, in

Stralan-Rnmmelsbnrg, Bixdorf, NiederschOneweide*Johannistbal, Grfinan

nnd Kdnigs-Wusterhan.sen. iiu Westen in Charlottenbarg, Westend, Grune-

wald nnd Halensee. Die Sudringzuge werdeu auf dem Sehlesischen Bahn-

hofe nnd in Charlottenburg gebildet nod alle nm h dem Potsdmner Bahn-

hofe geleitet. Sie verkehren von diesem Bahnhofe in der einen Richtung

uber Wilmersdorf— Charlottenburg -Stadtbahn—Rixdorf zuriick nach »lem

Potsdamer Bahnhofe (Ringbahu), in der anderen Richtung uber Rixdorf—

Stadtbahn— Charlottenburg—Wihnersdorf nach dem Pot.sdamer Bahnhofe

(Ringbahn). Die Nordringzuge verkehren im Kr»"isc. Die siimmtlichen

Zflge bebaLten den einmal begonneneu Kreislanf deu ganzen Tag uber.

47"

Digitized by Google
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Aradernnffen det Falirphuif.

Im Fahr[)laiie siiid fol^eiule Aenderungen eiugetreteu:

£8 verkehren die Ziige in beiden Kiclitungen

a) auf den Stadtgleisen zwischeu dem Schlesischen Buhnbofe uod

Cbariottenborg alle 5 Miuuten, in den Zeiten des starken Ver-

kebrs zum Theil in eiuer Folge von 3 Minuten;

b) aaf der Strecke CbarlotteDbarg—Westend alle 10 Minaten;

c) aaf dem Nordrioge halbstfiBdlich, in den Zeiten des st&rkeren

Verkehre des Morgens and Abends aile 10 Minntan;

d) anf dem Sfldringe woebentlglich vom Potsdamer Baiinhofe fiber

Wilmersdorf bis 9 Uhr Abends 4 ZUge in der Stnnde, fiber £ix>

dorf des Morgens bis 9 Uitr nnd des Nachmittags ron 6 bis 9 Ubr

eben&lls 4 Zttge in der Stande, im Abrigen lialbstfindlieh.

An den Sonn- nnd Festtagen wurde die Zahl der Zfige anf der

Stadtbahn bis anf 18 in einselnen Stondsn des stftrksten Verkelirs naeh

Bedarf vermehrt Die Daner des Betriebes erstreekt sieh bis gegen

1 Ubr Nachts.

Zahl der Zttge am i. April LH9%.

£s verkehrten:

aaf den Ferngleisen:

woehentfigllcli 168 regelmftfsige Zfige

iiierzn sonntftglich bis 20 Senderzfige

/.Ubuiimitii 18b Zdge.

Dies ergiebt gegen da8 Jahr 1892, in dem nnr 182 regeJm&fsige

Zfige verkebrfcen, eine Vermehmng am 6 Zfige;

anf den Stadtgleisen:

wocbentfigfich 470 regelmftfsige

37 Sonderzuge

zasaromen 607 Zuge,

sonnULglicb 455 regelmfifsige

142 Sonderzuge

2usaimuen 5^7 Zuge.

Gegen 1892 ergiebt dies eine Vermehmng am 169 nnd 221 Zfige,

d. h. am 60 nnd 69Vr
Am 1. and 2. Pfingstfeiertage traten bei gfinstiger Wittarong zn

den 142 Sonntagssonderzfigen noch weitere 90 Sonderzfige hinxa.
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Gf8ftiDiitl€iBtnBg«n der Betriebsntttel.

Die Leistuiiijen der Stadtbuhiilokomotiven betrugen in der Zeit vora:

1. April 1892 b\s 31. M&rz 1893 . . 4 117 126 Lokomotivkilometer

1. „ 1893 „ 31. „ 1894 , . 4 378 545 „
1. „ 1894 „ 31. „ IbVo . . 4 677 631 „

1. „ 1895 „ 31. „ 1896 .. 4965 381 „

Hierbe! wnrdeo befordert vom:

1. April 1892 bis 31. Hftrz 1898 . . 64806180 Aehskilometer

1. „ 1893 „ 81. 1894 . . 66364480

1. „ 1894 „ 81. » 1885 . . 69986490

1. 1896 „ 81. ^ 1896 . . 78491216

Da im Rechnuogsjahre 1885/86 1 879 1)30 Lokomotivkilometer und

19 411186 Achskilometer c^elei.^tet wordcn sind (vergl. Archiv von 1888,

S. 20), 80 betragt die Vermehrung innerhalli JO Jiiiiien 3 086 451 Loko-

motivkilometer, d. i. 164% und 54 060 Achskilometer, d. i. 279%.

Besondere Leistungen an eiDzeloeo l^agen.

Die Leistnngeit am Tage des stftricsten Terkebrs betrugen:

im Jabre 1893 14 193 Zagkilometer

, » 1894 167:23 »

, , 1896 16891 »

, , 1896 19690

(eiascbliefslich 2809 „ der ana Anlafs der

Berliner Gewerbeansstellang gefahrenen Zfige).

Aendernngen in den Fahrkarten.

Am 1. April 1893 sind an Stelie der Zeitkarten mit einer Gultig-

keitsdaner von einem bis zo zwOlf Monaten nene Karteo Ulr die Daner

einea EalendenBonats (Monatakarten) im Stadt- nnd Bingbabn- nod Vor-

oitverkehr eingefiUirt, deren LOsnng wie die der gewOhnlieben Fabrkarten

an den Schaltem erfolgt nnd scbon vom 20. jeden Honats ab fiir den

foigeoden Monat bewirkt warden kann. Die Monatakarten warden fQr

die n. nnd III. Wagenklasse — im Verkehr zwischen Berlin nnd Werder

anch fttr die L Wagenklasse — ansgegeben nnd berecbtigen znr beliebigen

Fabrt aof den darin angegebenen Babnstrecken mit den Stadt- nnd Rlng-

bahn- nnd Vorortzfigen, sowie den dnreb besondere Bekanntmachnng frei«

gegebenen Personenzilgen des Femverkehra, nicht aber znr Benntznng der

Schnellzilge.
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Im Vorortverkehr — nicht im inneren Verkehr der Stadt- und Riiig-

bahn — werdeu bei gleichzeitiger Lusung eincr Stammkarte Nebeokarten

far die ADgebdrigen eioes und desselben Hausstandes ausgegeben und

zwar aaf Grnnd einer Bescheinigung der OrtspolizeibehSrde oder des Ge-

meindevorstandes daruber, dafs die Personen. far die Nebenkarten be-

antragt werden. zu dcm Hausstande gehdren, sowie dafs die als zum

Haujjstande i^ch^^'i^ bezeichnoten entfiTnteren Verwaudteu aas MittelD des

Haushaltuiigsvorstaudes uaterhaiteu werdeu.

Vor der Benatzung siud die Monatskartea voo dem Inhaber mit

seinem Vor- und Zunamen zu unteraciireibeD.

FQr die Zeit der grofsen Sommerschulferien werden f&r den V«rkelir

von Berlin nach den Vororten und zaruck besondere Ferienstamm-
nnd Nebenkarten II. und III. Klasse unter denselben Bedingnngen wie

Monatskarten in der Kegel 8 Tage Tor Begino bis 14 Tage vor Schlafs

der Ferien ausgegeben.

Wftbreud bis zum Jahre 1894 die einfachen Fabrkarten des Stadtr,

Ring- und Vorortverkehrs nar bis £ade des Kalenderjahres guitig waren,

ist ihre GftlUgkeitadaaer seitdem sine anbesehrftnkte.

Aeii<leruii^cn in den Tarifen.

Im inneren Verkehr der JStudt- und R i n g b a h ii werden seit dem
1. April 1893 nur zwei GattuDgen Monatskarten ausgegeben

:

a) fur die Fahrt bis zur funften auf die Ausgabestation foigenden

Station zum Preise von 4,5o m f&r die IL Elasse

und 8,00 n » « UL „

b) fiir die ganze Stadt- und

Ringbahozom Preise von 7,oo „ „ „ 11. „
nod 4^ „ „ „ III. „

Die Kartell imtor b) berechtigen aach zir Fahrt nach and von

Ornnewald, sowie zviscben friedenaa and Berlin (Wannseebahnhof).

Die Preise Ar die Monatskarten des Vorortverkehrs dad in der

Kegel anf den Id. Theil des Preises der frflberen Jahresieitkarten feat-

gesetzt

Fflr Nebenkarten wird im allgememen die Hftlfte des Betrages der

Stanunkarten erhobeo.

Der ilindestpreis uiuer Alonatskarte des Vorortverkehrs ist

4,50 M fiir die I. Klasse

3>50 11. ,f

2,50 .. ..111.
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Den Ft' ri en kartell isl der tarifmiifsige Vreh (ler Monatskarton zn

Gruade gelegt, zu dem fur die den voilen Mouat fiberschreiteude Zeit

eio f&r aUe Stationsverbindougen gleicher fester Zuscklag von

1 Mr jede Stammkarte II. RIasse

50 4 „ „ „ in. „

60 „ „ „ Nebeokarte II. „

30 ,, „ „ ,f IIL

zar Erhebuug konnut.

Arbeiterwochenkartcn sind fur die Theilstreckeii Schlesischer

Bahnhof—Lebrter fiahnhof and Lehrter Babnhof— Westend anf der Stadt-

bahn zum Preise von 60 4 neu eingefflbrt, aucb hat im Vorortverkehr

der Verkebr aaf Arbeiterwocbenkarten eine Erweiteniog dareh £mfabniiig

neaer Tarifofttse erfithren.

Dem Vorortverkehr eind hinzagetreten die neu erSffneten Streeken:

NiedersehOneweide-Johaonistbal—Spindlerefeld am i. April 1882.

SchOiiholz—Tegei uni 1. Oktober 1893.

Gtttorverkehr der Zeatralnarkthalle.

Der Guterempfaiifj; der Zentralmarkthalle hat auch in den let/.teu

Jahren zugenommeii, dagegen infolge Aendernng des Betriebes (Fortfall

der Tagesbef^rderiiugen) and Eiufuhrung ciiier stadtischen Bahnhofsgebuhr

der Versaiid sich verringert. E.s verkeiireii Jetzt — nor in den Nacht-

stnnden — 3 Markthalleugiiterziige, denea bei grolserer Giiteransumniiuu^i

nocb 1 bis 2 BedarfszQge binzutreten.

Der Urofaog des MarktballeoTerkehrs ergiebt sicb aas den naeb-

stebendeo Zahleo.

a) Befurderte Mengen:

Aeelmangs-

jahr

Venand
;

Smpfiag

• 1

_

xusammen

1888/98 5806 37M0
1

48986

1893/94 4 198 54 203

2860 56 747

1885/9i> 8878 60112
,

62090
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b) Die EiDnaiuuen haben bctrageu:

im Jahre J 8^2,93 787 776 ^
„ „ 1893/94 867 964 „

„ „ • 1804,96 671 444 „

„ 1895,96 917 456

D r i 1 1 e r A b s c li n i 1 1.

Yerkehr und tinaoisielle Ergebni^e.

Die£innahme der Stadtbahn (Strecke Schlesischer Bahnhof—Westeud)

aus dein StadI-, Vorort- und Feruverkehr einschliefslicli des GepSck-

verkehrs betrugen seit der ErOffnuris; (am 7. Februar 1882) in der Zeit:

om 7. Februar \)h. 31 . Ma rz 1882 . . 277 948 M
1. April 1882 bis 31. Marz lasa . 1 99fl 533 ..

n 1. 1883 '1 31. 1884 . 2 376 929 „

1. 1884 •1 31. 11 1885 . 2 379 265 „

1. 1885 11 31. 11 1886 . 2600 076

» 1. M 18S6 11 31. 11 1887 . 3 01 B 285

n 1, 1887 11 31. 11 1888 . 3 118 509 .,

1. « 1888 1* 31. 11 1889 . 3 449 41K j „

1. 1839 11 31. n 1890 . 4(»3C)59

n 1. « 1890 11 31. 11 1891 . 4 347 225 „

11 1. 11 1891 11 31. «1 1892 . 4 644 331 „

11 1. 11 1892 11 31. ',1 18S >3 . 4 020 477

1* 1. 1893 1* 31. 1« 1894 . 5 311 im ,.

'» 1. ibU-l ii 31. 11 18do . 5 717 281 „

11 1. 11 1895 31. 11 1896 . 6 699529 „

In den ersteu liHiden Moimteii iiach der ErOflfnnnK bet rug biernaeb

die tagliche Einnalui:i^ durrhschiiittlicb r)214 .//, dagegen im Jalire

1896/96 18305 niithiii riiebr 13 061 ^ = 240 die Rinnahme fiir das

.lahr 1896/96 war gegen das erste voile Betriebsjabr 1682,83 urn 4 702 996

Mark = 236% lii^l'^r.

Die Einnabmeergebiiisse der eiiizelneii Mouatc von der Betriebser5ff-

nnng an bis Eude Mftrz 1896 sind ans der beigefugten ZosammeDstellung

(Aniage A) eraichtiich.*)

>) Die vorstehenden Angaben, wie aaeh die der Aniage AttttdB nod devsaeb*

folgendeii st^ltist{^«cllell Narliweisuupeu beruhen znm Theil anf imr annShernd ^enanen

ErmittlmiUL'ii, weil selir viele Fulirkarten walilweise Gtiltigkeit auf der btadtbaiiQ.

aut audcreu liiesigeii Auschlulsstreckeii oder fttr mehrere BaliDBtreckeu haben, die

wirkliefa bcBtatiten Streckeu nber •tetittMch niclit festtnetelleii eind.
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Im nachfolgenden soil die Entwicklung dcs Gesammtpersonenverkehrs

auf der Stadl- mid Ringbahn in den Ictzteii drei Jabren (vom I.April 1893

bis 31. M&rz 1896) dargesiellt') werdAiu

Ferner sind nachstehend die Ergebnisse des Jahres 1895/96 mit dencii

des Jahres 1885/86 in Vergleich gestellt, sodafs hidraoB die Verkebra-

entwieklaiig in den letzten 10 Jabren ersichtlicb ist

Da vom 1. Oktober 1891 ab die Fahrkarten im inneren Stadt- nod

RingbabitTerkebr grOrstentbeilB beliebig za beoaizeii sind, ebenso die in

Berlin nach den ^orortataiioneD Teranagabten fftr verscbledene Babn-

atreeken, ao mofsteD einzelne frflber getrenot naebgewiesene Yerkebre

jetzt zasammengefafat warden.

>) WIe beraits in der frttheren gleichartiiren Stetiitik (in Areiii? fttr Eiseu'

bahnwesen, Jahrgang 1888 8. 29 nnd Jehrg^ang^ i=<>3 s. 27) augefllhrt ist, deckt sich

dan Gesammlergebnirs der in dieser Darsteliung aulgefiihrten Einnahnien der ein-

selueii Yerkebre nicbt mit deu vorstehend illr die Stadtbahn bezeicbneteu Gesaniiiit-

einneliiiieergebDiMeD. Wftbreod dieae das Produkt der auf die Stadtbabn (Suecke

SeUesiidier Babnhof—Weiiend) aaaeehUelUieh eatfaUendea SiBnahmeastheile in

beideii BichtuQgen sind, ist in Jenen anob der aof die Bin^babn entfallende Ein*

aahneantheil mitentbalten.

Der Fernverkelir hat inir fiJr die Richtnnp: von Berlin Aufnahnie gefnnden, so-

dais die Kinnabineergcbuisse aacb nnr dem Yerkebre iu dieser BicbtaQj; entsprecben

;

die avf die Stadtbabn entlklienden Elnnahmen ans don Terilebr anf nuannieD-

atellbare Fabrsdieinhefte feblen in der nsebfolgenden Darstellnog gInsHeh, da diese

aieb mit Oenanigkeit ilberbaupt nicbt ermitteln lasseu. £beu»o sind die Einnabmen

a«s dem Gflter* (MarkthaUen-) Verkebr nicht bcrfteksiebtigt (rergl. Torslehende 8eite).
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6d4 Die BerUner Stadtbaha.

A. SUidt- unci Klugbahnverkehr.

£s wordeD Persooen&brkartonO ansgegebeo im Terkehr:

1

Von den

St&tionen «ler

Stadtbabn

naeli Stadt-

tt&d Riagkalitt

Stiick

_ 3 3

Von den

btationen der

Ringbahn

aadi der Stadt-

nnd Biagbahn

Zuamm^a

StiickSiUck ''/a

gegen 1B85/86 ...

j» 891 461 68,ft

28 2 I S .soy 68,5

80(j05l36 67,^

9 667 606 79.5

1

12 161 867' 81,»

U 712 615 33,s

80078818 l<»,u

41 ly* 85l> l(J >,u

45317 781 ICKV»

12 144 423 lOi'.o

1895/96 mehr . - , . 20947 530

216,»

12225828 —
-

1 490,3

38 173 858 -
—

' 273,-
1

Yerelnnahmt sind hierfQr aas dem Verkehr:

1 8 8

Yon dm
Stationen der

Stadtbabn

nach der Stadt*

Qnd Biagbahn

Von dan

Stationen der

nach der Stadt*

nnd Ringbahn

Zasamneu

M % M 'Vo M
1

"/o

4 060 711 67,7 1 940 162 32,3 60tH)903 100,0

4460668 67,B 8114788 6666461 100,0

1896/96 4986MS 8468408 86,* 7 887786 100,0

geg«ii 168B/86 .... 1694906 79,« 4M184 80,6 8186040 100/1

189B/86 mehr .... 8810887

ldl,a

8018888 _

467^

6868686

816^

Einacblierslicb s^mmtlicher, uur als eiutaclie Fahrkarteu aufKefuhrten Monats-,

Zviv- nnd Sehttlerkarten nnd Arbeiterwaehankartea.
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Die Berliner SUdtbahn.

Femer sind norh ausgegeben:

696

*

Hm^ekarten

Zuscblagkarten

(betiB U«b«rgaBt in

else bOhere W.iKon-

k1a<e><«, Nacbrahlnngen

anil Strafb«Uft«c)

Babntteig'IiMtett

8ttlck
ErlOs

M
btUck '

M

1

Stttck I

'^^^

i UL

81676 9198

1

818 16« ! 84444 665688 ' 66668

I894/W 88780 9814 886416
' 84978 608860 : 66286

98 972 11075 392 706 42 127 682 860 68286

g«gea l6b&/86 . . . anioo 8178 69849
1

98M
1 _

1896/96 mebr . . . 79868 7908 888866 ' 88808
\

688860 68886

Von den ansgegebenen Fahrkarten entfallon auf:

Klasse Ar beiter-

Tagef*
[
Wochen-

kartenO ; karten

Stack Sti-i;lv

)Ionati> nnd

Zeftkarten

f(ir Srwaditene

udA SekilerS)

II. I III.
I

II. 1 III.

Klaaae , Klasit

1894/96

gegen 1685/86 . . .

4 584971

6088608

6619167

666069

88 386831

84 968 SOI

86960918

11980816

— 913 827

—
;

081868

— ' 1008766

86675
1

165805

897U6
1 147984

66648
1

817049

88100
1
968680

1

448 1 6816
1

1806/06 m«kr . . .

= 7e

1896/06 weniffer . .

4068188

766r>

87080008

9M,7

i

-
1

986051

-
1

669,t

66675 .

—
1

81668 866884

18475 4068

') Die Arbeitertajtreskarten 8ind vom 1. Oktober 1891 ab aufgeboben.

2) Mouatskartcn sind am 1. April 1603 einnrefiihrt nnter gleicbseitiger Auf-

bebimg der bisberigen Zeitkanen fiir l bis v-i Honate.
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696 DU Berliner Stadtbahn.

Hierfur sind vereinDahmt:

Kleeie

II. i in.

tit

Arbeiter-
M(Htati- und 2«itkirtea

fBr ErmdiMM Mid

ScMhr*)

Tegee*
1ra.rfAB 1^

Woohen- n.
Elasse

m.
Klesee

1888/M
1894/96

1896/96

gegen 1885/86 . . •

788741 8779949
865 763 3 969 667

964 37<> 4 32G 942

182660 1 667 8bO 24860

661168

640 33t;

732 770

163269

mm
388068

423 990

17 384

660076
771 747

949 655

79 697

1896/96 mehr .

= "/o

1895/ weniger . .

771 819 2669062

422^ 159.4

24 260

609 511

848,8

406 606 869 958

8809
^

1092

Von den in jedem der drei Jahre insgesammt im Stadt- nod Ring-

baliDYerkehre zar Ansgabe gelangten Fahrkaiteii sind aiuschliefalicb anf

Stadtbahnstationeo aasgegeben worden:

1893/94 70U inagesammt 39 073 318 Fahrkarten = 26 891 461 = 68,s •/«

1894/95 „ „ 41 194 856 „ = 28 218809 = 68,5 „

1895, 96 ,» „ 45 317 781 ^ = 30 605 136 = 67,3 „

gegen 1885/86 „ „ 12144 423 „ = 9 • 57 006 = 79,6 „

1895/% mehr 88173858 „ = 20 d47 530 « 63,1

Von diesen Fahrkarten sind verausgabt worden anf:

S t R t i O 11 1-93 '94 1 89^/0:, is9r)/;tH
lsS5,st>

mehr
1 96

Sc)ile<>ificher Bahnhof 2898487 2 902272 3 006 913 1 048 730 1 958 163
JniinowitzbrOcke . . 2196 347 2 1U0459 2 269 814 644 671 1 624 743
AlexanderplaU . . S 244 249 3 280 21H 3 458 498 1696268 1 762 230
BOrae 26S8 335 2 622110 2 969774 810668 9169111
Friedrichstrafse . . •1 3ls 1U4 4 0'J7 U21 4 963 817 2259 339 2704 478
Lebrter liabnhof , . 2 im-Ai^ 2 153 :>7u 2 806 472 987 750 1 868 722
Bellevue 2 770 748 2894 904 3144 351 514 27') 2 630 076
Thiergertee . . . .

Zooloj^iseher Otrten
1476692 ] 473 274 1644 984 897071 647 918
2609460 3197 869 8664737 891769 8949976

Charlotteobnrg . . 1 516019 1 808 16(5 2 214 410 1 20 091 2 0^3 319
Westeod 1 20H 921 1 079 i»4U 1 161 866 401 086 760 780

zusammeD
j

2ti P<^1 461 28218809 30 605 136
^

9 657 606
20947 530
= 216,9 •/<>

Von den auf siimmtlicheu SUdtbahnstationen ansgegebenen Fahr-

karten entfallen hiernach auf:

1893/94-

Station Friedrichstrafae 16,i % 16,6 V« 16,2%
Alexanderplatz 12,1 „ 11,6 „ 11,8

1894/96 1895/96 gegen 18S5/86 1895;9G mebr

23,4% 12,9 Vo
17,6 8,4

1; Die ArbeitertHgeskarten eind vom 1. Oktober 1891 ab aulgeboben.

Monatskarten siiid am i. April 1893 eingefiihrt unter gleidiMift%er Alf-
hebuDg der bisberigen Zeitkarten fOr 1 bia 18 Nonate Qeltangidaner.
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Die Berliner Stedtbabn. 6U7

B. Westlioher Vororlyerkehr.

&) Von den Stationea der Stadt- und Ringbahn, sowie tod Station

Anhalter Bahnbof sind an Fahrkarten ansgogeben sach den Stationen:

1 Si 3

Spuden but

NMen

Wanntee Ms

Werder

FriedenAU bis

Zehlendorf

11. Seblacbtemee

Stuck SiUck Stack

1893/94 902 U27 48,0 377 2r)5 20,3 16 103 0,9

mm 50,0 374272 21,9 22271 l,»

i88»/M 877008 46,0 400 808 81,9 97641 U
gegen 1888/86 .... 197748 75874 16,* 1868 Ok*

1880/86 mehr .... 749 860 338 829 26878

586,6 439,4 8088,6

1885/96 weniger . . .

4 6 Auf die

Onmeweld

Von
Anbalter Babnhof

Dacb Wiimersdorf,

Sehmergendorf,

Halenaee

mad GranewaldO

ZttBaminea

Stadt- und EinLrl aho

entfalieuer Ueid-

betreg^

(eiiuchl. HuDde- vnd

gowie Gep&ckj

Stfick It

,
il

Stflck '
,

1

1

Stili:k

661 718 80,3

1

1857 997 895005

467686 96.S
1 1706809 100^ 964800

681986 1806896 100,0 287680

190798
1 4M 65885 14,3 461606 100,1 184618

400666

910,0

1

66886

1444990
-

-
819,0

169861

118,«

Der Verkebr zwischen dem Aabelter Bihnhof aad Qnaeweld n. o.

sa September 1880 eiagettwllt

w. lot em
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6dS Berliner i>udtb^a.

Hicr/.u koninieu:

— —- —
Gep&ckbefOrderaiig

Hoodekarten
Znschlag-

ktrten
Gea&mmt-

gewioht 1
TJebersewicht

Stuck Stuck Km
*K

1

988680

1

' 888 680

l894/9!> 4 410 — 275 460 1 275 kiU

6816 346600
1

S466U0

gegen 1885/86 . . . 1711 1 6«^} 267 646 101 670

1895/96 mehr. ... 4608 79066 244980

1896/06 WMigw . . 1684

Von den anssrf'^ehenen Fahrkarten entfalleii auf:

Einfache Arbeiter>
Fahrkarten

(ein-

schlieTslich

Miiitarlalir-

kurUD)

RHcklalir-

karten

RUclsfahr-

nnd Tages-

karton

Wochen-

karteu

JConats*

nnd

Zeitkarten

Stttck Stack 1) Stack stack Stack

1809088 66S96 619

1894/96 1 674 064 81 684 1954

1 64ii ^618 1 506

gegen 1886/86 . . . 178 876 287 538 194

IbOS/Kd melur. . . . 1 707 773
1

1 22613 1 37-J

982,8 707,*

18K/96 wcniger . . 887688

1) Die Bttckfahrkwrtett sind am i. Oktober i89l aufgehobeti.
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Die Berliner Stadtbftbn. 699

h) !n umgekelirter Richtnnc:, d. i. naoh der Stadt- und Riogbahu,

siud Faiirkurten ausfjetief)en vuii (ien Stiitinnen:

1 8

Nanen bit

SpaiidM

Werder bit

Weafeft*

SebludtteiMM n.

Zehlen(?orf bis

FrieUenau

Stiiek
i

•/• Stttek
1 % Stttek

1899/94. . . . 810 90B
j
5M 895006

1

81WO

817 345 55,1 321 OU 45169 S,»

1895/iHi. . . . • • • 818 946 50,'. 339782 21,0 63127 3.i

gegen 1886/86 . 135154
j

66,6 47061
1

19,4 496 0,2

« • 292 721 6^632

506,»
{
mfi

j

: 10682,*
1

4

Otnmewald ZneaniDeD

Aaf die

Stadt- 11. Riii^'hahn

eutfaliener Ueid-

hetreg

(einsi)ii. Hunde-

Q. Ziischlngkarten

und Uep&ck)

.
'

868498 88,7 1531 0B3
,

ioo,»

1 r

978982 —

1894/86 801915 90,3 1484796
j

100,*

1
100^

969608 -

400079 96,1 1690934 977840 .

-

gegeii 1888/86 .... 60616 94,1 948096 ' 100^ 60477 —

1805/96 mehr .... 848763 1377908
1

~ 916863

666,9 — 868.'
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700 Beriioer StadtbaLn.

Hierzn kommen:

Hnndalwrtcii

ZuscbUg* Qnd

Babn-

steigkarten

Gepackb«farderung

QcMBint*

g«wickk
1

Uebergewicbt

Stack Stiiek ktf
1

4006 197169 979800 979880

. . . . 8W] 191986 969890 969890

1896/96 . . . . 5120 l-JU 1^2 264990 264920

gegen 1885/86 . lii58 am
1

187096 59580

189W96 mehr. . • • 8868 126899 77884 905390

Von den ausgegebeiii 11 Fahr <;li'Ih[1 t']itt';(ll LMl uiif:

Eiul'ache

Fabrkatten

(ein-

i)cliiier»licb

HUitSrfabr-

kftrteo)

Stuck

Rllckfahr-

karten

Stuck »)

Arbeiter-

Backfahf-,

TagM>

nira

WodirakftTtcii

Stack

ttnd

stuck

itasm . . . . 16f»874 8617 9999

1894/% . . . . • 1406979 14819 8998

1895/96 . . . . lotto:) 19 S4S54 6051

gegen I886/Bt> . • 183013 108 134 189 1090

1806/96 m«hr. . * • 1447606 84165 4871

1087,4 18077,a 258^

1885/96 weniger • U8184

1) Die BflekfUirkaitcn sind am 1. Oktober 1891 anfgdiobcft.
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G. OMtUcher Yoraitverkelv.

a) Von den Stationen der Stadt- nnd Etingbahn sind an Fahrkarten

amgegeben naeh deD StatioiMii:

1

I 9 8

Kietz-TlummeU-

burg

bis Erkner bezw.

Fiirstenwaide^)

St.i\ck

Lichtenbers:-

Fnedrichsfekie

bi8 Strausberg-

Bfldersdorf

srnck

Baamidmlenweg

bit EOaigs-

mtterliAmuB

bwnr.

Spindlerafeld*}

stack

imm
imm
1808^

gvgen 1868/B6•>*>•

' 3868016

801174S '

8448 485

896748

ism^mbx 8018748

704,8

Zviftmne B

Auf die

Stadt- and Ringbabn

entfallendM Geldbetrag

(einsehlieiUidi Hvttde*,

ZneoUag^ wtd fiehnetdf

•

kevtea, Mwie G^iek)

M

8868016 807061

m*f» .... 8011748

1805/% . . . . 3 448 486 371648

896742 88586

8018748

764,1

888068

868,1

1) Vom 1. Oktober 1891 ab iat in den Vorortyerkehr die Strecke Erkner-

Fttntenwalde einbesogen worden.

^ OMgL Ton 1. ApvO 1888 ab die neaertffiiete Streeke MiedereehSneweide*

Johannistbal bia Spindlersfeld.

AzaUr Ax SiMDbahaifMM. UB7.
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702 Berimer SUdtbafau.

Hierzu kommeii:

Zuscbing- and

Handekarteu Baho-

teigkarten

Qesammt*
Uebergewicbt

8t<lok Stfiek

ises/M 9463 106267 986380 SBS380

18M/W 9899 71480 898809 898800

llOOV 94765 868880 856880

gegen 1886/86 . . • 176U 8797 285 665 148306

1895, 96 mehr.... 9 257 90 968 73 266 210 522

Von dOD ansgegebenen Fahrkftitea eotfallen anf:

Arbei t«r-
Fakrlnrtaii

(ein-

•elili«riUcli

MiUUIrfahr-

kartell)

ftttekMiw

ktrton

B6ckfalir>

nnd Tages-

karten
karUo

Monats-

uud

Zeitkarten

Stfi A- Stiii-k

9876488 88877 8758 462S8 8 719

i8M/95 8865786 109840 9486 86666 4686

8991418 104688 9671 45979 4189

gttgen 1886/66 . . * 168405 181796 68668 4696 699

1886/86 mehr. . . 8188018 40768 4007

•/« 1977,« 900,« 787^

1886/96 weniger . 77088 60988

% 42,4 95,t

1) Die BQckfftlirkarten fUr 4ie Jehre 1898/94, 1884/96 und 1696/96 tiod an den

8on>!en6geB naeh Hoppegarten vnd Karlikont TeraiisgRbt.
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b) lo nmgekelirter Richtung, d. i. nach der Stadt- Tind Riigbahn

shid Pahrkarten aasgegeben Ton den Stationeo:

1 8

Kieta-BnmmeUbarg

bis

Erkner

bezw. Fiirstenwalde

JulCBMNnOBs^'X ncttCllMlltCJttV

bis

Stratisberg

und Rudersdoif

StDek % Stoek 1 %

1893/04 1888S11 87,1 549548 14,6

imm 86,c BS6881 14,6

1940995 84,5 877687 16^

geKeu ld66;86 1/7 aiu 73^ 36408 15,0

11NS845 641179 !

-
1

1

765,6 —
1 1761,1

1

8 Auf die

Baumscbuleuweg

bit

K8aigBinut«rh»iueB b«sw.

Spindlersfeld

Zttsammen

Stadt- uiul "Ringbahn

entl'jillener (ieldbetrag

(eiascbl. Uonde-, Zuschlag*

vnd Bahmateigkirtoii

Mwk Oepidc)

Stttck % Stttck

I 815 677 48,3 3 758 931 100,0 730

1^7 662 48,? 8809740 mfi 4081^5

SMS 706 60,3 4460678 479494

»166 12,0 948514 100,0 49781

3918 540 4917064

1

499718

1

7669>& 1781,0 868,0

48*



704 I>» BarliiMr Stedtbfthn.

fliem komrnen:

Zaschlaf^- and

Hmtdekarten Bahn-

8t6igk*rten

Oesammt*
Uebergewicht

flttak kf

9M7 64181 886610 888640

9668 67901 481060 491060

nm 73489 486660 486600

gegen 1886/86 . . . 1388 914 170 162 89168

im/mm^. . . . 10OM 7990B 898698 411669

Yon den anagegebonon Fahrkarten entfikUen auf

:

EinfMh« Ar b«l t«r-

(ein*

sclilieCslich

Milltiirfahr-

karteo)

RQckfahr-

kuten
B6«kftlir-

and TugM-

karten

Wochen-

karten

Monata*

and

Zaitkartaa

Stflek Stttok Stiiok StIIek

3 617 733 7 630 10 395

3 m& 478 66b7 91022 16 663

1886/86 4897 418 6606 107186 19878

gegen 1886/86 . . 108689 60661 86899 98849 600

1886/96 mehr. . . 4918721 78887 18 788

8881,1 971,1 Ii86,a

1886/86 wenigor . • 69661 99916

61,t

1} Dia Bttekfahrkartan lind Tom l. Oktobar 1801 ab aalSBthabtn.
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D. WMtMiolitr YoMrtvwkelir.

a) Richtang yon Westen nach Osten.

Nach den Stationen Kietz-Ruminelsburg bis Erkner and Fftrtten-

walde , KiederschOneweide - Johannistbal bis EOnigswosterhansen und

Spindlersfeld, Lichtenberg-Friedrichsfelde bis Stransberg und RtLdersdorf

sind an Fahrkarten ansgegeben von den Stationen:

1 fi

N a a e n
bU

8 p a II 4 a 11

Warder
lis

W a B B • • e

Stuck M

8786 eo,o

11388 60,3 7 498 89,*

10968 7 710 40,9

887 1080

• 10076

imfi

6630

618,9

8 Aof die Stadt- und Ring-

QrBBewald
ZntamiaeB bihB intfSdleBer Odd-

batrag (eiafcliliaMidi

HoBdakavtMi «« Qepiek)

Stfick Sttlck Stttek
:

•/.

74 USBS lOOiO 8087
!

18 18874 100.0 4460 1

1

—
185 0,s 18808 100,0 4 257

1967 787
1 _

186 16 841

866.)

S470

,

440.9



706 ^ B«rllm«t StadtbtkA.

fiierza komiD«D:

Huud ekax tea

Stiick

gewleht '
iJebergewxcht

kg ' kg

40 168(j0
'

16 660

48 19600 19890

199 tm 7810

1 9989 1410

196 5191 9440

VoD den ansgegebenen Fahrkarten entfollen anf:

Einfaehe

Jahrkarteu

(eioschlierslich

Militir-

Ithrkarton)

Sttdiftlur-

kttteni)
ZeitkAXten

St&ek Stock 8(0ek

14 552

17718 1166

17B66 14D9

g«gtn 1886/80 899 1066 9

1896/98 mehr 16467 986

18S0,« 86,*

9

1} Die Euckfubrkarten fiir die Jahre IP04/d6 nnd m6/96 liild in den Sondw-
sugen nach Hoppegarten luid Karlehorst veraasgnbt.
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b) Riehtang von Osten iiacb Woaten:

Von den Stationen KtoCz-BamiDdsbiirg bfs Brkner nnd FArsten-

walde, Niederseh^neweide - Jobannistlial bis KOnigawntterhansen nnd

SpindlersfiBld, Li«htenberg-Friediichsfelde bis Stranaberg nnd Rildersdorf

sind an Fahrkarten ansgegeben nadi den Stationen:

1 8

8 p a a d A a

bit

M a a • a

W a Q n s e d

bii

W • r d • r

1

Stock %

188m

8708 6i

8484 4'

60B6 H

m 11

V' 8477

9881

M 6988

M 1001

49^1

u#

8M

5870 —
—

!
259'

1

5787

678,1

8
Anf die Stadttaba

entfallener

0r«B«wald Zaaan men GeldbetTA^ (einschL

Humiekarten

and Gepack)

SMek •/o SMek % •/o

1606/M . . • • 74 17900 8409

1804/86 .... 180 0* 17941 VXM> 8418

1695/96 .... 13 086 UK),o

geg«n I886y8e . . 1897 100,0 418

1886/86 mebr . . 11869 8964

986,A 641,«
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Hiena koamMn:

G ep lekbttfUrderiiiff

HnadektiteB

gttwioht

Ueber-

gewiebt

Stuck kg kg

8 86flO 8600

11 3 990 8 990

17 2610 2610

1 igea 640

16 688

Von den ausgegebeuen Fahrkarteu eutfalleu auf:

EiafMbe

FabttarUii

(«i&tdiU«IU.

Bftekfbbr-

karteat) w«diiiikutM

Monftts*

imd

ZeitkMten

StIIek 8ttt€k Stltok

1888/M 16968 881

17888 118

1895 ^96 18966 90 11

gegen 1886/86 . < . 670 667

18B6/!Miiiehr. . . . 18416 80 11

= »/o 2 178/)

1695/96 weniger . . 667

1) Die RttokCRkrkurten Bind Toni 1. Oktober 1891 ab anfgehoben.
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B. FeniT«rkfl]ir.

Von den Stetionen der Stadtbahn sind an Fahrkarten ansgegeben

fftr Fahrten in der fiichtnng aacb:

1 9 8

P 0 tt dam-

Magdeburg
Blankenhaim L e b r t •

St Tick III St tick
1 \

:^tnck

188S/M . . • • 1080
!

o,« 99079 68000
j

6,»

1804/86 • • 1868 • 87U7
1

9,1 68716 1 6,r

188m . . • 1786 1 88061
'

f

60164 6,1

gaga. 1886/86. . 86^ '

8,1 88808
[

67614 J8r»

1886/86 mto 74168
1

9640

816,9 4,«

1896/86 waniger . 96014

88,^

4 16 6

B r • • 1 ft n

Ham burg berg and
ZvtfttDinen

U 0 r 1 i t z

Stuck % Stuck % Stuck
i

^ Stttck %

9188 0,8 486899 87,6 668007
.

47,« 1161869

3 3% 406 4G3 642 489 4SI 1 114 057 ! 100,0

2689 0,1 489866 86,9 688636
1

48,> 1190590 100^

21816 %i 818671 86«e 414914 887989 lOOiff

126794 174 891 338858

1

40.1
1

42,1
i

88,9

18606

=
1

!

~
87tfi

i

"
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710 Dit Btriiitr StMlttahB.

Iliriv.u koninieii

:

—

Hande-

ktrtcB

Zaschlag-,
Sehia?

GepiickbefOrclerung

wagen-,
Platz- iind

Bahnsteig*
karten gewicht

I V U V 1

gewicht

oCuCJt kg kg

18MA4 .5090 385987 6549461 8S88068

5945 991568 6966668 9710668

5998 640985 7167 790 S889O40

KeK«n 188B/86 .... S7M 9177 6615458 1966984

1896/96 mebr 2 496 638 749 648337 922766

Voii (!en au- L:;ci;eb riii-n F;ilirk;Lrteii •^'iitlVilIui 1 anf:

VdirktrteB gttltig ttr Zilge

L Klftue 11. £luM : IILKlaite

Stuck

PersoneDEUgkarten

(einacbl. Hilit&rkarteii)

I. KlMte II. KiMM

Sttick

1893/94 . > .

1884/95 . . .

1885/96 . . .

gtgm 1886/86

15181

15966

19578

17616

65769

66871

75899

94676

61874

66688

69TM
80800

H
1411

i4«r

1568

90166

19810

91771

17104

1895/ut> meiir .

1895/96 wenigtr

1957

U.l

4667

97^

19854

90y4

10657

18,1

91

5,i

FwiOBettngkMrtM

(eiBsehl. MiUttrkarteB

lILKlasse IV.Klasie

Stttek

Rttekfiikhis SofliBiw- md f<Mto

BOBdreUtlcarten

1. Kiasae II. Klasse

Stttek

III. Klasse

Arbeiter-

riickfabr-

karten

IV. Klasse

Stttek

Zeit-

karteB

Stttek

H i fi57

111 tib3

127 068

117294

644 5f3H

631 561

6601*96

865694

i; ;]i.'7

7 450

8990

61 132

r>r)7iM)

62 267

49088

127965

lis 638

121 567

110489

40110

240B4

23 201

6696

1S9

918

162

9760

8,3

995801

80^7

8460

86,7

90984

48»i

11185

10,1

16875

966|&

189
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Die aaf den Fernmkelir tod Berlin enthUeiieii J^DahmeD einecbL

far Hnnde and Gepiek soirie fftr ZoscUag-, Sohlsfwagen-, Flats- nnd

Bahnstefgkarten betragen ffir Fahrten in der Bichtnng naek:

1 9 8

PotadAB-Migdftbiurg BUkokenktim Lehrt«

1885/96

gegta 1866/86 . .

1116

1076

928

23 049

0,1

Opi

0,i

9,0

96886

98094

28103

19 883

18,»

13,4

12,1

7,*

64186

84818

80140

16,«

16,4

12,9

19.^

1895/96 tuebr . .

1896/96 weniger . 99191

96,1

822U

90487

40,&

4 6 6

BrMlm mid 06i]iU

' % 0/0

. 864 (M

9166 Ifi

1680
, 0|7

180V0 7,1

54 887

46180

68683

64801

95^

9BiO

98,9

96,3

94501

96991

118941

78894

46,9

51,0

81,0

816600
I

100^

900780
1
100^

9B6906
j mfi

966194
1
100,0

) _
i

- 1
-

!

16610
I

-

-
1 91,*

i

_
40047

1

— i
—

21 919 ' —

—
1 as
1

110t)8

17,1

_.

~
J

—

Die vom 1. April 1890 ab erfolgte Beseitignng der festen Zuscblftge

far die Stadtbahn und die daduroh herbeigefuhrte Erm^fsiguiig der eio-

gerechneten StadtbahDantheile hat die Rinnahme der Stadtbahn verriogert
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F. GeMUBmtverkelir der

Vou ileu Statioueu der SUdt- und Ringbahn

EiM tacue

Fabrkarten

Stack

Eiicktahikartdtt

(einaehL

feite Bnftdreiaa-

nnd

Sommerkartenj

Stack

r Stadt- a»d Rlagbahiiverkdir

.

1 WMttiehw Ton»rtToilE«hr . .

1893/94 ' • •

j
oestlioher VorortTerkehr . .

87971809

1808068

9876488

898411

88877

197608

sttsammen . . . 43 573 73& 280486

[ Stadt- und Ringbahuverkehr .

1 Weatlicber Vorortverkehr . .

' '
1 Oeitiieliw Torortyerkehr . .

39990803

1674064

2 865726

914000

102 340

175 6I»

luamiBQii . . . 45444688 877968

1
Stadt- und Ri]|glitluiT«fk«]ir

.

Westlicher Vorortverkehr . .

1800/96 1 < . 1

Oestli^'her VororlTeikelkr . ,

48878876

1 S81 649

8 291 418

976048

104 688

191884

SttMiniiitii . • . 50068485 295972

Stadt* und BiogbahatTarkfllir.

WesUiehar Torortvaritehr . .

11884611

178876

168405

684951

9674

987688

181796

156455

BUtHDnem . . . 18911 148 688898

1886/96 mehr . .

= o/a

18I6/B6 weoiger .

37 117 342

887^

888481

69^
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Stadt- vnd Ringbahii.

Arbeiter-

Rfickfahr* nnd

Tageskarten
Wodieaktrltii

md
Zeitkartan

Zna Amman

8(ftek Stack Stttck Stttek

918887 187 689 89 078 818

S(996 619 1867887

S766 46898 8718
A AAA »A
9968016

40UO 199 11619U

49068 1015845 199149 45065588

921 862 982 691 41 194 956

~ . 81 584

2 486 86 666

1 264 1 700 902

4626 SOU 742

331 1 114067

81mo 989611 986801 47087667

1088786 846660 46817781

99818 1666 1985888

9971 45979 4699 8448485

()2 1 190590

35778 1160648 361 8U7 51862684

86 676 165805
ABA

5658 12 144 423

194 461608

wm 46Se 899 898749

867m

146764 170881 6874 18869086

880817 845488 88000678

581t4 6419^ 874,1

119999
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714 OlM BtriiiMr Stadtbtfan.

Bkma kommen:

Hnnde-

k«rten

Zuschlag*,

Soktaf-
QepftckbefSrdeniiig

wagen-,

PlatE- and
TlftHn tA i (x*

kartell

Qesanunt-

gewtcht

Ceber-

gewicht

St&ck Stuck kg kg

Stadt- u, Hiiigbabuverkehr 81675 -

O lAJO 283 630 283 5jiO

OettU«h«r VorortTerkebr . 106867 886690 866880

ftOOO 916967 6648489 8889088

•lUNMBflmi kmmivmJ 7112899 2908808

Stadt- n. Bi]i|^alm?eikehr aaiso 987776

OesUlcher ToroitTerkehr

.

9880 71190

876400

888800

97S460

888800

5S15 981686 6988668 9710666

1 9SOlV* 7656988 8806828

Stadt- n. Biagbilui?«rlniir 98978 1075606

1886/96

VOID 846600 846600

Oestlicber Vorortverkehr . 11007 1)4 766 858830 868 880

5S98 640 9eb 7 157 790 9688040

nuMniiMii 1 fill OnA1 oil Voo 7866880 8694470

Stadt- It. Rlri^bahoTerkehr 96109 69849 — —

gegen 1 MA 2t)7 515 101 670

Oestlicher Vorortverkeiur . 1760 8707 286666 148808

8794 9177 6616463 1966 284

susaiumeQ 367 67007 7 168668 8216869

1895/00 mehr 80 220 1 744 » 694 (iy7 1 378 2aS

87ti,o 26031 9,7
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Die beigeffigte ZveunmensteUaiig (AoUge B) ergiebt die Ton deu

eiDzelnen StaliooeD der Stadt- nnd BiogbahD in den letzten drei Jahren

eransgabten Fahrkarten (aQSSGfaiierslicb Hnode-, SeUaf-, Platz-, Babnateig-

vnd Znsehlagkarten) nebst den hierfllr (eioBebliefalich Hnnde-, Sohlaf-,

Platz-, Bahnsteig- and Zuschlagkarten) sowie fur Gep&ekQberfracbt er-

zielten, aof die Btadt- and Ringbahn entfallenden EinDahmen anter Q^n-
fiberstellung der Ergebnisse der Jahre 1896/96 nod 1886 8G.

Nach der Zahl der im Jabre 1895/96 verausgabteu Fahrkarten stellt

sich die Reihenfolge der Stationen folgendermafsen: Friedriehstiafse,

Schlesischer Batmbof^ Alexauderplatz, Zoolo^ischer Garten, Bellevue, BOrse,

Charlottenburg, Jannowitzbrucke, Lehrter Babnhof, Tbiergarten, Stralau-

Rummelsburg. Potsdamer Babnhof. Wedding. Wostend. Risdorf. Halensee.

SchOneberg, Warschauer Strafsc, Gesundbrunnen, Treptow, Friodriehsbt^rp,

Beusselstrafse, Wilmersdoif-Friedenau, Wcifsensee, SchOnhauser Alice,

Grofs-Gorschenstrafse, Tempeliiot, Schniargendorf, Zentral-Yiebhof, Preuz-

lauer AUee, Landsberger Allee, Jungfernhaide.

6. Station Fiiedriehatral'ae nod Alexaaderplats.

Die Verkehrsentwickluns dieser heiden Slatinut'ii war die folgende:

Ks warden Fahj-karteu ausgcgebeu und dafiir, sowit; fur Huude-, ^Schlal-,

Platz-, Zuschiag- und Bahnstcigkarten und Gepftckfracht als Antheil der

Stadt- uid Ringbahn vereinnahmt:

1. Von Station Fried richstrafse:

Fabrkar teu

Stuck

R e t r a g

' ff "In

Stadt- uad Ringbahnverkelir . .

^^^^ Westlicher Vorortverkebr . . .

Oeatlicher Vorortverkebr. . , .

45(1 mi
Hb--^ 771

409683

77,9

8,8

6,5

7,3

613 318 78,s

69 680 8,4

54 83U

94057 < 11,4

snnmiBen 881 896 < 100,9

1
Stadt- and BiagMhaverkehr . .

18M/95 \
^^^^^^'^^^^ Vorortverkebr . . .

1
Oestliclier Torortrerkekr . . .

415 508 7,0

389803 6,6

401695 6,t

877886 . 76^

66 918 7,s

GG 30 1 7,3

98 dJO 10,4

zusammeu 5 904 017 100,0 903 550 100,0
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Fabrkartaa B a 1 r a g

Stiick %

[
Stadt- and BingbahoTerkebr . . 4963817 79,4 760766 74,8

WatfcUeher yoroitTwkalir .
' . . 481 8M 6|t 70888 IJt

1885/96 '

Oettlichw yorortrerkehr. . . . 488888 6^ 74871 1^

49647» 6,* 101668

6S64148 100^ 617180

SuAt' wid fiinglwhiiTerkehr . . 8888888 68j 886884 B6i«

Waitliohar 7orortT«rk6hr . . . 148607 68487 10,1

leoB/oo Oettliehw Yorortrarkalir.... 60184 8^ 16668

262328 9,6 187476 81,7

lUBBman 8744666 680668 100^

1686/96 mabr

*

6808860 866898
*

187,9

Hierzu kommeo:

Zotchlag-,

Sahlafwagen-,

Plats* vnd

Baknataig-

kaftan

GapiakT>af6rdaiiiiig

Huulakartaa

GaiaiDmt-

gawidit

Uebar-

gawiaht

Btttek Stftck kg kg

1698/84 18864 481196 4474688 1788460

1884/M 16899 461784 4677688 1088780

1896/96 .... 14 896 518202 4945924 2060285

Regen ib«6/b6 . . . 6 776 18 821 . 4801161 1505574

1666/86 mahf * • •

|

0181 806861 144778 864661
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S. Ton Station Alexanderplatz.

Fakrkftrten B ttt kg

Stack ' °/0

1

%

Stadi- oitil BiDgbelin?efkehr . . 70|i AQQ OQl

18d8/94

Weitlieher TorortTerkehr . . . 817808 7,1 71168 10>4

Oeetlieher VerortTerkehr . . . 686916 14,« 81899 IM

880061 6,» 61679 7,s

sniamineB 4498408 686606 100j»

Stodt- nnd BiigbebRverk^ . . 8880810 74yO QUI a10 in *
71tV

1604/96

Weetlidiw Yorertvtrkdir . . . 888166 6,» 66648 8.S

Oestlicher YororlTwkekr . . . 634128 14,3 84170 IM

22»298 6,> 54 748 7,8

mftiaiBeii A<l80fi8ft 704674 100,0

Stedt- lud lUttgbelmTerkebr . . 8468486 vs A
78,» OMXWI 71,4

1886/96

WMfHcher Vorortrerkehr . . .

Uestiicher Vorortverkebr . . .

894864

694 265

0,3

14,8

67149

80 8G3

9,0

12,0

PAFBveTkAhr .... 233 913 6>o 66968 7,»

zasammen 100.0 748285 100,0

Stedt- mid BingbekBTerkehr . . 1686968 85,8 967868 77,t

gegen WeBtiicher VorortTerkenr . . . 49530 21 127 6,1

1886/86 Oeetlicher Vorerlferkelir . . . 90760 15284 4,4

141 114 7,1 42 500

zuaammen 1 977 672
^

100,0 346 774 100,0

1886/96 uiehr 2 703 848 401 511

I
166,1 115,^

AroltiT f&r EiMBbabuweMO. 1807. 49
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718 I>i* Btrliner Sttdtbftlin.

Uierza kommeii:

Zuschlag-,

Schlafwageo-,
Q«l»ftekbefffrdervng

HoQdekarteu Plats- and

Bahnsteig* Qe«aiDjnt- Ueber-

kartell gewient gewieht

Stuck Stuck kg

8701 954611 10SI706 468790

1894 1>6 74^ 262 254 1 13(1 142 666260

6091 mm 1306142 716 1>75

gvgttn 1B86/86 . . . 8 647 10 979 986820 326686

18d6/d6 mehr . . .

1

4884 271627 368823 391 189

H. Fern- uud Vorottveikelii' der Berliner Bahnlii^fe.

(Aasschlierslich der Stadt- nnd Ringbahn.)

Ton den naehbozeicluietoD Bahnhof«n nnd ui Fahikaiten ansgogeben:

lfci9ij/94

S till- 1;

1894 95 1896/96

gegen

1886/86

1895.'96

(+) mehr
(—)wenigeT

St nek

Potsdamer Hauptbahnbof 782663 728874 804 694 1117684 — 312 990

Waaniee-Bahnhof . . . S864^1 2201768 SS86814 +9889614

Lthrter Havptbahuhof . 740958 869828 788496 698697 + 248898

Stettiner Bahnhof . . . 1879484 1968980 1498419 709419 + 766904

Nord- „ ... 462706 688 167 711 390 + 711890

Giirlitzer ... 961 231 93ti 746 1084 700 308 OCl -r 776689

Anhaltuteher „ i
't45 219

xasammen 8161682 8434 176 8654 606 3 294 844 4-5 369764

= 168,7 %
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J. Die Verwertimiig der Stadttahnbogen nnd der uliegeiideii

GmndstUcke.

Die Anzahl der Stadtbahnbogenrftiime (597) ist dieselbe geblieben,

ebenso die Zabl dervom Eisenbahnfiskns dancrnd finsnziell nicht zttver*

werthenden Rfinme mit 105, welcbe tbeils den Eigentbfimern der anliegen-

den Gmodstdcke danerud unentgeltlich Qberlassen, tbeils im Besitz des

Stromfiskns, des Steaerfiskns oder der Tbiergartenverwaltimg sind, so dab

die EiscDbabn Miethe aus ibnen nicht zieben kann. Seit dem Bestclien

der Stadtbahu bat sich. die Verwertbnng der Stadtbabobogen wie folgt

geataltet:

1. Ajizabi der E&ame.

Zeitangabe
am

Zur

Vermiethnng

vertiigbar

E> wsrea

Tarmiethet

Eb waren

vnTemiethat

B & a m e

31. m B8 396

8L 453 116 888

81. « 46B 118 887

81. n 1885 m 14B 818

81. HI 1888 : 488 906 864

HI. n 462 247 816

81. M 476 284 181

81. W 476 801 174

81. N 477 818 168

81. » 1881 477 818 168

31. 1892 477 888 188

31. r 477 864 lis

81. « 477 870 107

81. n 477 888 106

81. » 477 888 86

4ft*
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2. Bin-

a) Hiethsertrftge

Fftr

«

JunowitstfflLeke

JauuiwitilHrftAe

bii

Kapfergraben

<^

0
•o

a

Ti

J5
o
JS
a
JS
at

& M

Viaduktrftame

S
mm
a

oM
a
JS

V oiu it r curunr via oi, juarz looH 10 2872 IS _

8686 14 96169
I

9

4808 lo 88189 96 5

IWVw ...... 18089 16 8 4B1B8
1

^ 18

lOOO/W 18817 16 8 61168 1 89 19

iC5OO/0( . . . • . . 20440 20 8 77 400 6^ 17

100//00 21 058 21
f

9 184696 67 84

xtiotvw 99890 91 10 1B6878 78 44

liBB0/9O 9S996 91 11 17O808 89 46

1600/01 31998 91 10 li»968 80 44

1891/92
,

la 11 lOG 82 40

imm 26147
1

21 15 232 67G 80 43

imm 28096
1

i

22 15 847668 99 61

im/» 81 899 98 91 867684 94 61

isme 80484 99 91

i

876B86 96 61

I) Hiemnter aiid die inneriialb dtr BihahSfe U^nd«ii, in dtr GeMmntbogett'
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nabmeD.

der Stadtbahnbogen:

die Streeke:

KupfergrabeA

bis

Alexauderufer

Alexanderufer

bis

FasaQenstraljc

bis

SaTigaypIatz

Zasammen

1

1

a
a

!
•?

5s

«>

s v
1 1

o
<K

a

C

"a
«3
«sn >

o

a

1

5
MS

5

i

^

5
:ce

'5
c

1 -a

P

M
9

1

-.a

.*

o
ja

"3

m

7 Ills OR.90 lOoOv ICODO

HQiCTB AA44 1 1U7UD A^41 UVUfU llo

AaMWQCOOO UK 1 a f DO* 43f _ lOaWO D

Ml 210 65 3 2sm 44 _ — _ ICQ 903 148 18

ft7 544 G6 3 37 211 89 194284 23

72 8 4877p 108 a S87164 247 80

108976 1 86 a M888 110
•

8 818938 284 49

111S86 1 89 2 iS6e67 114 10 685 4 868680 801 66

1»884 I 90 8 76776 129 17 810 8 89tj 008 318 77

130425 OO 3 123 28 1027 4 417 031 818 85

90 3 94776
,

145 81 870 8
1

484892 889 8b

167868 69 6 1M191 163 88 1798 6 539069 864 102

166895 87 6 106684 161 41 1941 8 661718 870 118

16697D 1 91 6 106900
1
149 46 9686 18 _l 674709

1
860 124

15U747 G 115047 im
1

40

\

~
1

&82G92 124

zahl Ton 697 nicht einbegriffenen Viaduktbogen Terataaden.
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b) Hietluertrftge m den an ffie PMtyerwaltnng and die Babnhofs-

wirthe vergebeneo Bahnhoftitninen sowie Paehtzins ana den an die 8tadt*

bahn nnmittelbar aoatofeenden (eisenbahnfiakaliaehen) Gmndstfleken.

ReehaiiBffsJfthr" ^™ ^

Fiir

Postdienst-

rilame

Filr

wirth-

chafteii

Pachtzios

eiaenbabn-

fiskaliscben

Gnind-
ineKeii

Zasammen

Tom 7. Febniar bis 81. MMn 1888 — 982 9232 10814

11999 06(09 95583

18811/M 17982 19651 98886 68468

1884/8S 184N 18478 474B0 79857

1865/B6 19797 18748 60886 94661

1880/^ 90886 18748 68688 97711

1887/88 90887 18B96 68676 97788

1888/B9 90884 18000 66900 108584

90869 18884 65798 104046

leiMi 90886 90000 84884 96160

18»lA»9 90886 98486 55016 108787

ia88/«} 17180 38800 68890 108800

IBWH 17180 88800 51091 101804

18W/96 17180 8S800 49988 100408

1895/96 17 180 38900 48232 99 319

Naeb diesen Tabellen waren am SLHftnt 1896 vondenvorfugbaren

Bogen 82 V« venniethet, 18 V« nnvenniethet Gebt man von der Oesammt^

bogenzahl (697) ana, so stetlen aich diese Prozentsfttee anf 66 nnd 34Vf
Der Ertrag ana der Venniethnng der Bogen and dem Pachtxinae der

Gnmdstfleke iat io den letxten 10 Jabren am 898680 ur., d. i. am 187%
gestiegen. Dieae Ertragasteigenrag bernht wesentlich daraaf; dab eme

grolae Anzahl Bogen infolge Anlage Offentlieher Strafsen, aowie darch

Herstellong eisenbahnfiakalischer ZaMrtswege dem allgemeinen Verkebr

zogftnglicb gemaeht ist

Dareh Anlegong der acbon im Jahre 1888 geplanten Offentliehen

Strabe an der Nordseite der Stadtbahn zwiaehen den BahnhOfen Jannowitz-

brfteke and BOrse ist inabeaondere eine erbebliche BrhObaug dea Mietha-

werthes der Stadtbahnbogen jener Strecke berbeigefQhrt woxden.
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Die Gesammtoiiinabme za a mid b stollto deh in den eimeloen

Rechnnngsjahren wie folgt:

AftliniititffiiahvAOGUttUIIKIfJ ttila

Betrag sns
ZnMmmeii

TMtlls a Twwi« b

Vom 7. Febnur bis 81. MIn 1688 10809 10914 90788

99070 90688 194668

1888/B4 188698 68469 ' 198169

18^4/85 169 903 79 387 249 260

194884 u4Qei 288815

S87184 97711 881846

IBSJlW 818888 97788 411676

888680 108 8B4 469964

Ib89,90 896668 101 94t; 601 614

417 031 96160 612 191

484899 106787 688600

vmm 889060 106 80D 695860

851718 101804 668 989

674 709 100 406 676117

682682 99 312 682 004

Die Termietheten Rftnme werden benntzt ala Lagerrftame fftr Eisen,

Staine nod Banmaterial, zn Speditionsgeseh&fteD, zn PferdestSlIen and

Remisen, znm Restaurationsbetrieb, liir Harjcthallen*, Sdral- and Aaa^

Btellnngszwecke, zar Lageruag von EaoMannsgftteni, f&r Postzwecke, za

SchmiedewerlcBt&tten, als Wolllager, za Schreibstaben and Geschafts-

rftamen, zar Aafbewafamng der io den Theateni gebtanchten Gegeo-

stftnde n. dergl.

Die vermtetheten Bahnhofer&ume sind eingericbtet za Abfertigongz-

stellen der Packetftibrt-Alctiengesellscbaft, zum Obsthandel, za Zigarren-

gesch&ften, Restanrationen, fur Postzwecke, als WechselBtaben, f&r Markt-

hallenzwecke, als M&gdeherbergen. Einzelne werden von dera Personal

der Bahnho&wirthschaften bewohnt, andere vom Bucbbandel benntzt
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Z u 8 a m m e n •

der auf die am 7. februar 1882 er5fTnete Berliner Stadtbahn (Strecke

falleadeu Eiunahmen am dem Stadt-, Vorortr

1681/88 i88t/es 1888/84 1864/86

If'

i

if IV
*44 %

April .... 168060 8.41 108689 214082 9iiio

JHU .... 200919 10,11 966868 ii,ie 888049 10^

180668 9,M 964844 10,70 259 907 10,s>

clUil .... 10,16 LM8 590 10.40 235 406

August . . . 184 878 1(M« ^8865 10,4«

September . . — 186114 9.i> 264 6SS 9,«T 290896 9,««

Oktobcr. . . 170474 8,H 199099 8,IT 178264 7,«

November . . — 134170 6,» 141984 5^4 162198 6^

Dezember . . — i;s-J874 150 2.S3 166218 P,,:>:

Jauuar . . . 12b 76U 14G155 6,t& 1&5744

Februar . . . 136301 141 746 137 62B 6,7S 147 878 6,i»

MKrz .... 141 147 178 048 172879 172668

xtiBBmmen 277948 1996633 100,00 2S76929
1

100^ 2879966 lOOiflO

Ustern .

l-fiu fasten fiel

« • •
} '.' ,10. April \

\26. Miirz 1883/

28 /2U. Mai ly.-ll. Mai

i:^ ] 1. April

i./2. Juui

Hyuiene- Au-f^tel Mai / Oktober

Erkifliiaiig der

Anachlnrs der BerltD-Gtfr-
litzer Rahn

5. Januar ISS^

J iil.'ilaiiins- l\inis[.iii.-^stelIuDfr

l.'olierlL-ituiit;' des i'C-riivfr-

kelirs vuii wild nach E;nii-

hurg libtr ^-anen ant dm
Lehrter Hauptbabuhul

I'cSi:!. von uiid n;icli Mai,'-

deburg 4Ul" deii i'uis-

damer Bahnhof in Berlin

I
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Aala^e A.

atellnng

S6U6«i«char BahDhof—WeBteDd) f&r Peraonui- u. s. w. Be^rdenuig ent-

itod FetDTdrkebr id boiden RichtDDgeii.

18B6/8B 1886/87 1887/86 1888/88

(M •/o % •/.>

960 esi 10,08 987011 8,«« 978660 8,i» 801188 8,n

276 1H7 10,6S 27B 354 82071G 10,89 800289 30,45

254 406 884 282 11,09 9,4S

968S79 10^ 998881 9,» 811841 OiM 848861 8i«

910818 9,0
AAA AMHA.
919879 10,97 988898 8^ 848848 9^

997967 8,n 978914 9,33 988980 8,M 818009 9,w

206 486 7,90 961898 8.S8 271740 8,71 996 7S8 8,«

177 07B 6,81 196 149 6,M 214 151 0,87 234618 6,^

170980 6,M 191 186 6,JM 9187U 6»M 944816 7,M

177086 6,M 908919 6,74 914741

196 888

6»» 984 881 6,»»

168496 6,M 181699 6,« 6,«t 908664 6^»

178699 919166 7,04 947114 7,W 9B0987 7,16

9600076 100^ 8018 986 100^ 8118608 100.^ 8448490 lOOiM

IMS' April

94./9fi. Hai

8W96. April

18/14. Jmii

10.A1- April

9B./80. Hti

L/9. April

90V91. Hid

1. Oktobar 1685

Hd/Oktober
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Noeh: Aalage A.

•

H 0 n ft t

1888/90 1890/81 1891/82

•/o % •/o

a* A ICQIU9 AT

sill's

All KftS 49saoi

4114879

874116 9^ 4M164 (MO 484680 9.«»

867 6S1 8,83 872048 888716

861378 364 176 41M 1(53 9,00

986849 884268 7|0 886271 7,«

i«itt4 6,»7 8U49» 887 SIS 7/»

S7O809 6,« 80ft881 $81491 7,14

9B8M1 6.ti 287907 6»«9 808898 6,M

316661 7^1 852703 8,u 846108 7,4S

luuDmen 4068059 100,00 4 347 225 100,00 4644331 lOM

81./». April

9 /10. Jani

/6./7. April 1,-90 \
\29./S0.Mftrzl891/

26/26. Mai l7./ia Hai

liyiiione- AusHtellung. . .

Eroffnunf^: der Station

Thierja^nrten

Anscblals der Berlin-U^ir-

Jubil&ams-KunstauH9tellaDg

Ueberleiturf^ ri'^s Fcmvor-

kehrs you uud nach Ham-
bnvg ftber Nauen anf den

Lebrter Hanptbabnbof

1. Jani 1881

Desc;!. von iind naeli Maj;-

(lel)org auf den Pots-

damer Babnbof in Berlin 1. Oktober 1891
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Nodi; Anlage A.

1898/98 1898/94 1894/96 1886/96

% % «/o ««4

489785

488958

460968

468860

IQQ aoA

408864

468104

881788

878711

3C4 205

827551

409604

8,»3

8,88

»,«

9,41

R.79

8,t»

9,19

7,7i

7,M

7,»

6,64

8,17

484 6S2

607798

468880

487671

451 237

484892

466674

884888

404968

401 867

362 969

489909

9,is

9,M

8iM

9,i»

8,18

8»M

7,a

7,i7

6,83

9^

465806

977898

476661

686898

496670

499141

479997

489686

466939

43b 247

897 706

467610

8,i»

lO^ti

8,M

9,»

8,69

8,n

''M

6,9€

8^

690999

611968

640768

686674

568 446

599586

646701

801898

6806B8

504 133

472 263

644888

8,M

9ise

8,75

8,84

8,i«

7,«

7^

7,i2

7,06

8,11

4999477 100^00 5811680 .100.00 5717281 100^ 6699529 lOOkOO

17/18. April

5/6. Jnni

/ 2./3. A(iril 1893 \
\ 26./26. M&rz 1894 /

91V98. Mai 18 /14. Mai

14 /15. April

9./8. Joai
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728 Die BerUner Stadtbfthn.

HftuptiBsta-

der von dea Stationen der Berliner Stadt- und Ringbahn in den Etatsjabreu 1893/94,

wagen-, Plats- nnd Bahnsteigkarten) nebst den hierMr (einschl. Honde-, Zuscblag-,

die Stadt- und Bingbahn eotiyteiiei SinaahiDen, unter GegHi-

18M/M 18906

Awgegebene

Ftkrkartea

Aiitheilie'er

Oeldbetrag

der Stadt- and

AoagagelMit

FalirkartCB

(MUMhlwfll.

Hmae-,

Bingbahn

''cinschliprsl.

liunde-,

Zuscblag-,

SdiUfWagen-,
Platz- und

(awcMinftl

Hmide-,

rriilHTllllf'i

ocuaziiagwi*!

ZnaeUaf-,

ScblafirafeB-,

Plata- und

karUA)

Babusteig-

karten and

Oeyaekfiracbt)

Babnstei?-

kartan)

Stack StBak

A. Stadtbahn-
i. km-

SoMetiMlier BaluilMf.

^) 8.V.]MehStidt> aad Biagbahnatatioatn . . . 085405 8908978

«)V.7. n 89791 88199 78778

8881 86906

» 1 300 868 1386

»p 9880 87196

n n Badersdarf

XOaigtwiiBterliMiwii

Splndlarifeld
12^411 67811 1189067

•)F.T. der Potidamcr Bahn 144 70 107

n » 16989 8071 14879

n ft 861S 9055 8788

'1 » 82 37 32

>i n 171 218 14024 147 035

n » n Breslaaer and OOrlitser Linie . 212687 22766 198169

zusammen 4 701 635 6ou 257 4G02dd4

1) S.y. bedeatat Stadtrerkehr. *\ T.T. bedeutet VorortrerkeliT. *) F.V. badaitet Feii'

Terkebr.
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Die Berliner Stadtbalm. 729

fflenttallnng

1894/95 nnd 1895/96 veraasgabteo Fahrkarten (aassohl. fionde-, Zaschlag-, Schlaf-

Sehlafwageit-, Plati- nnd Balmsteigkarten), sowie fftr Gepfiekflb«rfir««]it erzielten, auf

flbentoUnng der Brgobnisso der Etatsjahre 1895/96 nnd 1885/86.

1884/96 1896/96 1868^
1896/96 gegen 1886/86

(+) mehr (~) weniger

Antbeiliger

ueiaoBbrAg

derStedt-nnd

Bingbalw

(einachlif^fsl.

Hunde-,

Znaehlag-,

SchlafwsgeD-,

Tl^^7 Tind

B&linsUig-

karten nnd
Q^ekflrAalit)

gegebene

Fahrkarten

(ansschi.

Hiiade-,

Zaschlag-,

Schlaf-

wa^en-,

Platz- and

Balmsteig-

karten)

A titVi pili (Tor

Qeldbetrag

derStad^iiad

Bingbahn

(eiuschlif f>'l.

Hunde-,

Zasclilag-,

8clilafinig«ii-,

x^iau- ana
Bahnsteig-

kuten and
Oepldkfridit)

)

Aus-

Fahrinrten

(MisichL

Hnndt- vsd

Zaschlag-

kMTten)

Antbeiliger

Oaldbateag

dirStadt-nnd

/•iiimIiUaIWI\BllMvBUUU*

niuKie* uDu

^nicniag-

karten and

OeD&okfracht^

1

A

gegebene

fanrKarien

(ansacbl.

Buiide*,

CfiavwUluK
y

Scblaf-

wageu-,
'

Platz- und

Babnstetg-

kurtoa)

Antheiliger

Oeldbetrag

der 8tadt>iittd

(einschliersl.

Hunde-,

Zaschlag-,

Sehlafwaicea-,

Bahusteig-

karten and
QepiekfhMlit)

Stftek Stflek M Stflok (rl4

Stationen.

644190 8006919 M6fi04 1048780 4- 19B8I88 + 8479a

18906 78177
' - -

IB787 9879 8896 + 68804 + U968
7886 41176 8890 8698 9696 + 82583 + 6866

290 861 174 388 911 + 478 87

7406 499S& 8400 11840 6660 + 80989 + 8760

66796 1866891 74832 209898 690 + 1167068 + 78749

99 MB 118 1796 1484 - 1668 1866

6074 16168 4SS7 1676 1888 + U4B7 S904

1980 4080 9010 8719 8194 + 808 1084

40 80 12 1608 1988 — 1473 1211

11487 150 211 ' 11705 167 366 *) - — 17166
1 + 11795

17781 194719
j

18958 948 688 *) 904 - 68871
1

^ 18748

678 8S1 4901 510
J

713 741
1

1718 282 238 740
1

+ 8168226 + 476001
1

*) Im Terkebr ab tkAleeliebet Bahabef aaeb Oeiea wmib Antbeile fOr die Btadtbaba

flrlklier aidit eiagereehnet.
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7B0 Die Bttllser Stadtbfthii.

imiu X8d4/d5

Austret'ebene

I: abrkarteu

Aitkeiliirer

Geldbetrag

der Stadt- iind FaUrkart€n

(MMchliersl.

Hnnde-,

Scblafwageu-,

PUte* nd

Eingbahn

^einscDiicisi.

Hande*,

Zuschlag^-,

Behlafwagen-,

Plftts- trad

(aas8cblielti>

HuDde-,

Zuachlag-,

ociuaiwagefl-,

Plais- nd
Balmiteig-

kartell)

Bahnsteig-

karteu tind

Gep&ckfracht)
kfttten)

Stuck i^tflck

AlcxMferpbiti.

8.V. BMh Stedt- mid Bingbalmitelioiieii . . . 83449^ 488891

V.V. » 166918 89087 1617b

n » 79106 17097

n It 2 1

n >• 71871 14868 6619B

f> *i

^ , Strausber??
Fflntenwalde — ->

Kudersdorf

KiiDigswusterbaasen
Ann A
686819

Ol AAA81898 «M188
Spindlersfeld

F.V. n 818 170

It "1 16788 8846

» I- 6818 8777 OaW

» t 874 846 474

n '»

-

91968 11806 90171

n i» „ Breslaner aud tiOriiUer Lioie . 1 1 -A r:i6 82 320 114 /V>^
) 1 ^ ' " '0

snsftminen 4488406

i

686606 4480889

t

i

I

I
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1894/96 18d6/96 1886/86
1895/96 gegen ld85/86

(+) melir {—) wniigw

Aafheiliger

Oeldbetrag

derStadt-iind

Bingbabn

(einscbliefsl.

Hniid*',

Zusclilajf-,

Schlfifwa^en-,

Biluittoig-

kartell und

Gepickfnciit)

AOA-

WthrktxUn

(ansscbl.

Hande*

Znscblag-,

Schlaf.

wagen-,

Plats- vnd

Babnsteig-

karten)

Antbeiliger

Geldbetrag

derStadt-QDd

Bingbabn

(einschliefal.

HiiBdd-,

Znschlag-,

Schlafwagea ,

Plau- nnd
Bdmsteig-
karteu und

Gep&ckfiracbt)

AU8-

gepebene

Fabrkarten

Hmide- and

SSntdilag-

Antbeiliger

Geldbetrag

der^tadt- and

Ringbabn

(einschlipfs!

Hande-, uud

ZuBchlag-

karieu. uud

vopdeKintcatj

gegebene

FalirtftTttift

(ansielil.

Hunde-,

Znschlag
,

Jichlaf-

wagen-,

Plata- uid

Bahnsteig-

kartea)

Antbeiliger

6aldb«trag

derStadt-nnd

Ringbabn

(einscblieisl.

Hnnde-.

Zu8cblag<«,

Schlafwagen-,

Platz- und
Babntleig-

karten and

Qep«okfrMht)

OtUCK

500819 8458 498 584 290 1696268 + 1768930 + 266427

MSM 148176 8668B 14668 6988 + 188881 + 90997

17 613 817S6 18284 17 395 6979 + 64 881 + 12306

11 7 — 11 ~ 7

11696 04 752 13340 17569 8914 H- 47183 + 4 426

81170 094866 89863 80760 15881 + 608 496 -f- 74579

809 860 210 6484 4587 - 6074 - 4377

8786 18485 6068 8160 8490 + 16816 + 9579

«780 7088 4 025 6149 &a20 4- 988 — 1295

STB 478 M7 8601 8118 — 8198 — 8768

loaeo OS088 10998 61700 13 642 + 30389 - 2644

Ov IVD 116474 86841 81081 18846 + 54418 + 99908

7M074 4681880 748888 1877678

1

816774 + 9708848 + 401611
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782 Die BeiUiiv Stadtltalin.

1883/94

Fahrkaxten

(ausschliefsl.

H«n<le-,

Zuscblag-,

Schlafwagen-,

Balmttaig^

tanen)

Stuck

Antheiliger

Geldbetras:

der Stadt- and

Kingbahu

(eiuehliefsl.

Hande-,

Zaschlafc*,

Schlafwagen-,

Plftta> Hud
B«lmat«ig-

karten nnd

QeiM^racht)

AusgegebeBc

F&hrkarten

(aiuschlielil.

Hnnde-,

Zusschlag-,

Scklalwagen-,

Plate- md
Baliiiateiff*'

ktrten)

Stack

FriedrMittrariM.

S.y. naeh SUAU tuid BlngbihmUtioiwii . . .

V.V. M Sptndan—Kaaen

„ WuuAt—Werd«r

„ „ Friadenaii—Zehlendoif

„ Orunewald

_ . . Stranaberg
„ „ Pllntonwalde — —

Riidendorf

KOnigfiwugterhansen

Spiftdlenfald

RT. „ der PottdAmer Bahn

„ „ Blankenbeimer Bahn

„ „ Lebrter Baha

„ Hambiurger Bahn

„ „ KOnigeberger Linie

„ „ Bieelaiier and Gfirlitaer Linie . . .

4 818104

971660

114480

868771

46197

41666

846

167496

176806

6668 061

618618

86778

18816

16888

64680

68d

14748

94887

640

99618

30537

4697 021

947108

109 066

60816

688806

78S

48494

41 900

8ti05

181018

181886

881686 6804017
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I68M 1880/06 1885/86
l8e5AW gegen 1885/86

(-{>) nehr ) wraigwr

Antheiliger

derStadt-nnd
Ring'bahn

(eioschlielsl.

Hnnde-,

ZniehJag-,

Sehlafwagen-,

Flats- QDd
Bdmtteig'
karten uni

Oepiekfjraclit)

Aus-

Fakrlnrteo

(mi0I<U.

Hande^,

Zaschlag-,

Schlaf-

wagen-,

Plate- nnd

Bahnsteig-

karten)

Antheiliger

Qeldbetrag

derStadt-und

Rinjfbahn

(einschiiefsl.

Bnnde-

Znschlag-,

Schlafwagen-,

Plats- and

Bdniiteig-

karten nnd

Oepltakfrteht)

Atia-

^•pL{ebene

Fakrkarten

(amtAl.

Hnnd^-mid

ZaaeUag-

Antheiliger

Oeldbetrag

derStadt-und

Bingbahn

CpiTjjscliliefsl.

Htinde- nnd

Zu sell 1 air-

karten und

Gepftckfracbt)

Aqs-

gegeb«B4

(mmoU.
Hnnde-,

Znfchlag-,

fecblaf-

wagen-,

Pltte' ind

Bahnsteig*

karten)

Antkdligir

Otldbfttng

derStadt-iud

Bingbahn

(einscbliefsl.

Hnnd A«UUUV
1

Znscblagw,

Schlafwagen-,

Plats- nad
Balofteig-

karten und

GepiekftrMht)

.
(/ Stttck Stilek

677 886 4 968 817 780765 2269889 826886 -j- 2704478

i

+ 408 870

89Wl 947 E64 40870 86880 98686 + 180864 ' H- 11675

18077 118681 16816 80187 1260B + 88884 + 8 812

68 98 - 68 — 99

1286!) 66 449 14267 45667 18869

.

4- 19782 — 4102

66 894 482 8S8 74871 80184
•

16982 + 362204 + 57389

675 882 601 17006 15 641 - 16124 — 16 040

14889 48818 15780 17086 14571 + 95989 + 1909

37 617 19108 42 827 S90S2 — 6810 ~ 19999

t MCkt
1 7n 1897 1180 18986 12457 — 19086 - 11977

156886 24 946 78073 47 252 + 80812 — 22806

184880 40018 96686 68589 + 61987 " 18480

906856 6964146 977180 9744888 680688 + 8509950 i H- 686999

1

50mmtm. 18B7.
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I

189S/94 1894/95

j

Jx UB|rC|^c:uc 11c
Antheiliger

Qeldbetrag
Ausgegebene

Fahrluurteii der Stadt- und Fahrkaiteii

aaHSChliefsl.

Hunde-,

Znschlag-,

bcLldfvvagen-,

Ringbabn

(einsobliefsl.

Hmide-,
Znschlag-,

Schlafwagen-,

fanttSAtil t Aral^auBoCOIIBUL

Ilnnde-.

Schlal vva;^en-.

Platz- UDd Piatz- und atari. 11

B«faiisleig> •
BaliBfteig:-

k«tt«o) '

^^^^^^

i Oep&ckfracht>

Bahnsteig*

ktrten)

Stflek Stack

s.v.

ZMtafiMlMr flartM.

nacb Sudt* uud Ringbalmstationen . . . Ovf MD 3197 869

v.v. n •S 111V iV AID 104(186

»> II
4/ UOO O #44 55 Oli>

»f 1* Friedenan—ZeUfladorf

n fi 4404d 4806 43278

i> »>
FUrstcuwiilae — - —

RfldarBdorf

KtfnigswQste.rbansen

Spindlenfeld
46 329 14446

1

56088

F.V. 406 817 866

'

»

Si77 8B07 8486

M « ftMl 8B69 6800

1> If W 48

»> 1) 18411 8188 18699

»» 1? „ Br«siAuer nnd QOrlitser Liaie . SB 471 6«W 88866

t snauDBMn 9907779 4M8« 8688801

I
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Die Berliner ^uuttbahii. 736

Antbeili^er

Geldbetrag

derStadt-and

Ringbahn

(einschliefsl.

Hande-,

Zuaehlag-,

Soblafwagen-,

P!at7- and
BahQsteig-

karteii nad

,4f.

1896/M

Ans-

gegebene

PabffeMrtaa

(Mutehl.

Hande*,

Zaechlag'i

Schlaf-

wagen>,

Plats- nnd

Balnuiteig*

kwCea)

Antheiliger

Qeldbetrag

dtrStedt-imd

Bingbabn

(einschliefsl.

Hande-,

Ziueblag-,

Schlafwagen-,

Plftfn- und
I Baimsteig-

I
kutiQ ud

lOeplalikMht)

188M

Ant-

g«gftb«iie

Fahr-

karfcen

(aqMOhl.

Hande-

und

Zuflchlftg-

kartenji

8tll«k

Antheiliger

Qeldbetrag

derStadt-nnd

Blagbahji

(eineehlieiU.

Hnnde- and

Zaschla^-

karten and

aepiickfra«lit)

1695/96 gegen 1885/86

(+) mehr (— ) weniger

Ans-

gegebene

Fahrkarten

(antieliL

Bvade-,

Zaschlag-,

Schlaf-

vf&gen-,

Plata- und

BelAiteig^

kerten)

Btdok

Antheiliger

(xeldbetrag

I

derStadt-ud

j

Bingbabn

^

(ein<?clilief8l.

Hande-,

Zntohleg-,

Schlafwagen*,

Platz- and

Bahnateig-

kartell wd
QepiokfMt)

t4C

6^9218

14900

6880

4080

948B

3509

87

3040

6001

8664787

190644

66967

88211

64826

444

0471

8611
i

1

« ;

21 1^

681076 881768 88780

16007 8707 1988

8196 7016 1801

10 10

6882 87478 8182

17600 3724 1791

+ 8818076

4- 111087

4* 688246

+ 14894

+ 68048
1 + 6906

19 10

+ 86788 1 + 8700

i

+ 61 101
; + 16889

881

9876

4740

91

8426

6806

1872 !

I

I

1666 i

I

8466
j

I
j

I

8784 1

I

6086 I

1887

1861

8160

1976

2378

4788

+

+

+

988 1 1106

7906
! + 1816

6048
1

+ 1680

1861 1964

17896
^
+ 1048

81988
i + 2078

686910. 8907194 880000 887 170
I

106079

I

+ 8670 024 + 583020
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786
• Dm Berliner SUdtbaha.

189S/M 1884/86

Antbeiliger

Geldbetntg
Ansgegebdltt

Fabrfcartaii der Stadt- nnd

(tnssdilieftL

Basde-,

Zoscblag*,

Schlftfwagen-,

Bingbabn

(einBchliefsL

Hnnde-.

Zaseblag-,

Schlafwagen-,

(MwieUiefU.

Hande-,

Zuschlag-,

Scbiafwages-

Plats- uud Plate- und rlHlZ- uuu

Bahnsteig-

karten)

>'tiick

Babnsteig-

karten nnd

Qeplekfneht)

Babasieig-

kftrteD)

Charhitttiibarf.

8.V. nach Stadt- and Bingbahnstauoaeii . . . 1615019 968741 16061^

V,V. 198606 — 198899

«> » 56855 66&76

»»
4617 486 8600

I* »» S0()06 — 80151

n w
StiMuberg

Fttmenwalde—r-r— r —

KOnigswtisterhauseii

Spindlenfctd
1824B 5092 93 196

F.V. II
tier PoUdamer Babn —

w „ BliiikMibeiner Balia 8676 — 8190

» » „ Lebrter fiahn 10806 — 6619

It It „ EMttbnrgtr Balm 880 246

It n „ KOnigsberger Linie 12089 1 413 11996

)f „ BrnUiier imd OOrliuer Linle . 18664 9716 90618

1799871

I

978407
1

1

9C86874
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IM« Bsrliuer btadtbaiiQ. 737

l9H/» 1886/86
1896/96 gegen 1885/86

(•f) iB«br (—) wcnigw

Antheiliger

Geldbetrag

dwStalt-imd
Blngbaha

(•ioschlierst.

Bande-,

ZntelilMr-.

Scblafwagen-,

Plats- nod

Bahnsteic-

InrtMi md
Oepitkltatdit)

Aus-

gegebeoe

Filirktrteii

/•iittaj^lil

Hnode*,

Znschla^-,

Schlaf.

wages-,

PUti- ttlid

Antheiliger

Oeldbetrag

derStadt-iiDd

Ringbabn

(einschliefBl.

rllllKld-,

ZoMhlag*,

Scblafwagen-,

Platr- and
Babnsteig-

Kmm Mmu
Qsplekfrndit)

gegebene

Fabr-

karfcen

(ansscbl.

Hande-

Zuschlag-

karten)

ABtk«iIi8«f

Qeldbetrag

derStadt-nnd

Bingbahu

(dDieUiefsl.

Hnnde- «nd

karteii und

OepiU:ktracbt^

1

AU9-

gegebene

Fahrkanen

(anitohL

Httnde-,

Znsch!ag«,

Schlaf-

wagen-,

Plftti- ind

Bahiiileig>

kartra)

Antbeiliger

0«Mbetnig
der Sudt- md
Ringbahn

(eioicbliersl.

ZiucUag-,

Scblafwagen-,

Platz- nnd
Babnsteig-

karten nnd

GepiokfoMht)

Stttek Stiick

mm 8814410 448787 186001 86754

1
1

1

•f 2088 319
1

+ 418033

185106 10081 4- 196074 1

-

— 681S8 8S74 -H 49 768

908 11660 1987 -}- 11660 + 1987

43081 8 709 -r 34979

ft APR 00769 9080 1506 668

I

-f 29257
^

+ 8362

— S8B 1144

— 10616 — 468 1S8 + 10169 - 198

26G4 1863 + 1301

148 766 — 607

15656 1778 2700 1899 + 12^56 -f 449
1

8884 94870 8984 8879 9081 + 90666 + 1848

8666S7 9647486 464766 166101 40970 -f 9389865 + 498786
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798 Die Bwliaw 8t«dclmto.

im/u 1894/96

Au8- oil VU^ A 1 f& AuB-

Oaldbetrair

Fahr- dar Stadt- nnd

karfcan Bincbahit kaftan

(anascbl. (eiaadiliafiL (auasBi.

Hnnde*, Hunda-,

ZnacUas' Zuscblaj;:* and Znsehlag-

• nnd BabQsteig- nnd

Bahnsteig- karten wml Bahnsteig-

Karkcu )
karten)

Sttlck

2. SUdt-

iannowiUbriieke.

8.V. naeh Stadt- nnd BingbaliiiitBtionaii . . . 9196847 888781 91094M

v.v. If isoeo 8898 11900

n » im 306 1406

« 11
Friadenau—Zahlendaff ......

87 )6I 1
7648

r

1

?

28 402

M »
Strauaberg ,

Fttntenwalde — :—:

Kttildndorf

XOaigBwnflterhansen

Spindlanfeld
167 499 18746 101159

2405 516 363 551 2315 326

• BSrse.

s.v. nacb Stadt- und Riu^bahnstationen . . 2 523 385 378 205 2 622 1 10

v.v. n 12 541 3 202 UH92

n 11
Wannsee—Werder 1887 441 1687

n 11 Friedenau—Zehlendorf

11 11 &oai6 10128 29170

n It

Strausberg
FUretenwalde —

Kiidergdorf

KonigBwasterhausen

Spindlersfeid
81788 9786 78891

sasammen 2689888 4D17Q7 8749990
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Die Berliner StadtbaiiD. 789

1894/W 1886/M

Atis- d\ U LilCllJ^ CI

der Stadt- und Fahf. der Stadt- und

Rinirbahi'i kiirten Rinchalin

(einacbliefBl. (ansscbl. (einBchliefsl.

Hande«, Hnnde*, Hnnde-,

ZmeUag- and

Balmfteig- Bdinttaif-

Babmtaig^ ktiten

OepleUhMikt) kutoB)

Stttck tM.

1886/B6

Pahr-

liarten

(ansacbl.

Hnnde-

nnd

Znschlag-

k»rten)

St&dc

AnUidUger

der Stadt- tind

(einachlielal.

Hunde- nnd

Znschlag-

karten nnd

Oep&ckt'raclit)

1895/116 gegen 1886/66

(-f ) mehr wentffer

1 p nr A rt A

Fahr- der Stadt- nnd

karteu Ringuaim

((tnaachl. (einscbliefal.

Hnnde-, Hnnde-,

Znichlaff- ZincUtg- mid

«ad BaliMtelg«>

Baliutdg- kartan nnd

karten) O^pftckfradit)

Sttiek

Stationeii.

S68S

297

6769

^1686

8909814

IITW '

\

1495 I

I

36871

806566 644671 188948

2488 1 141 498

464 328 106

97 17

7 309 IV mint

88685 6814 1449

dootfi 668616 146494

488066 310668 140108

9719 860 18B

897 860 118

7 4

7706 16168 6086

10 790 3013 &84

473tiOl 899 636 147 124

+ 1694748 + 998807

4- 10664 + 1946

-i- 1167+ 369

— 27—17
-f 26 6^7 -t- 2127

+ 191685 + 99986

874745

897919

9816

5896

9S53

9516414

8869774 i

19586
I

1857
;

87889

+ 1658799 + 954907

+ 9160111 + 811874

+ 19986 + 9574

•f 1B07 -i- 984

7' - 4

+ 89886 1618

92 801 m 37^ 10 130

415 647 8114697 4- 2 2i;5 06l + 326 477
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740 Die BatliiMr Sttdttelui.

Ana- Aiitkailiger Aoa*

gagobane Oaldbatmir gagatMsa

Falif- dar Stad^ and

karfean Bbgbalui kaxten

(anaadiL (ainichUalkL (aoaaelil.

Hnnde-, Honde-, Hande-,

Zaschlag- Ziuchlag> nod Zuscbla;?-

nnd Bahngteie:- nud

kartt'D und Baiinsteig-

kartes) tiep&ckfraciitj karten

Stttck

L6Mrnr BaMMr.

8.V. nach Stadt- nvd BisglMdiiiitatioiita . . . 9180S79 966668 9158670

90990 8148 10700

8195 884 8157

17974 6881 19798

smittMfg
„ „ FiirsteDwalde

SUendotf
K9ii]giwiiiterl»iMa

Splkdlmfeld
4sm 5170 380d5

suuunttw 9916407 978880 9994875

BMMVM.

9.V. naeh Stadt- vnd RiDgbahnstationeQ . . . 2770748 442153 2 894d04

142&4 2864 14035

„ „ Wannsee—Werder 15 838 8037 14:^

71 llti 7206 66597

Strausbere
„ n Pteitenwalde —

Ruderadorf

KOnigswusterhauseu

6piQdlerateld
99618 6840 81718

laianmen 9900994 460900 8090806
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Die Berlioer ^iudtbahn. 741

18M/M 1806^ 1888/86
1806/96 gegen 1886/86

(+) nnkr (—) wwlgw

. Antheiliirer An»- Antheili^er
Attt- Anthaflifer

Oeldbetraif

der Stadt- and

Biaglwliii

(einscbUefsI.

Hande- nnd

ZnBchlae:-

karteo und

Gep&ckfraeht)

Ans- AntheiHger

uelaD€trag

der Stad t - und

Biogbahn

(einschliefsl.

JbLunae-,

gegebeoe

Fahr-

karteii

/' ah ^1 M A i% w\ 1^HUsaCul,

Honde-,

der Stadt- und

Ringbahn

Hande-,

gegebene

Fahr.

kUtCB

(anaichl.

Hande-

Qod

Znschlair-A> w o v ti ' pL

kartell)

gegebene

Pahr-

karten

(aassehl.

Hande-,

Qeldbctrat;^

der Stadt- and

Ringbabn

^einscQiieisi.

Hande*,

ZsMhliff- and

Baliaateig^

Oeplokftidit)

Zvtehlag-

katt«B)

Ztuchlag- and

Batattaig-

kwtea ittd

OaplflkfrMht}

ZwoliUg-

lud

BahMteig^

kutoB)

Zaschlag- und

ktrCea imd

OayiokftMht)

Stllck Stttok Stfiick

277 760 2 6iM) 472 299160 937 750 166 567 4- l£687a2 + 142698

8380 14641 1 488 4438 6S8 + 10908 + 860

SS6 8»1U 401 687 78 + 3 183 + 323

11 5 — 11 — 5

3664 16760 8606 6080 1808 + 10729 + 1801

4440 48736 4880 647 868
I

+ 41881 + 46891 -m

987600 8Bo4 410 808 688 AAA TAiD948 706 100 498 ^ 14Mjv? IDUIkH

8144861 846 B60 614818 86806 9680076 + 447744

9977 7M4 788 714 140 + 6880 + 668

1746 16108 1868 - 606 78 + 18606 + 1786

7 8 — 7 — 3

em 88«88 10968 4B66 1886 + 96087

\

+ 8886

71B7 36 Hi 5 8 2r>o

I

449 210 f- 9060

613041 3L^S542 564782 520614 97668 + 2772928 . + 467 174
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742 Die B«rllB«r 8ta4tbthi.

1888/M lOQJ /QIC

AQ8- Antlieiliger Aub-

gegebene Oeldbetrag

*

der Stadt- and FaliT*

karten i Biaglnka kaitaa

(atwMhl. (eiBfloUteiU.

Haade-, Evade*, Haada-»
•

ZflMklag- ZaMlilac- aad Zaaehbg-

• aad Babatteig- QOd

BabDsteifl:- kartea and Bahnsteig-

karten) (ieplekfraeht) karten)

Stack ofcaoic

TMtritrtm.

8.T. nadi Stadt* Bad BiagbahntttMottea . . . 1476681 816646 1478874

V.7. » S061 889 1689

»» If 8476 414 8801

•t 1 —
i» l< 10985 1202 lOBab

»• n
Strausberjf

FttrttwwAlde — —
Biidersdort

Spindlenfeld
46M 1916 6406

t MmTM

Westend.

s.v. nach Stadt* und BiogbahnBtauonen . . * 1 20Hm 22-1 9TS 1079 046

v.v. ft S4057 2748 22 756

« n am 878 6186

1» 11 1881 161 8897

»1 If 14901 1066 11946

»•

Btxtmhwg
FUrstenwalde —

Bttdendorf

KOnigswnsterhansen

Spindlenf«ld
84807

1

^

8860 fi6S9a

mnmaiea 1888487 898678 1147666
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Die Berlinor 8tidtb«hB. 743

18M/B5 1888/86
1896/96 gegen 1885/86

(+) mehr (—) wvnigvt

Antheilijjer

der Stadt- and

Bingbabu

(einschliefsl.

Aiis-

gegebeae

Fohr-

KRiten

( ii.niis(*hl

Hnnde-,

Antheiliger

Geldbetrag

der Stadt- uud

KingDabn

(fiinxphli Affll

Hande-,

Atti"

^e^ebene

Fabr-

karten

(ansBchl.

Hnnde-

and

Znschlag-

kartea)

Antheiligfr

Oeldbetrag

der Stadt- und

Eingbabn

(einscbliersl.

Hnnde- und

Zoscblag*

karten and

QepUcklrachtj

\m-

gegebene

Fahr-

karten

1 nil 59LII i*

liunde-,

Antbeiliger

Geldbetrag:

der Stadt- und

Ringbahn

(einsobliefsi.

Hnnde-,

2iuBliltf- niid

Bftbniteig-

kart«n and

ttnd

Bali]itt«i|f-

kMtcn)

ZuMhlag- mid

kartell and

Zaiohlag>

«nd

BahBBtei^

karten)

ZnteliliiiK^ und

Bahniteig-

ktrtai nid

GeplekfrMfat)

t' St 15 cV Stuck Sttlck

281438 1644964 246 74? 897071 181368 + 647 913 114896

268 'J 194 2117 288 13 + 1 <J61 254

434 414 310 54 -f 3 289 + 360

4 9 4

1100 14 210 im 3486 378 4- 10 776 + 1 166

1 Mil1 OIO 6884 1668 161

1

81 + 6168 + 1477

1 Kit 1 bSVIMD 901819 181908 1 tnnnu9*^ VflVUtH + 117688

^116 868 1161606 888786

i

401086 ) 100690 + 760780 + 188068

8M8 86670 8896 10748 - + 16987 8896

664 7661 816 1948 ;
-

87 1 41

+ 6708 + 816

an sun 894 + 8066 188

1906 14904 1 1497

1

1

1

9690 — + 4614 + 1497

3 315 26464 3 422 927 •186 -f 25 4- 2086

1238966 241611 424 4U1 110 167 + H14 4J57 131444
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744 Die Berliner SttdUwbn.

mt/H

Antheilifirer Aus-

gegebene Gel'lhetrasf gpes^ebene

Fahr- der Stftfit- und Fihr*

kmeii Bin^ahn karten

(eioscbliefsl.

Hmde-» Hmde-, Bniide-,

Ziiiehltff> 1 Z«ichla({<- vnd

ttnd Bfthsttdg^ mid

BaliBfCtii^ karten nnd Bahatteig^

ktrten) Qcpiekfnwbt) kirteB)

Stfirk ]'

mm

B. RingbahB
Jungfernhaide.V)

8.V. nach Stadt- nod Riogbahnstatioiien .

.V. „ Spandan—Naneii
Gnwewftld

Pttr.teBwalde-.-?*""*^*^'^ -
Rdderadorf

EOoigswiisterhausen

Spisdlenfeld

sniammen

8.T. Bich Stadt* nnd BinybahnsUtionen .

V.T. « S'pan.Iau—Nan«n
Grunewald

FOrBtenwalde —

—

Rilderadorf
EOni^Rwusterbansen

Spiiidlersfeld •
• • <

zosammen

Wedding.

S.V. nach Stadt* and RiDgbabDstationen . . .

V.V.

»»

II

n

n
>•

Spandan- Nanen . . . . .

Wannsee—Werder . . . . ,

Friedenau— Zeblendorf . . ,

Gmnewald ,

Straniberg
Kiirstenwalae — ^ , , ^

Riideradorf
KOuigswasterhautten

Spindlersfeld

zuBammen

Erriffnet mn 1. Mai 189-1-

ErSffnet am 1. Mai l&H au Stelle der an

1875082

Tage aafaer Betrieb gesetzten

Digrtized by Google



Di« Berliner SudtlMhn. 74&

18M/W 1888/96

Antheiliper Aus- Antheiliijfer

Geldbetraf,' gegebene (ieldbeliag

der Sitiiii- and Fahr- der Stadt- aud

KijQgbabn karten Ringbahn

(einschliefsl. (aussclil. (emadiliefsl.

Himde-, flnnde-, Hnade-,

ZhmAIiC* ttid

Baluittoif*
1

Bftluietelt-

kurten and Babnetaiv-
i

kutM ud
OepfteUhMht) kartell) •OepidkflrMkt)

Stuck

1886/86

gegebene

Fahr-

karten

(anuctil.

HiBde-

vnd

Zosebla^-

karten;

Stuck

AntheiUger

^

Geldbetrag

der Stadt- und

Eingbalio

: (einscbliersl.

I

Hunde* and

I

Znschlag-

karten and

lti^/d<i gegen 1886/86

(+) nthr weniger

Ans- Antheilio'pr

gegebene GeldbeLrag-

Falir- der Stadt- and

karten Kingbabn

(aoAsolii. (einachliefttl.

Himde>, Hmde-i

ZneeUaf- Zuehlag- vnd

mid Behneteig^

Bahnsteig- kurten nnd

ktrten) Oeplekflnwbt)

Stuck

StatioQen.

16462 137 961 20914 + 137 961 20914

11 147 29 147 29

98 884 94 — + 994 + 94

62 964 61 + 964 + 61

15 654 138586 21018

mHltt.

+ 188586 + 21018

81688 687776 106880 78986 10880 + 664688 + 84880
1120 9686 1 131 8694 + 1181

U7 1881 969 1886 140 66 + 119

868 9877 476 d 1 + 9878 + 474

88408 661096 107948 74 575 10701 576460 96547

ai8 4B7 1836299 288290 46407 1048009 196186

9618 9D888 9887 90860 9897
234 3 219 335 + 8219 886

71 1 197 122 + 1197 129

1727 10148 2160

•

16400 1791 6 262 + 439

19M 19818 9688 - - + 19819 + 9868

1884061 961 156 804 680 47198 + 1079861 4- 204 027

FertonensuUon Moabiu
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746 Die Berliner Stadtbahn.

16M/H

AU8- Antheilis'er Atis*

gegebeue Geldbetrag

Fahr- der Stadt- and Fahr-

kartan Kingbahn n ill KiK, L*

^cluoCDlIBlSi. (ausachl.

Httiide-, Hiuid»*, TTntiilA.xmuuc*)

ZtMoUaff- vbA

mid imd

brttt dud

karlMi} kartell)

Stilck (Mi Stflok

Sudt- mid Bingbahnitationeii . . . 746064 131 r)28 703 777

V.V. »» 8310 2044 7 336

11 u Wannsee—Werder

»> » Friedenan—Zehlendorl

n >« 4575 680

1* 11 Fttntenmlie — -
,

—
Bttdersdorf

KttnigawaiterhAiMD

SpiRdlwtliBid
18110 910? 14987

sMMiiniaB 7780C9 187 IBO 788 668

SchSnhauaer Allee.

8.V. nach Stadt- nnd Bingbftlmttationeii . . . ' 489065 79C79 462910

V.V. n 648 8499

If n 79B 180 765

II n

n n 8670 816 1468

i iiiiftenwalde — ~
Riidertdoii

Kunigswiistprliauseu

Spindlerttfeld
4478 455

aaeammen 443814

_ .

.

74U44 46tiU6<j
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Die Berliner Sudtbelm. 747

leM/w

AntheiliVer

Geitibetrag

der St&dt- und

BiogbahD

(einicbliefsl.

Hude-,

ZvMblaV- nnd

Babfiiteig-

keiten nnd

Oefflekfiwebt)

Am-

iabr-

iMrtea

(ausBchl.

Huttde-,

Zuehlag^

Had

fiahnstcig-

kurien)

Antheiliger

Geldbetrag

der SUdt- und

' Bingbahn

i (einscbliefil.

f
Hniide*,

iZmehlag^ and

!
Belmit^-

karten nnd

i6q>iekfir»cht)

18B6/W

AM- AntheiH^r

gegebene Oeldbetmg

Fahr- der Stadt- nnd

karten Ringbahu

(auMobL (einscbliefal.

Hrinde- Hnndp- nnd

nnd Zttschlag-

ZuHchlag* karten and

kartea) Uepftckfracbt)

Sriick

1895/96 gegen 1886/86

(+) (—) wenifper

A ti s - A Ti t h C' i I i p r

Fahr- der atadt- und

'RinirKahn

(aasschl. (einscblieral.

Hnde-, Hude),

Zueehlag^ UBd

nnd Behnetei^

Bahnstelg- karten uad

kerten) OeyaektoMbt)

Stilck

184488

1651

30S7

r

788961 •

7400
'

-
!

8226 .

18480

148686

981

639

3768

14144a 806^ -h 616809

+ 7400

2834

864

814

73

+ 882

+ 117904

+ 981

- 176

+ 18196
,
+ 3686

189684

80848

887

166

896

887

787867 168874

497816
I

8676
j

1060 ;

1

1771

9964

91837

892

108

888

144640 81689 + 642797 I + 192406

14D761 91146

9868 ;

98

760

6

+ 367064
I
+ 70181

+ 8678 i + S99

+ 1060
I

+ 108

— 798 I
—

+ 9881 994

8-' 472 513 2C6 93 134 143 347 . 21 UU
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748 I>i« Btrliner StadtlMlm.

1888/94 1894/95

Ana.AUB- Aus-
^aI /4 n a #va f9vTeJaoeirag gegeben«

fMil* Bar omoV' nmi

(ftnitflhL ^d]M<]ili«lltl. (ititMhL

Zmehlago ZiieUag>> md
and Bahi»tdg> nnd

Babnateig- karten nnd Bahnateigw

karten) Gep&ckfracht) kart«n)

Stuck

Pren2lauer Allee.*)

S. V. nach Stftdt- nnd RiogbfthaitAtioneii . . . 990681 4698S 988666

v.v. ft 419 184 1109

» »

n Fried«iiM^ZelilMi<lorf

If 1889 961 949

»•

StranibMRf
FttrstenwaJde — - — —

BU«n4*rf
•KSnigswnaterbaiiteii

8piiiill«rafeld
87M 44) 8981

niwmiieii 976181 47186 989644

S V. oacb Sudt- nnd Ringbahnstationeo . . . 617 681 84 684 520068

v.v. 1044 266 1890

»l 11

If »

n ft 66S 162 470

ft
Kudersdori

KfinigawusterhauBen

Spindltrtfeld
6468 668 7078

68ft 861 6574S 688961

Er6Aiet am i. Xai 189B.
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Die Berliner Stadtbahn. 749

1BB4/B6 1898^ 1888/B8
1895/96 gegen 1886/86

(-f) mehr (—) weniger

Antheiliicer Ani- Aotheiliger
A«0- ABthailiger

Ana- AnthaUJgtr

Gel'Ibetrag gegebene Geldbetrag
giglbM* G«ldb«tn«

Geldbetrag

der Stadt- nnd Fahr-

karten

der Stadt- and

Bingbahn
Fthr^

kMrtes

der Stadt- nnd

Bingbalm

Fabr-

karten

der Stadt- and

Bingbahn

(emBcbliefsl.

Hande-,

Zntohlag^ nid

BalUBttelff-

ktitMi imd

G«pl«kftMht)

I ausachK

iiande-,

ZoiehUc^ i

ud
Bttaft«if>

karten)

(einscliliefsl.

Hunde-,

Zvaehlag* und

Bahiiiteig^

kavtan md

Hunde-

unH

Zuscbiag-

karten)

(•iBiflhltofal.

Hande- und

Znschlng--

karteii und

GepilLckfracbt)

(auaschl.

fiande-,

Znschlag-

ad
Bthnateig^

(einschiiefsl.

Ilande-,

Zaschlag* nnd

Bahtttteig*

kavtas ud
Qepi«kfir«eht)

stn«k StAek

48891 806614 68971 + 8C8614 + «62n

888 1848 817 — + 1848 + 817

1/0 881 m
—

+ 881

•

+ 172

396 t\ '282 — — -1- t.r>5

60247 314020 67 415 4- 814080
* + 67 416

1

85188 606783 93010 111684 16888 + 891039 4- 75 618

818 1078 886 -f 1078 H- 886

464 88 446 178 + 18 - 84

707 8808 867 + 8808 + 867

88808

Aidlli

618 578

r Ar Wwahihn

88884

WOMB im.

119148 18668
^

+ 401488

61

' + 76786
1
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760 XH« Berliner Stadtbahn.

18M/86

Am- Antheiliger A 11 4 -

gegebene Geldbetrag gegebeue

Fahr- d«r Stadt- aad Fahr-
•

kart«n Hing'bahn It a r ^ An

\ Ol lio Llli J Oldi* (aosscbl.

-
HuitdA-, Hiiiida-,

alHSuBMIII* WIW

XHUHIO*f

- imd Balmitdc- md
Bahnttdlff- Itanw oni

0«fiokfraBht} Inrfera)

Stuck , If Stuck

LamliktrKr Aflae.^)

8.V. 1UMSh Stadt- and BinffbaluMtationeii . . . —
V.V. II

— — —
n n

n n Fri«deiwii—Zflhleadorf — — —
It II

» n Fursteawaldd
amtno/Ofi

KasigawiiiterhftUieB

SpindlenMd

BQSAiiimeii — — —

C€iiir«|.VItlilitf.

8.T. iiaeh Stadt- vnd Bingbahnstatiooeii . . . 807011 42836 338 621

V.V. n 69 78

)'

» Friedenan -Zehlendorf

» n m 88

n n
.. Striiusberp

Fttriteawalde -
, , , ,

—
Kuaersdorf

4

1

1

982
K5nig8 wa«t«rlianittiL

Spiadlertftld
3660 866S

810089 48986 848449

1) BrOftiet am L Jvli 1895.
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Die Berliner i>ttuitbabiL 751

16M/M 188fliM 1886/86
1895/96 gegen 1885/86

(+) mehr (—) weniger

Anth(?i!io-er

Ueldbetraff

der Stadt- und

Rinffbfihn

(emsciiiieisi

wmmc
)

ZvfdiltcyiBd

AU9-

gegebene

Pahr-

karten

Hnode-,

wid

fi«]iiiiteif-

Antheiliger

der .Stadt- nnd

Ringbahu

f ft V% aA W\ 1 V A 1 A 1(einiCQiieiai.

Hande-,

Zmtohla^ and

Biluiitoiff*

kArtw lad

Am-
gegebene

Fahr-

kutea

ausscbl.

Hande-

and

Zaschlag-

karten)

0«ldb«lrig

der Stadt' and

(einscUiefsl.

Hande- und

Zucohlarr-

karten und

Uep&ckfracht)

Aaa-

Fahr-

karten

! an«sclil.

Huude-,

nnd

Baluwtdf-

Antbeiliger

Geldbetrag

der Stadt- nnd

iiingbalui

(einscnhefsl.

flunde-,

Zniohlag- and

Bnhntteigw

karten nnd

Stflck Stftek stunk

146090 91866 + 146070 + 91866
-— 78 16

1

+ 78 + 16

— 181 96 + 181 + 96

96 96 + 86 4- 96

— 9896 284 -f 2 993 + 0.34

— 146 1>63 22158 _ 1

1

+ 148668 + 92158

46 445 331546 48 602 17b83 + 234 749 + 80 769

IG 136 ' 30 + 136 + 80

94 72 91 43 96 + 29 — 6

S71 4955 416 + 4965 + 446

46866 866009 49099 96840 17889 + 989169 + 81940

5l»
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768 Die B«rliB«v SCadtbtbn.

IBmi IdVt/lfD

AQS-
1 Antheiiiger AU9-

gegebene 1 ueldbetrag

der Stadt- and Fahr-

jungDaDn

faiuidiL

Huid»-, H1ttd6^

Zmehlagw

nad Bmhiittd9> uid
BahnBteig- kartell und Bahnsteigw

karteo) Os^ielEfraebt) karten)

Stock ^tili k

FrtodrtohilMrg.

8.V. nMh Stad^ and Biagbfthutatimiea ... M0618

1
1

100768 6a466

y.v. n 866 107 95

n w

u n

u i> 86 161

n It

BttdetBdoif

K9iiiC«wiuterhaaien

Spiadlenfdtd
1

468 4886

laMUttmen mm 101414 648014

Stralau Riimmelsburg.

s.v. nach Stadt- und Hin^babnstationen • . . 1200065 167899 1865436

v.v. » 3077 7S1 9740

»» Wannsee—Werder 8878 884 9118

'» »

M tf 696 169 606

»» » Ffi»t«iiwaM« - St^-berg _
Mdersdoxf

KonigfiwuaterhauseB

SpiBdlersfeid
180426

*

14446 181861

sasunmen 1866 Sti 188894 1408068
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Die Berliner iiiUdtbahu. 753

18M/B6 186F/M 188IV86
l»d6/9i> gegen 1886/86

(+) ai«kr ('—) weaiger

Antheiliger

Oeldbetrag

der Stadt- and

Ringbahn

(einscbliersh

H«nde>,

karteB and

G«pldilkMht}

'

Aua-

gegebene

Fabr-

karten

ZueUiff'

Balmttelg-

kaitco)

Antheiliger

Geldbetrag

der SUdt- nnd

Ringbahn

^ciUoCUilclal.

Zttehlai^ imd

kartM wd
G«»6AkfMft)

«•-
gegebene

Fahr-

karten

(aasschl.

Honde-

nnd

Znschlftg-

karten)

Stiick

Aathailigw

Oeldbetrag

der Stadt- nad

Ringbahn

(einscbliersl.

Hande- und

Zasoblag'

karten und

(iepackiraciit)

Ati«-

gegebene

Fabr-

karten

a n ii a /* ri^allBSuXii.

ZmoUagw

md

kanen)

Antbeiiiger

Geldbetrag

der SUdt- ond

Ringbabn

^OlllBli/iilldDl-

ZntflUag. nad

Bahniteif^

karten and

GepiekfiNMhl)

110ea

80

678 78S

S4

123866

8

110865 24684

* 1

« • «

+ 662867

+ . 84

+ 98782

+ 8

BO 170 52 27.

*

15 + 148 + 87

410 7008 + 7098 + 746

111187 681019 196168 110868 96668 + noi87 + 9D688

181787

688

816

1400686

9888

8888

806661

686

720

418708

78

844

78964

86 .

108

+ 961660

+ 8760

8164

+ 188817

+ 561

+ 611

168 408 188 85 18 .-f: 488 -i- 118

16166 167044 17860 480 48 + 167454 ' + 17680

225569 419 56U

1

73 456 -f 1 146 441 + 152114
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754 Die B«rU]i«r SteAtbihn.

18d8/94 1894/96

Ans- A n s -

gegebeae gegebeiie

Fllir-

k«nm
\VbVBiWW8*

Hundo-, Hiade-, Hiftdtt-,

ZttMhlag-

nnd Baknsteig- vnd

Bahnkteig- karten and Bahniteig-

karten)

OtUCK u

WanelnMr Slralto.

8.V. nMh Suit' vai RUigbaluMtatioieB . . . 770796 140967 788794

V.V. »» 964 884 801

n f»

N II

» n 841 257 718

Fflntwiralde — —
Bttdertdorf

KSnigsmiBtMrkaiisM

SpindiersfBld
4S9M 4606 48817

81591t 148888 888480

Treptow.

S.V. nacb Stadt> und RiogbahiuUtioiieB , . . mm 66987 661796

V.V. - 85

» VriedeBAn—Zehlendoxf —
M ft 164 61 I6S

•» II

RUdertdorf

f

Kdnigswasterbausea
88968 8788 88856

Spiadlenfeld

satimmM
|

488108 89088 890888
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Dto B«liB«r 8««ilbakB. 76K

18M/95 1886/86
1895/96 gegen 1885/86

(-}-) mebr (— ) weniger

Antbeiliger

Geldbetiag

dttrStedt- nd
Binffbala

(«liweUiftttL

Aus-

gegebene

lUif-

kwrtf

Himdo*,

Antheiliger

Geldbetoag

d«r8tadt-md
]Mmgi|fliii

(«iMCliUftfil.

Himdt-,

AU8-

gegebene

Fahr-

karteo

(auBschl.

Hunde-

and

Zosohlag-

kftrten)

Antheiliger

Gelclbetrag

tier ritadt- und

Ringbahn

(einacliliefBl.

Hnnde- und

Zaschiag-

kartea and

QeplckfhMht)

Aus-

gegebene

Falir-

••••

(awMhL
Huidtt-,

Antheiliger

Geldbetrag

dnStadt-vad

(«iMdi]ie(liL

Hnuidft-,

ZwtUiiir* and

Bftbiitteig'

karten

nnd

Bahnsteig-

kart«n}

Suahlif' uid

Bahnateig*

karten und

Qepackfracht)

und

Dabnsteig-

karten)

ZucbUg- nnd

Bahnsteig-

karlen iind

Gep&ck£raoht)

Stflek Stflek

141771 8464B7 168666 60688 10986 +794884 + 141664

146 616 181 + 616 + 181

218 816 M6 49 « 91. + 778 + 986

4665 5t>496 6866 -f 66498 + 6809

146787 ICQ OQQ
lot)WD 1 QKjQ 71 1-f-INSl 4ii i4;7 7131

783*7 70H466 102266 79962 18 848 4-6^8 514 + 88412

7 644 72 + 844 + 79

36 18 ~ 85 - 18

60 179 68 48 99 -i- 186 + 86^

4486 47686 6897

1

146 + 47690 - + 6897

1

766686 107 TIB 80176 18888 + 676479 + 98899
1
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766 Die B«jrliii«r SUMttbalm.

l894/9e

• Am* AntheUigw

! Ottldb«lMg

Ana*

g«(«b«ii6

• der Sudt> nnd Fahr-

• kttt«n BiagMm kartea

9 (ansscbl. (einschlierBL (aassoU.

Hnnde-, Hande-, Hnnde-,

ZuBcblag- Znschlac:- and ZuBchlag-

tind Bahnsieig'- ana

Bahusteiflr- karten and. BaliDBteig-

karten) Gepackfracht) karten)

Stack Sttlck

Rixdorf.

s.v. nach Stadt- und Pinirh^hMtMHiiw— . 988095 199488

v.v. 768 8815

n es 7 980

»
TT—ff Jail ^ - • 1 ^

5968 7097

Mi 199 768

»• „ Furatenwalde ——^— —
fiAilendoif

K5nig:8wn <«t erhansen

SoindldrAfdld
46880 6186 86909

193 242 i 126 iyo

TMipellnf.

8.T. BMh Stadt- vnd BiiglnliftsUtiom . . • 41S157 97998 898 lift

V.V. 823 98 799

n 848 91 994

n 1492 168 2 2t>5

683 111 321

n Fttratenwalde — f'.',—'^^'^ ^
Kudersdorf

KanisBwiterhAoieii

SpindlWBfeld
6091 688 6166

490 9i8' 68986 896990
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767

1806/9e 1886/86
1896/96 gegen 1886/86

(+) in«br (—) weniger

Antkeiiiger

Gtldketrag

4ir8tadi-«ad

BinglMlui

Aus-

gegebene

Fihr-

Autheiliger

Oeldbetrag

dtr8tadt>iind

Aus-

gegebene

Fahr-

karten

Anthpiliger

Geldbptrag

der St.ndt- uud

Kintrbalm

AUB-

gdgeb«ne

Antheiliger

Geldbetnig

d«8toit-ud

BiOglMllB

(«l»oUi«U.

Zuschlag- and

Bahnsteig-

karten nnd

Qtpiok&Mht)

(MWtdiL

Znaehlaip-

nnd

Bahn-'teig-

Karien)

(•iucfaUersl.

HnndA-,

Ziwchlag- nnd

Babnsteig-

karten nnd

QeptLcktracbt;

(aussch!.

Hunde-

und

Znschlag*

ktrtMi)

(elnschlielsl.

Hnnde- nnd

Zascblag-

kHTtMi md

(kumU.
Hudt-,

Zuehlag-

nnd

Bahnateig-

(•iBMUiAfsL

Hmida^

Zntelilag^ ud
Babnsteig-

kartcn uud

Genilckfracbt)

u. Stftek Sttiak

9QB7S8

I

1

1

1181609
1

989886 166088 48889 + 966667 + 178557

8K 8640 787 + 8640 + 787

65 1876
'

»8 k + 1876 -f- 978

7» 8700 1916 980 85 + 8470 + 1881

264 IISB 999 907 78 4- 916 + 144

6437 61 681 6866 U 8 + 61807 + 6863

811004

541

67696

1908969 889465

6t>482 406981 1 70615

66 1918
1

183

\m 1 174 127

288 2114 995

79 489
'

90

6118 666

417 71845

165478 48996

119009

374

818

19860

68

56

119696 10467

+1048796 > +188460

+ 287 27'i

-f 1213

+ 1 171

+ 1740

+ 919

+ 61266

+ 138

+ 197

+ 168

+ 85

+ 6118 + 665

+ 297 781 + 68878
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766 Die BerUnw Suitbahu.

1888/M 1894/96

An* Aatlieiliger Alt*

gagabMe Oaldbatraff gesebaae

fihr-

karlMi

d« Stadt- ud
Blagtafcft

Mr-

(ansaaU. («iaaokli«M. (anaaaU.

Hnnde-, Haada-» Hnnde-,
• ZuaebJag- Zuschlag- nnd Zoaoblag^

Bahniteig^ nnil

Baliusteig- karten und

uopacKxracDt^ k&rten^

otaek otuck

oviiutfVDvi y>

8.V.
1

naeh Stadt- and RingbahnftUtioAen . . . 698466 108896 818098

v.v. 866 4847

*> ti

•t 4646

n tf 916 4464

11

Stransberir
FQrstenwalde — - - - ^ , —

Ruderadorf

V J(n 1 rr a tt* d t* t> o n qAnll^n U 1 r I J L ti llBOlt

Spindlerafeld
10901

1

1U8 18986

Mmummtn 717864
'

110648 640179

6r«fi>6i(rMlMMtrftnM.>)

<

1

SUAU RiiigliftlnMtitinMii . . . mm 66966 886976

T.V. n Sn&nd&n—Nanah S488 968 9 104

» tt 7886 1618 676»

n » FttTitwiwalde-
Straieberg _
Bfidendetf

Kfliii|piwiisterhaiii«ii

SpindUnfeM
11504

;

1 211 13 514

znBammen i 406570 59358 419 SeS

^> Erfifiaet am 1. Oktober 1891 i die Fabrkarten sind ab ScbOnebeig benaUt.
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Die Berliner Stodttekii. 769

188W 1888^
1895/96 gegen 1885/86

(4*) mebr (—) weaigir

Antlipilio'er

Geidbetrag

der Stadt* nnd

Ring^babn

(einsohUersl.

ZttMldtf'ad

kftrtefe unA

OtplakftMht)

Ans- Anthpi!ii;'er

gegebeoe Ueiiitetrag

Ffthr- der Stadt- nnd

karten ' Ringbahn

(aasschl. (eiaschliefal.

HnnrfA- 1 Viiii4a>

Zwehliff- iZiii«hl«c-«iid

wH,
I

Baliniteif-

Bttott«lt>
j
karten und

fcwtm) loe^lakfMt)

At»-

gegebene
1

Fahr-

kart«n

(antschl.

Hnnde- i

Zaschlag-

karten)

^

Antheiliger

Qeldbetrag

der Stftdt- und

Eingbahn

(einschliefsl.

fiunde* nnd

Znschl&g-

kartea and

Gep&ckfracbt)

Aas«

gegebene

Fabr-

SSFHD

(AARSfillL

HvHAe-,

ZosoUag-

und

Babnsteig'

karten)

Antheiliger

Geldbetrag

der Stadt- and

AlEI^OtUUI

(AilkflGkliftfkL

Huda*,

Znaoblai^ nnd

BtliiiiteJg^

karten and

Qepiekfiraebtl

Sttlck St lick </

mm 9B0615 186744 170914 9666a +770701 + 180188

484 6tn 568 + 5977 + 666

vw 7806 1578 867 969 + 6951 + 1816

8013 18659 8096 17 7 + 18 648 + 2089

133 199 982369 160981 171788 96881 + 310571 + 184160

1

446675 67817 — — + 445675 + 67 317

993 S108 990 -f- 8109

+ 9471

t

1881 11940 8471 + 11940

1481 15519 1601 + 15519 + 1601

68180 475988 71600 +476998
1

+71600
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760 Itia BmUmt StadtlMliiL

I

1894/95

A TIfl*i-L us AntHAiltiVAP Aus*

gegebene

Aw SitmAkm

•

ksitMi Bliigbtlui

(•iudUfofiL

kttrtw

ChmmU.
•

Hnnde^
• Ziuchlaif- imd

and BAhnRtaiff- vnd

* karten nni Bahnsteig*

karten) (iep&ckfracht) karten)

arm Stftek

PMmtr BMut (Mufltalii).

S.V. nach UttAt- and KingbaimsUtioneii . . . 160948 1887710

9107 818 9 sift9 IPBO

50001 40704

RUdersdorf

KOniffflwasterhauiiea

opindlmlila
19148 iaa5 18681

dUMUDmen
i

1

168006

Wiimersdorf—Friedenau.

S.T. nMsb Stadt- iind BinglMliutotloiiMi . . . 484668 71188 465018

488 47 8 81d9 WAV

1608 888 . 1808

„ „ Ftlrstenwalde — —--^^^ —
Sttd«ndotf

Spindienfeld
1876 176 1086

caMunmen
|

488811 71668 478187
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0ie Berliner Stadtbahu. 761

18MAI6

Antheiiiffer

Oeldbetrag

der 8tadt- mid

Kilit^lmliii

(eiDschiiefsl.

BiiBd»>,

Biliuteig-

kartell md
QcplddlMht)

1888/M

Ann-

Fahr-

karten

(aaascbl.

Hnnde>,

kwltt)

Stttek

Antheiliger

Qeldbetrag

der Stadt- and

Ringbahn

(eiDSchlieXal.

Blade-,

Zwohlac- and

. kttttt ttbd

iOaylokfrMkt)

1 ^

Am*
gegeoene ueKiDetrag

Fahr- der Stadt- nnd

k«rtM BingUha

(anssehl. (einBchliefsL

Hunde- Hnnde- and

and ZnBchlag-

Znschlag- karteo and

kurten) Qepftokfracht)

Stflek

1885/96 gegeu lbd5/86

(+) melir (—) wenifor

Ann- LLi CI 1 J trcr

rrArrAKATI A uctuueirag

Fahr- der Stadt- nnd

JA 1 11K U Hil O

(aussohl. (einschliefsL

Hnnde-, Hande-,

ZuohUg- Zofehlis-imd

nnd Bahnitelx^

Bahnttoig- kartoi vnd

kavtm) Oaptektndit)

Stock

264

8641

1580

1464864

3009

68OAS

196080

811

12348

MSOSO ! 46468

8891

16066 9016 81

914

+ 1 169644 1 + 160661

•f 8009 + 811

+ 5U61
1 + 11486

i

+ 16064 + 90M

176746

80864

410

176

1681780 1 810717 888842

629267

6704

8664

96 261

410

196610

1660

9026 406

46416 H- 1242888 + 164801

16667

174

-f ' -f 78604

+ 6704

914

+ . 696

+

+ 2026
,

4- 406

81 680660 96708 16881 + 411 811
1 -f 79 878
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1

Aas- AQtheuiger AUB-

Gelflbetrasf iTCt^cbeiie^ ^ w •# V *•W

Fahr-

umD
der btadt- usd

ttiiigimB

Fahr-

kartan

^ClJlBlMUrolBl* ^ausacjii.
•

H«nde-, HiiBde-,

vnd BtluitteiRo

Di'lJl lisvol Bahnstei^-

kartM) Q«pBokflrMht} huUm)

Stilck S'tiick

SehMUMtorf.

S.y. nach Stadt« Dud HingbabDsUtiuueu . . . 379088 57^ 853422

m
1

OfV

as X480

M•V 617
1

297 <

61 846

„ „ Fflntenwalde
— Strauflberg

—

" Rildersdoff

Konlj^avvusterbausen

opiuiuemsiu
874 178 666

zusammen 374429 67 656 856i£30

HatottM.

8.V. iiach Stadt- and RiDgbahusUtioQen . . . 819 142 126175 883 748

98 8084

810 100 788

H « Fflntoniralde
—Stramberg

SOnigswatterhaasen

Spindlenfald
66S 112 666

msaauDAB
|

aaiSll 1SB478 869880
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Die Berliner Sudtbabn. 763

18B4/M 1881/lM
1896/96 gegen 1886/86

(4-) meht (—) weniger

Antheiliger

GeMbt'trag

der Sta^lt- und

Eingbahu

(einschliefsl.

1 t ^ Aunnae-i

Znteblag^ imd

Babnsteig^

kftrten and

Oeplekfraoht)

Ans-

gegebene

Fahf.

karten

HMdt-»

vnd

JMUUUieif"

Antheilii^er

Geldbetrag

der Stadt- und

Ringbahn

Bonde-,

ZttMdilftg- lud

Balmtteig-

kwmh mia

OtflekfrMht)

Ani-

gegcbene

Fabr-

karten

(aasschl.

Hniule-

und

Zuschla^-

karten)

Aiitkeiligtr

Qeldbetrag

der Stadt- nnd

Eiogbahn

1 einschli'ersl.

Hunde- und

Zuschlag-

karteu and

Qep&ckfracbt)

Aus-

gegebene

Falir-

karleu

^auaaciii.

Hande-,

Zntohltff-

nad

karten)

Antheiliger

Oeldbetrag

der Stadt- und

(einicblieftl.

Hunde),

Zniohlag- and

Satoite^

kafteft ttad

Qepiekfraeht)

Stuck Stiiek <«. Stack

57964 374766 63473 67894 19796 + 316932 4-
i

50 747

160 1409 149 + 1M9 149

65 DUO -f- BOB 69

48 889 96 19 I + 827 94

119 1141 987 + 1141 + 987

68336 878906 63999 57 836 19797 + 890870 51279

140686 1137 788 182061 50032 + 1087751 169467

288 9718 984 + 9718 : 984

76 1985 187 886 + 990 + 187

166 1168 951

1

+ 1158 + 261

140968 1149944 188788 60897 19804 + 1008647 + 170129
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764 Die BerliBW StadtNto.

Ansgegebene

Fahrkartm

(anttoUlftfiL

Hmtde-,

Ziucblag-,

Sohlafwagen-,

Platz- and

Babosteig-

karten)

AnUieiliger
' Oddbfttrag

der Stadt- and

I (einschliersl.

< Hnde-,
Znscblag*,

Scblafwagen-,

Plata' and
Bthniteig-

karten and

a«plakfrMlit)

180W

AasgegebMIA

Fahrkarten

(aniifthlinM.

Hande-,

Zaacblag-,

Schlafwagen>,

Platz- and

Babnsteig-

kaittn)

A.

1. SchloaUdiar Bahnkof

3. /aBKowitsbraoke . .

5. Alexanderplatz . . .

4. Bfirte

6. Friedtiehatnfie . .

6- Lebrter Babnbof . .

7. BelleTna

8- ThiergarUa ....

y. Zoologiucber Uarteu

la Charlotteabnrff . .

II. WMtaiid

loteniationlta und Cart Stuifem RelMblreMi

StuniBd A

4701 £35

9406516

4 428 4()8

2mm
6689061

2216407

2mm
1497796

2907 778

1790271

II

83848060

11945

88800066

686867

866681

686 608

401707

681886

278 8;0

460900

818708

452 848

878457

1678

Zusammen-

4ti089B4

8816896

4490889

8748960

6904017

2294 375

8080606

1496865

3 522 204

8096874

1147665

4887889

5066

4888485

88660186

12888

88617878
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Die Berl Stadtlahn. 765

Antheiliger

tieldbetrag

derSUdt*iMd
Bingbfthn

(einscliliersl.

Zuscblag-,

Sehlafwa^Mi-,

Platz- uud

Babiibtei^-

karteu uud

Gepickfricht)

1896/M

Aus-

Fatirkarten

(aoischL

Hands-

Zaschlaff-,

Scblaf-

Platz- und

fiahnsteig-

Stflek

Antheiliger

Ueldbetrag

derSt»dt>iiiid

Bingbahn

(einschliefdl.

Hundc-,

Zascblag-,

SchlafwtgeB',

Platz- und

Bahnsteig-

karteo und

iOepSckflrMht)

1 iM.

1886/36

' Antheiliger

> Oeldbetrag

g«gebene |der8Uidt-nnd

F&hrkarten Ringbabn

(aasiehl. (einidilieftL

Hnsda-nod^ H»»l«-» wad

Zntehlag-
Zugchlag-

.

*
.

karten und
karten)

Qepft«k£,faclit)

Stflek

1895/96 ffppen isftfi/BG

{-{-) mehr {—) weuiger

Aaa-

gP£^el)f:Ue

Falirkarten

(au«8chi.

Hnnde-,

ZnsehUg-i

Scblaf-

wagen-,

Platz* und

Bfthaiteig-

kivtcn)

Stfiek

Antlieil i<,'er

Ueldbeirag

derStadt-ssd

Bingbahn

(einschlieftl.

Hunde-,

Zaschlag-,

Sehlafwagen-,

Platz- und
Bahnsttig-

karleu und

Gcpickfracht)

8 1 B 1 1 U 0 g.

078881

(

1

4901610 718741 1718282 288740

4

+ ' +
8188228 . 475001

37 i 745 4<;045l 06:^ til5 145 191 1 S53 799 254 957

704674 4681620 748286 1977672 346774 2703818 401611

416647 8114897
;

478601 889686 147124 2286081 826477

'JU3 556 Giiu i ua 977 130 'J 744 898 590838 3 509 250 3b(i 292

287660 2384410
'

809632 949706 169488 1484707 160094

618041 8296642 664782 660614 97668 2772958 407174

234 800 1571311 2VJ 51G 9(1 219 131 908 070092 117 638

688219 8967194 689099 887170 106079 3670024 688020

866687 9647488 464768 165101 40970 2882885 428786

221272 i23bU68 241 611 424481 110167 814467 181444

5276962 S646U0O
1

6832484 U 276 891 2115 090 26184809 8717S94

4979 88280
1

1

18606
1

88260 18606

5280964

1

86494880 ^

L

1

1

1

I

6846089
I

11276891
I

2116060

1

1

25918089 -

1

1

1

1

1

8780999

AieUv flir EiMiilialiD«M«B. JBBtt. 52
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766 Die Berliner StedtbAha.

1808/M 4OAJ MIA

Aa^egebene
Antheili,er

Oeldbetra^
Ausgegebene

FnhrlEarten der Stadt- und IMUrKUTcn

(ausBchliersl.

Honde-,

Klngbebn

(einschliefal.

Hunde-,

Znschlag-,

(aasschliefsl

Httode-,

ZntchUff-, Zaiehleg-,

SehlafirageB*, 8ehlafiraffea-i

Plate* and Plats- and Plate- md
Bafaniteif-

karten)

Bahnsteig-

KarxsB nBu
Babnsteig-

kaiten)

Stttdc Stack

v« nVBHiNimiMeen*

108 286

2. Beudselstrafse (friiher Moabit) 42S619 66812 5S0478

1253511 S19945 1276 082

779OM 187169 78^688

S. SehfinliMiMir Allee .... 442814 74044 466066

276183 47186 289 644

525861 86748 528031
— —

S10060 43236 342 442

809479 101414 646014

1886948 189894 1409068

815 913 146 293 833 430

69086

1 047 198242 1 12b 190

eauvie 895680

717864 110848 8M1T9
405 570 59868 419 363

18. Potsdamer Palmhof (Ringbebn) . t 1232879 163 008 1 294 793

488 311 71 (589 472 137

374 429 57 55o 356 230

8S1811 196479 697989

Somme B 12696648 2094822 18610184

Hienn . A 3-2
. m n3n 4 892 4;ir.

inummen 460665B8 6916767 47087667

Anrterdem Verkdir Tom Anbelter Bahnhof aaeh

46056688 6916769 47087867
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Die Berliner Stedtbahn. 767

1894/95 1695/96 1886/86
1895/06 gegen 18^5/86

(+) mehr (—) weuiger

Aotbeiliger

Geldbetrag

derStadt-und

Bingbtthii

(einseUiefot.

Hunde-,

Znschlag-,

ociuuwagei)

PlaU- nnd

Bahnsteig-

karten and
Gepieklm^t)

1

Aqs*

gegebene

Fahrkarten

(^ausschl.

Hunde-,

Zascblaf-,

Sehlaf-

iricii£~ uuli

Antbeiligcr

Geldbetrag

derStadt-and

Bingbahii

(einaehliefal.

Hande-,

Znschlaf;-,

Soblafwagen-,

PlaU- and
Babnsteig-

karten and

uepacuraonc)

1

gtvebene

Palirlnrteii

1 ausscbl.

Hunde- und

Zaschlag-

karten)

Antheiliger

Geldbetrag

derSladt-nnd

(ebueUMbL
Hude- nd
ZoaeUag^

kaiten nnd

GepBekfrMht)

Aas-

gCKebeue

Fabrkarteu

(aii88chl.

Haade-,

ZueUeg-i^^^^ O 1

Sohlef-

wagen-,

X latZ* UUQ

cauuveig*

Antbeiligw
Qeldbetrag

der Stadt- nnd
Ringhahn

CeiuehliefeL

Hvnde-,

Zasehlag^,

Sehlafwagen-,

Platz- and
Babusteig-

karten and

urepacairacQij

Btttek Stflck Stttok Ji.

15554 13S586 21 018 — — +
138586

+
21018

83402 651026 107 24R 74 575 10 70! 570 4r>o 0*5 547

296091 1 384051 251 155 304 690 47 128 1 079 361 204 027

189 684 787 367 158974 144 640 31569 642727 122 405

8S472 619966 96194 148847 91911 869919 71988

60247 814020 67 415 — — 814090 57415

eeaosr 513 573 93 294 119140 16568 401 483 76796

148 G58 2-J 158 ' — — 148 66S 22158

4t» 85(3 386 009 49 099 96 840 17859 289169 81240

111187 681010 184168 110888 94689 570187 98688

196SM 1864881 885868 419680 78466 1146441 168114

146 787 903 3S6 158 688 50 676 10 976 862711 147 712

83 819 750 655 107 712 80176 18 883 676479 93 829

211 004 1208269 282455 166473 43996 1042 796 168460

67 526 417 S27 71 o40 1 1 y o9o 19467 Mi 731 fin OTO52 378

1B81MAW ••Fir 98ft860 160881 171788 96881 810571 184160

68880 475888 71609 475888 71609

175 746 1 mi 7fio 210717 2»S 942 46416 1 242 888 1G4 301

81 "i.-s-- 539 ago 90 703 128269 16831 411 311 79 872

58 886 OlO JSUO Of OOO La in
140968 1148944 189788 60897 18604 1098647 170199

3197008 15868804 8665668 9 519 888 447660 19848478 9108108

5880964 86494880 5846089 11876991 9115000 86818089 8780999

74n96e 51868684 8401767 19796117 8668660 88 066567 5889107

66896 13416 — 05 895 — 18416

7 477 956 61 862 684 8401767 13 362012 2576066 38 000 072 5 825 691
1

52*
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/
Die ruMisciieii Eisenbabnen ImJahre 1894.0

Die Verotfentlichungeii der statistischen Abtheiluns? des Miuisteriuuis

der ffffentlicheii Arheiten in Petersburg uher die Eisenbabnea Rufslands

briugen den an der Frage der Eutwicklung uiid Ausgestaltuug des russi-

schen Eiseiibahiinet/.es interessirten Kreisen alljiihrlich recht aiisfuhrliche

Nachrichten, die uiucii ziiverlilssigeu Eiiiblick in die Verhaltnisse gestatteii.

Dies gilt auch von dem augenblicklich vorliegendeii 45. Baude der Samni-

lung, der sich mit dem Jahre 1894 besch^ftigt; nur ein Mangel haftet

leider diesen Pnblikationen an nod das ist der, dafs sie sehr spat er-

sebeineo, sodafo zwischen dem Bericbtsjahre nod dem Zeitpankte, za dem
die Arbelten dem leeraden Pabliknm zngeben, immer wenigsteDS z^ni

Jabre liegen. Das ist ein sehr grofser Zeitranm, namentlieb mit Rftclcsicht

anf die BaEtbfttigkeit, wie sie seit etwa 3 Jahren in Rnrsland stattiindet

Am Scblnsse des Jahres 1896 waren z, B., wie offiziell mitgetbeilt wird,

8d60 Werst*) Babniftnge im Ban begrlfieni Umdiesen grofsen Zwiscben-

ramn einigermafseD za Qberbrdclceii, scbaltet die statistisehe Abtbeilaog

regelmftfsig einen Absebnitt ein, der den Ansban des JBisenbabonetzes in

dem aof das Beriebtsjabr folgenden Jahre, dieses Mai fiber 1896, darstellt.

Dieser Abscbnit zeigt, dais der Prozefs der Yerstaatliebting der Privat-

bahnen anch im Jahre 1896 seinen regelmftfsigen Fortgang genommen hat,

iudem auf Grand eines allerhOchsten Befehles vom 6718. Juni 1894 die

Sudwestbahnen vom 1./13 Jannar 1895 in ibrer C^ammtlftnge von

8260 VVerst, darunter 1287 Werst zweigleisige Strecken and auf Grund

eines allerbdcbsten Befebls vom 5./17 Juli 1895 die Borowitscbi Bahn,

28 Werst lang, vom 16,y27. August 1895 in den Besitz and die Verwaltung

des Staates Qbergegangen sind.

h Yergl. Arohiv Ittr Eisenbthiiweieii 1886 S. 488: Die mssiidisa XiMiibahiittii

im Jahre 1893.

>) I Werst = 1067 m.
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Die ruasischen Eiaenbahnen iiu Jabre 1894- 769

Die £ntwiekliug des EiBenbahnneUea nftch Staato- nnd PrWatbab&eD

steUt die folgende TabeUe dar:

am Scblusse

des

Jahres

QH
gesamnite

Eisenbahnnetz

arofaTdte

davoa «]itfl«lea mf die

Pri.T*t' |! 8taatt>

EiiwMiimi

lISB

Staatsbabn-

Detz

wacbs um
wen* W«nt Went vveni

1880 ... . 21 104 SI 048 99,7 o.«

1881 ... . SI 268 80876 96,9 888 4,« 826

188S . . . . SI 467 80000 96,6 967 4»« 60

1888 ... . 88 811 80744 98,4 1467 9a 610

1884 .... 88088 80784 90,0 8804 10,0 887

1886 ... . M068 81108 87,8 8886 12»9 esi

1886 .... S4606 21098 86,1 ! 8410 13,9 488

1887 .... 25976 20 786 82,J i 4491 17,s 1081

1888 .... 'jt; 113 80,4 6127 19,6 636

1889 .... 26 539 18 897 71,9 7 642 28,« 2515

lOt/U . • . • 19 231 70,« 1 8(K)7 29,4

1891 ... . 27 361 I7 8fci4 63,3 9 977 86,5 1970

1892 .... 5J7814 17 471 62,9 10 343 37.« 366

1893 .... 29 394 16 9C0 67,7 12 428 4a,:i 2066

1894 .... 31219 14 3&3 46,0 16860 54,0 4 488

1886 .... ^106 12702
1

90400 6M 8687

Die zweite Bewegnag, anf die wir echon im Torigen Jahre') hin-

wieseo, nftmlieh die Bildmig grOfserer Bezirlce von Bahoen niiter der

Yerwaitiuig von PriTatgeseUscbafteD, bat ancb im Jabre 1895 Ibien Fort>

gang geDoromen imd zwar nind es dieses mal im Norden des Reiebes die

Rybinsk-fiologoje ESseDbabngesellsebaft nnd im Sftdeo die Wladilcawkaa

BisenbabngeeeUsebaft.

1. Die Rybinsk—BologiQe Eisenbabn ist 280 Worst laog and erhielt

mittels allerbftchaten Befebis vom 4 Joni 1895 die Genebmignng, von

ibrer Station Bologoje, sngleieb Station der Nilcolaibabn, bis Pskow, Station

der St. Petersbnrg-Warsebaaer nnd der Pskow-Rigaer Babnen, eine 882

Worst laoge fiabn fiber Waldei, Staraja-Ra.ssa uod Porchow zu bauen.

Piese Bairn ist insofem von sefar grofser wirthscbafUiober Bedentnng, als

>) Ye^. Anhiv Ar Eitenbelinweeeii IC06 487 ff.
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770 Die niiiiacli«B Eitenbahneii in Jahre 18M.

8ie bei dor Station Pskow die Pskow-RiVaer Bahu erreicbt und somit dtii

Hafenplatz Riga auf deni niichsten Wci^r mit dem fur Getreide, Mehl, 8aat

u. s. w. grufsteu HnndetisplaU au der iiuidlii hen Wolga verbindet. Da nun

aber aufserdem Rybuiisk durch dm Bau einer Bahu uach Jaroslaw^) mil

diesem Puukte verbunden wird und von dem linken Wolgaufer aas die

Bahn Jaroslaw— Wola^da—Archaiigel.sk ihren Anfang nimmt, so wird

Riga auf diesem iiikhsten Wege mit dem aulsersten Norden des euro-

piiischen Rufsland in Verbindung gesetzt, was in wirthschaftlieher Be-

ziehung mit Rucksicht darauf von Bedeutuug ist, als die Hilfeu von Riga

und von Liban, das gleichfalls in direkter Eisenbahnverbindang steht, der

SchiflFahrt zug&nglich sind, wenn sonst die raasischen Ostoeehftfeo schon

laDge dureh Bis gesehloaaen 8ind.

Nebeii dem Ban der Bahn von Bologoje naeh Pekow iet der Rybinsk-

Bologoje Geselliehaft noeh dnreb eioen aUerhOchsteo Befehl v<m 1. Jnli

1895 die eehmalspurige Nowgoroder Biseobahn dbergeben worden, wie es

seheint^ mit der BediDguig, die Bahn nonnalsparig amznbaaeo. Die Now-
goroder Babn zweigt tod Tsehadowo, Station der Nikolaibahn, ab und

fahrt bis StarajarRussa, Station der xnkfinftigen Bahn Bologoje—Pskow.

Die Babn ist 157 Worst lang. Bs wird das Untemehmen somit 769 Worst*)

nmfassen.

2. Die Wladikawkasbabo, z. Z. 1216 Went lang, bat mittels

AliorhOehston Bofehls vom 2d. Mftrz 1806 die Eonzession znm Ban einer

Bahn ma Zarizyn a. d. Wolga bis Tichoretzkiga, Station der Wladikawkas-

babn, 605 Worst, erhalten*).

Dnrch diese Babn wird zam ersten Male eine direkte Verbindnng

zwischen der Wolga und dem schwarzen Meere bergest^Ut werden*), wo-

durch seine Bedentung noch wesentiich gesteigert warden wird, denn bis-

her bewegte sich der Yerkehr anf der Wolga ansschliefslich nack der

Ostsee, soweit er nicht schon vorher yon den auf die WoJga ans-

mftndenden Bahnen aufgenommen wurde.

Was nun die BauthStigkeit und die Betriebsenlffnungen im Jahre 1895

anlangt, £;o kann an der Hand des vorJiegeoden of&zieilen Barkhtes iolgeiBde^

mitgetheilt werdeo.

») Vergl. Archiv fttr Ei?erbahawe«en 1896 S. 491 ff.

') Soeben er-t ist der Rybinsk-Bologoje Bahn die weitere Koazefx^ion mini Ban

einer Bahn toq Moskan—Stockmannadorf, Station der Eiga—Darinaker Ba^b, etwa

600 Went enheilt wordeu.

*) Targreifend bli in das Jahr 1897 kaan hinangafOgt wtrdan, dad d«r Oeaell-

aehaft aebaa mebreren knrzen Znftihrbahnen anch die KoBBeMion sma Baa eiaer

Bahn von Petrowsk— Derbent Baku ertheilt worden ist.

*) Vergl. auch Arcbiv tiU Gisenbahnweaen 1886 die Wasaerwege nacli and in

Sibirien S. m.
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Die rnisUchen Sisenbahnea im Jahro 188I> 771

Aid Schlusse des Jahres 1894 waren fur den alJgemeiuen Verkebr

erOffnet:

iiberhaupt 34 670 Werst

davon eiitfielen: auf Staatsbahiieu. . . 16 920') „

„ Privatbahnen. . . 14 299 0 n

J,
die Traoskaspibahn 1343 ,

„ „ 6ahn«ii Ffolaacls 9108 „ .

Zu diesem Bestande an Bahnen Bind im Laute des Jahres 1895

binzugekommen and dem Betriebe iibergeben worden:

A. Nene Eisenbaholinien nnd Zweigbahnen.

a) dem SUate gehOrig:
Llnge BrKffMt

Werst am

1. Scharopan—Tschiatnry (schmalsparig) . . 38 4. Febmar
(Transkaakasus Bahn)

2. Orany—Potaranzy 37 16. ,

(St. Petersburg-Warseban Bahn)

3. Lochwiza—Godatscb 40 18. „

(Ciiarkow-Nikolajew Bahn)

4. Boroinlj& - LebeduD SB 18. „

(Cbarkow-Nikolajew Bahn)

5. Eirikowka- Achtyrka 16 18.
i,

(Charkow-Nikol^jew Bahn)

0. Bjelsk—Gainowka. 28 20. Juni

(Sudwestbahn)

7. Rokowntaja— Kolatschewskojo 8 18. Dexember

(Jekatheriaen Bahn)

zusammen 195 Werat.

b) Privatbahnen:
Liiif^e Eriift'net

Werst am

1. Korcoewo—Rylsk (schmalspurig) .... 22 1. Jauuar

(Moskao-Kiew-Woronesh Bahn)

2. In Sscstrorezk I 19. Juli

(St. retersburg-Ssestrorezk Bahn)

Die Abwelchdng gegeiillber den Zahlen des Vorjahres (vergL ArchiT fflr

Eisenbahnwesen if^G S. 498) ist nach Anjfabe des offiziellen Beri' f^tp-; datnif zh

erkittren, d«f» die Rjga-Ttieknmer Bahu (64 Werst), die bisher von der Staatsi ahn

Rif^a Dwinsk ans verwaitet warde, nimmebr in das Eigenthnm des Staates liber-

gegangen i»t.
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3 20. Jail

(St Petersburg-Ssestrorezk Baho)

79 20. August

(iij&!<an-Ural8k Bahn)

5. Jerscnow—NiKolajewsK (sclimalapang) . . 88 28. ^

(Rjasan-Uralsk Bahn)

165 1. September

(Kjasan-Uralsk Babn)
_ _ 1 T\ _ 1 J _

7o 12. ,

(njasan- Uralsk i5aDnj

8l Urbach—Alexandrow-6ai (aehmaisparig) . 172 1. Oktober

(Kjasan-Uralsk Babii}

9. Swjenz)any—Postawy (scbmalspang) . . . 66 11. November

(£irste ZaiabrbaDngesellscDaTt^

10. Woroshba—Ssered'ma-Bada (schmalsporig) . 140 1. Dezember

(Moskaa-Kiew-Woronesb Bahn)

11. Wolgastation zum Flufs uolga (schmalsp.) 9 14. «

(Moskau-Jaroslawl-Arcbaogelek Bahn)
trt r> . * „ 1 ^ ^ ri ^

130 16. ,

(Moskau-Kasan Bahn)

117 17.

(Sudostbahn)

624 17

(Sfidostbabo)

zusammen 1681 Went

Staats- und Privatbahnen insgi'sammt 1886 Werst

B. Auf bereits im Betriebe befiudtichea fiaboen warden zveite

Gleiae ffelegt:

a) Staatsbabnen:
L&nge

Werst

1. Grischiuo—Sheknaja 36

(Jekatherinen Bahn)

2. Otscheretiiio—Awdjejewka 14

(Jekatherinen Bahn)

3. Jassinowalaja—Awdjejewka 12

(Jekatherinen Bahn)

4. UJjanowka— Woltschja 4

(JekatherineD Bahn)

Eroifnet

am

1. August

2U. September

30. ,

30. «
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6. Tschern—Mzensk 22 16. Oktober

(ifoskaa-fiarsk Babo)

6, Ssnehatschewka—Saporoehje 13 12. Dezember

(JekatheriDen Bahn)

zasammeii 101 Werst.

b) Privatbahnen:

nicbto.

Am Schlassd dea Jabres 189& wareD ,ini Ban begrifffin:

a) Staatsbabnen:

1. bsamarkand—Andishan. . 516 Werst

(Transkaspi Bahn)

2. Missowskaja^Srjetensk 1067 „

(Traosbaikal Bahu)

3. Westsibirische Bahn:

a) Tscheljabinsk—Ob 1327 „

b) Jekatheriiienburg—Tsche^&biosk 227 ^

c) Hafenbahn am Irtyscb 4 »

4. Perm-Wjatka-Kotlass 986 „

(Perm-Kotlass Babn)

5. Htttelsibirische Babn:

a) Ob—Bolotnaja . 117 »

b) Bolotoiga—KrasnojarBk—Irkntak 1606 „

c) HafeDbabn am Ob 2 „

d) Bafeobabn am Tsehnlyma and Jenlesei ... 3 „

e) Zweigbahn nach Tomsk 90 „

6. Uararibabn:

a) Wladiwoetock—Iman 888 „

b) Imao—GhabarowBk 330 „

e) Hafanbalm am Amur 6 „

7. Tiilia—Kan 282 „
(TranskaakasiBdie Babn)

8. Ssergiewo I— Penkowo 15 „

(Moskau-Kursk Hahn)

9. Sserpuc'hnw Station— Sserpuchow Stadt 6 «

(Moskau-Kursk baliu)

10. Bjelgorod—Woltschansk 42 „

(Kurak-Cbarkow-Asow Babn)
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11 Ostrolenka—Tiuschtsch 69 Werst

(Prinarew Bahn)

12. Tiuschtsch- Pi Ijnwa . . . 53 „

(Prinarew Bahn)

IB. Elevator in Riga 9 „

(Riga-Orel Babn)

14. Kameniza—Eremenez 29 „

(Sadwwtbabo)

15. Poliawa—Karlowka 41

(Cfaarkow-Nikolajew Bahn)

zusammen 7153 Went.

b) Privatbahnen:

1. Wladilcawkas Bahn:

a) Kawkasskaja—Nowotroizkaja 79 Weret.

b) Nowotroizkaja—Stawropol 64

e) Tichorezkaja— Woishskaja 605

d) Jekatherinodar Zweigbahn 6 „

e) Shelesiiocvodskaja Zweigbahn 4

2. Iriaowka Bahn

:

a) Irinowka—Scheremetjewka (schmalspurig) ... 20

b) Porochowyje—Koltaschi (schmalspurig) .... 9 „
e) Oebtonskiya^zam NewafloTa (aehmalapung) 1

S. HoBkan-Kiew-Woroneah Bahn:

a) Lgow—Bijftnsk 196

b) Moskan—Malojaroslawai—Kalaga—Ssttehiiiitsehi—

BijUDsk 366

e) Piijfttin—KrasBoje (schmalapnrig) 86

4. Moskan-Kasaii Babn:

a) Sehilowo—zom Flnfa Oka 3

b) Verbindungabahn Pansft-Raa^jewskaja imd Penaa

Ssadobskaja 2 „

5. Moskau-.Iaroslawl-Archangelsk Baho:

a) Mytuschtschi—Schtschelkowo 15

b) Wologda—Archangelsk 675

c) Bjelkowo— Kellerowo 88 „

d) Kellerowo- J urgew-Polski 29 „
e) Iwanowo—Teikowo 82

f) Nerechta—Saereda^Woanessenskaje 48 „
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6. Rj&san-Uralsk Bahn:

a) Ssaratow—zom Wolgaflnfs, zwei Gleise, ein normal-

spuriges nnd ein schmaKspuris^es 15 Werst

b) AniHSowka—zura Wolfrafliils (schnKjIspurig-) ... 6 „

c) Pokrowsk Statiou—Pokrowsk Haten (sciimaisparig) 4 „

d) Uralsk—zum Uralflufs (schmalsparig) 6 „

e) Kamyschin—zum llafen daselbst 14 „

f) Rtischtsoheno— Arkadak 47 „

g) IMnerowka - Arkadak 67 „

h) Sserdobsk—Pcusa 103 „

i) Ranenbnrg—PaweleznebstZweigbabn nachAstanowo 108 „

k) Wolsk I-Wolsk II 14 »,

1) Hafengleise in der Wolga 7 „

7. Sudostbahnen:

a) Talowaja— Kalatsch 91 „

b) Wolshskaja -Ssoljilnaja 9 »

c) Korotajak Station—Eorotajak Stadt 7 „
d) Jeletz—Walniki . 309 „

e) Grafskaja—Anoa 88 „

8. I. GeselLsfhaft fiir deu Bau vou Zufuhrbahnen:

a) Postawy - Glubokoje (schmalspurig) . ..... 62 „

b) Berditschew—Shitomir (scbmaisparig) 50 „

c) Walk—Peraan (scbmalsparig) 118

d) Moisekftll—Fellin, Zweigbahn von e) 44

zasammea 3 310 Werst

insgesammt 10463 Werst.

Zweite Gleiae bei bestobenden Bahnen warden gebant:

a) aaf Stantsbalmw:

1. Warseban-Tereapol Bahn:

Brest—Cholm 107 Werst

2. JekatbeiineB Bahn:

a) Jekatharinoslaw—Ssucbatsehewka 17 „

b) Saporoahje-Ljabomirowka 87 „

c) ErinitsebDi^a—Jassinowat^Ja « 12 „

zusammen 173 Werst
b) anf PriTtttb^en:

1. Kiew-Woronesh Bahn:

Enrsk—Blockstation 7 6 Werst

insgesammt 179 Werst.
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776 I'is nusiteben EisenbaliDeii im Jahrs 18M.

£ndlich waren noch im Baa:

1. anf der TranskaspibabD des EriegsmiDisterinms:

Erasnowodsk - DBfaebel 129 Went

2. im GrorsfQrsteDthum FiDlaod:

Keuru— SuolacLti (Gulandieclie ^UaUbabu) .... 113

zaaammeo 242 VVerst.

Die BanthfttiKkeit auf dem Gebiete des Eisenbabnweaens in den vier

ktzteD Jahren ergiebt:

— — —— . ™— . —^
- IBOa

,

1888 1894 1885

• Wertt

1. dem Verkebr ftbe^men warden neve Streeken:

261 176 77 196

192 16:7 1748 1691

65 132 132

8. j^weite Gleiise gelegt:

48 145 101

141 675 608

8. im Bau begriffeue ncue Linien:

\m 3 668 4211 7 153

b) . p N m (Kriegsministerintn)
J

129 12>

c) „ ^ TOB PriTatgeselUcbafUn . . . 3072 SflOO 2045 3 310

d) ^ dn Orofifllntiiitltnmt Flnlaad 881 968 187 118

4. im Bau befiudliche zweite Gleise:

87 160 187 178

b) „ „ ron PrifatgesellsehafleD . . . im
,

471 6 6

Am Sehlnsse dea Jahres 1895 waren im Betriebe 86692 Went.

VoD dieser Anzahl Werst Babnlange entfieleu:

auf das europftische Rufsland:

an Staatsbabnen 20 403 Werst, daruater zweigleiaig 4 861 Werst,

„ Privatbabnen 12 702 , , » 2537 ,

anfFinhiud 2 244 , .

„ Trauskatjpieii ... 1 343 „ .

£s bat somit die L&nge der im Betriebe befindlicheu BabDcn d^s

em opaischen Rufslands um 1 886 Werst oder um 6,04 %, die Staatsbabnen

des Grofsffirstenthams finland dagegen am 136 Werst oder am 6,45 */•

zugeuommeo.
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In Anlehniing an die Form der frOheren Berichte werden im weiteren

Verlaiife dem Berichtejahre 1884 die Jahre 1898 imd 18^ gegenftber-

gesteUt werden, sodab die Bntwicldnng der rassiachen Sieenbahneo wfth-

rend einer zehnj&brigeo Periode flbenehea werden kann.

Es betrug am Schlastte ties Jabres
1886 im

;

Werst

im

die LtDge der im Betriebe gewetenen Eiseiibaltneii MC41
1

: 89m 1 31919

davon waren:

6 543 7299

•J 'J30 12 428 16 9J0

21 111 10 966
1

1

14 299

8. BetriebimUtel and deren Leistangen.

am Scklvtae des Jahrea

1 86 5 1698 18 94

in
1
anf 1 im auf 1 im auf I

gansen jWerat gansen Werst gansen Went

6317 1 0,26 7883 0,5(4 7 648 0,2i

Davon waren:

PttnosensnglokomotiveB 177
I

868

Lokomotiveu fiir Penoncn*

)imd Gfttenngdieiiat . . 19B4
1

1189

SAchaige Ottterxitglokoino* 1

8068
I _ 8796 876l|

4 achsige Qftteniilglokoino<

tiven 999 1873 8219

Faiilielokomoiiveu .... 46 51 74

Tfjiderlokomotiven. . . . 198 221 201

7264
t

— 6118 6722|

Diei^e tmtteu:

21 160 0,»o 24 260 26 357 0,91

266833 36,7j 291207 35,!«7 817 2l>5 36,w

Gepiick- iind <niterwagen . . VJ-2 76ii 169 687 ir,9 529

Diese hatteu Acbsen . . . 249 16 i 10,''» 322 661 iO,f< ll,2.i

Tragf&bigkeit der Gttter- 1

]

74860688 8160 106 868681 8684 118896 7S6 8 687
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778 Die rusaischec Eiaenbabnen im Jahre 1891.

am Sehlvssa das Jaliret
m

a) Ln BeitaBd* mnm 1885 1898 1894
•im WU 1 tinuu anf 1

Wem gassen gaaaen W6fa1

Diiri'h«r!inittli'^lip Tcagfahig-

keit eiues Guterwag^dns . . 605.^ —

m Mt

In den anireffpbpnen ^a.hlcD

ind dip dpn T'rivRthfxhn^n

aus dem StaatsTorr&th zur

taiitsimg flbtfltansw
Betriebamittcl einbegriffen

und zwar:

188 80 _
25

688 1008

M !
I

Stellt man diesen Angaben die der dentschen Eisenbahncn fur die

mafsgebendeii Posten g^enfiber, so findet man, dafa anf den dentschen

Bahnen sich im Betriebe befanden:

1885/66
aitf

Ikm
1898/94

anf

1 km
1894/95

anf

1 km

LokomoUvea 194B0 15715 0^ 15889 0,36

22735 89675 80354

Diese batten

:

60 GSO 1,37 66822 1,15 6^ 736 1,4»

976594 1265102 1996221

Qe^ck- und Qttterwagan . . 850818 614400 899319

Diese hatten:

610660 18,«s 640028 14,M 666 974 ' 14^

TragfKbigkaU der Oater- 1

1

3488981 8485969 8668804

1414 1968 1980
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0ie nwtUebM BiMSbahara in Jabre 1894. 779

b) Lei«tiing«n der Betriebmitlel 1886A W V V
«<

1888• U V V
1

1894

886880 1986107 1448011

Diete ZQge haben dnrebfabrai . . Want 1(18074880 142198666 180974605

DDrchschuittlich irai»»»i> aof 1 Wdftt

Geleistete Zugwerst iai Jahre . . » 4422 6100 6 271

„ « in 34 Standen 12.1? 14,16
j

14,4*

Yob b]1«d LokemotiTen iBaavneii
%tkA llftK. OTO

i»
188886765 tntk Mfi OfTA

7on diesar CteaaaBtcahl der Mono-
tiven wturden gelaiatat mit:

a,^ VarkaiinsflMii voa ffrofaw nnd

nittturMr FalifMMhwIiidiffkait . Went 87780075 61 608088 56745888

87,09 96,» 95,«t

li^ VArkphrftxilfi'(>u von tttuisuttT

Want 66 187 665 92 915 676 107 486163

47,J0 4d,o6

weret 706706 1066687 12d7 661

10 0,M 0,»

A\ l\l<l1IStKflflUUI WmpiI 8841866 5486686 5 546095

/V 9,»

Went 108465811 151016989 171066908

% 78^11 77,w

Davon wurdeB mit 2 LokomotiTea

Went Od«U4»B 88»7 666 1078»6&1

Ferner

a) Ohne Za^e, leerfabrend. . . . n
4 779 8R5 7 4G6177 8126 861

• 8 723 69f» 3 738 8<i4 4 021 6^6

c) Beim Kangirdieost ..... 20 367 iitX) 31 o;4 36 2()f> 296

n 30871 454 42 319150 48367 678

S2,t<> 21,8!« 29,04

Von simiatliobeK Wagon wnrdea gt'

leittot ... in Tanaendon Aobaworat 5976158 7964899 9109686

Im DorciMcbuitt kameu anf eine

Wont Babnl&uge im Jabre .
BAM Min 885198 998890

Von der Gesammtzahl der geleisteten Wageu-

aobawent kamen:

aof die PerMmett- and Poitwagen

.

. 16 16 15

t, „ Oepftdt- nnd Oftterwagen . 84 84 86
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780 Die tnsiiscben Eisenbahnen im Jfthre 1691-

1886
,

1898 1894

Ad WageaachMii kunen im Kittah

ftnf einen Verkebrszng von groftcr nsd

mittlerer Fabrgetebwindigkeit .... 88,T> 36,u

auf einen Verkehrtsnff von geringer Fibr-

68.ts 87,u 68/K

66,71 48,47

89^) . 48,>s 66,01

66,M 66,7»

FQr Deatscbland lassen sieh die folgenden Zahlen gegen&beratelien:

1885/88 1894/96

1. gefabrene ZQge Zabi

5. anf 1 km Betriebslftnge kamen Zflge

im Jaliie „

8. nut 1 km Betriebsl&uge kamen Ztige

in 24 Stunden ........ ^

4. von sanimtlichen Ziigen warden

Wagenacliiikm geleistet . . in Taasenden

and swar:

aj vou deuPersoiien- und Postwa<;:eii ,

b) „ „ GepSck- uiul tiiiterwagen „

6. Wagenauiisea kameu nnf einen

Gilterzttg darcbscbuittlich .... „

4068048 1 7738958 i 7996610

6798

18,4S

7 948 7997

21,7! 81,»i

9841304
^

13 7454U1 13 680 121

2 004 137 3 O'ja 584 H 1 i-T t if.?

7887167 10652907 . .06bd464

70 78 I

Die Eapltel des vorliegenden Berichtes, deneo die voraofgeflihrteu

Zahlenangaben entoommeii wordea siad, haben zani enten Male fiir das

Jahr 18d4 eine nene Bearbeitnng, naeh eioem eorgfiUtig vorberaitoten

Programm gefanden. Im wesentliehen besteht diese Neubearbeitang to

einer sehr nmfangreieheD ErweiteniDg der Fragebeantwortmig. Es ist die

frObere Gliederaog des StolFee beibehalten nnd nut neaee eingeechaltet oder

binzugefSgt worden, und zwar ist es znm Vortheil der Pnblikation ge-

schehen, denn dem Leser der intereseaoten Tabellen wird ein aoegezeich-

neter Einblick in die VerhSltnisse, outer denen sich der Betrieb aaf deo

Eisenbabnen Rarslands abwickelt, soweit oftmlich hierbei das Rollmaterial,

die Lokomotiven aad Wagen in Frage kommen, gestattet.
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111 erster Reihe lenkt ein Theil der Tabelle III (Anzahl der Loko-

motiveii and Tender am £nde des Jabres 1891^ mit Angabe ihrer Baoart,

ibrer Eoeten nnd der Zeit ihres Baaes), der speziell nach £igenthiuD0-

bahnen imd Jahrgang der Indienststellung die s&mmtUebeD Torhandenen

LokomotiTen vertheilt, die Anfmerksamkeit des Lesera anf Ml
Die ZQ Eode des Jahres 1894 auf sftmmtlichen mssischen Bahnen

Torhandenen 7 648 Lokomotiven vertbeilen sicb nach dem Zeitpnnkt ibiw

Indienststellang wie folgt, wobei ich vom Berichtsjabre r&okwSrta geliend,

die Anzahl der Lokomotiyeii in IQn^fthrige Abeebnitte zneanuneDgeiogeD

babe, demnaich waren vorbaodea:

aoCStaatitebaoi PffTatbabBM tlberltaiipt

aiM dem Jahre 1860 68 68 LokomotiveD

den Jabreo 1857-59 . . 109 7 lib n

n n n 1860-64 . . 251 96 i n

n rt 1* 1866-69 . . 561 339 IHJU n

»> n n 1870-74 . 967 »

n yt 1876-79 . . 1141 918 2059 i«

» n n 1880--84 . . 486 243 729 w

n n n 1.S85- 89 . . 416 260 676 w

« » 1890-94 , . 275 563 838 »

Oder in Prozenten ansgedrtekt:

Mif8tut«b«h]ieii PriTStbthiieii Utierbaupt

aus dem Jahre 1850 0,76 •/• 0/— /o 0,70 Lokomoliven

den Jahren 1857-69 1,43 „ 0,09 „ M

»i 5> 1860-64 3,28 „ i,yr, „ 4,53 „ •>">

ft »i 1866-69 7,34 „ 4,43 „ 11,77 „ ,»

»» 5)
1870-74 12,53 „ 12,64 „ 26,17 „ »,

n 1875-79 14,91 „ 12,01 „ 26,42 „ »>

ti 1880-84 6,86 „ 8,18 „ 9,58 „ »

>•) »» 1886-89 6v44 „ 8,40 » 8,84 „ »»

n » 1890-94 8,80 „ 7»M „ 10,86 „ n •

Der offizielle Bericht berechnct nacb diesen Zahlen eine durch-

schnittliohe Dienstdauer fiir die einzelue Lokoraotive:

vou 18,9 Jabreo aaf s&mmtlichen Bahneo,

18,7 „ „ den Staatsbahueii,

19,1 „ „ „ Frivatbahneo.

Diese Durchscbnittszabien steben anscheinend im Widerspruch zu

dem voraufgefilbrten, denn wShrend hier die Staatsbabneu als mit jiiogerem

Lokomotivbestande ausgerflstet erscbeinen, ergiebt sicb dort genaa das

Arehhr far EiMQb«biiw«Mn. 1887. M

Digrtized by Google



762 -Dto ranisehttii Bitenbahneii ia JahN 18M.

wngekefarta VerbftltoiiiB. Thatsiichlich \st es aaeh so, dafs die Staats-

bahnen mit dem ftltereo Lokomotivmaterial ausger&stet aind imd das

ringere Durchschnittsalter ihrer s&mmtlichen Lokoinotiveii nnr dem Um-.

stande verdankeo, dab die jftagst gebauten Staatsbahneonm Lokomotivaa

erbalten haben.

Sieht man aach Ton jenen 68 greisenhaften Lokomotiven (der Nikolai-

bahn gehOrig) ab, die wohl kaoin mehr als «in historisches Intereasa Mr
sicb in Ausprnch nehmen kdnnen, so ergiebt sicb fitr den Rest noch immer

ein recht unpunstiges VerhSltnifs, das besondera anffallend entgegentritt,

wenn man den Bau and die Ausrustung der neueii Bahnen mit Loko-

motiven in Betracht zicht. Jsinunt man n^mlich an, dais auf jedc Wer.st

in Betrieb befindlicher Eiseubabn ( i .t, Lokomotiven korameu soUen, wie

das im Jalire 1894 der Fall trewr- n ist, wobei nneh besonder.s bervor-

gehoben werden k:iiiii, uit> In-lier der niedrigste Stand gewescu ist,

auf den di'» Auf.slattung der ru.ssischeu Bahnon niif I okomotiven herab-

gesuuken if^i. 1> nu noch 1887 waren 0,27 Lokomotiveu auf je 1 Werat

vorhanden, so lindet man das foigende:

Fllr

den Betrieb neaen
LokomotiTen

auf

s&mmtlichen

Bahnen

^iach dem Mitbiu siml mehr
Mabstabe ton

, .
,

,

wnrden

wOlbiet
h&tten beschafft

weiden mftSMii I
heeeheft voidenWent

1880

1881

1882

1883

1884

1885

188i>

1887

1888

1889

im
1891

1882

1893

18d4

1»
47

194

754

827

995

475

768

887

486
atttk

1S8

453

1680

1826 294

S50

118

m
99

79

88

62

146

866

164

98

170

126

170

81

IS

188

207

249

119

198

909

107

175

81

113

395

466

+ 988

+ 101

+ ISI

— 89

— 128

— 161

— 67

— 46

+ 47

+ 87

— 88

+ 139

+ 18

— 226

— 162

flberbaupt loias 9268 9689 . 974
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Hiemaeb stellt sich heraas, dafs die dem Betriebe ftbergebeneii

10125 Went nicht mit der bisber g^riDgiten Anzab], Dftmlicb 0^5 Loko-

motiven anf 1 Werat, aasgerftstet worden aind, sondam dafa aieb fllr diese

Babnen nur 0,988 Lokomotiveik fllr 1 Warat ergaben.

Aber oiebt nur diea geht ana der voratebenden Tabelle bervor, aon-

dem aucb noch die Thataacbe, da& weon man die fiberhaupt besebafRen

neaen Lokomotiveii anf die AusrOatiiDg der oenen Babnen Terrecbnet^

keine einzige Lokomotive als Eraatz ffir inzviseben nnbraacbbar gewordene

Verwendnng gefboden babeo kann, obgleieb * am Scblnase des Bericbta-

jabrea 1 421 oder 18^ % <^ller im Betriebe befindlieben Lokomotiven

zwiaeben 25 and 44 Jabre alt wareii!

VoD den sammtlichen im Betriebe befindlieben Lokomotiven waren

977 Stllek oder 12,7 Vo eiDgericbtet fttr durcbgebende Bremavorricbtnng

nnd zwar fftr die

Westmghousbremse .... 691 Stuck

Hardy „ .... 194 „

Eerting „ .... 51 „

Wenger „ .... 98 „
andere Systeme .... 48 „ .

Ferner waren 678 Lokomotiveii nder S,g6 Vo Compoundmaschinen

and 499 Lokomotiven oder 6,&^% 'oi^ bchueliigkeitsmesseru ausgertistet.

Nach der (ruttung dea Fenemngamateriala laaaen aicb die Lokomo-

tiven eintheilen in aolcbe

fUr Holzfeaerang . . . . i . . 2 095 oder 27,4%

», Anthrazit-bezw.Eobienfenerang 3247 .„ 42,4 „

„ Torffeuerang n n

„ Naftafenening 2252 „ 29,5

Zn den 7e4B Lokomotiven waren 7276 oder 95, i Vo Tender vor-

banden, von denen 985 oder 12,2 Vo mit durcbgebenden Bremavorricbtnngen

anagerOatet waren.

Das Darehschnittsgewicht einer Lokomotive (olme Wasser and Kofalen)

betragt:

fur sammtliclie iiahnea . 34,25 t oder 11,27 t fur 1 Achse

„ die Staatii- . 34,oo„ 10,n „ 1 „

„ „ Privat- „ . 34,09,, „ 11,55,, „ ! „ .

Andi in Bezng anf den Wageopark entb&lt der ofiizielle Bericht znm

•raten Male aoafObrlicbe Angaben. Der anf 8. 777 aofgeffibrte Beatand

TOO 8722 Personenwagen aetzt aieb zoaammen ana:
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784 Di« niMiteheii SlMfttakBeii im Jahn IQM.

flberliftttpt
davon aaf

Kaiserliche Wagen 88 79 9

SaloD-, Direktionswageo . . . 294 170 124

Wagen I. Klasse 662 3G7 295

„ I. uod 11. Klaa«6 . . 666 293 373

1842 740 602

„ 11. and 111. £lftB8e . . 227 145 82

4 741 2606 2135

„ I., 11. uiid III. Klasse 12 4 8

„ IV. Klasse ..... 226 102 64

„ fur AirestaDten , . . 278 178 100

V „ Sauit&tszwecke . . 2(B 117 86

145 64 91.

In diesen Wagon waren Sitzplfttze vorhaiiden nnd zwar in der

ArrettaatMi- * Saaitita-
I. £1.

20684

U. Kl.

Qberhaupt. 20684 65319

davou auf deii Staatsbuhneii

11096 29932

davoD aaf den Privatbahnen

9538 25387

UL £1.

200014

IV. KI

10671

Wagea

11254 341

109 784 7136 7 610 266

90230 3536 3644 85.

Seitdeni io Ralaland dia Fabrpreiae bedeatend herabgesetat worden

aind, hat aich der PersonenTerkehr aiich weaentlicfa gehoben, aodala ea im

Laafe der nftchateii Jahre vaa Interesae aein wird zn varfolgen, wie man

das BedirfoiTa nach SitzplUzen bafiriedigen wird. Zar Zett iat diesar

Ponkt ein Gegeostand der aUgemdnaten Elage des reiseDdeD Pab]ikiims»

deon die Wagen aind io einer Weise QberfQllt, dafe niofat our die Beqaem-

lichkeit ganz aoegeschlosseD ist, sondern dafs es aogar direkt betrieba'

gef&hrlich ist. Wenn trotzdem die Zanahme der amtlich festgesteUten

Zahl der Reisenden keineswegs der thatsachlichen Besetzuug der Wagen
entspricht, so hat das seinen Gnind in Hintcrziehangen, die in gemdeza
grofsartigem Umfauge stattgefunden uod die das Mioistcrium gezwuDgen

haben, einen grofsen Theil tier dargebotenen Bequemiichkeiten und Ver-

gunstigtingeii wiederum ruckgiincig zu machen und Kontrolen einzufuhren,

die alierdiriL's Hinterziehungen verhinderii, aber deni Pnhliknm niaiiche

unl<e(juemeu Forinalitiiteu auferlegen werden. Leider war ein .selir ^rofser

Theil de.s reiseruieii Paljlikums fur das weitgehende Vertraueii, das ihm

von der Kegieraog geschenkt wurde, sittlich noch oicbt reif genug and
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Die ruBsiBcheii EisenbahDeQ im Jabre 18d4. 786

mifobrauchte dieses in einem Mafse, das kanm i^anblich encheiDt, wenn

man die Mitilieiinngeo darilber in den Zeitnngen liest.

In Being mat den Gflterwagenpark wares die niesiechen Bahnen Yon

jeher am beeten aosgertstet, er hat aich anch annflhemd anf der

Hdhe im Vergleioh an dem sioh sehneii anabraitenden Eisenbahmieize

gehalten. Wfthrend nnn frflher nmr die Gesammtzahl der orhandenen

Gttterwagen aafjBeaAhlt wnrde, finden wir auch fur diesen Theil des Boll-

materials zum ersten Male eine Theilnng naeh Gattongen and zwar waien

am £nde dee Jahres 18M vorhanden;

ftberJianpt SUati- PriTti-

bahnen

bedeckte Guteiwagen^ . , , . . 1083% 69 aSG 48560

balbhohe „ .... . 14636 6 939

. 23231 12608 10623

Spezinlwigen:

. 13066 7120 5905

1791 1544 247

Wagen far Laogholz . . . 2604 1280 1224

„ Pulver u. s. w. 383 284 99

„ znm Viehtransport . 1188 490 698

n fftr andere G&ler . , 2674 923 1 751.

8. Heismaterial der LokomottTeii.

Anf Seite 783 ist bereits mitgetheilt worden, wie sich die Gesammt-

zahl der Lokomotiven naeh dem Fenerangsmateria], das fftr sie zar Yer-

wendung koramt, vertheilt

Verbraucht ist uuu an Hciz material:

1885 1863 1894

in 1"kaiMden Pad

Anthrazit . . . 5327 4614 5001.

Steinkohlen . . 68646 76841 78999

Biikets . . . 1301 248 630

Koks . . . 0 1 39

Torf . . , ., 1637 2 767 2621

Nafta • . . . 4680 25569 34 608

in Tantenden KiikUcfid«ni}

Holz . . . 397 416 463.

dafilr warden verauagabt:

«) 1 Kvbikfaden = 9,ti> Knbikaieter.
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786 raMitehen Bli«aiktk««ii im J«hre 18M.

*

in TaaneDdeii Rubel Oder es kostete in Kopeken

1 ^P.'i

e i n Pud
Anthrazit . * 409 607 12

1

10

7218 7 961 8456 12 10
!

11

388 48 1 109

AV 7

187
I

S18 SB3

K«fte 818 8116 4207 17 12 ! 12

• i& K nbikfadea

4680 6866
1

6819
'
1808 1286

1

1286

Von deii Gesaniuiiciiis{j;ubeii des Betriebes entfalleu aut" das Heiz-

material der Lokomotiven:

1886 1898 1894

15066262 17102602 19325196 Bbl.

Oder 10,0% 8,6% 9,o%.

Verbraacbt warden aaf je 100 Lokomotivwerst:

1886 1898 1894

mineralisches Heizmaterial . . 86^ 86^68 79,53 Pud

znm Betrage von . . . . 11,60 9,06 8,89m
0,669 0,688 Kub

znm Betrage von . . . . 9,76 8,40 >) BbL

Was das Verbfiltnifa de« Heizwerthes der elozelnen Hdzmaterialien

in Beziehnng za einem Enbikfttden Holz (d. h. gemischtee, Birken nod

Kiefern) anlangt, so giebt der Bericht die folgenden Zablen an, die speziell

ffir das Jabr 1894 festgestellt worden sind.

Ein Kubikfaden liolz ist gleichwtrthig:

69 Pad Nattii und Isaftaruckstundeii,

95 „ Koks,

100 „ engliscliei" Kohle,

104 „ Donez „ ,

1) Dei Bericht giebt 4,6s Rbl. au, ei kAim diate Zibl jedocb nicht riebtig leia, naeh

vor«tebend avfgeftkhrten Angaban, mufi die Zahl vielmebr 8,9$ Bbl. b«trag«ii, ninlicb

irenn i Kubikfaden HoIe 19,b6 Rbl. kOBtet, dMm mfiBieu d^t KnbikfadMi 8|"^ Bbl.

aber nicbt 4^ Rbl. koaten.
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Die YVMiidiMi Btora1^ihB«B im Jibre 18M. 787.

106 Pud Briketts,

105 *} Donezantrazit,

H7 » Tkwibul - Stoinkohle

118 schlesische »
120 polnische „ ,

130 TTral - „
,

179 ^loskaaer - „

222 n Torf.

Znr LokomotiTheiziing benatzten Kafta oder Naftarfiekstftnde:

1

1893 1894

Pad

48670 — 101 616 anuchlialiL

2. Transkaukasische Bahn .... 6 784 702 fast avsschl. 9 147 104 ftniMiUitfiiL

8. Moskau-Kursk-BataD 1 134 666 1 9C4 525 —

1060804 — 9164890 »
8680917 — 6414094 —

69487 — 71094 —

7. MoskaQ>NishDji-Now)3^orod-Bahn

.

1 589919 —
1

8991981 —

210 206 — 354 48G —

1918676 — 8878406 aasschliersl.

10. „ Jwotlawi-Bahn .... 499799 — 776844 -

11* Bjbinfk-fiologvjVBahn .... 87077 — . 66980 —

19. ^llf»*UTal8k>B«bii 8966007 fast Avatehl. 6687900 fttt mstcliL

13. Grjasi-Zarizyn-Euhu 2&60(krJ ausscbliersi. 6 157 475 auHschliefsL

14. Koslow-Woronesh-Kostow-Bahn

.

604 IGO — 966 474 —

IS. Orel-OijM-Balm 1417866 tasBcblieril. 9404778 anMChlialsl.

Nafta nod NaftarQckst^nde werdeo z. Z. fast ansschlicfslicb vod Baku

bezogen, woraus es sich denn anch erklart, dafs namentlich die znr Wolga

in direkter Verbindung stehenden Bahnen sieh vorherrscheud der iSatta-

heizung /uge^Yarldt liabeii. Ffir den Bezag an Kohlen sind die folgenden

Prodaktioosorte angefuhrt:
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1890 1891

— —

1

18d2 1808 1894
— .

1 11 1 (1 13 p n (1 e n P n .1

1. DoBdzgebiet: 1

ft) AnthrMit . . 5121 6111 8021 1 6iT2 6786

b) StaiBkohl«]i . 89788 46104 65470 64849 56886

9. Ifotkaufr Qebiel 5411 8482 3 309 2087 2681

«. Uimlfebiet . . . 6023 7 874 6804 6187

4. Kabangebiet . . 1

KV* I^lrw ihn 1 ly t 47<J 500 MI
6. 17667 17 741 IB 652 26943

7. Scblesien . . . 183 228 228 237 286

6- England .... 6716 6247 6466 6904 '

1

4848

Aueh fOr das Jabr 1894 lafst sioli wiederum eiu Fortschreiten im

Gei>rau€h voii Nafta zuin Heizen von Loknmotiven beobacliten. Allerdings

sind nicht weitere Baboeo zur Verwenduog von Nafta ubergegaugeu, al)er

die Bahnen, die schon fruher dieses Heizmaterial eingefuhrt battea, babeD

es in noch weiteiem Unifange verwandt. Zu Gunsten von Nafta kommt
in Betracht, dafs es z. Z. zweifellos das biUigste Heizmaterial ist, denn

1 000 Lokomotivwerst baben an Heizniaterial, einschliefslich Holz zum An-
fenern gekostet:

bei Hols
Steinkoblen

Antbrazit
Nafta

. 97,r>(i Rbl. 116,00 Rbl. 105,29 Rbl.

1SS6 . . 95,80 107,90 „ 90,22 „

1887 . . 92,«jo „ 95,40 „ 79,41 „
188S . . 92,00 „ 106,30 „ 83,63 f.

1889 . . 84,60 „ 100,60 „ 81,34

1890 . . 78,80 „ 96,60 „ 94,53 „

1891 . • 79)80 )t 93,60 „ 109,68 „

1892 . . 81,90 „ 97,00 99,41 „

1893 . 81|00 ,f 90,60 „ 74,81 „

1894 . . 88,50 „ >) 96,04 „ 75,14 „ .

Iki (lein s^rofsen Heichthum Rufslands an Nafta, lafst sicb annehmen,

dafs die Feueruna mit Nafta inimer weitere Babnen ffir sicb {[^ewinnen

wird, falls nicht vielleicht Erw^uugeu, die aaf anderem Gebiete, als auf

1) Siehe Anmerkaoff anf S. 786-
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Die rusiischen Eiienbabnen im Jabre 1894- 789

dem der Wirtli8ehaftlicbk«it liegen, der Ansbreitmig in der Verwendnog

TOD Nafta eine Grenze ziehen werdoi, weil den LokomotiTen dnrch dieses

Heizmaterial aUeidinge eine weniger nnbescbiiakte Terwendbarkeit an-

baften wflrde. Jedmifilb maeben die Babnen, die Nafta Ar ibre LokomoliT-

fenerong emgefilbtt baben, irirtbsehaftlieb ein gates Gescbfift.

4. Verkebr.

a) Ueber die Entwicklnng des PersonenTerkehre i&fiit sieb das

mittbeilen:

e

^ ^ , Dnrchffthraie
BefBrderte

Personw-
Pmiommi I

1
w«rtto

i

Durcbscbnitt-

licb

dnrchfuhr

eine Person

J64« Panoaea-

wageBtehse

WW dnreh-

sdmittlich b«>

tetst mit

Die

vorhndeiMB

PlIkM tind

mit

in Taaseudeu Wer«t Persouen

1885 37 586 8 683248 98,00 4,u

1893 51524 5 389 309 108,63 4,34 36,17

im (6682
^

6767991

i

ioe,»o 86,51

VoB den beftrderten Pinoiteii

lumen mit bezahlten Ffthrkarten

auf die

L Kl. ' IT. Kl. III. Kl. IV. Kl.

in Teasenden

Yereinnahmt warden

(iberhanpt

fflr die

Went
Babn-

lauge

von

eineui

Rei-

senden

fiir eine

Per-

Bonen-

werst

Rubel Bubel Kopelcen Ropeken

1865

1888

628

679

m

2957 30 586 673 43a«9479 1 864,*i« 116,n U»

30B4 39 658 1915 53 463 411 1918,M 106,7«
,

1,^

8867 4d6» 9846 67264670 1888^} lOBiM

Anfser den Personen, die naeb dem Bericbte aof bezablte Fabrkarten

in den vier Wagenklassen, wie vorstebend angegeben, bef&rdert worden

sind, mfissen noch, nm die Gresammtzabl der befSrderten Personen za

finden, die folgenden Kategorien von Reisenden binzngezftblt werden:
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790 Die rossuchen JE&iMMbahneii im Jtkrt 1684.

1B85
j

_.

1898 1694

98M6W . 8809086 8887009

U68a4 480160 488789

c) Inhftber tob FreiAtfartsoheincB . . .
^— 9146994 1968800

7791^ 152 186

sasftinmeii 9740848 6899818 6874477

dazu die ReiMnden mii besahlten Fahr-

9484»Utt
1

46989948
\

49867788

87686945
*

61 sad 768 66889985

Da f&r das Vergleicbsjahr 1885 zu c and d Zahlen fehlen, in joDem

Jahre aber kaam weniger Personen werden befOrdert worden sein, so

mfissen riind 2000000 Personen zugeschlagen werden, um eine voIlstaiHi-r

vergleu hstiihipc 7j\h\ 7u finden. Hieruach w&ren also 1836 etwa 39685 945

Peraouen befOrdert wordeu.

Ffir Dontsebland finden wir fdgende Angaben:

BefCrderte
fahrene

Pemnen
,per,<»n,nto

IHireli-

•ehttittlid)

dnrchfobr

eine Person

km

Jede Personen-

wagenachse

war darcli-

schnittiich

beseisC ait

Pergonen

Die

vorhandenen

Pl&tze siuil

aasgenntst

mit

0in Tftnsenden

1885/86 276441 7 9:^2 436 28,^ 4,« 24,»

621479 12552156 34,0T 4,51 24,&a

imj2b 542 74(i
,

12810542
1

^,60 4,4« 24,24

VOB den befOrdcrtcn I'ersonen kamea mit

besablteu Fabrkarteu anf die
Vereiniiahmt wmdoi

L Kt. n. Kl.
;

in. Kl. IV. KL f&r das km fflr Ala

Babnilage Petsonenkia

in Tantendea at 4

lbi>6/6G i yt>4 3oy78 178539 56214 7 232

8,171898^94 9146
1

61865 819989 188668 8781

1894/96 9132 ' 64818 881619 144665 6748 2.N
1
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Naeh den obigeo AQ&eiebnnDgen scheint es, als ob doch die Be-

ButzQBg der lY. Klaue allmfthlich an Anhfiagern gewinni, obgleieh sich

der Forladiritt anflkUend langsam eoti^efcdt Anffallend kann dieee That-

sache ans dam Grande eracheipeD, weil die ArbeiterbeweguDg znr Zeit

der Beftellnog der ?elder» xnr Emte, za den vielen im Ban begrilE»ien

Bahnen and sonstigen, staatlich aosgefQhrten Arbeiten in Rofgland sehr

grofe ist, Es kommen aufserdem noch die nach Sibirien zur Ansiedelang

zidienden Familien, die gleichfalls grdrstentheils die IV. Klasse benutzeoi

binza, sodafs mit Rflcksicht hieraaf die Zahl allerdings sehr gcring crscbeint.

Uebrigeos mag hier noch bemerkt werden, dafs von eiuem Vergleicb

zwischen der Anzahi der in Deutsehland und der in RuTsland die IV. Klasse

benatzenden Reisenden nicht die Rede sein kann, weii dort die ganze grofse

Klasse der Arbeiter fehlt, die in den Vororten wohnt und taglich die

Eisenbahn henntzt um znr Arbeit und von der Arbeit beim ZU fahren,

ea fehlt dazu in RnllBland ganz die Gelegenheit.

1)) Dtrr Q fi t r V p r k p 1j i- t Sli'll vv ( f.ilL't ![if wii'k If:

Be-

fOrderte

Pud

Dnrch-

fahreiie

Padwmte

Darch-

schniit-

Uidi

ist

1 Pud
be-

fOrdert

Die
Trag-

ffthigkeit

eiaei
Gtiter-

wagens
iet auB-

genaUt
mit

Aaf
Vereinnahmt

1

Wag«ii-

achse

koBMnen

Uber-

kavpt

in

Tau-

senden
Wentj

fflr

1

Pad

far

1

Pad-

wmt

ia Tsmteadeii Wertt % P«d Rnbei BubelJ Kopeken

1885 31M0I6 mmmo mw 148,W 170668 7948|

1886 4846429 1 030 329 429 212,60 47,3i 154,31 241 193 8 655 OfitU

18M 6431701 1 ld3568U86 aao,u 49,if 168,47 S71676 8832,

Es kaun besonders hervorgehoben werden, dafs in der vorstehend

aafgefiibrten Gesammttransportmeoge der Guter sich Gepiick, iStiickgiiter

(einachl. Eilguter) and Yieh dareh die folgenden Zahlen vertreten findet:

1886 1898 1894

Pud 7907513 12169785 12408708

Stuckgttter (eiiiaehlier8liob EUgliter) * 2 648 375 4861705 6 694 337

.Stuck 78 568 72420 71926

Rindvitih n 1 728066 1 5<;'M)38 1747227

• n 95871 14u 7o5 141 252

^ HiliUr • n 138177 169 104 204597

11 1911176 l€8B9e9
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792 Die raniaehtii SiMiibdikn ira Jakr* I88i.

FQr Dentschlaod flnden wir folgeode ZableDaDgaben:

' Dvrch-
Be-

fdrderte

„ TonntB-
Toanen i

kilometer

L _.

in Tenieaden

Durch-

•chnitt-

Uclk

let

1 Tonne
be-

Ardert

km

Die
Tra^-

fjihitjkeit

eioes
enter-
wagens
151 SUo*
p;enutzt

mit

Aaf

1

Wagen-

achae

koinmen

t

Vereianahmt

1

•

evf . To».

in Tan> I

sendee i 1 i

1

1886/B6 148979 ' 169658BB 8,59 'l7«94' -
1

mm 94SS89 ' 944B4606 101 ,M 8,76 964OH 111496 -
1 6,if

18M/96 944679 '94S49797 96,» 8,fti 968461 -91666 —
1

5. AiUagekapital.

Zn Bade dee Jehree

1 899

Ketell- Kredit-

1888

Hetell- I Kredit-

1894

Hetall-
^
Ktttdift-

Snbel is Tftttsenden

Aktien im Nettiibetrege

Ton

Obligationen im Neno-

betrege Ton • <

Zniammen Grand* nnd
Erg&Dznngflknpital in

Aktien a. Obligationen

Bierzn treten:

a) die in daa GraQd-

kepital niefat eiuge-

rechneten, TOa dtt

Regierung gezahltea

Tiaudarlehen . . .

\i) Ausgaben, die auf die

Betriebfanegabeader

E i 9 fii li all n M n rerreoh*

n^t wnrden . .

c) Ausgaben, die ana

dem Reterre- and
SraeneruDgsfoDds u.

anderen Kapitalien

der Bahnen bestrit-

ten liad

zusduiineu

28&56Sj 186642

1686761! 198078

16648181 884716

50 41d, '^5G3

— I 16796

4»444

S86417j 188669

16886191 869004

1668786: 609678

56286 1 938031

— 16001

61427

lbl4 731 6ii^ 117 1615021 bI7 132

149363, 121996

f

16608611 484616
T

1710214 606611

11C87, 299136

16001

— 61 lilA)

1721301 982594

Digrtized by Google



Bei

Die ratsitektn Eitenbahiieii im Jahre 1894. 79B

angegebenen Anlagekapita] war der Stoat in folgender Weiw

1899

Metall- Kredit-

1898

Metall- , Kredit-

18 8 4

Metall-
, Kredit-

Rnbel in Tensend en

via jjur^scom lur tot*
1

1

1

11

inmiMP MBit IHImibv
1

WAV elkttVMAMIilAtl •war WPWBWIBSII •

Ar Akties im Be-
1

trage zn . . . . 916 848 • 81812 188848 ' 88778 118094 8066O
ftlr O^li^ationen im

I

Betrage zu . . . mm . 37 674 887984 196674
1

1

465289 1 998748

b) in den Hftnden der

Regif rung verbliebene
1

(koQsulidirte) Obliga-

tionen 1006481 165407 9M fitm 170fidf> 1 «36775 1H2031

c) Bandarlehen vom
]

50 418 222568 66286, 2aeuJ2 11087 mnu
d)Toni Staate gewilhrte

iebt rfleknkllMre
1

UntentfltsnBgeB . . 19682 - i 19BB9 19689

zusanimen 1568768 519 U88 1541686
^
705818

1

1646 185| 874106
Oder cum Kurse von

160*) Kredl^bel =
100 Meiallrabel ia

Metellmbel nnife-

1B89000 9019176 9986000

Der Stoat hat Infolge aeioer Bargschaftleistiing an Zinsen nnd Til-

gong zahlen mfiaaen:

1892 . 63689000 HetoUrobel nnd 17666000 Kreditmbel

1898 . 63191000 „ „ 26062000

1894 . 7084BOOO ^ „ 28946000

Ans diesen ZahiangeOf znzilglieli der Verzugszinsen, dio die Eiaon-

baling68el]aehalt6o dem Staato za zabl«n habeo, ist die Schnid allmfthlieh

aogewachseo anf:

*) Fttr 1881 168 Kreditnibel= 100 Metallmbel.
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794 i>l« nmitckAB Siaenlnhiieii in Jtktt MM.

£nde dea Jabres

18 92 1 16 9 8 1894

MetftU. Kredit- Kredit- MetaU- XiediV

Babel in Tansenden

«)far di« »eiteiw d«r

Eegiaraag weg«ii

libernommener Zins-

biirgscbaftgeleiBteten,

TOii ifm OeaelliclMf-

ten Biebt zarttckge-

zahlten ZinszahliilunB

b) fllr Veninttmsr der in

B&nden der Regiernng

erhliebencn (konsoli*

dinen; Obligation en .

13716 272571 2S620U 96867

81O075

znsaumien

c) bierza die von der Re-

gienuig dm 0«m11*

sebaften gew&brten

Vorschdase fUr Be-

scbaffang von Batt*and

BfttflAbibAdflffliiMeii >

18715

7967

698700

SI0075

14 688

146

613158

904196

408942

88618

Gesammtbetrag der

916B8 90B784 14884 817868 477466

ADgefQhrt kann noeh werden, dab die PriTateiseiibaimgesellschaften

verscbiedene Rftcklagen aogesammelt haben, die am Sehhisse dea Jabres

18 9 2 18 9 8 18 9 4

Metall- Kredit* Metail- Kredit- Met&ll- Kredit-

Bubel in Tausendea

l« BetriebafoDdi. . . . 486 88194
1

480 84998 98478

% Beterre* und Sr-

Qenernngsfonds . . . 894 17889 894 16811 7909

8- rerschiedene Fonds-

als Pensions*, inva-

41 86909 41 84873 14068
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Di« nmiadieii BiMBbahim in JtJkn 1894. 796

Es kostete £iide 1884 eine Went Staatseisenbahn darehseltnittlich

64712 Metallnibel, eine Went Privateisenbahn dnrchschnittlich 58078
'Metallrubel. Die kostspieligste Bahn ist die Nikolaibahn (Staatsbahu

Ton St. Petersburg—Moskau), die eiDem Werth von 188685 Metallrabel

far eine Went gleichkommt

6. FInaufelle JBrgeliniMe.

IRAKA Q Q V 1 R ft ft 1
M. O 9 O

J

1 ftft A

Xobeinnahme (nacb Absng def anf dem 1

1

\

i

PersoneD-,Oepilck- and EUgntTerkehr I

li^tendeo Stutastener):
1

. Babel OBJ flVK JVM •OQ mut iWWt9BD7II900D
1

60, 7aDUW
ftr 1 Werst Babnltnire dniohiehn. 11 iW

,
lawa

. £op. mat 1

Ml - i

4,4*

1
1

4.04

Betriebsampibe: 1

. Bnbal 141830 000
'

1998(i3()00 ' 9146S60U0^Vv^v ^r^P^^

fUr 1 Werst fiahnl&nge darchscbn. p 6006. 1 7 164
j

7069
. Kop. 187

1

140 134

. 1 Wag«iiaehiw«nt . . . • r

Tfriilltnifs dor Betiiebtaitsgabe snr

. %
Oeberschnra

:

Rabel 93O15000
;

129431 UUO 153099000

ftr 1W«rtt BalmllBge dnratatcha. ,i im
\

46l»
1

5085
. Kop. 90 91

1

95

„ I Wa^jenachswerst . . . l,w 1 1^
1

Verb&itDils des Ueberschassea lar i

1

89,70 99,s« '

gegen 1888
gegen den Dnreluelinitt

d«r letstas 10 Jahre
£b ist hiernacb iiu Jabre 18d4

geauikeBffettiagea gaannkea geatiegen

% 1 '/c •h •/«

1. die Robeiunabnie .... 2^ 14,»

c

l.»

3. „ Baineinnabme .... 8^

Hit BezQg Rwf ] Zagwertt:

1. die BolieioDabme . . . « o,tt

4,>

S. n B«iiiebiiMlune .... 4,4

Kit BezTif ftvif 1 Wagenachfwerit: 1

1. die liobeinoahme ....
1

B'" J 8,5

3. » Beineinnabine .... 8,1 Oia
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796 Die nuaitelMii Vianktkun In JftlM 18M-

1
>^ 5 1 1> 3 1 s 9 4

VoB <Ier gesnmmten vorane'egfob^eii £ob>

einnahme entsUinmeii:

AHA d«m PernnaiiTeitehr:

Babel . M4684U 57954890

for 1 Went Bakmlliise . . . « 1865 1918 1888

u Proi. der fiwaiiuitiiiiiMhiiie 18|M 15»IT

Mil dem OtttMTork^r:

Rnbel ITOMSdOa 941188008 971578488

fllr 1 Wnrit Bahalftage . . . 7948 8685 8889

in Procder OeMmnteiaiwhine % 78,71 78,3« 78,u

Im Dnrcbschnitt wurde ein^fenommen:

fiir 1 hefOrderten KeieesdM . . £op. 116,77 . 108,7< 10B,it

IfW Oi»

, 1 Pud befSrderUa Fmbtgnt 6,41
1

d|M 6/n

OyKw

FAr j}eiit8chlaiid fiudea wir fblgoide Angaben:

188S/M 1886/84 1881/96

mmm iioisaBsw iiMSOMesa

<Htn 0,101

660 680098 841 808 821 846 208021

0,017

Verhaltuirs der Betriebsaugabe sur

9m
488 108Me 648808897 660198908

0,0M 0,041 OyMl

Vertaaltuii's deB Ueberschusses zom

. % 4,4^ 5yu 4,w

Treunt man die EiDnahmen und Ansfjabeii (^er Bahueu , die ani(?r

Slaatsverwaltuiiiu; stehen. von t lenen. die sich in Verwaltung voD Privat-

geseliscbaften befiuden, so fiudet man:
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Die nusiteheii EuoibaliBeii im Jahre I8d4. 797

Staatsbahnverwaltang

189a : 1898 1894

BoheittJuahme:

in gMiseo Bubel

fSr 1 Went Bahalinfe dnroh*

aeknittUok n

in gaiiMii „

flf 1 Werst BahaliMge dveh-

ehnittUeli »

f5r 1 ZvKWwrtt Kop.

. 1 WtgMiMlitwent .... •

7erlill^ri der Betriebwocgabai sn

dtii B»lMiiiiiahmM «/q .

Uebenelniiii:

in gsDssB ......... RaM
fKr die W«nt Bthniia^ ... »

Buheiuilime:

im gwuflB . Riibttl

fflr 1 Wmt BihnliBge dvnh-

•ehnittlich

B«triebnugabsB:

in ganMtt .

tit 1 Went BebBllaige darcb*

felimtllieii .

flir 1 Zngwent Kop.

„ 1 Wegeneehflwent .... „

Verhiiltaira der Betriebsaiugmbeii zo

den BohelmMluiiei

nebereebnfli:

im gaiuea Babel

Ar die Went Behnliage ... »

Anhiv fllr BiMBlmbnwMMB. IW?.

8ft74aia6i 117866181; 804454608

8966

68810976

6611

141

9.«t

97688869

9664

848tt 18088

78976476 = 199068064

5889 1

186'

68/10

44766188

SSM

7818

188

9^

80^

69408680

PriTAtbfthBYerwaUnag

1889 I 1898 1884

916866466
I
910897419

I

19688 18644

186891808 ! 196066968
i

7886

146

8^

68|>o

88148668

4668

8100

148

9,>«

60yH»

84801190

6444

168970746

19098

99687880

6847

186

9^

67/10

70788768

690

64
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798 Ma ffwtiMlMB HiMbtliMB te Jahre im-

Der erzielte TJebencbiils hat wie iblgt Verwendtmg gefiiiid«n:

1891
I

1802 1898 1894

Bvbel

l.xu Aolserordeiitiicheii Arbeiten

nnd BacelnffiuigwB, Bialages in

die BeserTefoods
, Belohnani^n

on Bedieni»teten n. dergl. . .

9.S11 Zftblungeu far Urnndlutpital

vdA Tortdilln« fir Beohnnng
dat ObligntionnkApitatf ...

8.za ZahluDgen an die Rddw-
kasse uud zwar:

a) fUr Abtragaug vou bchalden,

die ma der Zinibflrgeehafl

b) fiir Antheile de» Staatee am
Babubcsitz uud dergl. . . .

4. loi Zshlung Ton DiTiienden mit

imd ohne Zinsbargscboft (hierin

einbeprri^PTt die UebettehllMe

1) 48S1000

^ imim
j

4684862
^

1)16227 677

I) 8M0 766

t)88961B8i

499060

4^51068

15101 21 ri

1)86012209

804 1»

^) 6 144874

ij22 568 56*>

5888865

112584813

8574985

2 891 704

i» 217 078

siuaminen 118858788 139 &67 softWff VVV Ami &i8f 4PVV

Von den Afugaben kamoD aaf: 1898 1698 1894

Zentralverwaitang und Crtliche Be- 1

triebiTerwaltong:

. . Bnbel 98BTO8&AIPWWW 98881000
auf 1 Wergt 882 909 877

in Prozenten der Gesammtausgabe ^/p 13,8« 18dU

Babnanterbaltung and Bewachuug:

48 80? 480 51086847 68007128
1780 1888 1718

in Prozenten der (5 esannntauggabe "/o 27,» 97,«o 96,18

ZngfOrdernngs- nnd Betriebsmitteldienst:

71 161 016 72&a648S 79 623475

2182 2808 S619
in Prosenten der Oesammtanggabe 40>u 89.U

1

«Mi
Verkehrs- und Telegrapbendienst:

S8 988 796 i 36196087 40609484

1S88
j

1209 1 1888
in Prosenten der OeaanuntMugkbe <>/o. 18,it

1 18b» i
20^«i

^) In d«m Berichte fiir I8d4 sind Betrage, die die reinen Betriebittbencbiisge

dmtellen fUr die Jahre 1891, 1892 and 1898 in den meiaten Ponitionen ge&ndert
^

worden. In der Annabme, daib die jetet gebfiebteft Zeblen die riebt^n Antftben i

entbalten, aind aie hier ani^gpaiioiiiiieft.
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Die rastuchen Eiaenbahnan im Jahre 1884. 799

Es betnigoD somit die Kosten der Verwaltnng nnd TTntarhaltaiig der

Bahnan: *

1 R n 2 1 fi 0 fj 1 H 9 4

177128 671 185 Ui> 240 198 991 781

fir 1 Werstbahnltnge . . 6464 6 545

in
9B,T

1

Die vergleichenden ADgaben der dentschen Eisenbahostatistik ent-

halten die folgenden ZahleD, denen zufolge die Verwaltunif and Unter-

haltang der deutschen Bahnen gekostet hat:

1892/93 1893/94 1894/95

fOr 1 Kilometer Bctriebiliage . «

« 1000 WageiiMhslciloiiieter . . »

8B78W800

' 10M1
64

841808881

19890

61

816868081

18188

61

Unter Uinweis auf das auf 8. 7^ iiber den Bestand u. s. w. der

Lokoniotiven gesagte sei hier noeh daraaf hingewiesen, dafs fflr Erueaerong

TUid Reparatur der Lokoniotiven and Tender veraosgabi worden siod:

1698 1898 1884

dftvon Mif den Steatabehne& ... «

n M PrivatbehneB ... «

19788960

4S92803

8890157

IS 851 614

6498443

7868961

18609061

8615068

5194518

Theilt man anch hier die Ausgaben nach Staattibabnverwaltiuig and

Privatbabnverwaituug, so tindet man:

Von den Anegaben kamen auf
StaatabnIinTerwaltnng

1892 1893 1894

ZentralTerwaltang nnd SitUdia BetviebfTtf^

6789948

1

7489996 18984868

666 601 789

in Pioieaten der Gesammtottigabe. •/« 11,» ll,u 11,76

Bahnnnterhaltung nnd Bewaelraag . . Sabel 14087171 18866484 S9689 646

It 1867 1517 1768

in Proxenten der Geeammtanignbe. 97^ 98,i« 26^

54*
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800 Di» wmSa^bm MMmktkM.tm in Jtktt 1894.

Von den Amgtbcii kmw »«f
StaatsbabnTerwaltung

1899 1898 1894

Zagbet^rdenmgi- and Betriebsmittel-

in JTvMvBWn Qw VQMllBHtUpWQ • */o

Terktlnt- iind Telegnphendimct . . Bnbel

in PfOMnton int OanMnittnmte . ^

41,M

10861080

988

9900

dOiW

18986719

1089

19^

f

9771

41,W

99686789

1849

90|»

Yon den Aiugaben kunen anf
PriTatbabnTerwaltang

1892 189S 1894

Zentnlv«nriltnng imd Sttlf<Ae B«tri«biT«r-

anf 1 Werst „

in Prozenteu der GeBammtatisgabe . •>/o

BahnnnterhaltaDg and Bewacbang . . Rnbel

in Prozenten der Gesaninitausgabe . %
Zngbefiirderaagg- nnd Betriebsmittel-

in Pvounten d«r OeMnmUnigabe . ^/o

Tcikabn- nnd T«legnph«ndi6iitt . . Bnbel

in Prosenten derOesammtanH^abe.

17880468

1088

14,19

84980288

1986

a7,ic

60171687

9918

89,>i

98788777

1878

18,14

17863046

1 148

15,12

32827 868

2070

27,87

45173880

9909

88^

99908868

1471

19,is

18 486 747

994

16,M

99468177

1661

26,»&

88789066

9^
87^

17910746

1896

90bii

Ffir die Verwaltuag uiid Uiiterhaltuug der Baiiimii, getreuut uach

Staats* and Privatbahneii ist somit veransgabt wonteo:

1899 ; 1898 1894

^ Staatabalinen

\ PriTatbabnen

61 117464

196011907

66988884

118166606

119487078

88664706

fOr 1 Went Babnlinga f
Staatsbahnen

i Priratbalmen

4 927

7 316

5 386

7 691

6 648

6404

« loOZngwwtt . .
J
Staatsbiibuen

> Pi ivatbahnen

124

136

124

184

123

126

„ loooo Acbswem . . .

t StaatsbahoeD
' 1 Priratbabnen

211

S60

218

919

916

998
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Die nuwuchen Eiienbalmen im Jahre 801

7. Unfille.

Die Zahl der EieenbahniuMe^ bei denen Menaehen verletzt eder

getOdtet wordm siiid, hat im Jahre 1894 im gaazen 6888 (gegen 4969

in 1898) betragen nnd zwar entfides hiervoD:

1. anf Entgleianngea 884 Ftile

2. „ ZnsammenatObe 498 „

8. ^ asdere fietrielMeiBignisae 1269 „
4. „ Unftlle beim Betriebe ...... 3786 „

5. „ Unftlle, die IceiBe direkte Beziebnng

znm Betriebe liaben 545 „ •

VoD der Geaammtzahl von UnglucluftUeD entfielen 4511 ail Brdg-

niaae, die direict mit dem Betriebe im Znaammenbange staoden, wftbiend

2871 Fille rich in den Wericatfttten, anf den GQterbOden n. e. w. zntragen.

Die aufserordentlich starke Steigerung iu der Zaiil tier Uuialle erklftrt

der oftiziclle Bericht zuiiUi h.st damit, dais bisher unberucksichtigt gebliebene

Uof^Ile der Vollstlludigkeit halber jetzt Anfnahme gefuudeu habeu, sodaau,

dais der Verkehr am 18 Millionen Zugwerst angewaohsen ist. Immerhin

iet aber die Zunabme ganz besonders anfifaUend.

Im einzelnen IftDii aieh zu den UnfiUlea anfiihren, dafs von den £nt-

gleiaungen
im 1894

auf die offene Strecke 212 301

„ „ Slationen 2U6 633 entfielen

danmter war die Veraiiia«$8uug geweseu:

IBM laM

fdacbe Stellong der Weichen 88 274

„ „ „ Drebacbeiben ... 1 7

Bmeh einer Sohiene 2 9

„ Achae 105 146

„ „ Bandage 80 d7

nngenflgmde Heratelinng and Unter-

baltung dea Oberbaaea 18 38

nngenftgende Heratellang and Unter^

haltnng dea BabnkOrpera and der

KanstbaoteD 8 5

feblerhalte Weichen und Herzatflcke . . 20 31.

Hierbei iat ein Sehaden entatanden

1893 1894

an dem Eigentbnm der Eisenbahnen . . 204 790 324940Rbl.

„ „ von Privatperaonen . 24 398 47 116 „ .
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802 Dk nwiichtn BiieBbahien im Jahre 18M.

18M 1894

ZasammenstOfse faaden ttott auf freier Strecke . 18 36

BahnbOfen . . 246 468.

damnter war die Teraolassmig gewemn:
18!)3 1884

faUche Anordiiuijirf n dps Statiouspersonals . . 89 161

„ Stelluiig tier Weichen .* 56 79

Kichtbeachten der gegebenen Signaie .... 36 74

nicht rechtzeitiges Bewegen des Zages .... 29 bo.

Hierbei wurde ein Schaden venirsacbt:

an dem fligQotlnim der SiMnbalui ^im . 8IB8I6 S967l6BbL
von PriTatperaoBeo TOO 18687 46882 „ .

Die s&mmtlichen 4511 Uofkile, die in einem direkten Zasammenhange

mit dem Betriebe atauden, baben einen Scbaden verursacht

IBBB 1884

an dam JBfgentham der Eimbahnen von. 600407 680848Bbt
on Privatpenonen von 60866 1S076U .

In den Privaten g-ezahlien Sammen Bcheint nacb Inhalt dfs Textes

des offiziellen Berichtes iiur der Sachschaden enthalten zu sein. eine Angabe
daruher, welche Geldopfer die getodteten und verletzten Keisenden,

Beamten and Arbeiter Tenursacbteu, siud in dem Bericbte nicht enthalten.

Ueber die Folgeo der UnfUle kann noch daa folgende beriebtet

werden

:

1885 1393 1894

ge- ver-

letzt

ge-

ts r! ret

ver-

letzt

ge- Ter-

letzt

Reisende wurilcu bei iiewegang der Ziige. . 31 72 87 187 48 149

18
8

16
18

, , anderer VeraiiUasnng .... 19 59 87 118 42 187

N shne eigenes Verschulden .... 1 1 87 1 16

H infolge eigener Schold Oder Unror-

SB 36 110 4S 18S

Es kftmen:

ftof 1 (X)0 000 befBrderte Reisende .... 0,7» 2,ti6 0,7T 2,63

0,008 U,uI9 0,007 0,1*7 0,m

0,30 0,70 OjSK) 0,»T 0,»7 0,M
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Dift nitiMbM SlMBbakim in Jahte 18M. 806

1886 1898 1894

T6r-
1

ire-
1

tMtAt tSdtat tOdtet

JSisenbtikiibeaiiJtti und Arbeiter warden . . 164 d4a 66l> 240 725

4 14 4 88 8 84

4 16 8 41 7 84

41 188 48 168 60 985

« b«i iid«rw TMUilniniiig .... 119 176 188 884 166 409

, obne eiffenes Verscbulden .... 18 64 18 89 20 198

, infolge eic:ener Sohvld o4«r UliTOr-

Bicbtigkeit 161 288 318 i 477 290 806

Auf ! 000000 Zngwerst kommeo reniaglQiikte

fiiMnbahabeamte und Arbeitar . . . 1|W
A — - IM • 8iM 1,4» 4,a»

Anf 1000000 LokomotiTwerttk<»iiuiieii enin-

glft«kt« SiMBlMiluibMunte uid Arbeiter 8.U 1," 8»i»

Untar d6H wmngllloktM BMUtnitettii be*

fft&ddB tioh:

LokomotiTfttbzir, Oahilfai denelbMi iwd

10 26 11 66 18 82

84 66 31 120 82 IG6

10 81 20 60 19 76

beim EaQgiren beachaftigte Peraoueu

(Zog8teU«r ind Wagntidiltbw} . . . 10 81 M 76 16 76

66 44 68 88 68 48

55 168 87 981 97 988

22t> 160 m 480 428 464

dsTon ohna eigenet Vendndden .... 10 9 7 10 IS 98

« dnrdi algttiie Sdiiild eder HiTor-

216 160 416 414 411
i 495
1

Anf 1000000 Zqgwent kommen Teniii^flekte
1

8|M 9^ : 9,»

UntMr dm Tttnuiglttektaii toBCtiffem Paftoneo

btfindm itob 8«lbttmOrdMr und loldie,
1

78 9 as » 100 ' 18



804 Die in J«hM 1604.

8. BMBto

Baftnle uad stiiidife Arbeiter

Z ak 1

an Qehalt, NebeBbesttg;en nnd

Iiohs fmUUr Betng

1B86
^

1888 18M 1886 18d8 1894

T a IT

I

1885 1893 ' IdM

ZentralTerwsltniig

Oertliche allgemeiae

7enr«ltiuig . . .

9400' 61f« 7100

10058 lS6d8 11806

1S618. 10700

Bahnuiterlwltugt' n.

Bewadnugfdl«Mt

.

T«l«em»beiidi«Bit
|

YttkehrsdienBt . . |

ZngfiSrderujQ^s- u. Be-

triebamitteldieBtt .

I

00688 78777

68766 > 71845

18471

77190

80408

87l»€08 6986S61 077598S

6 7(il:^d 7 840108 7168197

10684941 18075056

11990079118799810

8

1006 1 770 2116
i

18984169

14498680

19914800.95106685 97489916

^626; S0887
,
88780,1 14627407

1
18889498 90886 610

10051 1778^ 9118

I

17080 45980 48608

40Q5[ 48<8| 6970
I

80 688 68 762 69 888

wt I Went

169489 195719

0»« Ifi

r I

908 904 50809087.70748607 76077406

0^r 9885i 98881

68679

9^

106684111990

3,8 8f7

S teett bfth lire rwaiting

1881 1899 1698 1894

deren Gehalt nebst Nebenbezttgen

Bubel

64998
.

67680

19170 365 20 716 940

76846

26 lb2t>S4

117 979

42 913 735

Rabel

21927

6016068

32 105

7 IM'^til

42 887

9695 884

61 040

16094 801

Aitzahl der PeraoBen:

»uf 1 Werst Habel

76 220

7,w

89 786

8,&J

119789

9^
178 319

10,*4

Betrag der Getiliter and Ldhne:

n 24 185448

2 338

27 910 211

2690
1

o5 856 018

2888

58006 5a?

8 480
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iiai Arbeitttr.

arbditer
-

Zntftmiiittii

t» L«b]i g«stklt«r

Bvb«l

B«tn« Z a h 1
g«Mhller Betrtflr

Bnbel

1885

1

IS8.'

646 I

1

878 2460 6108 7168 3 763008 6236096 6 77624U

meo6 im^
1

863862 11063 16868 13 481 6922644 7 646885 7629058

lttl<06
1

806888
;

864140 13698 91476

—
1

90669 10686 847 18864481 14886989

7146009 1 6946416 819M 119OAS 190698
I
14940088 90868896 91879966

906888
1

i

1411741 56061 76188 87489 ' 90981864 96 071 988 98694667

9804tfS 16848888 17968039 67906 84688 89118 [94981860 84682816 88798538

18777 647

686

'

' !

M764468

888

96 687 8R6

878

318018

8i»

801846

10,8

890884

10^

70188654

8860

96606066

8427

108864761

340U

1891 1889 1888 1894

BeMBto uud st&ndige Arbeiter . , . • • • 196486 198666 118867 91695

deren Gehalt aebit jjeb«Bb«t8g«n

Kabel 47822716 47065684 44580863 3^ 763 667

57 001 66317 62 747 60880

Btib«l 14060666 16169697 16068078 11688666

183 488 194875 181 614 142 515

Babel lliM 11,M 10^4

B«tnv dmr QOhiltar ud L6bB«:

61852 741 63 206321 68660 036 46866224

3541 8670 8889 8855

Dr. Mertens.
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Zur deutschen Siomkirdming

im vorigen Jahrgang dieser Zeitschrift, S. 1(0). entwickelt Herr

GeneraldirekHon<?rath A. Jaeger in MuncheD Vorschlage auf Ahimfierang

unserer SiguaJordnung. die auf der Grundlage fufsen, die auf der Strecke,

sowie auf and vor BabnhOfen aufgesteJlten Mast- und Scheibensign ale

batten vornehniiich, wenn nicht ausschliefslich den Zweck. den Loko-
motivfiihrer und das Ziis^hegleilpersonal iiber die jeweils anzuweu-
dende Fahrgeschv. iiuligkeit auizukliiren. Es will mir scheioen,

als sei diese Grandauffassung irrig, weder durch die geschichtliche Eni-

wii kltint; dcs Signalwesens, noch dnrch den VVortlaut und Sinn der

Sigiialoriiuuugeu, uocii durch die Bedurfnisse des Betriebsdienstes be-

griiudet.

Der erste und wichtigste Zweck der genannten Mast- und Scheiben-

signale ist der, gewisse Bahnabschnitte zu decken, d. h. sie gegen Zug-

fahrteo abznsperren od«r bestimmte Wege, bestimmte FahrstraiBen fSr

eolche fM zn geben. Die Geachwindigkeit, mit der diese FahrteB ane-

gefOhrt werdeit dfirfen, let dabei in den weitaiu meiBften FftUeu Neben-

saehe, and bo gecne ich aneli zngeben will, dafo es recht erwtnseht wire,

weoD dieee Signale nebeo ihren Hauptaufgaben anoh die erfOlieD kdnnten,

dem LolEomotiTflllirer zweifeisfrei „ftber die jeweila aoznwe&dende Fahr-

getcliwindigkeit anfenklftren^S ao balte ieh die LOanng diea^ Aufgabe flUr

kaom durebl&lirbar and jedenlaUa nieht fflr so wiehtig, dala dadnrch etwa

der Hanptzweck onaerer heatigeii Signalgebong beeintriektigt werden

dflrfte.

Unaere Signalordming beaefaiftigt aieb mit der Fabrgeaebwlndig-

keit ala aoleher fiberbanpt nor in dem einen FaUe, dab ana irgend einer

Uraache ananahmaweiae eine Verlangaamung der Fahrt eintreten mafa>

and giebt onter 5 and 6 a die Mittel an, die den W&rtem hierzu za 6e-

bote stehen. Wenn auch in der Signalordoung der Ausnahmecharakter

dieser Signale nicht erw&bnt ist, so liegt er doch in der Natur der Sache,

denn die Bahn soli fortwfthrend in einem solcben baofiehen Zaatand ge-
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Zur denucbeo bignalordouDg.

halten werdeo, dafB jede Strecke, soweit sie doh nicht in Ansbeasenmg

befindet* ohnt Gefohr mit der fUr die betreffiBode Strecke featgesetzten

grOfirteii Ctotehiriiidigkeit befahren werdeii kuD (fietiidbsordniiiig f. d.

Hanptmtanb. Dentseblaiidfl $ 1). Streeken, die der Ansbeeserang nnter-

Uegen, wdlen aber nicbt die Kegel bilden mid sonetige Unaeheo, die sa

laDgsamer Fahrt zwingen kOmeo, gebOrea ent reeht za den Anznahmeo.

Be iet aber noeh eins zn berfteksichtigen . Wenn sneb der Wortlaut der

Si^alordDUDg in No. 5 lautet: ,4erZng eoll langsam fahren'S so trifit cUeeer

Wortlaut den Sinn der betreffenden Signale kaum mil der erwftnechteD

Scbftrfe and jedenfaUe wiren so dehnbare Begriife wie langsamee und

eebnelles Fabreo nicht reeht geeignet, nin als Grondlage einer Signal-

ordnnng zn dienen, selbst wenn deren vornehmste Aufgabe die wftre, uber

die anzawendende Fahrgescbwindigkeit siciiere Auskonft zn geben. Denn

was heifst: „der Zng soli langsam fahren"? Wenn ein Schuellzug seine

Gescbwindifrkf it so weit ermSfsigt, dafs der Ffihrer glaubt, diesem Ge-

bote iiachgekommen zn sein, so kann pr eine Geschwindigkeit haben. die

fur einen GfitprzuL'; nooh als hoch zu bezeichnen ist and trotzdem wird

der rascher fuhrende S( hnellz-ug wegen der vollkommeneren Bauart seiner

Fahr/fufre eine id Au'^hessenincf befindliche Strecke sehr wohl uoch uo-

bedenklich befahieu konneu, wahrend ein langsam fahrpuder Gflterzng

schon srefahrdet werdeu kann. Der Regriff des Langsam fahrens ist eben

ein sehr uubestimmter nnd Signal 5 wiirde besser dahin erkiart: die vor-

liegende Strecke befindet sich nicht in einem dem § 1 der Betriebs-

oidnung ent«precbenden Zngtande. Hiemafh mofs der LokiiiDoLivfuhrer

wisseu, dafs er die Strecke vorsichtig zu durchfahren, dafs er die Ge-

schwindigkeit UDter die von seinem Zuge gewobnlich eneiciiLe zu er-

mftfsigen hat.

Wenn sehon bei den Signalen 6 nod 6 a, denen in der Signalordnnng

der Begriff dee LangaamlikreDe gegeben iet, dieser BegriiF nnbeetinimt

ereebdnt) eo kann bei den flbrigen Ifiaet- mid SefaeibensigDalen noeh viel

veniger die Rede davon sein, dab sie bezfti^di der dnznhattenden

Fahrgeaehwiadigkeit irgend wIe beetimmte Anordnnng geben kOnnen und

zn geben baben.

So bedentet dae Voreignal in der der Haltetellang am Maetoignal

entapredienden Lage nieht^ dafsiangBam water zn fahren iat, eondem dafa

dae Haoptdgnal Haltrtellung zeigt Praktieeh wird das zwar in den

meietem FftOen daranf hinanakonunen, dais derZng eeine Fahrgesehwindig-

kest alabald ermftleigt^ nm am Hastsignal anhalten zn kOoneo; je naeh

der Art and Schwere dee Znges, sowie naeh den Ortliehen Verhftltoiesen

a. 8. w., z. B. je naehdem ob die Bahn gegen das Hanptsignal stark

ftUt Oder anateigt, male aber die Srmftfsigang der Geschwindigkeit naeh
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806 Znr dtQttthw Signtlonlnniiff.

gaos asderon G^siebtopoDlcteii mid anf «i]ie g«is aodere Streckenlliige

«ifolgeB. Ja«ger sagt hierAber selbst, das Vorsigoal bedeate, dafs hinter

demaelbeD „Ton-eiD€iD dareh die Ortlichen Verh&ltnisse n&her bt-

stimmten Punkt^ an laDgaam waiter za fabren sei, damit vor einem

Jlastsignal sicher angehalten werden kaon'\ eine Erkl&rang, der ich micb

anscbliefsen kann, wenn nebeo den Ortlicbeo aaoh di« Zugverb&ltaissa er-

w&hnt werdea oiid atatt ^langsam weiter za fahreD sei, damit'S gesagt

wird ,,ao langsam dafs.*' AIro der Lokomotivfuhrer wird den

Pankt, von dem ab er die Geschwindigjkeit seines Znges ermafsigt, nach

eigenem Ern)e8!?en bestiramen, das Vorsiffnal f^iebt ihn nicht an, und in

den nicbt seltenen Fallen, wo Has Mastsij^nal auf Fahrt ^estellt wird.

nachdera der Lokomotivfuhrer soehen am Vorsignal vorbeigefahren ist,

tritt unter Umstanden eine Erniaisigung dei Fabrgescbwindigkeit uber-

haupt nicht ein. Das etwai^e VerJancren, da** Vnr«ip7ia] jrenan dahin zu

stelien, von wo ah ein lansrsanieres Fahreu n(»t hweiulig ist, wurde «ich

aber nicht erluil' ii lassen, weil sich dieser Punkt nach den Zug-, Witte^

raug»- u. 8. w. Verlialtnissen von Fall zo Fall andert.

Bei den Mastsigualen spicit die hinter ihnen anzunehmende

Fahrge8oh\vni(lip:keit selbst fiir den Lokomotivfuhrer eiue uoch auter-

geordnete linlle uiul lur das gesammte 13ahnholspersonal» fiir deren Dienst

diese Sigimie doch von nicht minder grofser Bedeatnng sind, wie fur die

Lokomotivfahrer, kommt sie fiberhaapt nicht in Betracbt Der LokomotW-

fahrer ranfs nach seinem Fahrplan wissen, ob er auf einer Station

zn halteo oder dnrehznidireB hat, ebenso mnfa fur jedeo Zng und jedea

Bahnhof dna genaae Fahrordnnnff asfgestellt und dem Lokooiotivfttlirer

bekannt sem; nnd ea iat ton der Betriebsverwaltang nnd den anaAhreii-

den Organen dafllr zn sorgen, dafs Fahrplan and Fahrordnnng einge-

halten werden. Ea werden zwar Abweiehnngea hierron niemals ganz zn

irermeiden sein, aie mAaeen aber za den seltenen Ausnahmen gehOren,

nnd ieh wflrde ea flU* gmndsSehlieh falaeh halten, die Signalordnnng so

zn geatalten, daaa man mit ibxerHilfe derartige Abweiehnngea, beeonders

aolche, die sich anf das Anhahen oder DnrchfidireD eines Bahnhofes be-

Ziehen, dem LokomotivfBhrer leicht nnd elnfhch anzeigen kOnnte. Znr

Mitth«lang soloher ansnahmsweisen Abweiehnngea ist die f&r den regel-

mftbigen Betriebsdienst znr AnwenduDg kommeode Signalgebung nicht

da, sonderu es ist besser, die Stationsbeamten zn zwingen, in solchen

FftUen zu besonderen MaTsnahmen greifeo zu mflssen, damit sie sich ihrer

grofseren Verantwortung beim Anordnen von Ausnahmen bewufst sind und

seiche nach MOglichkeit vermeiden. Wenn Jaeger sagt, fur den F&lirer

eines SchneUznges sei es urn so nOthiger, aus den Mastsignalen erkennen

za kdnnen, ob er eme Station mit der voUen Streckengeschwindigkeit
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dQrehfabrm kODoe oder uiiTorhergeBebeaerweiae anhtiten mttsse, ,je

hlnfiger nit den immer Terwiokelter werdenden VerkehrsTerhfiltiiiaseii

dts AnhAlten oder Nichtanhalten der SehneUzfige in demelben Stationen

weebselt", so ist dem eDtgegflii n balten, dab ein doTBrtiger Weebsel bei

demtelben Zage — nnd du kaan fBr diete Frage allein mafogebeiid

seiD — nicht Torkommeii and jedenislb niefat dareh irgend welelie Ein-

riehtnngmi erleiebtert werden aallto; Binrichtuigaii, die solehe Ab-
weichungen von der Regel erleichtern, beg&nstigeii die Begellosig-

keit and damit die Unsicherbeit. Zadem kann mebt zagegeben

werdeo, dafs zwischen Zugen, die eine Station im dnrebgehendeo

Gleis durchfabreD, uud solcben, die in dasseibe Gleis einfahren nnd dano

halten solleu — Signal 10, ein FlQgel — bezfiglicb der Fahrgeschwindig-

keit bei der Vorbeifabrt am Mastsignal ein grandsfttzHcher Unterschied

besteben mufs, denu bei langen Bahnb5fen brancbt der demnftchst an*

baltende Zug keineswegs schon am Bahnhofsabsehlufsmast seine Ge-

sehwiiiiiigkeit zu ermafsigeu, er wiirde sonst unter Umstiinden den Bahn-

steig iiberhaupt nicht erreicben. Auch bier entscheiden nur ortlidie

u. 8. w. Verhaltnisse iiber die Gescbwindigkeit der Zu£fe, nicht grand-

satzliche Frageu, die geeigoet w&ren, einer Sigoalordnang aia St&tze zu

dteneu.

Ganz anders ist es alier mit der Abieukung vom durchgehcinlen

Gleis, fiber diese mussen suwohl der Lokomotivfahrer, wie die Stations-

bearoten unterricbtet seiu uod erstere in dieser Uinsicht lediglich auf die

VVeichensignale verweisen, ffir das Stationepersonai aber womOglicb be-

sondere 8ignale einzuluhren. die fur die Lokomotivfiihrer keine Bedeutung

baben, ware ein sebr durttiger Nothbehelf, und wiirde zu einer weileren

nicht erwunscbten H&ufong und Vervielfachung von Signaien f&hren»

keineawege n eioer Vereinfacbiuig.

Der LokomotiTfttlirer niiilb naeb der ihni bekaanten Fatarordnung

wiaeen, in welebes BalmlioiiBgleie sein Zng za tehren hat, nnd es ist IVlr

ihn VCD groIseiD Interesse, mOglichst bald and zwerliasig in er>

kennen, o1l> er thaftsSeblieb in dieses oder in ein anderes Gleis eingelassen

wird. IHe einzelnen Weiehensignale der in fietraeht kommenden Fabr-

atrafsen sind aber anf grObere Entfernnng nioht snTerilasig genng an er-

kennen nnd von den nebentiegenden Weiekensigaalen zn nnterseheiden,

nm darttber klaie Ansknnft zn geben, wiltrend die mebrarmigea Mast-

signale hierzn vofzQglieh geeignet sind und zadem andi dem Stations-

personal als klares Anaknnftsmittel dienen. Vom Standpunkt des Loko-

motivftUirers sind sogar die mehrarmigen Mastsignale der Darstellnng

der verscbiedenen FabrstraTsen durch sogenannte Wegesignale nnbedingt

Toraaziehen and ioh wftrde. ee fllr sebr angebraoht halten, wenn nnsere
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810 Znr dwttchcB. SigwloriBOMg.

Sigoalordniuig niclit nnr Bigte: ^Wo es fEr nothwendig eraehtet wird, die Ab-

lenknng d«r Zllge Tom darchgehendeD QUn dnreh Signale an eloem uid

demeetben Signalmaste keniitliidi am maefaeii «. a. w/S aondani dieae

KaiiDtltebmachaiig bestimmt Yerlaagte derart, dab am BahnhofaabBchlufs-

ma.st zam miodesten znr Darstellmig komnMn mfifste, ob ftberbaapt aine

Ablenkang stattfindet oder nicbt. fibenso wfirde ieb 6B fUr arwflascht

halten, nach Bedarf eioe noch grOfsere Zahl als 3 Arme aozawendaa, am aaf

diese Weise von den Wegesignalen nach MOglichkeit befreit za werden.

fiei der ZalassoDg vier- and fiinfarmiger Mastsignale wiirden die Wege-

signale wohl zu entbehren sein and dem Uebelstande, dafs die Zahl der

auf Fahrt gestellten Arme and noch mehr der grGnen Lichter um so

si-hwerer zu erfassen ist. je zablreieher die Zahl der Arme (Lichter) ist,

wurde wohl durch eiitsprechende VergrOl«erang des Arnaabstaudes ab-

gebolfen werden kdnnen.

Aber nicht i»ur die von Jaeger seinen Vorfichlat;! u lienf Gesammt-

gruudlage, sondem aach verschiedene Binzeiaiisifubrimgeo lassen sich

anfechten.

So hi die auf deu Seiten 1091—1(393 ^egebeue Eiiitheiluug der deut-

schen SiguaJe and deren Gleichstellung nach Mafsgabe der zu Grunde ge-

legten Ge^chwindigkeit nicht zutreffend. £s wird z. B. dort das Signal IB

— voile runde Scheibe, grfines Licht, am Vorsignal dem Zage zngekehrt —
zu deu fSignaii u gereebnet. die .,HuIl vor dem Signal'" bedeutea, feruer

sind die Siguale 5 a - runde grunc Laugsamfahrscheibe —, 8 uud 11 —
fireie Fahrt am Mastsignal auf einen oder zwei Anne — als f&r den

Lokomotivfftbrer gleichwerthig bezeichaet, weil sie aftauntliek ,^ie Fahrt

mit geminderter Gaaahwindigkait^ bedaatetan. Baa 8ignal 18 bedentet

abar niemalsHalt an dem aigenaa Sigaal, aondeni aur, dab am folgandaa

Signal yoransaichtlich gehaltan werdeii mnfa, ea wiltde daher abar In

die Klasse B Jaeger's gehOren, ale in Elaese A. Und die Signala 5 a, 8
and 11 nnteraaheiden sich aneh bezQglich der Fahrgeachivindigkait weaent-

lioh Ton einandar, wie sehon aosgafOhrt wnrde. Bs kann aach nicht zn-

gegeben warden, dab die genannten Yorachliga geeignet aind, *eine Ver-

ainiaehang der Signalordnnng herbeizalllhran, im Gegenliieil wflrde daroh

fiinftthrang beaonderer Signala, darch die dem Stationa]>eraonal die dem
Zage geOflbete Fahratrafoe kenntUeh gemaeht wQrda, die jetaige TaWt-
nifemflfaige Einfachheit der Signalgebang Terloren gehen. Denn ea iat

doch gewifs einfacber, aowohl dem Lokomotiv> wie dem Stationapersonal

mit denseiben Signalcti anznzeigen, ob der Zag im darcbgehenden Gleis

bieiben oder in ein iSebengleis abzweigen soil, woraoa der Lokomotiv-

fOhrer aach das NOthige fftr die Zuggesehwindigkeit eutnehmen kaun, ala

dem Lokomotivffihrer zwei verachiedene Signale zu zeigea, je nachdem er
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Zur deatsehen Signalordnung. 811

im selben Gleia darehzuMreii oder anzuhaltan hatf das letztere Signal

aber aneh fttr die Absweigung aazaweDden mid eadlicb illr das Stationfl-

peraonal die einziiflchlageDden Fahrstrafeen dnrob betondere Sigoale zn

kennnieliiiett. Avf die Anweadnng dieeer beeoaderen Signale wQrde aber

bei Annahme der Jaeger'aeben Yonolilige fftr die lUatsignale anf grofaen

BabnbOfiaD mit aebwierigen YerbUtDiaaeii im latairease der Betriebasieher-

heit mid raaober Eriedigang dea Zug- mid Bangirdienatea keioeawegs

verzichtet werden kOnnen.

Endlicb ist an den Jaeger'schen Vorschlftgen noch auszosetzen, dafe

durch sie weiCses Licht wieder als Si{(Dalfarbe eingefllhrt wtrde, weil er

drei Farben mit Fernwirkuig brancbt mid als solehe nnr roth, gran

and weifs in Betracht kommen kOnnen. Weifs ist aber ak Signalfarbe,

beaonders als Eriaabnifs far anbehinderte Fahrt an Signalmasten, die im

geschlossenen Zastande Halt gebieten, ungeeipnet, weil es jedes aiidere

Signallicht uberlcuchtet und wetl zu leicht auf oder aufserhalb der Bahn

stehende gfiwohnliche weifse Lichter fiir ein Sif::nfil!irht i^eholten werden

kOnnen. W'enn man auch zugeben will, dafs sich durch .sorgtaltige Bau-

art der Latemen and Auswahl der Glliser die Gefahren des lierausfallens

oder Bruches vou Signalglasern vermindern lassen, vollst&ndig zu ver-

huten werden sie aber wohl nfe sein und die Geiahr, dafs z. B ein in

der Niltie eiues Signaliichtes slehendea weifses Licht fur jenes genouiinen

wird. wenn Yielleicht das Signallicht erloschen ist, oder dafa ein derartiges

vielleicht plotzlich anftretendes Licht aucii das rothe Signallicht iiberleuch-

tet, ist niemals ausgesehlossen. Vielleicht die grOfste En uugenschaft

nuserer Sigualordnung von 1892 i.st die, dais das weifse Signal als Fahrt-

erlaabnifs an den Mastsigualen beseitigt wurde und dessen Wiederein-

l&bning wftre sehr zn bedaaem. Im Gegentheil ist dahin za streben, den

Gebraaeb dieaer Farbe aucb bei den Stockscbeibeo and Yorsignalen,

Signal 5 a mid 14, lea za werden, aaeb bei dieaen Signalea grfln ala an-

behinderte Fahrerlanbttilb einzofBliTen and ffir die Aafforderang zar Yor-

aicht and die Mittheilang, dafa daa Haaptsignal „Halt*' zeigt» eine dritte

Signalforbe anzawenden. Da bei dieaen Signalen eine irgend erliebliehe

Feiawirkang entbehriieh iat, wilrden aaeb Farben znlftaaig aein, die be-

zOgiieb dea Barchlaaaena der Liobtatrahlen zn wlinaoben tbrig laaaem and

die daher za Signalen, die anf eine gewiaae Bntferaang aichtbar aein

mftaaen, anbranehbar aind. Welcbe Farbe bierza am geeignetatea iat,

kann nar dareh Yeraaeh featgeatellt werdea, ea wftre aber dringend za

wnaaeheii, dala die Eiaeabahaverwaitangett mtt aolchen Yenachen Torgingen.

Blum,
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Ueber Schrankenbedienung durch Frauen.

Das erste Bahnpolizeirepflement des nenerstaudeiien deutschen Reiches

brachte u. A. auch in § 6 die neue Bestimmung: „Der Schrankendienst

kann, wenn er von dein Dipn^t dor GieisuberwachoDg getreont ist, aack

weiblicheD Personen anverti LiuL werden."

Der Grundgedanke dieser Bestiminunjf war nffi iiliar dnrin zu suchen,

die wichtigere, eine eingehende, ssarhliche Ki'mitmls d. s Gieisen, sowie ein

fachmannifiches Urtheil iiber desseu Bcti iebs^irhi'i lu tt erheischende ThMig-

keit dem Bahnwarter vorzubehalten, wahrenil die ein geringeres Mafs von

Saclikenntnils erfordernden Handleistungen bei der Bediennng der Schrauken

recht V.0I1I weiblichen Personen ohne Ueberanstrengang iibertragen werden

konnte. Mit der Treuuaiig dieser beiden seither vereinten Dienstzweige

war am li die Moglichkeit gegeben, die Gleiseiiberwachungsbezirke der

Bahnwarter von 1—1,5 km auf 3—4 km zu vergrOfsern und sornit, bei

gleichzeitiger besserer Bediennng der Wegeschranken, erheblicbe £r8par-

nime eintreten zu lassen.

IHese TramnDg des SehnmkendieiBtes yom Gteiseftberwaiebungsdienate

war aof StreekeD mit lebhaftem Verkebr ohnebio schon mebTfuh erforder-

lich geworden, da nar dadvreh erreieht werden kosnte, die Wegettbergftnge

— dieee grOfsten Gefahrpimkte einer Bisenbahn — slets bewaeht la

halten, wflhrend andererseite der Bahnw&rter, nnbekflinioert om den Gang

der Zfige, seine Streeke regehnftfsig and eingehend nnterencbes, sieh

uatenregB naeb Bedarf Iftnger anfhalten nnd somit die Pfliehten gewiseeD-

baffc erf&llen kann, welcbe die Ffirsorge f&r die Sicherheit dee Betriebee

erbeisekeD. Letzteres war ihm iiickt mOglich, so laoge er anlaer eebier,

wenn anch nnr 1000—1600 m langen Streeke die anf dieser beindlichen

Ueberwege (Zng- and Haadechranken) zn bedienen haftte, da er, an den

Lanf der Zlige gebnnden, stets reebtzeitig Tor ibrer Anknnft wieder aof

seinem Posten anwesend sein nralste, Aof 8trecken mit st&rkerem Ver-

kehr, sowie bei Verspfttongen von Zugen war es deehalb dero Bahnw&rter

oft nieht mOgiicb, in dea verbleibenden Zagpanaen seine Streeke zu be-

gehen; andererseits war er aneb vielfacb gezwnngen^ an dem Wegefiber-
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giuig« linger za ferweflea, am die dnrch Zfige signalisirteD, oft ent aadi

ISogerer Zeit eiotreffendeB SonderzQge oder Mascbinen abzuwartoD. So

kaia ee, daft der Wftrter die Begebnag, eowie Ueberwaebang seiaer Strecke

iellaeb Ternacbliedgte.

WeoB bieria dareb die Trennang der beidea Dieaetzweige in

Sebraakendienet and Babniiberwachnngsdienst Waadel gesebaflfen wnrde,

so lagen anderereeits keine Bedenken vor, niit dem Schraokendienst noch

eioige andere Dieastleiatangea za verbinden^ die von der Sehrankenwacbe

oboe UeberanstreDguQg reeht gut mit bewirkt werden koDnten, zumal das

aUgemeine Betriebsinteresse daraaf biowiee. E» batten desbalb aacb die

in PreoTsen liegenden Babnen> die bald naeh Erlafs des neuen Babn-

polizeireglements dieae Trennang darchfubrten, — wobl aach im Hinbiick

aaf die in Oesterreicb und in SuddeutschJand gemacbten gunstigen £r->

fahrungen die Schrankenwachen, and zwar iiicht nur die dazu ver-

weiuleteu Manner, ^ondern auch die Fraaen, mit den nOthii;en Signal-

mittein ausgeriistct und sie angewiesen, erfordorlichenfalles (ieni Zuge

dainit LanL'samfahr- und Ualtsignale zu gebeu. In demseibeu Sinne vcr-

fahreu audi iti< preufsisclien Staatseisenbahnverwaltungen, dem n liireh

Ministerialeria.sse vom 14, (>kr ittpr 1878 und vom 29. Januar 1895 hieriiber

fur deren gauzen Ber<M< !i ii^eiteude Bestimniuiigeu gegeben wurden, Danacb

werden die Frauen mil Signalfabue, Handlaterne and den zum Reinigen

der Ueberwege erforderiicheu ZabehOrstucken ausgerustet, auch wird von

ihnen verlangt, dass sie nicht nnr die Bestimmangen fiber das Oeflfeen

und Schliefsen der Schranken, sondem auch die Liiutesi^nale. die Signale

des Streckenpersonals. die Zug.si-iialc uiul die Siguale mit der Dampf-

pfeife kcunen, sie uberhaupt mit alleu beim Scbrankeudienst vorkommen-

den Vorscbriften der Signalordnung nebst Ausfubrungsbestimmangen,

sowie den Mittein bekannt sein sollen, dareb die ein Zag voa dner

Gre&br naterricbtet werden kaan. Ancb iat die Scbrankeawaebe ver-

pfliebtet, beim Eiatritt eines FabrtbiaderaieBes dem Zage das Haltsignal

zn gebea.

In den Babapolizeidieast bat sie ineofem einzagreifeB, als sie Ter»

stoise gegen die Betiiebsordnang a. s. w. dem Babnwdrter baldmOgliebst

za melden bat; anob soil sie Torkommeaden&lles Tor ZawiderbaDdlongen

wanien.

Mit der Erfttllaag dieser OUiegeabeiten ist dem weiblicben Personal

keiaeawegs zaviel zagematbet, denn weder erfordert diese Tbfttigkeit irgend

welehe liber die Erftfte der Fran biaaasgebende kCrperlicbe Anstreogaag,

noeb kann man Bedenken begea, dafii ibre geistigen Fftbigkeiten dafttr

niebt ansrdebea wflrdea. Han kann sogar vielleicbt noch etwas weiter

geben and der Fraa, die znm Reiaigea der von ibr bedientea Ueberwege
AxfelT n* BlMBbmliBiraiML m?. 55

Digrtized by Google
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den ioDerhalb dieser liegenden Theil der Streeke tftglieb doch eio- bis zwei-

mal begebeD mnTs, ancb noch aii%ebeii, anf Scbienenbracbe and soiistigo

Scbfiden am Gleiae din waehsames Ange za hab«n, ancb bei Hoobwaasar

nnd aoderen axifaargew^bnlieben Naturerdgnissen Aebt zn geban» am bei

drobfloder Getaht das Gleis abznsperrea tmd, wenn mOglicb, dnreb

Pernsprecber oder Telegrapb den bsDacbbaiten Stationeo Meldnng za

madien.

Scbmber dieser Zeilen bat bereits in den Jabren 1873/74 aaf der

Streeke Labbenan—GOrlitz die Trennnng des Sebrankendienstes vom
GleiaefiberwacbiiDgsdienste in diesem Sinne eingeffibrt and beate, sacb

^t ^ Jabren, besteht diese EinriehtaBg im al^emeinen noch in der

Mberen Weise. Unter den daselbst zor Zeit beschaftigten 98 Schraoken-

wftrteiinnen, die auch regelmftbig mit znm Nachtdienst herangezogen

werdea, befindet sich noch eine aus detn Jahre 1873, drei aas dem Jabre

1875 nnd 6 yon ]878, ein Beweis daf&r, dafs die Frauen diesen Dienst

nicht nnr gut leisten koonen, sondem daTe sie auch den Erpstellten Forde-

rungen gerecht werdeu. Mit ErOfFnung der Streeke Gurlitz—Zittau im

Jahre 1876 worde aach hier dieselbe Kinrichtung getroifen und hier ist

ein Fall zn erwftbnen, der besooders lehrreich die Brauchbarkeit der Fran

fftr den Scbrankeodienst darthut. An einein sebr lebhaften Chausseeftber'

gauge waren anf&nglicb, des vielen Wagenverkehrs wegen, Manner einge-

stellt wordeo, die jedoch bald zu Klagen Veranlassung gaben und zwar

nicht nur der Schrankenbedienung wegen, sondem auch in ihrem Benebmen

den Fuhrleuten gegenubpr. bis sich zwei zuuRenpcwandte Frauen fanden,

die den Posten fiheniahmen und die dann sehr bald verstandcn. sich bei

den Fuhrleuten Kcspekt zu verschaffen. Bei der Schrankenbedienung

waren sie anfmerksamer und zuverlftssiger, als die Manner.

Gerade ini Bezug auf die Wachsamkeit ist die Fran dem Manne

wesentlirh iiberiegeu, was wohl hauptsfichlich daber kommen mag, dais

die Frau n'm unthatis: dasitzt. snndern sich stets mil Handarbeit, sei es

Stricken, Naben, Spulen, Fiechten oder in anderer Wei.se, beschaftijsrt und

dabei inimer wach blcibt, wahreiid der Mann - soferii es nicht gelingt,

einen fleilsigen Selmster oder Schneider zu eiiansfen — racist unthatip:

dasitzt, hOchstens iiest. rancht. sehr leicht zur Flasche greift und dann

naturlich unachtsani und unzuverlassig wird.

Ks ist mir nicht eriniiorlieh, dafs ieh in der laugen Zeit auch nur

ein mal eine Frau wepen eiricr Veruachlassigung im Dienst hfttte be-

strafen mfissen, wahrend dieses bei den Mfinnem, hauptsachlieh denen in

jungeren Jaiiren, h<infiger vnrzukoninien ptiegte. Dasreiren sind altere,

invalide Bahuarbciler, 60 Jahr alt und dariiber. wieder warlisaTii uii l zu-

verl&ssig. Nicht zu empfehlen ist die Einrichtuug, die Frauen nur iages-
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dieost than zu lassen und zmu Nachtdienst Miiniicr zu verwuudeu, da

letztere meistens bei Tage uoch auderweit arbeiten und deshalb beim

nftcbtliehen Schrankendieust schlafsQcbtig uud anzuverl&ssig sind. Besser

ist es, die Frauen regelm&fsig mit zum Nachtdienst heranznziehen, was

keiaerlei Bedenken bat, wenn man nnr ftltere Frauen und womOglich *

flolche aQaw&hli, deren JiAnner oder Verwandte anf der betreffendeii Strecke

•Qgeatellt siod oder in Arbdt atehen. An wdtanflege&eii Posten in ^DBamen

Waldbezirkeo darf man jedoeh Frauen niclit einstellen; dort empfiehlt es

0ieb, am Tage, wie bei Nacht, aiueehlieraliob Hftnner zn verwenden.

Hierbei will icfa nieht nnerwftbnt laaeen, dab die eratmalige £iji-

stellnng von Frauen anf Strecken, die bis dahin nnr dnrcb Mftnner be-

setat waren, niit mancherlei Schwierigkeiten verknApft zn aein pAegt

VielflMsli eind die Bahnmeister dieser nenen Einriehtang abhold, hanpt-

aSchlicli haben die ftlteren Bahnmeiater, die ans Hilitftranwftrtem hervor-

gegangen aind, eine starke Abneignng gegen die Fraaen, da aie es mit

iliren aoldatisehen Anschaaongen niobt vereinbar flnden, eine Fran Poaten

atehen zn aeben and sei ea anch nor als Sclirankenposten. Nock grOfaer

aber ist der Widerstand, den man bei den Bahnwftrtem and Streeken-

arbeitem adbst findet, indem diese fiircbten, dafs in den Franea ibnen

eine arge Konkarrenz erwftchat, die ihre eigene Stellang geftbrdet Es

bleiben daher anftnglich kelne Hittel onTersocbt, am die Franea abzn-

achrecken ond ibnen den Dienat zu Terleiden, and daber mag es aacb

wobl kommen, dais anf manchen Eiaenbabn^vedcoi Frauen im Schranken-

dienst seitber nicbt verwendet sind. Es bedarf deshalb anftnglicb meiat

eines h&afigeren and energischen Eingreifens, urn einerseits den Wider-

stand der Warter und Arbeiter zn bengen nnd andererseits die Fraaen

za bewegen, den Dienst. sei es anch nnr Tersacbsweise, uberhaupt erst

einnral anzntreten. Gelingt (lieses. und ist die erste Zahlperiode gluck-

licb verlaafen, so pflegt nach £mp&ng des ersten Geldes der Matb bei

den Frauen sich rasch einzufinden, und die weitere Einfiibning volizteht

aicb daim obne Schwierigkeit. Spftter finden sieb meistena mebr Fraaen

an, als man nOthig hat.

Die Ersparnifs, die man durch Trennung des SScbrankendienstes yon

der Gleiseuberwachung uuter gleichzeitiger Verwendung von Franen er-

zielen kann, ist in den meisten F&Ueo sehr bedeutend; sie kann bei einer

Ausdehnung der nahnwJlrterbezirke anf 4 km Lange auf Strecken mit

durchgehendem Ta^- und Nachtdienst 600—700 fur das km jUhrlirh

hetragen, ein, angesichts der dadurch srleichzeitig erzielten grOfseren

Betriebssicherheit, gewifs bedeutender Erfolg.

Soran im Febmar 1897. Sdtuhert.



Die Eisenbahnen in Danemark

im Jahre 1896/96.»)

Nell erOflhet wurde im Betriebsjahr 1895/96 nur eiiie 10,17 km lange

Strecke der Privatbahn Veile— Give in Jutland, sodafs die Gesanjuitlange

der diinischeu Eisenbahueu, die um 3i. Marz Ib^u 2 22U km betrag, sich

am ai. Marz I89G auf 2 230 km erhohte.

DaTon wtatm

Staatsbahneii In Stoatsbetrieb .... 1697 km

Privatbahnen „ „ .... 47 „

Staatsbahnen „ Frivatb«tiiab .... ^ »

Privatbabnen „ ^ .... 467 ,

im gaozen 2280 km.

Von der Gesammtlfinge sind 66 km Staatsbabostrecken zweigleisig.

1. Staatsbahuen.
1. Anadeliaaiig.

Im Staatsbetrieb befuiden sich am 31. Hftrz 1896 oaeh dem vor-

stehenden ebenao wie im Voijahre 1744 km Eisenbahn. Warden die nor

bei Sperrong der Schiilahrt anf dem grofeen Belt benntzten Strecken

EorsOr^HalakoT nnd Nyborg—Slipsbavn mit znsammen 13 km, die

ale gewOholieh nicbt in Betrieb belindlich iUr die Stattstik niciit mit-

berechnet werdeo, in Abzng gebracbt, so ergiebt sich die Betriebslftnge

der dftnisehen Staatsbahnen am 81. Mfirz 1896 zn 1 781 km.

() Tmrgl. die frtherea AnfslLtie ttber die diaiechea Eiaeabahaea im AiehiT 1686

s. 762 if., 1895 s. 1022 ff., I8d4 S. 548 fT., 1893 S. 284 fL Oem ietsterea in elae

Ueberaiciitekarte der dftniechen EiseBbAliBea beigefttgt
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2. Betriebnnittel der Staatebolmen vnd 4erai Ldiituigen.

Bestand am ol. M&rz:
1895 1896

T^kAmAti vp.n 306

daranter fur Verschiebedienst nod
|

Verwenduig auf Nebenbahnen . .

|

56

245

821 ^5

Zahl der Sitaplftize in den PersoneDwagon
^|

35 179 35 310

267

4 320 4666

davon bedeckte 2 047 2 107

2278 2898
1

Die Gepftek-, Gfitei^ nnd Viehwagen hatton ;

znsammeii Tragkraft .... Ztr.
,

778960 890190

Fur flcu Schiffahrtsbetrieb und die F&hr-
j

aulagen waren vorhandeu:
;

U 11

14 15

Diese Fahizenge hatten zusammen
|

6421 6682

Leistuugen der Betriebsmittel.

Die Lokomotiven haben geleistet:
|

1804/96 1896/96
.. _ ,. . —

_

7^268
1

7689617

392619 , 462826

116607 94994

beim Fahren von Gleisbettungs- 1

1

65822 62 455

zusammen km
j

1

1 :

7996211 1

;

8309792

iiu Durchsciinitt hat jede Loko-
i

motive zaruckgelegt .... » 33158 33862
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•/.

Mit jedem Nutzkin wurden durchschnittl.

befOrdert:

Perjionenwagen

Postwairen .

Giiterwageu und zur GiiterbefOrdermig

benutzte Kie^wagon

zoaammen Wagea

Belastang der Wagen:

DnrehschD. Zahl der Perooneii In 1 Zog

»> n n n » 1 Wagen

VoD den Plfttzen in den Pereonenwagen

waren dnrehschnittlich beeetzt

Dnrehschnittl. Gewicht der gegen

FrachtberechnuDg beittrderten

Gfiter:

in 1 Zug

„ 1 Wagen

Dnrchschn. Ausnatzang der Trag-

kraft der Gfiterwagen . . .

An Wagenkm wurden anf denStaats*

bahnen geleistet:

yon eigenen Wagen km
, fremdeo ,

znsammen geleistet mit der

Zogkraft der eigenen Bahnen ^

Auf fremdeu Bahuen wurdeu von

den Staatsbahnwagen gcleidtet

Die auf den Staatsbahnen geieii^teteu

Wagenkm vertheilen deh wie

folgt anf die einzelnen Wagen-
gattongen:

Pereonenwagen km
Postwagen „

Ofiterwagen and zur GftterbefDr-

demng benutzte Kieewagen ^

zu«ammen .

1894/96

Ztr.

4,560

0,6S6

8,6ftG

1896/96

4,688

0,627

8,916

18,773

46,9

82,4

14,130

46,1

22,9

415,9

47,9

26,6

97427834

4818680

429,6

48,3

27,5

102 790 926

4680180

102246864

7784380

108481 105

6287012

88778810

3977726

36060268

40^846

(IS r)5 t 599

102 246864 ,
108664214

Die Leistungen der Betriebsmittel iiaben sich hiemach gegen das

Yotjahr sehr weeentlich erhOht

Google
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8. VerkAlu*.

1,

1894/95
^

1885/96

Zahl der befOrderteu Kci^enden . . • •
•

11 740 844 12 839 839

„ r. (larchfabrenen Personeukm • •
O^Li OQQ tMMiOOQ aDv' nJUQ out vvti (AAJ

Dnrehscbn. L&nge der voo 1 Keiseoden
1

1

darchfabreneii Streeke . . . km

Voo je 1000 Beisenden beantzten:
1

1

1

I- 138 184

» IH» w ... m •

4

1

1

867

Gewicht der befOrderten Guter eiu-

schliefsl. des Viehes .... t 1968471 2241848

MitUere Beforderuugsstrecke eiuer
1

1

km 784»B 77,68

Zahl der gefahrenen Tonnenkni • • 154625426 172835 696

Die wichtigbteo auf der Eiseobaku betOr-
'i

derten Outer waren: 1

Kornwuaren, Mehl u. s. w. .MilJ.Ztr.
!

6,9 7,<5

i 4,3 4,9

Ziegel and Kalkbreuuerei-
I

I

j

8,6 4,9

»
1

1

3,5 3,7

Banhoh nnd sonstige Wald-

n 3,0 3,8

Torf , n 1 1,1 1,1

Erd- nnd BteiuarteD . . . . ^ It

1

1,1 1,3

n
1 1,1 1,*

Fleisch und Speck . . . . , n 1,1
'

Metalle and Metallwaaren . . „
I

1,1 u
n 1,1 1,1

Milch , n 0,76 1 0,76

Oel , n *

•
0,78 0,80

9 0,88 0,41

n
1

1 0,81 • 0,88

H«a und Stroh ,
'f

n 0,«i 0,88

Bier „ 0,18
i

0,81

»
i

I 0,12 0^19

0,07
;

0,08
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Sowohl der Personen- als der Guterverkehr hat hieraach im Betriebs-

jahr 1895 96 jjep:en das Vorjahr «ebr betrachtlich zugenommen. Die Zahi

der befdrderten Beiaeodeo ist am rand 1100000, die der durehfabrenen

Personenkilometer nm mehr als 80 Millionen, die Tonnenzabl des befdr-

derten Gates am nahezn 30000 1 and die der geleistetea lonneDkilometer

am mebr als 18 Miilionen gestiegen.

Von den vorbezeichneten Gflterarten siikd im Betrieb^ahre 1895/96

im Wechselverkelirder Stationen der dftniscben Staatsbahnen unter einander

etwa 30 Mill. Ztr. (gegen 26,i im Vorjahr) befOrdort worden, im Ver^

icehr der Staatsbahnen mit danischen Privatbahnen etwa 1,3 Mill. Ztr.

(gegen 1,9 im Vorjahr) and im Verkehr der Staatsbahnen mit dem Ana-

land etwa 4,4 Mill. Ztr. (gegen 3^5 im Vorjahr).

Im GfiteranstaosGh mit dem Aosland betmgen die naeh Dftnemark

eingefOhrten Gater in 1896/96 etwa 2,7 Hill. Ztr (gegen 2,1 im Voijahr)

und die Ton Bftnemark aasgefOhrten Outer etwa 1,6 Hill. Ztr. (gegen 1,8

im Voijahr).

Die grSfsten Ment^en warden von t'ols^enden Gutern eingofuhrt:

voD deutscheu Stationen fiber Vanidrup:

etwa 640000 Ztr. Metalle and Metallwaareu (450000 in 1894 95)

„ 220000 „ Landerzeugnisse . . . , (226000 „ 1894/95)

« 193000 „ Steinkohlen (154000^1894/95)

Ton Helsingborg uud anderen sohwedisehen vnd norwegiacheo Sta-

tionen fiber Helsingborg:

etwa 916000 Ztr. Huh uud sonstige Wald-

erzeugnisse (63U UX) „ 1894 96)

„ 12UO0O „ ZiegeJ u. Kalkwerkserzeug-

nisse (86000« 1894,96)

y, 82000 „ Metalle und Melalhvaaren ( TUOUU „ 1894/95).

Von den ausgeffthrten sind die betr&chtlichsten:

naeb England fiber Esbjerg:

etwa 930000 Ztr. Fleisch und Speek . . . (630000 in 1894/95)

„ 230000 „ Butter (260000, 1894/95)

nach deutsrhin Stationen fiber Vamdrup:

etwa 86 UUO Ztr. fische (110 000 iu 1894/96).

An Durcbgangsgfitern warden — einschlieTslich von nnd naeh
Helsingborg and MalmS — in 1895.96 etwa 160000 Ztr. befOrdert gegon

125000 im Vorjahr. Davon wareu etwa 43000 Ztr. HetallQ nnd Metall-
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iv«mi, wdlehe von dentsebeD nach 8diw«dueh«ii imd norwefpsclieii Sta-

tioneii gingen (in 1894/96 etwa 45000 Ztr.), ferner etva 80000 Ztr. Holz

Qnd soBBtige Walderzeugnisse von schwedischeo mid Dorwegischen Stationen

nach dftnischen Privati)ahTieii and deatschen Stationen (20000 in 1894/95)

nnd etwa 21 000 Ztr. Fische von schwedisehen nnd norwegisehen nach

dentsdieD Stationen (13000 in 1894/95).

4. Finanssielle Ergeboiase

feinicUiefaUch des Betriebes d«r Fibren and der DampfjBchiffahrt).

A. Binnahme:

Personenbeffirderiinp: einschl. Reisegep&ck

Guter- and YielibefOrderung

1684/96
I

im/m

Kronen

9 220 393,84

8436597,98

10074 721,46

9 242 449»57

zusamratu au«Per8oueu- u.Giiterverkehr 17 666991,1^2 19 317171,03

PostbefdrderoDg

Yersduedene and zaftUige EinnaluDen:

Miethsertr&ge

Wartesaalkarten .... , . ,

Xelegrammbefdrdening ......
Vergfitnng f&r Mitbenatznng von

StaatsbalinliOfen seitensPriTatbahnen,

des Staatsbahnhafens bei Hasnedsand

SMtens Privatpenionen. BrlOs ans

dem Verkaof von Altmaterialien,

Wagenmietbe, Zinsen n. a, w. « . .

Gesammteinnahme

Uierza treten die Abzflge zu Gunsten der

Pensionskasse in rionniifslieit des (4e-

setzes vom 12. April 18^2 (vergl.

Archiv 1893 S. 289)

657371,96

104 391,35

25 484,35

15364,28

677 844,88

103 863.15

26 885,05

16857,^8

163865,96
I

ie2748»7l

18622969,03 20305370,88

214 304,79 222149,81

zaaammen ' 18837 273,ei
i

20527620,19

Die Binnahme aus dem Personen- und Guterverkebr ist hiernacli im

Jabre 1895/96 gegen das Voijahr betrftchtlich gestiegen.
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II. P r i V a t-

Weae&tlichste Ergebnisse des Betriebes der

Lfd.
PriTfttAiftAnbAhiittlt

Binnahma

No.
18M/d5

1

1886/M

km K r 0

1 46|M 3 827 4004

ft ld»n S7fiO 8016

B If mfv WWW

4 7,s» 7717 7988

5 37,43 4460

6 46,85 9463 10115

7 ( Jg^
19,»» \
80,11 f

9879 9C04

6 3848 S679

9 28,00 2283 2600

10 86,is 8718 4166

11 ID,«r 1977 9988

IS 98,it 8181 8899

13 39,69 1488 1665

in 18M/86 446^

• 18W/96

14 Staatababn iiinge—Faaborg im Be-

triebe 4«r SlMllBaBiebMi Bahn^) . a9,s7 8548 8689

^) Bei der Ostseelflndischen, der Laaland- und der Maribo—Bandhoimeisenbahn

sich hieriiach bei dieseu S Balineu auf die Johre 18U4 und 1895, bei den iibriKca

V) Die £rgebDi88e der verpachteten Staattbfthiuimlw Bliig»—Fftftboig find bei

. kj .i^Lo Google
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b a li n e n.

Privatbahuen uach der amtlioheo Statistik.

r

km Bahniauge kam
|j
Von der EiBuahuie entsprangeu aus dem

Ansgabe Ueberscbnrs
j

PersoneoTerkehr
OtttttTTerkebr einnohl.

Beiiegepkek u. Vieli

1884/96 1896/96 1894/96 1896/96
4

1894/96 1896/96 1894/96

^

1895/96

Kronen Kronen
1

Kronen Kronen

3lvW 8066
i

898
1

968 > 1617 1881 9<M9 9148

AIM J A OAK8886 000 680 1 118 1888 1490 iDlo

6006 6160 1664 1606 1 9618 9714 8 866 8694

3289 2967 4 428 4 255 1 167 1 109 6042 6068

2664 1760 1886 8886 8484 1604 1789

5iaa 6689 4148 4488 6008 6890 4084 4818

1761 169D 608 894 1666 1607 768 816

2106 1933 242 638 1307 1439 85)7 991

18B8 8068 480 688 1976 1871 1086 1161

aaos 9866 1461 1790 1868 9107 1468 1767

181S 1787 166 601 1064 1190 878 1074

S089 2 594 499 799 1406 1676 1489 1482

1000 1068 499 000 799 770 637 ' 766

2877
1

8046 671 618

1

1

1

I

1

2069
1

1

2133 1884

1

^

1446

flllt daa Becbnongsjabr mit dem Ealenderjahr znsammen. Die Angaben bezieben

Bahnen anf die Rerhnnn<r«jahr^' \ om l. April 1884 on4 1886 bit 81. UHjtZ 1886 and 1886.

den Staatsbabnen uicht beriickAicbtigt.
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1894/95

B. Ansgabe: Kronen

Die gesammtti Betriebsausgabe hat be- '

tragen
i'
14983 903,81 I 15 325 915,79

C, Uebersehnfs: • • • 8908870,00 1 5201604,40

Das finanzielle Ergebnils des Betriebes ist im Jahre 1896/96 hiernach

ein sehr glinstiges gewesen.

5. Unmiie.

1. BeUtnde wnidm:

eigeae Sdmld btl Unikllm wihrend j

der Bewegnng der Zfige
j

infolge •igener U&Tonichtigkeil

% Eisen1iabab«aait« aad Arbiter:

a) beim einfentliehen Betriebe:

ob&e eigene Schvld bei XJnfiUlcn wibrend !

der Bftwesnng der Zttge

infolge Unvorsiehtigkeit beim Besteigen ',

Oder Verlenen der Zilge

beim Rangiren

infolge UnTorsicbtigkeit beim Betretea

der Gloise I.

infolge Bonatiger Unvorsichtigkeit im

Dienste
I

b) be I Arbeiten aufserbalb dee eigentlicben

BahnbetTiebes. , .
'

I

I

8. Sonstige Personen:

bei Arheiten anf Rahnliflfen

ohue eigeue tjchuld infolge v< m Zugun-

fflUen. manETPlhafter l^ewachuug von

Ijebergtiugeu u. s. w i

bei abaichtlichem Oder anacbteamen Anf*

enthatt aaf dem BabnkOrper. ....

18M/95 1896/98

getttdtet verletst; getddtet| Terletzt

13

28

3

4

16 i

8

19

8

63 17

8

18

^2

Google



Kleinera Mitttaeiluttgan,

Ueber die Thiiti^keit dcr kiiiii^lichen technisoheii VersuclLs-

anstalten zu Berlin im Ktatsjahre 1895/96 entnehmen wir den Mit-

theiiungen dieser Anstalten folgende Angaben:

Am 1. April 1895 ist die ehemalige Piiiliuigsstatioii fur Baomaterlar

lien als Abtheilung f&r Banmaterialprftfiiiig ui die mechaniscli teekniaehe

VemohsaiistBlt angegliedert wordeii imd damit eine erhebliche Temehnmg
der Arb«!t eingetreten. In der AbthAUnng lAr Mfltallprfklnng warden ina-

gesammt 227 AafcrSge, von denen 87 auf BokOrdon nnd 190 anf Privat-

penonen entMeo, erledigt and 3 Gntachteo abgegeben. Die Antr&ge

mnfafeten 2^ Veraaehe, daninter lOTO Zugversache, 244 Druck-

and KnickTersacbe, 62 Liegeversacke, 48 Versacke aof Verdrekeo,

282 Schlagversacliey 880 Eait- and Wannbiegeproben, 162 Sekmiedeproben

mit Stabl and Eisen. £ine Erweiterang niebt am dee Arbeitegebietes

der Abtheilong, eondem dee UatorialprllfangBweeens flberbaapt braehte

der Aoftrag einer Elsenbakndirektion, zwei Sorten Kiee and Bteineebhig

daraofliiu za ontenacken, welcbe der drei Steinsorten sick am beaten

snr Verwendong ale Stopimaterial beim Eieenbabnbaa eignete; es ergab

eiebdeatUebeinTereebiedenartiges Verkalten der ontereaekten Mateiiafien,

dock iet von der VerSffentliekong dee Ergebnissee forlftnfig Abstand

geoonmen worden. Die Daaerrerencke mit Eisenbaknmateriaiien warden

fortgeeetzt.

Die Abtkeilong filr Baumaterialprflfang bearbeitete 841 Antrftge mit

14 884 YereaebeD; davon entfielen 81 Antr&ge anf Bek5rden, 260 aaf Private.

In der Abtkeilang f&r Papierprfifung warden 687 Antrfige — 404

von BehOrden, 283 von Privaten — erledigt und 3 Gutackten abgegeben;

in der Abtkeilang IHr OelprQfang warden 260 Mafeerialien aof 117 Anf-

trftge bin antersucht

Die chemi.sch-technisoke Versachsanstalt hatte 549 Analvsen anza-

atellen, davon 65 im Aaftrage von ReieksbehOrden. 281 auf Verantassang

Ton 8taat8bebOrden und 203 auf Antrag von Privaten. Sie war aafserdem

mit omfuigreiekeB einkeitUcben Dntersockangen beMk&ftigt

>) Yeigl. Arebiv fftr Eisenbahnweeea 1886 8. 666.
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Die Eisenbiiliiien in Brasilien im Jafare 18115. ^) Nach dem von

der Regierong der LaadesvertretmiK vorgelogten fierichte waren am SeUnsM
des Jahres 1895 im gaozen 18088 km Eisenbahnen im Betriebe, daranter

2960 km Staatsbahnen, wie ana oaefafltehender Ueberddit erfaellt:

BahnliiiM (in km)
BiMiUuilMbM iiiaeiibaliiiiieti

(am 31. December I8d6)
im

im Ban
in snr tber-

Bttriobe buipt

Staatsbabnen ... 2950 1077 8<X> 481 6866

Bahnen nnter Staatsattl'sicht:

nnterstiitzte Linien 3 638 6468 1952 5 360 16408

nicht anterstiitzte Liniea . . . 1 602 620 984 I 469 4 675

4838 1647 8856 6282 16518

sanmmMi 18on 87QS im ISMS 4S968

dagegMi Bade 18M iao6A 6961 9766 18080 41810

Das Aulagekapital der im Betriebe befindliclien Staatsbahnen

steUte sich am 31. DezeiDber 1R95 fur 2950 km aaf 288118133 Milreia,

das sich, wie folgt, aof die eiozelnen Linien vertheilt:

Im Betriebs- Anlage-

Staatsbahnen Betriebe kapital

seit km Milreis

1858 1 217,1 Ibl 761 643

1881 S16.S 4971840

1876 S44,s 11464416

1881 888,9 91 468060 >)

1886 16M 989i8071

188S 146.4 99496818

1882 116,0 6819869

1883 378,4 24 ??R0 051

1888 86.» 1597457

zusammen 9960,1 988118198

dagegea Ende 1884 9886,1 867674987

VergL Die Eisenbahnen in Brasilieii im Jahre 1B91. Archir 1897 S. 106 n.ff.

Der amtliohe Berioht, dem die Angaben eutiiuiuuieu siud, fuhrt die Bezeichnung:

BelMorio apreientedo m» Prasidwto da Repnbliea dot Bstados Ualdot do Brasil pdo
ministro de estado dos iiefrocios da induf<tria, Tia<;3o e obras publican, eBgeabaivo

Antonio Olyntho 'los Sautus Pires, em Maio de 1896. Rio de Janeiro ld96>

ISacli auderer Angabe 16639 826 Milreis.

Google
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Ueber die HaaptbatriebsergebDiase der einzalDen StaatebahnliDioii im

Jahre 1895 giebt die DMhatehende ZuaammenBtellang Auftddnlii:

Mittlere Sin*

I

Am* U8b«r-
Verh&ltnifs

TOD

Antgabe

Biiiiiallwilt

%

8 1 a ft t • b « li n e »
Betriebs-

liiice

nabme g»be •clmDi

km TMuend MUnIi

f 1895

I 1884

im,»
*) 1186«»

S79<6

96947

98019

96998

- 67

+ 799

lOOiM

97,11

i 1896

I 1894

S16,s

194,7

911

176

960

997

- 48

" 68

123.&

189»«

) 1695

i 1894

244,8

221,

J

851

678

948

894

- 92

- 221

110,7

149,3

Yerlingeite BahiftbfthD . .

( 1895

I 1894 862,<i

661

m
1161

088

— 5(J<)

— 423

f
1895

\ 1894

') 16M
89,s

759

581

731

668

-f 28

— 1-27

—

Paraaaibiieo-Sttdbaliii . .

( 1895

i lt:l94

140.4

146i«

647

694

2314

1889

- 1 GC7

~ 788 —

1 1896

\ im
116

116

87

89

168

147

- 81

— 66

192,7

179,1

Porto Aiegre—Uragoayana
( 1895

\ 1884

878,4

978,4

9109

9888

1689

1649

+ 477

+ 710

77,1

69,«

( 1896

\ 1894

86t»

86k»

186

177

648

686

— 468

— 408

Ueuur die Zeiit ralhabn (Central do Brasil) fiudeu sich fur 1895 (1894)

nachfltebeiide Angaben:

Die Betriebslftnge betrng am Ende des Jahres

1 217,1 (1 164,9) km, davou

746,7 ( 724,9) , Breitepar m) and

470,4 ( 489,9) , Scbmal8par(l „).

'J Nach ueuereu Angabew.

') Nach vorlaufigeu £rmittlungen.
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Befftrdert wnrdeti:

13392374 (12074877) Pereonen mid

734 892 ( 746970) t Frachtguter, daronter

98864 ( 10S685) , Kaifee.

Die BinnahiDe eigab:

Ton Penonen . . . 7940798 ( 7 344963) Milrds,

„ Frachtgfitern . 14809146 (14828868) ^ , darunter

„ Kaffee. . . . 6862 292 ( 6 399 642) „

VoD der GesammtfliniMhiiie eiit£eleD:

auf Perftonengeld 26^46 (28,37) Ve,

, FrachtgaUlmahme ...... 68,07 (66,8i)^,

Endo 1895 waran vorliaiidfin:

821 LokomotiTeii, da?oii 236 fUr Breitspnr,

3780 Wagen alier Art, « 2804 ^ »

Ffir die Bahnlinie Porto Alegre-^-UrnKnayaiia ergaben neh flir

1886 (1894) die folgenden Veri^eichszidilen:

Aaf 1 Betriebskm kommeu:

an £uinaboie .... 6574 (6 214) Milreia,

« Ansgabe 4813 (4338) »
.*

Auf 1 Zagkm eutfieleu:

an £innabme .... 3,663 (4,423) , ,

„ Ansgabe 2,8S4 (d,0ft7) ' , .

Auf 1 Personenkm kamen:

an Einnahrae .... 0,162 (0,i22) ^ ,

„ Ansgabe 0,iS6 (0,(«s&) r *

Aut 1 Guturtonnenkm entfallen:

an Einnahme .... 0,i48 (0,224) , ,

» Anftgabe 0,114 (0,156) ^ .

A

I

. kj .i^ o uy Google :



Kleinere 3Iittheihiugeu.

In der Repnblik Ecuador vird der Ban too mehreren, Ar die

EntwiekluDg des Landes wicbtigen Bahnen geplant So hat der Prftaident

der Repablik das Projekt dersog. eclistonanischeii EiseDbahn wieder auf-

genommeo; dieae Bahn fOhrt too Daran (gegeniiber von Gnayaqail) fiber

Fnente de Chimbo, Sibambe, Riobamba, Latacanga nach Qaito and tst

on Daran bis Pnente de Chimbo fertig gestellt. Die wetteren Streeken

werden jetzt nntersncht

Femer plant man Eisenbahnen von Manta fiber Honteeristi nnd

Portoviejo naeh Santa Ana nnd von Machaia naeh Pasaje.

Von dem Plane, eine Bahn vou 'Vuito naeh Bahia de Caratiues /u

bauen verlautet dageo;en iiichls mehr; der Aiitrag. die Konzession zum

Bau einer Baliu you t^uito nach dem Pailou (St. Loieuzo) zu ertheilen,

ist abgelehnt worden.

Ueber die bnlj^ai'ischen Eisenbabnen hringen wir in Ergfinznng

der ilittbeilong anf S. 528 dieses Jabrgangs noch folgende Angaben:

In dem Anlagekapital von 9S,3 Millionen Francs sind 9,1 Millionen

entbalten, die fKr Betriebsmittel veransgabt sind.

Ffir die einzelnen Linien des Staatsbahnnetzes ergiebt sich foigende

Tabelle:

Anlagekspital

einichlieftlieli antschlierslicb Betriebsmittel

Betriebsmittel
, ftr dw km

Rnttflclmk—Yarna . . . Ftta, 58817000 60168806 228948

Ttarlbrod—Sofia—YMwtl n 18865469 14866886 195879

\'.itiiboli -Bur*j:as .... ^ V2 297 436 11086 706 101 892

b 667 7m 5 472486 157 965

KMpiteliui—S«hiiBi«l . . y> 9S10840 8910840 86090

siuanunen Frcs. 92368522 83967290 168516

AnklT Mr EtaflBbslinwwen. 1607 56
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Ueber die BetriebseiniMhiBen der franzOsisehen Hauptbahnen

de la Rdpnbliqae fran^ue No, lOSI om

Betriebslftng^e

Bezeiehnnng •m 81. DesMfibar dM r
im DvrehseltitiU

Wa wiihrend

B a h n e n
des Jftbres

T —

1805 1886 1886
- —

Kilo m e t e r

2761

1

2791 2761 2779

8 719 3 786 8 703 3 7;i5

4622 4646 461S 4 681

WestbAkit 6S71
*

6888
1

5468

6748 6748
)•

6749 : 6748

P«ii*—Ljron—Mittelllndisehei Keer 8641 8704
1

8618 o VO«

Rhone—Mont-Ceuisbaliu .... 132 132
1'

132 132

8148 8209
l'

8146
1

3168

88 88 88 88

Qtoin ParlMr OtIitelbaltB . . . 141 1A1X%1
1

141
1

141

S2&78 82 913

1

82620 32693

VeneUedene G«f«1lMikafteii . . . 818 ! 996

1

(; 818 660

Nieht konzessionirte Bahneu. . . m 342
1

1

842
,

342

Qeummtsnmine 86468 87042
1

1

1

86486 86678

^) YerffL soletst AnhiT 1996t S. 686-
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in den Jahren 1895 and 1896 entnehmen wir dem Journal offieiel

13. April 1897 die nacb^hende Ueberaicht^)

£ i n n a h m e

im Jahra

180ft 1896

Unteraehied

,

1888 ;

gegen
\

18d4

Fflr daa Eilometor

j

wtnign)

Eiimalime

Untenchied tou 1888

g«g«ii 1886

iin gtnsMi jiaProBMiten

i 1886 I 1886
I
(+B«hr— wmigw)

F T a n « •

va vvx wao

1

1986189 14970

1

16669
,

689
1

•
1

4. Am

197914490 908614806 6099966 68968 64681 + 1898 + 2,4a

irr_'8y5 53l 16y 174 5*^7 0 2TJ 056 38 109 84 879 -f 1268 + 8,81

157 786480
,

168760960 > 6979771 29286 ( 29981 696 + 2^8

166064980 191990486
:

1

+ 6 166966 97696 98869 + 760 + 9,T4

QOn AM MA ,O^I vol. vJlv 887006819
' + 6617986

1

44147 44694 647

4719604 4906470
,
+ 186966 • 86764 87168 + 1409 + 3,»«

99 78»i ^d'y 9« 084 673 1 652222 31703 80961
1

742 2,34

7 704887 . 7 848872
|

144146
, 240767 946969 1|87

1- 17 It 1 96 !)'^7 3 ; ;'.77

1 191 426m iaS0065612 4- 30 385457 36687 37 3iy + 682 1,?6

1 74d 309

i + 98687148
i

1

8796066 6967091 ;i + 941966 10789 10489 998 9i»

1804068 1407106 i + 108040 8818 4114
1 + 801 7,»

124S789916 1978706641 + 89703866 84109
i

•

84781 + 699

1

1,M

66*
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Statistisches Toa den deotschen Eisenbahneii. Ans deo amt-

lichen VerOffentiichuDgen des Reiehs-EiBenbahn-Amtes fftr die Honate

Janoar, Februar, Hftrz 1897 entnehmen wir folgCDdes fiber die Betriebs-

ergebntsse, Zugversp&tungen nod Betriebsnnfftlle anf den dentscheD (ohue

die bayerisehen) Eisenbahnen.

a) Betriebsergebnisse.

Lftuge

ki]i

E i n n ahne
in Xowit

, .fiir du
im gansen ' ^

Einnahme vom Begina

Tom I.April Toml.Janaar
1886 ab 1887 «b

. II. .

Juiuur 1697 • 4D4IB6fit 106042588 1 S607 1008001676 1U093L68B

gtgtu 1686 + 818;ii + 4969871 + 7S + 68988891 + 816668

Febrntr 1887 2 559 1 116B29997

gig«ii 1886 + 791,M + 62QS948I+ 80 + 60988874

.

+ 1400649

Mftrs 1897 . 40476,fti 118868660; 9968 1918900948 60694817

g«gen 1896 + 768,13 + 9867676 + 180 4- 6y560 7m> 4- 809545O

b) Z u ev <M- s jiatnnpen.

B«-

In fahrplaamafiiigeo

VerspHiung

der fahrplaam&IjiiKen

Panonoisfigv n. t. w.

liaga

kai

8dui«ll* Panraaa- gaauMlitea
davon alsci

durcbAb- dorcb

warton ' ai*

ver- jrenef

8p&teter Ver-

Aa* ;8cbul-

•«U1lMer dea

Z 6 g 6 a

warden sortlckgeiegt Zogkm

im

gaQzen

Im Yierteljahr:

Jannar/Miirs 1897 39175 8006666 81507178 S 066001 19606 6167 6 648



Kleinere Mittbeiluugen.

c) Betriebsunfalle.

Zahl der Unitlle
Zahl der gttMtttlaii imd Twletatra PMtonen

a) .Janaar 1897.

Biitgleisimgen 80 27

getOdtefe Tttletat

Rciscnde 6 13

Zusammen- I Bahnbeamte a. Arbeiter . 42 127

stOfee , , . . 6
I

24
I

Po8t-,Steuer-u.s.w.Beainte 1 4

Se. d6
: Se. 51 i Fremde » » • 23 13

Sonstige ... 198 Se. 71 1B7

b) FebtURr 1893. I| 228

EntgleiBimKen 26 16
||
Reisende 1 8

ZoBauimeii- Bahobeamte n. Arbeiter . 38 76

^tOfee .... 1 18 Po8t-,8teuer-iL8.w.Beamte — 2

Se. 27 Se. 34 Fwmde , . IB 16

SoDstige ... 162
' Se. 65 100

c) Miirz 1897. ' 166

fiutgleisangea 8 r 24 Keiscude 5 8

Zasammeo- i Bahnbeamte n. Arbeiter . 30 76

stOfse .... 1 20 Post-,Steuer-u.8.w.B€amte ~ 6

Se. 9*1 8e. 44 ii
Fremde . . 12 13

I

Se. 47 102

Sonstige . . . 139
I



RocMiiirBCliHiig untf Gesetqeiiuiig.

ReohtBppeohung.

BuriurerlHjhes Recht.

Urtlidii des Eeiclisgericbts (IT. Zivilsenat) vom 17. Dezember 1894 iQ Aachen der

PensionikaBse fflr die Arbeiter der prenfaiachen StaatseiaeiibabiiTerwaltnng, Beklagte

vnd Eariiionikligfriii, widw dm p«Mionlrt»ii flilftbreniHr J. in Bfwlav, KUger
ud B«TuiQMbeU«gteii.

B0t Awprielm fSfM dfe /iUMtm§ B der PMttomkame fHr dl» Arkelter dw vnMuUm
Staatseteenbahnvennraltung Ist der Rechtsweg nioht ausfleschlOMen. Die auf Berufung

ergangenen Entscfieidungen des Kassenvorstandes liber Gewahrung von Rpntenzuschur? und

Wittwen- und Waisenseld (§ 41 und 50 der Satzungen) klfnnen tm Rechtswege angefochten

werden.

Aas den Grflndeii.

In betreff der Ansprfiche, die gegen AbtheiliiDg B der Kasse you

einem Mitgtiede erhoben werden, entscbeidet gem&Ts § 41 Abdatz 5 der

Satznngm naeh Anhdmng des OienatTergeeetzten der Bezirksausschufs,

gegen dessen Beacheid dem Bereebtigten innerbalb Tier Wochen die Be-

rnfiuig an den Eassenvorstand zustebt. Ebenso wird bei Pestsetzang dea

Wittwen- imd Waisengeldes den BcrcM htigten gegen die Festsetznng dea

Bezirksaosschusses mit gleicher Frist die Berufang an den Kassenvor-

etand gegeben (§ 60 Absatz 3). ^acb § 66 Abaatz 8 a bat der Kaaaan-

Torstand auf die Beschwerde &ber £ntacbeidangen der Bezirksausscbfiaae,

insbesondere uber die Ablehnung oder fiber die Festsetznng der Eassen*

leistongen der Abtbeilnng B zu entscbeiden, and es ist ferner dort be-

stimmt, dafs, soweit gegen Entscheidangen der Bezirksansschusse fiber

Ansprfiche an die Abtbeiiung A die Berafung an die Scbiedsgericbte ge-

geben ist. den EassenangehOrigen und ihren Hinterbliebeneu ein Recht

anf Anrufuns: des Kassenvorstandes nicht zusteht. In § (i6 Absatz 4 wird

der Kas.senvorstand zur Erla^suntj einer Auweisuug an die Bezirksau.s-

sctiusse ermiichtigt, die getroffeueu Festsetzungen fiber die Bezfige aua



Aeehtsprechiiag mnd Getetzgebung. 835

AbtbeiliiDg A mid fi za tadetn nod g«geit die EntseheidiuigeD der

Sehiedagerichte Bevidon einznlegen oder hiervoD abziutehen. Znr Ver-

waltnng beider Abth^ongeii A and B sind iiach § 68 die Geiieralver*

sammliing, der Yoretand nod die Bezirkaansechflne Dach MallBgabe der

folgendto PanMSr«pbeii berufen.

In deo voierwftbaten Anordonngen ist, wie dem Bernflingsriditer

beigetreten werden moAf in Uarer nnd bestiramter Weiee nieht znm Ana*

(Irnek gebracht, dafs aneh bei Ansprflchen gegen die Abtheilnng B der

Rechteweg ansgescbleesen sein and die endgOltige Entscbeidaog dem
Eaeaenvorstande als einem Scbiedsgerichte zustehen solie. Mit Recht legt

der Benifang8ri( titer das entocheidende Gewicht darauf, dale die £ia-

setzung eines Schiedsgericlits nnter AasscblufB dee JEteohtew^s aus-

drucklich festgesetzt sein mQsse. Die Satziuigen baben bezuglich der

Ansprflche gegen Abtbeilnng B nicbt GeseUeskraft, sie euthalten in dieser

Beziehung lediglicb statutarisebe BeetimmnngeD, nnd die £rwftgangen des

Berafangsricbters beruhen bier wesentlich auf einer Anslegang des Sta-

tats, welche ohne Recbtsirrthnm getroffen ist and daber im Wege der

Revision mit £rfolg nicbt angegriffen werden kann. £s ist namentlieb

nicbt zu beanstanden, wenn der Berufungsricbter die Anmfang des Eassen-

vorstandes dahin aaffafst, dafs erst mit der Entscheidang desselben fest-

stebe, dafs der gegen die Kasse erhobene Anspruch von dieser nicht an-

erkannt werde. ILltte die endgiiltige Entscheidung unter Aussciiliefsung

des Rechtsweges dem Ka.ssenvorstand als Schiedsgericlit iibertragen werden

sollen, so mulste dies ausdrucklich ausgesprocben werden (vergl. § 381

des allgemeinen Laridreclits Theil I Titel 16), wio pi?ie solche ausdrfick-

liche Festsetzung in betreflf der Anspriiche gegen Abtheilung A getroffen

ist. Da eine derartige Anordnang unterblieben ist, so mfissen die ge-

gedacbten Bestimraungeii dahin verstanden werden, dafs. bevor der Recbts-

weg beschritten werden kOnm . /nn^^cbst die Enticheidnn«r der Verwal-

tnngsort;;i!ie, n&mlich des Bezirksausschasses und Kassenvorstandes an-

zurulen sei; es entspricht dies uuch dem ^ 58 des Reichsgesetzes vora

15. Juni 1883, nur dais dort uocb besonders die Zulassigkeii des Rechts-

weges hervorgeboben i.«t. Der von der Revision hervorgebobene Parallelis-

mus ist in dem vou iln erwahnten Sinne nicbt vorbanden; vielmebr er-

geben die Satzuugen selbst den Unterschied des Vertahrens binsiehts der

Anspruche gegen eine der beideu Abtbeilungen A oder B. Wenn be-

zQglich der Anspruche gegen Abtheilnng A besondore Scbiedsgerichte

eingesetzt sind, so beruht dies auf dem Reicbsgesetze vom 22. Juui 1889;

fur die Anspruche gegeu Abtheilung B kouute der Aasschlufs des Rechts-

weges nnr dureh eine ausdruckliche^ anzweideatige Festsetzung getroffen

werden.
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Auf den ferneren, uus § 71 Titel 6 Theil I de8 allgemeinen Land-

rechts entnommenen Entscheiduogsgrund des Berufnngsricliters komnit

cs hieruach nicht an, und es kann dahin gostdlt bleibeii, oh diese Er-

wagungen fiir zutreffend zii erachteii siiid. J)ie Entscheidung selbst wird

diirch die znerst erwaiinten Ausfuhrungen gehalteo, imd es war daher die

Xidvi&iou als aubegruiidet zaruckzuweisen.

Wegerecht.

Erk«aiiitiiifc dm kSnigl. Oberrenraltiiiigtgeriehtf, (IV.) Sesftta, Tom 1. Febr. 1896»

in Sacheu des Eigenbahnflikus, vertreten duroh die kOnigl. Eisenbahndirektion iu M.,

KlKgen and BeTiaiontfcligttra, wider >Ieii Aiutmwui des AmtM D. nod die Lud-
iremeiuile 1).

Verpflichtuafl zur tnetandseUung eines von der Eisenbahn gekreuzten, beim Ban dertdben

theilweise verlegten SfTentlichen Weges.

Die Entscheidungen des Bezirksausschnsses zii M. vom 17. Mai 18^5

und des Kreisausschusges des Krcises C, vom 29. Dezeniber 1894 wtirden

aufgeiioben. Die Saohe wird zur anderweiteu VcrhandluDg und Entschei-

duug an den genannteu Kreisausschurs zuriickgewiesen, die Be.stimTniing

uber den Kostcnpnnkt, einscbl. der Festsetzung des W'prthes des Streit-

gegeii Stan des, at>er der endgiUtigeu Eatecheidang in der Haaptsache vor-

behalten.

6 r a n d e.

Beim Ban der EiseobahnBtrecke D.— Qu., welche im Jahre 1880 auf

dam Staat ftbergegangen ist, wnrde der dffeDtliche EommiinikatioiiBweg

Ton 0. nach D. dadureb abgescbDitten, dab quer tber ibn der Bahn-

kOrper gelegt wnrde. Um die nnterbrochene Wegeverbindang wieder

herzastellen, wurde der von 0. herkommeode Weg in einer Lftnge von

70 m nach Oaten zu der Baibn parallel gefilbrt, dann in einer Lftoge von

35 m darch eine nnter dem BabnkGrper nen angelegte Unterfilbraiig bin-

durcli geleitet, und jenaeits der Uoterfabning in einer LSage von 92 m
oach Norden fortgesetzt, woselbst er wieder in den alton, abgeachnittenen

Weg einmOndet Der so hergestellte firsatzweg mit Auanahme der Bahn-

Qntorf&hrnng,' bezflglich deren es festoteht, daTs Ibre Bnterhaltong dem

Bisenbahnfiskns obliegt, ist die in dem gegenwftrtigen Ver&bren atreiUge

Wegestreeke. Ala sie im Jahre 1893 far schwerorea Fnbrwerk nnpaasirbar

geworden war, gab die Wegepolizei des Amtes D. darch Verfttgong vom

20. Jnli 1893 der Bahnverwaltung anf, sie derart in Stand setzen an lasaent

dafs sie aneh fQr schwerereB Fnbrwerk paseirbar werde, hielt anch auf

erbobento Einspruch diese VerfQgnng durch Beschlufs vom 6. September
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1893 anfrecht. Fiskns erhob Dimmehr Klftge auf Anfhebung des B6-

8chliu868; er riehtete aie zogldch gegen die Gemeiade D., die er nach

difeotlichem Becht fllr verpfliehtet eraehtete, die streitige W^sestrecke so

laiige aiiii«shlie(slieh auf iiire alleinigen EoBten zu unterhalten nod ios-

besondere die dnrcfa die VerffigoDg vom 20, Juli 1898 geforderte Instand-

8etzuug aiuzaffihren, ale uicht darch eiue anderweit erlassene and der

Anfecbtung nicht mehr uaterliegende wegepoli^eilit he Kotscbeiduiig das

Mafs und die Art einer etwaigen Betheiligung des Fiskus an der Unter-

haftuiigslast t'estgestellt sei. Der Kroisaosschufs des Kreises C. erhob

Beweis durch Vorlegung der Verbaudlungen, welche sicb aaf das in den

Jahren 1876 bis 1878 dem Bau der Eisenbabn voraDgegangcDe Plao-

feststellangeverfahren in der Gemeinde D. beziebea, nebst den dazu ge-

bOrigen Parzeilarkarten und Vermessiingsregisterii, ferner durch Verneh-

inung von Zeogen Uber den fruberen und jetzigen Zustand der streitigen

Wegeverbindung zwiscben D. und 0.» endlich durcb Veniebniung des

Kreischansseeaufisehers K. als Sachverstiindigen daruber, weiche Arbeiteo

an dem Ersatzwege auszufuhren seien, um ibn fur scbwereres Fuhrwerk

passirbar zu maeheu, und um wieviel die Kosten fur diese Instandsetzung

des Weges die fur die Unterbaltung des abgescbuittenen Weges aufzu-

wendenden Kosten ubersteijjen mdcbten. K. gab dieses Gutacbten unter

dem 27. November 189 i dahiii al), dafs die von dt^r WegepolizeibehOrde

veHan£!:te Instandsetzung des Ersatzweires cine Be.steinung desi^elhen und

eiue Keguiirung des Wasserabflusses nothwendig raache u. s. w. Dem-
gemafs erkannte der Kreisausscliufs unter entsprechender Abiindc-

rung der VerfiitruiM^ der WegepolizeibehOrde vom '20. Juli Itezw. des Be-

schlusses vom b. tjeplember i8U3 durcb Urtheil vom 2^. Dezember ibUl

dabin, dais

die beklagte Gemeinde D. und der kiagende Eisenbahnfiskus

fllr verpflicbtet zu erklftren, die bei dem Ban der Eiseobahn D.

—

Qu. verlegte Strecke des offentlicben Weges von D. naeh 0. nacb

dem Gutacbten des Kreischausseeaufsebers K. vom 27. November

1894 mittelst Besteinnng nnd Aniegung von Wasserrinnen der Art

in Stand zn setzen, dafs sie aucb f&x scbwereres Fuhrwerlc pas-

sirbar wird, n. a. w.

Dieses Erkenntnifs ist auf Bemfang des Fislcas darch Urtheil des

Bezirksansscbnsses zn Mlinster vom 17. Hai 1896 bestfttigt worden u. s. w.

Gegen diese Entseheidung iiat Fiskus rechtzeitig Revision einirelegt.

Er halt fur recbtisirrthunilirh, wenn die Vorderrichtcr davon uusgegaiij;^en

seien, dafs er fur jede Vermehruug der Uuterhallungslaiit, die sieh ais

Folge der Babnanlage ergebe, einzustebeu babe, lusoweit eiue solche
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Termefarang aaf den dvrcb die Bahnanlage gesteigerten Verkebr zariiGk*

znlUmo seif mfisse sie vielmebr tob der Gemeinde als der nacb Offent-

Kchem Reeht WegeunterhaltungspfliehtigeB getragen werdeii, nnd deshalb

sei es nicht ricbtig, weiiD die Torent«ebeldiiogeD ledigllcb das Verbftltnife

der Eosten bfilten entscbeideiid sein laseeo, die darch Untorbaltnng der

kaanrten Wegestrecke im Vergleich m der TerlaDgten Instandsetztuig

des Ersatzweges entstanden eein wfirden. Hafsgebeod kOone bier mu die

Vermebnuig der UnterhaltDDgslaat seiD, die sicb ana der grOfseren Lftnge

der als Ersatzweg zv unterhaKeDdeii Wegestrecke ergebe, nnd da letztere

gerade am ein Seebstel iftnger sei als der kassirte Weg, so kfinne aucb

Fiskas Dur zn diesem Aatheile berangezogen werden.

Dieser Angrilf war, obwohl ihm die Beklagten im Anschlofs an die

GrQiide des Bezirksaussebnsses widersproeben baben, in der Hauptsaebe

fttr zutreffend zia erachten.

Allerdings ist der Grondsatz, anf welcben die Vorinstanzen geglaubt

habeu ihre Entscheidung stutzen zu kdnnen^ an sich richtig. £r geht

dahio, dafs eine Vermehrong in der Wegeanterbaitiuigslast, die sich als

Folge der darch die Anlage der Eisenbahii veranlafsten Verwendnng oder

VerlegUDg der Oifentlichen Wegeergiebt, uicht dero nach gemcinem Wege-

recht Unterhaltungspflichtigen zur Last fallen diirfe, dafs vielmebr insowait

die Bahnverwaltucg einzatreten and die Unterhaltangslast zu uhpniehmen

habe. Dieser Grundsatz ist von dem nnterzeichneten Gerichtshofe in dem
Urtheile vom 18. November 1882 (Entscheidungen des Oberverwaltnngs-

gerichts Bd. IX S. 186 if.) ausfiihrlich and mit dem Hinweise daraat,

dafs er schon vor dem Gesetze fiber die Entei2:nung von Grandeigenthum

vom 11. Juiii 1S74 in der Verwaltnngspraxis gegoltcn habe. begruudet

iind seitdem festgehalten worden. Die Vorniilsrheidungen nehmen n\m

von einem grundsJitzlich richtigen Standpunkte iiiren Ausgang. fcsie gehen

aber insofern fehl. als sie ohne Unterscheiduug jede Vermehning iu der

Wegeunterhaltunc^sJast. die sich nach Anlegung der Bahn auf den ver-

aiiderten oder verlegten Wegen einstelit, wofern sie nur iu einen ursach-

lichen Zusarameuhang niit der Bahnanlage gebracht werden kann, sich

hI>ii in irgend einer Beziehung ale dun-h letztere herbuim tuhrt anseheu

lai.st, der Buhnverwaltung zur L&6i .schreiben woUeu. JJemeutsprechend

lialten sie den Fiskns auch fur verpHi<'htet, dieienise Vermehrung in der

Unterhaltungsla.st zu tragen. die sich hier aus dem lebbaften Verkehr

ergiebt, der sich iufolge der Buhuaniage auf dem streitigen Wege ent-

wickelt hat, und der Bezirksausschnfs .«!pricht es in der mitgctheilteu

Stelle seiner Begrundung ausdrucklirli au.s. dafs Klfiger die Folgen des

etwa gesteigerten Verkehrs und einer daraus hervorgehenden Vermehrung

der Wegeunterhaltungspflieht zu vertreicu iiaben werde. Dies ist uurichtig.
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Die Yerkehrsstdgernng wird freilich aacb meist eine VennehruDg der

Unterhaltungfllaat znr Folge haben, weil natargemftfs die Wege dnrch

elnen gesteigerton Terkehr entepreeheod mehr abgenntzt werden, aber

dieses Nehr in der Unterhaltuog ist nicht eine Folge der Verftiideriing

Oder Terlegang dee Weges, soodem eine Folge der dnrch den Bahn-

betrieb ftberhanpt Terinderten Verkehrsverhftltnisse. Deshalb Mt dieses

Mehr aneh nieht nnter den oben besprochenen Grandsatz, wie dies der

Gerichtshof flbrigens bereits in der fintscheidnng vom 20. Febmar 1889

(Bntscheidnngen Bd. XVII S. 819) znm Ansdrack nod seitdem wiederholt

znr Anwendnng gebracht hat Es ist darom anch nicht richtig, wenn die

Vorinstanzen das Verhftltoifs, in welchem Fiskns zn der jetzt Terlangten

Instandsetznng des Ersatzweges bdzatragen habe, danaeh bemessen wolle»

nm wieviel die Eoeten hierfttr denjenigen Betrag flbersehreiten, weleher

fur die Unterhaltnng der kas^rten W^estreeke von der Gemeinde anfon*

wenden gewesen wftre. Dies wllrde nnr zatreffen, wenn es riohtig wftre,

dafs Fiskns anch fUr die Hehninterbaltiuig einznstehen babe, die sieh als

Folge des gesteigerten Yerkehrs ergiebt. Der Bezirksanssehnls fttgt frei-

lich am Sehlnsse seiner Begrfindnng bei, es korame hieranf nicht an, weil

das Gntaehten des K. in seinem Ergebnisse und den ans ihm zn ziehenden

Folgemngen hiervon nnabhftngig sei. Dies txiftt aber nieht zn. Denn

wenn der Beizirksanssehiifs doch sehliefslich die von K. gatachtHch ange-

nommenen Kosten der Wegebessemngen in Yergleicb stellt nnd nach

ihrem Verh&ltnirs den Antbeil bestimmt, zn welchem Fiskus an der In-

standsetznng des Ersatzweges Theil za nehmen habe, obne in beacbten,

dafs £. die [nstandsetznngsarbeiten ohne Rucksicht daranf abgeschatzt

hat, ob and in welchem Umfange sie dnrch die Verlegung des Wegee

eranlafst siod oder dem gesteigerten Verkebr zugesehriehen werden

mfissen, so ergiebt sich bierans dentlich, dais ein Umstand nnberftck-

sichtigt geblieben ist, auf dessen Berucksichtignng der Fiskus Anspmch

hatte. Die Vorentscheidnngen waren daher, da sie auf einer rechtsirr-

thfimlicben Begrfindnng bemhen, aofznheben (§ 94 No. 1 des Landes-

erwaltnngsgesetzes).

Bei freier Beurtheilung erweist sich die Sache nicht als spruchreif.

Zwar darQber besteht kein Zweifel, dafs in dem gegenwftrtigen Verfahren

das Verhflltnifs festgestellt werden kann, in welchem Fiskus und die

beklagte Gemeinde an der von der Wegepolizeibehorde verlangten lustand-

setzung des Ersatzweges Theil zu iiehmen haben. Fiskus selbst hat nach

dem 8tandpunkt, den er in der Berufungsinstauz vertreten hat seinen

zuerst hiergegen erhobenen Widerspruch aufgegeben. Anch ilber den

Umfang der Arbeiteu, die an dem Ersatzwege zu leisten sind, um ihn m
den von der Polizeibehorde geforderten Zustand zu briogen, besteht auf
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Grand des E.'6ch6ii (FOtaehtens nunmeiir hinrtichende Gewifoheit. Id

dieser Beziehang ist davon aaszogehea, dafs die von K. veransehiagten

Arbeiten notbweudig, abar auch ausreichend sind, am der polizeilicben

Anflage vom 20. Juli 1893 entsprechend den VVeg so herzustellen, dafs er

fur schwercres Fuhrwerk passirbar wird. EiuIIirh ist auch der £io\^an<l

der Genieinde, dal's der Ersatzweg schon bci seiuer ADlegaog mangelhaft

aosgebaot wordeu sei, uud dafs deshalb auch die jetzt verlangte [nstand-

setzung nicht von ihr gefordert werden koiine, vom Kieisausschufs mit

£ecbt verworfeu worden. Der VVeg besteht als ein Oifentlicher seit langer

als eioem Jahrzehnt, er ist im geordneteo Verfabren an Stelie des kassirten

Weges der OfFentlichen Benutzung ubergeben und fiir diese ubernonimr>ii

worden. Daraus foigt die Verpflicbtuug der nach Offentlicbem Recbt

hierzu Verbundenen, ihn derartig im Stande zu nnteilialten, dafs er deii

Bedurfnissen des dtfentlielien Verkehrs geuugt, and dieser Verpflichtung

werden sie nicht dadurch iiberhoben, dafs der Weg schon bei seiner An-

legung besser hatte hergestellt werden kCnnen. Insowcit hierbei iV\c

Terrainschwierigkeiten in Betracht koninien, die fur den Ersatzweg im

Vert^leich zu der kassirten Wegestrecke bestehen. so wird auf diese bei

Bemcssung des Antheilsverhaltnisses, zu weh'heni sich Fiskus an den

Instandsetzuiigsarbeiten zu t>ethoiJitjen hat, ohneliiii Rucksieht zu nehmen

sein. Es kann sich also nur noch darnm liandeiu, fur dieses Aiitheil^-

verhkltnH'^ den richtit^en Mafsstab zu finden. ilieriiber bedarf es der Ver-

nehmung ernes geeigneteu Sachverstandigen, welcher besser als ein Chanssee-

aufseher nach seiner .Stellung und Erfahrung in der La^^e ist. die eut-

scheidendeu Momente abzuwagen uud die Entscheiduni; des (leriehts

dariiber vorzubereiteu, in welchem Verhaltnifs Fiskus und <lie Genieinde

au den Instandsetzungsarbeiten, deren Unifaiii;; nach dem K.'seheii (iut-

achten bereits feststeht. zu belheiiigen siud. Hierbei wird der Sach-

verstandige zu berficksichtigen haben, dafs der Ersatzweg erheblich linger

ist, als (lie kassirte Wegestrecke, und dafs die hieraus hervorgehende

Vermehrung in der Unterhaltungslast nicht der Genieinde zur Last fallen

darf, soudcru vom i'iskus /u tragen ist. Dasselbe gilt von den hereit'^

angedeuteten und von den Zeugen bestatigten Terraiuschwierigkeiteu. die

sich bei einer ortlichen Besichtigung durch duu .^achverstandigen ieieht

werden feststellen lussieu. Wenn in der That, wie man uuch deu Zeugen

-

uus.sagen annelimeu niufs, der tVuhere Weg hoch gelegen und trocken war,

wahrend der Ersatzweg bis zu 1,70 m tief nach der Unterfuhrung zu ab-

f^Ut, wabrscheinlich auch jenseits der Unterfuhrung in demselben Mafse

vrieder aufsteigt, so dflrfte hieraus allerdiugs eiue Erschwerung in der

Uoterhaitangalaat hervorgehen, die bei Bemessang des Antheilsverhtitoiases

aassebliefalich deni Fiskus zur Last fallen mUfste. Andererseits freilich
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wird sich der Sach^erstftodige gegeowftrtig zu halten habeD, dafs die

SteigeruDg des Verkehrs, die sich im Vergleieh zar Benntziuig der kas-

siiien Wegestreeke anf dem jetzt vorhandeneD Ersatzwege entwickelt

baben wird, nod die ans dieser Yerkebrssteigeraiig resnltirende Ver-

mebnuig der Unterhaitangslast der Gemeinde zngerecboet werdeo mafs.

Id dieser Beziehnng macht auch die VerkehrsBteigerong, die dem bier

fraglicben Ersatzwege dadureb ZQgefAbrt worden sein soil, dafs er slidlieh

des BabokArpers bis nacb der B.*er Chanssee bin verlftDgert nnd so eine

direkte Verbindnog zwischen dteser Ghaassee and dem Bahnbofe berge-

stellt worden ist, keioe Ansnabme. Die ADDahme der Gemeinde, dafs

Fiskns ibr die Unterbaltangslast des Weges wenigstens in soweit abzn-

nehmen babe, als sie anf eioe Steigerang des Yerkebrs dnrch ErOifDang

dieser direkten Verbindnng zwiscben Cbanssee nnd Babnbof za reebnen

8ei,trifft niebt za. Denn jener sudlieh des BabokOrpers angelegte Parallel-

weg ist eiD Oflfentlicher Zufuhrweg, nnd wenn dnrch Aniegung nener

offentlicher Wege oder darch den Anschlufs bereits bestehender eine nene

dffentliebe Kommnnikation hergestellt wird, so kann hierdurch freiliCh ciii

scbon vorbandener Offentlicher Weg in nene Yerkebrsbeziebongen hinein-

gezogen und dadurch der Verkehr auch auf ihm vermehrt werdeo; der

fftr (lifsen Weg Unti th I'mipspflichtiKe erlangt dadurch aber keinen An-

spruch, wie ihn bier die Gemeinde erhebt, nftmlicb dahio, fur die Unter*

baltung des Weges nnr soviet anfwenden zu mflssen, wie sie obne die

nene Wegeverbindung aufzuwenden gehabt h&tte.

' Die Auswabi eines geeigoeten Sachverst&odigen, der vor Abgabe

seines Gutachtens nach MaTsgabe des Yorstehenden zu vcrst&ndigen sein

wird, mnfs dem in Zukunft erkeonenden Gericht uberlassen werden. Za

diesem Zweck ersehieii es angemessen, die Sache an den Kreisausschufs

zurQck zu weisen, da dieser den Srtlichcn Verhaltnissen niihnr stcht und

wohl in dor Lajje sein win], eioeu geeigneteii Sachverstandigen /,u finden.

Die Entscheidung ilber den Kostenpunkt und die Festsetzung des Wprthes

des Streitgegenstandes war dem kiinftig ergebendeu Urtbeil vorzabebalteo.

Unfallvei*sicheriingsrecht.

Erkenntnifs des Reiclisgerichts (III. Zirilsenata) Tom 6* NoTeinb«r 1886 in Sachen

I. der ktSnigl. Eisenbahndirektioo in A., Bt klagten und Revisionssklairprin. 2. drr

Firma K. & J. in 0., Neheninterrenientin, wider den Vorstaiui der Steiobrucb»-

bernfR^jenossPuschaft in B, Klager nnd HeviBionsbeklaijt.'n.

HaftpfUotat naoh Marsgabe des Unfallversicherungsgesetzes bei dem Eisenbahnbetriebe auf

einem zur KietfVnlenisg bestimmten Privatasschlursgleise.

Die gegen das Urthei! des ersten Zivilsenats des konigl. preufsisehen

Oberiaudesgerichtes in K. vom 13. April 1896 eiogelegte Revision wird
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kl&gerin auferlegt. Die dnrch die Nebeniotervention entstandenen beson'

derai Eosten werdea der Nebeoiotervenientiii auferlegt

E n t s (1 h e i (1 u n p s g r fi n d e.

Die Firnia K. & J. war Untemehmerin eioes EiseDbahnbetriebes, in-

sofern dieselbe bei ihrer Kiesgewinminij und Eiessieberei das Material

zuDiichst von der FOrderslelle auf einer Feldbahn nacb der Kampe eines

Anschlafsgleises an die Staatseisenbafinstrecke W.-L. schaffte. an der

Rampe den Kiet- uuf Eisenbahnwat^Hii ulierladen liefs und die Wa?eu zur

Aliliolung bereit -t' llte. Uierauf ertolgte das Abholen und Weiterfiihren

der Wageu durch euie Lokoraotive der Staat>* i> nbahn.

Am 15. Februar 1893 ist der in dem Dienste der Firma stehende

Arbeiter L. bei dem Abholen eines Kieszuges verungluckt. Die aulgestelite

Wagenreihe lialte zwei nicht durcb Verkuppeluug gesciilosseoe Luci<en.

Als die Lokomotive sich naherte, sprang L. in die vordere Luck*', urn die

Verkuppelung vorzunebmen. Er strauchelte, fiel und sein liiikes Bein

wunle durch die RSLder zermalmt. Die klagende BcrufsgenoHsenscbaft

macht die nach § 98 des Uniailversi(!herungsgesefzes vom 6. Juli 1884

anf sie ubergegangeDeu Rechte des entscbadigteu Verletzten gegen die

Beklagto geltend.

Die Kevisionskliigerin greift die zu Gunsten der Klage er^augene

Entscheidung der Vorin^^tauzen als rechtsirrig an. Die fiuheren Rieiitcr

haben angenommen, dafs der Unfall sich nicht in dem Betriebe der In-

haberin des Anscblufsgleises, sondern in dem sich auschliefsenden Betriebe

der StaateeiseDbahn ereiguet babe. Zu dieser Entscheidung ist der erste

Riehtdr darch die Erw&gung gelangt, d&fs die mittels eiuer Lokomotive

der Staatseieeiibahii erfolgende Wagenbew^^niig auf dem Anecblnlsgleiee

— Zustellen der leeren Wagen nacb dem Anscblnfsgleise and Abholen der

Kieezflge za dem Zwecke der weiteren Bel&rderang — als TbeU dee anf

GaterbefSrdemng geriohteten Betriebee der Staatseisenbabn angeaehen

werden mfiese^ die ffir dieee ihre Traneportdienste nach § 10 des zwischen

der Inhaberin des Anscblafsgleises und der Eiaenbahndirektion gescblosse-

nen Hauptverirages vom 24. Hai 1889 and § 1 des Zasatz?ertrages worn

16^. April 1890 von der Firma K. & J. entlobnt werde. Das Bemfangs-

gerieht ist im wesentliehen diesen Griinden beigetreten.

Die Revisionsklfigerin macbt geltend, man kOnne den Betrleb anf

dem Ansebiolsgleise, der naefa den gesehlossenen Vertrftgen, wenn anch

nnter Anfsicht der fiahnverwaltnng, der genannten Firma snstehe, nioht

theilen, die genannte Firma sei als baftpflichtige Untemelunerin anznsehen

nnd hieran werde anch durch den Umstand nicbts geftndert> dafe die Firma,
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4ie eigene Lokomotiven nii ht besitze, der Dienste der Staatsbahnlokomo*

tiven znm Anbringen and Abholen der Wageo sich versicbert habe.

Zvgestanden werden nrnfa, dafs die Firma als EisenbahniiDternehroeria

anzasehen ist, auch wenn der vod ihr auf dero BahnkOrper bewirkte

Wagentransport (ebgesebep tod dem bier Dicbt in Betracbt kommeDdeD

Feldbaluibetrieb) von geriDgem Umfange ist und auf die Empfangnahme

der zugebrachten leeren Wageo nnd die Anfstellang zum Abbolen der

beladenen Wagen, ohne Benutzang tod Dampfkraft, sich beschrankt. Dafs

die bei einer solcben Wagenbewegung sich ergebeiide Gefahrdung von

Personen als Eiscnbahngefahr im technischen Siniie anzusehen, ist in der

Reclitsprechung des Reichsgerichtes wiederholt anerkannt. Vergl. Urtheil

dieses Senates vom IG. Mai 1882, Eutsch. des Reichsgerichts Band 7 8 4(i

(Arobiv IH^.) S. l.S^i.) An den Wae^entransport, bei deni die gedachte Fimia

jedenfalls die li;iltbare Uiiternehmerin ist, schliefst sicli die Abhnlung und

Ueberfuhrung der Wagen durch die Staatsbabnlokomotiven auf die Haupt-

bahn. Es fragt sich, ob die Abhnlnng und UeberfQhrung m dem Betriebe

des Ansehlafsgleisea gehOrt und der Staatsbahubetrieb erst aiif der Haupt-

bahn beo:innt, oder nb da.s riiumlirb in das Gebiet des Betriebf s dt^s An-

scblufsgieises iiiiiuberi?! eifende Ahhoieu der Wagen zu dem Staatsbaim-

betriebe j^erechnet wtidtn kann.

Die AliHKii hungen zwischeu dem Inhaber eines Aiischlufsgleises und

der Bahn kunnen einen unmittelbaren Einflufs auf die Frage nach der

Haftpflicht nicht haben: denn die Haftpflicht kann nicht vertragsmftfsig

auf Jemanden abgewalzt werdeu, in desseu Person die geaetzlichen Voraus-

setzungen nicht zutreffen. Die wirkliche Gestaitms: des Betriebes ent-

scheidet. Es komnit darauf an, ob die bei dem Al)holen entwickelte

Transportthiitigkeit wirtbschaftlifh als Staatshaliiibetrieb anzusehen ist,

oder nur eine Dienst- und Hilfeleibluug zu ileui Betriebe des Anschiul.s-

gleises ist Hiitte die Staatsbahu ihre Lokomotiven rait Bedienung der

Firma nur behufs des Transportes von der Ladestelle bis zur Uauptbahn

gcgen Vergiltung zu Gebote gestellt, so wurde sie als Unternehmerin nur

einer soldien Dienstleistnng anzusehen sein, dagegen wurde man das Ab-

bolen nicbt ale Theil dee Staatsbahnbetriebes ansehen kOnnen, vergleiche

Bnteebeldnngflii des Rdeluoberbandelsgericlits Band 21 S. 176, 177; Bnt-

aebeidnngen des Reichsgeriehts Band 1 S. 290. Lassen sich die Transport-

dienste der Bahn, Ton denen die Rede ist, ans dem Gesammtbetri^ der-

selben nicht aasscheiden, bilden sie vielmehr Faktoren, die bei dem wirtb-

schaftliehen Cresammtresnltat der Bahn mitxftblen, so kommt man zn einem

aaderen Ergebnifs. Von der letzteren Benrtheilung geht der erste Richter,

d«m das Bemfnngsgericht beistimmt, ans.

Dieselbe beniht im wesentlichen auf Wflrdignng der konkreten Ver-
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bftltnisse and kann als r«chtsirrig oicht bezeichnet werden. Fdr jene

Anscbannng spricht, dafs eine jede vergfttete Transportleiatnng, die in dem
loteresse des gesammten Bahnbetriebes liegt, wirthschaftiich ab Tbeil des

Gesammtbetriebes anfzafasseii ist, and Dtebt wohl als gosoodertea Unter*

nehmen anageaehieden werden kann.

Id der Bernfungaiitstanz hatte die Beklagte anf ein reichagericbtlichef*

Urthei) Tom 1. Febraar 1894 in Sacben K. gegen Eiaenbabnfiakiis, mit-

getbeilt Jnr. Wochenacbrift 1894 S. 135 No. 74, aieh berafen. In dieaem

Urtheile ist ansgeflUirt, dafs bezftglieh der Haftpflicbt es daranf ankomme,

wen das wirthschaftliche Ergebnifa, Gewinn nnd Yerlnst dea Betriebes,

treife, nnd dafs ein aoleher Unteniehmer auch dann baftbar bleibe, wenn

er fur die gesammte Ausfuhrung und Leitung fremde Dienste gabranche.

In dem Bernfnnp:5;urtheil ist dieses Urtlieil iiirht richti^ verstanden, wenn

bemerkt wird, Beiclaute^ kOnne anf dasselbe sicb nioht berafen, well in

dem Faiie des Urtheils die gesammte Leitung und Ausfftbrung dea Be-

triebea von der einen Partei ver[);i( htet war, wahrend es sich hier nur um
einzelne TransportleistuDgen handle-. Die fievisionsklagerin hat rait Recht

daraaf hingewiesen, dafs derjenige, der nur einzelne Transportleistungen

sich ermietbet, noch zweifelloser ala Unternehmer des Betriebes zn be-

trachten sei. Dieser Bemerkung des zweiten Urtheils war indeesen 6e-

wicbt nicht beizulegen, da die Begrundung, die darcb Bezognahme anf

das erste Urtheil gegeben wird, das Urtheil tragt.

Gegenflber den weiteren AusfQhrungen der RevisionsbeRniiKiuiiu.

welche die von der Firma K. & J. lie^eiiuber der Bahriverwaltung uber-

uorameiien Verpflit'htunjren und die Frage der oinenen Versrbuldung: des

Verletzteii betreffeu, geuiigt es. zu benierkeri, dafs eine vertragswidrige

Verfehlunc: des Anschlursiiihabers gegenflber der Bahu tV\^ irese^7!;,-he

Hattpliicht der Bahn fortbestehen liU'st und dais die Verneiiiung des eigenen

Verschuidens des Verlet/teri auf tbats&cblicber obne Recbtsverstofs ge-

troifeoer Wurdigung berubt.



]toelitipf«ekii]ig xmi OMetsgebmig.

Oesetzgebung.

Dentsclies Reicb« BekaDntmachangen des Reichskanzlers:

Vom 24 Mftrz 1897, betr. Aendenmg der Betriebsordmmg fUr die

HsnpteiBenbalmeii Dentsehlaods Tom 6. Jnli 1892 (R.*6.-B1. 8. 161).

(EiMtttabB-YotordaiugBbUtl 8. 77.)

Vom 24. Mftrz 1897, betr. Aenderung der Normeu fur den Bau und

die Ansrustang der Haupteisenbabnen Deatschlands vom 5. Juli

1892 (R -G.-Bl. S. 164).

(Eiflenbahn-YerordnnngBblatt S. 80-)

Vom 24. Marz 1897, betr. Aenderung der Bahnordnung fflr die Neben-

eisenbahnen Deatschlands vom 5. Joli 1892 (B.-G.-B1. 8. 166).

(SiMabAha-VeroffdnniigBblatt S. 81.)

Vom 7. and vom 29. Mai 1897, betr. die dem iBtematioiiAlei Ueber-

einkommen fiber don BieeDbabDfraditverkebr ImgefBgte Liate (R.-

G.-Bl. 8. 201 md 402).

(Slteabalm-VeiMdawgiblatl 8. 197 aad in.)

Freufspn. Gesetz vom 8. Jnni 1897, betr. die Erweiterung des Staats-

eisenbahnnetzes und die Betheilignng des Staates an dem Bau

von Kleinbahnen. sowie an der Errichtuiig von iaiitiwirthschaft-

lichen Getreidelagerhausern. (Vergl. den Aafsatz Archiv 1897 S.637.)

(ii^seDbahn'VerordnuBgsbliytt ti. 176.)

AllerhOebater Brlafs vom 20. Milrz 1897, betr. VerleihuDg des

Enteignangsrechts an den Kreis Ost'Prignitz fur die Ausf&hrong

des Banes einer Kleinbahn von Eyrita nach Hoppconde mit Ab-

zweigong nach BreddiD.

(Sitenbtlui^Venrdiiiiiigtb'btt 8.77.)

AHerhOebste Konzessionsnrknnden:

Vom 7. April 1897, betr. den Bau und Betrieb einer vollspurigen

Nebenbahn von Oldenburg i. H. nach Heiligenfaafen durch die Kreis

Olden 1 1 u rger EisenbahngeselLscliaft.

(Eisenbahn-Verordnungsblatt S. 87.)

Vom 7. April 1897, betr. den Bau und Betrieb der schmalspurigen

Nebeneisenbahiistrecke von Niederpleis nach Siegbnrg dnrch die

BrAlthaler EiseabahnaktieDgeseUsehaiib.

(Kimabshn-VeroTdaiuigaUilt 1887 9. lil*l
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Vom 10. Mai 1897, betr. den Bau und Betrieh der voilspurigeu

^iebeiieisenbahnstrecke von Kaltenkirchen nach Bramstedt durch

die Altona-Kalteukircheuer KiBeubaiiugeaeliscbaft.

(BiseBbalni-YarordmiBfBblttt 8. 166.)

Allerh5chstes Privilegium vom 2\K April 1897 wegen Aasgabe

vou B7(X)000 M dreieinhalbprozeiitiger A nleibescbeine der Star-

gard-Custriiier Eiseubabugesellschaft. Aui>gabe von 1897.

(Bit«Bl>diii-V«roriliiingtbUtt 8. 147.)

Staatsvertrag zwischeu Preufsen und Oldenburg vom 4. Mai

1896 wegen Hercstellung einer Eisenbahn von Lohne nach Hesepe

(Branisehe) oder einem auderen geeigneten Puiikte der iiiseubaiiB

von Osuabriick nach Quakenbruck.

(Eisenbalin-Verordniuigsblatt S. 1G9. G.-S. S. 121.)

firlasse des Ministers der Gflentlichen Arbeiten: ^'^^f''

Vom 11. April 1897, betr. Aendenug der Betriebsordnong

far die HanpteisenbaliD^, der Normen fftr den Ban nnd

die Ansrfistang der Uaupteiseubahnen und der Babaord-

nnng far die NebeadMobahnen DeatMUends 82

Vom 14 April 1897, betr. Neabildang des BezirksMsenbalin-

ratbefl in Franklart a./M 88

Vem 16. April 1897, betr. BestolliiDg dee KominisBftrs l&r

die AoBtbiing des staatliehea Aufsiehtereohts Aber die

Bieenbalm voa Oldenborg i. H. naeh Heiligenhafen... 89

Vera 2. Mai 1897, betr. Prfifuug ler Befahiguug von Eisen-

bahnbeamten der PrivateiseubaLijeu 89

Vom 2. Mai 1897, betr, Genehmigong von Kleinbahnen . , 90

Vom 2. Mai 18^7, betr. Genehmigaiig nnd Untersacbong der

Dampfkessel 98

Vom 12. Mai 1897, betr. Stempelpflichtlgkeit der Bahnarztp

Tertrftge 137

Vom 13. Ifai 1697, betr. Genehmigung von PriTatansehiofe-

gleisen 199

Vom 12. Mai 1897, betr. Bestellnng des Knminiss u s Kir die

AusubuDg des staatlichen Aiit.sichtsrechts uber die Eisen-

bahn von Niederpleis naili Siegburg 143

Vom 17. Mai 1897, betr. Aufsicht iiber die Privateisenbahnen 143

Vom 19. Mai 1897, betr. Bericbte uber Unfftlle bei Privat-

oiseubahnen 146
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Sell*

Tom 21. Mai 1897, betr. Bestellnng des Eommissars fdr die

AusQbang des staatlichen Aufsichtsrechts fiber die £iseii-

babn von Kalteukircben nach Bramstedt 157

Yom 95. Mai 1897, betr. Frdlassaog der Hilfsbesmtett vob

der Kantionspfficlit

Tom 28. M«i 1897, 1>etr, TlDtemicliiiiig der BetriebsmaeclimeD

bei Slflinbahnen . . . • .

Void 29. Mai 1897, betr. Yorprflfiiiig der Qenebmigmige-

gesnebe za Dampfkeaeelenlageii vnd ihrer Uoterlageii . . 168

yom 2. Jnni 1897, betr, Vertahren bei der hndeepolfzefllehen

nnd euenbahntedmiseheii Aboahme toii Etocnbahnnnliigen 168

Von 8. Jam 1897, betr. Geoehmignng too 'Kleinbalinen . . 168

Vpm 1. Juui 1897, betr. Ausubung des staatlichen Aufsichts-

rechts uber die in das preofsische Staatsgebiet fallenden

Theilstrecken einer Biseobalm tod Lobne nach Hesepe

(Bramsche) oder einem anderen geeigneten Punkte der

Eiaenbahn von Oanabrflck nach Qaakenbrfick, sowie der

.

Eiaenbahn von Heppene (WlUidiiielutTeii) naeh ddeabnig IW

Grofsherzogthnm Hessen. Gesetz vom 26. Mftrz 1897, betr. die Bohe-

gehaltsverhfltDlsee and die Yersorgang der HinterbfiebeoMi der

im bessiaeb-prraiirieebeD Gemeiaeeliaftsdienet angestallten Staati-

eieenbafanbeamten.

(Eii«Bb«IUL-yei«YdiHum»bUitt S. UK.)

Oeeetz ?om 26. Mftrz 1897, betr. die FfiTsorge fflr Beamte, infolge

Ton BetriebennftDen.

(BiMBb«b]i-T«rordnimKiUatt 8. 188).

Oesterreich'Uugarn. Erlafe dea Eiaenbabnminiatera Tom 17. April

1897, betr, die Brtaaanng einer Geaebfiltaordnung f&r den Staata^

eiaenbabnratb.^

VerOffenttieht im Yerofdaiugtlilatt fUr Xitoibalinen and SebiAbit 1607r

No. 54 S.9B1).

GeMshlftMrdaaaf Ittr den StaatMlMiibabBratli.

§ 1.

Der Staatsri??f>Tibahnratli wiri vati dem Eisenbahnmini'^tcr nach BedQrfnifs,

mindestens aber zweim»l im Jaiure, and swar im Fr&bjabre and im Herbste, sa einer

SitSQDg einbemfen.

1) YogL AnhiT Mr Eiteabahawwta 1607 8. 66a

. kj .i^Lo uy Google
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Die regelm&fsij^ea Siuuagea finden im Laafe der Honate Mai and Oktober

ttm, weuik aldil g«iHebtige Qrtad* di» SiabflnftLDg far dJiM Zdt ttthaiiUdi «r-

•ebeiiiMi 1mi«il

Die Einladung d«r Mitytfoder erfolgt mindesteus rierzehn T«ge vor dem flir

den Begiun der Sitznng' anbernnmten Tas:^ nnter Mitthcilnnr^ der Tagesordnnng^, in

welcher die der Begaiacbtung zu uuterziebcnden Gegenstande kurz angefiihrt siud.

Ist ein Mitglied des Staatseisenbahnratlies Terhindert, an der anberaumteD

Sitrang th«ilBiiiidiiBeii, lo h»t duielb* tein Aubleibes nvgehand den BiMnlNdin-

ministMr ammMigm, damit dl« Siiiladiuig def Ar dietts Mitglied wiMiuiteB Emts*
miMM «rfoIg«ii kttinft.

§1.

D«r Voraito in d«ii SHznngen dw Staatteiae&lMliiiMthM ateht dem BiMsbtliik-

mUdeter ud im FeUe der TerliiBdeniiig destelben dem ven Ihm aoi dem Stande dee

SiaenbahDminlBterinms zu beatimmenden Stellvertreter zn.

An den SitT^nri^eu des Htaat^ei^enbabnrathes uebmen die vom Eieeabaluuiiiiiieter'

beitimmieu Or^^uue der staatlicheu Eisenbaiinverwaltung tbeil.

Ueber Veraalaasuog des Vorsitzeudea konnen dea Sitzungen auch Sacliver-

stSndlge ate IntereeeeiitoiikreiMm befgesogeB werden.

Die 8it«uite& dee St««te«iaettMiintiiee aiad nidit MSuitiieli.

§ 3.

Der Vorsitzende erOffnet and leitet die Berathong, bestimrat die JGLeibenfolge

der 7erbaadhnig8gegeagMade} Tesaalaflit die Alwtiiuiiiig mid beieidinet jeae tfegea-

etlade, welcbe geheim an halteii aind.

Er ichliefst die Sitzung und besUmnt^ faUa derUm£ang der BerathuD^^^sgegMl•

st&nde 68 notbwendi^; macbt, die Sitznng an eillMI der nHflhltfftlgfllidfta Tage fort*

zasetzen, den Zeitpunkt dieaer Fortaetzang.

id.

Antrige einzelner Hitglieder, welehe in eiaer Sitaiing dee Staataeiienbaliii-

rathes zur Yerbandluu^^ koinnien Hollen, nm sohln die Gmndlage Ton Antr&g^n dea

Staat^eisenbahoratbes im £>iQue des § 3 des Statntes zn bilden, sind sehriftlicb nnter

Angabe der Griinde sp&testens acht Tage vor Beginu der bitzaog dem Eisenbahn-

miniater bekannt zu geben. Sp&ter eingebracbte Antr^e werden nor dann in Ver-

baadling gesogra, wenn sie Ten niadestMie fnnf Hitgliederm dee Staa;teelaeMbkhn-

Mthea natoretlltst werdeo.

§5.

Der Staataeiaenbahnrath kann entweder fOr die ganae Daner eeitter FnnlctioD

eder ron Fall tn Fall ana aeinen Hllgliedmi Avaadittoae wlblen, welcbe bervfen

sind, die aw Beratbnag iin Staatseisenbahnrathe beitinlmten Gegenat&nde Bonftchst

einer Yorpriifang zn nnterftiehen and aobin dem Staataeiaenbabsratbe mttadlieb odw
achriftlicb zn bericbten.

For die ganze Dauer seiner Fanktion wftblt der Staatieiaeubabnratb iu der

eraten Sitamg seiner Fnnkfeionsperiode iaabeeondere lolgeude drei (Bt&ndigen; Ana*

aehttsae:

a) einen Ansschafs fiir al]<;emeine VerwaltnngsaagdegMlbelteii;

b) einea Anaaolinfa fiir Verkehra- und FabrordnoDgeaiigelegeibeiteii;

. kj .i^Lo uy Google
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e) einen AiiMcbaft fflr kommenieUe and Angelegenheiteft dei Penonen- lud

Otttertsrifei.

WonJtglioh Mil jedn Xitglied des Staato^MabttaratliM «taeM di«MirM
(st&ndigen) Aatsohttsse ang«li9f«i, und soil in j«deik di«t«r AmtAIIsM iuillimid die

glsiithe Zahl von Mit^Iiedern gewahlt werden.

Jeder AusBchafa kon^tituirt sich flir die Daner seiner Fonktion dnrcJi Wfthl

eines Obmannes und Obrnaunsieilvertreters ans der Mitte seiner Mitglieder.

Die Auttiie'uusse werden ron dem Eiseubabaministdr iu der Regel unmitteibar

Tor d«i Sitsangen des StaateeiatobabnnthM einbtrafn.

Anffor den Tom BtsenbiluiiDiiiifter inr Theilii«hm« tn den V«rhudliuig«n der

AuBBchttflse bestimmten OrgiOeik der Sta^^t^' iaenbahnverwahnng k5nnen den Sitzungen

der AuBSchttsse iiber Veranlassnng des Vorsitzenden nnch Snchverstfindige aus Inter-

essentenkreisen beigezogen werden. Wenu in der; Siizimgen der AuBschtieBe Ange*

legenheiten von Priyateisenbahnen xur Verbandiung kotnmen, bleibt es dem ErmesBen

des SiaevbeliiiffliiiieteriinM roibehelten, iiber Antrag des Yor^tsesdeim des Aiis>

scbvssee die betrefienden StsenbabBTenraltnBgeii sm Sktsendniv Yertreteni

MifsofordenL

Die Or^ane deB Eisenbabntniiuateriumii Hind verpflicbtct, die AnsBchiis»e in

ibren Arbeiteu tbunlichst zn imter^tiUzon und denselben alle ttber di« TorUegenden

Beratbungsgegenstande geforderLcu Auhkuufte zu ertbeilen.

Die Antrftge der AuBecbusse aind in entspreebeader Weise reohtseitig zar

Kenntiiife der Xitglieder det SteetseiMiibeliiirfttlies en bringen.

Der Yersitsoide des StestseiseBbBlkanthes wird dea AnssehftsseB Jciie Oegea-

stinde, welobe geheim su batten sind, beieiolmen.

In der Regel aind alle Vorlagen vor ihrer Berathnng den Mitgliedem des

Staatseisenbahnratbea tnitzatheilen. Wenn dies aQsnahmBweise aicht der Fall ist, so

hftt der Vorsitzeiide bei der Verhandlong dee betre£fendeii OegeeBtandee diese Unter-

leuang sa begrilndea.

Die GutaflhteB des SteatseiBenbabnratlies ttber die vorgelegien Fragen werden

dnroh Abstiirnnnng der anwesenden Uit^^lieder, bezw. ErBatzm&nner festgestellt.

Znr Beschlufsf^lhiL'k^it des Stnntseisenbahnrathes ist die Aliweseiiheit TOn

miodeBtena zwanzig MitgUedern (ErsatzniHuueru) erforderlich.

Wenn aicb bei der Abatinimuug uber einen gesteUten Antrag Stimmengleichbeit

ergiebt, gilt deiselbe els gefallea.

M den BeratkeafeB der Aoaeehllsse bit der VenltieBde bb der AbtfeimmBBg

niolit tbeilenBebBiea, seBdem avr lai FUle der SthanieBglelolibeit sb dirlmireB.

8 7.

Ueber die sitzungen des Staatseisenbalnir itiie.s nind dnrcb die von dem Eisen-

babnniinilBter bestimmten Organe ProtokoUe autzuuebmen, welche in gedr&ngter

AtiSBBg deB Gang der VerbaBdluBg dsrsastelleii bsben.

Die OegeBstinde der Tegesordanng, sowie die bierftber ebgegebeaea GBtaebteB

•led wOrtlieb «&sitlabTeB.

Von der Mehrbeit abweiebende AasiehteB siad fiber Terlugai der StiaimfBbrer

in des Protokoil eafsanebmea.
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- Dl« PivtokolU mftai itewtltolrtB Xfti^tAmi md XiMtmiainfii svgMtallt

ind MiAerdaoi dweh di« nWieaer Zeitnng* nnd das «y«rordnwif>Uatt fllr Sumb^

bfthnen nnd Schiffahrt" TerOffentlicht.

Inwieweit die VerOffentlichung einzeiner Bescblusse ana geschftftlichen oder

ll6hereil staatlichen Rflcksichterj zu unterbleiben hat, bestimmt der Eisenbahnminister.

Allfi^llire Bericbtierungen dea Protokolles sicii bjniirn acht Tagen von der Zu-

steilang desaeiben an die Mitglieder uud £rftaUmauner beim VorfiiUenden geitend

sa niMhtB vnd gelangen, liUli alt nfarelted boAiBdta wardtn, ia den oIisb ||6-

nunit«B fililttni am VttlmUuenatg.

§ 8.

Dem Staataeisenbahnrathe wixA beiBegina joder Sitinag Ton dem Vorsitsendea

eingebende MiUheiiung gemacht:

1. liber die seitens dea k. k. fiiseababnminuterioms erfolgte Schlnfifassang in

fi«tnff d«r TMB Staatmiaaiibalinialiha ia a^aer tvransgegaagenen Sitsang

a1ic«g«bett«ii Gvtadktoa;

% flbw alia idt der letatn Sttsug gttn&imsfi Varfflcmigea, ireldia Aage-

legenbeiten betreffen, die nach § 8 dea Statntes far den Staataeiaenbahnratk

in den Wirkungskreis dieser KBrperschaft fallen, wecen besonderer Dring-

lichkeit aber oline rorhergegangene gutachtiiche Aeulserang dea Staau-

eiaenbahnratbea getreffea werdea anfttaa.

Dia dam StaataalaanbdiBratlia iremafs § s dea nit der Allerh5cbaten Ent-

cbliersnng vom 1h Febrnar 1907 i;pTie}iniiL,f 'Ti Statute?! fnstehenden BcfTi^ruisse

werden ron demselben uur in seiner (ieaammtheit, nicbt aber Ton den einzeinea Mit-

giiedern deaselbea anagetibt

Das Yerordnnngsblatt fllr Eimnbaliiieii nnd SdiiiUirt enthslt in den

folgenden Nmnmem die nAchBtebenden, das Eisenbahnwesen be-

treffenden wicbtigereit, im Archiv nicbt besonders abgedmclEten

Gesetze, Briaaae a. a. w.

(No. Sriafa dea k. k. fiiaenbahnmiaiaters Tom 8. April 1897 an alle d8ter>

ratehiaehaB PriTataiaaabahaTerwaltnagea (Hanptbalman mit dam Bitae ia OaatanraiahV

betreJfond die Einschr&nkung dcs GilterTerkehrs an Sonn* nnd bestimmten Feier-

tagen. — (No. 47:) Konaessionsurkunde voin HO. Miirz 1S07 filr die Lokalbahn Wolf-

rams Teltscii. — fNo. ls;'( Konzf'Sfsionsbedineiiisae fiir die 8chnialspurij(e Zweiglinie

Tom Scholplatze in Tepiitz zur Uasanstalt der schmalsparigen Kleiubalin mit elek-

triacboa Batriebe ?oa TepUta naek Stehwald. — (N^i. 66:} KaBaeeil<nunirknada nm
8. April 1897 tOar die Lokalbaha H«ithwi8«n->GTeia. — (Mo. (9:) Koaaesaioaaarkmda

vom 30. April Ib97 ftir die schmalspnrige, mit elektriHcher Kraft aa ketrelbeBde

Kieinbaha tou Lins aach Urfabr and aaf den P((aUingberff.
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Schweiz. Transportreglement der sciiweizerischen Eisenbahn-

n&d DampfschiffunternehmaDgen vom 1. Janaar IS^l.^

Nafiktng Toni 15, HaI 1894.

Die 65, Abs. 2 and 3, and 74, Abs. 8, sind mit Oenehniifniiig idiwdie-

ziiehen Bnndesrathes vom 2. Mai folgendermafseD abge&ndert worden:

§ 55, Abs. 2* An Samstagen and an Vorabenden vor allgemeinen Feiertagen

daoert die Empfangnahme yon £il- and FrachtgUtern iriLhrend der Sommer- and

Winterseit bis Abends 6 Uhr. Soweit ein Bedflrfnifs Yorh«B4«B lst| kann die An-

nahaeiait ftr BUgfltsr waiter entreekt werdon. Btae toldie Ywliiigening ift dirck

Aiielilas Ml d€B Stationtii bekMuit m mftdlieii.

Abs. 3. Die DebeimlUM von GQtem ist an Soon- und allgemeinen Feiertagen

nicht ^estattet; ansgeDommet) shid (^tHer. die ihrer Natur nacb dem raschen Ver-

derben unterworfen sin'! bei eiigutiualsiger BefOrderung. Solche Gtiter konnen an

Sonu- aod allgemeinen l eiertagen so den von den Babnyerwaltungen dorch Anschlag

^esiell bekunt gemachten Stiaden anfgegeben wefdea. Die BahnTerwaltiuigMi

•lad wuAJtMnag der beoeffndea Sendiuigea mit ihrea Bollftihren nidit Teipfliditet.

AIs allgemeine Feiertage gelten: Neojahrstag, Charf^eitag, Himmelfahrtstag and

WeihnachtftRp'. Der kantonalen Qesetzg-ebntip: steht frei, weitere Feiertage zn be-

atinuQen, au denen die Ueberuabme von GUtern wie an Sonntagen ntitersagt sein

•oU. Diese Feiertage dfirfen jedoch die Zahl von 8 im Jabre, inbegriffen die toto

stehead besonden genaantea 4 illgeaiein«i Fdertage, aieht flbiwselurdtea.

§ 74, Abi.& An Soan- aad Feiertagea (§ Wt Abe. 8) elnd die BabaTerwettaagen

nicht verpflichtet, Gtiter zu avisiren; aach dttrfen sie solche an denselben nicht ab*

liefem. Diese Tage fallen daher bei Bererhniinq' der A visirnTig'R- nnd A Wipferniig:^-

fristen nicht in Anrechnnnfir. Ansnahmsweise smd (iilier, die ihrer Naiur uacli dem

raschen Verderbea aasgeset^t sind, bei eiigutmiirsiger Befiirderong an Sonn- and

allgemeiaea Feiertagen an den voa den BabnTwwaltangen dnrdi AnaoUag spesidi

bekaut genaebtea Staadea abanliefera beaw. Utaaen ia deaaelben toa den Bm-
pftngem abgeholt werden. Die Avisirnng dieser Sendongen bat an diesen Tagen

nar zn erfolgen, soweit die Gilter vor Mittair 12 Uhr anf der Bestimmnngsstation

eintreffen. Sine Verpiiichtang der Eisenbahnen znr Zofahr soleher Sendongen an

Bonn- and allgemeinen FeierU^en besteht nicht.

Machtrag I Tom 1. Janaar 1B95.

Aafgabe der Gtiter.

Die Abeltae 8 nad 8 werdea anfgebeben and ereetat wie folgt:

An Samstagen and an Vorabenden von allgemeinen Feiertagen daaert die

Empfangnahme von Eil- and Frachtgiltern wiihrend dt-r Somm^T- nnd Winterzeit

hh Abends 6 Uhr. Soweit ein Bedttrfnii's vorhanden int. kann die AMiiLUiinf?7:eit fiir

Eilgiiter weiter erstreckt werdeu. Eiue solclie Veriaugerung i»t durch Anhciiiag an

den Statienen bekannt in maeben.

vergl. ArchiT iSM, S. 684, 771 and 97&.
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Dia Uekenitliuft won Ofltora itt ul Sumi- wid allgeoMiBMi Fainrtagtii aldit

gwtattel; ansgenommen sind GUter, die ihrer Natur nach dem rasohen Veidwiieii

VAtttworfen sind, Lei eilgutmafsiyer Befordernng. Snl-he (Jflter kSnnen an den
Sonn- and allg-eineinen Feiertagen za den vou den BahnTcrwaltungen durch Anschlag

speziell bekannt gemacbten Standen aufgegebeu werden. Die BabnTerwaltungen

lur Abhotug der betreffeiideii Sendiingtn nit ihim Eollfaiinn uidit TerpflichteU

Ab ftUgeaeina F«i«naire gelten: Kei^alinUig, Chaifreitag, HlmnielllilirtBtair (AnlMirt)

vnd Weihnachtstag. Der kaatonalea Oetetzgebnog st«ht frei, weitere Feiertage

(vergl. Anlage 11) zn bestimmen, aa denen die Uebernahme von Giitern wie an den

Sonnta^en nntersagt .sein soil; diese Feiertage dflrfcn jedoch die Zahl von 8 im
Jaliru, inbegriffea die ?oratehend besondera genannten 4 ailgemeiQen Feiertage, nicht

flb«nteig6ii.

§ 59.

luiialt de.H Frachtbriel'es.

Id Absatz 8 ist nacli kToh Sendang von N. N.*" einsuschalten: „iiii Auftng
dea N. N."

§ 67.

Zahlmig der Fraeht

Abiatt I erUIt folgaaden 2uata:

Eine Aasnabme hiervon wird im Yerkehr mit denjenigeo Stationen gemacht,

mit denen direkte Tarife ni< ht b«><<rphpn Tn solchen FlUlen wild die Fraakatnr bit

aa der betreffenden Uebergaagsstatioo xugelasaco.

§ ed.

Lieferfrist

Abiata 9 wird aai^hoben ind wie folgt enetit:

Bein UebeiKiAg a«f Bahnen mit andeter Spnrweite eder anf Danpfboeteb
eewie nmgekebrC, werdea folgeade ZneeblagefMsttt bereebiet:

BilgAt. ... 12 Stnnden, *

Fraohtgut . . 24 « .

Fllr Stflckgntsendnngen (Ell- und Fracht^t) dilrfen diese Zmehlagefristen ftr

dif v^nnze Transportstrecke, auf welche der Frachtbrief lixutet, nnr einmal znr

Einrechnung gelangen, ancb wenn wahrend dm Tranaportes mebrere Uebergtinge anf

Bahnen verscbiedener Sporweite oder aaf Dampfacbiffantemehmongen erforderlicb

aein loUteii.

Fflr Wagealaduugen dttrfeu di«e Zneeblagsfrietett dagegcu fttr jedea Umlad
in Anrecbnmig gebraebt werd«i, welcher infolge der erscMedeneB Spnrweiteii der

m benatzendea EieenbalmliiiieB, bexw. iafelge dee Uebergenga anf Sehiftrontn

erforderlicb ist.

Anfserdem kann der Bnndesrath Zneeblagefrietea in folgenden FlUea be>

wttligen:

a) bei auf^erordent lichen Verkehrsvprhilllnissen

;

b) fiir (tvitcr, wel • -m nn )i t;iii.s ,¥eise erinafsigten Taxen beffirdert werdea*

Diese Zuscblagstristeu sind gebiing zu pnbliairen.
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9 74i

T«rf«kreB b«i Ablitferiiif d«» Gviet.

AliMti 8 trbift mdiiteheBde Fusnng:

An Sonii- md Feiertagen (§ 65, Abs. 3} lind die BthsTttrwiltiiiigeii aiokt Ter-

pikhtet, QUtr iv m-wUbttni n«h dllilbii aia MldM m dMuelhw Biebt «bU«fenL

Diese Tage fallen daber bel Berechnnng der Aviairavgs- and Abliefernngsfristen

nieht in Anrechnnng^. Ansnahmsweiae sind Giitpr, <Hft ilirer Natnr nach «Iem rascben

Verderben ausgesetst siad, hei eilgatmarsiger Beicirderang an Honn- und all^emeiuen

Feiertaf(en zn den yon den Babnverwaltiingen dorcU Anscblag speziell bekannt ge-

wfhtw 8tiiad«i absalielBn, besw. kOnnen in dentalben von den ]Bnipftng«in nbgn>

bolt Wflcden. Dio Aviaiinng dieter Sendnngea bat an dieien Tpgen nnr sn erfolgen,

soweit die Gttter vor mittags 12 Uhr aaf der Bestimmnngsstation eintrefTen. Eine

Yerpflicbtun^ der Eisenbahnen anr Zofabr aoLeher Sendnngen an Sonn- and allge-

meinen Feiertagen bestebt nicbt.

79.

Lngergeld nnd Wngennietbe.
Im Titel, ferner im Absatz 2, secbste and acbte Zeile, Absatz 4, secbste Zeile

Absatz 6, vierte Zeile, Absatz 6, filufte Zeile, sowi? im InhaltsverzeichniBS nnf

Seite 6 ist das Wort ..Wagenmiethe" durch ^Verspiituuga^'ebtthr" zn ersetzen.

In AbsaU 2, zweiter Satz, aiud die Worte „im ietzteren Falle'' zu streicben.

Anlnge m.
Ziifer 1 hat zn lanten: Ziirich, Polizeidirektion nnd Direktion der Pflegeeaatnlt

Bheinan filr Leicben nach dem patbologiscben Inatitnt Zflrich.

Ziffer Id hat sn lanten: Anrgnn, Benirkaimter.

Anlnge V.

§ 57, Ziffer 1, erhBit folgende Fnerang:

§ 67. Yon der BefOrdemng sind anBgeeeblosien:

1. Diejenigen Oegenstlnde, wetehe den Postiwsng onterworfen sind, d. b.

Terschlossene Briefe, Karten mit Achriftlichen Mittheilnngen (Postkarten), anslandische

politiscbe Zeitnngen, welclit^ wochentlicli wpnigstens einma! erscheinen, sowie ver-

schloMene ii lanfi^eii aller Art, welche da-' ( Jf v/icht von 6 kg: nicht ttbersteig^en.

AnnierkuQg. Ala verschlossen sind alie Gegensttiude auzasebeu, welcbe so

Teraiegelt, Teraehnttrt, vemagelt, zogeklebt, sngeniht, mit Scblofe vereeben, odeir

eonet in ibrem Umschlag verwabrt sind, dnfs deren lahtit nieht obne Avrbreehen,

Anfrebneiden eder Anwendung yon Seblflsseln oder anderen Instrumenten heranto

genoTTiTTieD werden kann. Dio VerschnQrung dnrdi eine blofse Schieife oder Mnen
Knoten wird nicht aJs Verschlufs angesehen.

£» ist antersagt, einzelne oder vori^tehend in Ziffer 1 erw&hnten Gegenstftnde

(also nneb Twseblossene Pnekete bit b kg), welcbe Ar Torsehiedene Persoaen be-

stfnunt sind, in eine Sendnng sn vereinigen.

Die dee Oewleht von 5 kg nlebt ttbersteigmiden Tertehlossenen Oegenstinde

werden nicbt nnr einzeln, sondem auch dann als postzwangpflichtig angeseben,

wenD !^ie nuf cinem Frachtbricfe zu anderen Gegenst&nden gehOren, mit welchen

sie im gauzeu das (iewicbt von 5 kg Ubersteigen.
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Aasgeuommen biervoa siod and werden seitens der PostrerwaituDg dem aas-

•diUeftUebei EltMibikitnuisporte mtk dum 11bwl«M«i« 1»Mnr. nginvieseD, weudi«
eiiiseli«ii Kolli TenehloneB sind mid ir«aJg«r tit ( kg wicfan:

•) 8iiiimtlieli« in § 8B Mifjs«f1UirteB 0«gemttiBd«;

b) 0«|rtMtiJide, die wegen des grofsen Umfangt Oder Oewicbts, oder wegw
ihrer Beschaffpuheit iiberhanpt, fflr den Posttransport sich nicht eignen,

wie Kinderwageo, Velocipede n. s. w., and iiberhaupi alle Qeigeiut&iide,

welche das Mafs von 2 m in einer Eicbtaog ftberschreiten

;

o) lebende Hnade and Uberhanpt grSftere lebende Thiere;

d) OefliigeUeitdiiDCMi ftllw Art, iDWie ftaderft l«b«iidft Tbim; tofani die aim*

lelneii KolU in latgtsaA einw Biditnng die DiaeiuiM tob 70 tm Hber-

•chreiten.

§ 5^ RedinET'ing^weise rum TnuMpoTt ngeUuttene Gttter.

Ziffer XIX hai die Verweitaog lu SeUoA dei tnteii Absfttiet «b lautei

,XV 1, Absatx 1".

Ziflfer XXXI, zweiie Zeile, i«t nach dem Wort ,Jate* ein Komma za setsen.

ZiHer XXXV, dritte Zeile, ist vor die Zahl 10 das Wort rje" zu seuen.

Die Ziffent LIV niid LV werdan anfgeboben nnd craetit wie folgt:

LIV.

Gold- vnd Silberbarren, Pletina, Geld, geldwerthe KlBsen and
Papipre, Doknmente, Edelsteine, echte Perlen, Pretiosen and andere
Xostbarkeiten werden nicbt ala Frachte^iit, sointern nur als Eilgat and onter den

nacbitehenden Bedingungeu zur Betorderuug zu|a:elas8en:

1. Dieselben miiasen in festverschlossenen Fassern oder Kisten, welche einzeln

niebt nnter kg wiegen dflifen, gat verpeekt eeln, die betrdfendMi Kelli

mttuen Teniegalt nnd die Siegel in einer Veraenlnuig derart engebncht

sein, daffl weder eine £ntfernang des labaltes ohne Verletxang der Siegel,

noch aach eiue Bescb^digfting: derselben bei der Hendbabong oder wibrend

del Transportes stattfiiiden kann.

Frachtbriefe tiber derartige iiendangen sind mit dem Abdmck des

Siegels TertebeB, mit weiebeu die Sending veniegelt wmrde.

% SendnngNi im Oewichte Ten 1000 kg nnd mehr eder im Werthe Tea

500000 Fr nnd mebr, werden in besonderen Wagen befSrdert, welche andere

GUter nicht enthalten dUrfen. Filr solche Sendunjren wird die Beobachtunp

obiger spezieller Vorachriften fiber die Versifgeluiiff der Fiisser and Kisten

nicht gefordert; aach ist bei Sendangen von Geid, Silber, Flatina, in Barren

nnd gemttnit, die Verpedtnng in Sicken snlKsaig, wenn die na.ebfoIgendett

Bedingvngen fiber Znstand nnd Yeracblnfii d«r Sleke erfUil aind:

Die Sieke mflsaen obne Nebt oder enaaeUieblidi nnr von innen genibt
und vollstrindig wohl beschaffen, d. h. weder zern'ssen roeh aasgebessert

sein. Der Vprschlufs derselben hat mittels einer unversehrten Schnnr

(obne Verdrebnng oder An^aizstticke) zn geschehen, wobei der Knoten mit

efnam Laeksiegel sn versehen ist. Die Enden der Sebnnr aind dnrcb ein

gleicbartigea Siegel enf einem firei beweglieben Papieratreifen (FidiM) in
befeatigen. Anstatt des Siegcis kGnnen die Enden derSchanr snnlcbatdoa

Xnoten aach dareb eine Piombe vereinigt aein.
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8. In den in Ziffer 2 Torgeseheoeii Fallen mufs vom Versender jedem Wagen
ffbi B«glaiter mitgegeben werden, der deaselben n ftbenrachen bat. Der

Bflglelter g«iiiifRt freie Fahrt ron der Tentadttation bis smr BestimnniDga*

•tltion, wofQr ihm von der TarsudetatioD eiti entsprbcbender Aniw«M
ilberpeben wird Es steht ilim frei, seinen Platz im betreffeudeu Transport-

wagen selbst m nehraen, in welchem Falle derselbe nicht verschlosaen

wird, Oder aber im Personenwagen 111. Klasse zu fabren, in welcbem Falle

dar TenaBder den TransporlwagMi dwrdi Anhaagung eigener SdilViier,

wosn dar Begletter die Sehlfluel nii aieh fllbreii mnfs, in eraehlfefaen baL
Ftlr alUUlige weitere Be^^^leiter fat, wenn sie im Transportwages

Platz nehmen, ein Fahrbillet III. Klasse, aademfalU ein BUlet del ent-

sprechenden benutzten Klasse zn lOsea.

4. Das £in* and Ausladen soleher Sendongen (Ziffer 2) hat der Versender

besw. Etupf^er selbat in beaoijgea.

LV.

Kunstgegenstande, wie Cremalde, QegeustHude aus Er/gufs, Anti-

qnit&ten, mflssen ols solche aosdrticklich im Frachtbrieie bezeiclinet werdea. Der<

jeaige Wwtb^ wdeber den Hfiebstbetrag fltr die an saUeade Eataebidignag bildaa

aoU, mufs im Fracbtbriefe in der Spalte ^labalt* aagegeben werdea.

Diejenipen KTinstgegenst&nde, deren Werth auf mehr als 8000 Fr. fiir 100 kg

angegeben, oder bei den en das Interesse an der Liefernng mit mehr als 3'>on Fr ffir

100 kg deklarirt ist, werden nicht als Fraohtgut) sondern nor als Eilgut zar Be-

fQrdening zagelaasea.

nj. Nachtrac vom 1. Jannar 1897.

Oaitig vom 1. H&rz 1897 an.

Dif> Voreohriftea dea Transportreglementa werden wie folgt erglaati beaw.

abgeiiadert:

§ 38.

Haftung der Ei<ienbabn fiir das Oep&ck.
Absatz 3 erhfilt folgende lassun^:

Fiir die Musterkoffer gilt die Liefert'rist fiir tiepack, fiir die iu § 28, Aba. 2,

genanntea Oegeaatiade diejenige ittr Eilgnt; fiir die Beiaessnng der xn leltteaden

Bateehidignag im Falle der Uebersehreitnng dieeer IiieferMet^ der Beeebldignag

Oder des Yerlnstes sind bei alien diesea Oegenaklndtn die ftr den Gfltertraaaport

bestebeadea BesUatmnagea mnfsgebead.

848.

Anfgabe. Bexeiebanng. Sin- aad Analadea. Begleitnng.
Absatz 18 wird wie folgt ge&ndert:

Die Begleitnng' von FTengsten nnd bSsartigen Thieren, insbesonder^ vnn bOspn

Znchtstieren ist obligatorisch. Dieselbe wird ausnahmsweise im Verkehr lier normal-

sporigen Babnen anter sich erlasseii, sotern der Verseuder die Verweuduog eiues

beaenderen Wagena verlaagt nad dafttr die im Tarif featgeaetxte Zasoblagataze be^

aablt. Sollte der Anfenthalt in dea TraaapertwageBi in welchea Beagste nad b9a>

artige Tbiere, in»beaoBdere bOse Zacbtstiere befMdert werdea, w^en Platimangel
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Oder wegen Qefabr far die perefiQlicbe Sicherheit 00010011011 Mln, lo geuftftai die

Begleiter die fiir diesen Fall in Absatz ii hierfiir Torp;esehenen Be^nstignngfen.

Sofern der 'Begleiter cines Transportes dieser Art, welcher oline Zuschlagstaxe. d b.

ohne besoDderen Wagen abgefertigi worden ist, den Zag Tor voilendeteoi Trausport

Teriiftt, odtr w«m 9111 Tom Aafgeber als gutartig beseicluieter and oboe Begleitung

«n9iitoinm«ner Znehtatier tieh naelitriclich alt Miartig erweist) m> kann die Eieeii*

babn den Umlad der betreffenden Thiere anordnen nod die tarifmUfaige Gebtkbr ftir

den Aus- nad Einlart, sowie die Znschlapstaxe ali derjenii,'en Station, ab welcher die

Begleitung feblt, vom £inpf&nger der betrefl- nden SeTidnn^'^ prhebeu. Auch hat der

^igentbOmer der betreffenden Tbicre I'&r alle Folgen aatzukommen, welcbe au» der

Niehtbegleitnng entatehen kflmaen.

Anfgeke 4er Ottter.

AbaatB 1 eibilt folgendw Woitlent:

Die Anfgabe der Oiiter aeU mindeeteiie m folge&deii Stnnden geeehelieB

kSn&eii:

Tom 1. April bis 31. Oktober ron morgeae 7 Uhr bis abends 6 Ubr fttr

Frachtgut, bis 7 Uhr filr Eilgnt;

vom 1. No?ember bis 31- MiLrz von morgeas 8 Ubr bis abends 5 Ubr fiir

Fraebtgat, ble 6 Uhr filr Eilgnt:

Jewdlen mib AmsehliiA eiamr anderdialbstlladigeii muegapaiue.

§ 69.

Inkalt dee Fraebtbrlefee.^)

Absatz 6 erb&lt folgenden Znsatz:

Far die Qnatitit and dae Gewiebt dea Papien der Fracbtbriefe gelten folgende

Kormen;
HolzschlifiireieB Papier;

Beiillnge im Hinimvni 8000 m;
Debniing „ «

Asche iiB Maximum 10%;
Qewicbt ftir m- im Minimum 90 g}
Widerstand ziemlicb grofs.

AoTserdem soil das Fracbtbrief^apier das Wasserzeioben des FabrikMiten tragen.

Tom IPriretdniekereien gelieferte Fn(^tbriefe mflaeea am Baade den Namen des

Droekere (ia I]iitialeB% aowie das Datnai der DmeUegug entkattea.

Die bereits von den BabnTerwaltnngen abgestempelten oder von ihnen avs-

^^ebenen Fracbtbriefe, welche bectiglich dt^r Qnaliriit nni desQewiehte deePapiefi

Ton obigen Normen abwf'iclieu, werden nicht beanstandet.

Vom 1. Mai 1697 an soil das Papier sammtlicber neUgedruckter Fracbtbriefe

ebigea Nermea eatspreekea, and werdea blerroa abwelcheade Fennalare, welebe tar

Abiteaipehiag vorgelegt werdea, sarttekgewiesea.

Anlage V.

1. Der dritte Abeats der Aamerkang za Ziffer 1 dee § 67 (Seite 8 des L Naeh-

mgs cam Treaq^ortregleaieat) ist sa atreiebea. ,

1) Diese ZusaUbestimmangen zu § bd gelten aneb fiir die internationalen

Fracbtbriefe.
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2. Im YeTzeichnifs der bedii^;nagtwcise znr BefiBrdaug ingclaiseiteii 6^ii>
Btinde (8 58) ^ind folgende Aendernngen nnd Erganznng^cn Torznnehmen

:

a) In Nummer XV (Seite 119) ist in der zweiten Zeiie zwischen den Wortett

^Schweielsfture" uad „VitriolOl'* einxaschalteii: nAbf&lisclitrefeU&ure ana Nitro^

glyzerinftlirikeB*,

Fflin«r irt nadi Position 8 der NnmiBot X7 noehcatfsgcn:

4. Abfalhohwefeliftiiro aai Ntlrogljzeriofabriken wird iiberdies nnr dann zur

Bef i'TTinfT 7nsfpla88en, wenn sie nach einer von dein Fabrikanten anf dem Fnicbt^

briele ausgestelUen Bescheinig^ng vollstiindig deuitrirt worden ist.

b) Iq Nummer XXVI (Seite 1^) ist zwischen den Wurten ^Kupfervitriol" and

^OiOnspiB* einsQidiAltea ,PiilTer sitr DMrttellong ron BorderabrlUie'*.

o) Macb Potitioa 8 der Nwniiier XXXV ft (Seite IdS) let aaetunitregeii:

4. Lithotrit ist in holzerne, haltbare nnd dem Gewichte des Inhalts ent-

gprechend starke Risten oder Tonnen, deren Fn^eu so gedichtet sind, dafs ein Ans-

streuen nicht stattfinden kaan, nnd welche nicht mit eisernen Reifen oder Bindern

Teneken sind, feat zn verpacken. Statt der hOlzernen Kisten oder Tonnen kOnnen^

enek wu molnliMkeii Legin lehr steiken vad steil!Nii» setraillitea Piffdeokele ge-

fertigte Fftaeer (mgenunte amerikeiiieelie FftiterX eowie meullene Behftlter (aiuge-

schlossen solche von Eisen) verwendet werden. Die Beb&lter diirfea keine eieemea

Nigel, Schranben oder sosstige eiaeroe Befestignni^smittel haben.

Das Bmttogewicht einea Beb&ltere darf 90 kg nicht iibersteigen. Die Beh&lter

mflasen mit der deutUcben, gedmckten odm eeiiftblonirteik Avlidiilfl «Lit]iotrit<^

TenehM eeiii.

d) NMh Nwmer XLIX (Sette UU) let eiBsniehftlteii:

XL^Xa.

Calcinmcarbid muia in luitdiciit verscblossene eiserne Gef&fse verpackt sein.

Aniere dttifen i» die QeOlb* nicht beigepeakt weideiL

Italien. Gesetzentwurf, betr. die fiir Eisenbahiineubauteu und Ei-

g&Dznii^shanten auf den im Betrieb befiodlichen EisfUibahiieo staaU-

aeitig aufzuweudenden Geldmittel.

(Dem Abgeordnetenhans vor^^t legt in der tJitzung vom 11. April \h'j7.

Nebst zagebdriger Denkschriit veriiffentlicht im Mod. d. sir. ferr. vom

1. Mil 1887).

Doreh die Oeietse Ten la April 1899 mnd vem 19: Jnli 1894 (vergl. Arehiy 1898

8. 878 vmd 18M S. 608) wurden die ftr den ireveagsg^beneii Zweek in den flbif Jehren

180S/98 bis 1896/97 zn verwendenden Betr&ge festgesetzt. Der jetzt vorgelegte Ge^

setzentwurf bezweckt Has (^leirhe fiir die Rechnun^^sjalire 1897/08 bis 1902/8> Im
eanzen sollen in dicaen Jalireii fiir die Fertigsteilung der im Ban begriffenen neiien

habuBtrecken, fiir Erweiterungs- und Erganzungsanlagen auf im Betrieb beiiod-

ISehen JBIeenlMlmen, fiir Beechaffuug von Betriebemittein n. i. w. ein Beting Ton

860M68B Lire verwendet werden. Die Vertbdlang dieter Snnune enf die einselnen

Jabre soil nacb Hafsgabe des Bedttrfnisses erfolgen. Die Begiemng wird den dftOfteb

eribiderliohen Being elijiUirJiob in den Etnt einstellen.
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BespreohuugeiL

Cauer, W., kOni^. pranb. RegitningsbMuneistor, jetzi EiseDbiluilm- Bnd

Betriebtinapektor, Betrieb vnd Yerkebr der prettTsiscbeD

StafttsbftbneD. Bin Handbneb fftr BebOrden ond Beamte.

I. TbeiL Hit 67 Abbildimgeii im Text ond auf 4 Tafehi. Beriia

1897. Julius Springer. Ladenpreia 8 ur, in Leinvaad gebnndea

Uoaere Leser emd bereits (AkUt S. 681) aaf das Brscbeinen dieses

nenen Werkes anfinerfcsam gemachi Bine eingebende Bdspreebnog ist

orbebalten worden. Indessen bat siibon oa«sb flQebtiger Bnrcbsiebt dem
Werke eine wanne Empfeblmig mit auf den Weg gegeben werden liAimeD.

Dies Toriftnfig abgegebene Urtbeil kaan nacb der iszwisehen vofgeDom-

meneo genaaem Ditrebsicht des Werkes nor bestfttigt werden. Kleinere

liSngel and Febler, anf welebe pflicbtmifsig anfknerksam gemaebt werden

mills, kOnnoi den Werth der nngewOhnliehai Arbeit wenig beeintrftcbtigen.

Es sind BEinderkrankbeiteii% die jeder grofse Baa zeigt, and als eSnen

soleben kann man bildlich die Arbeit wohl mit Reeht bezeicbnen.

Die Aufgabe, die sicb der Yerfaaser gesteUt bat, ist eigenartig and
amfangreich. £r hat es ontemommeD, durch das groise Gebiet des £is6n«-

balmbetriebs- and Verkehrswesens einen Wegweiser za schsffen, ia dem
der p;esaTnmte Dienstbetrieb im Znsammenhange .so dargestellt wird, wie

er uach (kn bestehenden BestimmaDgen and in Wirklichkeit bei den Bebdr*

den, den Ausfuhrungsorganen ond den Dienststellen der Eisenbahnverwaltnng
'

sicb abwickelt. Nur im Zusammenhauge des Geschehens, meint der Ver*

fasser mit ht. lassen sich die einzelnen EiartditQngen and die ver-

wickelten Vorgange des Betriebes and Verkeiirs ond i&fst sicb die Be-

deutaog uud die Wirkung der Vorscbriften verstehen. Die OarsteUong

des iu diesen Kahmeu fallenden gewaltigen Stoffes gebot auf der anderen

Seite Besebr&nkongen. So soli das Buch kein eigeutlicb tecbniscbes sein.
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Nur insoweit slnd technische Dinge eingehender bebandelt, als derEisen-

bahnbetri e bsbeamte sie kennen soil. Audi von theoretischen Er5rte-

ruugeu der EiorichtiiDgen iirul Mafsoahraen ist fast, durchwep; atigc-iehen.

End lull din Ijarstelluug uberall von den Einriehtun£ren uiul Verhalt-

nisseii der preufsischen Staatsbahoeu aus, sie gieift aber da auf die Ver-

haltnisse anderer deutschcr und aufserdeutscher Bahnen uber, wo dies

zur Erl&utemng der ausw&rtigeu Beziehangen im Betriebe and Verkehr

oOthig ist.

Mit diesen Bescbr&Dkongen ist der Stoff dea Gesammtwerkes in

aieben Absobidttfi dugetbfiUt D«r eisto Abfielmitt soU die iaSmn Form

d«r yerwaltoDs, die OigraiBation der preofelaehea StaatobahneD nod ibre

SfceUnng ira GeiammtorganiamnB dea Stoftlet mid dea Beiebea bdiaiidelii.

Br aoU gieichaam war ein Vorlftnfer der anderen Absehnitte Bain, damit

der Leeer, bevor er aicli mit den eigentlichea YorgSngen dea Betriebes

uid Verkehra befkfat, das Gebiel kennen leznt, anf dem eich dieae Vor-

gftoge abspielen. Der zweite nnd dritte Abaebmtt aind ffir die Dar»

steilong der Betriebavoiginge, dea das gaaze Gebiet dea eigentlicben

Betriebadienatea nmfaaaenden Zng-, LokomoUT- nnd Wagendienatea, be-

atimmt Im vierten nnd ftnften Absehnitte soUea der Personen- nnd 6e-

pAckverkehr emeraeits, der Gflter- nnd YiehTerkehr andererseits be-

aproeben werden. Ala Ergftnznng dieaer bdden Absebnitte wird ein

aeehster Abscbnitt liber das Tarifwesen folgen nnd den Sehlnfs der aiebento

Absehnitt ttber das Btata-, Kaasen- nnd Rechnnngawesen bilden, weleber

der Erdrtemng der finanziellen Voranasetznngen nnd Wirknngen der Be-

trieba* nnd Verkefaravorgiage dienen aoH. Am Sehlnsse dea ganaen

Werkes aoU in einem besonderen Anbange eine Ueberaicbt der wichtigeren

enropflaacben BabnTerWaltongen nnd der Beziehnngen, in denen aie zn

einander stehen, Platz finden. — £s mnfs ap&terer Untoranehnng TOf^

bebalten bleiben, ob diese Eintheilang sicli bewfthrt. Erst wenn daa

ganze Werk vorliegt) wird man ubersehen kdnnen, ob bei dem hftnfigen

Ineinandergreifim nameDtlieb der Betriebs- und der Verkehrseinrichtungen

UDter sich and beiderlei Einrichtun^cn wiederum mit deoen der anderen

Gebiete nlcht das Gesammtbiid dnrcb dftere Uebergriffe and Wiederbo*

Inngen getrubt wird.

Zanuch»t ist nor der erste Bandaasgegeben. £r bebandelt die Absebnitte

1 bis 3 and bat die St&rke von 471 Drackaeiten, atellt sich mithin allein

sebon als ein stattliches Werk dar.

In dem ersten Absehnitte, der sich mit der Organisation und

Stellnng der preufsischen Staatshahnen heschaftigt, schildert der Verfasser,

mit den iintersteu .Stellen. don Statiouen, Abfertiguugsstellen, Stations-

kassen, Bahnmeistereieo, Telegrapheumeifitereiea, Betriebswerkmeistereieu
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and selbst&ndigen Magazinen begiDoend, die Gliederaog und Einrichtung

der Dienststellen, ihre wesentlichsten Aufgaben, die Dieiisteintheiluiigen

des Personals, die Stellung und die Aufgaben der Inspektionen and Bau-

abtlieilungfn, Einrichtuns, Aufpabe und Gesehaftsumfang der Eisenbahn-

direkliouen und endlieh die Vorbehalte r!c^ Ministrrs- der offentlichen

Arbeiten ais des obersten Leiters «i« r Gesararatverwaltung. Es folgen

einige Bemerkungen tiber die beratheuden Kdrperschaften, die Bezirks-

eisenbabnriithe nnd den Lardeseiseobahnrath, fiber Aussehfi.sse und Kon-

ferenzen der Eisenbahndirektionen. Nach der ausgej.pim heneu Absicht

des Verfassers kann es sich hierbei nur um eine kar/e Aufzahlung <i«^r

Gesehafte, pi' i<'ii>^irn urn allgemeine Unirisse haudeln. Daraus mai;

sich aueh wohi erkliiren. dafs hier einige Lucken und Ungenauigkeiten

hervortreten. So ist es, urn nur einige Reispiele auzufuhren. nicht ganz

richtig, weun auf S. 10 bemerkt wini, jeder Haapt- und Nebenwerkstatte

sei eine bestimmte Anzahl von Betriebsmitteln zur standigen Unterhaltung

zugewiesen. In Wirklichkeit sind zur standigen Unterhaltung jeder

grOfseren Werkstfttte nur bestimmte Lokomotiven, Personen-, sowie Ge-

pftck-, Post-, Stations- und Spezialwagen zngetheiit„ beziiglich der Guter-

wageu, also der Hauptgruppe der Wagen, besteht fur jede grOfsere

Werkatatte ein Keparaturbezirk, d. h. alle in dieseni Bezirke schadhaft

werdendcn Giiterwagen werden einer bestinimten Werkstfttte zur Reparatur

zugefQhrt. Aueh die Darstellnng, dafs nur an anderen Orten als an dem

Sitzc der Maschineninspektionen sich Betriebawerkmeistereien als selb*

stftndige Oienststellen befindeo, trifit nicht za. Bs befinden sich vielmehr

gerade an den Sitztti der MascbmeninspektioDOit zaUreldie selbstftndige

Betriebswerkmeistereien. Etwas ziivlel gesagt ist es fernery wenn anf

S. 12 den Beiriebsinspektionen die ^Leitnng'* des Betriebes zugewiesen

wird. Die ^Aasfthnuig und Ueberwachnng des drtlicheD Dienstes* naeh

den Anordnmogen der Eisenbahndirektionen ist die orgaDisationsmS&ige Avf^

gabe dieser AnsfilhroDgsorgane. Nnr mit EioschrftDknDg kann im weiteres

die Bemerknng anf derselben Seite gelten, daft den Maschineniospektioiieii

die Leitung nnd Beanfsiehtigimg aller in ihrem Bezirke belegeneii Gas-

anstalten, elektrischen Belenchtnngs- nnd Kraftanlagen flbertragSD sei.

£s sind vielmehr anch den Betriebs* und Werkstfttteninspektionen mebr^

faeh solche Aniagen zngetheilt. Unklar ist aaeh die Angabe anf 8. IS,

dab da, wo mehrere Inspektionen in demselben Dienstgebftnde nnter-

gebracht sind, die Angelegenheiten des Bflreandienstes nnr einer Inspdc*

tion flbertragen sein sollen. Anch in diesen Ffttlen bat gmndsitzlich

eine jede Inspektion ihr BGrean, nnr einige wenige Gesebftfte, die mit der

Hansordnnng im Znsammenhang steben, werden Ton der Inspektion

allein besorgt, zn deren Dienstobliegenheiten die Unterhaltnng des Dienst-.
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gebftades gehOit (§ 8^ der BflraanordmiDK fftr die InspektaoDen). J)er

aaf S. 16 ausgesproehend Graadsatz, dab in den EisenbahndheklioDen

mlVgliehst wenige Desenieoten bei den einzelnen VerfAgnngen mittawirken

haben, dfirfte weder in der Verwaltangs- and Gescbftftsordnong noeh in

der AasfQhrangsanweisung dee Mioistere seine Bechtfertigang findeo.

Richtig ist, dafs niit der Neaordniing der Staatseiseubahnverwaltung,

welche die fruheren Direktionsabtbeiiungen beseitigt hat, die SelbstftDdig-

keit der Direktionsdezementen in der Bearbeitong der J>ezemat8geschafk6

an Umfang and Bedeutang zugenommen hat, indem znr Mitzeichnuog des

Pr&sidenten angleicb weniger Sachen gelangeOi ale frfther znr Hitzeich-

nnng der Abtbeilnngsdirigenten. Gerade darans aber und im Hinblick

anf die angestrebte grtk&ere Wirthschaftlicbkeit der Verwaltnng legt die

neue Verwaltungsordoung nach der ministeriellen AasfuhrungsanweisQDg

sjanz besonderen Wt;rth anf ein anngedehntes, unausgesetztea Zusamroen"

wirken der Direktionsdezementen der verschiedenen Fachrichtuno;en.

Besondery ini Hinblick auf den Leserkreis <ies Werkes mnehte es sich em-

pfehlen. diesen wichtigen Punkt bei eiuer kfiiiftigen Neuauflage des Werkes

richtig zu stellen. Bei derseibeu Geiegeiiiicit werden zweekiDfifsii:; dxivh

noch die ebenfalls wichtiiieu (irruppenbildungen fur die Wahrnehmung

einer Anzatil von Gesch&tten fur mehrere Eisenbahndirektionsbezirke zu

erOrtern .sein.

im aiigememeij klar und ubersichtlich sind die fnlueii it'ii Ka|»ito!

uber die Stellnng der preulsischea Staatsbabiieii im iTt'suinnUoi *:;ainsmu8

des preiiUisi hen Staatey und des deutscli* n Keiehes, uber iiir \ orhaltnifs

zur Keiriispost- uud Telegrapheiiverwaltung, .sowie zur Zollverwaltuug und

zur Ueeresverwaltnng. Zu bemerken ist nur. dafs die Miiwirkimg der

Reicbspostverwaltung bei der Feststellung der Fahrpl&ne sich nicht, wie

man nach der Darstellnng auf S. 33 annehmen k5nnte. anf alle Ziige,

sondern nur auf die Zuge zur Personenbefftrderung, sovvie aut solche

Ofiterzlige erstreckt. die zur H tor<ii:riiiig von Postpftckereien beuutzt

werden ( Vollzugsbestimmungeu zu Artikei 1 des Eisenbaliupostgesetzes).

Auf derselbeu iSeite fehlt unter Bb hinter dein Worte „Postdienste" das

Wort nUnterwegs"*, daii zur richtigen Darstellung dor unentgelllicb zu

bef5rdernden Gegenst&nde nicbt entbehrt werden kann. Bei der Angabe

der Ton der Reicbspostverwaltung za ieistenden Zahlungen fur aufser-

ordentliche Traneportmittel, die ihr von der Bahnverwaltung gestellt

wndeBy ist aoaeheioend der ' Mlniaterialerlals vom 20. Oktober 188i

(S. Y. Bl S. 985) ttberaehen worden. ^kkk nor i8t» wie Ganer aogiebt^ die

llieUie ftr eolelie beaonders gesteUte Gftterwagen za zahlen, eondem ee ist

aniaerdeiD noek das Reinigen, SehmiereB, Bin- nod Aisnuiginn nach den

im Absekuitt ¥•> der VoUzngsbestimiBangen festgesetzten SAtzen zn ver-

AMlilv fOr BiMBbahBwaBeii. MW. 5g
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guten. AndererseiU hfttte aaf S. 37 linter D nicbt unerw&hnt bleil)en

durfen, dafs von den StreckrnzuIagOD, die in den LOhnen der Werk-

st>ittf^n;irbeitor enthalten sind, allgemeine Kostieii (sogen. Generalkosten)

der Postverwaltnng flberhaupt nicht in Rechnang gestellt werden (B. V,

BI. 1885 S. 873). Ebenfalis aaf S. 87 nnter F werden die Bestimmangen

im ArtikeJ 8 des fiisenbahnpostgesetzes uber die Aufwendangen bei Eiseil-

bahnan^len mitgetheilt, bei denen Bahnpostbedienstete verletzt und ge>

tOdtet werden. Dabei wird in der Fnfsuote auf die Vollzngsbestimmangen

zu demselben Artikcl verwiesen. Eine Lucke bleibt aber immer noeh.

dii' {jerade der Hetriebsbeamte emptinden wird. En fehlt der Ministerial-

erlafs vom 13. November 1888 (E V. BI. S. 396), der ffir das Verfahren

b(^i der Uuter.suchang dieser Uiifalle unter Mithetb*^Tlii;'UDg der Postvnr-

waitung und bei der Anfnabme nud sp&tereo Bebaudiuog der Verbaud-

iangen besondere Bestimmuiiffen trifTt.

Unter dem nnn folgeiiden seclisten Kapitcl des ersten Abschnittes,

diw die Uebersch'Ut trS^t: ^Verhaltinfs Her preufsi.schen Staatsbahueu

zu anderen Hahnen"^ ist. wir aiierkannt weicieu mufs. mit vielem Geschick

eiti gewaltiger Stof!' /.iisamiuengetrageu uud zam Tbeil auch seibstandig

verarbeitet. Es wird zunaclist der Verein deutscher Eisenbahnverwai-

tuQgen in seiner gesehiehtliehcii EntwicKlunc:. seiner bisherigen Wirksam-

keit, seinein (iefiehftttsuiiifaii^e und seinen EinrichtuuKen sceschilderl. Da-

rau ist eine kur/e Aufziihlung der einbeitlicben tochuiscben Einrichtangen

fiir Bau uud Betrieb angesch lessen . Eingehender ist sodaiui die gegen-

seitige Wagenbenutzung nicht blofs innerhalb des Vereins deut^5cher Eisen-

bahnverwaltuiigen, snndem aucb ini Verkelii nut den uieht uiu Vereiu

betlieiligtcu fremden Liiuderu besproclien. Nicht ganz einwandisfrei er-

Rchcint es, dafs an dieser Stelle aucb mancberlei Einrichtangen besprochen

werden, die — wie beispielsweise der Uebergang von Betriebsmittein und

von Zagpersonal von einem znm andern preufsischen Eiseobahndirektions-

bezirke — lediglich Einrichtangen der preafsischen Staatsbahnen sind.

Aaeh die weitere Frage encheint erwfigenawerUi, ob ea nieht Hberdcht-

lieber g«we8«ii wlire, aneh den prenMeekeD Staatabahnwagenverbaod •
obgleieh aach die oldeobiirgifldieii Sftaataeisenbahneii, die Reichaeiaeii-

bahnen nod die HUitJlreiseiibabD betbeiHgt eind — unter einem besondereii

Eapitel m behandeln. Wie sebon ob«i angefilbrt iat, wlkirde ea er-

wanseht sein, alle die Einriebtnngen, die znr gruppenweisen oder ein-

heitliehen Behaadlnag von Geaehflften bei den prenfaiaeheii StaatoeieeiK

babnen getrolTen sind, im Zaeammenbaage naeh ihrem Zweok und ihrer

Geataltnng dargeatellt zu aehen. — Der Darstellong dieaer Habnalunen

nnd Vereinbarangen folgt in dem vorliegenden Werke ein knner RQek-

blick auf die Oeschiehte der Zngverbindongen nnd sodann eine DanteUnng
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der EntwickluDg der Verembaningen and Verb&nde aaf dem Gebiete des

Verkehrs- and Tarifwesens, also der flnlaereii Formen und EinrichtuDgen

anf diesem Gebiete, wfihrend der Aafbau and die Fortbildang der Tarife

and Leitangsvomhriften dem secbsten Abschnitte vorbehalten sind. E»

schliefst sich hieran die Besprechang der Ortlichen Gemeinschaftlichkeits*

verh&ltnisse, d. h. der GemeinscbafUstationen in alien ibren Einrichtungen,

der Gemeinsehaftsstreckeu und der 6etriebsQberlas8UDgsvertrftge an. Um
dem DicTistan^nger das Verstandnifs zu erleichtern, hiitten vielleicht die

Gemeinschattsstationeii, jedeiifall.s aber die Geineinschaftsstrecken aaf-

gezahlt werden komieD. Es ist uiclit leicht, sich ein Bild fiber die Be-

deutung eiiier Sacbe zu macben, deren Umfang man nicbt kennt. Ver-

muthlich wird der Dienstanfauger diese Gemeinschaften, zunial .sie gegen-

tiber den vorhergehenden ErOrterungeii wesentlifb wichtigerer Diage etwas

breit besprochen sind. ubersfhiltzen. Innerbalb des preufsischeu Staats-

bahngebietd kommen (jeineuiscbatteu im Sinue Utw Werke.-^ t iat iiflich iiicht

mehr vor, es handelt sich also nur um die Ortlichen Gemeinst iiafttn mit

fremden Bahnverwaltungen. Gegenfiber den Geroeinschaften sind auf-

fallend kurz die Betriebsuberias.suiigsvertriige (S. 123) behaiidelt. Der

Inbalt dieser Vertr&ge ist bei weitem uicht erscbftpfend auch nur an-

gedeutet. Die beistehenden Vertragsverhaltnisse dieser Art sind dumhaus

vcrschiedenartig, viele davon, es sei nur au die obersclilesischen Scbmal-

.^purbuhnen eriuiiert, bernhen auf wesentlich anderen, ab den vom Ver-

fasser als Kegel augegebenen Uuterlageo. Dafs auch die neueste, politisch

und wirthschaftlich so wiehtige Einrichtung, unter der der Eisenbahn-

besitz zweier Staaten zu eiuer Eisenbahnbetriebs- und Finanzgemeinschaft

vereinigt ist, der preufsisch-hessische Staatsvertrag iiber die gemeinschaft-

liche Verwaltung des beiderseitigen Eisenbahnbesitzes, unter den Betriebs-

uberlassungsvertr&gen, man mOchte sagen, nebenher erw&hnt wird, ist

wohl our daranf zarflckznfiihieD, dab diese Eiseobabugemeinschaft erst

am 1. April des lanfiBiideii Jahres in Wirksamkeit getraten ist Es han-

delt sich hier um keinen BetriebsOberlassungsTertrag, die DarateUung des

eigenartii^ii Vertragsverhlltoisses wird Tielmehr nach dem Plane des

Werkes eiuestheils in das erste Kapitel des ersten Absebnitts, wo die

Anfsere Vei&ssung der Biseababnverwaltnng besprocheD wird, anderatbeils

in den siebeoten, fftr die ErOrtemng der wirtbschafUicbeD Seite bestimm-

t»n Absehnftt xn verweisen sein. Dafs dnreb dieses nene Gemeinsoliafts-

erbftltnlTs auch noch andere SteUen des Werkes, z, B. die Zusammen-

setsEung der Bezirkseisenbahnrithe (S. 21), berlibrt werden, soil bier nor

nebenbei bemerkt werden.

Den Seblufs des ersten Absebnitts bilden knrze Besprechangen der

PriTatanseblflsse and der Einnobtungen, die zur Feststellnng und Aos-
86'
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gleiehaog der gegeoseiiigen Geidforderungen der EiseDbahnTerwaltungcn

getroffen sind. Nor Mf zwei Ungenaaigkeiten, die bei Bespreebuog der

PmataDschiasse vorgekommen sind, mag hier aafiDerksam gemacbt

werdeD. Der Verfasser sagt anf S. 125, ffir die Prage, ob eioe Bahn als

Bisenbahn nach dem Gesetze yon 1^8 oder ala Kleinbahn zu bezeicbnen

ist, sei die EntseheidaDg des Staatsministerinras aasschiaggebend. Richiiger

hatte cjesatrt werden mussen^dafs dasStaatsministerinmaufAnrufaogin letzter

Instanz uber diese Fragc entscheidet (§ 1 Kleinbahngesetz nebst Aus-

fiihrungsanweisung). Nach den Darstellungen auf derselben Seite nnter A.

tindet auch bei der (^enehmigunfj von Rfrirwprksbahnen eine eisenl)aiiii-

tecbnische Mitwirkuug der EiseubahnautsichtsbehSrden statt. Dazu i<»t

zn bemerken, dafs eine soiche Mitwirkung b^i der Genehmigang voo Berg-

werksbahneo nicht vorgeschrieben ist (§ 51 Kl Tihalingeselz).

Der zweite Abschnitt des Werke.s beliand It den Zngdienst iin

weitetiteu Sinne des Wortes, Die Darstellung dieses Absrhnittes ist wohl

die beste des sranzen Bandes. In einer. selbst fur den femer stehendeii

Leser verstaudliehen und trotz des grofseii Stoffes iibcrsiohtliehen VVeise

wird mit u»d in deni Zugdienste der gesammte eigentlicbe Bahiibetrieb,

mit Aosnahme der benoudereu Vorgange des Lokomntiv- und Wagen-

dienstes, gesrhildert. Die erste Grundlage der ordiiuii^siiiafsiRen Zuf?fabrt

ist der Fain plan Mit ihm, seiner Aufstellunir. Darstelluiig, Gcncliiiiiguiiu,

VerolVeiitlirhuug und Vertheilung beginnt der Verfasser seiue Darstelluner.

Im Ansfhlufs daran werden die Bildung der Zuge nach ihren Arteu, iliie

Bestaudtheiif und betriebs.siehcre Ausriistaug uebst ihrer Zusammensetzung

(dem Rangier- und Verjichiebedienst) und ihrer Versorgung mit Zug-

kraft und Personal besprochen. Wir verfolgen nun den fertigge.stellten

Zttg in seiner Bewegung auf der Strecke und auf deo Stationen. Auf der

Streeke werden — tfaeils freilicfa nor in kaner DartteUmig — Znetand,

UDterhftltiing nod Bewachnng der Baha mit alien Anlagen, die Zugfolge,

der Zugmeldedienst aaf Streeken mit and obne 8treekenbloekeiarichtnng«

die Kontrole der Zugge8ehwindigkeit» der Hilfssigualdieaet, die elektriaclieo

Leitungen and ibre Benatzang, der Signaldieast am Zage and das Ver-

baltea des Personale dem Leser TorgefUbrt. Die Beeprecbang der Be-

wegang der ZQge innerbalb der Stationen benntzt der Vetfrseer znr Er-

6rterang der techniecben Binricbtnng der Stationen, ihrer Gesammtaa-

ordnang, der Weiohen and Signale nebst Weichen- and SignalstellwerkeD,

sowie Stationsbloekwerke a. s. w. A Is Besonderbeiten der AasfBbmng

des Fabrplanes werden in einem eigeuen Kapitel die Binbaltang der Fabr-

zeiU die Ver8i>fttangea, SonderzQge, Fahrten aaffidscbem Gleise, das Schieben

der Zflgei die BetriebsstOrnngen and UnlUle besproeben. Den Seblafs bildet

eine Darstelinng des Scbreibwerks beim Zngdieaste, getrennt naeb den
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AafzeichDungen des Zagpersoaals and der Stationen. Der Verfasser bat

seine AosfAhmngeo mit einer grofseo Zahl voo treffllcbea Abbildongea

nod von gut gdwiUten Beisplekii weseDlliidi niitorBtitet Worn in dfosein

ThfiilA Boeh ein WnoMh «i8iiispr6oli«ii iat, bo irt es der, dafs die

VerelDfuhoDgen, die ans wirthsckaftKohen Rflokaiohteii gerade ioi

2iigdieii8te anf der Mebntahl der KebenbaluieB snlftsuK md mOglieh,

viettuh aneh thatsieUieh eiDgefUirt siad, mehr hfttten hervorgehoben

Had vieUeicht der UebernehtUehkeit wegen an eSner Stelle bitten !«•

eammengefafat werden kOmen. TieUeieht bietet deb bei der Bearbeitimg

dee eiebenten Abeebaittee dem Yerfimer aoeb Qelegeabeit, dies aacbin-

bolea. Feraer wird fir eiae a|»fttere Neobearbeitaag des Werkes dem
Yerfiueer aeeh emiifoUeB, anf 8. MS die Beeebreibimg der Bebaodlaag

der Fahrbeiiehte dahin za ergftasen, daft die Bieeababadirektioaea aiebt

alle TJaregeimftbigkeitea, ZagrerepAtoageat tentaaite Aaechlfteae a. s. w.

eelbet Yerfolgea, eoadem daA aae dea Fahrberiehtea Anazflge fiber dieee

Vorglage angefertigt aad dea laepektioaea zat Yerfelgaag fibermittelt

werdea. Nar ia aelteaeii FAllea werdea die OiiektioaeB anmlttelbar eia-

greifen kOaaea. Der Regel aaeh weidea aie dea laspektieaea, die Ar die

Aaafthrong aad Ueberwaekaag dee Belriebee zaetAadig eind, die Yer-

felgaag iiberlaesea mflseen and auch tbats&chlich fiberlavseo.

Der dritte Abschnitt, der letzte des vorliegendea Bandee, be-

scliftftigt sich mit den Lokomotiven and Eisenbahawageo. Zunachst

werden die einzelnen Arten der Lokorootiven, ihre Beschaffenheit und

ZabehOrstiicke inscweit erOrtert, ab dies fur den Betriebsbeamten im ali-

gemeinen. nicht fur den maschinenteclinischen Facbmaaa, aasreichend ef^

scbeint. Eingehender dargestellt werden die Stationirung nnd Ueberwachang

der Lokomotiven, dieDieasteintheiluug der Lokomotiveanad der Lokomotiv-

pereoaale, die Yeraeigaag der Lokomotiven mit Brenn- tind anderem Ma-

terial, eowie die einzdoen Uandlangen im Lokomotivdieuste beim Antritt

and bei Beendigang des Dienstes, wabrend der gewOhnlichen and anfser-

gewOhulichen Fahrten, im Raogir- and i^eservedienste. Eine kurze Dar-

stellang von der LeistungsfShigkeit der Lokomotiven bildet den Schlufs.

Die Wagen bespricht der Verfasser zunachst allgemein nach ihrer Art

und Beschaffenheit. sowie nach den Anforderungea, welebe die Betriehs-

ordnantr und die sonst mafsgebenden Vorschriften steilen. In kur/er,

theilweise gedr&ngter Darsteiiung werden Kaddrm k, Breiten- und Hdhen-

malse, Unterjfestelle mit Rndern and Achsen, Kuppelunpeii, Rremsen und

"Wa^renobergeHteJle I rsi )ii ielicfi. Mit grfifserer Ausfiihrlichkeit sind, dera

Zweckc des Werkes eut.sprechend, alle Vorschriften und Einrichtungen be-

haiidelt, weiche die Benutzung der Wagen betreffen ilueksichtlich der

Benutzaug der Guterwagen bespricht der Verfasser zunachst eingehend



886 fittcherachao.

die Vereinbarungeu, die in diescr Beziehung in dea drei grofsen Ver-

b&nden, dem Vereiii deutseher Eisenbabnverwaltungen, dem Internationalen

Verbande und dem Deutsch-italienischen Wagenverbande von den bethei-

ligton Eisenbatrnverwaltongen getroffen sind. bn Anftchlusse hieran werden

die aib«iicheiid«ii und ergHilieBden Bestimmaiigeii fttr die Wagenbentitatiing

ioaerhalb dee preufeieehen StaatebahnwageDverbandes mitgetheilt, bei

dieeer Gelegenheit aneh die Au^ben deir Wagenbfireaos, dee Wagen-

amtee und dee ZeiitralwagenbtlreanB im einzelneD er5rtert. £e folgt due

Beihe beeonderer Abmachnngen fiber den Wagenanstanech, die aebeii

deo drei groleen YerbftDden beetelien, oder deren Verelnbarangen ergftnzeA

Oder abtadem. ' Niehdem hieranf die BeDtttzunflr utd Unterhaltnng der

im Eieeobahiiverkelir benutzteD Pklvalwagen besproelieD ist^ ' werdeD noch

die wiehlageteii Beetiminnngeii and Norraen ffir Beladnng, Lade- and

fiindemittel, PlombiniDg, Beinigimg and Desinfektion, eowie tfnterhaltung

nnd Anebeaeenuig der Gfiterwagen mitgetheilt In dem Kapitel fiber die

Personen^, 6epfidc« nnd Postwagea beaprlelit der Verfoaaer znnftchat ali-

gemeine Grondefttze ft'r die Diepoeitioa fiber dieee Wageo and fllr den

Debergang der Wagen' CEnrewageo) auf fremde Babooi. Be eehlieiet

aich hieran die ' BtoebreibQnir der fiinzelheifteii' an, die bei der Hand-

babnng der im Dieoet befindiiehen Wagen, wie die Bremeen, die Beleacb-

tnnge- nnd Heizvorrielttnngen a. s. w. von beeonderer Wiohtigkeit eind,

eei 68 bei den Wagen im allgemeinen, ed ee bei den beeonderen Arten

der Wagen, wie Seblafwagen, Dorchgangswagen, Seiodwagen n. a. w. ' Ein

besonderes nnd zwar das letzte Kapitel dee ersten Baadee ist der Koiir

trole dee Wagenomlaofe and der Abrecbnong fiber die gegenseitige Wagen-

bmatznng unter den Tereeliiedenen Bahnverwaltungeu gewidmet. Unter

dieeem Kapitel wird in Ergftnzung der bereits fruher gemachten Mitthei^

Inngen fiber die bei den Eisenbahndirektionen ffiv die Ueberwachaog der

Wagenausnatzung nnd Wagenvertheiiung beeteheDden Eiorichtungen liaapt-

8&chliob das Sclireibwerk besprochen, das an den unter^ten Stellen, den

Stationen, zur SchaflTang der Unterlagen ffir dieee Ueberwachung dee

Wagenlaafs und fQr die Abrechnung fiber gemeinsam benutzte Wagen
nOthig ist. Bei der Besprechung der Abrecbnungen fiber die gegenseitige

Wagenbenntzung wird zugleich die Thatigkeit der Wagenkontrolen und

des Zentralwagenabrechnungsbflreaus gewnrdigt. Der Stoff, der in dieser

Weise in dem dritten Absrhnitte zusammengetragen ist, steht so an Reich-

baltiK^eit dem der anderen Theile nicht nacb. iir ist, wie dies auch nicht

andeis sein kann, zumeist au8 deu malsgebcnden Vereini)arungen und

Vorschrit'teii /usammengetragen und systernatiseh gruppirt. Wo der Ver-

fasser kritisirend au die Einrichtune;eii. ihre Zwecke und Wirkuncren hor-

antritt, kann man ibro bisweilen uicht obne weiteres folgen. So sciieiut,

. kj .i^Lo uy Google
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nm nnr eioig^e Beispiele anzafahren, das sehr abf&llige Urtheil auf S. 263 f.

fiber die doppelte and mehrtache Besetzang der Lokomotiveii mit Per-

seoalen voo der prenfsischen Staatseisenbahnverwaltuag nicht getheiit

in werden. Der Ministerialerlafs vom 9. Juni d. J. — I. D. 6864— witd deo

Verfasser inzwischen darnber belehrt haben, dafs diese Verwaltang tod der

mehrfachen Besetzang der Lokomotiven mit Personalen noch iange nicht

^vollstfindig zuruckgekommen" ist, und dafs die Doppelbesetzang der

Lokomotiven iiber den vom Verfasj^er bezeichneten Rahmen doch recht

erheblich hinaaageht. Die Grfinde, die von main her Seite gegen diese

Art der Ausnntznng der Lokomotiven eingewendef werden. verliereji bei

den preufsisfh^'n Staatspif?enbahnen vielleicht kiinflii; ikk Ii mehr an Be-

deatuug, nachdem inzwischen das Materislprsparniispramienwesen in soiTien

Grandzfigen geSndert ist. Diese (Jruadzuge sind QbrigeDS be) ler Ihir-

utellnne anf S '27'2 noch nicht !)< rm ksifhtigt, Nicht ohne weiteres zq-

zustimiaeu ist leruer der Lk-merkung des Verfaisaeris auf S. dafs das

Wagenhureau in Maffdeburg ..besondens voiikommene Einrichtuncren'^ be-

sitzt. Schon vor der Neuorduung der Staatseisenbahnverwaltung halten

iusi/esundere die Elisenbahndirektiotu n im Westen and in Schlesien -

vielleicht durch die Macht der Verijaltnisse ge:dwuugen — auf diesem (re-

biete fcliuriehtungen geschaffen, die den Vergleich mit denen in Magdeburg

aofser allem Zweifel mit Erfolg be«tehen konnten. So ist es anch heute

noch. Dafs im iii ri:; ii nach der heutigen Reguuing der Wagenvertheilung

nicht blofs das Zeuti aiwMt^Hnljiiieau - jetzt: Zentralwagenamt — , sondern

anch das Wagenbfireau in Magdeburg eine wichtige Rolle spielt, ist zu-

treffend dargestellt. Immerbin .hfitte aber auf S. 317 fur die VVirksaioktiit

anch des \V agenamts in Essen, dessen Th&tigkeit das wichtigste und be-

dentendste Bedarfsgebiet fQr Wagen amfafst, gegenQber den Wagenbiireans

der Elsenbahiidirektionen wobi etwas mehr her^orgebobeu werden kODDeli.

— Im letiten Thelle der Dantellmig haben, was der VeiletJbidigkeit wegen

bemerkt weiden mag, die Aenderangen noeb keioe Berfickeiehtignng lindeB

kOnnen, die vor knrzem in den yoraebriften fBr die Brmittlnng' der Leia-

tnngen der Betriebemittel in Wlrkaankeit getreten sind.

Zn enrtknen let noeh der dem ersten Bande beigegebene Anbang
aebat beeoaderem Saehtregieter. Er entbftlt eine Ueberaiisbt wicbtiger Ge-

eetze, Verordnnngen, Vereinbarangen, Dienstanweieongen n. a. w., die fSr

Yerwattnag,' Betrieb nnd Verkehr bestimmeod oder von Einilnfe eind.

Die Uebersiebt iet anfeerordentlicb reichbaltig. Der StoiF let in aadUicher

Folge, im groiaen and ganzen dem Piane dee Genammtwerkes ent-

apreebend, anfgefttbrt nnd daber, troU seiner Ffille, dnrebana liber-

aiehtlieb geordnet Dem Anbange ist ein besonderes, nnr den Inlialt

der Uebersiebt nmfasaendee Sachregister beigefAgt. Ein den ganzen er^ten
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Band mntewdfla, aodtthrlieh md aadi den aafaateUteii Proben sttverlBaaf

bearbeitetM Saubragiater wird die Benvteong dm Werkes wMeotlieb «r-

Weno in der vorttehendeo Besprechung die einzeloen Theile dee

oriiegeoden Warkes in grOfaarer Aasfabrlichkeit behandelt sind, aU diet

gawOhnlich zn geschehen pflegt so ist dioH in Uinfaltok avf die Bedevtmig

gescheheD, die das Werk in der EiseDbabnlitteratur beansprucfaen kann.

Es handelt sicb ohne Zweifel nm eine aebrfleifsige aid grfindliche Arbeit,

die eioe voile Wfirdiguig verdieut wegen ihrer Eigenart and ihres Um*
lyigee. In seiner Eigeoart scbJ&gt das Werk eigene Wege eis, vie scboo

oben angedeatot iat, und wie aneb die Reihenfolge der vontaheuden

Brdrtemngea, die sicb absichtlich an den Flan des Baches genau ao-

schliefseD, erkeaaen IftTst. Von den t&glichen Vorgfingen des Betriebs-

and VerkebrsdieDstes beraos, an der Hand der fast zabllosen Einzeihand-

lungen will der Verfasser dem Leser einen Wegweiser darbieten, der

ihn liber den Zweok und die Wirkunc; dieser Einzelbandlunpen tinter-

ricbtet und ihm /pi?t. wie si(^h das Einzelue zum Ganzen fugt. um ilmi

anf diese Wei^e klar und lihprsichtlich den ?esiinimteu Dien8th(Hh ieb,

von der untersten his mr obersteo Stelle, vor/titilhren. Man kann dem

Verfasser die Anerkeuuuug uicht versaj^en. *\'dib ihm dies in dem TheiJe,

der bearbeitet vnrliegt. darchaus gelungen ist. Die Arbeit wird von

jedem Facbmauu niit Nutzen celesen werden In erster Linie wird, und

dips srheint nach der VornMie des Werkes aui h die Aiisicht ties

Verfa>st'rs /u spin, dt iieu, die sich nach admini>h at i\ er oder teob-

ni.schei VorhiMunt: (ieui Eisenbahndienste widnien »v(illnii, das Werk uls

tretllicbes iStiidiMnmaterial dienen kflnnen Olme giofse Muhe werden

diese Dienstantunger sicb in den tjanzen MechaniMiius des ungemein viel-

gestaltigen Dienstbetriebes der Staatseiseubahinerwaituug einarbeiten

kdnnen. Aber auch dem Eitieubahntachnianne, der in diesem grofsten

aller Betriebe nur zu leicht eine einseitige Thatigkeit auf eincm der

vielen Gebiete fiiulei, wird da.s U erk willkomroeDe Ge.legenheit bieten, die

Einrichtungeu und Fortwohritte auf den anderen (lebieten sich wieder

vor Angen zti tuhren uiid zu vertolgeu. Er wird das Werk, wenu t.;i es

einnial zai Hand nimuit, gern benatzen. lis ist iiclbst du, wo der Gegeu-

stand trocken uud sprOde oder besonders schwierig ist, in anziehender Spracbe

und mit klarem Ausdruck geschriebeu Die Spracbe ist uberbaupt gewandt

und fliefsend. Die.ser Erfolg kann dem Verfaaser nur zar voUen Befriedigiuig

gereicben. Eine gewisse Einaehrftokiuig fieiiieh wird, wie eie bei jedem filr

eine moderoe Betriebamwaltoiig geticbnebeoen Werke gebotea iat, in der

Benatzang bei der praktischeo Handhabtuig des Dienatee am Platee seiD.
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^er bieten neh manclimal Geliyiroo. SiDma] siod m die steten Portp

Mhritte anf dem GebWte dee SiaeAbfthnweeene, deran unaiubleibliche

Polgea state AendemngeD and Brginznngeii eiieb der wiolitigeten uad

gnudlegendeo Vorschriften nnd MafsiiabiDeD sind, uiid zwn aoderen eind

ee die Veraehiedenlidten, die trots aiier UmfonDimngeB nietat us der

Welt geaehaft werden liOoiMBt weii den OrtliebeD TerhAltmseen nod Be*

zielmiigeo Beoluasg getragen warden mnfa. Gerade im Biaenbalinbetrlebe

aber iat oft die genaoeste Wortfaaanng der ftr den Einzelftdl gegebenan

Von^iift TOn der aUergHlisteo Bedeatong. Bei aller SachlceiiBtnila, Yov
aidit nnd GenaniglLeit wlire ea wobl jedem ein vergebliehee Untemehmen,

ein Weric zn aehaiBii, daa ani alien Gebieten dieaen Yoiameatzangea

ToU eBtapreehen w&rde. Sehon die LAdcen and UngenaniglLeiten, anf

die in TOretebeDder Beapreehong antmeri^saBi gemacht werden konntei

nMihneD in dieaer Beziehang zar Voraieht. Es ^vird fortgesetzt fleifsiger

and aoftnerksamster Arbeit bedfirfeB, nm daa Werk in dieser Beziehiuig

asf der Hohe zu halten. Der Bienenfleifs dee Verfasaers bietet die Ge-

wfthr. dafs bierin aicbte versfiuint werden wird. Es iat zu wooschen,

da£» er den Plan seines Werkea bald in Tollem Umfange za £nde fQhren

lumn, am daan daa einmal Geschaffene in ateta voUi^oauDeBerer Gestait

eeinen Faehgeneeaen darbieten zn liOnnen. Hi^\

^flauiMlio^ A., MitgJied des kaiserl. Patentamtes. Die Fremdwortfrage

ffir Bebdrdcn, Fach w jssenschaft und Gewerbe nebst

einem Verdeutschuugswdrterbuch. Als Denkschrift bear-

beitet. 194 Seiten. 8^ Berlin. Earl Heymaan 1897. Preis

1.60 Mark.

Nohen dfr stetip wacbsendeD Zahl deutsch*M Behoideu, die in ihren

Kuii(li:eliuiiii,en, Erlassen u. s. w. der Pflege uud lieinheit der Mutter-

^pi a< he ausgesproeheDermafsen ihn Fnt sortie zawenden, tritt in nenerer

Zeit aach das kaiserl. Fatentaint ;iut tlm Flan. Das ist besonders er-

frealicb urn deswillen, weii diese Behorde mit don ^ewerbliehen and werk-

th&tigen Kreispn des V^>lke« fortgesetzt in unmitielbarsiem Verkebre steht,

ihr also aueii die Geiegenbeit };eboteu i^t, solcben Bestrebungen tiefer

and unmittelbarer in.s Volk hinein die Wege zu ebnen, als es, von der

ScbulbebOrde abgeseiien, audern amtlichen Stellen mfiglich ist. Und der

UnisitaiKl, (lafs die vorliegende, vou eiuem Mitgiiede des Fateatamtcs ur-

spruogiich nur fOr dessen Mitglieder verfafste Denk&cbrift nuninebr der

OeifeDtlichkeit ubergebeu ist — uud zwar, weuu wir eine Aeufserung der

Vorrede riebtig verstehen, aiit Veranlassung des Pr&sidenten de^« Amtes

«elbst —, verburgt deu voilen Ernst der dauiit au^gesprocbeuen offen-
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knndigen Absicht. Diese Denksehrift bildet den ersten Theil des Buefaea^

in dem der Terfasser die GeBiehtsponkte erOitert, die anf eine Aaa-

mennn; ddr Fremd&uedrficke, namentlieh aach ane den behOrd-

lieben Kiindgebnngen hindrftngen, da das Veratindnife der FremdwOrter

nnr von dem kleinsten Theile der Kreise, fillr die solehe firiaase beetiramt

sind, erwaitet werden kann.- Aber uiebt nnr die grofee Menge der giH

werbtreibenden Bev5lkening stranehett Hber die nndeotaehen AnedrAeke^

aneh Gerichte nnd SaobveratiiidigB «nd bei der BegrifebeatimTniing

eolcber WOrter oft ereehiedoner Anriebt^ trie der Terfiuaer an Beisplelen

ana dem Leben xeigt So itrafetse die Frago einee Gcnriebta, ob die nnsn-

reiobende Brwinwing eines Zimmere anf die ^Eonstniktion* dee gie*

Beferten Oksm ^rflekznfftbren sei, vom SaebverstAndigen emeint werden,

in der Annahine, daTs hier ledigiieh die ^Baiiart** oder „Biniiefatiing^ diss

Ofens gemeint sei; sie mufste aber bejaht werden, tis sieh beMuustellte,

dafs das Gericht haupts&chlich die GrOfse dee Ofens im Sinne gehabt

batte; Bei der Wahl deutscher Aasdrfleke w^re in diesem, wie in den

weitaus meisten F&llen, jeder Zweifel ausgeschlossen gewesen. Oenn die

vielfach befaaaptete scharfe Bedentang oder die bestimmte BegriiTsf&rbiuig,

die den FremdwOrtem eigen sein soil, let thats&chlich ftnfserst selten vor>

banden: sie verkehrt sich vielmehr, eobald raao der Frage in deutscher

Art auf den Grnnd geht, fast immer in ihr Gegentheil. Oafe aber die

Behorden woit mehr noch als der einzelne die Pflicht haben, von ihren

Kuiidgebungen jede Zweideatigkeit oder Unklarheit fernzuhalten, bedarf

keiner weiteren Aasftihrung — von der selbBtverst&ndiichen Pflicht gegen

die eigene Muttersprache ganz zu schweigen. Dafs hiennit zunachst nifht

iiTihedentende Schwierigkeiten verbunden sind, giebt der Verfasser zu;

guter Wille und Uebung helfen die.se aber — das werden die meisteu

Leser an sich selbst schon erfahren haben — bald iiberwinden. In dem

letzten Ab'^rhnitt seiner Ansfnhrungen zeigt der Verfasser, dafs die Er-

kenntnifs aller dieser Walirheiten nacbgerade in ertreulicheui Mafse vor-

geschrittcn ist, und dafs sich in den Behorden selbst und namentlieh

auch unter den wissenschaftlichen nnd ffthrenden Geistern des deutschen

Volko'^ das Bestreben, dem Fremdwortunwesen nach Krfiften zu ?teaiMii,

allerorten niachtig regt-, wie an vielen Auslassungen hervorrageuder

Mftnner naebLf wies- u wird. Der zweite Theil des Buches umfafst daa

Verdeut8chungswortertiU(:ii. Wie der Verfasser in den Vorbemerkuntren

dazu erlSutert, „be8chrtokt sich das Verzeiohnifs im wesentlichen auf die

fiir Fachkunde (Technik) und Gewerbe, sowie die damit im Zusammen-

hange stehenden behOrdlichen Kundgebungen in Betracht kommenden

FremdwOrter; gleiches gilt bezflt^lich ihrer Verdeutschungen, sodafs Deck-

wOrter fiir Begriffe, die dem gewerbiicheii Leben, auch im amtlicben Ver-
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kehr fernliesren, in dcr Rep^el aufser acht geblieben sind." Damit ist der

Inhalt zieiiiiich geaau uiiischrieben; iramerhin entbalt es hint Angabe auf

dem Titelblatte iiber 6000 FremdwOrter, Eine EigenihuinJirhkeit, in der

es sich von anderen VerdeutsehuiigsworterbflcherD anterschuidet, besteht

darin, dafs es bei jedein Buchstaben zan&chst die „bis auf weiterea

beizubehaltenden^S sodann die „entbehrlichen** FremdwOAer aaifikhrt, eine

Unterscbeidang, die freilicb nicht anbedingt bestimmend sein soli. Wir

•kl^oDen ons aber mit doer solcbeo aagenfftllig gemachten Unterscheidong

llbdrlianpt nidit bofreuiidaii. Zuatebst eraeheint aie wisBenBehaftlich aelbat-

TeratSndlich nicht gerechtfertJgt. Was aber wiehtiger ist: wir lialteii sie

om Stondpuiikte der Zweekm&fsigkeit ana iBr yerfehlt Demi die

fieontzer — in der fiberwiegenden Hehrzabl weuigstena — snehen in

einem solcben WOrterbndie in mOgliebst sehneUer nnd beqnemer Weiae

das passeode dentacbe firsatzwort zu finden. Feblt das Fremdwort oder

das Deckwort Hberhknpt) so sind sle anf eigenes Nachdenken angewieeen

ond koiDinen so fielleieht dock anf eine g^eignete Yerdentachqng oder

Umschreibnng. Sehen sieaber, dafs der Yerfasser des WOrterbnehes selbst

das Fremdwort als ein „bis anf weiterea beiznbebaltendes'* be^ehnet, so

warden sie gem bereit sein, ilun darin zn fblgen, nnd das Fremdwoit

clue Bedenken stehen lasaen: das ist das 'beqnemste nnd sie haben dab

&ebmanniscbe Urtbeii des Spraebknndigen fttr sick! Es stekt daber zn

beffireliten, dafs die AnfiBtellnng einer solehen Unterscbeidnng den Fort-

scbritt in der Verdentschnogsknnde eber bemmt als befttrdert, trotzdem

das letztere sicheriich in der Absickt des Ver&ssers gelegen bat Um
nnr eiqige Beiilpiele ans dem fiisenbahnwesen heranszngreifen: noeb vor

wenlgen Jakren mnfsten die Ansdrfieke Tertiftrbahn,
.
Perron, Central-

weiehenapparat, Enpee n. a. als „b)s aaf weiteres beizubebalten'^ bezeich-

net werden; beute schon sind die Verdentsebongen Kleinbahn, Bahnsteig,

Weiebenstellwerk, Abtbeil in Preafsen wenigsten^ dnrcbgedmngen und

werden amttieb angewandt. Ob das wobl der Fall wftre, ob die Aaf-

findnng und namentlicb aneh die Annahme dieser ErsatzwOrter sieb wobl

so rasch vollzogen bfttte, wenn die fremden Ausdnicke in einem, sagen

wir einroal amtlieben Verzeicbnisse als „bis aaf weiteres beizubehaltende^*

kenntticb genacht worden w&ren? Gewifs nicbt. Denn eine derartige

Eennzeichnnng ist nicbt danach angethan, zum Anfsnchen einer neoen

Wortbildung anznregen. und noch weniger ermutbigend, mit einem Ver-

deutschungsversuebe in die OefFeutlichkeit zu treten, die Neuerungen flber-

haupt scbwer zag&ngiich ist, vollends aber spracblicbe Neuerungen mit

besonderer Vorliebe — bekrittelt, dagegen nur mit Widerstreben annirnnit.

Ein solches Wdrterburh hat aber fflr die Moisten aueh eine Art von anit-

lichem Ansebeo, zamal wenn es vos einem Mitgliede des Patentamtes
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herriUirt. Unaeres Braehteiis iat w daher besaer, dais ein nloiit enete-

bam Framdwort in aokhem VerzeiehiiUa dDftch fehlt, als dab ilim dam
AsickeiBe nadi so m sagaa TorJlofigM Bfiigerreoht znackaimt wird.

JOoch das iat nar ein einialner Ponkt, flbar den wir mit nnserer

Anaiebi nieht znrftckbalten woUten, dar abar dar Gfita daa Bodiaa im

ftlnrigaD iikht dan geringataii Eiatfag that Wir bagrfllaaii Hanadiag'a var*

dianatvoUa Schrift and ampfaUen aia alien Laaani anfa winnata, aind

anch libatxangti dab aia abanao aaragand wia fraohtbringaiid wirkan wird.

InabaBondare holiin wir, dab aia an ihnUehan Aibaitfo iai ffinna dar

Sprachrainigiuigabaatrabnngan aneh avf andaran Einaalgabiatan dan ai^

wfinacbtan Anatafa gaban mOga. —».

Winkler K.. Transportdirektor der kOngl. sSchs. Staatseisenbahnen.

Vereinigte Eisenbahnrouten und Lademal'skarte von

Hittelearopa. Ausgabe 1897. Dresden, Adolf Urban. Freis

2,60 y/.

Dia voriiagenda nane Ausg&be eines altbew&hrten Unternafamana

wird aiab gewifs aaeh in alien batheiligteo Kreisen daraeiban Anerkeonnng

nnd ragan fianntmng arfrenan, wia ihra Vorgftngarinnan. B-nt,

Schulzc \V.. Geh. Kechnuugsrath, Vorsteht r dps Kursbureaus des Reichs-

postamWs in Berlin. Internatiuiiiiie iieisekarte voo Europa.

Uebersichtliche Dar.steUung aller wichtigereu Eisenbahn- und

Damptsciiitikurse zwischen deu Hauptverkehrsorten von Europa,

mit Angabe der Abgangs- und Ankuaftszeiten der Bahuzuge und

Dampferfahrten, der Anschliisse von Bahu zu Bahn u. n. w. und

der Personenwagenklassen der Eist ril>ahuen. Sonnuei ausgabe 1897.

Nach (leii I ahrplauen der Eisenbahiitjii und Dampfschiffahrsuuter-

iieliiuuiijjjeii bearbeitet. Karl Siegismund. Preis 1.50 Ui.

Es ist em eicrenthuraliehes Unternohmen, was hiei vorliegt, elne Zu-

saninienstelluug der wichLigsteu Reiseverbiudungen Europus iu Karten-

form, in &hnlicher Weise, wie die Fahrpl^e uuserer er^^ten Eisenbahuen

dargestellt wurden. Be! dem dichtverzweigten Netze der mitteleuropaischon

Eisenbahnen konnten naturlicli auf der Karte nur die wichtigsteu Stationen

Platz fiudeu, besouders die Knotenpunkte, aber auo.h iiier sind Liicken zu

verzeicbnen, die im Schnellzugsverkehr von Bedeutung sind; so feblt z. B.

Bitterfeld uud man gewinnt daher naeh der Karte deii Eindruek. der

Weg von Leipzig und Halle uach Dubsau fiihre fiber Wittenberg. Der

Yerfasser weist in einer Vorbemerkuug ausdrficklich darauf bin, dafs die
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Kurte die Knnbflcber nicht ersetion soli, soodern nor daza bestimiiit istt

das Anfeaehen der bei grOfseren Relaeiii besondeis bei RondretMO in Be-

tmebt zn ziebendeD geeigDetiteo Teibindnngeii za erleichtoni. Jemand,

der iin Bieenbabnnetz and den Reiseverbindongen einigennafeen Bescbeid

weifs, wird Bieh im Beicbskursbncb alleio aber wobl ebenso rasch anter^

ricbteD, wie bei Benatzang der vorliegenden Karte and des Karsbachs;

ob sich Pereonen, die in diesen Dii]g:en weniger kondig sind, niit Hilfe

der Earte schneller zarechtfinden, als ohne diese, ist schwer za benrtheilen,

bier kann wohl nar der £rfolg entscheiden; die Aafnabme, die die Karte

io den betbeiligten Kreisen finden wird, wird die einzig zutreffende Antr

wort daranf geben, ob bier einem tbateftcbiiebeD BedurfoiBae Beehniing

getragen worden ist.

Jedenfalls hi die voriiegende, mit anerkennenswerther Grundlicbkeit

zasammengestellte Arbeit ein beachtenswertber Versucb, die Vielgestaltip:-

keit oDserer ReiseverbiDdongen aaf mOgiichat koappem Eaam fibersichtlicb

darznatellen. B-m.

Kap|i» ivisbert, GeneralsekretAr des Verbandes Deutscber Elektrotechniker,

Dynamomaschinen fur Gleich- and Wecbselstrom and

Transforroatoren. Antorisirte dontsche Aasgabe von Dr. L

Holborn uiid Dr. L. Kahie. Zweite verbesserte uiid vermehrle

• Auflage mit 165 in den Text gedruckteii Fit^areu. Berlin, Jaliaa

Springer and Mfinchen, R. Oidenbourg. 1897.

In zweiter vermehrter und verbe88ert^^r Auflac:e liegt das im Archiv

fur i^isenbahnwesen Jahrgiinf;: 1894 8. heHproehene Werk des ver-

dienten Verfa.sser.s vor. Schon der Um^^tand. dnh sirb nach drei .Jahreii

eine neue Auflage des Buehes als n'Hhii: herausgestelit hat, beweist, dafs

das Buch in den interessirteu Krf Isen grofsc Verbreituug gefuiiden und

einem praktischeu Bedurfnisse abgeiiolfeTi hat Die neue Auflage ist urn

ein Kapitel, da.^ den Mehrpbaseustroni beliaudelt, vtiiiiehrt worden. Aufser-

dem siud noch die Abschnitte 92 nnd 112. die den Einflufs der Dampf-

maschineu auf den Paralielltelrieb und elae vum Verfasser koii>tiuirte

Dynamomaschine betreffen, der deutscheu Au8gabe besonders hinzugefiigt

worden. Hervorgehoben zu werden verdient ferner, dafs Verfasser im

10. Kapitel die magnetisr'hen Eigenschaften verschiedener Eisensorteu

darch von ihm ermittelte Kui ven graphisch dargestellt hat. Ebenso haben

verschiedene andere Kapitel wichtige, den Fortschritten der Elektrotechnik

entsprechende Verbes.serangen und Zu-siitze erfahreu, wogegen da^s Kapitel

fiber Transtorniatoren nicht verftndert worden ist, da Verfasser dieseu

Gegenstand in eiuem besonderen Werke zu behandelu beabsicbtigl.
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Thompson, SilvailUN P., ^'^^ dynamoe lektrischeu Maschineii,

ein Handbuch ftir Studirende der ElektrnttM-hiii k FfiTifte

Auflage. Deutsche Uebersetzuug von C. Grawiiikel, narh ileni

Tode des Uebersetzers besori^t von K. Strecker und F. Oesper.

Halle a. S., 1896. Bruck and Verlag von VVilhelm Knapp«
Erster Theil.

In dem vorliegenden bereits in ftinfter Auflage erschienenen Werke

bietet der ruhmli(:hst bekaniite Verfasser ein wertlivollf^s Handbnch fur

Studireiide der Eiektroteohnik. in welchem besonders eint^ehend die wissen-

acbaftlichen Grundlagen fur die Konutruktion der Maschinen behaii(i( it

sind. Nielit jede Dyuarnomaschine ei|E:net sich fQr jeden Zweck: es mills

vielmehr u. a. vorher t rwon^iMi wf rden, ob starke Spauiiung und £jeringe

Stromstarke oder schwache JSpaunuug und grofse Stromstarke augemessen

sind. Au der Hand tbeoretiscber Berechnunj^en in Verbindang mit nutz-

lichen Angaben, die praktiscber Erfahruug entspringen, wird gezeigt,

welche Art der Konstmktion zu wahlen ist. Aus dem reichen Inhalt

seien folgende Kapitel besonders hervorgehoben: physikalische Theorie

der dynamoolektrisciieu Maschinen, Wirkungen und Gegenwirkungen im

Auker, elenientare Theorie der D^iianjomaschine, Theorie der Anker-

wickluDg (Gleieh.strom)
,

praktiscber Aufbau der Anker, mechanische

Einzelheiten tur den Entwurf und den Bau, Elemente fiir den Entwurf

von Dynamomascbinen. Der letzte Abschnitt ist der umfangreicbBte and

dtlrfte das fdr den praktischen Gebrauch WerthvoIIste enthalten. Zahl-

reiche lUoatrationen erleicbtern das Verstitaidiiils des finches. Am Schlnsse

sind noch 10 grADsere Tafeln beigegeben, walche Zeiehmiagsii und Durch-

flchnitt von bekaontea HasebineB and MaschiaQDtheileii tatiudten, die sieb

als besonders brauobbar arwiasen baben.

Thompson. Silvanns P., Mebrphasige elektrische Strdme and
Wechselstrommotoren. Autorisirte deutscbe Uebersetzung von

E. Strecker. Halle a. S., 1896. Drock uid Verlag Ton

Wilbelm Knapp.

In Torliegendem Werke — einer ZiuAmmeiifiwsoiig mehrerer Tom
Verfasser an der Hochschnle in Finsbnrg 1894 ftber die Theorie der mebr-

phasigen elektrisehen StrOme gehaltener Vortr&ge ist die erwfthote

Theorie, anf welcher die Konstruktion der sog. Mehrpbasenmotoren bemhtf

2um Gegenstand ciaer besonderen Abhandlung gcmacht und systematisch

dargestelit. Verfasser gefat von den Grundbegriffen der WechselstrOme

aus, bebandelt dann die Sehaltungen mehrpbasiger Str&me and verbreitet

sich besonders eiagehend fiber die mehrpbasigen asyncbroneo Motoreo,
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deren GescliiGhte, elemeatare und aaalytiscbe Theorie, Ban und mechanische

Ansfuhnmg und Messnng erschOpfend dargesteilt wird. Am Scblnsse sind

ajasffthriicbe Literatnr- und Patentaagabea ana dem Oebiete der Mehr-

pbasoDBtrOme beig^fllgt

<jiriinwald F., Ingf^nieur. Der Ban, Betrieb und die Reparaturen

der elekt ri.schen Beleuchtungsanlageu. Eiii Leitfaden fur

Monteure, Werkmeister, Techniker u. s. w. Mit 302 Holzschiiitten.-

i^enhste Anflage. Halle a./S. Drack and Yerlag von Wilhelm

Knapp. ]^^97,

Ausschliefslich fnr praktisrhe Zwet-ke be.stiinmt, soil das vorliegende,

bereits in (>. Auflapn pi scliu n n • Buch dem Monteur, Werkmeister oder

Techniker die Bereehnujig. Aulstellung und Iiistandhaltuiig elektrischer

Beleuchtungsanlagen erleichtern. An theoretischen ErorteruDgeu ist nur

das zum Verstfindnifs anumgangli(.-ii iidthige ausgewahlt. Nach einer

karzen DarstclluDg der allgemeiuen Grundprinzipien fur Maschinenaiilagea

finden wir eine gedrkngte Uebersicht uber das Wesen uud die Eigen-

schafben der Elektrizitat. des Magnetismus und der Tndnktion. Hierau

schliefsen sich die Kapilel fiber Stromerzeuguiig und Kraftiibertragung

durch DyiianiomaschiDcn , Wecbsel- und Drehstrom ,
Mefsinstrumente,

Dynamomaschinen und Elektroniotoren, Trausformatoren, Akkumnlatoren

(Verf. schlagt den Ausdruck ^.Kehrelemente" vor), Bogen- und Gluhlampen,

Schalt-, Schutz- und Stromreguiirvorrichtungen, Ermittlung der Lichtart

and des Lichtbedarfs, isolations- und Befestigungsweisa der BeleachtoDgs-

kOrper und Leitungen, Stromvertbeilangssystaine and dia BeracboiiDg der

LeitODgen, die Anfertigung des Projektes und daa KosteaaDschlages, dan

laolatioiiswidarstand and daa AafBueheo von bolationafehlem. AmSchlnaM

aind Doch die SicherheitavoraeliTttteQ des Verbaadea dentseher Elektro-

tecbnlker fQr elektriselia Starkstromanlagen und Terschiedena Taballan

beigefdgt. Diesar reiehhaltige Staff ist in gedr&ngter, jedoch klarer und

ansprecbendar DarBtallong babandelt, wobai ilbar 300 gate lUaatrationeii

daa VerstSndniia arleiebtem. Daa bandliaba, baqname Format trlgt zn

dam praktisehen Wartbe des Werkee bei.

Schoop, FaiiJ, Die Seknnd&relemente, in. Theil Ubar den Zink-

kupfersammlar and den Zinkbleiaammlar nebet der Tar-

wendung von Akkumnlatoren ffir Bisenbabn.wagen*

beleuehtnng, elektriaebe Schiffe und Strafeenbabnwagen.

Halle a. S., 1896. Yerlag von Wilbafan Knapp.

Daa vorliegende Work iat der 6. Baud der bekanuten fincyklopftdie

der Kiektroebemie and atellt den dritten Tbeil der ,,8ekandftrelement«^
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dar. Es enth&lt elne ansffthrliche Bebandlung des Zinkkupfer- und des

ZiokbleiakkDmnlatora anter eingehender Wardigang ihrer EigmcbaftaD

imd Leistuigen. Die praktische Anwendang der AkkunmlatoroD ist m
drei besonderen Eapitein dargestellt: elektrische BelenchtuDg von Bisen-

bahnwageD, SchiflFe mit Akkuniulatorenbetrieh. StraTseobabDwageD mit

AkkuiDiilatorenbetrieb. Vei schiedene dem Scblnase beigefugte Tabelleo

ftber Mafse and Gewicbte, Atomgewichte, elektriscbe Leitungsf^igkeit

von LOsuDgen, Volamgewichte and Mabeinheiteo eifaOheD die Braaebbar-

keit des empfehieDSwerthdn Baches.

Wieseu^rund, Dr. Bernhattl, Die Elektriiit&t, ihre Brzeuguug,
praktiaehe Verwendtiiig ond Hessmig. 6. bis 10. Tanseiid.

Frankfart a. IL VerJag von H. Beebhold.

VerCuser mrternimmt in vorliegeader Sehrifl deo Versneh, in ge-

meinfoblicber, gedrtegter Fonn don gebildeten Laien die eisfisoksten

Grondbegriffe der Blektreteohnik in erilntein und die verschiedeaen

Formea, in welcbeii die Elektmitftt nod der Magnetisnras in der Praxis

znr Verwendong kommt^ karz vor Angen zn fOhren. Der reieblialtige

Stoff ist gescbickt gegiiedert and in klarer gemeinverstAodlieher Dar^

stellnngsweise bebaadelt

lieiiisclilie, Dr. <.iislav, Magnetismu.s uud Elekt rizitiit mit Rfick-

sicbt auf die Bediirfnisse der Praxis. 1896. Berlin. Julias

Springer; Miinchen, R. Oldeubuurg.

Entstauden aus einer Reihe vnn Vortrfigen des Verfassers herweckt

da^ Werk, eine allgemeine Einfiihrung in das Wesen der Elektrizilai und

des Magnetismus zu geben uiid den Leser soweit zu fordern, dafs sich

ohiie Schwierigkeit einem besonderen Zweige der Elektrutechnik zuweuden

kann. Es ist daher unter Voraussetzung eiiiiger Kenntnifs der Physik

and hOheren Mathematik alles behaudelt, wais zuiii Verstftndnifs der

schwierigeren Gebiete anerl&Tslieh erschien. Naeh dem Plane des Verfassers

soil spilter ein zweiter Theil erscheinen, der die praktische Anwendang

der Lebren entbalten wird, die den Inbalt des vorliegenden Werkes bilden.

Stets das Ziel im Aage bebaltend, eine mOglichst nmfusende EeDBlnifs

des geeammtenGebietesderEiektriatit und des Magnetismns znermitldn.

gebt Verfasser von den einlaehsten Grnndbegriflbn ans and sohreitet

systematisch zu den schwierigeren Lehren fort Wir iinden die allge*

meinen Gmnds&tze fiber Magnetismns, Elektrizitftt and filektrostatik, die

Gmndgeeetze der stri^menden ElektrizitJlt, die cbemischen Wirknngen des

Stromas, die verschiedenen galvanischen Zellen, die magnetiseben Wirknngen

. kj .i^Lo uy Google
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des Stromes, die mat{netif?che Indaktion, Elektrodynamik. elektrische Kraft-

(ibertragang, das absolute Mafssystem, die MefeiDstrumeDte und Mefs-

kunde grundlicU uad er.schOpleud erortert.

Die Darstellung ist fliissig und lebendig, Erwfthnt sei liierbei, Uafs

Verfasaer die vou dem ElektrikerkonRrefs in Chicago vorgeschlagenen

internatioQalen Bezeichnungeu aicht augenomintiii, sonderu fur die Augen-

blicktswerthe e and ?, fflr die Amplituden (i uud % fiir die watiren

Mittelwerth IiJmi und /,„,, fur die sog. quadratisciieu MittelwerUie E und /

gesctzt hat. Die bisher mit „Ampere'' bezeichnete Mafseinheit ersetzt

Verfasser durch „Ainper'' unter Berufung auf ,,Volt-' und „Fara(l- . Es

ist hier nicht der Ort, die Zweckniafsigkeit der angewendeteu iiezeich-

nangen zu erOrtern, bemerkt sei nur, dafs die Schreibweise „Amper"

liudit eine folsehe Aussprache veranlassen kann, was bei den anderen

erwfthnten abgek&rzten Ausdrficken oicht zu befttrchtea iat.

Das Werk kaan in jeder Beziebung waim ampfohlen warden.

Kosak, €Usorg, EinricbtoDg und Betrieb der Elektromotoren flir

Industrie and Strafsenbahnen. Wien, 1896. Yerlag yon

Spielhageo und Sdinrich.

Im Anscblnsse an edne Handbflcber fiber Einrfcbtnng und fietrieb

der Dampf-, Waaser-, Gaa- nnd Petrolenoimotoren der Klein- nnd 6ro£a-

indnetrie bietet Yerfasser in dem vorbezeichneten Werke eine Abbandlnng

fiber Einrichtnng nnd Betrieb der Elektromotoren. Das Bneb entbftlt eine

gedrftngte Darstellnng der bisber anf dem Gebiete des Elektromotoieo-

betriebes gemacbten Erfohrongen, die lediglicb den Bedfirfoissen der

Praxis dienen soUen. Theoretiscbe ErOrtemngen, die nnr ffir einen wissen-

scbaftlicben Ereis von Lesem verstfindlicb wftren, stnd daher vermieden.

Nacb einer Uebersicbt fiber die Gmndbegnffe des Elektromagnetismne

and seine Verwertbnng als treibende Kraft finden wir eine Dantellang

der Elektromotoren als Gleichstrom-, Wecbselstrom- nnd Drebstrom-

mascbinen ffir Indnstrie and Stra&enbabnen, daran anseblliefsend Angaben

fiber Gesebwindigkeit, Stromspannong, Strcwunenge, Betrieb nnd Instaad-

haltong, Sicberbeitsvorsehrifteai, praktiscbe EinricMpg and Berecbnnng.

Beigeffigt sind noeh Jfittbeilnngen fib^ Betriebaverbfiltnisse einiger be-

stebender elektriscber Hnsteranlagen, dnrcbsebnittlicbe Krafterfordemisse

and Anlage- and Betriebskosten.

AjreblT ftr Ei8eDb»lio«Maii. 1867. 60
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S8. Juli 1892. Hannover 1897. JC 15,00.

Bhrenberg, R. Der Handel. Seine wirthachaftlicbe Bedeataag, aeiae nationalen

Pflichten nnd sein Vcrhaltnifs znm Staate. Jena. «<t 1,M.

Grnson, F. De I'iinpot sur les transports (these). Paris.

Hay, G. jr. The law of ftailway accidents in Massachasettn. Beaton. $ 4,ao.

Hllse, Dr. K. WirtliF^chaftliche Tragweite der Eaftpflicht beim Betrieb der groiaen

Hprliner Pferdeeisenbahntresell^chaft xi. s. w. Berliu IbUT.

Hoch* iif^K^'^' Anordnung nnd Bemeasung elektriscber Leituogen. 2.Anfl. Berlin

und Mil lichen 1897. J(. 6,00.

Keller, Gottfr., Dr. Der Staatsbabn^edanke bei den verRchiedenen Volkem. Aargan 1887*

Lokbtine. V. lie inecaniBrae du lit Huvial St. Petcrsoourg 1896.

Railroad oases. American and English; a collection of all cases affecting Railroads

of every kind decided by the courts of appellate jurisdiction in the United States,

Bngland and Canada. New York. $ Vo.

R811» Y. SiMnbabiireehtiicli« EataeheidnDgMi der Otterrelebiidien and angariteheii

Qerlclita. Im Aaltrage der Otterreichiachen and Qagariiohea BaluiTenraltaagan

beranegegebea. 8. Jahrgaag. Wiea 1886* fl. ifio.

MwaFtae, Tb. Katechismus der Oampfkeasel, DaatpfiDaaehiaen und aaderea munne-
moteren. 6. Anfl. Leipaig 1887,

SniHl, J. W. The law of receiverships, as established and applied in the United

States, Great Britain aad her eoloaies, with procedure aad forma* Kew York.

$ e.oo.

Statistik der im Betriobe befindlichen Eisenbabnen Deutschlands, nach dfn An<;aben

der Eisenbahnverwaliangen hearbeitet iin Keichseiaenbahnamt. 16. Bd. ld%;Bt>.

Berlin. U/n,
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Statiatiqae des chemia« de fer fran^aia aa 81. d^cembre 1885. Docoaients priuci-

pani. Paris. Frcs. 5,oo.

Wer:ijhuveti, F. J. Vocabulaire technique francais-alleinand et allemaud-fran^ais.

Leipzif? 1897. M 2,<«),

Wippermann, Dr. K, Deutacher Geschichtskaleuder isOO. 2. Theil. lieipzi*^: idi)?.

Zasammenatellaiig der wichtigsten Angaben der deutachen EiseDbauQstatistili,

bMrbdtet in EeichaeUanbtlimmt. Berlin. M 9jn.

ZoltTOliTifteii.

AwiaIm det i»oiite et elwnw^es. Paris.

1. VierteUaknWII. 1807.

Des functionnftfrea du eontrltia iaa chamint da far d'inUrtt local at laar

designation.

BnlletiK dm la ConiBiaatoft Intofnatioiinlo dn Congrte d«B ckemina de fer.

Brazelles.

No. 5. Mai 1697.

Les joints dcB rails. — Note sur les appareila de chanfiCage des trains da

chemin de fer Grand Central Beige.

No. G. Jnni 1897.

E^^riencea anr 1ft foxma das tnjmx d'aehftppamoLt at das obamin^aa das

looomotiTaB. — La Tantilfttion das Toitnrsa da diamin da far*

Ce»tar»lblfttt der BwiTerwftltiuiff. Berlin.

No. IT-'Sda. Yom H. April bis le. Jnni 1807.

(No. I7a nnd 19a:) Die Eisenbabnen Dentscblands im Betriebsjahre 1896/88.

— (No. IS:) We!lbk'cli«laoher. — Eisenbalinfahrverbindung: Stralsiiml—Rtlgen.

— (No. 21:) Die Bedieuuug der Blockwerke. — (No. -jJa:) Das Verhalten

der WeicheuTerscblufarollen bei Bracb der Signaileitung. — (No. 24a:)

Aanderung der Betriebaordnuug und der Norman f8r die Eanptdsenbsbnoi

nnd dw Babnordnnng flir die Nstianaisanbahnan Dentscfalands.

Dentsclie Banceitung. Berlin.

No. 80—47. Yom 14. April bis Id. Jnni 1897.

(No. 88:) Die nanan toebniseben Tereinbamngm ftir Hanpt' nnd Naben-

eisanbahnen and Unmdsttga fdr Lokaleisenbahnen. — (No. 36:) Die neaestan

y«rsaobe mlt Aoetylan. — (No. 44:) Die Indvstriebabnen bei Leipsig.

Dentoeiie Strafoen- wad KleinlMUuiieitiiBg (bfeber: DleStrnfisenbitbii).

No. le—23. Van 89. April liis lOi Jnni 1807.

(No. ifi:) Znm BegrifF „wohlerworbener Rechte" nach preufsischem Klein-

bahngesetz. Die Gestaltuni; des Radrpifprs uiid des Frliicnciikopl"e8 bei

Strafseneisenbahtieu. — ^No. 19:) Zur iSteiiipelptiicliligiitjit der Zustiiumnngs-

ergilnzung. — (No. 20:) Weichen nnd Kreuzungen von Scblitzkaniilen elek-

triscbar Sisenbnhnen. — (No. 82:) Ueber den BegriiT der Kleinbabn nnd fiber

die Entwieklnng dea Kleinbahnwasens. — (No. S8:) Hocbbabnsjstam Bajar.
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Bttcherscban.

Znr Biwdtenag dM StadtlnliaiittMB im Halle ayS. — Blektriiolie

Drotehkn in NtwYork.

AeattelM VerkebridilltlM* md »llg«MrtiM> deot«che BliMibalnMltBBff. Bwlia.

Mllttclitii. Lelpcig.

No. 16—li. Vom S2. April bis 17. Jani 1897.

(No. 16 Ti. 24:) Ft.-nnhahupacket oder Postpacket? (No. 17:) Vernach-

lissigttng des koiiunerziellen Dienstes? — {No. IS:) Farbenanterscheidnn^is-

ond SebTeriudgen der Bahobeamteu. — (No. i^:) V erkebrsamter (Eiseubabn-

gMdiiftobflreiiiX -~ ^o. SO n. 21:} Ueber die SdiireiMV EieeDbebmi^tiUe.

— (No. 90 V. Die Botecheft dee echweinr. BaadMnthe Tom S6> Hini

1887, betr. den Riickkauf der schweiter. Hniiptbabseil. — No. 21:) Vom Ub>

fall bei (Terol^tein — CSa. -j^ u. -js.) Po.stbeamte-Eisenbahiibeainte -

(No. 23:) l>ie Eisenbabiii - il i- usieten und die I'olitik. — Die Ausbildung «ier

Babonieiater. -- (No. 24. j Vou deo Aiutskaationeo. — Ist die Si^alordouug

oUtODdig?

JDingler'i) polytechniaches Jourtial. Stuttgart.

Heft 2 o. S. Vom 9. n. 16. AprU 1897.

None Telephon-, Teleiirnpben- uid Signaleinricbtangeii.

L'Economiste lrau«ai». Paris.

Heft Yov 17. AprU 1897.

Lei ehenini de fer en Boeiio.

Heft 18. Vom 8. Mai 1897.

Le nushat dee ohemini de fer raistee.

2Kex'fc8HOAopo:KiiOC .iluio (Eisenbalmwesen . St. Petersburg. 1897.

(No. 9 ttud XO:) Bemerkaogeo fiber den Persooen- uad GQtertarif aad dea

konunenieUMk Tbell der Eiteiibebiitttiteniebmiitiffett im AIIgetDoineii. —
(No. 11 nnd 19*.) Ueber deppelte LokonotivbeeetsttBg. Der Entworf fltr

ein neues Umgrenznagipirof:! fnr die Betriebsmittel der normaUpnrigen

SiBeDbahnen 'No 11 nnd 15:] Die Yerspatungen der EiBenbahnzOge, die

Ursacben uie.str \ er£<patu!]geu und Mafsnahmen sa deren Beseitignng.

Eloktrotcctinii^clie Zeitschritt. Berlin.

Heft IB. Vom 15 Mai 1897.

Ncuere Systeme elektriscber Babnen.

Heft 21. Vom 17 Mai IB97.

Zur Prage der NebenaohlaTunotoren ftUr Bahnbetrieb.

Engineering?. London.

No, 1632—1641. Vora 0. April bis 11. Juni 1307.

(No, 1632:) Coal wei<,'iiing and recording machine. — Deep tunnel Railways

for Loudon. — (No. ItkiS:) Microscopic observations on the deterioration by

fetigne in steel nils. ~ Traffle legietotioB. — (No. 1686:) The Deijeeling

Himilajriui Bailwar. — The Mnssy Tiednet; Parie^LyoB^Meditemuniea
Bailway. Light Bailways for the Cape, — (.No. 1686 ) Compound „ Masto-

don" lopomotivp for the Northrrit Pacific Railway. — (No. 1037:) M;ichine

mooldet wheels. — Light liaiiways, — From Loudon to the Far £ast by
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BAilwaj. —- (No. 1638:) Lanarkshire and Dumbartonshire Railway — Bra»

silian State Kailways. — Express compound locomotive with auxiliary gear.

(No. 1689:) Pemiuieikt way. — B«ili lad peraiMieiit mj. — (No. 1640:>

Laparkthire and Dnmtwrtoitohlro Boilwaj.~ Pioitoer Ballwaya. Eoonoinj

in Ligbt Boilwaj eonttnictioD. — (No. 1641:) Motor ean.

JBn|{taiOoriii|P Nowa. Now York.

Ko. IS—19. Vom 25. Mftrz bit 18. Mai 1897.

(No. 12:) The elevation of t)ir> enter rail of Bailway carves. — Componnd
freight locomotiTes: Northern i^acific Railroad. — (No. 13:) Some examples

of recent practice iu turntaole design. — (No. 14:) A new fender for street

oan. — Painting freight eara by eompretied air. — (No. 160 Keoaat dodgna

in loeonottTO tnrntaUea. — An eatperimonUl electrio Bailwaj. — (No. 17:)

Opportunities for American engineers and Railway builders in China.

Indiana State law reg^nlating the interlocking of Railway grade crossings.

— (No. 180 Steel-clad electrie motor. — (No. 19:) Car lighting by elee-

tricity,

Le G^nie Civil. Paris.

No. 28—7. Vom lO. April bis 12. JuDil897.

(No. iffi:) Transmiasion do la pnitianee naotrico h i'aido do I'dlootiloit^ anx

angina daa garea do chemina do for. Tramway antomobilo avoo motenr k
gasoline. — (No. Si:) L'adjndication dcs chemini da fer de I'^ltat brasilien.

— (No. T.a nonvelle gare de Madrid-Atocha. — ;No. 2:) Lanternes de

signaux pour cheiuiiis de fer; exptirienf p"? '^ut la visibility das teux do

si^'naux. — (No. S:: Tramways electrics de Zurich.

Glaeer's Annalen fiir Gewerbe and B«awoaeu. Berlin.

Hoft 8. Vom 15. April 1897.

Httngel dor jetzigen Aobsbttobaen dor pronfaiacbon StaatabahnTorwaltnng

nnd Mittol an deron Boaeitignng. — Dlo oloktriMho Lokomodvo Ton Hdl*
mann. — Elektrische Zentralstation fUr dlo nono Glofaoroi dor olilCriacban

Haschineubaugesellschaft in Httlhanaon.

Hoft 9. Vom 1. 3!;u i:<97.

TJeber elektrische Blockanlagcn, in.sbesondere ilber den Zusaromenhang der

Strecken- und Statiousblockirung. — Daa Diagramm der Achsbelastungen

nnd aoino Anwondnng boi drai« nnd mohrachsigen LokomoUYOii.

Heft la Vom 16. Mai 1897.

Dio Grofso Veneanolaoiaonbabn. — Eloktriaobo Bolenehtnng von Biionbahn-

paraonenwagen. — Die Erwoitomng dot oiektriaohon Botriobea anf don

amerikanischen Eiseabahnon*

Heft. II. Vom 1. Juni 1897.

Neue Anordnun^-en filr die Dampfheiznng der Personenwagen boi dMl
preufsiscben Staat.seis<>nbabnen. — Ueber das Masohinenzeichneu.

HHxenepi, (Der Ingenieur). Kiew.

No. 4. April 1697.

Allgomoino Gmnds&tao fttr dio Bootimmnng daa Ar dia Beschaffong der

Matarialion nnd 7onrfttho boi don Eiaonbahnea orfordorlicbon Betriobs-

kapitala.
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MittMangen d«t flto die PSnleruug de« LokAk vad StnfiiaBliihii*

weiens. Witn.

H«lt 4. Yoni April 1807.

Einige LokomotiTtTpMi ftr Kleinbahnoi.

Heft o. Voiii Mai 1897.

Tramways mil Oazolinemotor.

Honitenr des iaMr^te nuttiriels. Brilatd.

Heft SI—41. Tom 18. April Ms S3. Hii 1897.

Le ttelMt dM diMiiiia de f«r •olttea.

Monitoi e <Ih11«» 8tru(le terraie, Tiirin.

No. 15-18. Vom 10. April bis l. Mm 1P07.

(No 15:1 II sistema Saccardo per la ventilazione delle gallerie. — No. Iti:)

Le terrovie Tnrche. — (No. 17:) Le stazioni ierroviarie di Geneva al Con-

siglio eomnnale. — (No. 18:) Le ferrofie complementeri.

OoBtemichisohe Eisenbaluuteitaiir* Wien.

No. 12—17. Yom 90. April bit 10. Jnni 1887.

(No. IS:) Einige australische EieenbahneinricbtaiigeD. — (No. 13:) Eine

deutsch-dsterreicbiscbe Verkehraanfgabe. — (No. M:) TTcber den Einflafa der

Gescbwindigkcit im Giitertranaporte anf di? Kosteii der Zngsforderiing. —

•

Outerwageukoutrullscblofs fiir Eiseabaiineu, PaLent MeboHer uud Mealouka.

(No. 15:) Daa Bedity Gllter der Eiaenbahii «ir Dieposition in atelleii. —
lit die TerthdlQng der Entidiidigiiiigsbeitrl^e von ttber 5 fl. Iiie eiuehl.

16 , bezw. 50 fl. auf die Traosportstrecke wirtlucbaftHcb gerechtfertigt?

— (No. 16:) Pnetiinatiscli-elektrisclipr Signalapparat fiir Eisenbahnen. —
(No. 17:> VoQ der Eiseubaliustadt Ore we. — Lokomotive der amerikaiiibcbeu

liolz- Oder Stangeubabn von der Curtis Manufacturing Companj, St. Louis.

^ Elektrische Lokomotive Syatem Heilmean. — Eine el^trfsche Ba&a Ton
40 km Betriebsltage.

Or^an fur tii<- Korti^chritte dan Kisenbahnwesenc. Wiesbaden.

Heft 8. 18^7.

Ueber Weichen in Gleiskrilramungeu, Zweibof^enweichen. — (Heft 3 u. 4:)

Lokomotiveu auf der Miilenniumslandesausstelluiig iu Budapest 1806. —
Die Einstelitiiig des Kransechen Dftbgestelles in KrOmmmigeB. — Oe-

schwliidigkeltsmeseer^ Banart Payer, Fararger & Co.

Heft 4. 18!>7.

Dreliijesteii fiir die vierachsigen Personenwageu der badischen SUatseiseu-

babueu. OeUeueruiig, iSystem Ilolden, in Verwendung bei Lokomotiven

im Arlberg^TuiiaeL — Die TriLnkiiiig der heltemen Eisenbakiuckwelleii mit

Cblondiik nnd nit karboisiturehaltlgem TheerSle. — FUr die Eiutellnng der

Fahrzenge in Gleisbogen beweglicbe Buffer nnd Zngbaken. — Aveweehsel-

bare FiassaTabesen (Weicbenbesen).
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The RAflroad Gasette. New Tork

N«. 16. Vom 9, Aptit 1807.

The iiafeiaiMt Oeeki ittd New Jersey jattctlen emmecting Railway. — Tlie

WelUagton ecfiet oigiiie. — Mogul loeonotiTes for the Imperial Bailwaije

of Japan. — Notes oa the Aastrian Railroads. — Malleable-iron brake banger.

— Pasf>en^er station at Freehold, N. J. — The late Albert Fink. — The
I'russiRD State Railroads. — Railroad traffic and stati.stical aasociations. —
— Pnrtber consideratious of the Boatou subway lease. — Rerision uf uie

K. 0. B. rules. — Undolitieiia of Ballreed treck. — BeHroed legislation in

HiBsonii. — 0& the elOTttion of the outer rail.

No. 16. Vom 16. April 1897.

A method of ciiiculatiuK stresses in locomotive main rods. A power teed,

aotomatic, weighing machine. — Tests of a wrought-irou car axle. — The
liMte about two eleotric projects..— The Comieetioat deeleion oa troUef

servitudes. — Ohio coal and the Bailreade. — Piece-work in the ear repain.

— LocomotiTe end ear lubrication. — Electric motere at the TIflhaj

Faotoiy.

No. 17. Vom 98. April 1897.

The proposed improTement of the Erie's terminal at Jersey City. — The
Ayars mail receiver, — The Kindl metal truck for 100000-lbs capacity cars.

— Electric Railroad at the Gairiion mine. - Two-rail front frame for pns-

«enLrer locomotive. — The Michigan Central shops at JacksoiJ. — The national

rail clip. — The national derailer. — Russian grain irausportation. — March

aeeldenta. — Sixteenth street crossing, Chicago. — The Trans>Hissoiiri

appeal. — Long and short locomotiTo nns. — Cars for China.

No. 18. Vom 80. April 1897.

New Union Station at Columbus. — Machine tool.-> operated by compressed

air. — A small locomotive for Mexico. — Submerged water stations. — The

fiettendorf pressed steal brake beam. — The Marshall tmek bolster. —
Fonndation brake gear for loeomotive tenders. The sUde-mle as an aid

to Railroad field work. — Signalling at the International Congress. — One

way to fret good service. — Electric conduit road^. .— Car lighting by

electricity. — South Dakota Railroad law. — Current recorder for electrio

motor cars. ~ Best location for the air gage where it can be seen. —
Bonndhonse tests of air*brake eqnipment. — Oil ftiel on the Great Eastern.

— On two cents per mile passenger Ihres.

No. 1». Vom 7. Mai 1897.

New freight terminals at East iSt. Lonis. — Metal car truck, American

Steel Fonndiy Co. — An improved Gondola car. — A doable track swing

bridge across the Calumet Birer» Chicago. — Ifilk rates to New York. —
Concerning the Northern Pacific — The reorganisation of the traffic asso-

ciation?. The milk rate decision. — Railroad legislation in Colorado. —
Some suggestiou.>« about Railroading as a profession. — Alabama Railroad

Commissioners* report.

. kj .1^ o uy Google
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No. 20. Vom 14. Mai 1897.

Scbenectftdy locomotiTW for the l^^ortheru Pacific. — Jose's si^al-wire

oompenMtor. — A beltpdriTen air eompeBaalor. The rsilMadi, thB Supreme
Coart and Conin'egs. — The new experimentical locomotive for Pofdae
University. The traffic of the Nickel Plate. - Condition of the material

of an old bridt;e. Railroad legislation in Wisconsin. — The cost of loco-

motive repairs and the efficiency of machine tools. — Railroading in China.

— Electric lighting from the ezle. — The Floride Beilreed Isw. — The
New York Bleveted ob Oreat dej.

No. 21. Voin 21. Mai 1897.

Train reaistauces. — The Uardie compreased air locomotive. — The third

rail electric roeil in CeBnectieitt— Bonlte audiUe algnal.— The St Lents

eenventien. — Traflte etatietice tnm Oemanj and HnBgaiy. The fiall'-

road bond market. — Water*front Hailroads for New York Ci^.— Railroad

Commissioners convention. — E. B Thomas on the situation. — Economy

in engine uil. — Relaiiou^ of Kailroada to the public. ~ European and

American Street Railroads. ~ Congress should regulate all our commerce.

— Painted er planished iren locemetiTe Jaelcets. — Cest ef efnippinif eld

freight ears with air hraket.

So, 2S. Vem 28. Mai 1897.

Delton intwloeking plant. — Experiments in holler hracing. — Xeasnring

pretsttres ef lOOOtKlhs per square inch and over. — Bjdranlie ftanging at

the Schenectady locomotir*' works. — Another .Supreme Court decision. —
The New York anti-scalper law. - April accidents. Coal production iu

1896. — Cincinnati, New Orleans and Texas Pacific train rules. — Kailroad

legislation in New Jersey. ~ Interstate Commerce Commissioner's views. —
Train accidents in the United States io April. The creeping ef rails. —
The Oihhs electric tnmtahle.

The Railway Kngiiieer. London.

Heft 208. Mai 1807

The proposed Dahwaily. — Jnveraray Railway and the Duke of Argyle. —
The determination of the stresses in frames with redundant members. —
Sis wheels eonpidl tender engine, Japanese State Bailwsjs. — The design

and eonstmetlon of Bailwsj earrisges and wagons. — Boofs, warehensee

and constructional ironwork. — (u. 209:) Locomotive engines: their design and

construction. — Railway sigfualling. — The law respecting the constrnction

and atteratioQ of Railway stations. - (u. 2U*J:) £]ectric interlocidng the

block and mechanical signals of Railways.

Heft 201>. .Tuni im.
Jungfrau Mountain Railway. — Tin- locomotive ..Invicta". — Brick and

stone bridges, viaducts, culverts nud r< laimug walls. — ^Specifications Mid

sections for steel rails and angle lish-plates, New York Central and Badsen
Biver Railroad. — lO-tons open goods wagon, South Eastern Railway. —
Standards details of locomotiyes, North London RaUwsf. — Chinese Railway

projects. — Railway rates.
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The Railway News. London.

No. 1736—1745. Vom 10. April bis 12. Jnni ld97.

(No. 1736:) The wnderground Railway schemes. — American Railroad poo-

ling. — Kailway bills for 18^7. — (No 1637:) Light Railways in Scotland

— American Bailroad pooling.— Railway and Canal Commission.— (No 1738,

1789 Q. mi:) Railway lervnita* wtg«g: profit iburing. — (No. 1789:} The
Stater Holiday trallle. Agreemente to regulate Railway rates in America

and England. — American Railroad pooling. — Central Argentine Railway.

— (No. 1739:) Railways in Natal. Railwuy bills in li-i97. — The Hallway

Commission. — Light Railways. — (No. 1740 u. 1742:) Employers liability

bill: The workmen (compensation for accidents) bill. ~ Thames tunnelling.

The Blaekwall Tunnel. — The transport syetema of the world. — Bleetrie

Ballweys in Europe. — Bailwi^ bills in 1897. — Commuioation between

passenfT^rsi and guards. — ''No. 1741:) Railway servants and profit sharing;.

?— Railway stocl p and Railway traffics. — The iron and steel institute and

Bailwaj rates The Railway commission. — (No. 1742:) Railway passenger

traffic in the past half-year. — The Union Pacific reorganisation. — Electric

Bailweye and Tramways. — Bailway bills in 1897. — A Beilway to India.

— Chinese Railways. — Railway and Canal Cominlssion. — (No. 1748:) The
Railway jsysfem of to-day: Colonial and fureitjn Railways in 1937. Rail-

ways of the world in 1897. — American Railroad rates. - Railway bills

in 1897. — The Queen's jubilee train. — Railway law. — (No. 1744:) Light

Bailwaye: — the Hay applications. Londone food soppliesi meat and fish.

The South Sastem Beilway and the Continettt. ^ Profit-sharing for

BaUway servants. — (No. 1745:) Abolition of second-class carriages on the

fnrness Railway: a new departure. — How our Railway history is lost. —
Railway accidents iti 1896. — Central Pacific Railroad. — American Railroad

pooling. — French Railways in 1896.

JtoTiM ffdndrale dea eheoliin do fer. Peris.

U97. Heft 4.

Note eur la fabrication des chassis en fer de voitures t^i wagons, anx

ateliers de la Conipagnie de.s Clieniins de Fer de I'Est, a Roiiiilly-snr-Seine. —
Reaistauoe k la traction des trains de voyageurs si grande vitesse en ali^ie-

ment droit. — Les voies de tramways. — D^veloppement des chemins de fer

snisses. —> Beefaercbes exp4rimentales snr r^ehanfi'emait de I'air perconraat

nn tnyaa naintenii eztdrienrement h tme temperature d4temiiii£. — Appli-

cation ii r^tude de la possibilitt' de la transformation de la locomotiTe en

machine h condensation. — Berlin et ses cheminf; de fer 1846—1896. —
.^tatistique : 1. de I'enst'mljle des chemins de fer faisant partie du „Verein"

allemand, de chacuu des groupes secondaires ci-apr£;s: Compagnie des

ehemins de fer HoUandais; Chemins de fer de IMtat Ne'erlsndais; Chsniins

de fer de r4tat Boamain; Ligne de TarsoTie h Vienne, pour resttelee 1894.

1897. Heft 6-

Note sor les travaux de r^constrnctiou et d'agrsndissement de la gare des
' Toyagears de Paris—Lyon—H4diteimn4e h Paris.— Note ear la fabrieatioii

dee chassis en fer de Toitnres et de wsgons, aaz ateliers de la compagnie
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dM obemins de fer de Test & Bomilly-snr-Seine. — Le chemin de fer ^leo-

trique sonterrain de Budapest — Etnde snr les moyens de comtntinicatioiu

de I'ezposition de Berlin en 18t)6. — £>e la construction de la locomoU?e

inoderne.

Dto Schmalspnrbatm. Berlin.

No. 8— Vom Iti. April bis 10. Juni 1897.

(No. a:) Die Kleinbahnen im preulsischen Abgeordnetenhaus. — Kraft-

tammeliide Bremie. — (No. 9 n. 10:) Das WalkonyitAin ftr elektrlMiit

Strafsenbahnen. (No. 9:) Versnehe mit Bachenachwellen.— (No. 11:) Das

Material der Steel-Motor-Co. fur electrische Strafsenbahnen. — Die Elek-

trizitRt iin Dif'nste der Eispnbahnen. — fiocbbabnsystem Beyer. «— Trans-

portable eiektrische Feldbahnen. — (No. 12:) Zur Verstaatlichung der

Strarsenbahnen. — InaktiTe Ofikiere im Kleinbahnbetriebsdienat.

I>iO Schweizer Bahnen.

No. 10—ii4. Vom 17. April bis 17. Juni iddT.

(No. 1(1:) Vom freibSndigOtt Rdckkaiif. — (No. 17:) Zur Berechnvng dM
BttekkftttfwerUio der Nordoatbabs. — (No. 16:) Die Veretafttlichimg der Gott>

hardbahn. — (No. 19—21:) Eisenbahnschnle. — (No. 21, 99» M:) Der Bahahof

Lnaeni. — (No. 84:) Sin aoalftadiscbea Urtbeil.

SebweisariselM BAnMituig. Ztiiieb.

HaII 14—SS» Tom 8. April bis 6. Jqni 1897.

Ilett 14:) Der Oberbaa der Jungfranbahn. — (Heft 15:) Ueber den Ban and

(lie Kosten des Jiiiii;friinbaliiitnniiel.>4. — (Ileft 16:) Die elektrische Unter-

grundbahn in Budiipest. -~ (Heft 17 :i Die Geschwindigkeitsmesaer, System

Kloiie, an den Lokuiuotifeu der sebweizerischen Nordostbahu. — (Heft 16:)

Bollenlager fllr Eiaenbahnwagen, TransmisiionsweUsii n. s. w. — (JBmA 19:)

None Zafabitslinien sum Slmplontnniiel. — (Heft SI n. SB:) Bllekblick anf

den Entwieklnngsgang der Starkstromeinrichtungen bei den CstaiTeieilisdi'

nngariechen Eisenbahnen. — (Heft 22:) Nene Znfahrtalinien svr Oottbard*

balin.

Sosiale Praxis. Centralblatt fiir Soaialpolitlk. Berlin.

No. 80. Vom 22. April 1897

Das Berliner Strafsenbahnmonopol.

Verordnungsblatt ffir Bisenbahnen nnd Sdiifrahrii Wiem.

No. 4.>— fi9. Vom 17. April bis 17. Juni 1897.

fNo. 51— F) J; Die Beschliisse de» internationaleii Eisenbahiikonc^resses tn

London im Jahre 1895. — (No. 55:) Die Thiertrauspurte auf tlen Eisenbabuen.

— (No. 66:) Ei-senbahnverkehr im Mooat April 1897. — (No. 69:) Entwieklung

der 6Rterreichi8ehen Eisenbahnen Im Jahre 1890.

Volk.Hwiith.**ehnJ'llitlie Wocht- iisihrilt. WIOIU

Heft 697. Vom 6- Mai 1897.

Mftttgel im Tarifweaen.

Hett 698. Vom 13. Hai 1897.

Der Landverkehr TrieaU im 1. Qvartal 1897.
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H«fl 702. Yom IOl Juii 1807.

Die wirtlisolMftliehMi YerhUtnlsBe Xleinuieiu.

Tlie Tato Bevtow. ifftw Ekven.

BmA 6 H«ft 1. Yom Mai U07.

Street Bailweje and their rdMion. to the public

ZeilediKift dea QttetraiehlMbra iBgcnieiir- nd ArvhitekteiKYerelaa. WiMi«

No. 16-«i. Yom i«. April bis U« Jnii 1887.

(Nou 91;) Die Orttndvng der enten IiokomotiTeiseiibahii in Beiem. —
(No. S9 m 28:) Uober enig^lUatet projAtirte nnd wiiiiiobeiiswertho Tiroler

Alpeabehaen.

X^pvm JUUUftiepoiBa qytel oootineBia. (Zetteehiifl doe HiBiBteriome dor Yethehn-

anstalten.) St. Petorebvrg.

1M>7. Heft 3.

Uebersicht des seitess des Ministeriums der Verkehrsanstalten behufs Be-

kiimplang der Cholera getroffenen Mafsnabmen. — Die Abbingigkeit der

kthaftigen Kriegfilhrnng ron dem Zasluide der BieenbehBtB. L Dtr Botrieb

dee Siaonhehniietsoi im Frioden. — Die Yerweltugf der fire&iSilicheB

Siseiib^neii.

Zeitaelirifi doe Ywoim donteebw Iiiffoiilowo. Berlin.

No. 16-84. Yom 17. April bis 19; Jnni 1807.

(No. 17:) Blaenbahnen nnd Lokomotivbaa in Ji^inn. — (No. 23:) Scbleif-

maschine nnd LokomotivrahmenfirKemaiohinen Ton Collet & EuKelhard in

Offenbaeh tt^lL

Zeitschrift des Architekten- nnd IngeaioinTMoina sn HnanoTer*

ileft 28. Vom 4. Jnni 1897.

Die Bestrebnnffen der hSheren Staatstecbniker Preufsens nach Gleichberech-

tignng mit den Verwaltunggbeamten. — Ueber die Leistung eines Zuges

der Hanptbabn, Terglichen mit der einee KleinbahnbetriobeB bei 1 m Spnr^

weite.

Zoitaciirift fiir EUsenbahnen und Dampfochiffahrt der tfsterreichiaoh-angariaohoK

Monnroble. Wien.

No. Id-91. Yom la April bie lA. Jnni 1887.

(No. 16, 17» 18^ 90:) EieenbahnTerstaatliehnag in der Sehweiz. — (No. 18:)

Ueber die BerecbDaDg der Fahrzcitcn. — Der Ssterreicbisch - nngariscbe

Eisenbabnverkebr im Monute Februar 1897. — No. 19:) Berecbimng des

Frachtzuscblages bei Wai^eiuiberlastimg nach dem ioternationalen i'racbt-

flberoinkommen. — (No. 23:) Der 8aterreiohiBch*nngarieche EisehbahnTerkohr

im Honate Hlrn 1687.

Zeitschrift fiir Lokal- und StraCsenbahnwesen. Wiesbaden.

Jnhrgansr 1S07. Heft 2.

S 40 des KleinbahttgesetseB Tom 98. Jnli 1889. — Die 8. General?ereammlnng

des intemationaleD permanenten Strafsenbahnvereins. — Beschreibnng der

Csakathurn—Agramer • Zai^-orianer) Lokaleisenbabn nod deren VerhiUtnisse

1886—1393. — Die UnfalUersicberungsuovelle.
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Zeitttcbrift fiit stn^rn una VolkBwiitlwohAlt. WIeii.

No. 61. Vora lb. April 1897.

EisenbabnverstaatUchnng in der Scbweiz. — Kai«er Ferdinaods-^iordbalin.

Ko. 18. Void 2. Mai 1897.

Die Sttdbalm nuk der Senimag.

SEeMedirilt fBr Traneportwecen mnd StrellMilMm. Berlin.

Mo. Ytm 90l April bie la Jnni 1887.

(No. 19:) Elektrlaolier AkkWDnlatorenbttrieb euf StnfMiilMJinea. — Uebw
dcB Bto und Betiieb elektriaoher Babaeii (Sohlnrt). — (Re. 18 v. U:) Ueber
die Verwendung von Elektrisitftt ats bew^liche Kraft bei Stadtbalineii. —
(No. 14:) Ueber Nenerang den Dresdner Strafseubahn^'leisen ~ Ueber

elektriscbe Strafsenbahnen mit feat«!teheudeii Akkomalatoreo. — Uie neueu

tecbnisclien Yereinbarungen fiir Ilaupt- und Nebeneisenbabnen and Grund-

sllge for Loltaleiaflnbaluieii. — (No. 160 Die BIppe der Strefsengleiae. —
IBlektromigBetiadiM StrafiealkaJiiiajitaii toa Ciria. (No. 16il 17:) Nenare

Sjttwae elektiisdier Bahaea. " (No. 17:) Ueber AkkamaUtoreabaluieB.

Zeitnng des Vureins dcutHcher Kisenbahiiv<^rwaltuu^ea. Berlin.

No. 32—46. VoHi 21. April bis IG. Juni I8,»7.

(No. 82 u. 34:> iiiickkaui der scbweizeriscben Hauptbabnen. — Der ScbloTs

dea Zngef. — (No. 88:) Elektriaebe Belen«btaa{r der ZQge anf der italieni-

•dien Hittelmeerbahn. ~ (No.'8S» 84, 86. 87, 4S a. 48:) Avi Friedrich List's

EisenbabDjoarnal. — (No. 35:) KHnstliebe Ventilation der Tunnel roittels

des Apparates des Tncenieurs Saccardo. — (No. 86 n. 37:) Betriebsergebnisse

scbnialspariger Eiseubabueu. — Die tttrkiscben Eiaenbabnen im Jabre 18d5/96.

(No. 38:) Topo^rapbiscbe and teebnisobe Nacbrlditen fiber die GroCse

aibiriaebe Eiaeababa. — (No. SO, 40 a. 4S:) Die Verbaadlaagea der aeanten

OanenlTersammlaag des internatioaalea pemamanten Strafsenbahnvereins.

Eine neue Weichen- tind Sig^alzentralanlage mit elektrischeiu Betriib im

Zeiitralbalinhof Miinch(;n. — (No. 40:) Mafsgebende Gruudsatze bei Be-

nieasang d< r Jiinterbliebenenxente in Haftpflicbtsacben. — (No. 41:) Die

Daatpfbeiznng anf den preaAinebea Staatieisenbabnen. — (No. 48:) Itt die

Signalordnaag YoUotftadiirf — (No. 44:) Neae SehaellTerkehramittel in

Berlin. — (No. 45:) Bcf5r«1erun|,^ von landwirtbscbaftlieheB Varkteraeagnifa«i

ia Jfiagiaad. — (Mo. 46:) Baglaads W«g naeh Indian.

Urrauiif.(rbea in Aultrairc dr. KftaiflMn Mlmintariiua* d«r eamtlMiM ArMua.

VMta« TM JbUu* Spriwar. HvfUd N. - Orncfc tm H. S. HarMM, Bwllii t-W.
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Studien zur Geschichte des preufsischen Eisenbahnwesen&O

VOB

O. Fleck, Obertt *. D. in Halle a. d. Saale.

IV.

Die Yertaailvagm der rAreinigten Bt&ndiBolmi FrettMlalftiiiMhiise tai

HeiM Hbn Bigotoine via tew Bliflafii »if dto btwiddnng des

pmMMlieB BiMilmbnwfiMnfl Ms Biide 1844.

Die Entwifkluii^^ dis [H>^ufsisrheii Ei.seiibahnwesens his zum Herbst

1842 lafst erkeiiijcii, tlals die bisher befolgte Eisenbahnpolitik, lediglich

der F*rivatindustrie den Bau mid Betrieb von Eiseobahnen zu uberlassea,

aufgegeben werden mofste, wenn Preafsen in absehbarer Zeit ein Eisen^

babnnetz erhalten sollte, desseo es znr Verbindung seiner einzelnen J'tuviuzen

dringend bedarfte. Von dieser Nothwendigkeit wnrde man aucli in den

Ereisen der Staatsrescierung mehr und mebr uberzeugt. Aber wie diese

seiner Zeit beini AulLreten der Eisenbahnen sich verpflichtet geluhlt hatte,

den Eisenbahnbiiii and Betrieb vor Ertheiiung der erbetenen Konzessionen

nach einheitlicheu Gruudsatzen gesetzlich zu legelii, eutsprechend dem

aUgemeinen Landesinteresse, so gait es ihr jetzt, ehe sie in grdfserem

Umfange, als es bisher geschehen war, eiue FOrderung des Eisenbalinwesens

eintreten liefs, hierfur einheitliche Gmnds&tze festzostelleD. Hierbei kam
zan&cbst in Frage:

Soil der 8taat die Eisenbahnen als r)ffeiitii(!hes, dem Gremeiuwohi

dienendes Verkehrsmittel selbet bauen and in Betrieb nehmen,

Oder Bollen die bestehenden nnd in der Bildung begriffenen Pri?at-

gesellschaften dnrch die Geldkrafte des Staates nnterstutzt werden?

Die Bejahnng der ersten Frage war in der Offentlicben Meinung

schon seit dem Auftreten der Eisenbahnen lebhaft hefurwortet worden,

bAtte aaeh in den Ereisen der prsufBisckeo Staatsregienuig Aah&agar, wie

Vergl. ArchiT fOr EiseabaliaweMn 1887 S. 88.

ArefctT fte JB—ibalMw. 1807.

. kj .i^Lo uy Google



890 Stadien sar Qescbicbte des preafsischen Eisenbahuwesens.

m den VerhaDdlnogeD fiber die Bergiseh-MSrkieebe Eisenbahnverbindmig

von ISSS^) nnd fiber die Thfiringiscbe Bieenbehn on 18tt/41*) zu ei^

sehen ist. Die hierfftr erforderfiebeD Geldmittel bfitten jedoch nor dorch

eine Anleibe an^braeht werden kSnneii, die naeh der A. E.-0* vom

17. Janiur 18SK) an die Zvstimmiuig lud GewShrleietong der IcAiiftigeii

rdobeetfindieeheii YerBsmmiiuig gebiuden war.

EOnig Friedrieli Wilhelm III. hatte schon darch die Verordniiog Tom

22. Mai 1815 die Binbemfang einer beratbenden aoe den Provinzialatfiiiden

gewfibltcQ liBiideeTertretuDg and in Verbiiidiiiig biermit deo E^Iafe einer

fBr die femere Fflbruug der Landeeregienmg mafsgebeiiden sebriitlicben

Yerliueangearkiuide, in AoMiebfc geatdlt Diejie AileriiOchete Verordnnng

war aber biaber niebt T6rwirkliobt worden, and die Staatsregiernng hiett

eieh damale (1883 and 1840/41) niebt fftr befbgt, eine Anleibe auika-

nebmen. Der Gedaake an einen Eteenbaimbau anf Staatekoeten warde

daker fidlengelaaseo.

Auch im Jahre 1842 war in dieser Beziehung eine wesentliche Aende-

rong noch iiicht eingetreten.

Ki>]\]ii, Friedrich VViiiielm IV. hatte zwar zugesagt, den Wiinschen der

BevuikeruiiL^ \\v\r. die Einberutung von Reichsstiuiden und Eiufuhrung

einer Veilassiiiit^. nSher zu treten, es erschieu ihm jedoch notbwendig, dafs

man hierbei alhnaklich und unter AnknfipfuDg an die bestebendeii Ver-

h&ltnisse vorginge. Eine Vertretung dee Volkes hatte man nur in den

Provinziallandtagen,^) deren Gutaciiteu und Beschliisse der Allerhochsten

Entscheidune: und Genehniigung unterlagen. Durch A. K.-O. vom

21. Juiii 1H4-2 wnrde nun bestimmt, dafs diese Provn/iallandtage aug

ihren Mitgli. df^i n eincu stiindigen Ausschufs wahlteii, uin Gelegenheil zu

geben, auch zu der Zeit, wo die ProvinzialJandtaj;c iiicht versammelt

waren, st&ndische Organe gutachtlich zu h5ren. Der Ausschufs sollte

sich zu diesem Zwecke jedesmal auf besonderen Befehl des EOnigs ver-

sammeln, uad es war auch ein Znsammentreten der Ansscbfiaee einzebier

Oder aller Provinzea zn gemeinsamer Berathung in Anesicbt ge-

nommen.

Diese Ausschusse hatten nicht die Befugnisse einer reichsst&ndischen

Versammiung und koonten uber etwa erforderlicbe Anleihen keine Be-

schlGfise fassen.

*) TergL AiobiT fflr Etsenbthawasen 1606 S.

Vergl, ebttidaselbst 1895 S. 35.

*) Sie waren durch die A. K.-O. vom 5 Juni 1828 eingeftlhrt und nach vier

StlLnden, a) Ftirsten und Standesberren, b) Bitterschaft, o) Stadtgeiaeinde, d) Land-
gemeinde) gegliederU
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Die Staatsregierung iief8 daher jetzt wiedeium den Gedankeii an

einen Eisenbahnbau von Staatswegeu, wenu sie auch der Vortheile de^-

selben sich wohl bewoTst war, von voruherein fallen; lag doeh die M6g-

lichkeit vor, aaf andere Weise eine wirksame Unterstutzung des bisherigeu

Pdvateisenbahnbanes dnreh staatliche Geldkrdfte etntreten zn lassen.

Die preufsischen Finanzen standen damals iiesoiuier^ K^J'*>tig. Dnrch

lange Zeit gefubrten guteii Haushalt waren, selbst uach Tilgung einer

bedeutenden Surame der Staatescbulden, Ueberechusse erzielt worden, die

eiDe ErIeichteruDg der Abgaben zuliefsen. Eine sulche, in der Hohe von

1,5 Milliiiiien Thalern wurde vom Jahre 1843 ab verheifsen, nnd die 1841

versammelten Proviuzialstftnde befurworteten in uberwiegender Mehrheit

eine Verwenduiig dieses Steuererlasses zur Erniedrigung der Salzpreise.

Danebeii kum jedoch noch eine andere Verwendung in Vorschlag. die

Vermelirung der offentlichen Verkehrsmittel, iiamentlich durch Herstellung

grOiserer Eisenbabnverbindungen. Bei der damaligen Lage der Eisenbahn-

erhftltmsse hielt sich die Regiemng far verpflictitet, auch diesem Vor-

tehlage n&ber zu treteu, ohne jedoch den einmal verheifseueu SteuererJab

mtckziiiiehmeii. Ebe in dieser Bichtnog beBtimmte Hafooahmen getroffen

wnrdeiit sottte die in Rede stdieode Angelegenheit den ProviniialaiisselillsMi

zu gemeinsamer Berathung and Begotactatang vorgelegt werden. Ihra

Berafang, wenn anch nicht aiuacblieMicli in dieser Angelegenheit^^)

erfolgte dnreh A. E.-0. vom 19. August 1842 anf den 1& Oktobnr

1842 nach Berlin. Eine vom Slaatsministerinm hierfQr verfafste Denk-

sehrift legte sowobl die besonderen Mafsnabmen fUr den besehlosseneii

Stduererlafs, als'anch die in der Eisenbabnfrage zn macbeoden Torschlftge

angebend dar.

Fiir deu fSteuererlafs hatte sich inzwischen die Verfugbarkeit einer

noch grOfseren Summe (2 Millionen Thaler), als anfangs angenommen

war, heraubge.^tellt; die Denkschrift besprach znnftobst die Verwendung

dieser gaazen Summe zur Emiedrigang der Salzpreise. Sodann giug aie

anf die Eisenbabnfrage fiber. Die daranf bezQglieben bei den Provinzial-

landtagen lautgewordenen Wfinsehe nnd Vorschlage h&tten unt&ngbar viel-

iacben Anklang im Lande gefanden. Man glaube mit Recht in mOglichst

Tollkommenen Vorbindungsmittehi einen der krftftigsten Hebel des gewerb-

Ucben Verkehrs zn finden. Die Herstellung grOfserer Eisenbahnlinien dort,

wo man. ohne eine krfifkige Hilfe von Seiten des Staates daranf verzicbten

mfisse* wllrde diesen Verkebr mebr begAnstigeQ and dadureh den Wohl-

stand des Volkes krftftiger befKrdern, als eine f&r den einzelnen wenig

1) Ea sollte noch der Entmtff d&et OMStSM wegen Beantmng der PriTil-

flttMe snr Beratimiig komnen.
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fthlbare Steaer^rmftfsiguog; tveh dfirfte darin WBDintlidi die irmere

Klasse der Bevdlkemng era« relcbe EnrsrbsqaeUe floden. GlelehwoU

Me der eiomal zogesagCe Stonererlafe nieht zvrftekgenomiiMB w«fdeir;

aber bei dem Gewieht der Grtnde, die filr jene Wtaeehe md YormUftge

spificheD, sei eine nfthere Prdfing angeordaet wordeii, oad dieee babe

ftolgeiides ergebeo:

Avfeer den sebon in Betrieb geeetitei TaterlftndiMben Biaeababnen

kOnnten nnr die naebatehead genaonteo ala geaiehert aDgeaeben werden,

nimlieb die Babnen:

OD Berlin naeb Stettin,

von Berlin naeb Frankfort,

Ton Hagdebnrg naeb Halberatadt,

TOB Cftln naeb Bonn,

Ton Brealan naeb Fk«ibiirg and

TOO Breelan naeb Oppebi.

„Neben denselben''— so heilst ea welter— „8hid znr HersteUnng einoB

alle PtoTinzen der Monarebie amfiuraenden EiaeababDnetzea tbeiis erforder-

lieb, theila eebr wllnaebenswertb:

1. eine Babn Ton der bannoToraeben Landesgrenze bei Minden naeb

Coin,

2. eine Bahn von HalJe durcb TbQriDgen in der Richtnog aof den

Mittelrbein;

3. eine BahD, die, mit Benutzang einer der im Ban begriflfenen Babnen

TOO BerliD zur Oder, Berlin mit EOnigsberg nnd, vermittelst einer

Zweigbahn, mit Danzig TerbSnde, aneb, outer Uoiatinden, bia znr

niasiacben Grenze fortgeaetzt werdea kOonte,

4. eine Babn Ton Frankfort nach Breslau and von Oppeln zur Oster-

reichischen Grenze,

5. eine Balm znr Verbindung von Posen einerseits mit der nach

Preufsen, andererseits mit der durch Schlesien fuhrenden Linte.

,Die politische, militariscbe und komraLTzielle Wichtigkeit dieser

Baliiilinien uiiterliegt kt'inem Zweifel, Die nieisteu darunter sind bereits

theils auf Veraulassuug, theils uuter dem Beirath und Beistande des Staates

Gegenstaiid sorgfilltiger Untersuchungeii und anderer vorbereitenden Ver-

handluugen gewordeu, iiud es wird allgemem anerkannt, dal^ es ffir das

Wohl des Landes hoch^t wunsclieuswerth und, wenn man nicht hinter den

Anfordeningeu der Zeit zuruckbleiben wolle. selbst nothwendig sei, alle

jeue EiseiibaLuen so bald wie mGglich zur Ausfiihrung zu briugen.

„So wenig nun biernach dan Bediirfnifs eines urafaaaeudeii Eisenbahn-

eystems wie das angegebene verkannt werdeu kaun, ebeoso wenig darf
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man sieh darftber tftnsebeD, dab daaselbe oho« eine weeentliche nod iiaeh*

haltige flilfe Ton Seitan des StaatoSf lud nameiitffieh ohne eioen dvrcb

den StaaA flr jene venehiedenen Bafaoen begrindoten Kredit, anf lange

Zeit nnansgefObrt bleiben wflrde. Der Gmnd davon ist theila in der fdr

den Aniang zweiiiBlhaftflii Rentabilitit der ineisten nnter den genannten

Eiaenbahnen, die gleichwohl f&r den Verlcehr des Landes yon der ent^

sehiedendaten Wicbtigkeit emdt tbeila in dem Umataade zn suchen, dale

erfabmngamflfrig die Aktien aolcber Unternebmnngen nacb Einzablnng

eines Tbeilea ibree Nomfnalbetrages dondi die Agiotage anf einen ?er*

bfthnifsmftraig aehr niedrigen Cnra berabgedrftekt zn werden pflegen, waa

dann die Bildnng nener Aktiengesellscbaften der Art, der Kegel nach, ganz

nnmOglicb macht. Diesem letzteren Umstande nainentlich ist es bcizu-

messen, dafa aeibat fur die Babn von der Weser znm Rbein, welebe sicb

ofTenbar gfinstigerer Verh&ltDisse erfreut als mehrere der ubrigen ange-

fuhrten Liziien, von der Gesellsebaft, welche deren Ausfuhiung beabsichtigt,

aehr bedentende Unterstutzangen von Seiten des Staates ala nnerl4f8licbe

Bedingong ibrer RealisiruDg in Anspruch genommen werden.

,Wenn daher die Staateverwaltnng nicht auf die Ausfuhrang der

obengenanntea far die gewerbliche Entwicidnng und die poiitische Ver-

acbmelzung der verscbiedenen Provinzen der Honarcbie gieieb wichtigea

Eisenbahnen Verzicbt leisten will, so wird sie sicb zn einer wirksamen

Unterstatznng derselben dnrcb die Geldkrftfte dee Staatee entscblieCBen

oiftssen.

^Was (lie Art und Form dieser Unterstiitzung betrifft so ersoheiut es

in mnncher Uinsicht nicht sachgemiifs, solche NationalniiternehniTiTioeTi der

Privatiudustrie, welcher die Eisenbahnen bisUer eiu Feld fruchtbarer

Thaficrkeit dargeboten haben, ganz zu eutziehen. Man wurde damit die

eigenthuinlichi.'u Vortheile anfgeben. welche die fortschreiteude Gewerb-

*amkeit und der ervvachendc Assoziationsgeist ini Volke der bisherigen

Art, wie die vaterlUndischcn Eisenbahnen entstandeii suid, zu vprd;inken

hat, und in Gefahr gerathen, das gegenwiirtig durch alio Stiinde verbreitete

Icbendige Interejjsie dafiir zu .schwiichen. Es ni?^chte deshalb rathsam sein,

aurh die jctzt in Rede steheuden grofsen Eiseubahnlinien zum Gegenstande

von Privatunternehmiiiiui n zu raacben und den Unternehmeru durch Sicher-

stellung derselben vor unverhftltnifsmfifsigen Verlusten zu Hilfe zu kommen.

Dies wird kauui auders und gevvifcj uicht wirksamer, als durch U- !mmahme
eiuer angeniessenen, nach Urastftnden anf einn gewisse Reihe von Jahren

zu besehriinkenden Zinsgarantie geschehen korineii, und es wird dafiir ein

Zinssatz von 3VA, % ^'"^ Maximuiii genugen, vsiibi tnd bei ^iiiJi^iigeren Ver-

haltnisseu eiue minder hobe Garantie iu Anspruch genommen werden

darfte."
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„6Ieiehzeitig mit doer aolehea Ganatie wUrde der Staat allenliiigt

solcbe BediDgimgeD ttipnliren mOaseii, wetdie geeigoot nod, Mia LiterasBe

lad dtsjeaige dea PabUknms, unvorsiclitigeii oder Idchtainnigeii Untei^

oehmern gegennber, zo. sielieni,

»Die nngefKhre Lftoge der in AiMdcht genommeneD grolseo BahnlhiieD

betrftgt:

1. fllr die Bliein-Weeer Bahn 35 Heilea

2. fllr den preofsieehen Antheil an der Tlifiringiseheii

Bahn 15

8. fllr die Bahn Ton der Oder fiber KOnigaberg zur rna-

aiachen Grenze 80 „

4. fftr die Bahn von Praolcfiirt naeh Breslan .... 85 „

5. fllr die Fortaetznng der Oberaohleeiachen Bahn Ma zar

Geterreicihiaelien Grenze 15 „

6. fur die Bahnverbindong Ton Sehleaien nach Pnsen . 40

zaeammen 220 Meilea.

,Bei den bisher ansgefuhrten Taterlandisphen Ei8enliahnen belanfen

sich die ungefahreii Kosten fur eine Meile mit eiiitachem Gleise, fins**hliefs-

lich der Transportmittel und der Zinsen des Anlagekapitals wahreud der

Bauzeit:

1. bei der Berlin-PoUdauier Bahu auf 4Gh)0<x:) Thlr.

2. „ „ Magdebnrg-Leipziger Bahn

3. „ „ Berlin-Aiihaltischeu Bahu .

4. „ „ Dusseldorf-Elberfelder Hahn

5. „ „ Rheiuischeu Eisenbahu , .

215 Uui) „
22()0UO „
610 CXO

. 600oa> „ .

Fur die schon im Bau becrriffenen Bahoen stellen sich die Kosten ftr

die Meile, narh den bis jef zt vorliegenden Nachricbten, abgeraodet:

6. bei der Berlin-Frankfurter Bahn anf 260000 Thlr.

7. „ », l^rrlin-Stettiner Bahn 170000 „
8. „ „ Bahn von BresIau nach Oppeln .... 160000

a „ „ „ „ C6ln nach Bonn 220000 „
10. „ „ „ „ Magdeburg nach Halberstadt . . 220000 „

Die Dnrchscfanittszahl dieser veraehiedenen Betrftge

berechnet aioh in ronder Snmme anf 290000 »

»E8 darf dabei nicbt nnerwogen bleihen, dafa bei dem Ban einiger der

biaher anageffihrten Eiaenbahnen nngewOhnlieh groCse Teirainachwierigkelton

zn beaiegen geweaen nnd dadurch die Koaten bia zn einer Hohe geatiegen

aind, weiche fUr die in Anaaicht genommenen groiaen Eiaenbahnlinieii

nm ao weniger ala Mafsstab dienen Icann, da dieaelben grofaentheila ein

Google
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^nstiges Terrain dorchschneideD. Man wird daher die Anlagekosten dieser

Batmen ffir ein einfachas Gleise, wie es im Anfange und bis zmn Eintritt

ibrer von der Zuimnft za erwartenden selbst&ndigen Rentabilit&t genagem

itftdte, mit Sicherbeit im Darcbechnitt aiif 250000 Thaler, mitliiii im

ganzen anf 55 JiiUionen Tbaler berechnen kOnnen, woTon die zn garan-

tirendfio Zinsen, selbst bei dem angenommenen Maximnm von 37,% die

Snmme von 2 Millionen Tlialeni nicht ganz erreicben wurden."

Die Denkschrift nabm zwar mit Gewifsbeit an, dab letztere nicbt

eher, als naeb Verlaof mehrerer Jabre, and aacb dann nnr nacb und nnch,

niem&ls aber znm vollen Betrage za leisten sein werde; die meisten der

geoannten Eisenbabnen bfitten scbon zn Anfang einen nicbt ganz nnerbeb-

licben Reinertrag abgeworfen nnd wflrden bei Iftngerem Bestehen selbst

eine angemessene Rente liefem. Dessen ungeachtet mfisse man sirh ;iaf

den ungunstigsten Fall gefafst machen, um so mehr, als der ^e<;tii\vartige

befriedigeiide Zustand der Staatsfinanzen nicht vor Wecbselfilllen g* si chert

sei, und die Staatskasse in die Unraogliehkeit versetzt werdeu konne,

neben <ler dnroh die Hernbsptzuiig des Salzpreises veranlafsten Einhtii'se,

die zn uberuehmende Eiseobahnzinsgarantie ferner zu tragen. Fur

diesen zwar nicht wahrscbeiniichen, aber dnrh immerhin mogiichpn Fall

musse cine tiiuihvcisc Wiedererhuliure erniiUsit^ten Salzpreises, ^uiberbteu

Fall* -, hi- zinn Rt tia^t^ her iiberuouiLueiieii Ziiibgaraiitio vorbehalten werden.

Der iiahLliegeude Gedauke, zur Vermeidung eines solehen Vorbehalts den

Steuererlafs auf die nrsprQnglicb bereebnetcn 1.5 Millionen Thaler zu

be8chr&nken und das Uebrige — etwa 5(XiuuO Thaler — zu einem Zins-

garantiefonds zu verwenden, wird verworfen; es musse dann diese Zins-

garantie auf einen entsprechenden Kapitalbetr^ beschrSinkt werden, und

vorl&ufig nur ein kleiner Theil der so wunschenswerthen giolseii Eisen-

babiiliuien kOune zur AusfuLrung gelangen. Die hierdurch eiutietende

Verz5gerung wurde eine Provinz gegen die andere beeintrachtigeu, und

die Verwirklichung eiues den ganzen Staat umfasseudeu Eisenbahnnetzes

auf spate Zeiten hinausgeschoben, unter Umst&nden auch ganz in Frage

gestellt werden. Auf Grund dieser Darlegungen verlangte nan die Deak-

sehrift eine gutachtliehe Aenlserung,

1. uber die Ausdehnong des staatiicberseits zu fOrdemden Eisen-

babnbaues,

2. iiber die Art nnd Form der anzuorduenden Uuterstutzuug,

8. fiber die vorsicbtsbalber vorbehaltene WiedererhOhang des er^

m&bigfceD Salzprejses.

IHe Tom 8. Oktober bis la November 1842 in 18 SitziiBgeii statt-

geiiabtenyerhandlnngen der TereiiiigteD atftndiseheDAvasehflsse be8ehSftigte&



sich in den ersten 9 Sitzungen, die unter dem Vorsitze des zustkndigeu

Finauzministers von Bodelschwiogh stattfanden, mit den in der vorao'

gefuhrten J>enksehrift gestellten Fragen. Der Steiiererlafs wnrde bis zur

3 Sitzung im biaoa der ¥on Seitoo der Staatsregieniiig gemacbten Yor>

80lll&ge erledigt

In der Ei.senbahnfrage war die Mehriieit der Versamniluni; chirin einig.

dafs die ATisfrihrnn2: cines Eisenbahnnetzes, wie sie in der Denkschrift

Yorgeschlagen war, mcht nur wfinschenswerth, sondern geradezu ein

Bediirfuils sei and aucb. wenn man nicht fainter den Anfordprun^en der

Zeit zuruckbleiben wolie, uach Mdgiichkeit beschleuni?! \v«^rdeii mfisse

iJas Ergebnifs der VerhandlnncrPTi ' ist von vornhei 'iii 1* i 'ht zu (iljersi heii,

wenn man den Wortlaut <ier in der D ^nkscbrift gestellleii Frageu dem

Wortlaut gL't.! iiubtjr.stelii. wie er au.s den W^rhandiuDgen hervorgegaugea

and mit iibeiwiegeDder Mebriieit zur Aouabiue gelangt ist

Naeh der Denkschrift batten Nach dem Ergebnifs der

die stSndischen Ausschfissesich Verhandltingen batten die ge-

gutachtiich zu Aufaern:

1. 01) 810 dip Ansffibrnng eiues

80 unitassenden Eisenbahnsystems,

wie es in seinen GrundzQgen oben

n&her dargelegt ist, fur ein wahres

Bedarfiiifs des Lander anerkennen;

2. ob sie es ffir nothwendig und

zweckm^sig eraebten. dafs der Staat

die Ausfubrung desselben durch

Uebernabme einer Gurantie fur die

Zinsen des Anlagekapitals herbeizn-

fthren sucbt;

f^teliten Fragen folgenden Wort-

laut:

1. Wird die Ausffihrung eines

Eisenbahnnetzes. web'hes den Mittel-

pnnkt der Monarcbie mit den Pro-

viD/en and diese unter siob ver-

bindet, auch in d^r Hanpt-

richtung dasAusland In i-ubrt.

fur ein dringendes Bedurfuiis ©r-

acbtet?

Antwort: Ja! mit 90 gegen 8.

2. Eracbt«t die Versammlung es

fftr wunscbenswerth uud nothwendig.

dafs der Staat die baldige Ausfubrung

des in der ersten Frage bezeichneten

Eisenbahnnetzes mit den ihm zu
Gebote stehenden Mitteln und
nameutlich auch darch Ueber-
nahme einer Garantie fflr die

Zinsen des Anlagekapitala her^

beiznfQhren snehe?

Antwort: Ja! mit 83 gegen 14.

^) Vergl. aneh Archiv lUr Bi«eBbaliiiwM«ii, 1881 S. 7 n. % woattlbit di«M Ter^

baadlvngea tehr dngtthMid betproebM lind.

Google
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3. ob sie dafflr halten, dafs die 3a. Ist die Yersammloog der

Uebernabme einer flolcben Garaotie, AoHcbtp dafs die Ausfuhrang eines

Mch in Verbiodang mit dem dann omfasseDdenEisenbabnaystemsaiiter

nothwendigen Vorbehalte eioer Wie- £«ilulfe des Staatee auch dann im

4orerbdlumg des ermfiTsigten Salz- wohlverstandenen Intereese des Lan-

preises, imallgemeinendenWunschen des llecrt, wenn die Ansfubrung nnr

des T^an^ft^ entsprecbeD wfirde. unter dem Vorbehalte einer ni5g-

licheu, wenngleich unwahrschein-

lichea Wiedererhoiiung der Steuern

— aussersten Falles zum Beitrage

der vom 1. Januar 1843 an zuge-

sicherteu Erm fifsi gung von 2 Millionen

Tbalerii — ertolgeu kann?

85. $oU Seine Mjiyestlit gebeten

warden, um nicbt <len wobltb&tigen

Eindrack des Steuererlasses zu

schwachen, von jenem Vorbehalte

ganz abzuseheu, weii die Vcr.sarmii-

luncr ans voller Ueberzeugunt; ver-

sichern kann, dafs das Land auch

ohne solchen Vorbehalt stets mit

Freudigkeit zu leisten bereit sein

wird, nioht rmr, was die Noth er-

fordert, sonde rn auch das, was zur

FOrdemng wicUtiger nationaler in-

teressen dient?

Antwort zu 3a: Ja! mit 72 gegen

25, za 8b: Ja! mit 82 gegen 14.

Zar Erltutemiig wird folgendes hinzagefugt:

In den Teriiaiidliiiigdii flber die 1. Frage warde eingewendet, daCs

das TOigeeelilageDe fijeeobaliDDeta im allgemeinen mebr eine Terbindiiiig

der ProTuuen mit der Hauptstfidt, als wie imter eich darstdle, und An-

echlQsee an dae Anelaiid nar oaeh Bafaland im Nordoaten «nd nach

Oesterreiefa im Sfldosten der Monarelde vorgesehen seieD.

Abgeordaeke ana d«D Provinzes SeUeeien mid Saeliaeii vermifateD

«iiie Verbindmig awiaehen Breslan and Leipzig fiber Dreaden, die

Dotliwendig sei , nm eine drohende Oaterreiehiscfae Koninirrenz in dem
Tranaitbandel vom S&doaten Eaiopaa nacli dem Weaten dareh die Her*

atellung einer Eisenbaim yon £ralcan fiber Olmfitz, Prag nnd Leipzig

virkaam zn begegnen. Ffir die weatiielieD Prorinzen wfirde eine Berfick-
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aichtigang ides Bergisch-Mftrkischen Bergwerks- and Indnstriereviers ge-

wGnscht, and angesichts der Nothlage bei der RheinischeQ Eisenbahn-

Oesellschaft*) erkl^rt, dafs ein AnachllUs des betreffenden Unternebmens an

das belgische Eisenbabnnetz keineswegs gesicbert sei, wie die Denkschrift

annehme, and ohne staatliehe HUfe Jiicht wfirde zn Stande gebracht werdeo

kOonen.

Der Finanzminister ftufserte sich diesen Wunschen gegmflber entgegen-

kommendf erkl&rte aach bezftglidi der Rheiniscben Eisenbahn, da£s deren

Tollendong bis znr Landflagrenze beim Niederschreiben der Denkschrift

als vOllig gesicbert angenommen worden sei, nnd er im Beddrfoifsfalle eiiie

staatlicho Unterstutznng befurwortan werda. Anf seine Veranlassni^

erhielt dann die erste Frage den angegebenen Zasatz and wnrde in dieser

Fassung mit grofser Majorit&t (90 gegen 8) angenonunen. Die Minorit&t

bildeten die Mitglieder, die allein aus der Versammlnng sich gegen die

Eisenbahnen uberbanpt, ais ein zur BefOrderung des allgemeinen Wohl-

standes nicht geeignetes Mittel aosgesprochen batten.

Die Verbandlongen fiber die zweite Frage sind von ganz besonderem

Interesse: 8ie fQhrten zu einem lebhaften Meinungsaustausch, der sich

vornehmlich um die Frage bewcgte, ob der Staat oder Private mit Staats-

unterstutzung die Eisenbahnen bauen und betreiben sollten, ferner, ob eine

Zinsengarantie als die frccic^netste Form der Staatsunterstutzung an/nsehen

sei. Hatte zwar die Denkschrift die MOglichkeit eines Staatseisenbahn-

baiie?5 vSllic unbcruhrt gelassen, so gab doch der Finanzminister dnrch

seinen einleitenden Vortrag Veranla^^snng, diese Fra^e eiugehend zu er-

Ortern: denn, naohdem er im Sinne der Denkschrift die Nothwt ndigkeit

eines baldigen Ausltuut s der geplanten Eisenbahnen bel(»nt, auch sich

fiber die zu seiner Furdemng beabsichtigte Zin-rn^arantie und die

daranf bezQglicheu Mafsnahmen eingehend ausgespiochen hatte, ftafserte

er, dafs der angestrebte Zweck durch den Ausbau der Eisenbahnen aaf

Staat&ko8teD ebenfalls scbnell zu erreichen sei, nnd dieses auch manches

fllr sich haben wfirde. WoUe aber der Staat jetzt, nachdem dnrch Privat-

gesellschaften bedentende Strecken theils ansgebaut, theils in der Aq9-

fflhrung begriffen seien, als Selbstuntemehmer aufti ten, so wfirde immer

nur ein Mischsvstem unter niancherlei Unzutraglicbkeiten entstehen. Aus
diesen und anderen nicht zu er5rtemden Grundcn babe die Stau.tsi ogicrung

sich fest entschlossen, einen Selbstbau der Eisenbahnen ftir jetzt und die

nachste Zukunft zu unterlassen, und balte weitere ErOrtemngen hierfiber

ffir unn^tbig.

Nichtsdestoweuiger lieCsen sich die Anhauger des Staatsbahngedankeus

1} VergU ArchiT fttr EiMnbthnweteii 18B7, 8 48« enter Abuts.
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vwnthmen, miter ihneii ala eifriger FftTspieeher der damalige Haodels*

geriehtaprlaideDt tou der flejdt^) In mehr oder weniger ansjlQidiehei'

Dftriegimg kain zmn Anadraek; dafs mx der Staat EiMbahnen Tenraheii

ktane and dflife; nnr er aUein aei im Sttfade, die Erfolge zn skdieni, die

in militftrieoilier nnd pelitischer Bozielrang sowohl wie im Hinbiick anf

die Handels- and gewerblichen Interessen daTon erwartet wGrden, nnr

dnrch ihn lie&e sich die allgemeine wirthschaftliche Wohlfahrt bei Regelong

des Verkehrs in hinreichender Weise wahren and der erforderliche Aos-

gleicb zwischen den Oifentlichen and den besonderen interessen der fiisen-

bahnnntenielimTing herbeifflhren. Gegen eine Unterst&tzang darch Zinsen-

garantie wnrde vomehmlich geltend gemacht, dafs sie den Staat von der

Theilnahme an etwaigen Ueberschussen ausschlOsae, dieser vielmehr nnr

Verlust ohne Ersatz darch mOglichen (:rewinn zu tragen habe.

Von aiiderer Seite warde erwidert, dafe alle Vortheiie des Staats-

eiaenbahnbaaes sich durch Unterstiitzang der Privatgesellschaften bei

genaaer Anfsicbt and Ueberwachang erreicben liessen, dnrcli Selbstver-

waitong der Staat eine zn gro&e Last anf sich nehmen mdsse a. s. w.;

anfter einer Zinsengarantie gebe es ja aach noch aodere zweckentsprechende

Hittel, Uebernahme oder Unterstutzang der Vorarbeiten, Erleichterangen

in dem Verfahren bei der Enteignang, anentgellliche Ueberlassung des

erforderlichen Staatsgel&ndes, Betheiligang an dem Aktienkapital u. s. w.

Trotzalledem schien es anfangs, als ob die Mehrheit der Versammlung

fiir den Staatseisenhahnbau gestimmt sei. Dor Finanzminister liefs daher

im weiteren Verlauf der Verhandliingen durchhiirken, dafs die vorher

nicht von ihm erorterten Grunde anf die Frage eiuer Anleihe hiuausliefen.

Ohne Anleihe sei nun tjinmal ein IStaatselsenbahnbau nicht ausfuhrbar,

zur sofortigen V^erzinsunq; mfifsten dann Fonds verwendet werden. his eine

Rentp fl(>r Risenbahiien vorhandcn wfire, dagegen wfirdeii aus deu

regierungs.seitigen Vorschlagen nicht uur jetzt, sondern auch hOchst wahr-

scheinlich kunftighin far die Steuerzahler keine Kosten erwachsen. Die

Verfassungsfrage beruhrte der Minister nicht; ein daraui hinzielender

Versach aus der Versammlung warde nach den Darlegangen des Ministers

anfgegeben, Bezuglich der sonst noch zu einer Unterstutzang von staats-

wegen vorgeschlagenen Mittel wnrde mm Minister das i)ereiteste Entgegen-

kommen in Aussjcht gestellt mit dem Hinweise, dafs aaf das lanfende

Jahr Ibi'i 2,5 ^ililiioucu Ttialcr fur Festnngswerke und Strombaaten aus-

geworfen seieu, und man uber ahnHche Summen auch kfinftig verfugen

wQrde; es bliebe daher stets die Mogiichkeit gewahrt, hiervon auch fur

Bisenbahnzwecke zn verwenden.

0 Vergl. AtvUt fBr Siaenbiluiw«8«B 1897, S. 47 die Amuvkiug.
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So entotaad der zur zweiten Fnge der Denkschrift angedeuteto

Zasatz; da wnrde in dieser ¥mmng wit gro£ier Mehrheit (88 geg«B

14 Stimmen) bejaht.

Den Anhftngttm des Staatsbahnsystems war anfterdem nock wfiJurend

der VerbandioDgen ?oni Finanzminister die Frage zagestanden worden,

- „ob die YeraammlvBg in*8 Frotokeli uigenoniineD m babea wftnsehe" ^
^dafs sie die Aaanhrang des projektMoi Bisenbabneyeteme anf

ReebDung der Staatskasse fftr das beste Mittel ni dem orHegendeii

Zweck eraebte, nnd fSr die Anwendang dieses Mittels geetimmt

baben warde, weon alebt voo Seiten der Staateregierung die

ansdrfiekliehe ErklftruDg abgegeben worden w&re, dafs das

Gonvernement den Beschlafs gefafst babe, Iftr jetzt and die nftobste

Zakunft Eisenbahnen nicht fftr Reebnuog der Staatekasse za

erbaaeD?**

Die Abetimmaog bierllber ergab 47 Stimmen ffir nnd 60 Stiinmeii

dagegen, also eine TerjieinnQg mit einer Mehrheit von irar 3 Stimmen.

Hit dieser Hebrbeit sttmmten ancb einige Mitglieder, die wfthrend der

Verhandlnngea sich Mr den Staatseisenbahnban anAgeq^roebett batten. Sa

llegt daber der Gedanke nahe, dafs bierAr die Hebrbeit der Vereammlong

tbatsSeUicb geatimmt war, aber angesicbts der Brklftrongen des Finanz-

ministers, alao lediglicb ana politischen Grunden, ea fAr bedenklicb bielt,

dieser Meinnng Ofientlieh Aosdnick zn gebeo.

Staatseisenbabnsystemi Aninabme einer Anleibe, EinHibrang einer

Verfassnng lieisen sich nicfat von einander trennen, and die Zeit war

noeb nicbt gekommen, bierllber Beseblftsse zn fassen.

Der Verlanf der Yerbandlongen fiber die dritte Frage der Denksebrift»

die geibeilt in zwei Fragen znr Abatimmnng gebuigte, bedarf einer nfiberen

ErlAntemng urn so weniger, ale die eigentliebe Eieenbabnfhige dabei nnr

spftriicb berOhrt wnrde. Ton wesentliehem Einflosse anf die Bejahnng

der beiden Fragen war aieberlich der Umatand, dafs die in der Denk*

scbrift ansgesprochene floffiinng einer femeren gSnatigen Gestaltnog der

finanzieUen Verbfiltnisae wfibrend der Yerbandlongen dnrob ansfUirliehe

Aoseinandersetzuigen des Finanzminiaters begrfindet warden. . Danaeh

batten aieb die Einnahmen der letzten 7 Jabre am 6,6 MiUienen Tlialer

geboben, and ea war aof eine femere Hebong derselben entsebieden zn

rechnen, wenn die Yerkebrsverhftltnisae darcb den Ban von Eisenbabnen

sicb Terbesserten. Die JCOglichkeit einer aasgiebigen Unterstfitzang

\m Staatswegen obne die vorbebaltene ErbObnng der SaJzpreiae war

daher keineswegs aosgeschlossen.

Das praktisobe Ergebnifs der stflndiscben Berafbongen. entbftlt die
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A. K.'0, vom 82. Kof«mber MH, in ibr irard zoBidivt der ToUe

8teoeror]al8 von 2 MUlionea Tlialeni direh EraiifoiguQK dm Salzpreiae

gewShrt Dob weitervn hiefB as bezflglich der Biteiibalmfrage:

„Neben dem vorstehenden bewilligten Steuererlasse wunsche

Ich dem Laude auch die Vorfcheile zn verschaffen, die, in meln-

facher Hinsicht, von einer Verbindung der ilauptstadt mit den

Provinzen nnd der Provinzen unter einander vermittelst nm-

fassender, in den Hanptriehtnngen das Ansland berfihrender,

£iteiilialuiaDlagen erwartet werden dfirfeo. Ich baetimme daher

ID Uebeninstiniiinmg mit dem 6iita«liteii der Toreinigten StftudiMbei

Aiuediftsee, dafo die AitefUiruug Roleher, Tim deoaelbeB ttt tb
dringeodee fiedfirfniTB eraehteten ffieenbfthiiYerbiiidmigeii dnek die

dem Staate za Gebote stebeDden Mittel rad lasbeBondere aneb

diircb Uebemabme einer Oaraatie ftr die Zinaen der Anlag^

kapitalieo mit Kraft and Naebdrack beftfdert werden aoD, nnd

will darQber von Ibnea, dem Finammiideter, baldmOgliehat nfthere

AntrSge erwarten.

VVenn Ich sonacli iu die Belastuug der Staatskasse mit einer

neuen fortlanfenden Ausgabe, die jedoch den Betrag von j&hrlich

Zwei MiHionen Tlialer nicht ftbersteigen darf, hierdarch willige,

BO gesebiebt diea in der Hoifotmg; dafs es bei strenger Spareamkdt

in alien Verwaltangasweigen, die Icb naeb wie Tor voa aftmmt-

liebeo Departementa-Cbefii erwarte, roOglieh sein werde, jene nene

Last, aelbat, wenn sie ftniseraten Falles nach nnd naeb den vor-

beetimmten bOehsten Betrag erreicben soUte, ane den Uebereebflssen

des Staatabanabalta zn decken. SoIIte dies aber nngeaohtet Meiner

bieianf 'gerichteten Bestrebnogen nicbt gelingen md deebalb zwr

Anfirechthaltang dea Gleichgewiehta zwiseben den Binnabmen nnd

Ansgaben des Staate eine WiedererbObnng der Stenem ndtbig

werden, die Icb fBr dieeen Pall nnter Terftasvngsm&faigem

Stftndiscben Beiratb anznerdneo mir Torbebalte, so bege Ich zn

Meinen getrenen Untertbanen das, dnrcb die Erklftmngen der Ter*

einigten Stftndiscben Ansscbftsse nocb mebr in Mir befestigte

znversicbtUcbe Tertranen, dafs sie ein seiches, fllr elnen groben

nationalen Zweck gefordertes Opfer gem nnd willig (ibemebmen

werden/'

Seben am 11, Dezember 1813 beriebtete der filnanzminister liber die

liiemaflh za treffenden HaTsnafamen nnd erbat die AUerhOchste Genebmigung.

Als in erster Linie einer Zinsengarantie bedunti;^, bezeichnete er

die Unternehmungeu, die die in der darcbgebenden Verbindung zwiscbea
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der SftdoBt* und Westgratze dor Honiiehie nooh beatelieiideii gcoesen

Xttokdii xu sohlielmD bestiinmi mxea, vnd zwar

Oppeln—ObeFsobleiiwAo Granm,

Frankfurt a/0.—Bredau uiid

RheiB—Weaer,

iBmer die J^oeiibahn tob Berlm nach £Oiiif»berg mit ihren Venweigii]ige&;

ilber die drei erstgenaimten ml mit den befcreiiuideii GeaellBeliafteD, der

ObenchierieGlieiit der Niederschlesischen and der Rheinieehen Eiaenbaha-

Gesellschaft zu verhandeln; fftr die Eisenbahn tod Berlin nach Ktaigsberg,

die bisher einen UntemeluDer noeh nieht gefanden habe, mttme, ehe

fiberbaapt mit einem solchen verbaudelt werden kOnne, die zn w&hlende

Bahnlinie feetgestellt werden; ein Gleiches sei noch erforderlieh f&r die

Eisenbahn von Frankfort a./0. nadi Breslaa im Hinblick auf die

beabsichtigte Abzveigang dber G5rJitz naoh der s&chsischen Grenze; die

daranf bezuglichen umfangreichen ond eingehenden technischen Unter-

aodilUigOD musse der Staat ubernefamen unter Hinzoziebung von Offizieren

des Ingeniearkorpe und Generalstabes. Zur Bestreitung der hiernach zn

gew^rtigenden neaen fortlaufenden Ausgaben beantragte er schliefslicb

die Biidang eines laafenden jahrlichen Fonds, der, vom Jahre 1843 an

etatsmSfsig mit 500 000 Thalcni ausgeworfen. sich urn den Betrag der

Mehriiberschusse aus dem Salzregal gegen den Voranschlag vom Jahre 1843

erhdhen soilte, bis die iu der vorgenannten A. E.-O. vom 22. Kovember

1842 bezeichnete UOhe von 2 Milliotien Thalern erreicbt sei.

Darch A. K.-O. vom 31. Dezember 1842 warden nicht nur diese

Antrage genehmigt, sonderu e.s erhielt auch gleiclix.eitig der Staatsminister

Kother als PrSsideut der Seeliaudlaug die Auiforderung, iiiier die Theii-

Dahme und thiitige Mitwirkuiig an dem Eisenbahnban von vSeiteu dieses

Institute sicli rait dem FinanzuiiDister ius Einvernehmeu zm setzen. War
somit cine Betheiiigung des Staates an der Verwirklichnng der nach der

A. K.-O. vom 22. November 1S42 zu fSrdernden Eiseubahuverbindungen

eingeieitet, so gait es auiserdem, um dieses Ziel zn erreicben, zunachst

den GeHellschaften Hilfe za leisten, die, konze.ssiouirt ffir einzelne

Iheilstrecken dieser Eiseiil aljiivprbiDdungen, jene aus Mangel au MittelD

nicht betriebsfahig herstelleu kounten; es waren dies die Oberschlesische,

die Berlin-Stettiner und die Rheinische Eisenbahngesellschaft.

Der Oberschlesiselien Eisenbahngesellschaft fehlten noch

300000 Thaler (nach spatereu genaueren Ermitteluugen 370 000 Thaler,

etwa 26% des bisher verausgabteu Baukapitals) zur Fertigstellung der

Liuie Breslau—Oppeln.^) Um die Beschaffung dieser Summe za erleichtem,

^) Vergl. AreUT fttr EiaeabihnwMen 1897, 8. 67.
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«tellt0 der Finanimiiiistor, Idls hieifllr eine 4prozeotige PrioriUUiB-Aiileilie

bmohlossai werden aollte, eine anseliiiliche Beiheiligiing von Staatowegen ia

Annicbl Die GenenlYetsammlaDg vom 8. Febnur 1843 bMcUofe demenU

ipraehend, ond ein daranf besAglieher Kaditrag za den Statnten erhielt dareli

A. K.-0. Tom 7.Kan 1813 die Beetttignng. Dee Staat betbdiigte eieb mit

160000 Tbaleni nnd etellte diese Snmme de.r GeeeUeehaft achon vor

Beendigong. der fonnelkn Abmaehnngen ant yeifBgang. Hierdnich wurde

letatore in den Stand geselzt, die Strecke Breslati—Oppdn am 29. Mai

1848 dem Betnebe am ftbeigeben.

JDie Berlin-Stettiner BiaenbabngeeeUachaft bedorfte noeh 4 bia

600000 Tbaler (15—18 Prozent dea biaher Teranagabten Bankapitala) am
Iria Stettin dea Betrieb erOffiien an kOnnen.^) JSmSehtigt dnieb die

A* E.-0. jom 23. febmar 1848 flbemabm diese Snmme der Staat in

dproientigen ObUgationen zn 900 Tlialern zom Nennwerfhe mit. der Zn-

aiehenmg, aieh, ao lange die Gaiaatie -dea alt|K>mmeracb«i Landtagea

wilure, mit 3V«V« Zinaen Jsbrlieh zn begnflgen. War acfaon die Ueberr

nahme znm Ne&nwertbe eine Verginatignng, da der Stand der Aktien

diesen damala nicht enmcbte» ao kam dazn noeh, der Verzieht anf daa

balbe Pnoent, der ftr die featgesetzten 6 Jabre dm obigen Garaptie em»
der Geaellaebaft znfaUende Siunme von 16000 Tbaleia daratellie. Dank
diesec VergiinatigQngen koante der* Yerkebr bia Stettin am 16. Angnat

1843 erdfinet warden.

^) Vergl. ArchiT fHa EuenbalmweBeii 1897, & 50 and U.
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Vergleldi 2u iter fn den Jahreii 1895, 1894 umf 1893.

Von

C. T li a ni e r.

Die StadflCik der 6fiterb0«egitiig anf den dentachen Eiseabahneii

flfar das Jahr 1896 ist abgeadiloMeD. Es fiegen mithiii jetzt die Eisebniwe

von Yierzehn Jahren tot, die dn nmfuigreieliee Bild von dem Wachaeo,

8teigen oder Sinken des Yerkehn In den «iizeliieB Verkehiaberirken im
guuen wie bei den Tenduedeoen Gftteigittangen gewfllireii. fan aaeli-

atehenden aind im Anaefaliuae an die bisherigen VerOflbntliehiingeD in

Aeaer Zeitschrift (vergl znletrt Jahzgang 1896 8. 713 ff.) die kanptsichlieh-

aton Eigebniaae des Jalirea 1896 im Veri^eiclL mit den drd Toijahnn zar

Daratdlnng gebraebi Sine weeentliehe Yerlodernng in dem Geltonga^

bereich d«r Statistik ist im Jahie 1896 anfser dem Hinzntritt einiger

Nenbanatrecken and Bahnen mitergeordneter Bedeatong nieht emgetroten.

1. Gesamnitverkehr.

1

1B96
,

1895 1894 1898

Ton n e n

Der gesammte Giiterverkehr umfafste 202 iua 613 181 479 526
^

178970848 165514 607

HierTon entfielen anf den Verkehr: 1

im Inlaode ,169846591 151 744 074 146 400 662 139003690

aaaoecfis 29784851 27 565186 2651091T

Von dem InlandsTerkebr Mieben im
j

engeren Lokalverkdur der einselnen

001181M 68016184 59609791 6541S8ST
and wnrden im gegenseitigen Ans-

tansche der Verkehnbesirke be>

100697497 801S&6M 86801941 88589788

Tom AttBlaadmrkdtf ktmoii;

wat den dirdcteii V«rkehr switebfin

Dmtscbland and drai Avtla&de

.

90671674 97197960 95188944 9498840S



Die GftterbewegiiBg aof deatiehen £iieiibab&eii im J»hre 1886. 905

1896 = 1885 ' 1884

T 0 u n d u

1898

nf die Dnrebftilir Ton Avsland ni
Analand

Au8 Deutschlaud ans^effthrt warden

Nach Deutscliland eingetiihrt wnrden

£ei BerttcksichUguig des UmBtaadeSi

daft der Verkdir mh den SeehJIIbik

m einem grofsen Tbeil den Ver-

kehr mit dem iiberseeischen Ans-
lande darstellt, nnd dafs der hier

nachgewiesene Empfang mit dor

EieoilMlin sich vielfach ale Alisftlhr

ans Dcutsthlari'l, der Versand mit

der EisenbaliD sich aU £iiifahr nach

Dentiohland cbaraktentiit, betrtgt:

der WeeheelTerkehr swisehen den

deatBchen Verkehrsbezirken (mit

Aiijisclilufs der Seeliafeu) ....
der Vrrkehr der deutsclieii Vprkehrs-

bczxrke (aasscbl. der Seebafeu) mit

dem Avelaade (einedilieftlicb dut

Seeb&fen):

in der Ausfohr:

a) Vcrsand des detit.sr)i» n Binnen-

laudeg nach dem Auslande . .

b) Empfang der Seeb&fen ans dem
dentecheii Bianenltitde ....

in der Einftibr:

a) Empfang dee dentsebea Bi]ui«a«

landea ana d«n Ausleiide . . .

b) Ver<;and der Sceh^fen naoh dem
dentftchen Binnenlande ....

znsaniTnen

die Durclit'ulir von Ausland zu Aus-

land, sowie zwischen dem Aublande

nnd den dentselien Seebifen:

a) Dnrehftalir Tea Analand an Au-
land

b) Veraand der Seebftfen nacb dem
Anslande

c; iilmpfang der SeeblLfen aus dem
Anilaade

2 686148 2 536 861 2441 P42 2 278 609

16 282 963
I

1 5 091 .408
^

13 93 1 21 1 1 2 764 64,S

18488931 18106667 11192030 11467 860

1
89999704

1

78596995 77286907 78963074

,
15 063887

1

14685 020 13 640291 11857 416

6 826051 5649 968 5 303 946 6 301 093

SO 884488 90984978 18844887 17168S00

12874865 11888854 10468886 10680798

1
4 841722 4 579 587 4 261068 4 305 556

17116077
I

15868441
:
14797881 14866984

9686148 9 586861 ! 2441949

382532

789064

8760714

406 383

799788

9978609

890998 I 348828

!

796787 I 658304

ArobiT fOx EiMnbahnwesen. liW.

8865977 1 8666609

' 61

8185641
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No.

Beseicbnnng

Vexkekrabeiirke

1 t

Fliiohen-

inhalt

qkm

Eiii>

lahl am

1. De-

zeiiibcr

1886

Bbenbaluiliiige End* im

1

1

f

1896 ,

1

lods

km km kn

u

S848,M 84BS,a6 8807,»i 8186,41

1651,« 16S7iir 16fi7,ti 181M

1 86^81 lS4>4,si 1297^ i:ib7,M

1 405,«i- 1 401,60 1 3dS,*6

837^64 88d^N 8199MI

1 978,10 17«Mt 1764^
1 ;i74,T

.

1 .'i37,73 1 21»7,«<. 1 aen.v"

1

' S 916,48 S918iil

1 ouU,u3 1 dw»w

3781»n &676,«7 8669,11 3617,11

3346,13 284S,a> 2S76,M
I

3819b»

1 9U5,id 1 ir74,i« 1 d47,K;

560,17 660,iT 560,iT

1 o2'2fi^ 1 1 167 1750,**

640,«» 6a3iS» 68(Ms

608,4S &96,n 6fl8,i»

2020.13

187,7^ 1S7.7S 187,7>i
1

187tn

1 Pro vi II /en Ost- u. Westpreufueu
2 Ost- uinl westpreafsiscbe Hsfen
;i Prdviiiz Pointnem . . . . .

} Poiuiiiersctip Iliifeii

5 Mecklcnbufi;^

t> Koatock. \Vi.*mar, l.iibook. Kiel.

Plensbiirs?

Pruvinz Schie«wig • Holstein,
FurstentLom Lttbd«k. . . .

Elbhateii . .

D Weiieriiiit'eii

10 Emsbtfen
11 Prov. Haiiiiitvtjr, lltrzth. Olden-

biirLT; lirauiisckweig, Lippe-
Scluuiniburt^'. Kreia Binteln
uud I'yruiout

12 ProTinz Poaen
13 Rptr.-Bpz. Oppeln
14 .Stud I liiCjiliiU

ir> Ke;r -i^< Breslan nnd Liegnitz
It) Beriiu
17 Proviiiz lirandenbnri^ . . . .

18 lle^^.-l'H'/. Miii^deburi;. Herz(;<,'tli.

Anlialt .

l[t \ii i:.-]^-'/.. Mcrseburi; luid Krt'urt,

ThiiiiiigisLbc btaatea, Kreia
SihmalKalden

'JO KLUii^-i-oii'li S.ichsen

21 Pruvin/ I [ost'ii - NnssiLU oliiic

Krt'isi- Ivinl 1.1 a ii.Srhm.ilkiildoii ,

Obei'Lic.iriiu u. KifiJi Wetzlar .

22 RnhrrevieTderProvinzWestfalen
2-1 Priiviiiz Wiisrfalf II, I.i[ipf'-i.)er-

iiiidd uud Wal'lei.k (ArolsciO .

2cl Knlirri;vier di-r iLli'-iiiprn viiiz

26 RLciupronux recbts aes Kbains
(cihn© Kreis WetzUr) . . .

Ulieiniit'oviiiz links de- Eluniis
mid l-'iirstrntliniti Hirkcnt'eld .

t>7 Sanrrcvinr . .

iftj Euhrnrt. Uuisburg, HocbielU .

29 LothniiLTi-ii

ELsals

.'i! Pl'alz iolttit- [.li(l\vi}j;s}iart'li 1 . .

CTri'r-'li.Rr>s.'ii
; uliiie Obf rlu:.-is<jli

j

Groi^b. Baden ;obne Maiinbeim;
84 Mannfaeim nnd LudwiesbafdU .

Kr-iii- tvtcli Wflrttemberg und
Hulituzalleru

36 Ktfnigr. Bajern recbts d. Bheiiis

Ueberbaupt

i

63481

80107

19 7U3

48604

27 07y

89899

Id t^55

26314
14993

18 778
1673

1975

3B78

•J7i;t

Cbei iiH)

6221
t>-^7

r> 't;i7

\ 15061

2J> U47
ti9 926

3 1-20 1 131

3t;!» 9.571

1 6S«J\

31-13311

648707|

640 621

I 869688

^ 10ir>535
^^5 217)

83676

1888190
1 7o',) ^21*

H7:i 1 KM
2 ;;2^' t;(.i i

lt^77ji51l

2822060/

i HuL»^U

3946419
8 783 014

2020774
959 22S

1363292

491 651

2 72r> -32

112 r>o,")

81»99
623801

1 117 1 11)

749386

1726470

2 110 U1&
6081600

52344608

608,3(7

974,0.;

712,74

1686,94

(bei 23 augegebeu)

646,94670,48

1668,96

6604.01 I 5 298,48 6ae&W

460IO,6<t 4608S,T« i44061|4t

606,B

6186ili_

18677,91

Google
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Anl je 100 qkm Flftcheunhalt kommen Auf je 10000 £inwoliQer kommen

EiBenbahnen Sitenbahnen

Ord-

-

18K 1894
Ord- IfiMXOHO 1896 1894

1
Icvo

nangs-

Ziiu ICItt km km km ZaUl km km km km

9 10 11 12 1 Id 16

1 (Ml 0.n 9,96 «,4t

2 6,48 5,05 mm 10,50 9,70 10,04 9,96

10 8,M 96 Awyww 1B.11 14,M

6 7,m 7,07 6 7,» 7,26 7,71 7,71

6,7* 6»i» 6,59 10,10 9,66 10,28 10,04

,S
6,41

10,41

6|S1 6,07 6,06

9,M
^3
9

10,70 9,96

7,76

10,08

8i9i

10,01

7,9»

// 8,w 8,00 7,»* 10 8«n 8,97 6,19 8,19

7 7,» 7,« 7,10 7,M 6 6,71 6,M 7,07 7,07

I0,o; 9,7» 9,60 iS 9,86 9,68 10,10 9,90

'J 10,8»

16,«s

10,16

IM
9,57 ^3

4
9,97

6»ti»

9/»
6,u

9,19

6,M
8.M
e>n

n
96

10,63

83,48

in,r,2

83,4«

10.st

88,48

10,15

33,<H 3

9,97

5,S3

9,77

5,8:t

10,45

6,73

10,23

6,73

8,76

32,44

8,59

39 56

8,49

31,95

8,56

31,95

'4
2

9,47

4,4T

9,9» 9,S6 10,06

5,01

16,99 16,91 15,77 15,15 ^5 12,23 12,65 12,4»

4

'3
91
90
•*

11,05

9,7S

11,73

11,45

16,8a

' 6.91

9,77

11,66

11,04

15,25

10,63 1 10,i»

6,91 ^1 6,M.

(bei 88 mitg
9,78 1 9,73

10,90 10,30

11,03
j

11,03

14,70 ] 14,70

7
1

irechnet

12

7,45

11,61

8,72

8,S9

9,51

7,43

4,27

11,61

8,67

8,55

8,94

7,46

4,69

11,93

7,91

9,96

8,OT

7,43

11,86

7,91

9,S«

8,97

'9 11,19 11,03 10,14 10,91 9,78 9,64 9,07 9,19

9
8

8,01 7,94

7,57

8,02

7.5-.

7,w
7,«

8
32

7,71

10,65

7,65

10, ««

7,»9

10,so

7,81

10,67

8,52 8,34 8,15 3,06 8,99 8,30

^

8,92

1

8,88

61*

. kj .i^Lo uy Google



UUS Did Gttterbewegang aof d.6utsclieu Eisenbahueu im Jabre 1896.

Beseichnung:

(ler

Verkebrsbexirke

wolwer-

eh«n- zahl am

inhalt
1. L)e-

zeiiiber

4km

M i t

innerbmlb dea Verkdmbenrkes

mm
I

1696
I

18i^
I

1883

T 0 nn 6 II

Proviiiztu Ost- u. We^tpreuiaeii
< ist- iiiul AviigtprenTgiaehd Hlfra
Trov-mz I'ammern
I'ommerfir.he Hlfen
Meckloiiburi;
llostock, W'iainar, Liibeck, Kiel,

Kli-uabura- .

Provinz hchleswig - Holstein,
Filrstpnthum LUbeck . . .

Elbl»;UVn . . .

AVesorliiilea

Kmshiif't-n .

I'lov, Hannovfr, Herztli. Olden-
burg, J5r;uiiiscU\VtJij|, Lippe-
Scliaiiiubiiri,', Kreis Eiatein
uii'l rvriii'tnt .

I'l'tlVlt)/. I'tiSOll .

Eeu 'IW'z. Oppolu
St.ulr llreslau .

Jieir.-l'.i z. BresUn and Liegnits

Proviii?

Aiiluilt

TSiuriuijisclic

SclimalKalden
KuiilLT >acli.s(Mi

i'rovHiz Ht:.-stii - Nas.-.m .utiiir

Kfi I' Rill Tc In u. Srliiii.il kalilc 11

Ubtihcc-seu u. Krcis Wclziar
Ruhmvier der Prav. Weslfalen
I'mjvjiiz W't'sl (';ili-ii. l.i]))»e - I 'ijf-

ii,<,'lil niid \\',ilili:i:k AroUcli
Kuliiiiivii-r d'.T ]k];viii jii-Mvijiz

(ohne Krf^is Wetzlar) . .

T.'liriu j»i-uvni/ links Klifins

uiiil 1'' II r'> I'l: t li mil ll:i']\f:ii>'[t'

SiiAiTt'Vii. r

l;uli!tjii, I'aisburg, Hocbleld
T-otlirincen

KU,,r. ......

l.'.riuidt.'iibiiVL; . . .

M;i;.'ilobiir^, Ji«.;i'ZO;^lli

.M er.strlitirt,'- iiiid Erriirt

(.ml I 1 1 u wliiu- ( llicl'lj.:>M.!U

(jiul^h. Baden (ohue Muuubeim
Mannbeim un«l T>ndwi)^9bafeii
K(iui::rr]i h W'nrltcmberg UUJ

ii(ilu'ii;dui.,i,l li

Kiini^r. Bayero r. d. Ebeius

Uelerliaupt

1

'
I

80107

1C.630

19 71)3,

4 .^ tX>4

2=^ i>r)4

i;5L>iJ

2707u]

S9899J

13 na'j

26 314
14993

1678

1975

8 873

7 1
•

'

(,bc3 26)
€221

4m
16()81

C902U

:i 129 113

3*ilti»-'»7

1 2r)y GM'j

314 33 1|

(H8 7u7

L'o'J 533j

sn3 2171

222 iiiHi

32976

1 411 37'J

15r>4«.7

477 095
16026

738487

17968

494 984
71 162

140 267
6086

1 311 3iy
1 1!> r>33

403632
14647

649100

21601

451 51

1

737
197 795
8897

I 311 <:89

117 8;)2

419668
6491

6B3966

26417

514088
G2 4H1

140 707
6289

1 1 14 805

123 12b

366086
6478

48B766

»m
468586^

157 910
8809

3 134 3>1 \ r>ii.< r»ii^ 4 !7rt 499 4 02i< 77i 3 757 334

1 ^2.>> 1 2<

»

1 7:)2',.»;n; 1 li71 1 523 177 1 241»S561

1 ^-j'.' 1 r»s4 7s;i 4 H)^93ii 4 022 734 3906 6U0
373 1 10 2-- l')ti 2-^9*ll 31 SUM 22685

2 ;;28r.(.i 3 2i '7 7:i2 2 1'}'J S(;4 2 t>74 2 507 83i»

1 077 351 77 bl>6 64 327 62. {Job 66 01

4

2822 08Q 2615468 2267919 2181066

1 415 9o(j 5 1G9 e23 4 bUl 97b 1 S72 b92 4606000

2 940 H19 4 630-J3} 4 3(;4 '391 1 0)9 977 3 662 M6
3783014 7 208268 6467076 . 6018068 ' 6774698

2 02U774
l>59225

1 925 lijU

1353292

491 651

2 I'jr*

1 12 MC^

«i yyij

523801
1 117 H9

7ti') l!

749 3--.

1 726 47(K

2 l4uUl9
5081 500,

»2244 503|

2024 724
1

1 691 175 1653 250 1 bill iili>

494U070 4 607241 4461268 4066091

2 057 454 i 6U4 711 1 6.->b 283 1 592 506
3 781 146

1

8141470 2986190 274AC69

719086 671714 626667 668 448

I t)i«:. ;; i." 3 3<;7 3 516 585 3 l?j3 B2S
2 11,-. u»u 1 >77 .vJ-_> 2 020 621 1 784 9tK)

355 166 •^ii t>54 237 764 242 133
16727691 1862616 1279058 1 11^969

si-r. 175 72.'i tib7 015 4S6 616 625
(121) 4 3^ 5v«^3 56o 620 140
753 722 (;36 2'.>8 5?.2 373

1 IDu 695 1022642 i 944 7(^2 t»47 616
26295 82825 \ 29888 80404

1 5L!2 55j 1 416 143 1 357 1S4 1 366 465
5029188 4789797 4818176 4299687

52 244 50a 69 178 1 14 62016 184 69G087S1 6641S867

Google



Dl« Oflterbewegtmg avf dentselieii Eisenbahneii im Jahn 909

der Eisenbahn wurden befordert
Inlandsverkehr

Venand der Yerkehrsbezii^e naeh dem Inlande

1896 1895
'

1894
1

1608 1896 1896 1 1894 1868

T 0 n n e B T 0 n n e n

81 88 1 28 ; 24 86 87 88

vol OOU
653 385
616 886
883 is^;

486 959

921 345
572 904
5ti2 ^5-1

7;tH 763
403 174

992046
rm 7R7

555 631

752095
389116

1 001 382m 742
G15U'J1

737 874
399 360

1 663 181
724 617
948220
844007
608 520

1460962
726 862
893472
764639
526250

1 434 058
779080
830959
724 408
522 491

1 33t) S75
747 677
761 956
731t 30H

601 2ti9

846821 796778 i 748896 .

1
787820 778147 755046 729688 658968

360347
1 AI\A Ql T^

936005
118410

336 ^.V2

1413 800
,

9(»266 1

92061
.

301 603
1 294 196

,

811864 1

94250
1

1

8898182
993 967

7 799102m 525
2 366 767
769160 1

8615076

869128
1440718
800463
94965

I 013 748
2285274
1043144
166968

942 190
2 171 046
991 593
141878

956 986
1986 8B9
9()0 468
128419

913031
2022242
1020817
117666

8 224 321
996 033

7 993 963
455 440

2675406
887868

8061188

2 965 491
966033

7 705 071
458 916

2624244
880848 !

8785160

2692954
950 803

7 910 040
435 054

2867286
778444

8684184

6748888
2007178
970 943

2 3HS 3'J5

2819 797
4686044
8090858

5254228
1911 7S7

800 7UG
2242331
8600308
4467866
8788074

5(^5742
1817 931
823 988

2356
3524892
4161148
8668068

4654780
1 727 55B
71U34

2 218 819
2468817
4611008
8748896

8088689 8677469 8669048 1

1

1

2821595 8968478 8686904 8788784 8685886

EiD|>fang der Yerkehrabezirke von dem Inlande

3 971 055
2 332 214

3 627101
2 267 925

3 sPO

2Ui^6 lt>6

2487227
90890497

8078668 1

17688884

4 774 ri36

11 881 121

4 22r> 501

10075296

8008418 9541918

2719 187
4229860
8499259
9778 668
472 212

1 163 320
1266722
1984820
8641617

2 356 162
8680852
9601914
2461719
414 249

1 10»i043

1 027 776
1114868
9174988

917278
y 07G 047

816960
1 825 57H

100667477 89728540

1977840
17487079

3 ItUKOO
9897 941

I

3 244 646
2 046410

19ni96
16665746

3 662 691

9587995

8470166 ' 8816161

2158496
8870496
8608888
2369 6-13

384995
1042651
1089652
1000676
8806860

795 783 '

1 721 072

2091 104
8055089
1996179
2220 040

36ci 2l>0

961 722
1038171
1068851
9188710

788 523
1 79 1 044

8 848 296
4415 785

8964678
6864689

5 662 196
7240888

8660086

4980885
2948897
9988880
1 073 550

1 3}t; 3(i5

1623 W.)

1281701
8806464
1048899

2 505326
2 S3l> 164

3403 629
3986527

9900580
6400867

5015 687
6C04806

I

8081 168
[

4 605279
2016646
7485880

\

1 766 616
1 253 107
1 501 344

1U3467 t

8481886
I

919196 i

I

2197 895
,

2 5OR07R
'

3 231 352
3 592 633

8760788
6085164

4 756947
5085164

I

8071280
'

4 334 269
1917089
8060818
1073 '^41

1 237 tU)5

1 3tHi -^15

1022761
9416408 '

888719 '

2055312
9 350 902

8 32O03S
8 732 836

9816978
4451868

4 420 357
5880766

9954768

4 342970
1710469
7277889
1 050 5(18

1 415^^3^S

1 2H1 742

1050052
9911880
886997

1994088
2273 254

86801941 88689723 1100667477 89728540 1 86601941 83589723
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910 Die Qfiterbewegimg md dentecben Sitcoibaluieii im J«hn 1806.

ii c / i ( li n u u g

Ho, der

Verkehrsbeairke

Pruviiucu Osit- u. West pre II Is en
Of:t- nnd westpreiiisiacke Haleu
I'li'vin/. ronuiiern
Puuinu-riiche HiU'en
M ccklciibiirij ... ...
Kf stock, \Vi8niar, Liibtck, Ki«l,

1- It nsburi: .

I'rovinz ^clilrswi;^ - Hol«teili<

J- urst<jiitlium Lulieck . . .

KlhhiLtV 11 .........
Wc-Sf-rliiitVii .

Kuishaltn
I'ruv. IlaniMi vfi', llcrzili. Ol'irii-

biurg, iiraauschweig, Lippe-
Sdianmburgr, Kreis Rinteln
uini Pyniiont

I'ntviu/, I'osfii .......
Kci; .-]'.( /. < tppL-in

Stadt Bre»iau .......
lU ir -Bez. Breslau nnd Liegfoitz
I5t:rlii)

I'roviri/. ]jr;iiideuburg . . . .

IWi: -Wv'.'.. Magdeburg, Hersogt 1 1

.

Aiiiiiill

R» Dei:. M :r.sel)\irp nnd Erfurt,
'ririiriiiiri.sclii- ,-t;»atci:. l\r*;is

:^rliii*.vlkalil«:u

K(jiiij,r'.'ii-ti :Sa'. l.s> u

I'lii'. Ui/, Hessea - Nassau .ubue
K v'iAeRintelnu.Schmalkalden)

i;iil.r)"fv i>T (li'v I'vi'V. r.»li-]i

l'rll^l)l/, ^V<•^tl;^'.^•ll . ] .) jijrf- [ 'tlt-

luuid uud VVaidmk (Arol.M-ii,

Euhrrevier der Rheinprovinz .

Itiiriiipr nviii/. riM.l.r- ars llli-jins

•Lii'' Kn IS \\"'.:t/,l.ir

1; :i • 111 [III I \ I II / 1 1 II !s s (] fs 1 1 li I' I IKS

iiii'l I'ui ~ 1 1, utluuji i'.irk!;Ml*'iil ,

Siiarrpvipr

Kiilii''r(. I 'i:i>liii 1':^
. I [ i iit\;l'l

1 ,11 1 [ir::iui'ii

Kl.ii.-

rial/. M-liii.„ Litdwi^-.^|j;U'':ii .

Gr.jfhh. HeHS6n{ohlie Obt>rhe«.«f.*n

'

(rtiii^li. liiiiiuij \iili!i'' M.iiiiilii i;ii

M ;-.ii iifi>'; II. umi l,u<i vvii4;.l..Ui;u

K iMur- i. li W'iirttemberg un-i

Hoiieui^uileru ......
KOnigr. Rajern rechts d. Rlteii)>

LcbcllirtUpt

Fi&oben-

inhidt

qkin

3

£iu-

wohner-

e«bl am
1. De-

xember

IBM

V .i t

1896 im 1884

T 0 n B 6 n

so SI 82

33846
1 10 646 901B6

1 -1^2 4.^1

m 86

1

2
;j

•1

.1

10

11

14

15
h;

17

18

19

21

HZ

25

2G

27

30

tti

8-2

.I,

85

36

83461

} 30107

j
16520

48604

13312

J
27079

89899

8 129 1 i;i

869 :>:)7

ai4m
646707

2r)'.t hlVA

1 015 L»:i5

J2 Ulb

1 >^-JS 120
1 701" S20

;;7;i i m
t>32s6t;i

1 1>77 ;5r>i

2 --22 Om »

20 314 2 Liiuiiy

14993 3 783014

1.- 77,- J ti2*> 77 1

1 (;7.j 1*5:1 22.')

20 0U4 1 b2o 00b
197S 1 858292

A -7,

J

V.n 551

2 725 .-.i2

2 7 1 :t 442505
Id > 1

'•!•'.!

r. 2-_'
1

>!)]

- 2-7 I i]7-ir,'

4393 749366

15061 1725470

21 M , 1 7 L' 11'. nl'.t

( I'.t :i2t) 5 1 ).; 1 .'ii K *

li>2i»«0

104 745
880

5 806

12 7^')

70.^21

97 HM
767

13 212

72-2

i)ti lyl

1 7rS

li9t>90,

306|

7 527j

12 507
h; 851

94 998,

Il26i

5,> 54 0

II . 561

5 693

82 3p5
94 014
1834,

al 670,

10040

4407

7 5ta

93 404

09815m

44795
4$75

) <J50 1 ;'.t5 4 24!i 'j54 .i twO 4S2 3 34'J

5171 2 o4 472 4o 1 77 , c*'-

1314 1^7 1 2204121 1 127 761: 100222:-

3'j2o<i nt) 84 704 saou
10it7i; .17 0311 872114

1 18844

U70iai ll»9ik>

57 21b 65806
192876 189286

l,ilUt5L'

3 ".t33 310

I54 2l7i

1096779!

i2;j 2(;i

r.bu U20

57 2:;2

l-^l

L'75 .5 -i7

Oii-222

41 637
I 173 till

I :i5] ,-17-^

-2 I ' 7

11^ 292
3 -^.54 152

1042347;

iO403ti,

476401
173784

Hi) IttU

3 <54 2S1

155069
986646;

130 541 114 '204

935016,
44 06.3

421 2.-1

1
' 12 IfMl

^l 1121

32 515
1-3 11 n

034 U25
8SH5 2.35

3S 240
411 tjl'J

U;2 744

74 70S

2 ,-^ 414

U.O ,H82

2.57 m 5

71-852
24t; 2>i5

76^

43543
Uk9»

120 45^

3 46.S4^1

8BBW

mm
1)3.5 15;.<

i>44C/il

m TBI

13^'»:>1

04
2b OHm

177 lyl

297 376

81 127

284875

u4u621 52 244 00.^ 10 232U53 luOU140ii 13i>31214 12 70454o

• Digitized by Google



Die (HIterbewegiiiig Mif deutsdieii SisealMliibMi in Jftkra 1886. 911

d«r Biieubfthn wurdeii befSrdert:
T e r k e h r U e b e r b a a p t

£mpluig you dem Amla&de
1696 1895

!

1

1894

1

1893
1888 1886 1884 1886

T 0 B n e n T 0 n n e n

83 84 86 86 87 38 89 40

]

112605

J :io4Mm
1841

107 842
586 263

2 353

86468
1

1487

94015
699 538

1 6(H
84898
1610

75 464

406 7bU
1884

89080
4634

4 120 754
2298a^
2 04 5 555

1871803
1786687

3 851 190
2 100 758
1 S63 99U

1784108
1

1580S67 1

8 870 663
2166943
1 809 334
1618187
1647480

3 565 96C
1 861 611

1 726 367
1612881
1403993

5514
•

5402 5158 7646 1 64S 255 1 588 348 1 516 846 1 133 104

4096
70088
17 343

6679
77487
13 267
3 001

6174
71874
11 618

6450
862&S
16252

1886866
3903906
2238 153

1748789
j

8817871
2200919

1790 078
8497896
2 024 671

9il7

1758767
8711387
2064751
91Q&M

67 430
69 326
839219
168998
874696
189155
195 574

66016
51879

65<i 174

106148
804919
210 219
225264

69401
59 580
569164
108819
289406
205817
221 838

67879
69336
446 408
99873
804892
263 710
316929

13G1C71P
4 83r< 745

19 43HIH}3

3056996
10893846
5 839 682
8 918 503

12 510 777
4 616 872
17 594 841
8880888
9609748
5 600 678
7 977456

11 999 773
4 404 645
16894 470
2 996 956
8972 713
5 232917
7 572778

11 207 142
3 991 933

16 324344
8816188
8660069
5 (U2 082
7 733 531

88879 86608 86968 90272 11804877 10 884 888 10880688 8629066

465286
8619770

419608
8867969

896017
8061006

444 771
8986818

12968058
17768406

. 11870491
: 16868778
1

11074 866
14880661

10716444
149n467

90248
678 559

04 014
6!) I < 157

00 278
469 489

109805
561 402

7 986930
36 188 134

t

1

6882723
81 949 451

6 602 167
31 327 296

6 567 806
29113 588

980OT
688718

80661
666068

67116
412764

63061
481196

18 771430
94076592

11210 496
20819 383

10681 816
90110668

9878370
18997386

106469 90521 88776 71 878 7 501 204 6 425 157 6 370 U53 6 994 083

1010364
169760
55 ROI

435 040
316 71 'J

86168
87068
99 308
48B(»7

878768
188723
41309
466705
836781
38846
33H42
93
46 747

771809
189961
40128
459226
326 367
65248
41086
86233
41 916

1 746602
1

166782
009

443 U8o
355116
71 695
44 906
98 015
45 763

13422 304
9718682
13 183 02=(

7 241 n6i

3 276051
3 584 554
3468029
6469 893
4 115686

1 12190627
8 649 061
10 363 720
6 457 939
2 922 784
3 356 792

1 8961 122
4 ^.96 L'90

3 454 731

11416084
8404603
10 969 338
6 193 387
2 757 187

8 127040
2818901
4 716 925
3 41.^793

10999368
7660881
9516 722
5 826 2S7
2 894 600
8999406
8781540
4 387 403
3 339 180

121 873
964im

181088
8847376

122613
t 2067 364

1
114856

' 2130126
5 219463
12 868 653

4 650 389
11696 734

4407 744
10 6987R9

i 4846069
1 10663686

13 438921 18106687 11192030 11 467 860
300 184 942
100 667 477

268 6-, 1 204
89 72H 510

268 330 - 17

801 941

•J46 >25 721
-83 5h9 728

199 517 466. 17b y42 664 171 528 906 . 163 235 998
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912 Die Ottterbewogniig «if il«iitaeheiL Siaanlnhneii im Jahre 1866.

Beief chnang

VerkelirBbesirke

2

Provinzen Oat- u. Westpreursen
Ost- und westprenrnscne Hifen
Provinz I'omnifirn

Poinmersche Hiil'eii

Mockleubnrtr
Eohteck, Wisinar, Liibeck, Ki«l,

Flfiisburcr ......
Provitiz .^olileswii,' - Holstcin,

1: ur.stentlmm Liibcck . . .

Elbliiifen

Weserhalen
Emshafen
Prov Hannover. Herzth. Oldon-

huTir, J'lrainischweig, Lippe-
.Schauniburi:, KreiB Rinteln
und Pvnuont

Provinz Pogen
Rcij.-Bez. Oppeln
StuiU Ureslau
Kt^;r.-P>ez. Breslaa and Liegpit
l^orliii . ,

Provinj! Brandenbnrio: . . . .

Kftr-Mez. M:ifcj(lL'l)Tirir, Ffei'ZDgtb.

Aiiliftlt

l\riz.-\'n:z. Mcrsebiiri,' mill Krlnrt,

'riiiirin^ischt.' Staateu, Kreis
>i;limnlkiilden

Kr.niLiTfi('}i Sacliscii

Provm/ Ile-<seii - N;is.'^;iu olme
Krcisf Uiiileln u. Schinalkalileti)

Uberlu^^.^eu u, Krei.s Witzlr^r .

Ellhrrevit?r der Prov. Westtahm
Pr^'vinz \\'o-tlalt:ii, l.ip]Mj - 1 '«;t-

inoM und W;(lfifrk Arolscn)
ItiiliiTcvicr der Klu'in]ir(j\ iiiz

l\lieiiipri"vin:s rci'ht.s df.s i\!n:iiis

Ahnp Krf-is Wet/lar . . .

Rlii'iiiiir'i uiiz links dt-^ Kln'iiis

uiid l-'iivsmitlitim i;irk*'nt't'lii .

Saarn VII r ...
Kiihr ti, iiuiaburg, Hochteid
Lnthringen
KUiii^

firoi'sli.Iics^'Mi olini I llltI!l•^,^•[|

Groltih. iiadea (obufi Mauntieim>
Manoheim und Ludwif^shafen .

KniiiuTt i "h Wilrttemberff und
Ilulicii^ollern .... . .

Klitiigr. Ptaycrn reditA d Rhcitis

t'eberhanpt

Flachtm

qkm

Sin-

wohiier-

zahl am

1. De-

z ember

i8a5

fSr das Kilometer EiMnlMhii wf

•a

VJ

tr.

1896 18B5

41

} 6a 481
{

^
.'50 107

1

! 19 7'j3^

0711

\
89899{

26 SU

le*778
1C73

1976

S873

•J 710
^bei

6221
S -2.-7

1

15081

89926

3 121) 1 i:i

,

.H69957I
^

1 25H twy
•iU .331

MH 707

869 538

1 04.'. r):jr,

S83l>17
2±> 69<)

32 1>75'

3

hi

1918

SS71

2 514

170S

2868

2821

178S

2841

2361

4117
I

3U-JU , 3 780

3 131 3-^1

1 HfH 120

1 709 ^^29

;>73 1 10 I

2 32X(jiH I

1 tj77 351 1

2822080/

1 4i5;Hfi

10

13

2946 n
878S014

iJO-J0 774
959225

1 'jjr> or>(

13BS 21)^1

491 551

•_' 725 .-32

81 '.\'X<

598 H)l

1 1 17 -Ui<

71..". !U 1

7VJ .•is.sj

11

4718

2 Bf>2

14 140

5 772

4872

7 735

4 745
7671

4672

2 529
13 150

5481

4617

4ir79

260i«
13 0JI

5627

4391

im
S197

2203

3 01O

4917

2 277
12 953

6636

4m
7 5;Sti 7U07 7 240

4486 4 315 4 257
6937

I
6687 | 6456

6 3y78
6462D

/ 7008
s 58170

34d5
66040

0 213
49210

66994 I 61975

5^93
49200

5 DU
46189

27 12440 I 10700 10702 I 10915

11

12

1726 17>^ \:

G GUI

61720

11910
3 .361

5 273
4869

6682

G0(;7 5>41
4r.<X>t 44 757

(£U Jio. gcrechnufi

I
10690 ' 101S2
3 017 3 231

5 124 4 774

4416

5ti50
401

2 iiGorj (i :; 1.53

5mi60tl| 2 2 33s

6093

2 7tlS

2 i;«2

4364

6889

2 r)t;2

2 030

4 580
4999

60ia

2054
6371 5868 5^

540521 |52244d08

4833 3969 8883 I 3746
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Dto GUterbawegttiif «iif deatschoi Efaenbalmeii im Jihte 1806. 918

Gtiterrerkehr berecbnet s

nr daa Qaadratkilometer Fl&cheninhalt anf

i c h

8

1 102,8 95,t 96,6 86,7

s 180,t 119,4 118,7 11(M

* 191,s 18M 17l,«

7 \ 91NM

882,1

ABM

807.7

967.1 ! 976,4

998,* 877,6

8 167,1

1472,0
159,4

1 841,0

1 !

152,1

1 278,7

137.9

1235,6

18 496,« 468,0 ' 449,1 1 423,4

9 3U9,9 840,3
^

320,9 885,3

746,9
\

1
696,0

IS 492,6

1185,0
451,1

1084,0

t

412,8 I

992,4
t

1

407,s

9^6

11 42-2,7

91600,0
866,6

19 UDfi
351,6

1

18768,0
349,8

17448,1

613,9

18870,0

533,7

16 7iX),o

506,3

15 729,0

474,3

14 437,^

*J 1987,0 1669,0 1646/> 1547,7

'4
729,7

3 573,0

Cr>8,3 620,9

3 181,0 3091,0
598,3

2 7?V),T

(zu No. 23 ^erechnet)
90
10
^4
r8

1 163,0

395,3

603,9

787,0

1038,0 1

352,T

565,3

073,9

995, ^

332,7

526,7

641,s

to 635,6 663,9

\

225,^

165.9

539,4

6
4

252,6

184.1

213.4

1593
666,4 497,1

'

477,»
-

869,3 881,1 817,1
,

936,4

361,4

505,3
621,

H

512,3

210,4

152.3

466,4

loSKo"

f 1 •

i3

f 2
,

at
7

1 »3
:

1
8
14
aa
»7 '

fUr jeden £inwoh&er aof

18
6

ig

\ '6

\ 16
( 10

I 9

1,»
6,21

1,63

6.M
9,74

6,»

laoo
8,«»

4,34

2,64

11,37

8,10

4,46

3,4S

8,10

1,93

6,41

2,44

6,t»

4,39

9,«8

7,io

8,99

2,43

10,99

7,76

9,M

»5 7,» 7.»

13

18
4,40

4,60

4,00

4,"

11

34 87,««

3,41

88,tt

^4
3»

6,»
17,7»

6,n
]6,it

3' 16,M 18,0V

19

33
35
J"
8
17

16

4,98

21,96

160,70

13.83

2,94

4,68

4,61

j
6,44

4,r.i

19,44

126,40

12,33

2,63

4,38

3,94

20 4,84

4
5

2,43

2.46

2,17

8.31

' 6.W 6,14

1,21

6,l!>

1,3.'>

6,73

2,57

6,»*

1,M
4,37

9,90

7,10

4,07

2,51

10,71

3,89

3,31

9,M

1^

3,91

4,34

87,itt

5,97

17,07

d,H8
I 3,43

4,3:.

149.53

19,13

2,59

4,70

8,f7

i 2,95»

, \ 81,71
I

2,10

2.80

I 5,99

1,IT

6,31

1,»
6,73

2,98

1,76

4,M
10,00

6,M

8,80

2,39

10,34

8,40

8,74

3,»9

8,M

7»n,

8,01

4,10

84,M

5,57

16,19

j
18,40

I

19^74

4,90

18,87

129,71

11,40

2,74

4,89

3,74

2,70

80,90

2/17

2,10

4,«9

3J90"



914 Ditt Gtttarbew«gnBg nf dftutseiiMi JEiatabalineA im Jtlbm UB6.

Soweit es ausfuhrbar war, sind S. 906 bis 913 nach den Angaben

des Eaiserlichen Statistischen Amtes Fifteheoiiihaltt BeTOlkemng mid

Lftnge der Eisenbahnstrecken der einzelnen Verkehrsbezirke eimittdt

worden.

Die Lflngenangaben lilr das Jahr 1896 sind der Tom Reiclie-BiseD-

bahn-Amt fllr 1885/96 aolgestellten Eisenbahnstatistik entnommen, voter

Hjnzurechmmg des Zugangs gegen das Yorjahr naeh der in No. 7 dot

Zeitnng des Vereins dOntseher EisenbabiiTerwaltiiiigen fttr 1897 ent-

haltenen Zusammenptellung der ErSffaungen des Betriebs neuer Haapt-

und Nelienb iliiK II im Deutscheu lieiche fiir die Zeit vom 1. April bis

31. Dczember

Das Verhfiltnil's der Eiseiibahiilangeu zu dera FJacheninhalt uud der

Bevrflkeruno: der Verkehrsbezirke oder Proviozen and gan2 Deutsciilaiids

ist fiir die einzelnen Jaiire berecbnet.

Welter ist hinter der Angabe des Guterverkehrs (ohne den Vieh-

yerkehr und den Darcbgangsverkehr) das Verbaitaifs der 6uterbefi)rdenuig

znr £isenbabnl£lnge, zum Flacheninbalt und zor Bevdlkenuig fSr die

Jahre 1893, 1894, 1895 and 1896 ermittelt worden.

fiei der Ermittlnng dee Gesammtverkehrs ist davon ausgegangen,

daTs dazu ffir jeden fiezirk, 1. der Verkehr innerhalb des Bezirks, 2. der

Versand fiber seine Grenzen hinans und 8. die Einfnhr (Empfang) io den

Bedrk za rechnen ist Bei den einzelnen VerkehrsbezirkeQ ist daher der

Versand und der EmpiiBng im Verkehr mit den flbrigen dentschen Yer-

kebrsbezirken sum Gesammtverkehr gerechnet, w&hrend ffir ganz Deuteeli-

land diese Mengen sich als Verkehr im Bezirk darstellen nnd daher nnr

der Versand oder der Empfang eingerechnet worden ist. T7m jedoch den

fur die einzelnen Verkehrsbezirke berechneten Verhiiltiiifszulilen solcbe fur

ganz DeutsciiJaud gegeuuberzustellen, die auf gleicher Grundlage be-

reeliiiet und desbalb uls Durchsehuitts/alih u zu betracbteu sind, ist in

der nachstehenden Nachweinung fur Deutechlaiid uberhaupt in den oberen

Zahleu der Versaiul und Kiiipfaug uiitberiicksichtigt. Die obere Reihe der

Verhfiltnifs/ahlen iur Deutsebland stellt den Verhaltnifszahien der Ver-

kehrsbezirke gegeniiber den Durehsehnitt dar.

Den Verhaltnifszahlen in t?paite 9, 13, 41, 46, 49 fflr 1896 ist in

der Spalte Ordnungszahl die Zifler beigesetzt, welche die einzelnen

Provinzen nnd Verkehrsbezirke bei Ordnnnc: von der kleinsten zur

gr^fsten Zahi erbalten. Die Ziffem iiber dem Darchschnitt sind schrftg

gedmckt.
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Di« 0(ltarb«wfligug anf denuckmi Eisoibahiiw im Jahre 1898. dJl&

Versand des Aiielaiide».

B « fiirderte M e n g c D 1 u

Dea Verkehrsbtiirks
1886 • 1895 [ 1894 188S

No. Bezeichnung

54 6601272 6180 488 5541 176 6008 884

ce LwMmbiiM
1

T T T 1806641 1068966 1088688 894 896

tX) 1 146404 1 183 221 1 107 905 1 0G9 9^3

61 Holland 1007558 888875 786 688 954467
55 Oeaterreich (oboe fiobmen,

Oalisieiii Cfngani) . . . 782984 687780 894160 676886

W 691 680 619 584 G08 780 896071

B2 688744 492 132 457 755 882 831

5ii 528850 840804 865965 414877

51 846478 S8O506 800905 , 844981
68 226787 192 321 117906 201 941

56 110 631 97 572 112 191 117027

67 99861 94135 96817 98974

64 11586 11488 19486 18654
62 8 214 3 263 2 786 4 045

68 U86 2877 748

Empfang des Auslande 8.

Des Veykehrabejtirks
BefOrderte Haagen in

1885 1894 1888 1888

No. Bezeichnong Tonnen

85 Otitemidi (ohiie B8bm«ef
Galizien, Uttgani) . , . 3 190 018 3035 297 2 555998 2871785

61 Holland 2973 726 2842 263 2 721 989 2 776 848

54 1344584 1790 127 1688238 1676272

58 1768785 15880S6 1448685 1868646
80 Belgien 1 521 fi09 1 563 984 1 881 269 1800272
59 Luxemburg 1 lil6 137 1 211380 182&0«1 90;) t;s3

58 fraukreicli 1 047 525 1 033 177 1001 258 1 015 758

788066 694 S64 548088 460666
51 701990 559 487 543 153 379 862

52 Galizien 549 631 451 G2S 431 550 3(!3 858

50 Bui'tland (obn« Poieo) . . . 110082 104 325 101 149 55448

VI 106816 166848 186548 148485

64 74177 72 770 56 710 48 460

63 4994 1 777 1 1801 1015

62 3(^19 989 698

Die euizeloen Artikel(proppeQ des WaamTerzeichnisses (s. S. 348 ff.

doB Archivs von 1884) oidnen sich nach den befftrderten Hengen des 6e-

sammtverfcehrB:
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916 Die Oflttrb«w«^ir ftof d«atick«a ffiiwbtliMa iai Jihn 1806.

'1

— - -

Abgekdrzte

Beseichnung

B6fOrd«rt6 MeBgen in

1696 f 1885 ; 1894 I
1893

TouMai

An 73 581 67234672 65 143 816 62411 274

«W 10610468 > 14010no 10107100 U6I80I8
AV 16407018 14604476 4A AAA10006600 1 ft nnli oKK10980806

8984079 * « Aiv Am7167471 AAA AAtf7880006 A ^CA AAA6460908

6M8SS8 A AAA ACMk A OCA A-VM6880017 61771W
6863685 :> 453 704 5 21d 584 A BAA A1*W%4886920

1

1

juiBcu, run 6 735 146 5 50tj 762 5 242 030 4 »% 967

/U O U ^ I L I 1 H Lt31« • • • » • 5 893 tjl7 6 207 r09 o 217 bn?

1 t It Ti crAm 1 1 1 A ) 3 973 790 4 0.i4 252 3 9/f6 735

fill- F^i^AttnliAl V 4 3/2 273 3 Ih7 869 3 Go3 629 3 264 789

$11 h 4 324 165 j 693 066 3 1>45 262 3529029

19 A • At^ AAA8646868 A tfMWh tfA4
9988661

AAAC AAA8666888 A AAA AAA9866080

41 MaIiI 8990106 A 4 Atf AA<8186881 A A^C 4AA9846188 AAAA A4 A8860 814-

Oil Hun d9WaI n flHld ASM
28SI4087 9480911 a aaJ AA^9404984 A VAA iWWl91868Q0

OQa 84691UV A IMA fVJA9886 746 AiMkA O.JO A 461A AAl

flA90 IT&lk 9477 184 2 141 514 2 03/ 512 ^ Ar*o A • J

1

1 963 041

B f JVaiiuucill <•••••» 1 797 3^2 1 622 'I'^Z 1 .ibb Ooo 1 282409

1 MO Utl 1 WK) 9UJ

t^Am An f 1 507 508
1 C J J «9Ar\
1 544 709 1 3h1 yi5 1 366283

nuiacuiruciiiic 1 603 im 1 105403 1 413 878

Qu Bier 14% 869 1 423 988
m Ol R TOO
1 315 738 1 262 699

act. AHA H AA
1478740 % AAA AAA1888006 % AAA A*A 4 ASA #PWA1968 770
4 .AAA AfMfc
1486880

4 KAWkAAA1669600 1987067 1 149 161

OB 1906740 1061880
4 AA* KilA1061678 1011791

1008688
A AAA AAA1040889 047086 AAA AAA898948

3QI IT 1 093 137
r'fV A AAA
674 949 59o no 511 348

PfofAT* 1 062 R2r) 1 031 681 958 181 909487

1<l Hi IB c 11 UcUXlU ^ t IIirjEt;!! . • • 98.S 22J 772 r>38 861 650 741 273

ID 1 e a Vn a l\ a tt'i t i 1 L' a a it £kJlilBClIlC l.^aIll|Jl hcsBcI • . • 92S < >20 / o9 832 712 152 631 045

19 Eisea- nad SUhlwaarea . . 905 214 790 213 721 iU4 670 .-J24

68 Steine, bearbeitet .... 767 611 676 932 657 828 DOo 02U

46 766674
Jtffflft, pvA

A

679746 Afl J A*A614818 681786

46 Pttroleun luiil Hiaenldle . 764877 747068 711608 709948

681771 680689 691768 666818

44 679086 607718 664009 680686

42 624 246 65S 498 628014 649 R85

62 Theer 600616 625 534 608030 478 631

8l' 586234 514 428 482983 484 282

29 (rlas 54S 220 615014 472 689 4(12 836

18 £i8en- and Stahidrabt . . . 515600 457 829 454 691 405 719
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Die Gttterbewe^uj; auf deutsdien fiiseubahuea iu Jaikre lbi)t>. 917

Abgdktlrz te

BeEeiohnmiflrw wK V# A ^#

Befiirderte Mengen in

1886 1896 1894

Tonnen

o 489106 531 398 481689 •109 606

17 JldScrnti xvoureli ..... 4r>9 88^ 372 s30 376 951 346758

49 Uei6, £ clle 441 5o6 443 031 432 126

ticOO 461280 419788 419881 419146

48 mm 880896 806966 806961

Or 888196 861966 811409 807000

90 Waim 965018 848940 810867 896496
o f^li II 111 1 1> ! Hjlia 846489 996168 980670 264 382

M oCuweieuiBiiro •••<•• 841900 295119 '2«5 060 2tj3 65S

oO 886 146 856592 325 538 293 093

T Aft >kAAA4> 321 161 325786 27b 3 16 269 05ti

DO 315 345 328281 311221 305 891

j4i1t40 315 U45 295 418 27 b 504 291608

04 299809 979499 989691 846104

OA 986990 988681 969466 940811

w 978766 961647 988106 9Kt80e

SB* 909199 964186 988664 988044

mm XP« A a1\A 980474 964616 263 847 251 163

67 259706 237 555 229176 202 894

V. lH!Mf. * « » « , » « , 2H7 :^32 200 419 212019 206 058

25 SOU 270 281 853 197 (TJO 903 370

4 2«>1 790 194 089 171 034 ItiS 745

o V2 « * t»
i&i uy 196067 1U7 202 180619

DO mm 169489 166067 186176

14 JliUODDMlIlWSIlWBlWH| BIWTIIS 179190 181491 188480 148167

Aft47 ftmSm. 170994 901069 164861 906469

16 164419 180068 116918 108116

Wg 161610 168585 159896 167066

51
QaIma^AWaM 159106 185 866 121450 115 316

85 116896 113 702 106 353 109 493

9 118 652 103 488 99222 63 326

61 101 784 98 482 85 387 92 661

88 98 733 93113 97b68 99258

1 78967 78084 66819 41890^

M Tate 66864 79989 68104 61666

» 61679 61666 68640 69060

86 46006 67789 61769 88644

6» 42584 81 881 84928 81 374

33 42212 43 152 48 710 27793

9 10496 19593 19212 15461
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918 Die Oilerbewegiuig vat MnMten E^MBkiliMii im Jahre 1696.

2. ErzeagniHse uud Uilfsstoffe der Landwlrthschaft

Jahr

Uebor-

btQpt

Datm •utIbUn aof

doD Verkebr

nil

Inlaode

niit (lein

Auslande

Ton tt en

Im
engerea rmA^AMt

verkehr der
einzelneu aHi,

Verkehrg-
bexirke

Www

Bogfen

Eater . .

iterate

Haisa-Hmsenfrtlobte

LeiBsut . . .

Sftmerden . .

HiOileafUtrikate

Kartoffeln . .

Spiritus . .

1B95
1894

im
1896
1895
1394
1606

1996
] ^95

1894
1898

1896
1895
1894
1893

1896
1896
1894

1898

1896
1895
1894

1808

1896
1B96
1864
1898

1896
1895
1894
1898

1896
1895
1894
1898

1896
1895

1894
1698

2492702
2 888 746
2096842
8188661

1478740
1 338008
1238012
1968770

1 062 825
1081 681

963181
909487

1 778m
1663 999

1 tkiii 1:^5

1 503 041
1 105408
1236 925
1418878

821 161

325786
276 310
S69066

161 510
16^685
168196
167066

8299166
8 135 391
2846133
9860614

1 507 508
1622 283
1868008
18884m

461 S90
419 723
419881
419146

2 186 179
2092638
1935221
1948869

1888490
1 246 766
1 157 357
1811886

931) 1G7
931072
889948
774407

1 407 992
1486279
1 275 r,-2('

1 259 «3o

1166 274
815 196
906 621

1 111 238

207 6?52

U»8 47!l

199091

121 921

160640
1188«
198874

I

8880776
2816!>17
2 500 729

I 8880198

1 364 863
1388 789

I

1228123
1197516

' 437 746
4(.)7 185
406186
408646

350 528
296113
161681
180428

116890
91287
80655
48511

123 058
100609
188989
186080

365 409
287 720
3-2G 97G
372 2b6

337 767
290206
32s 304

802 611

113 170

127 307

89 237
69964

89 586
87996
89077
40698

418890
31)^ 174

344 404
840716

152645
i:!3 4L>4

189985
104894

13 486
12 588
13 696
16600

1080094
1046921
942920
954168

677866
(53^ no8
675961
685688

419 995
430200
820888
808981

669 863
682 757
572 MS
601 03U

402519
814 062
339 755

865 278

112412
94 600
94 396
86670

41966
48668
40076
48678

imm
I868 23f)

1180485
1176797

530740
498 141

480204
471706

i:h.»727

139 169

186978
188668

960 339
904 775
835367
880701

606007
153 GIB
408628
487017

422 7CS
391 699
880816
869876

600985
548999

532 Ui)i4

526119
375 142
382 874
468208

71 457
72 228
65096
74688

56 s59

58198
S0M8
54786

1 198 861
1 1G2 033
1 039 965
1068985

726858
747 4 H>

689 389
561071

218 U83
19915'»

199178
197106
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JTm Gfttorbewegang auf deatschea Eisenbabneii im Jahre 1896. 919

Vi wwrdAa befSrdert Jahr

Ueber-

hftupt

Davon entfallcti anf

dea Verk«hr

im . mit dem

LilMid«
1
Antlude

Im
** ^ • vAA

Lokal-
verkehr der
einzelnen
Verkebn-
besfrke

li.i \Vt oh*el-

vcrkrhr J^r

ilnutschrii Ver-

kttlir«b»«lrkf

mlt Aua'chlufa

T Oil 11 ea

B&ben ...... 1896
1895
1894
1893

6 992228
6423 329
6 B59 017

5 177 146

6 966 673
6887 881
(5 82*'' 2tn
5 140

85 556
86446
3^^708

36 852

6009999
5610696
11 fffllSTD

4468500

761887
784889

646043

SlltaiiijTttp .... 1896
1895
1894
1H9:3

886146
366 592
S2S688
993003

338 884
354 31)6

320 1 11

287878

2mt
2326
5 31»7

5 715

192 Bll

197 969
107 487
159781

130052
140 715
1 3(1 1 99

109 711

Boluraekwr .... IR'Jt;

1895
1K94

1893

1 486389
1 502 557
1 267 '.>67

1 149 151

1 847 623
1 466382

1078894

R 696 982
46 277 714 890
16 266 592 920
75896 ! 499198

440 446
494 56(5

439 tt()3

869811

BafSnirter Znok«r . 1896
1895
1894
1893

681771
680 6S9
601780
666 81S

597 707

681689
696980
614903

!

84064 231767
48950 196868
66479 . 164691
80409

1
175888

325 722

816904
996194
989046

DttngtiiiUti . . . 1896
1896
1894
1893

4 624 136
3 97'! 790
40^4 252
8076786

4S68886
3f;4^ 4G9

a 67 1 '236

8600114

871801 I 1788701
825 321 1618 656
863014 1541977
867681

j
1681816

1988068
1 577 621
1601428
1689548

Stttek

PfsiTde...... 1896
1695
1604
1893

427 625

466 767
892878
848480

899114
899568
991160

68928
74658
OB810
68S89

127 ( 65
180 945
119874
106991

177 297
178 668
167785
186917

1896
1895
1894
1-93

4028642
4 ir)ftSG t

4 425U1
4008168

6 942 o74
3 984 562
4 210421
8880648

85968
174 312
914690
ISl 518

1968 033
2006102
9119066
1988689

1660750
1706 000
1818186
1616986

1S96
1896
1894
1893

2107807
2498976
2667 662
8447 586

1970068
9968^
2 n(V) 597
2 177 284

187744
986565
807055
970951

455969
507170
654 767
476066

1895518
1549196
1 567 726
1462 966

1896
1895
1894
1QOQ

8 423 683
8515944
8 546933
4 tlW40O

8810431
8 196 554
7 984 1B5

6520876

113 252
319390
661 748
679091

3640119
2711424
2 736963
8898918

4 956 928
4 809174
4666 684
8600 867

Qdl«g«l is9t;

1896
1894
1893

14624 888
14932(121
18892 047
11186646

9 879618
9 355 733
8 485 469
6971619

6151716
6 57fi 23B
4906 676
4913997

9141786
2159 898
2191 116

1969799

6941519
6 90G 431

6033 866
4786618
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920 Die GUterbewegiuig anf deiiti«li«B EiMahikBtt in Jalure

Ber Verkehr zwischen den deatschen Verkebrsbezirken (aiuscbL der

Seehfifen) mit dem Anslande (einschl. der deutochen Seehftfen) war in der

A u B 1 u b r

I
Empfang^

Vflffsuid :

der See-

nach den^
Za-

Anf-
lande Deatach'

land

T oun 61k

E i Q f u li r

• ytmnd
Empfanff der 8«e-

Aus dem
stationen

Ans-
hade DentBoli-

land

Toiin en

Weizen . . .

Hoggen

Hafer .

Oarate

Mais Q-HttUenfrachte

Lainaaat . . .

S&mexeien . . .

Mtthlenfabrikate .

Kortoffeln . .

£>pmtii8

1896
1895

1884
1898

104 510
819S5
68514
9B161

81 789
73862
96669
106106

18621t9

155 797

149178
198966

121 025

49<&7
889S4

63 967
68 1 175

61276
62270

184 982
171011
110612
86194

1896
1S95

1884
1888

9 638
8914
6164
1158

86 889
63 920
110283
162160

9ti 527
72834
116447
168808

60 MO
35294
29067
18799

92138

62496 1

86469 '

162478
125614
91688
601fi»

1896
1895
1894
1898

52 311

50300
20870
6481

52426
66 639
64474
61896

104 737
116 839

84 844
67826

44 917
13 997
68068
87106

44048
42634
64966
86464

88960
66631
128088
128669

1896
1895

1894
1888

9 683
10 199
9m
6766 1

37 622
41 365
88246
87180

47 105

51564
42867
43986

804 463
19<>1->S

248277
829990

99672
15J 858
128187
89688

404 126
344 041

876464
41861ft

1896
1895
1884
1893

34 389
19 671
11868
19069

32 223
29974
86446
87611

66 612
49645
47808
66670

179 642
140192
168006
186984

204 413
96017
161647
240989

384 066
236209
818666
486468

1896
1895

1894
1888

1667
LM60
2191
2877

12 298
14 542
12067
16767

13 955
17002
14188
19644

34 902
40112
80432
99968

11515
16 829
16620 .

81181 !

46 417
56 941
45968
6nie

1696
1895
1894
1898

10878
14 022
12821
16941

11 949
15052
10840
14609

22 822
29074
28661
81680

18678
15223
17491
14794

11 150
12727
11884
18848

29o28
27 950
28876
88148

1896
1895
1894
1898

17 659 97 597
19 12a 82736
16887 ' 102146
15066 1 106086

115 266
101 858

119088
191 149

803 770
•J 14 li46

219801
848460

205229
203907
178188
178089

508999
418153
888084
421479

1896
1895
1894
1898

SO h94
61 377

54915
14 806

94 584
137 025
106180
91667

l-'.'> 478

160096
106468

11,^480

76 846
80068
86196

2 681
6207
8860
8078

121 16L
83 063
884ia
89974

1896
1895

1894
1893

3 781
3 156
8120
4714

r»h 490
62 234
61868
68198

H2 271
66 390
64978
6791S

2085
2 233
2478
8884

15 440
16 633
18 177
19688

17 685
18.^66

20649
92618

Digitized by Google



Die Gflterbewegung auf deuUtihen Eisenbabnen ini Jahre 1896. 921

A u s f u h r

Eropfanjj

V«r«Mid
•'J^'^'

'-

nach dem
Aus-

lande Dentsch-
' land

T o n n e n

aammeu

E i u f u h r_

Versand

Empfang ,

'^^^ ^ee-

Ans-

laude
nach

I Deutsch-
land

Za-

innineii

T 0 n n e 11

BiibeD

Bubenajnip

B4>bnek«r . .

DttigeMittel

1896
1M>5

1B96
1895
1«94
1893

1896
1895
1891

1896
IH95
1^94

1888

1896
1895
189t

1898

1896
1895
1894
1698

1896

1896
1894
1898

1S9«

1686
1894
1888

im
1886
1894
1888

1896

1885
1864
1898

UM7-2 141808
13 940 113 080
10784 i 117 675
9988 94871

738
192

4 666
3 789

7 666
12781
14291
17 420

306668

I
84861^

181
1988
1 R7(> ; 998 868
1068 1 387885

16626
19 652
11048
10877 I

I

234 90(1 :

182176 I

193671
185706

5I> 7t»l

34 886

68480

69846
61867
68881 I

78060 :

9466
11821
9685

.

8095
'

3 332
5413 ,

4873
,

4995 [

128706
816663
984150 '

957105
,

6 544

88968
8588
6751

133 438
138047
188478
89465

8 t ii o k

2"^ o'.d

8131«
96906

.

96768
,

167 756 ,

147980
I

168191 i

144 346
li2 377
176 923
185445 I

461 453
884654
845683

I

896479

259599
'

246?s83

826810
185758

I

161 2>50

12 < 0-20

188469
101094

8394
12 973
IH 957
21209

204J739
244 906
240 739
828368

458(50

75413
45 928
78867

304 146
844048
8fia068
958766

;{7 516
43136
86491
84789

186144
163 169
163803
168 116

273 0.)4

360 940
469073
448560

467 997
407 (il6

849966
888838

393 031
385 930
368 28-^

868217

9 273
13 im
19188
90699

376
129
207
351

57 534
35 844
4 (>'J5

68 409

1947
397

14 235
6867

99 522
102104
116967
184075

34 982
43126
88980
81169

42 986
39 436
88681
80849

3 665
2901
2164
466

3 538
3 818
1315
1684

10984
10 161

8510
8004

511 83G
480386
469459
488156

52 258
63 394
68864
51541

4040
3 080
2371
817

61 078
39 162
5 340
63948

12931
10 568
22746
18871

611858
698489
587719
616964

"

1

72 52*

90 620
130017
81 146

4 925
15201

I

43881
4507

Stttek

31 325
'

51856
26648

,

91956 I

141080
115694
125239
116580

i

41 237

69 777
78181
58787 '

94 265 ' 252 9S1
188111 291302
448264
619861

5 018 763;
5 436896
4 631 092
40885811

66 307
94 382
64528
58111

213 i07
806 314
25r>256

197676

49162
74 978
76 569
58994

347 196
479 413

235955 684219
145796

I

765084

29782 5 042 545
42561 5 478957
34679 4665771
99595 4118066

As«Uy fto ibalmwi
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922 ]H« Gtt«ibttw«giiiig anf dMtM^Mi Bitmbfthnw in Jiikte IBM.

Ueber die Darehfnhr von Amland zu Ausland und zwbohen dem

AuslaDde nnd den dentscben SeehSfen giebt die Dacbstebende Uebersicbt

T a k r
•1 Alia

i/nraiziuir
[

TOQ j

Versand

d«r dentaolu

uBBI Al

Empfang

TVU
Ziuammen

Ton n e n

1896 16470 98 1

1

114488 180868
1895 19816 166 i 91970 111M9
1 OdA 14 174 1-6 A A 0*7944 O/O on / #U

1898 2245S H2 81771 54386

Boggttii > 1896 5514 40789
I

46278
1896 1806 170 46068 ' 47069
lw4 1 4oo OO 49 0OO 40 404
1893 1852 36 25 788 97627

1896 4055 176 99189 96480
1895 10660 940 96419 86819

O 743 1 M14 /lO U04 ft 1 G1 104 nil

1893 18 852 49 296^12 41543

1686 8568 26 47778 61878
1896 4181 S9 88178 87888

A AiZQ44oo llO 04 ;>y4 by D7o
8299 93 84 HS 42 540

Mais vaA HtUienfrtlelite

.

1886 24887 818 88081 198786
1886 22670 945 106880 180816
1034 7U0 loo Jo< 104 .'0^

1893 27077 655 706'i6 88 358

1886 2^ 1187 75568 76880
1896 163 840 88789 84786

ItKJ 77o OO /OO KA RSLi00 004
1H93 221 1185 35685 87101

1896 147S 686 8088 10086
• 1895 9098 11S4 6606 8780

1 107 Q lAKO 700
1693 1530 1081 8956

Mtthlenfftbrikate . . . 1896 18888 1782 76386 86861
1895 15446 4956 68410 88119
1894 14660 8286 90668 107 614
1893 18 541 2010 68 607 77 20d

1886 2888 80 968 6971
1895 4€fit2 667 689 6971
1894 8 600

i

709 646 4855
1893 8 255 80 606 8891

1896 576S 588 iir;8 7618
1895 6174 758 1 916 7140
1894 5618 593 1899 8108
1893 6488 608

1

9019 8861
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Die Ofiterbewegang aul' deutschen £iseiibahiien im J&bre 18dt>. 923

Dvrehflilir
|

Venaod ^

von
J

d«r dentsoheB Se«hiifen
Zusammeu

Jahr Aasland zu

AIIUCIIII4 dcm Attdude

Ton n 6 B

lHt>6 6 740 • 71 6811
1895 7 498 7 560

8471 880 8 801
189:5 6 655 811 6 966

1896 96 49 * 149
1896 163 13 176
1891 407 6 IllAAA 524
1893 482 15 1 (W7 1574

1896 778S • 31 161
1896 4283 66 4 857 9146
1894 6 CS*) 36 2H43 9366
1808 70d8 80 4720 11848

BifBnirter Zii«k«r . . . 1896 22415 7 43 039 65 4til

1806 22861 108 6412 28901
im 28667 110 11624 40901
1898 87468 160 6648 84964

28020 7 604 346 86979
1805 26188 13 700 1154 41 042
1894 as 841 16281 954 51 076
IBBB

An A ISA
82006 8877 47887

8t«ck

1686 11664 1107 6719
f

1948D
1895 11 239 1700 6767 19 706
1894 841H 774 5058 14 245
1888 8488 888 4888 18001

£Lmdrieh 18% 10062 20 27 10 1(»9

169,-. 181*16 162 64171 Trt -279

9586 217 70497 80S0O
1888 19766 16 98676 85447

18tHi 4U96 13 8 4 111
1896 587 1254 1791
18! *4 6 897 59 1561 8KI7
1898 8542 15 82 8639

1B86 12428 16 . 12443
1895 17488 • 00878 108 817
1894 216SB 3 88211 109902
1898 35 616 83 17881 62979

1696 5 520 • 5520
1896 800 6 806
1894 141067 1*940 1 143 OOS
1698 41169 1762 42981

88*
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924 I^ie Gftterbewegung aul' dentscben Eisenbahneu im Jafare IBdti.

3. Erzeugnisse der Forstwirthschaft.
«—^ ——.—, ^

Davoii eiitf;illpn auf
Im

eni^eren Tprkrhr i! r

Ueber- dttu Verkt Ur Lokal'

£8 wurden beilKrdert Jalir
verkelir der kelir«brairk«

faaupt im mit dem einzelneu mit A.u»*eUiiA

Verkehrs-
Jnlaude Atulaiide beairka

T 0 nn en

Bnudhols .... 1896 28S40R7 9496 40S0 Vara#Wv 860684•ra*vWW 16400% 863197
1805 2204076 276186 1342 695 756858
1B94 2 404 2 150368 258 871 18U157

1

725 813
1898 2196800 10681S4 268176 1145860 687696

4334165 S9B6789 986888 1479049 1998947
3 6f»S 0«6 3 438681 t>54 4(vr) 1 273 4.'?7 1 712115

18U4 3 645 2t)2 3 395 186 5»1>U76 1 269 866 1 690 922
1893 3 529088 8978160 950868 1901979 r 1641168

Brennholz, Gruben-

hoU, Schwellen . 18% 4 372 273 3 969947 402326 1927 912 1 822 869
1895 3 947 869 3 569 609 37S260 1730672 1 600 530
1894 8m 629 8832788 820741 1604 866 1566 791
1893 8 464 739 8176016 288729 1602566

:

1613712

1896 181 149 110037 71 112 58 810 48 997
1S95 195 067 115188 79 929 67 999 53 780
1894 197 1>62 115802 81 450 60460 i 62077
1893 180 519 107867 72 1>52 64768 60824

Der Verkelir zwisrhen den deutschen Vcrkehr^bezirken (ausschl. der

SeehlUen) mit dem Ausiuude (einschl. der deutschea Seehlifeii) war iu der

A u s f u h r £ i n f u h r

Einpfaug Versand

Jahr

Tersand
nach dem

der See-
kafen*

stationen
Za-

Empfang
aus dem

def See-
hafen-

stationen
Zn-

AU9- samnien Au»- nach aammon
lande Deatsch- laude Oeutech-'

land land

1

'

II : 1 11 11
'1'

11 tl 11 r 11

Kundhola .... 181H1 41L<99 66 496 108 496 282 757 33 746 316 54)2

1895 37 994 66086 U)4U90 231 139 38436 269 675
1894 38 ti88 68440 102 128 213 611 41963 255 664
1893 30 204 60076 90279 221 697 44 642 266239

1896 62 478 138008 200 48(5 254 181 354 786 608 966
1895 55 871 134 596 IIMJ 107 159 724 318 633 478257
1894 58639 129 21

1

187 7r.(> 169 090 306 187 4W277
1898 68869 129 200 182 669 159 401 305 812 466218

Brennholz, Grnben-
bolz, Schwellen . !896 121 164 84689 a (5 743 266 646 134 677 891 123

1895 132 016 85 128 217 144 220^132 163 379 374 311
1894 127 036 68882 195 868 168 084 93 300 2(>1 384
1893 120 365 74164 194 609 143 697 85684 229 181

Borke 2 469 1 401 3 stio 65 246 821» 66 076
mb 1 864 1 193 2 557 76 119 2166 77 285
1894 1246 16(17 2868 76 767 1 668 76 436
1898 1323 1709 8026 69 229 1071 70 300
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Die G11t«rb«wegung anf dmtfiolim BiMnlwlmen in Jtkn 1606. 925

Ueber die I>nrchfahr von Ansland zaAnsland nnd zwiscben demAuslande
nnd deD deutschen SeehSfen t^ebt die nachstehende Uebersicht AvfeeUnlis.

Darcbfabr
Versand JBniptaug

on dw dentsohen Seehlfen

J«hr AutUnd m ttaeh von
Ansland dm Antltade

(.1 11 Tl ( [1

1896 4 8<X> 1006 > 632 5928
l^^% 5806 674

1 1023 7 003
1894 4894 i£92 1886 6 572

• 1893 2^ 180
,

8 521 6274

Katshols 1896 22824 1403 24 497 4b 724
1895 21 130 1067 1<>613 B8810
1-94 17 367 1108 1 18 977 8S447
1893 18134 1189 i 18884 88087

Bfcnnholz. Gnibeshols

ttnd Sehwellen . . 1896 15925 195 8 50fi 24 626
1896 14 672 193 10 447 25 312
iB;t4 14 SOO 47 10 774 25 621

1893 17049 191 '. 7 629 24769

1896 1 148 1886 423 3407
1895 895 SlOO 451 3 446
1894 1 119 1696 (23 3 437
1898 783 717

1

^ 8098

4. Erzcngnisse des Berg- uud Iliittt'nwesens.

Is wnzdoD beftrdert Jahr

Ueber-

Devon entfellen enf

den Verkehr

im

Inlende

mit deio

Antlande

Im

Lokal-
verkehr der
eiijzelnen

Verkehrs-
bezirke

T«rk«kr d«r

dantaehM Vac

St.

T 0 n n e n

Sfieinkehlen

BrenekeUen

Xiseneii . .

Bobeisen . .

1896 73 531 3<^2 (50 lf>2 7(^.5 1< 33«5G17 17 428 355
1895 67 234 072 5 1 b(X) 5(i7 12 434 105 If. 231 241

1894 65 143 hi r> 53 713 203 11 430 t 12 16 (;23 866

1893 62411274 51 732014 10 679 260 14 829 823

1896 15407018 9 71094S 5 696 073 0 323 271

1695 14 604475 'J I'JS'ddii 5 406 139 GUbl 727
1694 13 305 668 a 477 747 4 827 906 5 649930
1W)3 13888855 8056043 5177 812 5 330781

IbUti R 324 072 5 487 942 2^^^; 130 13S6814
1895 7 lii7 471 4 540 ooy 2 ()27 3ti2 1 144164
1894 7 293 000 4 946 848 2 346157 i 3r)6 844
is:*3 6450918 4873648 2177 366 1 195 810

1896 6 735 446 6 6G2 468 1072 9B3 1806042
1B95 5 506 755J 4 571 842 934910 1 647 276
IS'.M 5 212 0^0 } 31S355 923 675 1 52tj 9S6
1893 4U11564 8854095 757469 1418831

39 934 !*22

3ti0<;i 958
35 765 300
34 666 890

3 327 746
3 007 620
2 783 302
2686 801

3 S74 351
3 247 615
3 435 7'Jl

2 953 477

3 669039
2 942047
2 7112»j9

8488865
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996 Bis CHltwlMw«gttBg •ttt dentoehen fiiMnbabneii im Jahn 1896.

£8 wurdeu befSrdert Jahr

Uebcr-

baapt

DavoD eutfallen auf

den Verkehr

im

Inlaade

rait (letii

Auslande

T 0 an en

Im

Lokal-
verkehr der
ein/.elaeii

Verkfhri-
j

»rrltfhi ilrr

dcatiCitcB Vcr-

kehnbealrke

alt AnaMUmfli

4mr I

Xiten niid StaU . . 1896
1P9B

1894
1893

3r,4<;363

2 992 561

2666898
2 866080

2 958 850
2417 851
2156157
1968241

6«^7 613
574710
499786
897886

7-22 468
578180
519608
468891

1967 250
16S0496
14S7468
1898001

EiMnbafanseliieneii .

Eiserue EisdBlwIlB-
scbwellen . . .

1696
189B
lh94
1893

1896
1896
1894
1893

938233
772 (>36

861 650
741278

178 1«0
161491
1S3 430
14o 167

860 S28
692961
767 138
660218

144880
196908
158 018
125 814

87 995
79 675
P4 512
81054

88 780
26288
26 412
22 363

242 040
278268
249724

53 608
58 762
69 789
62 288

49<; 864
41U1B4
443 920
869118

86880
66501
95268
70475

£iaerne Acbsen . . 1896
1895
1894
1898

164 419
130 06>^

116918
108116

139 309
106860
96241
82011

26111
23 218
20 G77
•Jrt 105

29966
24 710
24770
18278

97 8<J9

7 1 557
68582
56 025

Eiserne Dampfkestel 1896
1895
1894
1898

928 020
759 882
712 162
681046

7:5t) 874
:i9r)

662 711
519804

191 146
171 437

169441
,

118741
'

224 6li7

1S4 463
172660
158685

412 t; 14

320 547
802111
985482

Xitenie Bshrea . . 1899
1885
1894
1898

459 888
872880
876951
846768

417010
333 612
342948
8U877

* 49878 '

39 218
34 003
86376

9<)890
j

82102
79722
71584

984188
227607
237 696
890079

XiMiK 11. Stahldrtlit 1896

1896
1894
1698

515600
467829
454891
405719

412823
860996
885601
881168

102 777

106883
,

119190 '

194660 1

71004
68882
51677

i

41689

27( ) 022
224 406
997119
185869

Xisea* u.Stahlwuurcn 1896
1895
1894
1893

905 211

7i>U218
721 304
676 824

804 t)62

t>o7 460
626 223
686201

100662
102 753
95 081
90123

228764
188696
176095
165164

446931
380090
341 347
323 121

B«he JSrse .... 1896
ISim

1893

1 09;i i:i7

574 H l'J

.V.'-^ 11 li

o41 ^48

BP(' '»97

4t;;> o7tj

4;H.5tM

472164

111 Tmo
99 532
69194

271 ^39
120 610
133 751

142 527

5^3 my
305 72tj

27'J 4U<J

1896
1896
1894

1893

204790
194089
171 031

163 74i

182286
167621

- 1 1;« 20

1

142

22566
,

96418 '

21 830
20 873

70794
69688
66 883
63 843

97430
99805
H2H55
muo

Ziuk
1805
1894
1893

250 705
•j:i7 555
^29 176
202894

216394
194 533
187281
161 637

48 311

4S 022
41896 1

41366 '

67 639
50 b31

67 760
40789

121 641
11G935
103 191
69766

1996
1895
1894
1896

1206 740
1 0<;i 9:.'3

1 uai 576
1011791

1 149 196

1 oo;{ 540
982300
964763

57546
58 388
49278 .

67083

448 263
349431
870876

1

806698 i

680619
586 033
638762
548174
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Dit Ottefbvwegnng iaf dtntMheii I^HnliafcBeii im Jikre 1896. 927

Der Verk«)ir zwiscben den deatsclieii Verkehrobezirkeii (aoBscihl. der

Seebflfen) mit dem Auslande (einschl. d«r deatseheo Seebftfen) war in der

Jabr

A u E 1 u h r

Empfang
der Sec-
bal'en- i

atationen'

Versand

nacli dem'

AU8-

Iftiide il)«nta«h

Zii-

SMDineD

Tonn ftii

J:) i n f a h r

' Venand
Empfang ^ee-

lande Dentsch-

Za-

Steinkohlen

Bimnkoblai

Rtheiiea

EueDbabnaduenen

Eiserne Eiseubahu-

ohwellai . .

BUenia A«ltfeB

1896

1895

1894

1893

18%
1806

1893

1886

1895

1B9{

1693

me
1896

1894

1893

1896

1895

1894

1893

1896

1895

1894

1893

1896

1895

1894

1893

1896

1895

1894

1893

11926524

U 016986.

10166786

9108747'

119774

10696fil

83 637

87S88|

179081*

142 140

184 872

U0681|

227 471

286 661

2*29 1*)6

213 516

647 810

536 85-J

4ti2144

8687071

73023

63 041

811

68796

23 GUI

90499

90706

99996

99601

90999

18 947

28926{

2304081 14230555

9081989' 16097918

1974668 19180838

1860444 11166191

47067

40607

83 007

aoMS

1146;

1 602

799

2266
I

20914

20028

90684

18 135

230 668

179 687

178 456

160664|

32 820

28401

97917

99897

1626

1073i

1866'

1964|

108981

9966:

7066'

7002^

167741

147649

ii6r.4J

118 S84

180226

143 742

135 071

112937

248886

955 G79

249 879

231 650

787 378

710 541

640 600

600 291

105 S 13

'Jl 4-i2

109048

96086

24 717

91679

99071

94949

89984

80948

96018

81018

997277

976806

873 519

944917

5484 4S7

6170746

4 088 699

4866984

1968 664

1 167 609'

97B ICQ

1010461^

7^2 173

615 993

698 829,

498703

14 679

1 1 OtiG

12 Jll

lOlOll

10041

11 870,

10689

9167

3553;

8968|

9799!

94

1«61

960i

522

949|

I

625467 1 522784

4S6441I 1401944

849476' 1989994

686866 1860778

11961 6446888

8699{ 6179187

11608 4 646207

7618 4978488

996688 1488986

146708 1814 317

153414 1129174

129000| 1189461

76 468 858 641

62 491 678 484

59 417 658 246

86420 684198

89 669

99 4B8

8U740

968841

17 264

128861

99748i

19049|

2266j

777

16061

1007i

1910|
1897i

823

616i

I

64 248

41 454

43 064

86486

27 293

24 206

88887

91916

5819

4740

4896

1181

9771

8877

1845

1668
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9aB IHft €Hlttt1»tweguig Mf dratMlMD Su«ib«lim«ii in Jakn ifiM.

A Q s f 11 k r E i n f n h r

Empfang' Veraand
;

Tenand
nach

der See-

bafen> ZXL-
£mpfang der See-

hafen- Za-
Jour 8t«feio]i«ii-

ans
Btationenl

dem Aas- aus dem Aoa- nach sammen
lande Dentscbo laode Deatsch-

land land

T on A«a T onsen

BUerne Dimffkmiel 189G 1 CIO *128751
^

<K)8W 160117 98B88

1

6BIU
1895 1 12 12C ''il 7 40 168 866

18L'4 97 260 44 960 142220 22 126 33 071 55 197

1893 69 946 39527 109 473 18924 28700 47 634

1806 04 009 AO AOI
1

4 9>S4 8218

1895 38877 21 171 54548 1 916 2 832 4748

1894 Bo 404 92079 52 476 1 715 3 45K 5 178

1898 29 734 16 881 46615 2ft45 2690 6236

Eitn* uid Stabldraht 1896 n>y 4 <ii 1 571 z 956 4 527

1895 105 41

G

t>4 803 170 219 1 122 2 906 4027

1894 118017 53 781 171 798 877 2981 3 808

1893 198 124 50 634 173 758 876 8 046 8 922

SiMB- Q. SUhlwMren 1896 Qa BAA U'l DPI lyu vn I oObo 24 286 82 854

91 S2B H03 5 9"2 372 27 900

1894 82 423 od 180 170 60.^ 6 Oil 601 2t.i 052

1893 78 944 8<»97l 159 215 6 076 17 705
^

22781

B4)be ErM .... 1896
en Q1 )ni l 152 365 29 404 181 769

34 395 2429 86 824 74311 28 611 1(>2 929

iByi 35 526 1 855 37 381 59 597 48 853 103 460

1893 23 894 S046 26 440 10 581 48 181 88 762

18% 19 444 10131 29 575 2 887 3880 6 767

1895 2B 449 9919 88 368 2641 2214 4 855

1R94 19845 9927 29 072 1527 1239 2766

1.S93 18225 7 731 25956 8088 967 8045

1896 30891 26 412 67 803 10 358 B02 11160

1895 28900 25941 64841 11492 82G 12 318

leni 29 738 25657 55 390 10215 683 10898

1893 31^74 29748 61 122 7107 1238 8 845

51506 48164 99 670 8 344 25 600

1895 51 671 46 635 98 806 l>49«i 22 441 24 937

1894 43 536 50 4441 93 976 2 128 22 293
'

24 351

1893 51448 78099 129647 2443 21 7o7

1

24 2JU

Digitized by Google



Di« GllterkftwifiiBir Mf drntoeheii BiMnlmhiMii fan Jakni 1888. 989

Ueher die Durchfuhr von Auslaiid zu Auslaud und zwischen dem Atis-

lande und den deutechen Seehafen giebt nachstehende Uebersicht Aufsclilurs:

*

Jkbr

Durchtiftlir

Ton

AntUiid tn

AlUltUMl •

Vemiid
1

Xmpfang

d<ar dentMinii Swtxtm

nMb 1 TOD

dem Auaiande

Zniamman

Tonnen

ine 411886 9888 68 414816

1888 4nDN ST48 40 449817

1894 090 Oil AAAA9890 7
j/^M AnA
401 808

iW3 1815 •
AAA

481 886

1886 188617 1 8964 141879

1808 ISMTSfl * 8791 4AA J JA
1984itt

1894 A AIM4887 « lA ttllA110670

117WU 7816 ^AJ. JAA
194486

1888 1880 8I» 87668 77 1888 886

1808 ISWTlo 89887 90 4 AlJ* AAA1817688

1894 1 iTyulo oooOO •
« AAtf ACM1885 oBd

IVoo 1 Aid OttA
48968 8 « AAA OA^1068 S81

1888 66987 7960 88 68888

1886 7748 19468 88988

1994 7o 457 18 874 3 320 96 651

Itloo Dlo87 16886 8766 74017

ElBtt ind Stahl . . . 1888 80848 8888 416 96084

1886 90888 4888
AAA AA AAA

96880

1894 19869 476« 653
JXK' Ai*vn25278

28513 4747 770 99098

SiMiil»ilnMliieiira . . 1886 8888 10*9 4081

1896 3 612 1148 8 4764

1894 1929 168 2097

2960 818 8179

Bit. EiteabahnsebwillMi 1688 1968 160 9188

1895 798 28 888

1894 1976 1 1977

1888 18 15 88

SiMine AdiMn . . . 1896 772 I 81 118 948

1895 1 189 88 4 1276

1?04 1 ICrJ 48 1208

1893 1 109 64 4ii 1985
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900 Dl« OUttrbewagug vat drattehen Eiscnbahttw in JaliM 1606.

-
Uarcofttur TersMid t Empfang

Ton der (leutschen Seehafen
Zusammeii

Jabr Antlaiid sm nach vou

• dem Aoslande

Tonnen

1686 16600 16841 1806 88607

188D 18748 1T4B8 681 86888

leM 19699 19697 806 49066

14688 14686 684 98871

Eiserne BChrea . . 1896 8 766 447 4 476

1 Q<kK 3 821 84 90 89S6

loM 1764 106 17 1884
"4MIAlaw 8114 78 110 8996

Eiiea- and SUhldribt

.

1896 867 191 16 574

1 QQK 162 l-i7 6 295

ioy4 17ti 119 1 296

360 187 9 549

SitW' vaA StablwMuren 1896 1645 G64 6184

1895 3 418 1 663 ^1 5 897

8 95() 1872 786 6607

8537 1549 1096 6109

1886 807 668 1 1661

1819 1068 80 8067 :

8469 830 110 4409

liAw 66a 1661
1

^
1

6918

1880 68 109 ' 68 994

IwD 180 48 106 896

I8H S48 168 67 468

looo KM 1Q
1

1

DOV

Zink 18^6 1 871
1

84 ,
867 9062

IbOB ' 96 1 786 9660

loM 1607 81 969 1947

lovV 18SS ! S4S 610

1

9876

Omim 1896 1780 36 2 i;95

1806 •2 210 1 908 98 4 216

1801 1923 1 067 24 3 614

1803 1868
i

1185
1

1

88 8ia
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Difl QfltMcbewognng mt dentsoken SiMttbahnen im Jalore 1896. 93X

5. Bediirfnisse des Banwesens.

Ueber-

Davon entfallen aof

den Verkehr

Im engeren

Lokal-

T6rkehr der

Im WecbMl.

d«utirhrn Ver-

k«br«beslrk«

£• wurden befDrdMrt Jahr
hanpt

im mit dem

Iiilaada : Anslande

einzclnen

VerkebrB-

b«cirke
dcr SccbkfMi.

T Oil aan

C«Bm( ..... 1896

1895

1894

1898

1 797 882

1 544 700

1 381 915

1866888

1 615 196

1390 041

1240240

1919918

182186

164 668

141 675

147019

591 518

610 804

463 46b

445064

853 279

70UO99

624 230

696816

Dtebpappe .... 1896

1895

1894

1893

116663

106488

99222

83 326

114063

100 704

97 233

81417

9688
9784
1889
1908

46615

41996
39169

82 845

61 775

48867
41 568

35 670

1896

1895

1884

1888

6 853 685

5453704
5915684
4886990

C 433 465

5058 043
4858911

4664165

420 220

895661

869873

899766

8 329 036

2585204
9686849
9861911

2 991 178

2874 241

81BS877
9064680

Xilk • 1896

1895

1894

1893

9477194
2141614
2037 512

1 963 642

9966760
1926 856

1880 771

1794 065

910894
214 758

206 741

169 676

881848
718 ri89

693 300

693599

1868996
1 153 995

1083 Gil

1 042 2G4

Thoiu^breB .... 1896

18U5

1884

1898

883765

380896

806965

806961

370 413

317 294

986151

801685

13 352

13m
10104

5966

167 511

141 862

189894

180075

179 582

158 202

144886

158760

1886

1895

1891

189-1

174494

152439

158067

156175

146161

126 547

131 468

131 871

98848
26 892

2-i 144

48499

88008
SO 173

*> <' »iU i

87686
71266

72995

76017

Steine, bearbeitete . ISU6

1^95

1894

1888

767 611

676982

657998

668690

718468

638809

617074

699889

44 143

38123

40864

40781

426 052

888 960

865886

888804

962870

932957

988986

944918

Suimt, gebmmte .

* -

1896

1895

1898

16510468

M0!0213

12 548048

16028888
13 586 711

12682265
19169858

489186

423 502

424865
889689

9187000
7 593 708

6790788

6611769
5 G30 727

6 ^1 68&

6199116

Theer, Asphalt a.8.w. 1896

1895

1^94

1893

6U0til6

525534
508 039

478681

6U0847

489807

421 892

886496

99 769

86797

86147

99905

157241 .

140067
196 305

118878

280288

985985
234 651

217160
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0I« 6tt0rb«w8goiig sitf devtMhen BiMibaha«B im Jihrt 18W.

Der Verkehr zwischen den dentschen Verkelirshezirken (ansschl. der

Seeh&fen) mit dem Auslaude (eiu^ehl. der deutschen SeehMeu) war in der

J«hr

A u«fuhf

£mpfuig
Versand der See-

aachdem
Au8- aus
Ittlde 1 DentBch-

I land
I

To B Ben

Zu-

saromeu

EiBfnhr

Zu-

:
Versand

Erapfanir See-
, hafen-

au8 dem
stationeu

nacb saminoB
lMid« ' Deutach-

I

land
I

T on B«B

1896 1 1 0 8 «

4

97 73n SlK) lOii i 1* 524 72 664 92 188

ISA r»17 IIS RUFt 55 1^1

9ftOUR Mm OOv •Pi Wa 701S7
ISfin El ASA 87 815

Daehpappe .... 1896 1904 8668 5807 860 18010 19989

2 115 6 4oD 887 11 231 11 oaV

ISO4 1 476 4091 65b7 869 12 412 io (tot

1693 1 494 8 753 524< 240 9 148

Erdt 1896 201 183 75066 276269 182773 38170 290848

1895 907890 68470 975860 160701 80188 180889

1894 177804 97209 274613 144016 85 976 179 999

IBM wm 97487 984969 190866 40076 160948

Ealk 1896 17 374 67 325 84 099 151096 4066 155 162

1895 13 75B 50698 64 45(5 154 840 3 874 158 723

1891 13 766 60297 64063 144280 3 663 147 793

im 18068 65191 68849 188141 8011 186169

TlMNif91kren . . . . 1806 8317 140B6 98875 1880 9989 10668

1696 9884 10326 80160 666 7 402 7 968

1894 B 5<)3 11 115 1991R 462 9017 9 469

1893 3717 i0 7b7 14 504 470 7U64 7 634

Sobiefer . ... 1H!>(5 7 726 1877 9 603 14281 14856 28587

Ibdo 6 396 2126 8622 18016 16147 98168

im 6019 1617 7686 18788 17673 81 425

1898 4761 1488 6800 18887 18188 80460

Slaine^ bearbaitote . 1896 18 791 8722 82613 23 288 16824 39 112

1896 8 702 8935 17 687 •23 740 7 957 31697

1894 10207 12 175 22 382 :^a655 16287 89899

1888 070A 10487 90141 94178 15M4 4D105

Staine, Bebnimte . 1896 S88968 179061 463088 141971 160608 !
891774

1896 238 :;i - 186 716 425 034 122202 176 5G(.l 297 762

1894 23ii5'{l 199 633 423 164 126 870 140 Wl 266 867

1898 200130 404724 131 713 loi 237 036

Tbeer, Asphalt . . 1896 35167 31 885
,

66992 59808
1

31638 9ud41

1805 81746 80979 1 89784 68496 1 88886 !
86888

1891 19 815 31 188 51003 60447 29748 ' SO 196 •

1888 18904 86061 : 48965 68878
1

80881 84704

Digitized by Google



Die Utiterbeweguiig anf deutschen £i:ieubaiineu itn Jahre 1896. 933-

Ueber die Dnrchfahr von Aualand zu Andand nnd zwisclieii dem Ans-

lande and den deutschen Seehftfen giebt naehstehende Ueberacht Anfeehlale:

Jahr

Dnrehfohr

von

Aiisland zn

Ansluid

Versand Empfaog

der dealschen Seehftfen

nusb 1
Ton

d«m Anilaade

ZuiMnrnQB

- —-

1 1111 1 1 6 11

660 • 52288

1895 42723 466 68 48848

1894 86974 908 40 37922

189B 85OM 782 46 85887

1R96 146 280 426

181)6 162 78 2 242

1^94 188 65 51 244

im 167
_
8 « 175

18i^ 8 900 945 86264

1606 88600 8480 690 87570
1894 32846 4658 8549 41058

18ft8 VT670 8484 8808 84406

Kalk 41 271 10 648 41 024

1895 4r> nvi 317 522 46151

18i^ 47 1>31 Mil 663 48745

1898 8SS84 IS 180 88877.

Thonrffhrfin 3 605 140 « 8745

1885 9601 108 10 8719

1894 m 895 7 1 149

1808 1086 40 2 1078

4 P07 697 832 6 330

1895 4 983 725 822 6480

1894 4608 1008 1897 6888 _
1808 4607 1487 1101 7015

ISM 4166 8802 606 7064

1895 4 419 651 611 5681

1894 6 383 132S 286 6992

1898 5 14b 1 845 361 6 854

8t«iBa, s^lmtutta . . . 1896 10 784 14 38<t 1 738 56tK)2

1896 51849 9076 8058 62982

1804 65804 7518 9546 65456

180B 45488
,

5807 9157
j

58887

Theer nnd Ai|ih«K . . 1806 89» 1080 1996 5800
1805 7 770 1813 1 403 in4«r,

1H94 18 498 1426 1031 15-^85

1893 16515 1865 1056 19426
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Die Usauri-Elsenbahn.')

Von iBgenienr P* Tbf«Mi.

I. Dl« UBsnrlproTiis Im aUgeoi^tiieii.

Unter der Ussuriprovinz versteht man den Theil des russisch-

sibirischen Kfistenstriches am Japaniscben Meere, der im 0. durch die

Gebirgsketten des Sichota Alin, im S. durch das Japanische Meer, im SW.

durcli die Mandschurei, im W. dureii den Dssuri (Nebenflufs des Amur)

nnd im N. dnrrh den Amiir begrenzt wird. Mit Ausnahme der im NW.
am Amur, am Lssuri und am Cbankasee hefindlichen Ebene, ist die ganze

Provitiz von den Gehirgsketten des Sichota Alin iiberzogen, von hohen

Felslvamraen, tiefen Thulurn mit steilen nackten Abhiiugeu, die jeglioher

Humusdecke, mithin auch jegiicher Vegetation entbehren. An den VVild-

bachen, wo der Urwald (Taiga) sich erstreckt, findet man nur verkruppelte

B&ome. Da8 Siehota-Alingebirge bildet gomsenuaCsen eine Maaer, die

d«D gBDzen Eftstmtrieh von der De Caatriesbd bit zom WladimirbnMn

^) Die Ussari-Eisenbahii, d. h. die Verbindung der Stadt Wladiwostok mit

CbAb«ro-mkf loUte naeli dem nrspranglichra Sntwvrf dM Endg^led der groltoa

•ibirisehen ijeberluidbdiii md BtiUai Ose«ii bild«B. Nadi den TcfOfftntUehniigmi

des rassiBchw Hinisterinms der Verkebrsanstalten (Tctn 2. Januiir 1897) werden im

diesem Jahr von den Stationen der Transbaika!- nnd Sildussuri-Eisienbahi) Zw^ig-.

babnen iiacli der chinesischeii Grenze ^eliaut, die, eiitsprecliend der Vereinbnrnng •

swiscben der cbiuesiscbeu BeKierung und der ragBiscb'Cbinesiscben Bank roni

96. Angnst 1896. dnroh eine aaf ebineritehani 6«U«t n wrbMende XiMabibB <0•^
^neiindte Bltenbahii) nit eisaader verbmideii werdan aolUn. Die g«plaiite Amur-
eisenbabn , d. b. die Theilstrecke der sibiriacben Ueberlandbabn , die die

TransbaikalbRhn mit der UsBuribRbn verbinden »oll wird infoJge der Abzweij?tir)?

der sibiriscben Eisenbabn darcb cbinesischof^ Gebiet nicht gebaat, die Ussari^EiseD-

bahn wird daher in Zukanft nnr eine Verbindungsbabn zwiscben Wladiwoatok nod

dem AmUrbeckeii bilden.

Digitized by Google



Die Ussari-iLiseubahQ.

om lonern de$ Landfis tramt nnd nnr weoig TJebengSnge besitit, die

aUein den EiDgeborenen bekannt eiad. Der Siebota AJin ist aoeb anf

eUen Karten ale eine Gebixgskette darge8teUt» die den KrOmmmigen

der Heereekfiate folgk nnd mit dem Sftdende rieh bia in die Mandediarei

entredct Dnrcb die Fonebongen dea Bergingenienra Iwanow iat dagegen

kftnlich nachgewieaen worden^ dab dieaea Gebirge ana einer R^e paral-

leler Dergketten beatehti die die gemeinaame Biehtnng .von UNO. nadi

88W. beeitaen nnd daa ganae Land zwiaehen der Kftete nnd dem UaanriflnliB

anafUlen. Hit Ananabme der atdUehen AnaUluler iat der Siefaota AJin

Docb wenig erforaeht

Die in der Ebene befindliehen Oebieto der Uaanriprovins eignen aieb

nicbt ftr den Aekerban, aie aind bftnfig der Ueberflathnng dnroh Wild-

bftcbe anageaetzt nnd beaitzen einen Ueberaehnia an Fenehtigkeit Der

Ackerbaner pflegt daber daa Getreide in Beihen zn sAen, wob^ die Erde

om Pflnge bAher anigeworfen ivird, damit in den Zwiaebenrftnmen daa

Waaaer Abflafs finden und Lnft io die Pilanzenbeete eindringen kann,

weil sonst die Warzeln der Getreidepflanzen firalen. Trotzdem iat eine

F^olnifs der Getreidewarzeln and die Bildang eines Schimmelpilzea anf

den Getreide&hren nicbt immer zu vermeiden. Das Melil aus den KOrnem

einea aolehen Getreides liefert ein gesundheitschadliches Brot| daa

betftQl>ende and beraaschende Wirkimgen besitzt. £s ist vieifach vorge*

kommen, dafs die Bewohner ans solchen uberfeuchteten Gebieten der

llssimprovinz anawanderteu, weil aie aich an die Eigeoacbaften dieaea

Brotes nicbt gewOlmen konnten.

Alle Bestrebungen, die Ussuriprovinz der Eoltnr dienstbar za macben,

rlchten sich daber haupts9.cblicb anf die Aasnutzang des Fischreichthuma

ibrer Gewasser, anf die Ausubnng der Jagd nnd auf den Bergban. In

juugster Zeit bat man atieb mit dem Goldbergbau begonnen, allein bei

dem anknltiTirten Zastande des Landes, bei dem Mangel an geeigneten

Zufnhrwegen and Arbeitskrftfteo, sowie infolge Tbeaemng aller Lebena-

mittel sind die Ertrili^nisse aus dem Bergbaa bis jetzt nur gering geweaea.

Ueber das Klima der Ussuriprovinz geben die Beobachtangen der

meteorologischen Stationen in Wladiwoatok, an der Oigabncbt nnd in

Cbabaiowak AnfBebida.

Mittlere Temperatnren in Gelaina

Ort dM Winter* dea Sonmittn
wtnutea
Mouita

Wladiwoatok .

Plgabnebt . .

Gbabarowak .

—16**

— lO- +18* -18"
— ffl" +19* -26"

+ 21"

+ 20*

+ 20*.
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986 Dia Uaraii-BiMBbafcli.

Die mittlere Jahrettempentur in WladimMtok mid ui der Olgalftiidit

seigt Mr eioen Fntemhied tou Vi** sie betrftgt im Darehsdui^tt

+4^^ (X Die ndttlere JahrestemperaUur in GlialMrowsk liegt niedriger

ak in Wladiwostok and an der OlgainMht, eie betrftgt im Darchschnitt

0*0. Die mitUeren Temperaturen der Smonatlicben Vegetationsperiode

betragen in Wladiwostok 4- 16 " C, an der Olgabaeht -f 16 C, in Ghaba-

rowsk + 17 0. Die Menge der Jahreuuederschl&ge betr&gt in Wladi-

wostok 336 mm (im Sommer 16b mm), an der Olgabnoht 1 024 mm (im

Sommer 462 mm), in Cliabarowak 660 mm (im Sommer 813 mm).

U. Die SMiMRui-SiBenbehn.

Die 762,76 km lange Ussari'-Bisenbahn, deren nGrdficher Theil vorans-

eichtlich Bnde des Jahree 1897 voUendet wird, verbindet die am JapaniBcheo

Meere, an der Amdrbneht onter 43"* 6' n. Br. imd 181* 54' 58tl. U
(von Greenwicli) befindliche Stadt WladiwoatokO mit der Stadt Chaba-
rowek') am Amur. In banlicher nnd Verwaltnngsbeziehung wird die

Bahn in zwei Theile, in die Sfid- and Kordneenri-Bisenbahn eingetbeilt^

die wfthrend der Banzeit onter einer Leitong etanden. Nacb dem ur^

aprilnglichen Entwnrf vom Jahre 1888 eoUte die Siidnsanri-Biaenbahn

eine Terbindnng zwiechen der Stadt WJadiwotitok nnd einem am Usanri-

dnfa, Oder amAmdrbecken befindliehen Hafen bilden. Fflr diesenZweck warde

dae Dorf Grafisk^ja am Usanriflafa in Ansaieht genommen. Die Bahn-

station erhielt hier den Namen Mnrawjew Amurski and aoUte naeb dem
nrspriingliehen Entwnrf als JSndponkt der SQdassari-Eisenbahn betraehtei

werden. Versdiiedene Orflnde veranlafsten die Baaverwaltang dieaen End-

pankt 10,67 km nach Korden, bis znr Station Iman, zn Terschieben. Mao
yerstcht daher hente nnter der SHdassari-Bisenbabn die 412^ km lange

Strecke Wladiwostok—Iman.

Die allgemeine Biehtong der Linie ist KKO. (KO. 25 **). Dorch

acharf gekrfimmte Floisthftler and HOhenzllge war man aber oftgezwangen,

von dieser Biehtong abzaweichen. Anf etwa 82 km hinter der Stadt

Wladiwostok nfthert sieh die Bahn vorherrsehend der Amdrbocht^ dem
westlichen Ufer der Horawjewhalbinsel. Zwischen der 45. and 48. Kilo-

meterstation steigt die Bahn allmfthlieh an, dorchschneidet einzelne Aos-

Iftofer des Sichota Alin and tritt daon in das Flnfsthal des Saifiin, der

^) 28896 Einwohner nach der Zfthlnng von 1897.

') Die Stadt Ciiaoarowsk liegt am Fa Is des felsigen Ussariafers, hart au der

EiamQiHlniig dieiei Fluies ia dea Amar, der liier sine Braite vmi fiber S km b«-

•itst. Kaefa der ZUhlung ven 1887 beiitit die Stidt l49tt Binwohner.
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Die Uunri^IlieiibaliB.

Bich in die Amiirbacht ergiefst. Zwischen Eilometerstation 128 und 149,1

fiberschreitet die Bahn die Wasserscheide des Soifun and Lefu (letzterer

din Zuflufs des Ghankasees), ftUt dann in die Bbeie . des Ciuinkasees,

zieht sich in einer £ntfernuDg voo 21 bis 42 km am See entlaDg und

dnrchschneidet verschiedeDe kleine Fl&sse, die sich in diesen See ergiefsen.

Unweit der Kilometerstation 320 tritt die Bahn in das FloCsthal des Ussnri,

ilberschreitet letzteren FinDs bei Kilometerstatioo 350 vermitteU einer

Br&cke von 255 m Lange, verfolgt dann das rechte Flo&afer bis zam
Imanflafs, etwa 7,5 km oberJudb seiner Eiomfindong in den XJasari.

ZwiediAn Wladiwostok nnd Iman warden anf der 412^ km langen

Streoke nafihfolgende Stationen angeordnet:

Entferniiag

Ton der

SUdt

Wlsdiwottek

zwischen

4«ii

StattOBMI

km

Btts«ioknang der Station

KltSiS

der

Station

0

ioe,«i

166.U

311,M>

44,s>

88,«i

46,M

41,6

S8,«t

87,11

23,47

29,86

Wladiwostok

Nadaiokdinakqa

Basdolnoge

Nikolskoje .

Newelslu^a

Zttnigowka

Bwijlgin ^

Scbmakowkft

Us»ari. . .

Prohaaka

Hwanjew Amnnki

Iman

n
V

IV

m
V

V

IV

V

•V

V

V

ni

V

Anlserdem^sind noch bei den Kilometerstationen 5,8, 20,4, 67,6, 86^4

nnd 128, HalteeteUen Yorfaanden, die hani^tsftcUieh wfthrend der Banzeit

efffDrderlieli warea, fftr den Fracht- nnd Personenverkehr gegwiwArtig nnr

eine nntergeordnete Bedeutnng besitzen.

Arebhr Ar niMBbalMwcMa. tm, ^
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968 Die UMOrl-ElmbthB.

Der Fracht- and Personenverkehr wnrde aof der Sfidassnri-EifleDbalin

berdts naeb YoUendong einselner Iheiktreokea erOlliiet, und swar

5. NoTember 1898 bis xnr Station Nlkoltkoje

15. Febnuur 1894 „ „ „ Zeralgowa

6. Jani 1894 » „ „ Spasskiya

1. Oktober 1894 „ „ „ Usstiri

6. Dezember ^ n » Murawjew Ajnarski

1. Jaaoar 1895 „ » „ Imuu

n

n

ZwIidMD Wladiwoatek and Iman veirkalumi lor Zait nvr gemiachta

Zllgi mit ainer darebaduuttliehaii Baiaagaaahwiodigkeit tod 81 km la dar

Stonde. Wftfarend anf dar waataibiriaehan Bfaanbahn (Toaheljabinsk—

Kriwozekowo a/66) bereits seit dem 15. Oktober 1896 der allgemeine

rnfifiiscbe Zouentarif) eingefiihrt worden idt, besleht auf der 8udus8uri-

£ueubaku seit dem 20. Jnni 1896 ein besonderer Streckentahf. Dauach

warden erhoben fur eine Keise:

L Klaasa 9^ 4 Or daa Eilomater (4,6 Kopekan f&r dia Warat),

n. • 6,w , , . , (8,4a , „ „ . X
HI* f) 4)6S fi » » . « « 99 9 %

Solange die Bahn den Hafen des Amurbeckens (Iman) uocli nicht

erreicht batto, waren die Betriebseinnahman ana dem Parsonen- and

Waarenverkehr daa darcbschnittenen, theilweise noch wenig kultavirten

Gebietes, wie zn erwarten stand, nnr nnbedantend. Als der Betrieb sich

bia Spasakija aratraekte, batnigaa diaaa Brattoainnahmen im aratan Haib-

1) Der sog. „Zoiieotanf' i8t theils Suffel-, theiis Zouentoiif. FOr Fahften in

der IIL Wagenklaflse werdeu erhoben:

Von Werst 1—IBO .... 1,417.'. Kopeken fBr die Werst.

Von WerBt 161—30) werden zn den darohfahrenen 160 Werft (— 2 Eubel

ao KopekeQ) filr jede foigende Werst 0^9 Kopeken sogetohlagen. first tou hoo Wertt
irwdni Zomtm benohnet nnd atrar:

801— 500 Werst .... 8 Zonen h 25 Werst,

801— 710 7 „ „ 30 „ ,

711-~ 990 n ...8 i)it86 »i
9B1—1510 « .... IS n f> 40 y •

Tea den 1611 Weret ist jede Zene BO Weret laag. Fflr die ente Zeae werden

94 Kepeken, Mr jede tplgtmit 90 Kepekea bereohnet. Die IL Kleiee betvigt daa

l^faehe. die 1. Kleeee 4ae S^faebe der m. flasie.
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Die Umiui-SiMBbaliii. 939

jahr 18M dvrobscluiHtlieh 8^ uar^ ^ ^ luid KilonMter

(1,8B Rbl. ffir den Tag nnd die Weral), als dagegeo der Betrieb anf der

ganzen Linie bis Iman erOfihet war, stellte sieh der firnttoeitrag fftr das

erste Haibjahr 1896 im Darcbsehmtt anf 9,97 m fur den Tag nnd daa

Kilometer (4,95 Rbl. fur den Tag ood die Werst), far das erste Haib-

jahr 1896 im Dnrcbschnitt anf 14,09 M f&r den Tag and das Kilometer

(6^ fibl. f&r den Tag and die Werst).

Die folgende TabeUe giebt dneii Ueberbliek ftber die Betriebseiii- »

nabmeii ans dem Personea- and Gftterrerkehr der beldei ersteii Halbjahie

1896 and 1886:

BttriebseinnaJimeii
1806

I. Balbjahr

1886

M. 160B88,M 106916^

fi ^ Verkeiir von Militlrpersonen . . . . 804aV» 4 805,<a

« 9 82484,01 a0418,a»

9 1* S47099iM 880858^

* « ao<iMt,pi 4M)784.««

llilitlr*(KrieRi-)Fi«diteD 54 844,8«

n 81914tM

S1U«1»111«I 7l0»7Oyn 1060065iM

Die gesamniten Betriebseiniiahineii der Ussuri-Eiseubaiiu vom 2. No-

vember 1893, d. h. voii der ersten VerkehrserOffnung (bis Kikolskoje), bis

zom 1. Juli 1896 betrugen 3 444 346,05 and zwar:

bis zam Eudc des Jahres 1894 . . 618728,48 Jt

im Jahre 1895 1766 581,66 „

im ersten Halbjabr 1896 . . . , 1069066,87

zQsammen 8444346,05 ur.

Ueher die Gr51se und den Cliarakter des Guter- and Personenverkehrs

anf der Sudussuri-Eisenbahn, sowie fiber die Vertheiiung dieses Verkehrs

anf einzelne Jlonate des Jahres 1896 giebt die folgende TabeUe Anfschlnls.

0 Bei d«r trmreehiiiiiig wnrde naoh dem Xeiiwerth angenomDen 1 Bbl. = 3,t»

fOr 1 Went warile l,066ti km vad fttr i Pad= I6,i» kg geeettt.

68*
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Die Ussati-Sis^nbabn. 941

Bis znr Erbauaag der SQdnssari-Bisettbftlm bewegte deh derjPradit-
.erkslir zwisebeD Wladiwostok nnd d«ni AjBirbecken anf dem WaMer*
wege von NikoUkoje oaeh Kamen-Rybolaw (am ChaokaaeeX von wo die

FraektQB flber den Ghankasee nnd bei gfinetigen WaMerstfinden anf den

FiuMen Snagateoba nnd Ueenri nacli deoi ^nr befBrdert wniden. £Ke

Fracht betrng bis naoh Nikolskqfe dareha^bnittliob 26,9o .^r fBr die Tonne

(20 Kopeken f&r das Pad), von Kikolskoje nach Kaitten-%bo!ow dureb-

sehnitUieh 49,87 m fKr die Tonne (88 Kopeken fQr das Pnd), nnd von bier

.bis nach Iman in I>an:li8chii]tt 4^ jk fftr die Tonne (8^8 Kopeken fOr

das Pnd), znaammen von Wladiwostok naeb Iman im Dnrehsehnitt

80,46 fur (lie Tonne. ') Ffir den Transport von fianiadnngeii werden

jetzt anf der Sudassuri-Eisenbahn 2,4u 4 fur das Toonenkilometer (>/5„ Ko-

peken fQr das Pud und die Werst) erhobeii, oder fQr die Strecke Wladi-

wostok—Iman (412,44 km) 10,16 fiir die Tonne.

IHe in der dritten 8palte der Tabelle angefiihrte findaamme von

89280,88 1 (6447511 Pnd) stellt die Henge der im Jabre 1896

befSrderten Fraebten dar, die allein fUr Ban- nnd Dienstewecke der

Kordossnri*, derTransbaikal- nod theilweise aneh der SAdnssnri-Bisenbatan

ecforderlicb waren. Dreiviertel dieser Fraebten dnrobliefen die Streoi^e

HVladiwostok— Iman. Unter Berfleksichtignng dieses Umstandes geht

bervor, dafo die Srspamiis beim Transport von Banladnngen dnreb die

Eisenbabn im Jabre 1895 nach dem Am6rbeeken (Iman) gegenfiber der

Mberen Traosportart anf dem Wasserwege nach dorthin nngef&br 4,6 MilL

Hark betrsgen hat Die BetriebseiDnabmen der Siidnssari-Eisenbahn be-

tmgen, wie bereits angefOhrt vrarde, ini Jahie 1895 1 766581,fi6 die

Ansgaben dagegen nngei&br 2,15 Mill. Murk (l Mill. Kubel), worans jedoch ,

nicht geschlossen warden darf, dafs die Linie dem Reich im Jabre 1895

einen Verlnst von etwa 383 419 jt. gebracbt hat Dieser Verlust warde

nicht nnr gedeckt, indem die Sudassari-Eisenbahn den Transport von Baa*

^adnngen fur den Baa der Nordnssnri- and Traosbaikal-Eisenbahn uber>

nnhni. .^ondern man kann anch behanptMi, dafs durch diesen Transport

fiir daj> Reich eine Erspariiif^i von mehreren Millionen erzielt wurde. Der

Kutzen der Sudussuri-Eisenbabn fur das Reich lafst sich zut Zeit noeh

nicht ana den Betriebseinnahmen and Gesammtaosgaben bestimmen.

Im Jabre 1891 warde der Baa der S&dnssnri-Eisenbahn in Angriff

genommen. Die Baaleitnng lag damals in Hftnden des Ingenienrs A. J.

Ursati. Im Oktober 189S wnrde die Baaleitnng dem Ingenienr 0. P. Wja^

'1 Im Winter waren die Frachts&tze niedrit^er, ini Soninier, zur Zeit der Regen-

periode, stie^jeu die Fracbtsatze bis znm drei- und vierfachen Betrag. Die aDgefttbrtea

Fracbtsaue kOnneD daher als DarcbsehnitUwerthe bttfa^ttt WMNln.
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Die U8tari>Eisenb»bD.

•emskj ftbertrageD, d»r im Dezember 1894 die AiMteii zn Ende
ftbrte. Wlhrand der Bannit wtr die Linie in flinf Baubtlieiliuigeti, die

je eiDem AbllieUiuigsiDgemeiir unteratandeD, eingetheilt. 8eit 1. Febroar

1896 irt die BaayerwaltDng der Balm in tine fietriebeTerwattong der

Sftdnatarieiaeiibaki mngewandelt wordeii. AIm Betriebadirelrtor wnrde der

Obriatiientenant D. L. Giiarwat emaimtf der gleidizeitlg die Stelle ate

Obrist des I. EieeabataiUone beldeidet An der Bahn, die dem Hinteterigm

der Verkehrsanstalten i. Z. der BireJction des Banes der Sibiriseben Siseii-

bahn in Petersburg UDterstellt ist, dud nit weoigeii Ausnahmen onr Offi-

ziere imd MamucliafteD des genaoBten fiataillons aogesteUt

m. Die Kordnasnrl-BlBeBbaiiia.

Die efstea VorantersiieliiiiigeB in der Bichtong der geplanten Eisen-

bahn wnrden im Jalire 1891 vnter Latong des logenieurs A. J. Ursati

aasgeffthrt Als man noeh mit den endgAUagen Vorerbebnngen im Jalire

1894 bescbAftigt war, warden ancb schen nnter Oberleitnng des bgenlenrs

0. P. Wjasemsicy die Baaarheiten der NoMussari-Eisenbahn in Angriff

gsnommen. WAhrend der Banzeit sah man sieh Yennlalst> gewisse Aen-
derongeo der Linienfllhmng yorznnelimeii, wodnrdi eine Verlrilnang der

Bahn mn etwa 17 km erzielt nnd tiefe Fdseinsclinitte am Ussnrinfer

vermieden warden. Die Erspamifs an Banlcestea steUte sieh dadnreh anf

nngeOhr 4^6 MiU. Mark (2,16 Mill. Babel).

Die allgemeine Biehtang der noch im Ban beibdiiehen Nordassari-

Eisenbahn ist nSherongsweise dieselbe wie die der Sfldossnribahn (NO. 26^),

nor weicht sie seltoner and weniger seharf als diese von dieser Hanpt-

• fichinngab. Die Biehtang derNofdossari-Eisenbahn kann im allgemeinen

dareh ihre Lege zom Ussariflols, der gegenwftrtigen chinesiscben Granze,

gekennzeidmet werden. Sie verfolgt die Biehtang dieses Flnsses, ohne

ihn an irgend dner Stelle zn berfthren. Die grOfste Entfeinong der Bahn
on diesem Grenzflols betrftgt 83 km, die kleinste Entfenrang 3,9 km,

im allgemeinen blelbt die Bahn 6,8 km Tom Ussnri entfemt.

In der Tabelle anf S. 943 sind die Stationen der Nordnssari-Eisenbahn

mit ihren Entfemongen ion Wladiwostok, die Entfemangen der Stationen

nntereinander and ?om TJssari and anderen sehiffbaren Fltlssen angegeben.

Im allgemeinen Entwnrfder Nordassari-Eisenbahn waren die Stationen,

Haltestellen and FIQsse naeh landesftblieher Art bezeiehnet lafolge der

Oede and geringra BevOlkeraog des Landes, vlelldeht anch well man
eingeburgerte geographlsehe Bezeiehnaogen nieht kannte, waren diese

Namen theite Tollstftndig wUlkftrlich gewShlt, theite von onbekannten Per-

sonen, von Besitzern benacbbarter Banem- and KosakendOrfem abgeleitet
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Dift UMUi-XiMiiMiB. 948

Ent-

von
Bezeichnimg Klasae

feraangen
der £ntferuaDg vom Umii

"VS'ladi- der der Stationen nnd anderen

wostok Station Station unter-

einander
•ckLffbaren Flfliien

Inn km

448,04 Eardjamowa V 6,8 km Utrari

881,» BikiB

V

IV

'

w

38,97

17,o« ,

6,4 „

n

»

»

Fiala Bikin

n

618|M Ilowaiskj V
8M
89

97,14

•

•

^ n n «

mj»

686kM

Doraidontowft

m
V

V

V »

{10,6 „
130^4 „

19,> »

11

«

»

It

Kija
Chor
Utsuri

It

708,71 CiMbwoivik n fan der Vereinigrnngsatelld dw
XUuari mit dem Amtbr.

wordfln* Es lag daher nahe, einzflliie StationeD nadi den Kamen tob

IngSDiearen nnd PenKman, ^a bd den sehniarigan YorariiabQiigaii and

Ban dar Bahn baaelillftigt waraii za baaeiclmeD. Anf yoTBcUag dea

GeneralgonyaniearB daa TJararigebiataa arbialt dia Station Tor Ghabarowsk,

znr Erinnemng an den yerstorbenen GoiiTeniaiir, der sich besonders leb-

haft f&r den Bahnbaa interessirt hatte, den Namen nEorfowskaja" and dia

mittlera Station za Ehren des Erbaners der UMurieisenbahn den Namen
^Wjaflemskaja". Die ubrigen in der Tabelle angefOhrten StatioDen sind

grOfstentbeils nach Ingenienraa, die bei den Yorarhebnngen oder beim

Baa der Bahn als Abthellnngsvorst&nde th^tig waren, bezeichnat wordan.^}

Die Station bei Kilometer 613,40 erhielt den Namen Ilowaisky zam
Andenken an einen jnngen Inganieiur, dar im Jabre 1895 ein Opfer dea

SnmpfBebers wnrde.

Ueber den Umfang der Banarbaitan anf dar Nordaasiiriaisanbahii

gaban aaahfolganda Zahlan AnfiMhliila,

fii ilmlieher W«1m tiad anah die Stttloaea der SttdaMatieitaalMliu be-

aekhaet warden.
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Veraoschla^^t waien:

5 827 320 cbm Erdarbeiten iui gewdbnlichen Boden,
• 106832 „ „ in Felsboden,

53 416 „ SteinschflttuDgeii fur Briickeu uud Durclilaese,

2987 Ifd. m holzerne Brurken.

Unter den Eaostbauten sind folgeude grOisere Briickea hervorza-

lieben :
.

.. -
.

Aaf der Kilometerstation 414,98 iiber deu luiKnilurs

eine eiserne Bruc ke von 256 m Spannweite

„ „ 528 uber den Flafs Bikin

eine eiserne Brflcke von 170,7 m Spamiweite

„ „ „ 669 iiber den Flufs Bira

eiue hOlzerue Brucke vou 53,3 ra Spauuweite

„ „ 664,b fiber den Flufs Paschenaja

eine hdlzeme Brucke von 42,6 m Spannweite

„ .. 680,6 uber den FloTs Podhorenok

eine holzerne Br&cke tod 170,7 m Spannweite

w . 690,8 Qber den Flnfe Chor

eine eiserne Brflcke von 341,4m Spannweite

„ M 716,9 ftber den FIoTs Teehirka

eine liOlzeme Brficke von 42,6 m Spannweite.

Auf der ganzen Linie kommen 40 Wilrterhaoser. 26 Halbkasemen.

21 Kaserneri uud 50 Wasserstatinnen (Firunnen) zut Ausluiirung. Die

Stationen erhalten WerkstattcD, Lagerraume, Wobngebaude fur Bahu-

beamte, Erankenh&nser und B&der.

Am 1. Jali 1896 waren aof der Nordussurieisenbahn 13000 Arbeiter

beacfa&ftigt, dreiviertel der Erdarbeiten vdlendet, die moisten holzemen

BrOeken ert»aat md die eisemen Brileken im Ban begriffen. Stations-

geb&ude, Kasemen nnd Wohngebftade waren theilweise im Robbau voll-

endet Naeh Chabarowsk warden anf dem Wasserwege 2 Lokomotivea,

20 Plattfonnen, nach Ilowaifikaja 1 Lokomotive, 4 gedeckte Wagon nnd

20 Plattfonnen gesohafft. Eine Lokomotive stand zar Absendnng bereitb

Der Transport erfolgte von Iman anf dem Wasserwege dnreh Eisenbahn-

privatdampfer nnd chinesische Dschnnken. Naoh dem gegenwirtigen

Stande der Arbeiten holVt man alio Banten mit Ablanf dieses Jabres zq

vollenden and den Betrieb anf der Nordnssarieisenbalm mit Beginn dea

Jahres 1896 zn erOffnen.
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Die Eisenbahnwi Ungarna in Jahre 1895. ')

MitgetlieUt

mi OlMrinfeaimur Rndmlf Na^.

A. Die Eisenbahnen ini allgemeuien.

Die Baul&nge der im Betrieb stehenden, dem allgempinen Verkeht

dienenden Eisenbalmen — ohne Herucksichtigang der Stadte- iind Gemeinde-

bahnen, sowie der dem bescluankten Verkehr dieneutitii iiidustriebahnen

— wird ill dem vum kumg!. ujigarischen HandelsininisteriuTn verdffent-

licliten Beriohte fur das Jahr 1894 mit IB 14L!)2S km aii^egeben. Am
Ende des Jahres 1895 betrug die L<lng:e 13 925,835 km; es hat sonach

eine Vermehrung urn 783,907 km platzgegriffen, was 5,96 der friiheren

fianlftnge gleicbkommt. Die Vergrofserung des Netzes riihrt her von der

BrOfficiang nengebanter Linien in der Lfinge von 7^,of>i km, femer von

d«r Hentellimg kleiDerer VerbiDdungsgleise in dw L&nge von 1,879 km;

Ungegeo trat eine VerriDgernog nm 5,6S8 km ein znfolge der den atatiflti-

sciieB Bestimmangen entsprechend dnrchgefahrton Riehtigstellnngeii.

Im Ban befindlich waren zu Eiidc des Jahres 1895 . . 893,G27 km.

In Koozessionsverhandlang befaoden sich im Jahre 1894 5071,000 „ .

Es warden femer im Laufe des Jahres 1895 Vorkonzessionen far

160 veradiiedene fiabnen mit einer Lftnge von imgeflUir 7 100 km ertbeilt

Mit £nde 18M entfiel anf je 100000 Binwehner Ungaros 76,M km
Ktenbahnen, am Schlob des Jahres 1886 eotfUlt anf dieselbe Anzahl

S^wobner 76,8 km; .femer ergaben rich im Jahre 1894 fQr eine FIftebe

en 100 qkm 4^ km, bn Jahre 1895 Jedooh 4^ km Elsenbahn.

Vom Staadpnnkte der teefanlsehen Ansiiihning benrtheilt, entfallen:

0 Die Angaben ahid dsm B«ri«bt6 d«t kSaigl. ongftiiielien HudelsmliriitarB ttbar

Mfai* Thitigkdt in Jshre 1686 entaMuneii,'
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d46 Eitenbahnen Uagarns in Jahre 1886.

1896 1894

km km %

mf BahnliniMi er^tcn Hangw . . . 7 931,o» 60,>

, , aweiten „ ... 6 697,TV6 40,» 4988,701 88,0

n , nit sohmaler Spur . 297,080

Ee ist hieraus ersichtlich, dafs die Entwio.klung des Lokalbahnnetzes

auf die Verhftltnifezahl der Bahnen ersten Ranges Tenninderad einwirkte.

Diese Erscheinung ist vom volkswirthschaftlichen Standpnnkte aus als

giinstig zu bezeiehnen, da die in die Hanptverkehrsrichtangon falleaden

Linien ersten Pianges in Ungara grDrstentheils bereit.s auagebant sind and

es daher die naturliehe und atete Entwickluiip; nothwendiK marlit, dafs die

Lokalbahnen, als Zufuhradcrn der Hauptiiiiien, vtirmelirt werdcn, damit

auch die entfernter liegenden Gegenden, in Verbindung gebracht mit

den Linien des Weltverkehrs, an dem wirthschaftlichen Wettbewerb theil-

nehmen kOnnen.

Daa Eisenbahnnetz zer&Ut in folgende Hauptgrappen:

Sndtt 1898 Bad* 1884

km % km

L KVnigl. OBgafiidie StaattMbsn* 81,e 718I|IW 8M :

8. OtMllMkiftliake BmpCbiluMfli . 1819^M6 9,« lS19ym Vt0 >

6411^ 89,|D 4687,fH

Znr Gfuppe der gMelkehafUioheQ HanptbaJuieii golidran:

die Sfldbalm mit einer Baulftnge tob 701,887 km
J, Baab—Oedenboig—Bbeoforther Balm mit . . . 118,681 ,

J,
KaBchaa—Oderberger Bahn mit 8fl8,ei4 ,

n Mohacs—FftnildrehoeT Bahn mit 67,796 «

, Fftnfkirehea^Barcser Bahn (im Betriebe der kdnigl.

nngar. Staatsbahnen) mit 66,696 j,

^ Milit&rbahn Brod—Bosnischbrod mit 1,578

„ k. k. Osterreicbische Staatsbahn mit ..... 0,560 „
» £aiaer ferdiiuuids Nordbahn mit 0,677 ^

znaammeB —• vie obea 1 310,988km*

Die Zahl der im Betriebe atehendea Lokalbahnen erreichte die etatt-

lidie ZiiiiNr 92, gegeaftber der dea Voijahrea mit 8L Yon den 98 Lokal-

bahnen Bind 5 nnd zwar die R^taziiaa—Szegz&rder anlftMeh der Teretnt-
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Oie £i««nb«lineB Uagurns im Jahre 1806. 947

fiefaniig der gewesenen BadapesU-Fflnfldrehner Bisenbalm* ferner die

GtaD-^Eipeltbaler, Filegyldbtft^GMHigrMer, Perjamos—Vaijaser mid Hareb-

tbaler Baliaeii gelegentlkli dor BtaatlidMtt AblOtnng der nngMiaelieii Linien

der 4totemieluaeli*iiBKBri8eheii Staatobalm m des EigeBthnm dee Staatee

fllMfgei^geii nnd bilden infolge dessen aneh eisen Beetaadtheil dw ktai|L

uigansebeii StaatobahDeo; werden aneh aie in die Orappe KtaigL imgariacbe

Sfcaatabahtten eisgereibt, so geatalten aieb die mafagebenden Haivlgnpp«Q
iHe fblgt:

KOnigl. tingar. Staatsbahnen mit . . 7 480,264 km = &8,7 %
Gesellscbaftliche Hauplbahueu mit . i 319,986 „ = 9,4 „

Lokalbahneii mit 5126,685 „ =36,9,,.

fifltreii der BetriebaflUinuig thttlt siGb das BiseBbahnneU felgendei^

mabeD:

1896 1894

km Vo km

In tMtliekMi B«lriabs mien. . . 1140M*

9616v«it

81,»

18,t

107e6,YA»

S4B8iUi

8M
18,i

Die Steigerung des Prozentsatzes bei dcm ira staatlichcn Retriebe

befindlichen Netze findet in dem Umstaude seine Begriindnng, dafs die

dem offentlichen Verkehre Gbergebenen Lokaibabnen grdfoteotheiis von den

ungarischen Staatsbabnen betrieben werden.

Die BefcriebsfiUining bei den Lokalbalmeii gestalteto sieh wie folgt:

1896 1894

km % km

Im Betriebe der kGnigl. miguaMben

4946^ 78.4 8688|Ua 76,9

Ib Betrieke der geMilaelMltlidieB

99MM 4i»

la ilgiasr VerwdUng miea . . . 17.^

Die bei der BeartheQnng der Betriebsergebnisse als Onradlage anxa-

nehmenden Betriebsl&ngen (die obe&erwMmten flnf LokalbabneD ala zn

den kOnigl ungar. Staatsbabnen gehOrig betrachtet) waren folgende:
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948 Bie BiMflbataw PngirM la ^•kn IBM.

,.. Beaeuuiiig der l^iUuigTiippe

Mit Ende des Jahre'g'

Jahre 1896
. L - L . L I

km km

^Miiigi. uiigariscbe Staatsbahnen . . 7 s:il,iyii 14,369

Gcsellschaftlisbe H^ipUmidu . . . 1 339,33t

6iM

Die bier ansgewiesene Del riel)sluii^^e init 11219,87} km erpiebt gegen-

flber (ler fruhcr angegebeneii Bauiango mit 13 iVio.'^f?.^ km eineii Unterschied

von 294,()3!» km, von w^l'-h' r Liin|xe 213,832 km aiif Linien im Mitbetrieb,

12.779 km auf auslamiitic'he Aiischlul'slinien fallen: der Rest fin !«^r sr^'mt^

ErkiRrun^; in der Verschiedeiiartigkeit der Berechnimg der Bau- and

BetriebslSiigeii.

Die durch.scliiiitr lichen Betriel)slMngei» des Jalires ib9d im Ver-

gieiche mit deoeo des Vorjabrcs wareu foigeDde:

Im J all re

Benenntmg der Balmgnippe 1894 1896

km km %

KOnigl. ungftrische Staatsbahnen . . 69^a>i M»
^atallaehaltliclie ^nptbabnaa . . 1 887,901 I 899,13*.

4 t07,t7S 218, IM M -

2OSammen 12877,011 ] a96»763 2^

Diese letzteren Zahlen werdeu bei Beurtheilung der finanziellen Er-

gebDisse als Unterlagje dienen.

Ueber den Stand der Fahrbetriebsmittel der Eiseiibabnen Ungarns

geben folgende Zahlen Aufscbluis: £s waren vorbanden:

mit Ende mit Ende
sonacli fiir das km dftr

RetriebslMng-e mZ

1894 1695 1894 1896

An Lokomotlven:
•t

bei dan kiSnif^l.ung.Staatababnen 1716 1865 0,s<i

„ n g«aeU«cb. Bauptliaien . 248

112

263

149

0,188

0,101
'

susammen 2100 2^7 OaM
ilmi
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Die Eiaeubaiinen Un^&rns im Jahre io05- 9^

nit BndA nit Sn^A
•OBaeh fttr das km der

Betriebslttnge

18M
'

18B6

An Personenwagen: •

if UVAI AVJJ
1
K • li U ^ . OvOOLBUmiUCU 9 04U A All

^ ffftftfillprh HanntliiiiAii - WA 0,385

896 0)tM O^no

tniaaunen 4887 4677 0^
Au Lastwageu:

b«i doi kOiiigl.iiiig.StMt«ba]m«ii 41088 41480 8,i« S,6fi9

« w fMelltoh. HanptUnlMi . 5641 5646 4^' 4,44»

9847 8641 l»«n 1,471

nuammeii 48011 48617 8,711 8,«l§

Nach dem Angefuhrten haben somit die Fahrbetriebamittel im Jahre

18d5 folgende Vcrraelirung erfahren:

der Lokomotivpark 161 Lokomotiven,

„ PenonoDwagenbestaDd . . 680 Personenwagen,

V Lastwagenpark 606 Lastwagen.

Ton dieser Yermebrang entfallen aaf die in Jalire 1895 nenerOfiheten Linieik

4 Lokomotiven,

10 Persoueiiwageu und

31 Lastwagen.

Nacb den fiiseababnliniengmppen Tortbeilt aich die Vermehrang, wie

nachatelieades zeigt:

LekomotiTen
Personen-

wagan

1

ItMtwagea

1. Bei den kttnigL nngarisohea StMtsbiJmMi 168 611 488

% n n geMlltehaftlieheii Htapmaien . 6 80 6

8 88 168

Die anf je eiu Betriebskilometer eotfallende Anzahl yon Fabrbetriebs-

mitteln in Ungam nnd einigen amlindiaehen Batmen ergiebt aidi ana

folgender ZneammensteUong:
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960 Di* BlMiMttMi VagttM Jahn 1885.

in Jure
filr das B&bDkilometer

LokomotivpL Pergonenwa^cii LaBtwftg'en

1898 0,174 7,iw

1890 0,910

1899 0,M> i,m 18,4M

WUrttanberf .... '18M/96 Mm
BelgleE I8W liM» 1M»

teec O^Mi Olho

0l4M
A

1891 0^>40 0^
1898 0,S61 0,69S

1894 0,»8J 6,81

Bajeru 18 »4 0,ii« 0,t;7s

ld96 OflM 2,489

Die Anzaiii der btationeD, YerladesteUen and Haltestellen ergiebt

Bicb wie t'olgt:

1894 1896

KOnigl. ongariMhe StMttbalnifii . . . 894 906 11

188 19S a

809 978 16i

18B8 8090 178

Die Diehtigkeit der Statiooen l&fst sich aus nachsteheodem erkennen.

Bb entflel je eine Station, Verlad«- oder Haltestelle bei deD

i]njB]|T«l8B4 iiiiJibral896

kOnigl. ungar. Staatsbahneii . . aof 8^91 km 7^ km
gesellscliaftliohen HaaptiinieD . . „ 7,96 „ 6^ „

Lokaibahnen 5,76 6,66 .

Eine fur den Gcsammtverkehr eiiigericbtete Station entfiel auf 10,3 km
im Jaiire 1891, iuj Jahre 1895 jedot'h auf 9,5 kra.

Die Auzahi der Ansrhlnfsstatioiien vennehrte sich infolge der im

Jahre 1895 erOffneteo Lokalbabnen von 181 aaf 213.

Die Zahl der Grenzstationen wurde im Jahre 1895 urn eine vermehrt.

Dnreh die Anawechalimg hOkerner Bracken gegen eiseme, hat der

Stand an Brflcken folgende Aendemngen eriahren:
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Bs warm hOlzerne Brflck«ii TorhuideB

im Jahre

im
im Jahre

X885

m

daher

Alf its kOBigl. nngmri««h«B StMttbahiieB

« , fMsUMhiltUehAB BMptUnien . . 1464^

706^

1407,9 67,0

zoaammen 8686,6 8477,0 206,6

Die ^aernes Brfteken wsreo in foigender Lftnge vorhanden:

im Jahre

I8M
m

im Jahre

1895

m

dahcr

Zawacha

m

Aif dm kta^ ugHiidiw Btttttbthiw

• « giMUfohaftUoliMi BaiqfttaluMai . ISISM 6B,e

45S0(M 406,1

Wfthrend somit der Prozentsatz dor eisenicn Briicken iin Jahre 1894

83,8^0 ansmachte, ist er im Jahre 18bo auf 84,2% gestiegeu und hat

aomit eioe Steigerang urn 0,4 Vo erfahren.

Anf den Lokalbahnen befanden akh:

1804

m

1886

m

somit

ermeJimiiir

111

21 784,6 22825,5

11868,8

1 1»40,«

1878,^

1

31684H
i

S4083,H 2419,4

Die eieernen Brfleken der Lokalbahnen betrogen semit 3M% der

geeammten Brflckenlfingen im Jahre 1894 nod 33 Vo im Jahre 1895.

Die aUmllUiehe LegaDg ven Stahlechienen iet im Jahre 1896

um 900 km fortgeaehritten. XNe lAnge der auf s&mmUiehen fiieenbahnen

Hegwideii StaUaehienaD — die nenerbanten Lokalbahnen inbegrifFeD —
hat TOO 1891 anf 1885 eine Vermehrang am 1 071 km erfahren, der Pro-

zentsatz der StaUaehienen betrSgt im Jahre 1895 88y4Vo> gegenllber dem
vom Jahre 1894 mit 81 */«; daa VerbftltDirs hat aich aomit um 1,4%
gebeaaert
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968 IMe BitMbthaeii Ungiinia in Jalirt 160B.

Es betnig nftmlicb

1894 1895 -\- Zuwachs
— Venniaderiug

-

km % km % km

die Lftnge dn Staklachienen . 26088 81 88.4 + 1,*

« M n BIswMdiieneB

.

610i 19 17.6 — 800

snsAiiimen 32 192 lUO 32 963 100

IKe in den enteo 8 Jabren gesammelten ErfahraDgen haben ergebeo,

dab die Erhaltang eines Babnkilometers mit eisernem Unterban sich darch-

BdmittJich am 176 fl. 16 kr. jihrUeli bUliger atdlt, als die ^ee mit Holz-

flchwdlen Tereebenen.

Im Eisenbahiidieiiste war folgendes Personal verwendet:

1894
1 1895 -j- Zawaehi

Bei den kOnigl. ungariscbea Suaubabnen: 1

5 7G6 5898 + 127

aaotii 84 886 4-1826

nuaiunen 98887 90779 +1968

B«i dm ii«i«IUclMllli«li6ii OiuptlMkaeii:

796 788 + 19

2794 9864 -f- 70

lasammen 8690 8602 + 82

B«i den im eigenen Betriebe befindlichen

Lokalbahaen:

244 269 -\~ 25

1017 1071 -H 64

1961 1840 + 79

Es bat somit eioe Vermebrong dee Personals stattgefooden und zw«r

bei den kOnigl. nngar. Staatsbabnen am 127 Beamte und 1825 Unter-

bennte und Diener, femer bei s&mmtlichen ungarischen Bahnea eine

solebe iiin 164 Beamte and Unterbeamte and Diener, eomit zosam-

men am 2 113 Penonen.

Die Qeblibrenbetrfige dee Personals ergeben sich aoa folgeodem:
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Die SiMotatatt UacMnii im Jtkn 180ft. 968

. _

1894 1896 Zawacba

fl. fl. fl.

KoDigl. uDgarisohe Staatabaikuen;

6 869 4'23

12410946

7146 267

IS 549 867

+ 293 834

+ 1138 911

aaiaMunan 10MO 800 OO6061U + 1468740

OwelliaktlllliikB Ha&tttbikneB:

040680

1901807

1007180

1041066

+ 07401

+ 80466

BasammeQ 2i01086 0848648 + 146067

Li eigeser Venraltoiff iMflsdlidid Lekal-

bahnen:

292 486

481 456

328 091

470577

+ S5 605

-i- 89121

smMDmeB nOOiS { 700666
1

+ 74796

£8 hat sonach eine Steigemng der Beziige oUUgefanden

bei den Beamten der kOnigl. ung. Staatsbahnen am . . 293^ fl.

a . Unterbeamteii u. Dienem d. kOni^^ vug. Staatsb. urn 1138911 «

. zasammen 1432746 fl.

ferner bei den Beamten oSmmtilofaer Balmen nm . . . . 886980 «

nnd bei den Unterbeamten nnd Dienern eftmmt&ober

Bahnen mn 1664498 „.

Aof je 1 km entf&Ut

im

Jabie

on den

Bpfirateii-

bezUgeu

fl.

en dea
BezQgen
der Unter-

beamten

and Die&MT

fl.

im

allgemeiaeii

fl.

bei den kdnigl. nogariecben Staata-

1894 622,06 1 127,76 1760,4t

1896 607,47 1151,8S 1769,»

1804 601,ie 1060yM l666yN

1006 lon^ 1677,tt

AreUtr far BtMatmbDww«o. 1807. 64
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Die BiieBbdttMi Ungtnw iv Jthn 18I6>

Es ist sonach ersichtlich, dafs bei den Bediensteten niederer Stufe

eine Steigerung der Bezflge eingetreten ist, eine Erscheinung, die in dem

Umstande begruridet ist, dafs bei den k5nigl. ungar. Staatsbahnen nicht

nur die Anzahl dieser Bediensteten niederer Stufe vermehrt, sondern

anrh die Verbcssernng der materieilen Lage dieses Personals darch-

gefiihrt worden ist.

Leistungen der FahrbetriebsmitteL Die LokomoUven baben

geleistet an Lokomotivkiiometem:

i m g&n len die LokomotiTe

1894 1896 1894 1896

KOnigl. nn^^ariMlke StMtsbalmtii .

Oetellseh&ftliche Havptbahnen . .

48697586

6267685

3 334378

52S84696

7 015699

3 624 468

ill
S9M8

27405

^611

89989806 8S974868 S3986 88919

Die Leistang der Personenwagen an Achskiloraetern war folgende:

i m g a n c e n der Wagen

18 9 5 1 R 0 4 1 P 9 5

Kouigl. ungariBclie Staatsbahnen .

Oesellschaftlicbe Haaptbahnen . .

a77 2r>8 1 19

40186 787

20157168

406189716

41280 340

22747 311

111983 101778

8361G 80 508

74064
1 70 702

avMinneii 487581404 * 469187887 109481 99989

Die G<lterw«gen luiben an Adukilometern folgende Leistang ao^-

i m g a n 1 e a der W agea

1-04 1 n I - 0 4

KSni^ifl. un^arische htantsbabQen . 1 4b8 357 886 1 590 1* -2 259
i

3(i G46 87 682

Gesellschaftliclie Hanptbahaan . . 198198914 208 231915 34 137 35 995

66966616
|

612S260it 26402
,

24 098

aatamiaan 1787699418 ^ 898 688778
1

88886
'

88775

Bei den LeistiingeD der Personenwagen ist sonach eine Verminderung,

hingegen bei den Lastwagen eine Sieigening eingetreten, w&hrend die
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Die Euenbahnen Ungarai im Jahre 1895' 955

darehsehnittMche Leistang dw LokomotWdn In den swei VergleiehsjatireD

DahQia altf gldolier HOhe blieb.

Die LeistuDgen der Lokomotiveu und Personeuwagen bei den k5nigl.

QDgar. Staatsbahnen mufs, obwohl sich eine Minderung zeigte, im Vergleich

za dem Lebtongen der Fabrbetriebsmittel der ftbrigen Bahnea noeh imnier

a)s za grofs bezeicbnet werden, sowohl ?om Standpunkte der wirtbscbaft-

licbea AuBnutznng als vom Standpunkte der Brhaltnng ane betracbtet; es

zeigt sieb daber die Notbwendigkeit der eteten Yermebrang dieser Fabr-

betriebsmittel/

.

Die voD sftmmtlichen Z&gen zuruckgelegte Anzahl der Zugkiio meter

ist folgender ZusammenstolloDg za entnehmen:

Bai

P«rion«iii1ige&

Bei

LutsOgea

1895 1606

XVnlgL vDgwwlb» StutelmhBeii

OeieUtclMiUiebe BrapHwlmcm . .

91868666

9900989

6446160

99974700

9984096

7947616

18661800

9810694

1668844

18866976

9916940

1911716

81900167 88166809 98045668 93688980

Benmurang der Bahngrnppe

bd Material- aad

AibeitiillgMi

bei aimmtliehea

Ztlgen

1895 1894 1895

XOnigl* QBgwriMba StaatibihUB .

GesellMhaftlielie HMptbabsen . .

861896

47779

166668

6664D4

66603

996947

40976998

6780986

8994667

49616879

6916994

9886688

sniMMMn 776960 977809 66080066 67816841

Die Leietiuigen eind sonacb bei alien drei Arten von Zugen gestiegan.

Anf ein Babnkilometer entMen folgende Aozahl Nutzzngkilometer:

bei den ungarischen Bahnen:

koiiigi. uiigar. Staatsbahnen 5 693 Kutzzugkm

gesellschaftlichen iiaaptbaiineo 4 357 „

Lokalbahnen 1656 ,

anf sftmmtUcben Babneo zneammen 3997 Nntzzugkm
64'
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Die BiMnkthaM Uaganis in JahM leM.

bei aasi&ndischen Bahnen nod zwar:

aof den Bahnen Englands (1892) . 16130 NatszQgkm

1) n belgischea Staatsbahnen (1893) . 12 490

H V prenfsischen , (189495) . 8305 »

9 9 bayerischen Babnen (1894) . 7668 9

» 9 wflrttemberg. ^ (1894/95) . 7385 n

» » schweizerischen , (1893) . 6835

M n s&mmt. Osterr. „ (1893) . 6258 »

« n russiscbpn ^ (1892) . 4 977 a

rt n ram&niscbeu „ (1892) . 3 446 1

Es ergiebt sich bieraas, dafs Ungaro mit Bezug auf Vcrkehrsdiehle

den wegt lichen Staaten nachst^^ht. jednch ist in dieser Beziehuug im Jabre

1895 f^ine aufsteigeiule Entwickluug wahrneimibar gewesen.

Ucber die Gestaltung des Personenverkebrs geben folgeode An-
gaben Aufscblufs.

£s war die Anzahl sainmtlicher Heisenden:

1 ^> 9 4 1 ? 9

anf den kiiuigl. ungariscken Staatsbahnen .... 88&0OR48

4 428 771

11649225

84812 773

4364 47(5

14005 U06

MUMnuea 49678889 68189S54

Der Ton deo Bfiisenden znrQckgelegte Weg betrag in Kilometarn:

im gansen ftlr den Beisenden

18 9 4 1 S 0 5 1 s 9 l 1 - :) 5

bei den kouigl. uugar. StaatsbakDeu .

, , gesellschaftlioh. Hanptbaimeii

1 619240 482

185 255 790

228306472

1640956170

19<) 674 861

2&8791442

48 km 47 km

42 „ 44 ^

19 „ 18 ,

svtammeii 90B689I744 8090783468 41km
1
89 km

Die durchschnittlicbe Anxabl der Heisenden in einem Personeo-

sage war: ' 1894 1885

anf den ktoigl. ungarisr hen Staatsbahnen . . 68 66

« „ gesellschaftlicben Hanfitbahnen . . HO 61

^ ^ Lokalbahnen 33 So

znsammen 60 63.
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Die Eiseubaliiida Uogarna im Jahre 18d&. 957

Die Anzahl der Reisendea aof das Bahnkilometer war folgende:

1894 1896
-}- Zuwachs
~ Ablall

bei den kOnigl. wigwiiekMi StMltHhikeii l»UL . 198476 ~ 1,6

^ „ gMdUebalUicbm HMiptb«IiB«ii . UOO0T 184180 + 8,1

6flSS7 90OM -1- 14,»

xosammen 144 0S6
j

145601 + 1,1

Die Zahl der ReUendea bat somit eiae Vermeliruug oder Yermiade-

riiBg erfabren

bei den konigl. ungarischen Staatsbahnea . . + 3,9%

„ » gesellschaftlicben Haaptbabaea « . . — 1,4 „

n V Lokalbabaea -i-20,o «

znaammea + 7,8%*

Dia Anzahl der voa dea Beisaadea zarfickgelegten Kilometer ver*

mekrte sich:

bei den kOnigl. angarischen Staatsbahnea am . + 1,8 Vo

X « geseUaehaftlkihea flaaptliaien. . „ . + 2,9 ,

^ » Lokalbalineii „ . +16,8 „

zu8ammen una . +3,1 Vo«

Es hat sonach im Jahre 1895 sowobl die Anzahl sSmmtlicber Reisenden,

als auch die Zahl der von ihnea zarOckgelegtaa Kilometer eiae Steigernng

eifahrea.

Der von den eiazelneo Reiseaden darehsehnittlieh zarfiekgelegte Weg
ist jedocb von 41 km aof 39 km zaruckgegangen, was davon zeugt, dais

die Zaaahme der Reisendeo haapteieUieh anf dea Nahverkehr eatfikUt.

Die Steigernng der Anzahl der Beisenden in den eiazelnen Per-

sonenzflgea drftekt aieh in der Zifler 68 gsRen GO im Tor|ahre aas, betrlgt

omit 5V»> was aaf die bessere Ansaatznng der Zttge and anf die Steige-

rnng der ReiseDdeazahl im NahYerkehr znrQckznfiihren ist

Die Anzahl der Reisenden Ar das Bahnkilometer anf den folgeadea

ansliadisehen Bisenbahaea atellt sieh wie aaehstehend:

1. anf dea Osterreiehisehen Staatsbabaen (flaaptlinien) 1896 = 206896

% n „ gesammten Osterreichischen Bahnen . . 188B s 908

M

8. „ „ prenTiMMi Bahnen 1891/96 = 835dSi4

4. „ „ bayerisehen „ 1891 as* 900806
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968 Die CifMbahBM Uncinis im Jalire 1896.

5. . . . 1892 93 361 901

6. wurttembergischoo . . , 1894 95 239 617

7. „ „ frRTizO.sischen , . 1893 252 777

a „ „ beigisehen 197 234

9. „ „ italienischen .... 1892 169930

10. „ hoU&ndischeii .... 1892 226693

11. „ „ badischen .... 1894 315 125

Die Menge der befOrderten Guter in Tonoen ergiebt die folgende

Tabelie:

Beneniraiig der Belmgnippe

Lit Jahre wnrdeii

befBrdert

Im Jehre 1896 warden

befVrdert

Geplttk

t

Eit- uQd
Fnehtgtiter

t

Geplck.

(

£il- and
FrachtgUter

t

Kfinigl. ii]igarie<die StaAttbahnen .

Geselliehftflllehe Banptbalmeii . . 11919

9906

16697890

6677186

4440968

66961

11686

19 3BS

17014666

6546on
5 240 132

saiammen 74 MS 97 614 748 80029 96799 871

Der von den GlltertraDiipoiteii zurfiekgelegteWeg in Tomieiildlonietom

ist ans nachstehender ZusammeaateUnog oraiebtlieh:

BeneoQUDg der Babngnippe
Gep&ck

Im Jabre 1894

£il- 0. Fraehtguter Begiegater

K6iiigL iiflg«risdie StMtebabnen .

GeielUebahllebe Hanptbabiien . .

7676016

878916

401661

9977141)469

496161709

179138447

769849906

91 919479

60905898

susammen 8948889 8044494601 874967668

Ueueauuug der Bahc^ruppe
Im Jabre 1666

Geptek Ell>n.TraebtKnt«r

Kdnig). nngarische StaaUbabaea . 7966687 6019664441 6096466M,

Gesellschaftliehe Hanptbabaen . . 893766 514607910 , 94766969

Lokalbabnen 90999

3 737 400870
. •

i

648 180 1S9
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Die Zunahme an £il- ond Fraohtgftteni betmg daher gogenflbw don

Jahre 1894:

tnf den kOnigl. angariflclien Staatsbafanen . + 817 876 is l^Vt

„ ^ geaeUsehaftlifilien Hanptbahnon . . + 167 888„= 2fi „

„ ^ „ Lokalbabnen . + 790864» = 18 „

zusammen 1 285 128 1 = 6,'j Vo-

Der von den Eil- imd fradttgfltem znrfickgelegte Weg bat folgeode

Zasahme erfahren:

anf deo kdnigl. ungarisehen Staatebahnen . + 95 684 989 tkm = 1,5%
„ „ geaellschaftlioben Haaptbahnen . . + 19 656 208 „ = 3,f>

„ „ Lokalbabnen > . +37 635 072 =21,8 n

aniaammen 4- 92976 268 tkm =

Es hat sona("h sowohl die Meiige der befSrderten Eil- und Fracht-

guter, ida aiirh ler zuruckgelei^re Wrg eiue Steigeruug erfahreo.

Die auf 1 Bahnkilometer entfailende Menge der beforderten Gfiter war:

189-t 1B95

1. wad den kOnigl. uDgarischen Staatsbahnen . 343 424 t 386 866 t

n »» gesellschaftlichen Hanptbabnen. . 344 162,, 383 707

3. Lokalbabnen , . 53331,, 46094„

if den naehstehenden aiulfindiseheD Bahnen:

1. anf den OstenraiobiBeheii Staatabahnhanptlinieo. 1893 885281 t

2. « t* geeammten totmeieblselien Bahnen . 1888 486888,,

3. n n preninachen Bahnen . . . . 1884/96 616640^

4. n n bayeriechen »> . . . .. . 1894 366290,,

5. 1) n fiSdutaehen n . . « . 189^ 608768,,

6. >» n wtlrttembeiguehen n . . . .. 1894/96 279765,,

7. I* M franzOdschen »» • • • ). . 1893 347219,,

a M n italieniaehen »> . . • «, . 1890 155 722,,

9. n n belgischoi » • • » <, . 1892 346334,,

10. >i » boll&ndischen »» . . . . -. 1892 278114,.

11. n »i echweizerisehen
»i . « . .. . 1S93 178460,,

12. u n nueischen j» . • . . . 1891 182 264,,

13. n >» rnm&nisehen I* . . . <. . 1892 212 1U„
14. ft f* badiscben n • . . . .. . 1884 432X00„.

Fflr die Beeehaffung von Materialien, Inventargegenst&nden,

Fahrbetriebsmittel nnd eonetigen Aasrdstnngen wnide im Beridit^jahre der

Betrag y4HI 44128840 8. anJIjewendet, der gegenflber dem im Jahre 1894
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960 Die Eisenbati&en Ungarns im Jahre 1895.

Iftr deoselben ZwMk forwendeten Betrag von 41 868 100 fl. eiiM BriiObiing

um 3769240 fl. anhreist

Von obigen Aosgaben entfaUen
18M lew

avf die kdmgl. vngariBclieii StaatstMlmeD S9001966fl. S81G6478fl.

„ gesellMhafflielMn flmptbabnai . 9664765,, 8401665,,

„ „ Lokalbihnen .... . . . ia850B8„ 1440868,,

zasunmeii 3290173411 33997^901

Der Unterschied zwisehen diesen and den vorstehend genannten

BetrOgen erkl&rt sich daraus, dafs in letzteren die AnechaflFiingen f&r die

Maadtipenfabrik der kOnigL imgarischeD StaaUbahnen, sowie fftr daa ki^nigl.

vngariaehe Stahl- imd Eieenwerk in Dioegy6r entludteB aind.

Die Unfallstatistik weist folgende Ziffern aiif: Es wnrden im

Jahre 1896 6 Reisende geWdtet und 14 bescb&digL; gegeniibei dem Jahre

1894 war die Anzahl dei durch Uufalle Getodteten um 6, die Auzahl der

fiesch&dignngeii imi 51 kleiner.

Von den Eisenbahnbedicnsteteii sind !nfole;e von Unfiillan 88 getOdtet

and 120 verletzt worden: dem Vorjahre gegeuiiher sonach um 12 weniger.

Von Unf&Ucn warden aufserdem 147 Fremde ereiit, in welcher Zahl aach

Selbstmordfalle inbegnffen sind.

Ziir Steigeruug der Sicherheit der verkebrenden ZQge, sowie der

fiequemlielikeit der Seisenden, wurden die aof Grand der Eifthnuigea

frfiherer Jahre ala Dfitzlicb eikaaoteii EioiielitiiDgeo entsprecheod veniiebrt

Von dieaen Binrichtnngen aden folgende genannt:

1. Dnrohgeliende Bremsea.

liit dnrchgehenden Bremeen waren vereehen

im Jalire 1885 . . 686 Lokomotiven u. 5267 Wagen
1894 . . 684 „ 4864 „

somit Vennehrang 68 Lokomotiveu u. 413 Wageo.

Hit der bis jetzt als der zaverlftleigaten anerkannten Weatingbonao-

bremae waren anageatattet

im Jahre 1896 4157 Wagen

n 1894 3 CBO

aomit Vermehrnng 497 Wagen.
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Die Eiseabahnea Uagarns im Jaiure ldd& 961

2. Fnnkenf&Dger.

Mit amerikanisclieii FuDkeuf^ugern und Rauclik&sten waren aus-

gestattet

im Jahre 1806 906 Lokomotiven

1894 737It

Zuuahme 169 Lokomotiven.

8. fleiznng der Z&ge.

Mit DampfheizQiigsvoriichtaDgeD waren versehen

im Jahre 1895 . ^ 1 302 LokomotiT«ii

„ ,,1884 1288

somit Yermelmuig 14 tokomotiYen.

Die HeiayorricbtQiigeii der Wagen waren folgendermafoeii gestaltet:

fttr Dampflieizitng 4182

„ Ofenheiznng 679

„ Dampf- mid Ofeoheiznng . . . 661

M OfeaheizQng imd Dampfleitnng . 641

„ Lnfkheiximg . . 10 „

zaeammen 6118 Wageo.

Aufser den angefuhrteu Wagen waren 832 Wagen mit Dampflieizuugs-

leitnng verseben. Es waren somit heizbare Wagen

im Jahre 1895 6113 Stllck

1894 6567

if

n

n

Verraehruug 546 ,y

FQr Dampfheizuug waren eingeiichtet

im Jahre 1895. '. 4 788 Wagen

„ 1894 4138»

Yeimelinuig 645 Wagen.

Anf den k5nigl. ungarischen Staatsbahnen und den darch sie ver-

walteten Lokalbahnen waren heizbare Wagen in folgender Anzahl vorhanden

:

Si wmran •ingwiolitet 1894 1 1886
-\- Zuwacbs

- Aljfall

fQr Damptljeizun 3 063 8 677 + 614

« Ofenheizung 712 674 - 38

w « und Dampfheiztuig . . . 564 660 + 106

» m nit Danplldtiag . . . 1888 1800 — 88

niMBmea 5667 6811 + 644
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962 Die Eisefiliabneii U&g«rtt» im Jahr« ia9(^.

Unter den letetgenanntw 1888 imd 1800 Wagea bfiindea nch
audi die mit Dampfheisniigaleitiuig veraefaeiien 765 Wageo.

4. Zagbeleachtnn^.

Neben den Oellampen Slterer Baunrt waren aut den k5nigl.

uncfarischen Staatsbahnen, sowie aut der k. k. privil. Kaschau—Oderberger

Bahn die mit einer grOfseren Leachtkraft anRgeBtaiteten Lampen System

Lafanrie in aasgedebnterem Mafsstabe in Verwendung.

Wagen mit Oelgasbeleuchtung verkehren auf den kOnigl. ungariijcheQ

Staatsbalinen und der Kasohau-Oderberger Bahu; derart beleachtete Wagen

waren im Jabre 1894 2 006 Stuck, im Jabre 1895 2645 St&ck, es betrag

somit der Zuwachs 639 Stuck.

Die Versnche, die mit der Beieuchtiuig der Ziige mittels Elektrizitftt

auf den kOnigl. ungarischen Staatsbahnen gemacht sind, haben ein

gunstiges Resultat ergeben. Um diese Versache in grOfserem Mafsstabe

fortsetzen za kdnnen und um die richtige Wahl outer den verschiedenen

Akkuuiulatorsystemen treftuu lu kuuuen, wcrden die neu bestellt^n Wagen

schon mit elektrischen Beleucbtangseim ii ht ungeu ^eliefert; es werden

ferner die zum Hofzuge gehorigen Wagcu :5immtlich elektrisch beleuchtet.

Zur Fullung der Akkumulatoren ist auf dem Ost- uud Westbahnhofe

in Budapest je eiae elektrische Fullst&tion eingerichtet

Die Anlagekosten dee dem allgemeraen Terkthr dlenenden nngar-

IftDdiechen Eieenbahnnetzes betragen

am Ende im 10878681668.

Dieeer Betrag hat im Jalire 1896 eine Steige-

rang nm ........ . . . . 61276204^

erfahren and betrfigt somit am Ende 1895. . 1099134360 8.

Davou eutfalleu auf

1694 1808

fl. % t.

die kSBigl. wigftriscben StaatibahneBi ein-

•dmafBlleb ddr eineii BMtondtheil der-

elbvn aatntftchendea, eingaags er>

di« gaidltdiaftliehen Hmptbahaen . . .

di« Lokalbabaea

748048871

188808744

14ft91«Ml

18i«

14,*

780886104

189777789

178481484

71,«»

18,tt

16,lt

saMmmen 1087 668 IK 100.0 100,0
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Die Aolagekoston far das Bahnkilometer gestalten dch folgender-

mafsen: 18M ibb6

Eftnigl. nngarische Staatsbahnen 102740 fl. 1070BB 11.

GesellsohafUiehe Haaptbahnen . 105473 . 106110 ,

Lokalbalineii 32260 » 84166 „

Di« den kdnigl. ungariaeheii Staatsbahnen gefaOrendeii 5 Lokalbahaen

sind hier nnter den Lokalbahnen aoBgewieMii.

Das Baukapital, das filr die im Jahre 1886 konzeisionirten, jedock

bis zam Jabresacbliisse nock nieht erOffoeten Lokaleisenbahnen festgesetrt

ist, betrftgt 26685800 fl^ fiir das Bahnkilometer 34787 fl.

Urn einen Vergleich aostaUen zu k5nnen, seien hier die Anlagekosten

tUv das Bahnkilometer einiger auslandischer Bahneii aogef&hrt:

K. k. OsterreichischeD Staatsbafanen . .

Osterr. ung. StaatseisenbahngeseUschaft

preufsische Staatsbahneo

bayerische ,

sftchsiscbe «

wurttembergische ,

badiscbe „

deutsche Bahnen im allgemeiiieii

schweizerische Bahnen . . .

ruraanisi'he Staatsbahoen . .

englischo Bahnen

. 1894 = 149 756 fl.

. 1894 = 221246,

. 1894= 152 730 „

. 1894= 144 787 „

. 1894=178867,
1894/95 = 130816,

. 1894 = 190 153 „

1894/96 = 163 6(>9„

. 1894 = 157 646 „

. 1894 = 120 107 „

. 1894 = 361655,

. 1894 = 96900,,.nordamerikanische Bahnen . .

Von den im Jahre 1895 als Vermebrang des Anlagekapitals ans-

gewiesenen 61 276204 fl. entfallen

a) anf den Ban neuer Linicn

be! den k&nigl. uogarischen Staatsbahnen

gesellschaftlicken Haaptbahnen .

Lokalbahnen

12 827 792 fl.

It

b) aui Ergftnzungsarbeiten

bei den konijEcl. ung. Staatsb.

„ „ gesellsc'haftl. Hauptb.

„ Lokalbahnen . . .

. . . . 26310640,,

zosammen 37 638 432 fl.

7 381 855 fl.

578 047 „

2323066

c) auf Verinehrung von Fahrbetriebsmittein

bei den kdnigl. nng. Staatsb. . 12 166 666 fl.

gesellschaftl. Uanptb. . 306 971 „

Lokalbahnen .... 882287,,

10282958,,

n

11 »» 13864814

snsammen 61276204 fl.
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964 IM* KtMftbtkBtt UagafM ia Jtkn 18W^

£H« Anschatbuigtkosteil ftr Fahrbatriebanittel, die in den ange-

flhrten Anlagekofltan nut inbegriffisD sind, gestalteliii fieli am £ode 18S6

fo]geiid«niiabe&:

k5iiigl ungMisehe Staatebahneii .... 1849690881

geselliehiftlidieD Haaptbahnen 189192M „

LokaHnhnen « 7874272,.

zas&mmen 161 763 214 fl.

Ctogotllber den obenerwfthnten Anlagekosten betragon die Anlage-

kapitafieo dem Nennweithe naeh:

bei den kOnigl. uiigaiisichen StaatsbahneD . 021 734 3-41 fl.

^ gesellschdtlicbeo Uanptbabnen . . 225 617 612 „

„ „ J^kaibabnen . 211193432,,

smanimen 1 868545 285 fl.

IMe Beschaifiingskofiten der Anlagekapitalien waren daher:

bei den kOnigi. ungar. Staatsbabn. 140 809 237 fl = 18,fi \

„ „ gesellschaftl. Hanptbabn, 8B 839 760 „ = 38,1 „ I
jf^niinal-

n n Lokalbahnen 32761988,, =15,5,,
|

aniage-

zaeammen 259410925 fl. -23,6 %1 kapitals

Ton dem geeammten Nominalanlagekapital entliel:

ftvf ObligationflB

fl.

anf Aktlea

fl.

bol d«B kSnigl. aagiriidiaB StMtsbaluieii

« , giMlltdiaftUcliM HaiiptbAluiea .

021 734341

= lOO»/o

179417545

9751500

!

1

46199967

j
Prioritfttsaktien

1

130 395 000

: Stunimaktiea

1 67 016 675

1

1108905186 948611649
i

In HOhe von 11 080457 fl. Bankosten iet das Nominalaolagekapitai

noeh nicht anagegeben.

Die den Lokalbahnen zngewendeten Znaehuase and Beitrige waren

folgende:
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Verniehning

im Jahre 1885
KBd«U06

% fl. % fl.

Staatiicher Beitratr ....
Beitraur der Beh5rd6ii . . .

BeitrH^re von Uemeiadea ud

21 971 682

122755722

20 418OSS

14,4

7,6

12,7

8866887

6886020

8881245

13,5

11,7

11,9

16610582

98799278

13,T

8,a

1

12,6

•oitti« •IniiBtllehtt Beititge . M0669B7 84,7 106aS662 87,1 66947996 94,1

Betbeiliguugiierl rlTatanter-

106182767 65,8 17966601 6fik> 194066068 66ki

OetMBtnlbaiikapital 16078BOM 10(M 9B516066 100^ 189604007 lOOkO

Das fur die im Jahre 1896 konzessionirten, jedoch bis zum Jahres-

schlusse nicht erofFneten Lokalbahnen bestimrnte thatsachliche Paiikapital be-

lanft sich anf 2G 685 800 fl. Die gesammte Kapitalsvermehrung betr&gt

mithin bei den LokalbahBen im Jahre 1895 = 55 ^1 753 fl.

Die staatiichen Beitrage setzten aioh aus folgeoden Betr&gen nuammen:

kapitalisirte Beitr&ge fur die

Postbefftrdenmg (1895) . . 1107 883 fl., bis Eadd 1895s 9 916 164 fl.

UnterstutzuDgen and sonatige

Beitrtgo (1896). . . . . 2768666,, „ „ 1896= 15 981 906

»

znsammen (1896) 38668870., bi8Endel886=fi6888069fl.

Als G^gonvertli fOr dioee Beitrage erbielt der Staat

Stammaktieii im Botrage tod ......... 22660440^

sodafs er ohne Gegenleistiuig nnr 8 177 629 „
gezahlt bat

Die Btitrftge der Behftrdeo maehten am Bode 1896s 16 610 602 fl.

ass, denen ab Gegenwerth Stammaktieii im Betrage tod . 12 108 600

^

gegenQberetehen, sodafs mir 8601992 ft.

als Terlorener Beitrag geleistet sind.

Das Stammaktienkapital der bis Ende 1895 erOf&ieten Lokalbahoen

betrug — wie oben erw&hnt — 67016675 fl., von dieses Stammaktlen

befanden sich im Besitze

dee Staates .... 29,o Vo

der BehOrden.... 18,i „

„ Gemeinden . . . 14,0

somit znsammen 62,0
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Di« weaentlieliBte fiolle bei den Betriebskapitalien ftUt dem

W«rthe der Jlaterialvorrtthe zu. Dieselbeii bi«Iteii sich auf folgender

HOhe: 1894 18»
bei den kOnigl. UDgar. Staatsbahnen . 12703301 fl. 184756650.

fKr das Bahokilometer ... 1 768 „ I 802 „

„ „ geeellschafllieben Hanptbabnen 1652020,, 1711772;
fUr das Babnkilometer . . . 1250,. 1299,,

„ n Lokalbahuen 4S114^„ 484 473,,

fllr das Bahnkilometer . . . 573 „ 537 „.

Die Betriebsergebnisse hahvn sich bei den dem aligeineinen Ver-

keiir dieueudeu Baliueu folgenderuiai^jeu get^UiiLet:

1 O V f 1 1 O K
1 1 D V D -I- ZaweebB --Abgang

fl.
1

« fl. Ve

Die G«MauntdBBa]»« Wtrag bei dM
i

kOaigL uguiiAMi BtaaUbtknoi 88017288 86576261 + 8668978

gMdlMhiftliebeit HMptbahnen . 14680986 14716880 + 164896 + 1,1

10079986 11968610 + 19099S6 + 18^

107 647608 118280101 +6689696 , + 6.»

Die OMuninteugabeB beliefoa tidi

bei den

kOniefl- nii<}:ariprhen HtaatHbahnen 4G 322 514 53 607 169 + 7 244 675 + 16,6

geaeilachaltlicben Uauptbalinen . H 373 303 + 505189 + 6.4

5687 810 6763 888 + 1 166078 + iiu,9

iiiMmmeii 69778488 68694880 +8916 9IS
1
+14,t

Dn BetriAlwIlbttcadittfa betrlgt so-

aadi bei dea

Uaigl. ugeiiiebea Steeubebaen 96604789 88069079 — 8686697 —KM
feeeilieheilUeheB Heaptbebaea . 6639881 6848087 — 840794 - 5,1

Lekelbehaen ..... 1 VM -17- + 743 147 + 16.t

iQiemmeB 47869066
|

44666791
|

-8988844
i

- 6.S

Die Betrieljsuberschusse der konli:!. ungurischeii Staatsbahuen haben

8ich in den letzU-ii 5 Jahren folireiulei malseu gestaltet:

im Jahre ISyi . . 3I877Golfl ^ 787 686 fl. 2,r>5%

„ 1892 . . 32 5l)5 5S3 „ 4 627 932 1,97 „

1893. . 34 917 473,, +2 41189(J„ 7,42,,

„ „ 1894. . 36 694 769,, +1077296,, 5,09 „

„ „ 1895. . 83009072,, —8686697,, —10,00 ,,.
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Aus der steten SteigenuDg der Betriebsfiberschusse in den Jahren

1881—1894 kann die Folgenutg abgdeiiet werden, dafs der im Jahre 1895

eiogetreteDe RiickgaDg nar vorubergehend und das Ergebnifs des Za*

aammentreffens aufsergewOliDlich nngtinstiger Gesch&ftaverbftltnuse ist.

In der Gmppe der geseDschaftlicben Hanptbabnen z«igte sioh bei

keiner einzigeo Bahn eine fiesserong des 6etriebstiberschii886B.

Eine nnwesentliche VermindemDg des Betriebsuberschiuses— 166 fl.—
zeigte sich bei der Mobacs—FiUifkirchner Bahn; bingegen ergab sich bei

der Sudbahn ein bedenteoderer Ruckgang urn 228 674 fl., bei der Raab—
Oedenburg— Ebenfurther Bahn ein solcber urn 4 983fl., bei der Kaschau

—

Otlerberger Bahn ein solcher um 9 575 fl. und bei der Funfkirchen

—

Barcser Bahn ein Kuckgang: des Betriebsiibersclmsses um 97 396fl. Die

Gesammtverminderung der Betriebsuberschusse bei den Hauptbabnen be-

tragt sonach 40264910., was 9,8 V* des vorj&hrigen Betriebsiiberscliasses

ansmaeht.

Die h^'] (leii T.nkjilhalineii erzielteii Het riel>serti;el)iiisse konnen — trotz

der ungunstigei] iJetricbs\ erlialtuisse — aJs betrieciigend bezeichnet werden,

da (lie im Jahre 1895 gewonnenen Betriebs&berscbfisse eine Yerziusung

des Anlacekapitals mit 3,69% ergaben.

Das Verbaltnifs der Ausgaben zu den Einnahmen, der Betnebs-

koeffizient, gestaltete sich wie iolgt:
J

bei den

1694 1895

ohne ver-

schiedene

Ansgabea

mil ver-

schiedenen

Aasgaben

ohne ver-

scbiedeoe

Ansgaben

mit ver-

scbiedenen

Ansgabeo

kOaiicL iiiig«iMe]|«ii Staattbilmeii 6IM 95,9

getellielttfllielieii BanptbaliBMi . «,* 54,1 «,>

IKM 66,4 40,1

Die Geeammtoiniiahmeii fflr das Kilometer etelieii eieh folgender-

mafsen: 18 9 4 1 8 9 6

Konigl. ungarische Staatsbahnen 10 926,68 fi. 11 275,ii fl.

Gesellsehaftliehe HanptbahneD . 10875,37 „ 11003,85 „

Lokalbahnen 2468,68 „ 2594,60 ,

Die Gesanuntaosgabeii Mr das JSIometer betrugeo

1894 1895

KOnigl. ungarische Staatabahnen 6096,91 fl. 6 976,98 fl.

Gesellschafttiehe flanptbabnen . 6880,68 „ 6261,i9 »

Lokalbahnen 1965,88 „ 1461,70 „
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968 Di« £iMiiba]i]|Mi Uaginis In Jalirt 1896i

Der Betriebs&berscluUa fflr das Kilometer beziffert eich:

1894 1895

Konigi. ungarus' he Staatsbaliuen 4 829,72 fl. 42i^,88fl.

Gesellschaftliche Hanptbahnen . 4994,74 „ 4 742,23 „

Lokalbatmen 1097,86 , 1132,90 •

Bei den anslflndtBCben Batmen haben rich die BetriebekofilBiieiiteii

nitd die kilometrischen Betriebsergebnisse wie folgt gestaltet:

Ein-

Dabmen

fl.

Am-

fl.

BetriebB-

ko-

efiizient

* %

Betriebe-

ttbar-

sdraA

fl.

K. E. Ssterreichiscbe Staatsbahnen . 18M 11090 6719 61,1 4818

Priv. Ostemich • nngariBch« StMts-

18M 19668 8261 48,0 11407

Pxeursische Staatabahnen (bei derm

einzelnen Direktionen)') . . . . 1804/96
/ 10822

i 83746
6886
16080

36,3

€6,1

4738
1707S

1B94 18404 8016 66|4 4618

1804 SI 618 14018 64,» 7606

WtlrtteDibngitdie StMttbalmea . . 18606 8001 01,t 6065

1804 10487 13487 68,s 7040

DentBohe Briuen im rilgemefnoi. . 1894/85 18000 10681 66,* 88f78

IBM 1444& 8408 6048

1804 8867 6667 78,1 8880

1804 80061 16908 S6.« 18 ITS

Nordameriktnifche BabAcn .... 1804 0040 6847 68,1 8708

Bei den Staatsbabnen betrug die EiDnahme

anf je ein Personenkilometer im Jahre 1894 1,8ft kr., im Jahre 1896 1,86 kr.

„ „ „ Gfitertonnenkm. „ „ 1894 2,07 „ , „ „ 1896 2,07 „

.

Die bei den Personenkilonietcrn sieh zeigende Steigertin<r stcht im

Zusammenhunge mit der Tliatsache, dafs die durchscimlLtiiche Weglunge, die

vou ie eiiiem Keisenden ziirucki;elegt wurde, im Jahre 1894 4H kin im

Jahre 1895 nur 47 km ausmachte, und da im Jahre 1^ wesenilu iiri

Taritveiiinderuns^cn uicht vorgenommen wurden, so isst die gunstigere Ge-

stalttmg des Eiubeitssatzes baupte&chlich daraaf zaruckzufuhren, dais der

^) Anmerkung der EedaktioD. In dieser Keiiie sind die huehsteu uud aiedrigstea

ErgebnisM avfgefHhrt, die bei dea Terschiedeaen Divektioaen eiaielt woiden sind.

Der darebsobnittlielie Betriebikoefflaloit war 66,3 ^t-
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Vcrkehr auf den kiirzeren BahDliuien, deren Fahrpreise auf hGheren

Einheits.siitzen aufgebant sind, in grflsserem Mafse sich entwickelte, ula

auf den laugereu Linien. Die sieh sonst zeigfode Stabilitaf in den Einheits-

sfttzen liefert den Be\v< i> lar die ertVeulirlie Tlmtsache, dais sich der Ver-

kebr auf d<ju kr^ML:!. uiigarischou btaatsbahnen derart befestigt hat, dafs

ein/elue Ronjunktureuauderuugeo eiaen weseuUicben Eiotiufs zu ubeo

nicht im Standc sind.

Zur Beleuchtnng des Verhiiltnisses, wie sich die Ilohe dnr T^o-

fJJrderuiigsgehuiireu der ungarischen Bahnen zu denen der auslaudischen

Bahnen gestaltet, seien bier die fiioDabmeeinbeitssiitze einiger wichtigea

aosl&ndiscben Bahnen angefuhrt.

Eimialima in Xrevsern

Jahr m das

Fersoaenkm QUtertonnenkm

K, k. 5tt«ReicliiM]i0 StMttbBbsen . 1894 l.»

PiIt. Ottemieh - rasrovUclie Staato-

18M

1.M

im 1^ S,4«

1894 1,« 2,6.9

1894/95 2,7i.

1S.»4 2,01 2,71

Deutsche i'<iiineu iiu all;(emeineii 1894/95 1,73 2,34

Schweizerische Bahnen 1894 2,43

1884 2fi»

Das ErtragniTs im Verh&ltni£B zum Anlagekapital geetaltete sich

folgendermafsen:

a) im Verh&itoisse des faktischea Anlagekapitala:

1894 1H95

bei den itonigi. ungar. 8taat«;bahnen . . , 4,02% 4,24%

» n gesellschaftlicliea Hauptbahneu . . 4^ 4,54 „

„ Lokalbabuen 3,61 „ 3,S8 „

b) im Verh&lt^isse zum nominellen Anlagekapital:

bei den kOnigl. un^r. Staat>hahnen . . . 4,14%

„ geseilschaftlichen Uaaptbabnen . . 2,86 „ 2,si „

„ f, Lokalbahnen (die Stammaktien nicht

gerechnet) 4,78 „ 4,80 „

.

Arohiv far EiMabahnweHO. 1867. gK
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Um einen Vergleich mit einigen aiulftiidiselieii fiahnen ziehea zu kOnneBt

saien Uer deren BrtragSTerh&ltnisse ftngegeben:

Ueberachufs in %
des Kapitala

privil. osterr. ungar. StaatsBisenbahngesellsch. 1894 6,20%
prenf^^ische Staatabahnen . . , . 1894'95 6,49

3,<)9

4,41

wurtleinbergische . . . . 1894/96 2-1

badische . . ,, . . 1894 13,79

deatsche Bahiien im aligememen . . , 1894/96 5,89

. . 1894 3,77 „

rumanische Staaisljahnen . . 1894 1,99 ,,

1894 3,76 »,

iiordumerikuiiische Bahutiii . , . . . . 1894 2,89

Wird der Betriebs&berscbnlB dea Jabres 1896 dem faktischen Be-

darf an Zinsen and Xilgiugm g^oi&bergestellt, and dabei die Dividende

mit 5Ve angenomnifln, insofern nicbt etwa ein hdherer Zinsfofs bednngen

ist; werden ferner bei den k5nigl. angarischen Staatsbahnen die that-

sachlichen Lasten der 8ie treffenden Anlehen gerechnet, so erhalt man
nnter Berucksichtiprnng der bei Ahlr>snngea entstebenden KnrsdifFerenzeD

(bei den Hauptbahnen) foigendes Ergebnifs:

Bttdaif

tL

Betriebs-

tiberschuls

fl.

Abgug

fl.

in Proi.

des

BedaifM

%
KCnigl. ung^arische Staatsbahnen . . 44627447 88009072 11018 376 26,03

(ieaellscliaflliche Hauptbahnen . . . 8809889 b6S7 427 2 172 412

Lokalbahnea (StammaktieQ nicht ge-

6 789360 5234 622 664766

mnmmeB 448B1191 1480646 94,1*

Dm wirMiehe Brtrignifs der Eaaeliaii—Oderberger Bahn imd der Flliif-

kirdieii—Barcser Baha deckt nicbt nor die Annnitftten der in Silb^-

wShmng ausgegebenen Priorit&tsanlehen, sondern es vcrblieb noch bei

ersterer ein Betrag von 521 486,67 fl. znr Deckong des Bedarfes der Gold-
fti^lfihawj w&hrend bei letzterer rinrh der Bedarf der Investitionsanleihe

gedeckt wnrde nnd ttberdies 127 977,04 fl. znr Zablong der Aktiendividenden

librig blieben.
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Von den eine Zinsengarantie des Staates nicht in Ansprnch nehmendea

Bahnen hat die Sudbahn ihren Aktionftren im Jabre 1894 0,8 Vo? ini Jahre

1896 1,0 °/c, die Raab— OedeDburg—Ebenfarther Bahn im Jalire 1894 1)6%
im Jahre 1895 1^% als IMvidaode bazablt.

Ala Staatagarantieziischiifs ist den hierza berechtigtaD Bahnen im

Jahre 1895 der Betrag von 1060660,76 fl. ausbezahlt. Oieae Snmme er-

ibhr jedoch dnreh die den betreffisnden Bahnen in frftheren Jahren mehr

angewieeeoen nnd somit znm Ersatz vorgesehrlebeoen BetrSge, femer dnreh

den anf dem Osterreichisehen Netze der Kascban—Oderberger Bahn er-

zielten, der Staatsgarantie dee nngarieehen Netzes zu gate Icommenden

Ueberschnfs in der H5he von 261 840,43 fl. eine Mindening nnd betrof

somit im Jahre 1895 tbatsftchlich nnr 797 780,32 fl. Es eei hier bemerlct,

dafs der anf Grund der Betrieberechnnngen crniittelte Zinsengarantiebetrag

die HOhe von 903 206,^o fl. anamacht and dafs der nach endgQltiger Feet-

eteUnng der Betriebsrecbnnngen noch etwa bleibende fiiehtigatellimgebetng

im Lanfe dee Jahree 1896 wird bezahlt werden.

Ana naehatehendem ist ermehtlicfa, wie viel der Staat im Jahre 1895

an SSneengarantie nnd fQr die Verwaltnng der Staatsbahnen zaznzahlen batte.

Ale Zinsengarantie anf Grnnd der Betriebsrech-

nnngen ist der obengenaonte Betrag von. . . 908 206,80 it.

zn betrachten.

Der Abgang aus der Gebabrnng der konigl. uugar.

Staatsbahnen betrug 11618d75,oo„.

somit znsammen 12 521 581,80 fl.

Im Jahre 1876 betmg die Anfeahlnng des Staates 22 ^r,n 2i7.rH-

es zeigt sieh sonaeh eine Bessemng nm^ 9881685,soiL

B. Die koni/s:l. un^arischen Staatsbahnen.

Bevor auf die Rehandlung der Ergebnisse des Betriebes der konigl.

ungarisehen Staatsbahnen eincreo'anG-en wird, sei hior des Umstandes Er-

wfthnune gethan, dafs der in fruheren Jahren aafrecht erhaltene Schiffs-

betneb im Beriehtsjahre eingestellt wurde, nachdem die kOnigl. ungarisehen

Staatsbahnen den gesammten Schiffspark der neu gegrundeten ungarisehen

Flnfs- nnd Seeschiffahrtsaktiengesellscbaft anf 20 Jahre verpachtet hatten.

Ueber die Betriebsergebnisse der kOnigL nngarischen Staatsbahnen

im Jahre 1895 ist folgendes zn beriehten:

Die im Betriebe der iLtaig^. nngariseheh Staatsbahnen beflndliofaen

Bahnen gliedem sieh ihrem Wesen naefa in d Hanptgmppen:
66*
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972 Die SisenbahneB Dngan» im Jtbra 1886.

i. Eigenthuinslinien der Staatsbahnon. ferner ui Betrieb ge-

nommene fremde AiiscblaijBbahaen and aof Rechuimg des Staates

verwaltete Privatbahoen;

II. Gegen VergQtung der Selbstkosten Terwaltete LokaU
bahnen.

Am Eude des Betriebsjahres 18yi halten eine L&nge:

die Eigeuihumslimeu 7 538,96Skni

„ in Betrieb genommeoeD Aneohlofsbahneii . . . 183,&io

„ anf Reehonng des Staates verwalteteD Privat-

babnen 148,726

im Laufe des Betriebsjahres 1895 erfttbren die £igeD-

tbumslinira einen Zuwachs von 14,798

es waren somit am Ende des Jahres 1895.... 7 835,990 km

im Beliiebe, und mit Rfu-kMciit auf deu EnifiuuiiS''-

termiu der neugebauteu Liuie im Jabresdurch-

schnitt 7 827,253 .

Die jjej^en VerguturiL^ tier Selbstkostcn hetneberion

Lokatbahuen batten am Ende 1894 eine Liiuge too 2 811,954 .,

im Laufe des Betriebsjahres 1895 warden • . . . 702,888

neae Strecken gebaat, es waren somit S 514336 km
am Ende des Jabres 1895 im Betriebe.

Nach Berueksiclii nil,' der im Betriehsjalmi vorgenoinmenen Berichti-

gunsieii 1111(1 der Ei uiliiuiigt.tcrmiiic der ueiierbauten Lokalbahneii waren

im Jubri;sdurch>clinitt zusamraen 10761,051 km Bahnen im Betriebe der

kdnigl. ungarischen Staatsbahnen.

Die vou deu Linieu der krmis:!. ungari^rhen Staatsbahnen abzweigenden

uml die daran sich anschliefsenden, theil.s dem Staate. theils Privaten

gchijrenden FJugellinien in der Gesammtlange voii 59U,iii4 km sind, da

.sie iiicht dem offentlicht'ii Verkehr (lieueii. bei der Feststellung der dem

ofientlieheu Vcrkulu' dituciulcu Linieu iiicht in Berueksichtigung gezogeu.

Vou obengenannten Fliigellinien biideu 51,37i kui Eigenthum des Staates

nod ;)38,7!»3 km Eigenthum vou Privaten.

Die Linieu

der Szatmiir—Nag>bauyaer Eiseubahii mit 60,480 km
E ii n t k i re lion—Barcser

Nagy Kikinda— Nagy Becskereker

Torontaler—Lokaleiseubahn mit . .

68,073

7U,:-;70

214,703
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sind bei der Ermittlunij der Resnltate der kftnigl. ungarischen Staatsbahnen

aufser Acht gclassen worden. well die Vei waltung dieser Linien auf Uech-

oaug der betreffenden Eigenthuiuer ed'olgt.

Die Anzahl der Personen-, Post-, Gepack- and Gepuekbeiwagen ist

auf 6930 Stuck gewachsen (5 41S)'), es ist somit eine Vermehrung um 612

Stuck eiDgetreten. Die BeschaffungskosteD der am Ende des Peiichts-

jahres vorbanden gewesenen Persooen- uod Gep&ckwageD betrageu

82 055-248,58 ti.

Die Anzahl der Lastwagen ist auf 39485 Stiick gestiegen (39 048),

ertuhr fomh eine Vermehruog um 437 Stuck. Die Beschaffungskosten der

am £nde 1896 vorhandenen Lastwagen betrugeu 738663^00 fl.

Der Staud an Lokomotiven betrug Ende 1895 im gauzen 1865St&ck

(1 712), der Stand an Tendern 1 399 (1 310). Die Lokomotiven warden

eonaeb nm 153 Stuck, die Tender um 89 Stuck vermehrt. Die Beschaffungs-

kosten beliefeu sicb auf 57 200311,!i4 fl, Auft^er diesen Fahrbetriebsmitteln

waren am Ende des Berichtsjahres 128 Stuck SchneepflQge (127) and

8 Sehneeschanfelmascbinen (2) mit den Beschaffangekosten von 431 649,97 fl.

orbanden.

Im Jahresdarcbschnitte waren von den obcngenannten Fabrzeogen

1790 Lokomotiven, 5364 Personen-, Post- and Gepftckwagen, und 89548

Lastwagen im Betriebe.

Die eigenen Lokomotiven baben im Beriebtsjahre folgende Leietnng

verrichtet:

bd 1S126 Eilztigen 5199994 Zogkm

^ 120821 Personenzftgen 13163688 „

„ 216899 gemisebten nnd Omnibnszugen . 9428901

„ 386805 Last- nnd Militftrzflgen .... 19775 947

„ 94066 Rcgiezugen 807891

mit Vorspannlokomotiven 1 131 660 „

Leer- und Probefahrten 2 877108 „

Verschubsstuudeu 1128865,3 a 4,r> Zugkm I

tavTAtif^
Darapfhaltestunden 8B3 162,7 a 1,6 „ j

638

mit UDgeiieizteu Lokomotiven 843 583

somit znsammen 59596340 Zagkm.

fiigentlicbe Nntzzngkilometer nacb Abrechnnng der Regiezngkilometer

47666828 (45368809).

1) Die in Klammeni ilebendeii Zahlen 8t«llen die Ergebniste dei Betriebi-

Jabree 1894 dar.
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Die Leistung der Wagen \si aas Nachstehendem ersichtlieh. Auf

deii eigeuen Linien haben die eigeneii Personen- uiid Poaiwa^en 135 ;''b6 604

Wageiiachskm (4 (X) 061 008), hiugegen fremde Personen- uad l'o.-itwagen

72 836881 Wageiiachskm (70 420 634) zuruckgeicgt, die eigenen La.st- and

Gepfickwagen haben 1347 449 406 Wagenacbskm (1267 736 909), feraer

fremde Last- and Gep&ckwagen 279498 986 Wagenachskm (285949112)

geleistei

Auf If^Ludeu Buhnen warden von den eigenen Personen- und Post-

wagen 1195(J 180 Wageoachskm (11053 042), ferner von den eigenen Last-

und Gepack wagen 28'S59Ga36 Wagenachskm (336 927 978; zuruckgelegt.

Es babeu somit die eigenen Personenwagen

auf den eigenen Linien IJ5 306696 Wagenachskm

„ „ fremden „ 8\)7 138 „

mehr geleistet, als im Jahre 1894; ferner habeu fremde Persoiicnwas^en aut

deli Linien der konigl. uni^arischen Staatsbahnen dem Vorjabre gegcauber

am 2416 247 Wagenacbskju luehi zuruckgelegt; hingegen haben die eigeuen

Last- und Gepackwagen auf den eigenen Linien um 89 712 496 Wagen-

aehskilometer mehr, auf den fremden Linien um 47 331 142 Wagenachskm

weniger geleistet, schliefslich haben fremde Lastwagen auf den Linien der

kOnigl. nngarischen Staatsbahneu urn 6450126 Wagenachskm weniger

znrfickgelegt, als im Jahre 1894^

Die Gesammtieistung der eigenen Personen- und Poslwagen betrug

447316 784 Wagenacbskm, somit fur den Wagen durchschnittlich 106 362

Wagenach.skm oder fiir den Tag und Wagen 296 Achskm.

Die Gesammtieistung der eiijenen Last- und GepacKwagen belief sieh

auf 1637046241 Wagenachskm, somit durcbhchnittlich fiir den Wagen
39726 Achskm und fur den Wagen und Tag 108 Achskm.

Hetriebsausgaben betrugen im Jahre 1895 56 525 654,44 tl. Hier-

in si lid die Ausgaben fur den Betrieb der gegen Ersatz der Selhstkosteu

verwalteten Lokalbahneii ehenfalls enthalteu, wabrend der ais Ersatz der

Sell>stko.sten dieiiendc Betrag, der von den betrefFenden Lokalbabneu ein-

gegaugeu ist, uuter den Einuabmen in dem Posteif verschiedene Einuahmen

erscheint.

Gegeuuber dem Jahre 1894, in dem die Ausgaben den Betrag von

51869 934 fl. erreicbten, zeigt sieh sonach eine Mehrausgabe von

4 <>55 711,44 fl., die ihre BegnindunK tbeils in der Erweiteruog dea Daha-

netze:^, theils' jedocb in der grOlseren Leistung iiudet.

Die durcbschnittliche Betriebslange betrug namlieh im Jahre 1804 —
10 249,o'2s km. mi r.ciichtsjahre 10 761,o5i km. somit im let/.teren

511,423 km Oder 4,qu7« mehr. Die gesammteu Zugkilometer (zahiende
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uid Regie) m Jalira 1894 beliofoD aidi anf 46010097, im Beiichts}alir«

an! 48376061, somit im letzteran van 2864964 oder 6,14 */• mehr.

Die gesammten BrattotoDnenkilometer in Taasenden (zahlende and

Regie) betrugen im Jabre 1894 = 11761052, im Berichtsjabre 12854676,

tomit 696684 oder 5,o5Vo mehr.

VoQ den Betriebsaosgaben entfalleu auf die einzelnen Dienstzweige

und zwar:

a) anf die all'j;emeine Zentralverwaltung (Direktion nnd Retriebs-

leituugeu) 5 756021,88 fl. (5362 764,45), aomit im Bericbt^jabre

mebr 393 257,43 fl.

b) far BabDanfaioht- nnd Bahnerhaltimg 12 888 177,77 fl. (11 736 762,66),

somit mehr 6^406,91 fl.

c) Ar Stationsdienst, Zngbegleitaiig, Oelgaaberaitoiig nnd elek-

triache Belencbtang 13881622,^ fl. (12962618,80), somit mehr

939 103,48 fl.

d) fur Zugforderungs- und Werkstattuiidienat 17094986,27 fl.

(16 8U9 982,B0), somit mehr 1285iju:v7 fl.

e) fUr MaterialverwHituiigsdienst and fiir cbemisches Laboratoriam

811372,80 fl. (1088683,01), somit weniger 277 310,71 fl.

f) fur Benatzung gemeinsamer Babnstrecken, Bahnb5fe und fremder

Fahrbetriebsmittel 2106622,74 fl. (1688686,68), somit mebr

470966,83 fl.

g) die nicht dgentlich znm Bahn- oder SdiiffiBbetriebe gehOiigen, sowie

die anrserordentlicben Ansgaben beliefen sich anf 4628968^66 fl.

(3281694,86), somit mebr 1247263,79 fl.

Die Ausgabeu fiir 1 kin der durchschnittlichen Balinl<inge betrug

5252,80 fl. (5 0G0,U6), fiir 1 Zugkm 118,8 (114,3) kr., fflr 1000 Nettotkm

1 488,4 kr. (1 303,8), fur 1000 Brattotkm 464,7 kr. (447,6). Bei Berecbnoiig

dieser Einbeitssfttze sind our die gezablteo Leistangen — somit die

Regieleistnngen abgerecbnet — berfleksicbtigt.

Zui Krlautcruijg der grOfseren Ausgabeu dem Vorjahre gegenuber,

gel hier noch erwahni, dais iin Luute des Berichtsjahres ilitere Zeutral-

wechselstelJvorrichtungeu in wichtigeren Statiouen Umgestaltungen grOfseren

Umfanges erfahren haben, dafs femer mit Rucksicht auf den Verkebr

scbwererer Lokomotiven and von Lastwagen mit 15 t Tragf&bigkeit die

Verstflrknng zaiilreieber flolz> and EisenbrQcken notbwendig wnrde, dab

aoUifliidiob im Bericbttgahre 140 km Goliathscbienen (mit 42,9 kg fiir das

lanfende Meter) gelegt warden.
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976 Die Euenbahnen UDganu im Jahre 1895.

Fiir Lokomotivfeuerung wurde der Betrag von 4 507 091,58 fl. auf-

gewendet,

fur 1 Zugkm y,3i8 kr. ( Q^ma)

„ 1 Lokomotivkm 7,562 ( 7,2»4)

1 Wagenachskm 0,216 „ ( 0,206)

„ 1000 Bruttotonnenkm . . . 86,493 „ (36,044).

Ffir Erhaltong der Fahrbetriebsmittel warde der Betray TOn

6 434 231,96 fl. aufgeweiidet; davon entfallen

3 199 073,16 M ^ BrhaltoDg der LokomotiveQ nnd Tender,

917 584^02 „ „ „ ^ Personenwagen,

174 70(3,76 „ „ Gepfick- and Poetwngen,

2 114 889,84 ,, „ „ „ Lastwagen,

27 984^ „ „ „ sonatigen Verkebrsmittel

entfallen.

Der Eostenanfwand fiir 1 Lokomotive sammt Tender belief sicb aaf

1 787,19 fl. (1 685,58), fftr 1 Personenwagen 237,34 fi. (262,74), fur 1 Gepftck-

nnd Postwagen 117,40 fl. (107,r»i) nnd fur 1 Lastwagen 64,iy fl. (46,8<>).

Die grOfseren Ausgabin im Bericbtsjabre fnden in deni Umstande

ihre Begrunduiipr, dafs der Stand an den fjrOfsere Erhaltungskosten er-

fordemden Eilzuglokoraotiven, sowie an den mit Gasbeleachtung, Dampf-

heizung und dnrcblaufender Bremse veraebenen Personenwagen wesenUicfa

erhOht wnrde.

Die Materialverwaltungskosten im Betrage too 80462&,66 fl. marhen

4,46 "/o des Werthes der verwendeten Materialien ana, da dieser die H6he
Ton 18 182 831 i. erreiebte. Im Vorjahre betrag diese Verb&ltniCiziffer

6,08 %.

Die Einnabmen ans dem Peraonenverkehr betmgen

bei fiilzQgen 4866881,04 fl. ( 4800189,24)

„ Peraonen- il gemiaehten Zugen 15 888 469,f>7 „ (16 188 790,<»3)

somit zusammen 19 740 541,01 11. (19 438 979,Sf7)

Hierzn gereclinet

fttr MUit&rtransporte . . . . . 1024061,oifl. ( I0B35Q7,95)

ergiebt als Gesammteinnahme 20764402^ (30462487,98).

Die Anzahl der belorderten Personen — mit AutjsohiulVj der MiliUr-

befdrdeiuiiy — betrug 34 318 039 (32 970 299).

Ill der I. Wimeiiklasse wurdeu liefordert 57 1 104 (554 7ti7;. uder in

Hunderttheilen der Gesanimtbeforderuug 1,61®/* (1,64 "/©), die zusammen

65066014 Personeukni. zurucklegten.
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In (ler II. Wagenklasse warden 6 688 ISJ Reiseiide befordert, 18,>^9 °/o

<ler saiiiiuliichen Keiseriden, niit 464 763 546 Personenkm, wocjegeii im

Yorjahre 6 485 663 Reisendc, oder 19,05 Vo Scimmtlicher Reisendeu die

IL Wagenklasse in Anspruch nahmen.

Die IIL Wagenklasse wnrde von 27 066 755 (25929969) Rdsenden

benutzt, oder in Hnnderttheilen der slauntlieliea befftrdarten Parsoaan

76,48 */• (76,1 Vo)< die zQsammen 96788&667 Peraooenkra sarflcklegten.

MIlitarpersoneD wurden aufserdem befOrdert 1086652 (1075925)

Oder 3,07% (3,16%).

Es wurde somit von uiuein Keisenden duichschuittlich zuruckgeiegt

in I. Klasse ein Weg von 114 km (116)

71 n. „ , 69 „ ( 70)

« in* i- »i 11 M •••••• 86 „ ( 38).

Die Einnatiine von einem Reisenden der drei genannten Wagenklassen

belief sich

im l^lzng aaf 2,83 fl. (2,p5 fl.)

bei Peraonen- nod gemisehteii Z&gen anf 0,47 (0,48 „ )

bei aSmmtl. Zllgen im Dnrehaclmltt Ojb» „ ^^,60 „ ).

Die BinDahme ftr je ein Pmoaenkilometer betrSgt aonaeh

bei EilzHgen 2,ii kr. (2,19 kr.)

Persooen- and gemisehten Zllgen . 1,17 „ (l,i7 „ )

„ aftmmtliehen ZQgen ziiBamraen . . 1,S6 „ (1,96 „ ).

Welchen AafscbwiiDg der Personenverkehr aeit dem im Jahre 1889

^ingeliihrten 'Zooentarife genommen bat, ist ana foigender Znaammen-

atellnng erdcbtliofa:

Betriebt-

jahr

1

AiiMhl

der

befCrdeiten

Personen

Durch-

BcUnittlicbe

der Linien

in km

StPijL'erung

gegenuber

dem Jahre1888
a.s.

Penonen

Steigemng

i»%

Anr.ah! der

aul das

Babnkiloneter

befttrderlaa

Personen

1888 9140 100 7 010 1 306

18g9 18 151 170 7 276 4011000 44 1 808

16dO 21 7btJaX) 7 368 12 648 700 139 2 958

1891 26008600 7445 18868400 186 8491

1899 28871900 768S 19781100 917 8808

1808 81B0460O 7689 99884400 946 4148

1884 89688100 7746 98448000 966 4906

1885 84818000 7898 96177900 975 4884

Hiernach smd im Berichtsjahre 1895 nm 25177 900 Personen oder

275 niehr als im Jahre 1883 befdrdert worden.

Digitized by Google



978 Die Eisenb&hnen Un^arns im Jahre 1895.

Ais Verglaieh^ahr wnrde tm dem Grniide das Jahr 1888 gowfthlty

weil in diesem der alto Personantarif daa ganze Jahr hindareh m Geltong

stand, wAhnnd der ZoDentarif auf alinmtiiclien linian der kOnlgL nngari*

aohen Staatsbahnan am 1. August 1889 ins Leben trat nnd anf dan linien

dar Arad—Tamesvarar Bahn am 1. Jul! ISBO^ anf den Tentaatlichton

Linien der pri^. Osterr.-nngar. StaatseiaenbahngeeeUadiaft am 1. Angoat 1891

eittgefttlirt wurde.

Die Einnabmen ans dem PersonenTerkehr baben sieh sdt dem Be-

triebsjahre 1888 folgendermafaen gestaltet:

jalv

Boheinnabme
in fl. 6, W.

(einscblieralich

TransportsMner

ud Stmnpel)

£ eatfUlt

some sax qm
BthnkiD

Steigeraag

gegmlbtt

d«aiJ«lwei888

fl.

Steigerung

in

%

1888 14 198 800 9086

r

18» 15119800 9098 890800 7

1880 170BB800 9810 9868800 90

im 18788800 9617 4640000 89

19888700 9619 6688100 40

1888 31864800 9814 7164700 58

1884 88889400 8017 9180800 86

1886 >)S8988B88 8080 9764000 80

W&hrend somit die Llinge des Netzea infolge von nen erOffiieten

Linien von 7 010 km aaf 7828 km gestiegen ist, also eine Steigenmg

von Dur 12% erfahren hat, ist die Anzahl der bef5rderten Personen ffir

das Bahnkilometer von 1306 anf 4 384 gestiegen uiid hat somit um 235 ®/o

zuaf nnmmeii, die Einnahmen aus dem Pensonenverkehr haben sieh jedoch

nur uni gebessert. Der Grund hierfur ist in dem Umstande zu

finden, dafs die Eisenbahnen nirht Russchliefslich als ein gewinnbriDgeudes

Uuteruelimen, sondem als eiu Mittel zur Hebuog der Volkswirtbschaft

betrachtet werden.

Die Einnahmen aus dem Gep&cktransporte haben im Berichisjahr 1895

den Betrag von 740()91,hg fl. (714 697,32) ergeben; es wnrden verfrachtet

56 0481 (642a2) Gepack; der zuruckgelegte Weg ergiebt 8013 664 tkm

(7 704 778), Der Weg, den eine Tonne Gepfick zurucklcs;te, war daher

143 km (142). Die Einnahme fur die Tonne Gepiick betrag 13,aofl. (13,l»).

Die Eionaiime f&r das Tonnenkilometer 9,2 kr. (9^).

1) In dieseui iietrage sind 4 2ia 254,90 fl. TranaporUteuer and iitempel enthftlten.
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Dit EisanlifthiMii VngUM im Jfthre 1881k 979

Alls dem Frachtgutverkehr ergab sicii im Berichtsjahre

eine Gesammtfiiinuhiiie von .... (i2 645 779.47 fl. (61 982471,20),

on der auf lieu Eilgiitverkehr . , . 2 2^4 462,87,, ( 2228323,74),

aaf den Lastenverkebr du ^61 iil6,60 „ (59 754 147,46)

ent&Ilen.

Es warden verfraehtet

an Eilgiitern 164 460 1 ( 160 102)

„ Frachtgfitern . . . . . 17317 250„ (16987 034)

somit im ganzen 17 481 710 „ (17 147 136).

Per TOD der geflanaatan bef&rdertoB Last zartlckgelagfee Weg betnig

bd den EilgQtern . . . 25845882km ( 24562941)

„ „ Fiaehtgfttem . . 2 994916960 „ (2969661066)

zuaammui daher 80809088^ » (2964118907).

Bs ergiebt aksh somit beim Bi]giit?erkelir «!ae Steigeriing nm 4866t
Oder 2,7%, beim FrachtgAterverkehr eine solehe mn 880 216 1 oder 1,9 «/o

dem Vogahre gegenilber.

Bs eatftllt sonaeh aof das Balmkilometer eine Verfraehtuig von

2288 1, femer anf das Bahakflometer vnd den Tag 8,10 1 im Jahre 1896,

wShrend im Voijalire die entspFeehenden firgebnisse 2218t nnd 6^u t

ansmaehten.

Die Binnahme fttr eine Tonne im Jabre 1895 befttrderten

Eilgntes betrog 18,B0 fl. (13,9i fl.)

Fraelitgates betrog 8,49 „ ( 8,&8 „

)

von Bfl- n. Frachtgnt dueliBelmittlieh 8,86 „ ( 8^i „)
die Binnahme Ar ein Tonnenkilometer 2,07 kr.( 2,06 kr.).

Ans dem Vorhergeheuden ist demnach ersichtlicb, dafs sich die

Gesammteinnahmen folgendermafaen gestalteten:

Eianahmeii
Im Berielitf-

Jahrft 1896

fl.

Im Jahre 1894

fl.

Daher im

Berichtsjahre

luehr

fl.

4em Peno&e&TirkdiT .... 19740841,M 10461707^ 976684,01

m <len Milit&rtraosportan . . . 1024061,01 1028 508,00 6f)3,oi

m dem Gepackrerkehr . . , , 740001,36 714697,00 26894,16

w 2 2S4 402,H7 2 228 824,00 66 138,87

, FrachtglUerverkehr . . . 60361 3Hi,.:<) r>0 184 282,00 177034,60

638446d,tia 4 962 145,00 432306,415

SUHUnfllMI 8968A72e,i«» 886M718,W 970018,a6»
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ySO Difi £ueiibatm«& Uogums im J«hre 1686.

Wie bereits ohen hemerkt, enthSlIt die Reihe Verschiedeiies den

Betrag, der von den gegen Ersatz der iSelbstkoston verwalteten Lokal-

baliuen als VergutuDg geleistet ist. Wenn dieser Betrag in Abschlt^

gebracbt wird, so ergiebt sich die Einnahme, weiche die eigenen Lioien

der kOnigl. ongariscben Staatebahnen nod die Hr BechnoDg derselben

erwaltoten Bahnen erzieiteo. Dieee Bfnnahmeii gestalteten sieh wie folgt:

&U8 dem Personeiiverkehr . 2U 764 402,02 li. (20 485 2ei5)

», „ Gepackverkehr . . 740 091,36,, ( 714 697)

„ Eil-u.Frachtverkehr 62 646 779.47 „ (62 412 6(J6)

Verscbiedenes .... . 2 425 968,36^ „ ( 2 405 SG4)

ziUMiimen 86576a61,8i«fl. (86018432).

Bei Zngrandeiegaug der darchediDittlicbeD Babnkilometer 7887,853

(7746,424), derNntzkilometerd22141d2(40774727), der 1000 Brattotkms

11680986 (11096078) und der 1000 Nettotkm = 8680619 (8848952),

ergeben aich folgende Betriebaresidtate:

fiinnabme f&r 1 Bahnkm . . . 11060,88 fl. (11 104,28)

»> „ 1 Natdcm . . . 206,iokr. ( 211,00)

„ 1000 Brattotkm . 747,60 „ ( 776,20)

>* „ lOOONettotkm . 2862,90 „ ( 2 234,90)

« „ 1 Personenkm l,fi5 ( 1,26)

n „ 1 Peraon . . . 68,65 „ ( 60,17)

» V, 1 Geptektkm . . 9,98 „ ( 9,98)

n „ 1 Gepftcktonne .. 1820,46 „ ( 1 818,68)

» 1 Fracbttkm . . 2^ „ (

Dais gesammt*' Aiilapjekapital belief sich im Berichtsjabre oboe Uinzu-

recbnung der Kursveduste aut" 778 719 799,72 fl.

fiiervon eDtfallen aaf

Bauherstellungen 594 364 342,57^ fl.

Fahrbetriebsmittel 133 680 767,f>2 „

Sc'hiiTsbctricbsniittel 12^439,97 „

EiurichtungHgepenstiinde 15 022 3.8G,70 „

Zinsen walireud der Bauzeik .... 34266342,67.,,,

Kescrvefonds 229 520,s« „.

Mit Uinzurecbnung der Kursverluste die . 140465 215,81

aosmacbteD, betrag daa Aniagekapital. ... 919185015,68 fl.«

Weon von den Gesammteinnabmeii mit . 89 684 726,26^ (I.

die Geeammtanegaben im Betrage yon. . . . 66625664,44 «,

ill Abzug gubracht werden, ergiebt sich . . . 33009 071,825 fl.
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Die BUenbalnra UngAint Im Jabn 1B86. 961

als Betriebsfiberschufs, was einer 4^47oiS3ii Verzinsung des Anlagekapitals

ohne Hinznrechniuig der Enrsverluste entspricht. Mit Berficksichtigong

der Karaverlnste jedoch ergiebt sich eine 3,68%ige Verzinsimg.

C. Gesellsciutftliche Hanptbalmeiu

Ueber die LeistniigdD imd Betriebflergeboissa der geBeUeohaftliohen

Hanptbahnen giebt naehfolgende Naehwetsimg Aafklftmng.

Siidbahu
Baab- Kaaeban- Kobdea* Fflni-

(nng^arischer
OJulAiitin Oderberger Fttaf-

Zusammen
Ebenfttrther Bahn kirchener Barcser

BabB (nngariaeh) Bahn Baha

T — * aaAm^^m 8464481 409517 9777846 168806 160618 7ulD6Hr

Penonenwagenacbs-

kilometer . . . 84399180 8024484 406878 1817188 41890840

JjM»W«g9IIWSIIBX]D IIU #w>Wo vosomm 709903S4 1 7478140 0 UQQ) tWo SUD aOJl VAtr

«) 916 781
fP jm\m mim 1888476 160748 0 tfiOmta

Amahl der beftrdeV'

tea Beieeadea . 1809686 076161 1860896 68881 314 862 4864476
^) 47 090

BefOrdertes £il- nad

Fnebtgat in

xonom • • • , s07eoof 9614966 668788 ^1 OOv

1)70016
Von den GdtenraEs-

•

porteu zuriickge-

SUM066 800 94908U7 109881860 88081686 11886976 614807910

BeLriL-liH:
1)880064

£iDnaiaiien hi 11. . 7 688y68 1 0121 937 4 486 602 841 670 666253 14715 880

Ansgaben in fl. . 4 682 056 52U144 2 363 874 473 152 341077 8 878 303

Uebenohnfi in fl.. 601798 2189738 868418 889176 6842027

QeMoiaiteiBoebiiiMi

in Ctalden:

for dee Beirokin . 10086,09 8080,^ 11878,tl 18467,M 9787»tc 11884,9»

„ n ZnglBM. . 9^43 *" 6,M 4,M 8.1*

„ 1000 Brattotkm 10k» 13,47 8,18 18,C4 18,61

« lOOO Nettotkm 27.tt
;

86»w 8l,*» 86,7* 60,t» 97,M

t) Brod-BeiiaabrodMr Militifarbaha.
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962 IHe BiMBMuitB Uigini im Jakn 189ft.

Sfldbakn

(ongariacher

Theil)

Oedenburg*

Sbanflutber

Bfthn

ITnfloVi ftn -XVno V> i1A It

Oderberger

Bahn

(ugtriteh)

Fttnf-

Balii

kircben-

Banter
Zhhuubm

ftmniwiitiiiMiilMiii In

OnldMi:

IVr dM Bahnkm . 4841H0 eaaOiW 700i,M S06l,n 667(M>

1,11 !.»« 1^

. IQQO NftttodEOi lUt 90.M 9S.M l&Jt

Btttiebiftbandnilb

ia Oiild«a:
1

AHA AWHHMflH

, n Zvgkm. . l,w 1,10

» 1000 Brattotkm 4.U

. 1000 Nettoikni 17^ 10b» IM 10^ lOia

1
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Die Eisenbaiinen Britiscli-Ostindiene im Jabre 1895/96/>

Der Verwaltungsbericht fiber die ostindisobpn Bahnen erstreckt sich

im wesentlichen nnr anf die Eisenbalmen mit breiter Spur (B' 6" engl. =
1.676 m ) und mit Melerspur. Die Babiieu uiit anderer Spurweite sind von

80 geringer Bedeutung fur den Verk* lir, dafs der Bericht Bich auf Mit-

theilungder wichtigsten statistischen Aiigabtii iiber sie besfhrftnkeii konnte.

Dies vorausgeschickt, betrug die Lfinge der im Betrieb befindlichen

Eisenbabnen Briti.sch-Ostindiens:

am 31. M&rz 1895 . . 18855,95 Meilen (a0338 km)

und „ 31. , 1896 . . 19 677,76 „ (31661 , )*)

Davon warea doppel- and mehrgleiaig

in 1895/96 . . . 1 14fi^ Hdloi (1 844 km) mit Breitspvr

und 10,25 „ ( 16 9 ) 0 Heteispur.

Im Ban goiehmigt warea noeh 3789,00 „ (6097 „ ).

1) Ver^l. Die Eisenbahnaa firitis«h-Oatiadi«nB ia dea Jahren 1888/Mnad 18M/96

in Archiv 189G S. 772 n. ff.

Die nachfolgendeQ Angaben siod aas dem amtliciien Berichte dea britisch-

Mtiadiioiiaa SiaeabaluMiDtes •ataonuaea:

Adadaiatifttion Bepoit on the Bailwa^fi in India for 1806/96 by Colonel T. Oreeeif

,

B. XS. Director-Ueneral of Railways. London 1896.

Der Bericht enthftlt eine UeberBichtpknrre dp« ostindiscben BahriDPtzes,

Bowie eine bildliche Darstellang der Laogeo, des Anlagekapitals, der Ueeammt-

einn&hmea, Betriebsanagaben and des Ueberschusses der indischen Babnen von An-

beglaa (1868) Ue IBBft.

Etwaige AbweiehnngeD ffegan fiUhere Angaben bernhea anf den neneren Hit-

tkeUaagea.

^ Am 81. Dezember 1895 stellt sicb die Betriehslan^e auf rund 194A7 Meilen

(81822 km) ge^eu 18 841 Meilen (301S6 km) am 81. Dezember 1884.

Einschl. 68,7s Meileo (96 km) &emde Babnen.

Anfserdem waren nedi im Betriebe an Dampftramwaje:

am 81. Him 188» 91il> JleUen

and , 81. n 1898 IIO^M •
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964 I>itt Siienbfthiieii Britiscb-Ostindiens im Jfthre 1896/96.

An uuuen iSlreeken warden eroffnet;

1

' Breitapiir Meterapnr
j gp^^eite

ZaBammeii

1

M e i 1 e n

in 18MA» < . . .

md M 1896/96 ....
S84,M

401 8«Mo !

—
1

Von den im Jahre 1894/95 erOffineten BreitBpiirbakneii gehOren

90 Meilen der Osikastenbahn imd 68 Meilen der ostindiseheD Staatobahn

an. In 1885/96 wnrden 137^ lieilen der Oatkftstenbahn, 28,60 MeUeo der

oatindiseben Staatsbaho nod 108^60 IfeOen der Nordwestbahn als BreiV

aparbahnen dem Verkehr Hbergeben. Von deo am 31. Mftrz 1886 im Be-

triebe befindlichen Bahnen kommen:

Am 81. Mftri 1888
Braitspar Hetertpur

Andere

Spnrweite

1

j

Znaammeu

Meilen

I. va£ StMtsbalinen:

a) in PriTatbetrieb . .

( 1891

6390,7i

5 238
8 979.S5

8767,30

b) n Staatabetrieb . .
/ 1895

,

U894
4 263

p 4088,M
1461,n
1810

98
98

674S,»
6877,90

II. aaf garantirte Liiuen .

/1895
;

U8B4
8667

1

8666,75

9687
9666»7»

HL auf anterstutzte Linien
( 1896 188,M

183,u
178,T& 61

61
407,M»

407,9a

nr. anf einheimisohe Linien:

a) iu Privatbetrieb . .

i 1896
1

\ 1894
698,40

412,^0

188,25

188,3&

71,75

71,75

858,50

672,50

b) n Staateverwaltiing f 1895
1

US94 1

IM
1 184 98,»

146,3»

146,»

c) „ eigener Verwalt.

.

\im
804 '.»4,25

94,M
896,25

888,7ft

y. anf fremda Bahnen^) .

Xlb84
I

58,75

58,15

58,7'.

58,75

ansamnen
|

dagegan am 81. WbtM 1886 .
i

1

11844,T»

1

10876,»
1

8066,»

7718

987.M

867,10

18677,7»

18856#9

1) Davon 61 Meiieu in Portugiesisch-Weatindien and 7|'i Meilen anf Pondicherrj.
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Die iliaenbahnen firitiscli-Ostindieiis im Jalire 1886/96. 965

Die Gesamintlange der im Betriebe belindlichen uiid dei zuui

Bhu genehmigten Linien des ostindisclieii EisenbabiiDetzes betrug:

1
' Am 81. Jttn ZiiBftlme

daa Vorjabr1 8d6 1896

H e i 1 e n

irut Breitspur ' 11602 18 373
'

4- 1 571

^ Meterspnr
! 6 983,-i.-> 9 77r),.^o + 792,25

287,M 818,fc
J

sutaamra
1

91078,9S S8M6,T«
1

1

+ 8B94

Von den genehmigten lid Meilen Dampftramways (meist mit 2' 6"

eogl Spur) sind berdts 110,^6 Mdlen im Betrieb.

Am 81. Dezember 1895 betrug das anf die Eisenbahnen (einschl. der

unvolleitdeteii Strecken) verweiidete Anlagekapital fiberhaapt 254^00

Crores Rnpien.^) Davon konuben auf die Betriebestrecken:

Aiil«g«kftpital

der BetriebtttreekMi
BreiUpor Meterspar

1

Aadete

Sparwelte

1

Ziuammen

Cront ISM* 06,N >) 9M,M

ohne Sampfbootdieut q.

n *) 897^

dnrehscbiiiulieli fllr die

Rs 168780 71 121 as 960 131882

MeUen
,

7968,7( 967,u 19406^

In 1894 betniGT da.s Aulaut'k;i])ital fiir 18 840,99 Meileu Betriebsstrecken

2 308519 675 Ks (okue DamptbouUiieDSt and Ausstaade), fftr 1 Meiie =
121 888 Rs.

>) 1 Cy»n = 10000000 Rapien = 100 Lttkhi. fiei der ItonAaa&g in engUielie

Wakraag iit l Bapie = i >k 4 d (nmd i,m uK) l Pie = fifln d (raad Ojn 4) n<
imehneik*

St
la dea frftheren XittbeilQiigeii war I Bapie = — = rand 2 Jf aagenoMBien.

lJf = rand 90 UK, 1 d s nad 4 gerecihnet.

DnrchschDittskars eiaer Bapie etwa »#.

Einschliefslich DampfbootdienBt nnd Ansstfinde.

3) Einschliefslich rund 1 156 ^leilen Doppelgleia and fremde Strecken.

*) Qenaaer = 2 37ija69u67 Kapien.

AraklT Ar BlMibakBWMM. un. jm
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966 Die Euenbahaen Britlteb-Ottinditaft im J«hr« ISM/M.

Die RoheinnabmeD betrugeo im Kalendeqahre

1894 ... . 265068664 Bnpieii

1806 .... 9S% 869060 ^

nnd vertheilim sich auf die einzelDen Spnrweiteii ivle folgt:

' Andere
BreitBirar Xetenpnr '

i ZuMmnen
I ' Sporweite

fflr 1894 ....
» 18d5 . . . .

GefMi Aim Voijahr.

Ba ltt8[K)5257 64K74 147 Imm 265 088 564
u

„ !' 194677549
^
d^mUJl

;
1481934 26SS69060

Bft ,r+6a7Sa88 +1486480 + 1T8774 |.+7980m

Ton der Gesammtroheinnahme entfoUoD:

anf Breitapnrbahnen

Meterepnrbabneo

Bahnen mit anderer Sparweite

18M

74,77

0,17

74,16

25,87

0,67

Yon der (Tesuniiiiteinnalime entfalieu (in Millionen lU) auf PeraoaoD-

und Giiterverkehr fur die botreffenden Spurweiten:

Breittpnr Metenpar
Andere

Sparweite

1

Zaeeauaea

M i I I i n n p n Vl ^

im PcnoneiiTwkelir . . .

( 1895

( 1894
1

59,]ii6

194,m

27,011

0,6S4 S4,M0

„ GUterreriMhr .... 1
1895

( 1894

86kMT

87^
O^TIO

0^9

168^
leSiMi _

nm MBttigea Siaafthmen [1686 QfiU

(eintohl. DuplbootdieRtt) 11804 5,wt 9,180 Oim 7,iC7

ttberhanpt
/ 1895

\ 1894

I94,i;s

188,905

66,309

64,«T«

l,«n

l,ai»

1

,
962,370

Im P> rsonenverkelir ergeben sieh in 1896 (gegen&ber 1894) nach-

stebenda Zahlen:
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Di« SitenbilmMi Britlsdi-OttiBdieM im Jain 1891^ 987

PeriQneiiTerkehr
1

• Breitopur Metenpttr
i

1

Audere ^

Spurweite
1

ZllMUII»«ll

Befahl«rteP«nonMi(An«.)
[^ ' \ 1894

1

97277 012

9412B215

54 8S7 547

60698172

91C918

900710
1

153 OSl 477

145 727 097

Zunihine . . .+8148797
1.

+4189875 '+ 16908 |i

1

+7864880

i I88ft ; 64809969
*^

' I 1894 62136863

94666908

28066090

684067
1

656833

80990897

76758286

Zu'.iaiiiiif' , 4 4G:?G42

Gelelitote Pmonemneilen {
\ 1894

4 083 lai 730 2 0G5 0(i3 8 ki

3 935804 589 1 930 884 490
\

24 770G'Jt3

23 448998

G 172 ^>ob 27'i

5 890138077

Zmialime . . ^-147 897 141 '+184179 86e|+ 1 891 688 4388898 195

Fur den Guterverkebr ergabeo sieii foigende Zahlen:

•

Oftterverkehr
1

Breitspar
1

1

Heterspnr
Andere

Spurweite
ZaiMDDsn

BefCrderte Gttter (eiDschl.
j i&i)5 26 340 672 8157 927 129 231 33628030

Vieh) . . . (Tonnen) > 1894 24439641 8098696 119497 1 89648764

'i^ 0- 1 2t>(;

Eriielte Einnahnieii (Bnp.) !'I 1894

125966 565

124228128
, 1

30 967 213

37 604L'Ui

769 818

649 353

163 693 596

162 481 742

2liui«luo« . .
1

+1788487 ^ 687048
1

+ 190465 ||+ 1911 864

Gefahrene Gtttertonnen- ( 1895 3 9B7 (>75 r,<;7 972712 449 4 408 mi 4 944 796 m\

3 813 262 eyo 1 044 717 268 3 783707
1

4 861 763 665

Znnabme. . +164 418d77|- 78004818 + 684868 !|+ 88 088016

^) Ohne Nabeneinnalimeii. Diese stollten sich wie folgt:

1

Breitspnr Meterapar
Andere

Spnrweite
{

Zusammea

Nebeneinnahmen (Rupien)
[

8 714 411

,
7119 946

2 314 07!

1
18ti3444

I

85 521

78204
11 174 009
9181594

ZuMbrae . . + 1684468 {+ 860687 + 7880 !+ 1999415

66*
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088 I>i« EisenbAhnen Britisch-Ottiikdieiis im Jabre 1896/96.

SeUiefst man die BahneD mit BbweichendeB Spnrweiten am, so er-

giebt sich fllr 1895 im Fntehtgnt?erkehr (general merchaDdise):

6ef5rderte Tonnenzahl = 19 704 260 oder 3,97 Vo niehr als in 1894

mit einer Frachteinnahme vou 137 819 063 Kupien oder 1,54 7o

als im Vorjahre.

Die GeaammtbetriebsaiisgabeD der indiechen Batmen betrogeD

in 1895 . . . 121196860 Rapien

» 1894 . . . 119^ 200 ^

mithin Zunabme am 1369660 Rupien.

Die Auagaben vertheilen sich, wic folgt, auf die eiozelnen Bahnen:

Betriebsausgaben
in Rnpieti''

II

•1 Br«its|nir Ketenpnr
And ere

Spnrweif 0
Zasammen

87 889262 32 671 855 787 753 121 19d860

18M > . >
|j

87416899
|
81627681

|

794720 I mWaOO

ZwialiBe. . ;+ 4SS868 + 944374 1— 6967 +^^^0
t I il

In Prozenteu der Roheinnahmen stelleu sich die iietriebsaasgaben

wie foJgt: „ -^-^

1884 1886

ffir Breitspnrbahnen .... anf v.! 46,49 46^14

, Hetenpiurbalinen . . . 48,76 49,18

, Bahnen mit anderer Spnr
7> 7)

' 60,70 68,16

Aberhanpt n

1

'

46,98 46,19

Der Beinertrag der indisehen Bahnen ergiebt eioli ana nacb*

stebeoder Uebersieht:

Beiner-trag
(in Bnpien)

Breitspur Meterspur
Andere

Spniweite
Zasanimen

« 18M
!

106788S87

101488868

88787989

88846666

684181

614410

141170900

185919864

Untertchied i + 6849989 + 491166 + 179741
^

+6980886
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Dii Eiaeabahikfln Britisch-Ottrndiens im Jahre 1806/B6.

Did Yerzinsang des Anlagekapitals der Betriebastrecken (einschl.

Dampfbootdicmt mid AnMtftode) steUt sich, wie fblgt:

1894 1895

fiir Breitspurbahneii ....
„ Metorspurbahnfiii . . .

p Balmeii mit aiiderer Spur

auf •/•

n

n

I

5,63

[
5,90

1 5,84

5,78

5,73

7,67

darchficimittiicii n n
1

i

5,6» 5,78

Wahrend hieruach aQgenommen werden miilste, dafs die indischen

Eiseiihahnen aiigemessene Uebersrhusse zur Verzinsunc; des Anlagekapitals

ergaben, habeu sie thatsftchlich fiir 1895/90 eiueu Fehlbetrag^ von L;«'gea

13,5 Milliooen Rupien aufzuweisen. Wenn man jedoch die Ziiiscd fur das

vorlaufig todte Kapital, das in den erst im liau begriffeuen Bahneu ange-

legt ist, von der Berechuung der in Rede steheudeu staatliclien Verluste

abzieht, so betragen diese fiir das Bcrichtsjahr nur 7^/., Millionen Rnpien.

Die Einbufsen, lie der Staat bei der Verwaltung der Eiseiibahnen

eflitten hat, bind zum grofsen Theil auf das wahrend der letzten Jahre

eingetretene Siuken des Goldwerthes der Rupie zuruckzufiibreu. Wie

bereits in friiheren Berichten mehrfach hervorgehoben wordeii ist, niQsseu

s&mmtliche Zahlungeu, welche die indischen Staatskasseu nacb England zu

uberweisen haben, in Sterling — also in Goldwfthrung geleistet werden.

Je tiefer daher der Rupiekurs ist, um so grOfser shui die Zabiuiigen, zu

denen der indische Staatsschatz in England verpflichtet ist, Besonders

ungiinstig liegen die Verhultuisse bei den Zahluugen des Staates an die

garantirten Gesellsehafteu. Laut den mit diesen Gesellschaften abge-

schlossenen Vertr&gen miissen ihnen Zinsen anf das Kapital, das der Staat

TOD ihnen geliehen hat, zum Dorcbschnittssatz von etwa 4V4V0 vergfltet

werden, nod da weitAiu die bedentoidetea dieser Zinszahlnngen nach

England wiedemm in €k>ldwihning flberwiesen werden mflssen, so iet

aneh bei diesen Zahluagen der Enreverinet ein erbeblieher. Anlserdein

berobt die vertragemftfeige Feeteetznng der anf die genannten Geeellschaften

entiallenden Gewinnanthefle ans dem Betriebe der garantirten Bahnen anf

der Berecbnang, dab die Zinezahlnngen zum Knree von 1 eb 10 d wQrden

erfolgen kOnnen, wlhrend der thatsftebliehe Enrs der Rnpie im Beriehts-

jafare zwiechen 1 Bb d and 1 eh 2V4 d geecbwankt hat Obwohl die

Begiemng jetzt Kapital za etwas ftber 8V9% in Indien aa&ehmen kOnnte,

uxn die Mher anfgenommenen Eieenbahnanleihen zu tilgen, so kann sie

doeh Ton den Terbesserten EreditTerhftltnissen des Landes keinen Gebranch
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990 Die Eiseubabaea Britisch-Ostindieus uu J&bie lob5/dt).

maelien, deDO sie ist verpflichtet, ihre ZinszuUnogeii an dj« garantirtoii Ge-

sellschaften bis znm Ablauf der Vertrage zn ungeflUir ^UV% weiter za

zahlen. lofolge der Entwerthnng des Silbers haben aber die Zisseii, die

der Staat wftbrend des Berichtsjahres filr das Kapital jener QeseUecbaften

anfbringen miifstet in Wirldiclikeit fiber 7V«*/« betragen.

Wftrees mdglich gewesen, die Zablangen, die diesen Gesellscbaflen

entrichtet worden siod, za dem in den Vertrllgen voTgeseheoen Wechsel-

knrse zd machen, so wfirde der Staat bei der Yerwaltung der garantirten

BaJinen im Jahre 1894/95 einen Gewinn Ton 926670 Rnpien gehabt haben.

Trotz der harten Bedingungen, die der Staat den garantirten Gesell-

sc-baften gegenfiber erfAllen mnis, nnd trotz der fur ihn darch den niederen

Rupiekurs verursachten ungunstigen finanziellen Verb&Itnis8e liat skh seine

Lage beziiglich der Bahnverwaltung erheblich gebessert, denn die wirklicbe

Eisenhalnischuld betrftgt, wie bereits oben bemerkt, ira Berichtsjahre etwa

TVs MillioDCQ Rupien gegen 14Vs Millionen Rupien im Vorjahre. Nach

diesem Ergebnisse Infst sicb annehmen, dafs, wenn diese giiiistige Ent-

wicklung aach in Zukunft anhd,lt, an SteUe der bisherigcn Verloste nach

und nach vielleicht Reingewinne treten warden. Ware es dem iudischen

Staate aber m5glich, die ungunstigen VertrUge mit den garantirten 6esell>

schaften zu lOsen, so kOnnte er, wie schon erwfihnt. jetzt Anieiben unter

uuglcirh ^fiDstigcren Bedingungen abschliefsen, die ihm enn5glichen wfirden,

die friiher entlehiiten Kapitalien ziirfifk zu zahlen.

Die Anzahl nnd Hf^'hnffungskosten der Betriebsmittei stellen

s'lch. in den Jabreu iSy4 uud 1895 wie folgt:

1
am 81. Deiember 18M am 81. Dasembar 1885

Betriebsmi ttel fttr

Breit* Mater*
^"[i'.ir1)nlnini;

zu-
fllr

Breit* Meter*
S]i nrli.il.Tipn

zu-

p an;men

Betriebslftnge engl. Mciieii 7 7n«5 571 11 S13 7 984
1

19197

Lokoinotiven .... Auz. 1303 3y4y 2 714 1355 4069

PemneBWigen. . . „ 6782 4608^). 11886 6886 4 776 11880

Qttterwagen . . . . „ 47379^) 96018
!

78 898 48488 96861 76418

BrenMwagen . . . . « S9oe 688^) 8101 8986 984 8180

Krahnwagan . . . . « 164 m 866 188 108 978

WttgOL aniamiBMi. . „ 5688S 81861
1

88M4 67768 89768 90Bfi6

Beaehaffangikostan
(in MII5ioncn)

der Lokoinotiven . . Rs • 64, ( 24,? 85,1 26,5
;

111,<>

, Wageu . . , , „ 116,4 4»5,;
,

li>5,i 140,5 62,0

1

19S,&

1) Beriehtigte Augaben.
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Die Eisenbahnen Britisoh-Ostindieos im Jahre 1^5;96. 991

Ueber die Betriebsergebnisse^) des indisehen Gesamnitbaliimetzes

in 1896 (gegen 1894) finden sieli nachfolgende Zablen:

Gegenstand 1894 1896
•

Zanahme
gegen 1894

•/o

Belriflitliiife av 01. I>«i«inber «iigL MeilM ISBiflLM l&48ftJS -1- Sjft

MIttlevft B«triftbiliiig« . . . n V9 USIiH

V67waid6tw AalMnkaoital dw Bft>w ^f^mf^w^w^w^ "•••^•^fcW^w^^Wr• ^t^^r

il Vf f MMOaB a pfiJ |WKXM0 ova Ofw

fiflfBidttrte PmoBMi AUK- «^|t OICMAIM 16o0el«f7

diuraliuliii. Ar 1 SAtriAbitiiiila . 9 f rsD f WD
t "r 8^

dwoliseha* fttr 1 BetneBma]« . • 1 VIA 1 fOO n.M"rW
«^ •* Am. K OAA 1 SBmV siTsiiODvnf

dnrduoliB. Ittr 1 Betiiebraieild .
MCftMU

48dl768666 4044796661 + l»n

dnrdhnduu ftr 1 Bettiebtmeilf • • 960000 — 0^
4IGS85648 66966783 + 0i»T

dnrehielin. ftr 1 Betriebtn^ild . It 3490 S489

Owammtciiuiabiiien

:

Bs 84 9S9879 91894986 + 7,60

163481748 168688686 + Oi7»

, Dampfachiff-, Telegraphen- a.

Tfincuieaendii JbiniiaDmen

.

7666 943 7280528 — 6,o«

zusammen 262369060 + 2,8i

dnrehschnittl. fftr 1 Betriebsmeile

« 961)ii + 0,11

Betrtobnnigaben

:

• 119888900 191196660 + 1»«

in Pros, der GeummteiiuMlimQii •/o 40,W 4«,i»

Beinartng:

Bs 186940364 1411709QO + 4^
in PiOMSten dm Aalag«kipitals 64* 6,n

DnrehidmittUehe Fahrt:

XeHatt 40,4S 40^
148,M 149^

*) Der Bericht fiir 1895/96 ^i-^ t auf S. iiG und 117 einft Yertbsilmig denelbea

anf Breitspnr, Meterspar und Bahnen mit anderer Spar.

Mit Dampfbootdienst nnd sonstigen Aasgtaiiden.

Ohrne Banplbootdieiitt
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Die SiMnlMhhiien Brititeh'OttiiidieBS im JiJire 1886/96.

Auf (lie Zu^meile kommen an Einnahme, Ausgabe und Rein»^rtrag

tar die verschiedtiuen B&huiietze in 1894 und 1895 nachsteheude Belt age:

B e seiehBimg

d«r

BahBiietse

St kMiimai tnf die Zvgmeile*)

bei BieiUpurbabnen ttt

Blniieliiiie Aiugebe nebenehmCi

1894
j

18d5 im
,

1895 im
1

1395

(in Bmpien)

Ostindische Eisenbahn . . .
t

8,u
1

StaatglialiDeu:

kominerfielle 3,76 1,41 l,»s

strategische 2,i0 2,«7 —0,54 —0,40

ill PrI-rmtbetiieIr*}.... 5,06 4,.i 1,M
,

3,34

Liiiien nit Ziaegewihv*} . . 4.« 4,»> %n a,"
1

Dntenttttste Balinea .... l.« 1,» MS
Bialieiniaelie Bdmlinen*). . %»
Fremde Liaien*) 1 _

Beseiebnmig bei Meterspuxbahjieii u
der Einnahne Antgabe Uebenelmfa

BaliBBetse
idd4 imb

-. •

.

1894 1895 1894 1895

Be komiBeB eaf die Zegaeilel)

(in Ettpieu)

Ostindiscbe Eisenbeliii . . .

Stafttsbahnen: I

1,61

ia PriTetbetrieb .... 8,u
i

•

1,» 1," 1.7»

Linien mit Zinagfewlbr . . .

U&terttntiie Behneti .... 8,ic M 1,M
i

9/M

XInheimiscbe Bahiiliaieii . .

8,n 4,« «,»
j

8,10 0^1

') Ohne DampiscliiffdienBt.

Die EioD&hmen and Aasgaben enthaiteo die Ergebuisse fiir die eigenea and
erpMhteten Streekea, wihrend in den UebertchOMea mnr die Sigebniese iVr die

enteren Linien enthnlten sind.

*} Obne die fiehnliaie enf Peiidicheiy.

Digitized by Google



Die BiB«iilHJiiiMi BridBeb-Ottindieitt im Jthra IBOB/M. 998

Die im Staatsbetriebe befindlichen Staatsbahnen *) ergaben in 1884

and 1895 Daehfllehende ProzeDtzahlen bei den Betriebsan^^oi mid der

Kapitalferzinsmig

:

1894 1895

Babnlinieii Anagmbft I Beiaertrag

Einnahme |Aiilaf«lttp.

% 1

Aasgftbe

EiniitbiBe

Beinertrajr

B r ei tspnr

:

1

Nordwestbahn^i ....... 6S,ii 4,13 46,79 6,t»

Omib-Hobilkhandbahn . , , , . 46,47 5.01 48,95 4,»4

7,»» 3B»»7 7,si

Httterspnr:
OttbengaliBcbe Linien (einscbl.der

Kaania-DbtflU«Zweigb«hii (2'

39,14 8,03

54,4ti 8,41 61,49

8,u

4,46 47,t4 4,M

Die BtntegiBdieii Strecken der staatliehen KordweBfcbahn ergabeo fftr

1896 nod 1894 einen Betriebskoeffizienten ^on 116^14 und 198,95 */o.

Fur 1894 uud 1896 ergaben sich folc^ende Durchschnittszahleu

fiir (lie Uuuptliuien mit Breit- und Meter^pur:

Diureht<diiiitti«fgebiiiM6

Breitepnrbabneii Mecerspinrbabiieii

189K 1804 1895 1894

Hittlne B»tri«biliBK« a&gLMMl. 10469rN 10904,38 7468 7866

AalagtkapiUl fQr die Be-

164080 165664 70786 70044

Geeeiiunteinnehme(i]iMiU.) , 188,1 16B,t 64,> 66^

Avagabeii (ia MlUieneii) . « 84,» 8M 80^!i

, in Presenten der

4S.m 48,7e 48,«i

^} Obne die nidit kemnenielieB StredceiL

Obne die itreteKiecbea Streeken.
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994 Die BiteiibiilnieB Britbeli-Oitiiidi«it in Jalire 1B95/96.

DurchscbnittBergebnisse

BreiUpurbabnen Meteraporbaimea

1 8 d6 1894 1895 1094

VerziosuQg des Auiage-

kapitali Bs 6.71 5.93 6,11

Personenzngmeilen (iiiMil-

liontsn) 17,9 17,4 8,1
n -

Gttterzagmeilen (in Mill.)

.

« IM
Zngmeilen flberhanpt (is

11 MM
EioDahme:

im PersonaBTorkito fttr

die PersonenKngmeile « 5,08

im GUterverkehr fUr did

if-v i'l t 1^1**711 rr~m a ^ 1 A^jUtcr^Ui^iiiciic . , . 4,tt 8,a> 8,01

uberkaapt fiir die Zug-

in8il6 Oil*

AuBgabe filr die Zagmeile 1,96 1,9* Ml 1.W

Beinertrag f. « „ It !,«

DnrdwohBittUelie AsMbl:

Pdnonan in eieem Paf^

gonenzuffp Am. 219.W S48,N 91l$,l»

Giiterif rinr n in eiuem

tona 158,47 148,19 81,18 88,w

Dnrchschuittliche Fahrt:

einer Person . engl. Meilen 48,01 42,M 38,67

„ GUtertoune . » 1<M,M 168,M 123,0s 187,4a

Qeleiatet Riml:

Personenroei 1en (ia

Millionen). . . 3 984,9 380^4 2017,» 1894,4

Gutertonnenmeiien

(in MilHonen) . n 3 897/ 3 770,5 960,1 1 019,$

Transportkusieu

:

/.wischen zwiachen

fiir 1 I'erson und Meile Pies (>,<!j uiid 0,6.'i uiid L^s 0,69 nnd l,4s 0,61 und l,«^

1". 1 Giitertonne n. Meile » 2,94 „ 6,95 2,64 „

DurcbflchQittseiuuiihme:

fiir 1 Person uod Aleile 2,os „ 2,06 „ 8.1S 2,06 , 8,14

f. 1 Gatertonne n. Meile n 8,09 „ y,is

1

4,94 , 6,f3 6,17 „ 12,76 6,60 , 13,«T
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Die EiseDbahnen BritiBch-Ostindiena im Jahre 18d5/9& 995

Die Zahl der Beamten der ogtindisehen BahiieB betrng:

Jabr

(Sl.Des.)
Spnr

Zahl der Beamten Betriebs-

lanjre

Meilen

ZeU
der

^tatienen
1

Ottiadier EiBhein. sQMmBeii

Bnitopnr

Xeteitpiir

8769

984

4418

98S8

804868 i

gtjm ABM668S7

818689

69484

11482,75

1 UBU,i

'

1610

1 nor

zusaniraen . . . 4 708 6 665 270 595 9 mi

1605

1

Breitspar

Metenpar

3 772

980

4416

8888

209 469

67578

910 657

70780

11 7toO,"

728a|7& 1048

inBammfla . . • 4698 6698
1

870047 881487 19019 8788

Beim Betriebe der ostindischen Bahnen sind in den Jahren 1894

und 1895 nachsielitiide Unf&lle vorgekommen:

Es warden
1695 1894

getiidtet Terletzt getddtet verletst

a) Beisende:
darch Zug^unf&Ue n. ^trg\.

n andere Unf&Ue, eigenes Verschalden

Oder Unvoruohtigkeit ....

8

76

89

172

1

58
1

85

180

zuBauunen 84 811 59 265

b) Bedieattete:

, andere Unfftlle, eigenes Yersohalden

Oder UiiTor»ichtigkeit ....

11

151

80

368

15

178

45

486

snsanniMi 168 898 198 681

o) Sonstige Personen:
beim UebMidttettea tea Ueberg&ogen

n aab^gtea Betretea der Oleite . .

14

884

98

11

15

117

8

15

85

866

86

6

8

108

6

11

447 165 881 188

698 769 688 989

1462 1562
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TOO Die Eis6iibfthtt«B Britiach-OitiiiilieiM im Jabre 1896/86-

Die Gesammtzahl der durch Zagunfalle berbeigef&brten Todtnngen

und Verletzungen von Beiseodea and Bahnbediensteten stellte slcb in 18dl

and 1895 wie folgt: =
1895

Zaiil der Zugunf^le Anzahl

, „ geleisteten Zngmeilen
|

^ befOrdertenReisenden J

Dabei warden:

Retsende I
getodtet

I verletzt

Bedien^te I

i verletzt

4 537

145,5

1

85

16

45

I 46a5

65,9

152,8

8

11

30

Ueber den Persoiien verkehr der ostiiidischen Eisenbahnen*)
in den Jabren 1804 uud 1895 Ouden sicb nacbstebende Augaben:

Breitapnrbfthnai Ketanparbabaen

1896 1894 1895 1894

1. B«f9fd«fte P«rtoiieB: (Anubl) (Anuhl) (Annhl) (AnMbl)

473 211 428 472 134 310 121 414
II. , 2 64 3 356 2 466996 775 107 b<J4 569

III. „ i^Zwischcakiasse) 4 846 445 4881 581 649495 608012
IU./IV. , 89814000 8890I9I6 88898676 49979177

znsammen . . 97277012 94128215 54887 547 50696 172

8. PerMneniteldejiuihmo: (Bapien) (Boptoii) (Bvpiaii) (Bnpim)

S989661 2 14a 860 619784 671980
II. » 3 222 310 3 117 784 1 iJ2\ 478 923 82S
UI. „ (Zwiflcbeuklasse) 4 mi 395 4 594 647 628 027 602 751

XXl*/lV • fi 44460 686 42281382 22504 624 21068 231

zasanunen . . 54959952 52186868 24666908 28066000

8. G«l«iit«te PerBonenmailen: (Heilen) (Heilen) (MeUen)*) (Heilen)

L Kim 864194M 88644161 8679296 7968964
^11 124205 849 122 845553 36 447974 82 028 271

III. ^ (Zwiichenklasse) 81 1 297 87

1

284 286 630 32S02862 80 962 175

S611 155 603 3 495128255 I 982078571 1859951 790

miuwiieii . . 1088181780 3986804668
1

8066068646 jl 990684480

Obue die Babnen mit besonderer Spurweite.

*) Fllr die Baliiiliaie Anam—Bengal fehlen die Aogeliat Ar die eiaselnea

Klaneii.

Digitized by Google



Die Eise&bahnen Britiscb-OstiDdiens im Jabre 18d6/96. 997

Hieniaeli berechnet aich der Durehschiiittsertng ftr die Person und

Pemonemnflae, Bowie die dnrehsehnitfliehe Fahrt einer PersoD, wie folgt

:

BnltspnrlMhBcii MeterqpvrbahaeB

1896 1894 1895 1894

4. Durdi8diii!ttMrtr«g fttr (in Bnpien) (in Bnpiw)

Penoa:

L XlMte 5,00 4,M 4|70

l,n
1

l,tt l»w

III. „ (ZwitebeaklMse) 1,06 0,S3

iii./IV 0,M
»

0,40 0,4S

flbaiuNipt . . 0,S6 0,4S M
ft. DnicbMliiiittoenrag fUr dl« (in Pies)!) (in PiM)t)

PenoA und Meile:

18,71 18,00

n. « 4,0T 5,«t 5,5*

III. . (ZwitehenklMse) 8,11 8,1*

MW. 2,87 3,33 2,19
J

2,17

iiberiiaupt . . 2,54 2,30 2,S9

6. DorcbacbQittliche Fahrt einer (in Meiien) (in Meiien)

Person

:

77,0T 78,» 63,''T

II. 46^ 47,oa 46,11

in. , (Zwj««hettkliate) 64,19 66,6 60,7

m./iv 4«M* 40,« 87,u 87,T

flberhanpt . . 41^ 87,a 38^

Die Gater, die den indischen Bahnen die meisten Einnahmen zu-

ffihren, sind Getreide, Oelsaaten, Steinkohlen, rohe Baamwolle, Sal/ mid

Zucker. Der Verkehr in Getreide und Saaten hi in 1895 gegen 1894 am
406807 t, d. 1l 4^9 7o zurackgegaDgen. £r betrng:

in 1894 .... 8326798 t

, 1895 .... 7919991

,

*) 1 Pie fUr die Jieile = 0,43 fur l km. (1 Bnpie = 1 aii 4 d = rund 1,m Ot.

nnd 1 Pie ss Hjm d = nmd 0,69 4 ^nolaitit).
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998 Die EisMibtliiien Britiach-Ottindieiii im Jahrft 1896/96.

In Wei2en allein betmg der Verkehr anf dem Gesammtbahnnetze:

in 1894. . . . 16936390 t mit einer Eionahme TOn 131097520 Ks

, 1806 ... . 1617960 „ n n „ 136414645 „

1899 1898 1894
1

t

1896

Die Weisentusfabr Ost-

ladieas beting (in Temieii):

Mif iIav imiAiAn IniliMliiiii Tliilh'.

inaelbilm 888180 819479 161988 181965

n « BombAj, Buroda and

HitteUndlMben Baba 14066a 48 668 60818 107798

„ „ Oitinttisoben Babn . . 867096 166007 988088 887491

II n i.1 Ul U Wco wUU.Uil • • • on WO mil AAQ

aiiMiinie& . * 1980898 990679 909849 1066688

Ftir die inn Antftibrbiieii

betrogditt Ansfabr (in Tonaan):

488 076 966894 76 691 181697

180161 64849 18680 60660

268876 268903 296634 356688

zusammen . . 926ti02 674696 887 995 &39036

Ton der gesch&tzten Weizen-

6686000 7 198 000 6998000 6978000

daber in Proaenten .... 7^
i

8,"

Die nacbatehende ZosamBaenstellnng giebt eine Uoberaiebt des Giiter-

verkehra bei den wicbtigeren Waarengattnngen:

BefVrderte Hragan Enialte Binnabme

Waareagattang 1894 1896 1894
1

1894

Ton naa Bapian

Eohlen nnd Knks ......
Baumwolle, roh

„ verarbeitet ....

3 803 666

578 847

4^006

4416 766

453 414

10869 423 12884 420

8 740 478 10 b6S 667

7957506 7090620

>) Beriebtigta Aagabea.
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Die KiMnlHdi]i«B Brltiidi-Ostiiidi«iit im Jabn 1605/90. 999

BefOrderte Menken Ersielte EinnahiHe

Wftftrengftttnng 1894
1

1885 1894
1

1896

T 0 n n e n Bap i 0 n

i

5 994 3G-4
;

6 140 648 37 609358 37 799 631

160 777 186 201 ] 1*24 421 i 2 349 093

728215 1 179 833 6 053 492 6 866 865

3&9 119 487 4^4 4 314 613 1 4 667 U26

2332434 1 779 348 18 131 Ol)U 12 064 994

17071 21923 458640
1

1 TiiiS *>77

454159

XiseBbfthnschieneii und Betriebs-

Qfvi (V7Q0\AJ Mtu '2S3 Cr2i\ 1 392 181

] 44^^064 1444346 8 679 662 6 586 833

1820189 1076078 8 136 023 7 449 736

694 92f) 828039 1 640 182 18C9 055

58 H92 oo oOo 1 033 875 1 Uol oto

G63 687 813 450 2 548807 2 937 374

187177 178642 1 717 603 1 524 949

88488 86585 967968 843 550

8718 9828 901908 195894

Sonafeigtt Waaren 1 7!(i 647 1 1 0'>8 S75 12 821064

GesamratgiitprvL^rkehr (einichl.

tier librigeu Artikei; .... 22 489660

1

288^860 152 224 638 162401 419

Digitized by Google



Kleinere Mittbeilungen.

Ueber die masischeii Eisenbahneii entaefameD wir dem BnUetui

de statiBtiqae financiire et de legidatioii, 1897 Heft d/4» folgende Ajigaben:

L Staatsbalum

linge

am

1. Jauuar

ley?

Werst

1 n1 II

Sin 11 fthn 6

K r 6 4 i t r V b 6 1 n

Mehr- od.

Mind^r-

emnahmQ
T«nl806
gegen

18115im gi

1895

iDzen

1896
1

aut 1 Werst

J

1^
1
1886

Baltiscbe Bahn u. Plkof—ILiga 933 7 291,1 8274,7 7 814 4- 13,5

Basknntschakbahn ..... 72 489,0 322,3 6096 4 463 — 26,8

Wartduta—Tere»pol .... 60S 8941,9 8668,6 7861
i

7009 — Oi»

1 Mil 111 KIA.

«

17971,9 18104 168^
V»M nilM Dttlm 18697,9 i 16491 17768

22464^ I8799,t 18874 U947 -4- ILs

TAihm—HahihV'—'ITftl linnv 12 712,7 13 417,7 10078 10632 4- 5

25,a 26,3 1 Ul'I 1 r)82 9 1

MoRkil.n RrpcT _ _ _ . I 032 18468,6 14 13 041 13 811 4- 5 y

15634,1 16462,4
1

80586 80900 •4-11

ItfAatfan . ^iaKh'V « NawctavaJ

12410,6 12820,/ 23 24099 -}- 8,3

dil » 679,1 81997,s 89761 85940 + 7^

14S8 9907,* 1 10774,3. !
6886

1

7479 + 17,9

1180 M 786,0 15868,7 . 18087 189B4 + 6,9

64 86M 868,* 6081 6187 + 1,»

SuBMni—ZI&tonit^OrsnbiiTff

.

1411 7566,4 8266,7 6855 5851 + 9j

St. Petersburg— Warscbau . . 1 -J 13 15 138,8 15 733,4 12218 12G57 + 8.«

Transsibiriscbe Biitin. . « • 1330 641,3 1926

1306 11 666,0 12927,3 8938 9906 + io,«

1948 6876,7 668<M 6970 6187 - ^
ChBikow-Mieoli^ef .... iiei 11786,9 119jHM 10898 106V7 - Oil

8817 880e8,» 87989,9 11 6M 11«9 - 8^

soBammen 22b51 275 580,*

1

12272 19815 + 4*
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KI«lii«N Xittheilniigeii. lUUl

II. PriTEtbahaAB

Betriebii'

l&nge

am

1. Jauuar

1897

•
IB

BiBBAhme
KveditrabBlB

Mehr- od.

Minder-

eiunahtne

von 1606

im ganzen
1

aaf 1 Werst 1895

Went 1885 1896
1

1885
.

1886 %

468 U 326,9
1

14 262,0

1

' 80943

1

1

30782

VVladikaakasasbahn .... 1216 15018,6 17 828,1 12351 14 250 + 16,4

Jrangrorod—DombroTft . . . 4r2 4928,» 6417,7

1811,1

1O906 119B0 + 9,»

S6 197IM 48978 60497 + ft»

389 loaoe/ 10746,1 86078 87188 + 4,1

9B1 8117,9 81SHt,» 9670 3 394 + «7,t

HoakMi-^XieW'^Vatoneidi . 1140 9iB8,t 974Bfi 9844 8549 + 8,*

MotkMi - JttOtlftTl—KMtMma 400 140o0 16879 + hfi

JMWlftTl—Wologda .... WI 0&%& 1014,» 4985 5046 + Mm 1607,0 1007,3 6247 8616 + 4,1

607
AAA

5966>T 0fi77,c 10882 12889

487 4149,1 10161 9494 — 6,5

SB6i 17909,7 18826,4 8826 7687 — 129

8M S 160,4 3 167,8 y 4o2 9 484 + 0,5

Zinkoie—-SaIii OK
700,1 703,1

1

28015 28125 + 0,4

8t4oitbftliii 2998 2a 417,1 27 182,0

j

12570 9138

Ami pi>M 119784,1 180869,1

'

11817 10910 •»'

uesamiiitiietSj anMcUieialiioh

dar Bahnoi yon Ixinowo,
!

Obojawk imd St. P«ten-

borff—Seitroretik. 86006 38884&,» 405949,s| 12126 19185 + 04

Anmerkuug. l Werst — i,no7 km; 1 Kreditrabel — ^/a Frca. Vergl, ArcUi?
fDr Bbenbahnweaen 1896 iS. 789, 1897 S. m.

AnhlT tta IBMnbAnwaMD. IMT.
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lOC^ Eleinere MitUieilangeii.

Uebersicht der Roheimuilunen der italienuwlien

Bftbaen im Prirviibetrfeb

a » ^ ^
naob dem Oeteta Ton 77. April 1665

2. Ualbjahr 2. Halbjahr 2. Halbjahr

18^5 1896 1896 1895 1896

littai.iiiiige am 31- Dezemin r 5745 b 7i>5| 5CU2 5G02 10^
Kiitlere Betriebslacgc vom

1. Jnli bit dl. Dezember T 6678 5764 6590 6 00B 109S low

kj t - ii iniii iciuiiaiiTn c ....
Usterscliied ge^^en 1895 . > m + 685791 + 54il0084 + 85796

nf Ikn Mtfallen:

OeBsnumteiniiahme . . . 11906 11827 10172 11118 4790 4088

Untenohied gegen 1805. 78 +88

Die Delieisenbahn an der Ostktigte SnmatrasO soU erheblieii

erweitert werden; es wird geplant, ibre Llnieii Hntor aoderm naish Taad--

jong-Pom in Nieder-La&gkat, tod dort in das Gebiet der Laogkat-

petioleiimqaeUeii nnd weiter bis in die Mitte der Landseliaft Tamiaag

fortmffthren.

Ueber die Staatsbahnon auf Trinidad bring! The Railway Engiueer

vom AiigiiNt \W (Band 18 Ueft2ll) einen Auszag aus dem Berichte des

Generaldirektord uber das Jabr 1896. Wir entnebmen daraus lolgende

Adgaben:
Die Betriebslauge der Bahueu betrug BT'/iMeileu; daa Auiagekapital

stellte sich am 31. Dezember 1896 auf 638990 ST.

Die Einnabmen bettugen:

im Jabre
im gauzen af die MeilA aaf die Zogmeile

Sf sb

1665 64665

68402 1900 6.10

*) Vergl. ArcbiT fttr Eisenbabnwesen 1695 S. C57-
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Kleinere Mittheiluugen. 1006

ElMlNdweii im 8. Halbjahr 1893 nnd 1896.

StMttlMlllMII

im

Botrifbe der

venetianischen

Geselkcbat't

SMdiaiidia SiMnbthnen

1

1
^TeipllBchaft

der sardinischen

Nebeubahnen

Soiistige Bahnen QdMuomtnetz

S. Halbjahr % Hallgabr a. Halbjalir a. fiallyabi 8. HallijAhr

l-'95 " ^ 6

140 140
1

411 411
1

694 694 1840 1842 1542& 16447

140 140 411 ! 411 m 694 1816 1840 16817 16444

619251 600697 842816 880858 360 S3

1

3 17 sr)8 6940029 66iil095 13840-1 B48 144 iM59d

— 18664
1

+ 88640 -IS1978 — 68984

1

+ 6089700

44S3 4290

m
2049 2146

+86

' 007 686 8821 8 789 9086 9868

+ 816

Yon der GesammteiDnahme eutfielen:

avf den Pmonmivwkdir Mt den

im Jahn
im g^zen auf 1 Person

Giiterverkehr

sr B

87747 1.0^ 81886

86918 I.OO 94684

Die Aosgaben beliefoD sich:

im Jahrs
im gusen

£r

in Prozenten

derEinnahmen

1
»/o

1

aitf die HeUe

sr

aut

1 die Zngmeile

!
d.

1606 ... .

1806 . • • •

41840

48868
1

66,»»

1

781

1 _
1 8.T,»

1

An Betriebamitteln waren vorhandeo:

16 Lukouiotiveii.

53 I^er.sonenwuson imd

324 Guterwageu.

91*
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1004 Kleiner* Mittheilnagen.

Befdrdert sbd:

im Jahre
PireoBeii

Ansahl
j

outer

t

1896 . . .

1886 • t •

75'J 439

78220b
1

1

113 825

146 195

Im Jahre 1896 sind geJeistet:

im ganien deninter

Meilea Penoiieniiieileii | OftutBeitea

189606 1 86076

Die Gesammtleistiuig hat sich om 10104 Meiien gegen das Vorjahr

gehoben.
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Rechtsprectiung und Gesetzgebung.

Reohtsprechuag.

Frachtrecht

Urteil du Beidkig«riehto (II. ZiTiltenftt) vom ll. Desttmbar IBM in SMb«n dai

honiglich prenfsiscbeD Eisenbahnfiskas, vertreten darch die kOniglicfa preursisehe

EiienbAhndirekiOA zu J., Beklag^ten und HevisionsklUgers, wider die Handlnng W.
za F., Klagerin nm\ Revi^ionsbekla^te.

Die Eisenbahnverwaftung let nicht berechtigt, Anweisungen des Empfangers iJber die ZoW-

behandlyng, die von denen dee Absendere abweicben, zu befoleen, und liaftet fiir den da-

dMreh dnn Atoander erwulHeiim Sohideii. H. 8. B. Art 404. BetrlehtrHlMmt von

11. Mai 1874 % 51 a«tit Varkahnardnng § 80).

G r ii u d c :

Am 11. Febrnar, bezw. 12. Marz 1888 sandte die Klageria von F.

ans je einen Wacrs^on Fensterglas aji die Firma R , Hoferlaswaarenfahrikant

io E. in Bohmeu. Den Frachtbneten waren die t rffnleriichen Au.-tulii -

CZo!l-)papiere beigegeben. Auf Anweisimg des Empfangers E. an die

Guterexpedition in A., 5sterreifhische Grenzstation nnd zugleich Greoz-

zoliamt, warden beide Senduiigen zum Durchgangsverkehr bei der

ZoUbehftrde seitens der bayerischeii btaatsbalm augemehlet und siiid in-

folgedessen uiiverzolit aul Betreiben des EmpfSngers E. wieder nach

Deutschland eingefflhrt worden. Die Klagerin gehOrt dem zu S. bestehen-

den Verein rheinischer Tafelglashutten an. Die Mitglieder dieses Vereins

iiaben letzterem gemafs Gesellschaftsvertrags dafiir zu liutteu, dafs daa

von ihiieu in das Ausland verkaufte Glas auch thatsachiicli verzollt in das

Ausland geht, sodafs eine Wiedereinfabr ohne ZahJung des Zolles aas-

geschlossen ist.

Die fLlSgerio hat an den bezeidmeten Verein die vertraglich fest-

gesetxteKonveotionalstrafe von 5000uK sahlen mflBsen nnd bei dem Land*

gericbt za K Klage gegen den BeUagten aof Brstattung dieeee Betn^s

abzQglicIi der anf ibren eigenen Antheil am VereinsTermOgen entfiiUenden
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10C6 fiMkte^Mkiisg mid Oeiftigvbwig.

4/29, also auf Zahlnng von 4810,86 j» nebst 5% Zinaen aeit dor Klago-

znatoUimg orhoboD*

Dor Boklagte ist ia allon Inatanzon dom Klagoaatrag gomftia vor-

urtbeilt wordoo.

Eiu Revisionsangriff sucht uiiLei Bezugaiif Artikel 404 des Handels-

gesetzbuchs auszufiihren, es sei der Empfiiiiger der Frachtsendung zu der

jetzt in Rede stehendeD Anordniuig berechtigt gewesen. Das Oberlandes-

gericht hat dies bereits in zutreffender Weise widerlegt. Insbesondere

bandelt es sich nacli Artikol 404 des flaadelsgesetzbaohs, soweit hiorbei

aueh die anf ^SioliorsteUiuig'^ bezfiglichen Mafsrogeln des Empftogors hin-

sichtlich des Transports in Frage kommen, nor nm Mafsregeln in dor
Richtong, dais die Waaro den Yom Absender ihr im Fraehtbrief go-

gebenon Bostimmungsort orroieht, bezw. zeitig erreioht, nieht abor

bestimmt Artikel 404 doa liandelsgesetzbnchs, dais dor Smpf&nger aach

beliobigo Mafsrogoln im lotorosse seiner (des Bmpftngers) klinftigen

Zweoke ergreifen, bezw. der Fracbtfilhrer sclion wibrend dor Roise

solohOD darauf gerichteten Weisangen des Empftngers entspreehen darf.

Auch die Darlegong, dafs nach § 51 des Betriebsreglements fur die

fiisenbabnen Deutschlands vom 11. Mai 1874 die EisenbahnbehOrde be-

zflgUoh der Ton ihr Torgonommenen zoUamtliefaen Behandlnng keino Haft*

barkeit treffe, ist hinflOIig.

Aus § 61 des angefuhrten Betriebsreglements (desseu Revisibilitat

dahin gestellt bleiben kaiin) ergiebt sich uur (wie auch aus Artikel 393

des llaiideJsgesetzbuchs nichts Gegeiitheiliges hervorgeht), dafs, wenn die

Eisenbahnbehorde auf Aiisuchen des Absender.^ die zoUamtliche Behand-

luiig ubcruimmt, sie bezuglich ihrcr deshaJb vorgenommenen Idandlaugen

keiiie Haftbarkeit trifft; im vorliegenden Faiie hat aber die Eisenbahn-

behOrde vielmehr — w&hrend nach der thats&chlicben Annahme des Ober-

iandesgeriehts aus den den Frachtbriefen beigelegteu Begleitpapiereo die

Absicht der Verzollnng anf Seiten des Absendera erkennbar war —
eine (nod zwar gerade ontgegengesetzte) Woianng des Smpffingers bo-

folgt and zwar oino solobo^ die, ebon woil diese (des Empf&ogers) Wei-

song aof Behandlnng dor Waaro im Dnrchgangsvorkohr goiiobtot war,

sie dor VorzoUnng ontzog.
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B«elitapn«lMiiig md Qetelsgebniig. 1007

Wegerecht.

ErkMiiitiiifi del kSnifL ObemrwaltiiBgigeRehtt (IV. Senatt) T«n 8. FAmu 1887

in Sachen des kOnigUchen EiReubabnfiskus, vertreten frtther durch das Eiseababn-

betrieb9f\mt H.-Rh., jptzt iurch die kSnigt. Gisenbahndirektion zn H., Kl^ers und

BeruiuQgski&gera wider die Foiizeiverwaltuag za H.j Beklagte and Berofungs-

beklngfte.

Die Wegepolizeibebiinle darf einen auf Grund des §4 des Eisenbahngesetzes vom 3. Novero-

bar 18S8 besdtlktflR (HeMbergang nMht IbrarMttt fVr div MbHtrtolMii VirMhr wrfeder In

AMprmh iilwiii.

Aus den Griinden:

.... Zanachst ist nicht eisichtlich, dafs hier das dureh § 57 des

Zu8tandii?keitsG^esetzes fiir die EinziehuTic: und Verlegung ofFeatlicher

Wege geordnete Vcrfahren hStte Platz greifen miisseti. — D\<^ Regel des

§ 57 a. a. 0. ist eine raeine, die imr da Anwendniiic tiudct. wo die

Znst^indisfkeitpn <lrr L^rliurden nieht durch besoudeie ilesetze abweicheud

geregelt snai. I.,et/teres ist aber <lnrch § 4 des (li seizes uber die Eiseu-

bahnunternehmuDgeii vom 3. Noveiuber 1838 i^CxeseLzsainmlung Seite b07))

dahiu gesehehen, d^s die LaodesipolizeibehOrde bei der Geuehmigaug der

Bahnliuie iu ihrer vollst&ndigen Darchfubrung auch ilber die daiuit zu-

sammenbangeoden Wegeverlegungeo und Einziehungen zu befinden hat,

eine Bestimmung, die den allgemeinen Vorschiifteu de.s Zustandigkeits-

gesetzes gegenuber durch § 168 eben dieses Gesetzes sogar ausdrucklich

aafrecht erhalten ist. — Es kann also zuuilchst nicht davou die Rede

sein, dald t:t\va der ulte Ueberifang fiber die Bahngleise, weil im Verfahren

des § 57 a, a. 0. weder verlegt uoch eiugezogen, zui Zeit weuu auck

nicht thata&chlich, so doch rechtlich noch bestilnde. Durch die landes-

polizeiliche Genehmigang des Projekts zum Umbau der Hafenbahn ist

dieser Wegetheil als thats&chlich and rechtlich beseitigt zu erachteo, da

er dnroh die gatgeheilsene hohe Fnttonnaaer zum AbflcUnls des Baha-

temdss fOllig abgeseheiftton warde. Hit Becbft bat daber anch die Be-

klagte davon abgesehen, dieaen friUierai 'Wegetheil fur den Offontlieben

Verkehr io Ansprneh zn nehmen.

Far den 8o kassirten Wegetheil hat das laadespolizeilieh geuehmigte

Projekt aber anch keinen Ersatz vorgesehen. — Das Wftrterhinschen mit

seiner Treppe linden sich in der Banzeiehnong Aberhaupt nicht. Daraos

feJgt keineswegs aothwendig, dais die LandespoltzetbehOrde den gllnz-

iichan Fortfidi der Wegeverbindang genehmigt hfttte. Die verhandelten

Akten enthalten dafftr keinen Anhalt, and es ist daher dnrehans nicht

aosgesehlossen, daXs die Nlchtberdcksichtigang des fr&heren Ueberganges

lediglich auf einem Ueberseben beroht. — Anderenfalls wftrde man doch

schwerlich die Erklftning der Yertreter der Gemeinde L. in der Verhand-
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1008 Rachtipredmiig nnd Oesetzgebung.

luDs om 28. September 1891 so, wie geacfaeben, mit Stillsebweigeii uber-

gaDgen babeo. — Zeigt aich somit aber in dem laotepolizeilichen Ver-

iBhren eine Lfteke, ao ist die Ortspolixflibebftrde vfS&g anzastSodlg, sie

aiuznfillleii, indem sie, wie bier gescbeheo, eineo von der Landespoliaei-

bebOrde nicbt angeoidneten Gldsefibergaog ibreiseits fir den Offentiiebeii

Yerkebr in Anspmeb nimmt Vielmebr kann, wenn die Verkebisreibftit-

nisse einen Ersatz fftr den fruheren Uebergang erheiscbeu, dieser nur

landespolizeilich gegen den Eisenbabnfiskns angeordnet werden nnd zwar

ancb jetzt noeb in Ergftnzang eines Mberen anToUstftDdigen Ver-

fobrens.

ErkenntQifg des kdnigl. OberTerwaltungagexichta, IV. Senats, voux Jani 1897, m
Sacbea det Eis«abihniUln», vertreten dvrek dte kdnigL BiB«ilMbiidirektio& sii K.,

XUlgen nnd fiaviuoBikligeri, iridw den AmtsTorsteber det AmtabwirkB Q.-Z., B«-

kltgtan nnd BeTiiionibeUagtmi.

MNMottM zwiiehM OrtaiMlzei- and ElieHlMdnbtMirdea.

Anf die Befision des Elftgers wird das Sndnrtbdl des Bezirksans-

sebnsses va B. vom 8. Oktober 1896 nnd das des Kreisansscbnases des

Ereises 0. vom 1. Febmar 1896 anfgehoben nnd die Sacbe zor ander-

weiteo Verbandlong nnd fintscbeidnng ao den genannton Kreisansacbnfs

zniUckrerwieaen, die Bestimmnng fiber den Kostenpnnkt, einsehlidslieh

der FestsetziiDg des Werths des Streitgegenstandea, aber der endgflltigen

Entscbeidnng in der Hanptsaehe vorbebalten.

G r S n d e.

Der Amtsvorsteher des Amtsbezirks G,-Z. hatte der kOnigl. Kiseu-

bahndirektion za K. durch Verluguug vom 27. Oktober 1895 nnter Zwangs-

androhung aufgegeben, die Zugiinge zu den BahnubergSngen der OfFent-

lichen Wege „des hiesi<^eii Bezirks". sowrit dies nothwendig und noch

nicht geschehen sei. uiit Bfiunicben zu beideii Seiten zu bepflanzen. Die

k5nigl, Eisenbahndirektion erhob gegen diese Vorfilgiing Einspruch, da die

Bediirfnisse des iiffentlichen Verkehrs die Bepllaiizung der Wege mit Baumeii

nicht erforderten, auch nicht ersichtlich sei, uin welche Zngange es sich

handle, insbesondere, ob dies die Rarapen sein sollten. Der Amtsvorsteher

erwiderte hierauf, dafs er auf seiner Fordernng betreffend die Bepflanzung

der Wege uber die Bahn, welche Eigenthum der kOnigl, Eisenbahndirektion

sind und „im hiesigeii Bezirke" liegen, bestehen miisse. Die Bepflanzung

der "Wege sei durchans nothwendig, da dieselben im Winter bei Schnee-

treiben vollstSndig verweht wurden und dann fremde Fuhrlente die Wege
nicht finden k5nnten, wodurch den angrenzenden Besitzem Schaden zu-

gefiigt werde. Als die Wege, um die es sich iiu eiuzelnen handelt, siud
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Rechtsprechnng and Gesetzgcbang. 1009

uiater BeriebtigaQg einer uriprflngliGheti ungenaiieti BezoiehoQiig der Ueber^

gang dea EommanikationswogeB tod 6.-Z. Dach S., der Ihirebgang (Unter-

filbning) des KommimikatioiiswegM von G.-Z. nach S., nod der Ueber-

gang dee Kommimikatioaawi^es von K.-Z. nacb G.*Z. feetgeetellt wordeu.

Die nimmebr Ton der kOnigL SiseDbahodirektion namene dee Eieea-

babnfiskna gegen den Amtevorsteber mit dem Antrage, dessea Verftgnng

nnd Beseblnfs anftnbebeii, angeetrengte EJage wnrde Yon dem Ereis^

ansaehiieee dee Ereieee 0. nnter dem 1. Febmar 1896 mit der BegrftDdnng

abgewiesen, dafs ea sich nm Tbeile Oflbntlieher Wege aniserbalb des

BabDbofsterraine bandle, deren Unterbaltimg dem EiaenbabnflBkiu obliege,

nnd deebalb die von dem Elflger bestrittene Zostandigkeit des beklagten

AmtsYorstehers zn bejabea eei. Znr ordnnngsmftbigen Instaadhaltung der

Wege und za den Bedllrftiissen dee Verkebrs gehOre ancb die Banmpflaaznng,

irelebe die Vekturanten zn Zeiten, wo der Weg durch Schneeverwdinngen

u s. w unkenntlich gemadit sei, vor Abwegen and Schaden schutzen aoUe.

Bei dffentlichen Wegen mtisse die EenntlichmacbaDg derselben dnrob B&ome,

PAble Oder hobe Steine ubcrall ale notbwendig betrnchtet werden.

Aaf die Bemfang dee El&gers wnrde diese Entscheidung von dem
Bezirksatisschusse zu B. unter dem 8. Oktober 1896 anfreebt erhalten

Der Bezirksaasschofs erachtete gleicbfalls den Amtsvorsteber znm Erlaese

der etreitigen Anordnungen, die sicb auf Tbeile Offentlicher Eommani-
kationswege bezOgen, fur zast&ndig, well der Kl^ger eiue Ansnabme von

der gesetzlichen R^pel, dafs die Ortspolizeibehdrde die Wegepolizei wahr-

znnebmen hat, zwar unter Bezugnahme auf das landespolizeilich geprQfte

Projekt and auf die bei dem Bau der Eisenbahn gepflogeiien Verbaud-

lungen bestritten babe, ein Beweis dafur aber weder aus den Akten der

EisenbahnbehOrde, noch aus denen des Regierungspr&sidenten zu ent-

nehmen gewesen sei. Ferner wird ausgefahrt, abgeseben von dem Ein-

wande der Unzustilndigkeit des Beklagten babe Klfiger seine Verpflichtung

zur Vornahme der geforderteu Handlungen bestritten. desbaib wilre von

ihm gemilfs § 56 Abs, 4 des Zustiiudigkeitsgesetzes die Klage zugleich

gegen denjenigen zu riehten gewesen, den er zu der ilim angcsounenen

Leistung aus Griinden des ortentliehpn Rechts statt seiner fur verpHichtet

erachtete. Dies hal)e er unterlassen. JJa die Abweisung der Klage schon

au8 diesem formellen Grunde folge, so sei es nicht n5thig. in eine Er-

oiteiiiDg fler Frage eiuzutreten, ob Beklagter den Kliiger mit Recht in

Ausprucli genoinniei) habe and ob die von ereterem gestellten Forderungen

sacblicb berechligt seien.

(Jeeen diese Entscheidung, auf welelie e!»enso wie auf das Endurtheil

des Krei.«saus8chu.sses hiermit ini ubrigen verwieseu wird, hat der Kl&ger

recbtzeitig die Revision angemeidet und gerecbtfertigt.
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£r halt zuuacbst an dem £iawan(le fest, daf^ der Beidagte fur seine

Yerfugnng nicht zust&ndig gewesen sei. Die Bahnpolizei, d. h. die Pflicht

zar Wahrimg der Sicherheit des Betriebes auf den Babnanlagen, sei der

£UeiibabnverwaItaQg u))ertragen. Auf dM mmiaterieli geoebmigte nod

landespolizeilich gopruite Projekt sei Bezng genommen worden, am darzu-

tbun, dafe die Wegerampen, deren Bepflanzung verlangt werde, tbais&cblicii

in dem Bauprojekte enthalteu, dais es also der Babnpolizei onterworfeue

Aniagen seien. Der Babnpolizei liege ob, za verbuten, dafs die Ueber-

sichtlichkeit der Bahnstrecke beeintracbtigt und die Sicbtbarkeit der

Signale verraiiidert werde, was zu befurchten sei, weiin die Ueberwege

mit Baumeu beptianzt vviirden. Es liege also eiue KoUision polizeilicher

Interessen vor, und der Vorderrichter babe uicht einseitig das wegepoli-

zeiliche Interesse tiir niafj<gebend erachten durfen oder wenigstens fest-

stellen miissen. ob ein wegepolizeiliches Interesse iiberhaupt vorliege* and

ob etwa Bedeuken vom Staadpunkte der Babnpolizei entgegenstehen.

Femer wird onter Bezngnahme aaf die Bechtspreehnog dee Ober^

TerwaltoDgsgerichte ansgefahrt:

Unbestrittenermarseii fielen die in fiede atehenden Wegeftbergftnge

nebst den dazu gebOrigen Rampen io das landespolizeilich geprftfte and
ministeriell genehmigte Projekt Iigend welehe landespolizeiiiebe Anflagen

seien der Eisenbahnverwaltang nieht gemacht worden. Ctnmdafitzlidi

konne daher nnr die LaadespolizeibehOrde bezw. der Minister der Offent^

lichen Arbeiten als kompetent eraehtet werdeu, Anflagen in Betreff der

Unterhaltung der projektmafsig ausgefQbrten Wegerampen zn machen oder

fiber dieseiben zu entscbeiden. Dafs die Bepiianznng von Wegen mit

B&umen einen Theil der Unterhaltungspflicbt bilde, mi^ge im aUgemeinen

richtig sein. Im Torliegenden Falle aber stelle sich die Bepflanznng der

Wegerampen mit Bftumen in Bezng auf die projejxtmftfsig ausgefuhrte

Eisenbabnanlage als eine neoe, von dem landespolizeiiich geprOften Plane

abweicheude Mal'snahrae dar, von welcher znnachst jedenfalls nieht fest-

stehe, ob and inwieweit sie vom Standpunkt der Betriebstecbnik fiberhaupt

zugelassen werden kOunte, und ob sie mit dem dnrch die landespolizeiiiche

Pr&fnng festgelegten Projekte viBreinbar sei.

Der Beklagte sei daher anch aos diesem Gesichtspnnkte nnznstftndig

gewesen.

Femer Iftge die materielle Voranssetznng dee § 14 des fiisenbahn-

gesetzes, Nothwendigkeit der Mafsnahmen zor Verhfitong ?on Gefabren

and Naehtheilen, nicht vor. Im Gegentheil gehe darch Bepflanzung der

dnrch die Sehranken nnd die BelenchtangsTorrichtnngen kenntlichen Woge-
fibergange deren Sicbtbarkeit verloren.
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Sodann wird ansgef&hrt, dab $ 65 des ZustiUtdigkeitflsacetees dem
Amtsvorateher nicht das Beeht gebe, im Anftnge des Laadraths nnter

Androhiing tob ZvaDgamittelii gegea kOnigl. StaatabehOrden elnzuachraten.

In solehea FftUen rafiase ein Anagleioh in der HiDiaterialinttanz atattflndan.

Bezng geDomman wird auf die Butaeheidnngen des OberverwaltiingBgaricbta

Bd. II 8. 899 ff., 409 (EinachreitoD der Ortapolizeibehftrde gagan die Ana-

fibnng voB Akten dar Staataboheit, insbeaondere gagan die Uebang der

Trnppen in den Waffon) nnd fid. Ill 8. 191 193 (Beacbrankangan im

Raogiren der Ziige anf der Ereniang on Babngleiaen mit ainem Kommu-
nikalionawage).

Endlich wird geltend gemacbt: der Elilger fQhre dan Baebteatreit

niebt, um die Unterbaltaiigslast von sich aaf einen anderen abzuwalzen,

aondern urn die von drr \Ve^epolizeibeh5rde augeordneten Hafsoabmen

abzuwenden, weil sie dem Eiaenbabnbetriebe acbftdlicb aeien.

Deshalb sei die Klage zn Unreebt nnter Bezugnabme anf § 5G Abs. 4
des Zast&ndigkeitsgesetzes ana dem Grnnde abgewieaen, weil die Klage

nicht anfaer gegeo den Amtsvorsteher, gegen einan an 8teUe dea JUSgera

Unterhaltungspflicbtigen gerichtet sei.

Der Bekiagte hat die Zorackweisuug der Revision beantragt. £r

b&it aich fur zust&ndig, da es sich iim Theile Offentlicher Kommnnikatious-

wege handle. Klfiger sei aafgefordert worden, die Zuglinge zn den Bahn-

uberg&ngen der oflfentlichen VVege, soweit dies nothwendig, mit B&umchen

zu beiden Seiten zu bepflanzeii. Selbstverstaiidlich sei von dieser Ver-

tugung nicht der eigentliche Bahnkorper, d. li. das zwischeii den beiden

Schranken befiiidliche Terrain betroffeu, .sondern uur der Theii der We^e,

weicher sich zu beiden Seiten der Eiseubahnstref-ke jenseits der Schrauke

zwischen dieser und den auf den Wegen an der Seite derselben betestigteu

and von dem Kiager augebrachten iSteinen befinde, and etwa50— liKD m in

der Lange fasse. Es handle sich daher nicht urn die Sicherheit des Be-

triebes auf den Bahnaulagen und um eiue Beptiauzuug von Wegerampeo,

sondern um Theile offentlicher Knnjinunikationswege. Auf diese aber

koune sich die Bahnpoiizei nicht erstK i ken Da nicht eiue Beptiauzuug

der Ueherwege, sondern nur eine soivlie des aufserhalb der eigentlichen

Bahiistircke liegenden Wegeterrains begehrt werde, so werde die Ueber-

sii litiichkeit der Bahnstrecke und die Sichtbarkeit der Signale nicht be-

eintrachtigt. Die BepOauzuug dieses Terrains aber liege dem £I&ger ais

dem in Bezug auf diese Strecke WegebaupHichtigen ob.

Dem gegenuber hat Kl&ger noch ausgcfiihrt: Nach Inhalt der polizei-

lichen Anordnung habe angenomroen werden miissen. iais diejenigen Wege-

theile gemeint seien, durch weiche die Verbinduug zwischen dem Wege

und dem BahnkOrper hergestellt werde, das seien die Auschuttungea,

Digitized by Google



1012 Beehttpredinng nud GeMtsgebnng.

tvelche eTferderllch seieo, um den Uebetigang fiber das zuDftcbst hOher

gelegene BahnplanuiD in das Niveau des Weges fiberznleiteD, oder die

sogenaoDten Wegerampen. Diese soUten also, abgeseben tod der Wege-

QnterfAhrong, bei welcber eioe BepflaDsiuig Qberbaapt Dicht in Frage

kommen kOnne, nach der Verfugung bepflanzt werden, sie seien aber, da

sie einen integrirenden Bestandtheil des BahnkOrpers bildeten, und des-

halb in den Bannbereich des Bahnbetriebes fielen, nicbt ohne weiteres der

Kompetenz der WegepolizeibefaOrden nnterworfan. Nnn aber erkiftre der

Beklagte in der RevisioDsiostanz, er babe nnter den Zngftngen zu den

BahnftbergftDgen die {^ffentlicbeD Wege selbst gemeint) es soheine sicli also

un eine allgemeine, sftmmtUche Wege in ihrer ganzen Ausdebnung be-

treffende Anordnong zn handeln. Tr&fe das zn, dann sei die Verffigung

schon um deswiilen niibaltbar, weil sie gftnzlich unbestimmt sein wurde.

£8 werde aber daran festgebalten, dafs es sich um die Wegerampen handle.

In der mundlicbeu Verbandlnng vor dem unterzeiebneten Gerichts-

bofe bat ein von dem Herrn Minister der Offentlichen Arbeiten zur Wahr-

nehmung des offentlicben Interesses emannter Commissar zn dem fiecbts-

streite, wie folgt, Stellung genommen:

5,Die Zustftndigkeit der WegepolizeibebOrde sei (lurch § 55 des Zu-

Btfindigkeitsgesetzes geregelt. Danach sei es nicht zweifeliiaft. dafs sie die

Anpflaiizuiig von Bauroen an nflTentlichen Wegeii anordnen, und dafs sie

aueh dem Eisenbahnunternehnier Autlagen machen koune, insoweit diesem

die Theilnahme an der Unterhaltuug offeutlicher Wege auferlegt sei. Die

Zustftndigkeit der Wegepolizeib chord e sei aber keine unbeschrSnkte (§ 65

des ZnstSndigkeitsgesetzes, § 59 der Kreisordnung, § 158 des Zust&odig>

keitsgesetzes).

Anf Grund der §§ 4 und 14 des Eiseubahnaesefzes vom 3. No-

vember 1838 und der §§ 22 und 14 des Enteignnngsg rt/es vom 11, Juni

1874 sei der Minister der OflFentlicben Arbeiten benifi n. die Feststelluug

der Bahnlitne in ihrer Dnrchfiihrung diirch alle Zwisi'henpunkle, sowie die

Konstruktiou.sverlialinis.se der Bahn zu bewirkeii und, soweit im Interesse

des Baues und Betriel>es der Bahn in die Wege- und WasserverhUltuisse

eingegriffen werdeti musse, aueh betreffs der Nebenunlairt'M die erforder-

licben landespolizeilichen Festsetzungen zu trefleu. Nur dadurch, dafs

dasseibe staatliche Orguu die erforderlichen Festsetzungen lur die Haupt-

wie fur die Nebenanlagen treflfe, werde eine Gewahr dafur geschaffen, dafs

aueh die Nebenanlagen mit den Bedurfnissen des Eiseubahnbaues und

-Betriebes im Einklang standen (Endnrtheile des Oberverwaltungsgeriehts

vom 18. November 1882 und vom 3. Miirz 1883, Bd. IX S. ISG u. 393).

Diese Zustandigkeit des Ministers sei aber nichi uni fur Neubauteu

begrundet, wie der Beklagte meiue, soudern erstrecke sich aueh auf die-
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jenigen Erweiterongeii und Aendenuigeii der Hanpt- and Nebenanlageii,

weleh'e im hiteresse deB Eisenbahnbetriebea nach der BetriebMrOfinuig

nothwendig werden.

Gegen die laDdespolizeilichen bezw. minieterieUeii Peetetellimgea dflrfe

die WegepolizeibehOrde nieht ventolseD; sonst wftrde der gesetzmflCuge

offentHeh-rechtliehe Akt der PlanfesteteUung aober £raft gesetzt werden.

Die Uebersichtlichkeit der Wegeubergftege, fiber welche nar im EinzeifMl

entscbieden werden ktone, sei im Intereeee der fietriebesicherbeit von

grofiier Bedentong. Eg kOnne zn diesem Beknfe die Verediiebnng eiuea

Uebergaogee oder die nOthigenMs im Zwangswege berbeiznffthrende Be-

seitigong tod B&nmen, eelbet tod Banlicbkeiten geboteo eeiii. Die Kl&gerin

babe zwar Unterlageo daf&r nieht beibringeo kOnnen, dafs, wofllr freilicb

der thatsachliche Zostand der betreffenden Wegetbeile spreche, seinerzeit

beim Bahnbaa die Beseitigung der B&ame angeordnet worden eei. Aber

aoch abgesehen davon seien die an die fraglichen Wegeuberg&nge an-

schliefsenden Wegetbeile, deren BeschaiTenbeit, soweit es die Betriebs-

eicberbeit erfordere, der Minister za bestimmen berechtigt und verpflichtet

sei, zur Zeit frei von Biitimen. Diesen Zustand wolle die Wegepolizei-

behOrde znm Scliaden der Betriebesicherheit einseitig Modern. Der Minister

wUrde zur VVahruug der ihm anvertranteo Staatsboheitsrechte im Inter-

esse der Betriebssicberbeit uoter Umst&nden geoOthigt sein, die wege-

poiizeilich angeordnete Aopflanzong von BAnmen zu verbieten oder, falls

eine solche Aopflaozong bereite geeeheken, die WiederbeeeitigiiDg der

Bftame anzaordnen.

Solcbe Konflikte stSnden mit der Einheit der vollziehenden Gewalt

im Widersprach und durften im allgemeinen Staatsinteresse zu vermeiden

sein. Die Grunds&tze, auf welchem Wegc sachliche Meinungsverschieden-

heiten der Art zum Austrag zu bringeii wiireu (Endurtheile des Ober-

verwaliungsgerichts vom 5. Mai 1877, Bd 11 S. 409, vora 12. April 1890,

Bd. Ill 8. 34-. vom Marz 1896, Bd. XXIX S. 232), seien den Behorden

wiederholt in Ermuerung gebracht worden. DenisreniHr-* hiitte BekJagter,

naohdeni der Einspruch der EisenbahuverwaituiiL: rt! Ie;t und ihm bekaont

gewordeu war, dais seine Anordnuug raOgiichenlalls gegen die Betriebs-

sicberbeit verstofse nnd die Staatshoheitsrecbte verletze, nach denen der

Ressortminister irclitisrt und verpflichtet ist, im fnt' i esst' der Betriebs-

sii'herheit aach semerseit.s hinsichtlich 'ler [raglichej) \\ egetheile selbstiiudig

FesLsetzungen zu treffen bezw. die Ausiiihrung eiuer gogen die Betriebs-

sicherheit verstoisenden wegepolizeilichen Anordnung za untersagen, seine

wegepolizeilicbe Anordnung zurufknehmen oder zur Ldsnng der entstan-

deueu Kollision die Entscheidung der iioheren Instanz auf dem vorge-

schriebenen Wege herbeitubren sollen. Jedenfalls sei die Wegepolizei-
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behOrde wedor berafea nocb im Stande, za entsoheidon, was im Interesse

der Betrittbasieherhoit notbwendig seJ.

Schlielslich werde es filr bedenklieb eracbtet, wenn die Wabrang der

in dieseiD Fall offenbar verletzton Staatsbobeitoreebte in die EzeloitioDa-

instanz verwiesen' wflrde. Es bandle sicb bier nm die Frage, ob die

WegepolizeibebOrde befogtsei, dcm EiaenbabminteniebiDer die Vornabme
einer betriebagef&brlicfaen HandluDg anfzugeben and ob dieaes

eioseitige Vorgeben der WegepolizeibebOrde Ar Icorrelst zn eracbten sei.

Die wegepolizeilicbe Anordnnng, deren Aufreebterbaltnng trotz der Geltend-

snaebnng offenbar verletzter Staatobobeitarecbte eich ala ein Akt der

Wiliicflr daratelle, dftrfte aafznbeben sein.*

Es war, wie geschebeo, zn erkennen.

Zuniichst bedurfte das von dem Kiager in der Revisiousinstanz an-

ge regie und von siniitiii Vritrcter in der miiudiichen Verhandlung noch

besonders h*'i vi j ^ehobene Bedeukeu der Er?^rteruiig, oh nicht die Auord-

iiung der Poiizeibeiiorde schou deshalb aufser Kraft gesetzt werdeu musse,

weil sie an Unbestimmtheit Jeide, insofern sie iiicht erkennen lasse, einer-

seits auf welche Strecken der vou ihr bezeichneten Wege sie sich beziehe,

andererseits was von dem Elager gelcistet werden solle, da die Fflaiizuog,

nur soweit nothwendig, gefordert werde.

Dies Bedenken knnnte jedocli nicht, fiir durchgreifend erachtet werdeu.

Freilich ist der Vorwurf der drtlichen Unbestimmtheit der VertTigung \om
27. Oktober 1895 gegeniiber vollkonimen begrundet. Nachdem der Be-

klagte aber in dem Beschlusse voni 2. November seine VerfQgung durcii

die Wm te „die Wege uber die Bahn, welebe Eigenthuro Her konitrl. Eisen-

bahndirektion sind". erljlotert liatte, konnte es fur die beideu Yoriustanzen

nicht zweifelhalt sein, dafs die Beptlanzung dcrjf^iiifren Theile der betref-

lenden Kommunikationswege verlangt werde, weklie iunerbalb des im

Eigentlium des KlSgers stebenden Geliindps liegen. Dafs von der Be-

pflanzung der eigentiicbe BalmkOrper frei bleiben solite, ist seiiistver-

standJich. Selbht wenn aber die Auordnung ihn nicht ausnabme. wiirde

das nnr dazu fuhreu, sie iusoweit aufzuheben, es wurde sie aber nicht

unhestimmt machen. Die von dem Beklagten in der Revisionsinstanz ge-

gebenen ICrlauteruiigen sfehen damit vollkomraen in Einklang. Aiich

hiernacli ist erkenubar, dafs er als Gegenstande seiner Anorduuug die

Strecken von den Eisenbahnschranken bis za den Grenzen des eisenbahu-

tiskalischen Eigenthuuis im Sinne ?chaht bat, und diese Strecken bezeichnet

er ganz zutreffend als zu 5ft'eiitlichen Wegen gehorig. Dafs sich seine

Auordnung iiber jene Grenzen hiiians auf die ganzen Wege h&tte erstreekeu

sollen, ist aus dieser Bezeichnung keineswegs /u folgern.
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Anch darin, daTs die BepflaaziinK verUmgt wird, soweit ea nothwendig

ist, kanii eine znr Anfhebimg der Anordnnug fikhrende UDbestimmtheit

nieht gefunden warden. Ea iat mit hinraieheDdar Deutliebkait arkennbar,

daft inoerbalb der aoebaii featgeateUten Grenzen die beatehenden LfiekeD

der BepflansiiDg anageftllt warden aoUan.

Ea fragt aicb waiter^ ob iDnerhaib dieaer drtlieben Grenzen die Orta-

polizeibehOrde zu der tob ilir getrofFenen Anordnnng aaeUieli znstftndig war.

Die Reviaionaschrift vemaint dieae Frage znnftchat deabalb, weil

dadnrcb in daa Gebiet der Bahnpoiizei eingegriffen werde. Dieae habe

darfiber zn waehen, dafa die Ueberaicbtlicbkdt der Babnatracke nnd die

Sicbtbarkeit der Signale nieht vennindert werde.

Den ist jedoch nieht zttznatimmen. Die polizeiliche Zustftndigkait

der Bahnpolizei nnd Anfisicbtaorgane eratreekt aich rAnmHeh nieht waiter,

ala anf daa Bahngebiet, d. h. anf die ganze Bahn nnd die dazn gehOrigen

Anlagen, ala welebe neben dem Planitm deaaen BOschnngen, Dftrome,

Grftben, Brficken, femer die BahnbOfe, Halteatellen nnd Stationen in Be-

tracht kommen. Dieaefi Bahngebiet f^Ilt nieht nothwendig mit den privat-

rechtlichen Grenzen dea iro Eigenthum der Eisenbahnverwaltung stehenden

Gel&ndes zusammen. sondern beschrftnkt aich anf daajenige Gebiet, welches

nnmittelbar den Eisenbahntransportzwecken dient. Die aachliche Zu-

8t£lndigkeit der Bahnpolizei erstreckt sich soweit, ala aoiehea znr Anfrecht-

erhaltuTig der fflr den Eisenbahnbetrieb erlaaaenen oder noch zu erlassenden

Folizeiverordnungen, insbesondere zur Durchfuhmng der Bahnpoiizei-

leglemcnts (Betriebsordnungen) erforderlich ist

Dies ist in der Entscheidung des OberverwaUnii?sgerichts, Bd. XXIII

S. 369 if. aus den §§ 1. 3, 53, 54, 55, 70 des Bahnpolizeireglements vom

80. November 1886 (R.-G.-Bl. S. 289) oachgewiesen, mit welchen die ent-

sprechenden Paragraphen der jetzt geltenden Betriebsordnung fur die

Hanpteisenbahnen Deatschlands vom 5. Jali 1832 (R.-G.-BI. S. 691 ff.)

fibereinstimmen.

Bezuglich der hier in Frage stehenden Ueberganse Offeiitlioher Wege

fiber die Bahn ist anznnehmen. dafs das Bahngebiet bei den Bahnsfhrniiken

authort, die streitige Anordnunt; sich also auf eiue aiirserhaib des Bahn-

gebiets liegeiide Oertlichkeit bezieht: und auch sachJich gehOrt die Be-

ptimraung dariiber. was ziir Unterhaltung eines offeiitlichen Weges oder

zur Sicbcrung des Verkehrs auf demselben zu ieisten ist, nieht zur Zu-

atftndigkeit der Bahnpolizei.

Es ist jedoch die ZustSndigkeit der OrtspolizeibehorHf' in der Re-

visionsschrift, und anch von deni Ministerialkominissar, hauj)tsaehli('h uiu

deshalb bestritten, weil die streitigen Wegetlieile in das Eisenbalmbau-

projekt fielen, welches auf Gruud der §§ 4 und 14 des £isenbahngesetzes>
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vom 3. November 1838 and des § 14 des Enteignungsgesetzes vom
11. Juni 1874 von dem Herro Minister der dlfentliclieii Arbeiten genehmigt

worden sei. Nicht nar bei einem Eisenbahnneaban sel der Herr Minister

allein zustftndig, die erforderlichen Festsetzungen fiir die Uaapt- wie fur

die Nebenanlagen za treflfen, sondern diese Znst&ndigkeit erstrecke sich

auch auf diejenigen Erweiterangen und Aenderungen der Haupt- und

Nebenanlagen, welche im lateresse der £i»eiibatui oach der Betriebaer&if-

nang nOthig wurden.

Gegeniiber dicseu Ausfiihrungen koinmt aber in Betracht, dafg bei

den Proiektfeststeliuugen haufig weitgreifende Veranderun^en des Systems

der Wege luid Wasserlaufe angeordnet werdeu, deren Xuthwendigkeit zwar

eiiip Folgu des Bahnbanes ist, die aber mit dem Bahnbetriebe and den

diLsem dienendeu Anlagen unmittelbar gar nichts za than haben. Die

Neuanle!?ung offentlicher Zufuhrwege ebenso wie die Verlegang besteheuder

5fTentlicher Wege auf weite Strecken bin kaun Gegenstand der Planf^st-

Btelluug werdeu, h^nfig sogar in der Art, dais der Eisenbabuonterueiimer

an der Unterhaltong gar nicht betheiiigt wird.

Weun mit dem Eisenbahnprojekt solchc Anlagen genehmigt werden,

so wird daniit keineswegs die in Bezug auf sie den ordentlichen Polizei-

behOrden udnh den alJgeraeinen gesetziichen Bestimmungen zustehende

Einwirkuug aufgehobeu und auf den Minister der offentlicheu Arbeiten

Ubertragen, derge^talt, dal's beispielsweise nar diesem, und nicht der Wege-

polizeibehOrde in Bezag auf solche von dem Projekt beruhrte 5ffentliche

Wege fiir alle Zukunft die Sorge dafur, dais den Bediirfnissen des ufFent-

lichen Verkelub iTenuge geleistet wird, oblage. Dies ist auch, soweit

bekiiiiut, seit dem Inkrafttreten des Eisenbahngesetzea vom 3. November
183B in der VerwalLuugspruxis niciit beanspruclii \vurden,

Hier liuiidelt es sich nun, wie vorher dargethan. urn Anlagen, welche

zwar innerhalb der Grenzen des Eigenthums des Eiseubahufiskus liegen,

aber nicht zum Bahngebiet, zur Bahnanlage im rechtlichen Sinne gehdren,

Tielmebr Beetandtheile Offentlicher Wege im Sinne des gemeinen Wege-

rechts sind, welcbe dadorch, dais die Projektfeststellang de ber&hrt hat,

der Zostfindigkeit der WegepolizetbeliOrde nieht entzogen werden.

Gbwife kdnnen bei wegepollzeiJichen MaGnregein, welche derartigt?,

sieh mit Babnanlagen kreuzende Wege betreffeo, aaeh Interessen der fiahii-

polizei in fietraeht kommen. £in derartdges ZoBammentreffen veracfaiedeii-

artiger Offentlicher Intereesen kommt anch in anderer Weise hftnfig vor;

die WegepolizeibehOrde hat regdm&faig anch Interessen der Sicherheita-

polizei, der Waeserpolizei, der Baapolizei in Betracht zn Ziehen and, wenn
nOthig, pflichtm&l'sig wahrzonehmen, ohne zn der geplanten Mabregel an-

znstindig zn werden, wenn etwa der betreifonde Zweig der Polizeiver-
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waltang einer soderen BehOrde Qbertrageii ist So hat die Wegepolizel-

behOrde auch die Intereseen der Sioberheit das Babnbetriebee za berflek-

eiehtigen nnd wifd, van sieb von diesen Kenntnifs xn verscbaffen, zweek-

mSTsig den eacbverBtiodigeD Rath der BieeDbahnbehOrde einbolen; ihre

Zastftndigkeit wird aber dadareh, dafs aie dies anterlftfat, nicbt In Frage

gesteilt.

In der Revisionesebrill war ferner ansgefObrt, dafs die den Wege-

polizeibebOrdeD darcb § 55 des Znetftndiglceitsgesetzes eingerftamte Haebt-

befngnifH kOnig). StaatsbehOrden gi^enQber nicht zur Geltnog gebracht

werdeo dUrfe. Diese Auffassung 1st nnzntreffend, 0ie AnafftbruDg der

Anordoang kann freilich nicbt oboe zuvoriges Einvernehmen mil der den

verpflichteten EisenbahnSskus vertretendeo BehOrde erfolgen, nod bei dieser

Gelegeiiheit sind etwaige Eollisionen aaszugleichen, soweit sie die Wege*

polizeibebOrde, oder, bei der PrAfnng der Nothwendigkeit und Angemessen*

beit der MaTsregel, der Verwaltangarichter nicht schon berucksiebtigt baben

sollte. In dieeer Beziehung kann anf d&s Bund XXIV S. 222, 227 der

JSntacbeidnogeD des Oberrerwaltangagerichta abgedrockte Erkenotnifa des

nnterzeichneten Senats verwiesen werden

Dem ateben aacb die S.lteren Entscheidungen des OberverwaltniigB*

geriohts, auf welche die Revisionsschrift und der Ministerialkommissar

sicb berafen, nicbt entgegen. Uier bandelt es sicb um einen Akt der

Wegeunterhaltungspflicht, welche dem Eisenbahnfiskus ohliegt und von

einer Stuatsbehorde aKs der Vcrtreterin einer fiskalischen Station gefordert

wird In dem Band ii dtr Eutscheidnnsren des Oberverwaltungsgericbts

S. B'»9 ft"., 409 entscbiedenen FuHo war die Oi tspolizeibehordf gegen Akte

der JStaatshobeit, nJimlich gt^^^Mi Truppenubungen eingeschritten, in dem

Band 111 S. 192, 193 a a. 0. ontscbiedenen Falle hatte die Ortspolizei-

behurde das Rangiren von Zugen auf der Kreuzung von Bahng|pi<ipn mit

einem Kommunikationswege hesrhrftnken wollen, hatte mithin unmittelbar

in den nacb babapolizeiiicheo Hueksicbten geregeiteo Bababetrieb eio-

gegrit!'eo.

Ancb die Ausfuhrungen des von lem Mini.->lei iaikommissar noch an-

geffibrten Band XXIX S. 232 der Enucheidungen des Oberverwaltungs-

gericbts abgedruekten EDdnrtheiis stebeo mit den soeben entwickeiteD

Gmnds&tzen vollkommen in Einklang.

Wenn femer von dem Miniuterialkommissar darauf bingewiesen ist,

dafs es sich hier damm handle, ob die WegepolizeibehOrde befngt sei, dem
EisenbahnnnterneiiiDer eine betriebsgefahrliche flan (Hunt: aufzngeben, und

dafs es bedenklicb sei, die Wahi ung der in diesejii Faiie otTenbar verletzten

Staatshohcitsrechte in die Exekutionsinstanz zu verweisen, so ist dem
entgegen zuliaiten, dafs dies zu verbiiteu durcbaus in der Gewalt der der

Ankhr flr BiMBlNdiiBiiMa. ISBT. ca
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W^polizdbehSrde Torgeaetzton Inatanzon and inslMsoiidere des fietm

Ministers der Offentlichen Arbeiten liegL £8 stebt diesen Instanzen vdllig

frei, auf die Uandhabang der bier in Rede steheadw Befognisse der Wege-

polizeibehdrde duroh allgemeine oder besondere Anweisung einzawirken,

sowie bereits erlassene Verfilgungeo amzngestalteu oder g&nzlich aufza-

heben; aber fftr die Frage der Zustandigkeit ist dies alles obne Bedeutong.

Obne weiteres als recbtswidrig anfzabeben w&re eine Verfugimg, weon

sie sich mil einer, sei es allgemeiDen, sei es besonderen Anorduung einer

vorgesetzten BebOrde, welc-be diese innerbalb ihrer Znstftndigkeit erlassen

liat, in Widenpruch hcftnde. Dies wOrde niiD im gegenw^rtigen Falle

vorliegen, wenn darcb die landespolizeilicbe Prftfang luid Geuehmigiing

festgesetzt w&re, daCs die streitigen Wegestreeken von Bepflanznng frei

za balteo seien. Dann wiirde die Anordnung der Bepflanzung eine Ab-

ftodemng des Projekts and damit eine Aufbebang einer lande.spolizeilicben

Anordnung darstellen, za welcher die OrtspolizeibehOrde uicbt befugt seio

wurde. Dafur aber, dafs die Sache hier so liege, fehlt es an jc.dem An-

balte. Uei)er die Vorgange liei der iaudespolizeiliclieu Abnahme ist nichts

zu ermittein gewesen, ais eine Abschrift des landespoiizeiiichen Abnahme-

protokolls vom 24. Oktober 186H, in welchem nur Hl!fr*^meiTi gesagt ist:

„Gegeii (lie WegeGhergSnge und neben der Bairn angelfjjten Fa-

railelwege sind nacb den Angaben der Landrfttbe £rinueriiDgeu

nicbt erhobeii worden".

Hieraus ist uicht zu eiiinehmen. dafs von Sriieii der Landcspolizei-

bebOrde liber die Bes('b;iff(jjilieit «ier streitigcii Wet;* st reck (h ii Leii l eine

Willensnieiiiung zuni Ausdrucke gebracbt, iusbesondere die Erhaltuug im

unbepdauzten Zustande stillscliweigend angeordnet ware.

Trifft dies aber zu, so ist die bier geforderte Bepflanzung rait Biiumen,

ebeuso wie otwa die Aufricbtuug von PrellsteiDen u. s. w. lediglicb ein

Akt der Unterbaltung der Wege, eine Aptirong nacb dem zar Zeit mafs-

gebenden Verkehrsbediirfnisse uud zwar innerbalb der durch seine ur-

spriingiicbe, von der Landespolizeibebdrde ibneo gegebenen Bestimmnng

gezogenen Grenzeu. Es bandelt sicb nicbt urn eine ueue Adage, soudern

um die Unteriialtung einer bestehciuien.

Dieser Gesicbtspunkt ist durehgreifend. Es kaun liicrlur aul das

Urtheil vom 31. Miirz 1883 (Entschoidungen des Oberverwaltungsgericht.s

Bd. IX S. 238) Bezug genommen werdeu, aus welcbem Seydel, das Gesetz

uber die Euteignung von Grundeigentbum vom H. Juni 1874 IL Ansgabe

S. 93 zu § 14 a. a. 0. den Satz extrabirt:

„l8t einem Unteruebmer gem&fs § 14 die Verpflichtnug zur Her-

steUnng und Unterfaaltnng eines Offentliehen Weges aoferlegt

worden, so sind nnamehr die znstftndigen Ort>po]iz«lb«Mrdeii
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(AmtsTorsteber n. 8. w.) far die Folge berechtigt, tob dem Uoter-

Dehmer hiDaicbtUch der Untorhaltang alias dasjenige va verlangen,

was nach Malsgabe des bestehenden Bedflrfiiisaas den geltenden

Bestimmaiigeii entspreebend tod dem Wegebaapfliebtigen gefordert

warden kano. Bs kann daber nOtb^eafaUs aneh die oachtrftgiiche

Verbreitemng eines Wages gefordert warden, obne dafs as bierzu

erst noeh einer besonderen landespoiizeilichan Festsetzong uaeb

$ 14 bedarf

Aueh in dem yorher bereits angefuhrteu Erkenntnissa das iinter-

zeiebnatan Senate Bd. XXIV S. 222, 2S^ der Entsebaidungcn des Obei^

varwaltungsgerichts sind diese 6rand»&tza angawandet warden.

Die Zust&ndigkeit des beklagten Amtsvorstabers znm £riasse dar

aogagriffenen Anordnung mufste daher bejaht warden.

Dem RIager ist aber darin beizustimmen, dafs die Vorentscheidung

daram der Aafbebnng nnterliegt, weil sie die PrufuDg der sachlichen

Berechtigang der polizeilichen Anordnung, also der Nothwendigkeit und

Zweckmftlsigkeit, mit der Begrundung unterlassen hat, dais die Kiage

oiebt gegen einen anderen gerichtet ist, den der KiSger za dar ibm an-

geaonnenen Leistung aus Griinden des OiTentlichen Recbts statt seiner fiir

verpflichtet erachtete. Nicht nar die Frage der Zustftndigkeit, sondern

aucb die der Kothwendigkeit nnd Zweckm&Tsigkeit kann sehr wohl ailein

zwischen dem in Ansprucb genommenen und der Polizeibehorde aus-

getragen werden. Die Vorentscheidung beruht daher auf unricbtiger An-

wendang des § 56 des Zust&ndigkeitsgesetzes and nnterliegt m» diesem

Grande der Aufhebung,

Bei freier Beurtheilung erscheint die Sache nicht spruchreif. weil der

Kreisausscbufs sich begnugt hat, gaiiz allgemein auszuspreclien, dafs bei

OfFentlichen VVegen die Kpnntlichaiaehung durcli Baume, PfSble oder hohe

Steine uherall nothweiidig sei, um die Vektnrantcn bei Schneevei wcluiiiiren

vor Abwegen und Schaden zu schiitzen, ohiie die Eiuwendung des Kliigers

zu wiirdicen, {\n\'^ die besonderen Ortliehen Verhftltnisse die Markirnng

durch Baume eulbehriich niaehten. In dieser I^eziehuug ist angeffihrt. dais

der VVeg G.-Z.— S. in einem zienilich tieteu Einscdmitte liege und daher

auch bei Schueeverwehung uie gauz unkenntlich werde, auch den Fuhr-

leuten die /iemlich breite und hohe Unlerf uhiuug des Weges durch den

Bahijdamrn vor Augeii stehe. Die Uebergange der Wege G.-Z.—S. und

der gleichartig ancreleeite VVeg K.-Z.—G.-Z. sollen bereit.s zu beideri Seiten

der Eisenbahn zum grofsen Theile mit Bfturoen bepflanzt uud aufserdem

durch die Warnungstafeln und B ilmschranken geniigend bezeichnet sein.

In der Bevision.sinstanz ist <lann noch aof die Beleuchtnog der Uel)er-

gkuge uud deren Verdunkeluog durch die Baume hingewieseu. Dem ibt

68^
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der Beklagte dann in der RerisioDsbeantwortsiig entgegeogetreten. In der

Beroftrngsrechtfertignng and in der Revinonareebtfertigong ist ferner be*

haaptet, dafs. oameotlich im Sommer and bei Krflmmang dar Bahnlinlet

der freie TJeberbliek fiber das Baboglels fQr den Lokomotivfikhrer and

.Mustige fietrieba- and Bahnaafeichtebeanite dnrch die BaampBaDzangen

beeintrftehtigt werde and deebalb Betriebsgeiahren in eich bei^e.

Der AmtSTOrsteher bat dies bestritten. Krammangen der Bahnltnie

sind nan allerdings ans den von dem Klftger vorgelegten Lageplftnen nicht

ersirhttich, and es ist aaeb sonst niebt nfther dargelegt, inviefem nach

den besonderen Umst&nden dea vorliegenden Falles eine Gef&brdong der

Oebersichtlichkeit za beffirebten iet, nnd wie weit die Bftame von dem
aigentlicben BahnkOrper zaHlckbleiben mfissen, am eine solche Oelkhr

aaszaschliefsen.

Bei der ohnehin erforderlichen nfiheren Prttfang der Nothwendigkeit

and Angemesseuheit der Anordnung des Beklagten wird die klagende

BehOrde jedoch Gelegenheit finden, ihre hierauf bezuglieben fiinwendungeo

noch n&her zu begrunden. Dabei bieibt es ihr iiberlusseu, an Stelle der

bcanstaiKleten Baumpflanznngen andere MaTsregelu, als Anfstellung von

P^len Oder hoben Steinen vorzuschlagen. durch welche der Zweck der

wegepolizeibebOrdlicbeo Aiiordnong ohne die von dem Klftger bef&rcbteten

Nachtbeile crrelefat werden kanu.

Zu der hiemacb noch erforderlicben Erg&nzung der Verhandlaiigen

and anderweiten Entschcidung war die Sache an den KreisaussebuCs anter

Aofhebnng seines Endnrtheiis vom 1. Febrnar 1896 zaruekzuverweisen.

Die Regelung des Eostenputiktes, eiDsebliefslicb der Festftetzung des

Werthcs des Streitgegenatandes bieibt der endg&itigen Entscheidang in der

Haaptsache vorbehalten.

Oesterreiehisehes Wegerecht.0

£rkeimt&i£ii de« Qsterreiohitcheii Terwtltangsgeriohtsboft vom 2. Destmber 1896 is

der Beschwerdeaaehe 4er Oemeinde J. g^;en die Bntseheidnag des k. k. HMdeia-
miaittwinms betreffend Koiton von SitenbabndnndilKMen. *)

1. Oerab dei prejaktgemits aMgefiihrtM Baa von Dureblissen tot aie* lataraaaflatea

gegeniiber ein neuer Rechtszustand hergestellt, welcher flir alle kiinftigen Veranderungen

die Basis und den Ausgangspunkt zu bflden hat: nachgefotgte Veranderungen der Sachlage

konnten nur insoweit dea Eisenbabnverwaltungen allein zw Last fallen, ait die Verinde-

Da die in dieien Urthatt anfgeateUtea Beehtggrttadaitee anch flir dMtache
7erbiltDiaae voa grolbem biterene sind, wixd avanahmaweiae diaae aiehtdwitaelie

BatscheiduQg abgedrnckt.

^) Eisenbahndnrchlass istin Oeeterreieb die Beseiebnnngfttr Ueberfahrongen
und UnterfUbrangeo.
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min Anh tit tUtki btwlrfct «wriN tM, hIqM i*tr uoli diiM, wmm M wntiiidtrttn
VtrMIWttM 4tt BMtlrltbtt tieh HtraMtaiiM ! Itttrtttt Dritttr «lt ntilmMiig

orwtwMii

2. Die Eisenbahnbehtfrde ist, hn Falte als eine Heratellung im Intereaae ebenaowohl der

Elaenbahnuntprnehmung als tJritter Betheiligter sich als wiinschenswertii daratellt, bereohtigt,

auszusprcchf n. dass die Kosten der Heratellung von der Eiaenbahnverwaltung „nlcht allein''

zu tragen seien : der Verauoh, die AAgelegenheit giitlicb beizulegen, liegt im freien Emeasen

tut ttltthtMeiNleii BtMMt.

Grande:

In der Sache selbst ist aaf das vom Vertreter der beschwerdeffihren-

den Gemeinde bei d«r kommiasionellen Verbandlnng gestellte Bogehren

zurflekzngeheii.

Dftfselbe lantet:

„Seiteii8 der Stadtgemeinde B. wird gebeteiit ans Offiratliebeii Rflek>

skhten der Baimhofgemeineeluiit £. mfzutragen, die Brbreiteraog dei-

GfiterttniJaeiiflberbrftekong Im Objekte A and B diuehziifllhreii/'

„nm ImiDgeo Yorzubeagen, erwihne leb raadrOeklieb, dab icb die

Brbreiterofig der Gflterstrafiwoflberbrftckaogeii anf Koeteii dee Gemeio-

eehaftsbalmhofee begehre, weil ee eieh am eine von der Ba]mbofgemein-

ecbaft erriehtete and dem Offentlieben Verkehre nleht entepreehende An-

lage bandelt, and die Erbreiternng ntobt wegen der TergrOfaerang dei-

Stedt aUein, eondem hanptsftehlieh wegen der Anlage and Sitoirang dei;

Fraehten- and KoUenbabnhofes, xa welehen dieae Dnrehlftsae die einzige

Verbindang bilden, nothwradig wird.*'

Hieraaf stellten die Vertreter der Babnbofgemeinachalt die Pflieht

deraelben zor Brbreiteraog der DarehlSsee in Abrede and erklftrteo:

„Sollte die Stadtgemeinde E. die Erweiterung der Durchlasse dureh-

fuhren wollen, so wfire die Bahnhofgemeinschaft nicht abgeueigt^ diese

bauliche Aasfuhrung zu gestatten and ganz nnd gar aufEosten der Stadt-

gemeinde E. selbst 20 bethfttigen."

Der Vertreter der Gemeinde erwiderte, „er musse darauf beharren.

daU Jie Bahuverwaltun^en zur Erweiterung auf ihre Kosten verptlii litet

seien , anf da^ Anerhieten der Gestattung der Erbreiteruug der

Ueberbrui kuiig uuf Kosten der Gemeinde kunue uud wolle er selbstver-

stfindlich nicht reagiren/'

Hierauf eutsebied da.s Handelsmiuisterium dahin, dafs da^^ Ausucben

der Stadtgemeinde E . die Bahnhofgemeinsehaft zur Ausfuhrang der ge-

dachten Hersteilung auf deren alleinige Kosten zu verhalten

„mangels einergesetzlichen Handhabe zu diesem Autrage" abgewieseu wird.

Welter bei&t es in dem betretfeadeuErlassedesHandelsminiateniimt:
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„IiD Hinblieke daranf, dais der gesteigerte StralaeiiTerkehr eine

Aendenmg des Bestandes des Darchlasses in hobem Grade wHnscheaft-

werth erecbeiDen Iftfst, wird der Stadtgenemde B. empfoblen,

sicb mit der BabnbofgemeinBChaft hiDsiebtlicb der RekonstrakMon dee in

Rede etehenden Objektee anf Eosten der StrafsenTerwaltmig ine Emver-

nebmen za setzeD, flierbei nraTe jedocb bemerkt werden, dafo die Gtiter-

strafse aucb den Verkehr znm Gfiterbahnbofe der Bahnhofgememschaft

vermittelt nod demnacb bis zn einem gewieeen Grade aaeb den Babnen

ein Antbeil an der Steigemng des Stralsenverkebres beizamessen ist/*

„In Berfieksiehtignng dieses Umstandes, sowie in Anbetraeht dessen,

dafs die rascbe nnd anstaadsloee Abwicklnng des Yerkebres anf der ge-

nannten Strafse aucb f&r die Babnanstalten von wesentlichem Interesse

ist^ wird den an der Bahnbofgemeinscbaft betheiligten BabaYer-

waltungen . ..... nahegelegt, dareb eine angemessene BetbeiUgaog an

der Kostentra^Dg deu Umbau dieses Projektes zn fOrdern/'

Gegen die vorstehend zitirte fintscheidaDg erhebt die Beeebwerde io

erster Linie den.Sinwand, dais sie die seit Jabren aogestrebte Abhilfe

gegen die Gefabren, welche doreb die beiden zn engen Darcbtftsse hervor>

gerofen werden, nicbt, gew&hre.

Diese Einwendung ist vor allem darum nicbt sticbbaltig, weil die

.Gemeinde ibrem bei der kommissioaellen Verhandlung gest^ilten Petite

gem&Ts (lie Abhilfe, d. i. die Beseitigung des gefahrdrobendeo Zustandes

— ohuc dai's die Kosten hierfur aucb zur 6&Dze der Bahnbofgemeinscbaft

auferiegt worden — nicbt verlangte, dann aber aucb daram nicht. weil

das HaQdelsininisteriam gamicht berufen gewesen w&re, fiber Leistungen

fflr andere als Eisenbahninteressen zu entscbeiden, wenn diese LeistUDgen

nicht Eisenbahnverwaltungen, sondern andere Faktoren treffen sollen, und

h^^chstens die Bahnen batte verbalten kSniien, gewisse Herstellangen an

ibrem Eigenthunic zu duldcn, wozu kein Aiilaf?? vorlag. weil sicb einer-

seits die Bubn eihoten, audererseits niemaiid zur Voroabme dieser Her-

stelJungen hereit war.

Wenn mm da.s Handelsininisteriuui imierhalh seiner Kompetenzgrenzen

aussprarlu dafs die Eiseiil)ahnverwaltungen die Kosten der Erweiterang

der I>iir( hliisse iiicht allein zu trasren haben — und nur dieser Tbeil

del Ijiunziation des Handelsministeriums ist eine Entscheidnng im tech-

niccheu Sione — so war diese rein negative Eutscheidung gewifs be-

grundet.

Demi es ist unbestritten. dafs die jetzt zu erweiteinden Durchllisse

in ibrer dermaligen Weise knuseusmaisig bestehen.

Diirch Erric-htung dieser Durchlftsse hatteu aber die Eisenbahnver-

waltungen ibrer gesetzHchen Verpflichtung, namentlich aucb in Bezug aof

Digitized by Google



fiMhUprecboug and Gesetzgebnug. 1023

d€D dnrch don Eisenbahnbin aotorbroelienoii Zog der GQterstr&lae, genflgt

und ihrerseits das Reeht erworben, anf den erbaaten Eisanbahnen daa

Transport za betrdben (§ 9 lit. d und § 10 lit c, Absatz 3 des Eisen-

bahnkonzessionsgesetzes).

Dureh den projektgemftb ansgeffthrten Ban der Darcblftsse war so-

naeb alien Interessenten gegenflber ein neaer Beebtsznstand hergestoUt,

weleber fOr atle kfinftigen Verfindeningen die Basis nnd den Ansgangs-

pnnkt zn bilden bat, nnd Ton dem daber anch nicbt mehr einfacb ab-

geseben werden kann, wenn es sieh nm die Frage bandelt, welehe reeht-

lieben Eonseqnenzen ans sp&teren, der Errichliing der DarcblSsse nacb-

gefolgten thatsftchlicheii Umstftnden abznleiten sind.

Derlei naebgefolgte Verindernngen der Bacblage kOnnten vielmehr

nnr dann nnd insoweit den Bisenbahnverwaltnngen allein znr Last fUlen,

als die TerSndemngen darch sie allein bewirkt worden wftren, nicbt aber

aacb dann, wenn anch bei nngefinderten Verbftltoissen des Babnbetriebes

sieh Heistellongen im Interesse Dritter als nothwendig ergeben.

Dies trifflb aber im Torliegenden Falls zo.

Bemerkte doeh der Vertreter der beschwierdefilhrenden Gemeinde

bei der kommissionellen Verhandlnng' selbst, dafs die. Brbreitening der

Darchlftsse „moht wegen der VergrGfeernng der Stadt allein'^ — also

gewifs dock ancb wegen dieser VergrOlsemng, wenn nicbt banptsftchlioh

wegen derselben — ^nothwendig wird/* Damit erscheint die Dispositidn

der angefoehtenen Entseheidung gerechtfertigt

Derselben wird tod der Besefawerde allerdings anch zom Vorwnrfe

gemacht, daTs sie zn wenig disponire. Die Verweisang der Parteien anf

ihr gegenseitiges Einvemehmen sei keine Entseheidung.

Anch dieser Vorwnrf ist ganz nnbegrOndet

Die mehrfach zitirte Aenfserimg des Vertreters der beschwerde-

fUirendeo Gemeinde bei der kommissionellen Verhandlnng fQbrt die Noth-

wendigkeit der Erweitening der DarehiSsse znriick:

1. anf die Vermehmng des Verkehrs liberhanpt (VergrOlsemng der

Stadt K);

2. auf die Vermehrung des Verkehrs infoJge der Situation des Kohlen-

und Frachtbahnhofes.

Der erste (jrund kann, wie dargethan wurde, fur cine Verpflichtuug

der Bahnverwaitung uberhaupt keine Hamihahe fjebeii; der zweite kann

den Bahnverwaltangen auch nur iiiilirekt, weil sie eine Strafse aufser-

gewdhniich benfitzen und daher die ErbreiteiuiiC!: derselben verursachen,

nicht aber direkt, weil sie Eigeutbumer der Durchlai>i>e siud, zugerechuet

werdeii.
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Die Ermittlung eine.s Antheiles der Bahnverwaltungeo an Hpti Kosten

der Erweiterung aus diesem Anlasse und die Auferlegung der Eutrichtung

dieses KosteDantheilcs konnte also gewifs vona HaDdeUmiuiBteriaai kom-

petenter Weise nioht ausgesprochen werden.

Das Prozcfsmaterial, so weit es von der beschwerdefubrenden Ge-

meirtde fMMm:l)racht wurdp. ?ab also zu einer an Ipren, als der vom Handels-

minisienum gefSl!tcn Entsi hcidung keioe Gruiiillaii;e. Ein Anlafs zu einer

solchen liatle allenfalls in der Behauptung dt*^ Vertit tcrs der UaiKit ls-

und Gewerbokammer erblickt werden kOoneii, welcber die Nntliwendigkeit

der Erweiterung der Durchlfisse nicht nur der Steigeruiig d* s Verkehrs

auf der darunter fiibrenden Strafse, souderu auch dem inteii iveren Be-

triebe und der Vennehrung der Gleise auf den darfiber fuhreiHlen Bahnen

zuschrieb. Dafs aber diese von der Genieiude nicht aufgestellte, ubrigens

auch nicht substantiirte Behauptung nicht sofort zura Anlasse einer ofBzi-

dsen Vervollstiindigung des Verfahrens gemacht wurde, lag, zumal aii-

gesichts de.s gleichzeitigcu Versuches, die Aii^'elegenheit gfitlich beizniegen.

wohl iui freien Ermessen des Handelsministerium.s (§ 3, lit. e, des Gesetzes

vom 22. Oktoher li575, R.-G.-Bi. Nr. 36 ex 1876), uiui es fehlt insbesondere

der GcDieinde die Legitimation zur Bem&Dgelaug der Entscheiduug &m
diesem Gruiide (§ 6 eodem).

Hiernach erwies sieh die Beschwerde in alien Punkteu als uubegrundet

and mufste abgewiesen werden.

GesetBgebung.

Deatscheti Reich. Bekanntmaehungen des Reichskanzlers:

Vom 7. Jali 1897, betr. Aenderangen der Anlage B zur ^rkebra-

ordnnng fQr die EisenbabneD Dentsehlaods.

Vom 13. Juli 1897, betr. Aenderuug der Bestiiinniujgeu fiber die

Bef&higung vou Eisenbahnbetriebsbearoten vom o, Juli 1" 2
(Eisenbahn-Verorduuugsbiatt b. ifJ7/iS(ft>. K.-G.-B1. S. &95 uud 601.)

Prenfisen. Gesetz vom 1. Juni 1897, wegen Abanderuag der §§ 8 nod 12

des Gesetzes, betr. die Fursorge fur die Wittwen and Waiseo der

tinmittelbaren Staatsbeamten, vom 20. Mai 1882.

(Bisenbahn-Terordniiagsblatt 8. 206. O.-S. S. 160.)

8taat8vertrag zwischen Prenfsen, fiayem und SaRbeeo-HeioingeD

vom 80. Jannar 1897, wegen Herstellnng einer fiisenbahD von

KOppelsdorf nacb Stockheim.

(EisenbAlin-Verordikungtblfttt S. 196. 6.>S. 8. 177.)
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AllerliOclist^r ErUfs vom 16. Jnni 1897, betr. den J^an und

B€tiieb der in dem Gesetze Tom 8. Jnni 1807 (Q.«8. S. 171) vor-

gesebenen neuen Siaenbahnen.

(ISfMiibAbii'Vtfordaiiiigablatt S. 190. QwS. 8. 188*)

£rla8se des Ministers der dffentlichen Arbeiten:

Vom 19. Juni 1897, betr. Einfabning einar nenen Telegrapbeo-

ordnimg f&r das Deutsche Reich 179

Vom 22. Jnni 1897, betr. Anfordemngen an die InteresaeBtea

wegen des zam Ban von Nebenbahneii erforderlichen Gnmd
nnd Bodens 202

Vom 29. Jnni 1897, betr. anderweite Bezeicfannng des Zentral-

wageobllreaQS in Ifagdebarg 908

Vom 25. Juoi lSd7, betr ZustSndigkeit der EisenbahobehOrden

im Sinne der Gewerbeorduuug 206

Vom 10. Mai 1897, betr. SehvermOgen der h6hereo teehnischen

Beamteo 2U
Vom 6. Jnli 1887, betr. Besehleooignng der Untersnchnng der

EisenbahnnnDUle 212

Vom 7. Joii 1897, betr. Einsteliang von Wagen ohne dnrch-

jerehende Bremse bei ZQgen mit dieser Bremsvorrichtnng . . 218

Vom lu Tuli 1897, betr. Stempei zu Verti^en uber Lieferimg

VOD Drehbanken 214

Vom 10. Jnli 18&7, betr. Vorsobriften dber Fnndsacben (Fnnd-

ordnnng) 215

Oesterreich. Verordnnng dee Biaenbabsministerinms yom 16b Jnli

1897, betr. die Uniformiruog der Beamten nnd Beamtenaspiranten,

der Unterbeamten nnd Anshilfsnnterbeamten, der Diener der

Staats- and Privateisenbahnen.

I VerSffentlicht im Eeichs^eBttzbhut, 71. istuck, vom 1. Aognst 1807.)

£s werdeo geaaue Vorschritten uber die UniformeD der verschiedenen Klassen

der Bahnangestellten getroffen, imd swar ist die Uniform der Beamten nach 8, die

der Unteriitanitaii naeh 8, die der BeamteaaspirMiten wnd Aothilfsettterbeaaitea bmIi 1

amd die der Diener Mdi 4 UnifomklaMMi festgetetst.
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Scliweiz. Bandesgesetz vom 27. Hftrz 1897, betr. Organisation dor

Eiaenbaliaabthdliuig des Post- and Bisenbahndepaitements.

VerSffmlicht im Schweiferiaehen BmidMbUtt No. 18 om 8L Mtn 1087.

Die BundctTenHUBialaiig d«r lebweiteriielieii SidgenouenBclMft, aaeb Siaiidit

«iii«r Bot«eb»lt dM BnndesratliAs vom 84 April 1806| bwehli«rtt:

Artilcel 1.

Bei der fiiseobahnabtheilung des Post- and fiiseobahndeparfcemanU beitclMll

folgtade Dienitabthdlnngtn:

A. dia Xuilei det Depart«neiit8;

B. die techniscbe Abtbeiliinj^;

C. die administratiTe Abtheilnng.

Artikel 2.

Dieien DiMurtabtheilQiifiren ist folgendet Penonei sugetheilt:

A. KAiwIei (les Departemeiite.

Der DepartementssekretSr, Kansleichef.

Der Adjtinkt, zagleioh StellreitreUr deseelben.

Der Uebersetzer.

Der Registrator.

Eeiwlieteii t Klaete.

KemliiteB II. Kiute.

Die nOthige Aasalil seitweise efogeetellter Hilfterbeiter.

B. Techniscbe Abtheilung.

Der Direktor.

Deni8elben sind untergeordnet:

1. Fiir (lie bantecbniscbe Sektiou i Bahabau urid Babnnnterhalt):

Der Inspektor, zugleich Stellrertreter des Direktors.

KentroUiugenienre.

9. Fttr die mMehinenteehiiitdie Sektiost

Der InipelEtor.

Kontrollingenieart fQr das Rollmaterial and den Traktiensdieiieti flr die

Spezialbahnen nnd fiir die Dampfschiffe.

8. Fiir die betrieb^ti-rhniache Sektion fBabubetrieb):

Der Inspektor itlr Fahrplanweseii, Zugdieust, Stationsdienst, Strecken-

bewaebnag. VoUziebung des Arbeitsgesetzes, BahnpoUsei, Behaadlong

von UnfilleB and Betriebsgeflbrdmigeii.

Zwei I. Betrielwbeamte.

II. BeCriebsbeamte.

4. Die KaiiBlei:

II. Sekretar.

Kanzlistt'n I. Kliisse.

Kaiiztietteu II. Klasse.

Die n&tbige Anzahl seitweise eingestellter Hilfsarbeiter.
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C. AdaiiAtotMtlTe AbtbaUviis.

Der Diraktoi*.

Damielbeii nni natergeordaft:

1. Flir dw Tarif- aad Traaspoitweaen:

Der Iaspektor» aagleiidi StallTerferater det Direktors.

Eia I. Tteilbeamtar, sagleicb StettTennter dM Inspekton.

IT. Tarifbeamte.

Ein KanslinlLKiute.

% FUr Becbnungtwetea aad Statisdk:

Oer Jnspektor.

Ein II. Sekretiir, zugUicb Slellvertreter de4 Inspektors.

Ein Matheniatiker.

Ein Statistiker.
»

Eiu KanzUst II. Klaase.

S. Die Kauzlei:

Sin It Sekretir.

Die aiithige Anzahl leltweiM eiogestaUtar Hilharbeitaf.

Artikel 8.

Der Bundesratb eni«iiat ia dwr teohaisohen Ablbailaag baioadara Baamta fSr

die Nebeabakaen.

Artikel 4.

Der Baadeetatb wird eaf dem Terordaaagewege ia dea Sebraakea det ArtlOB

der BandesverfMtaag die sur Vellaiekvag dee .Geeetaee aflthigea niberea Beetlm-

maagea erlasaea.

Artikel 6

eathUt die Betoldangseitse.

Artikel 6.

Der Bamiesrath setzt auf Antra? des Post- und EisenbaiindeparietiientB da»

fiesoldtuigsmaximum fiir jede einzeiue Beamtacg im Bahmen vorstebender An*

eitie feet

Beim Eintiitt eiaee Beemtea gUt die HiBinalbeioldang els BegeL Tttditige

Leietaagea ia biiberigen Stellaagea kOaaea jedoob eDgemeeeea berttekeiehtigi werdea.

Beim Eintritt eiaes Beemtea aai einer nnteren Klasse in eine obere oder am
einer Dien?tabt!if'ilnnq- in eine andere soil ihm roindestens die bis zti jeneni Zeit-

pnnkte bezo<^'ciu> Besuldung verabfolgt werden. iTnmerhin darf diese das lUr die

neae Ansteiiung featgesetzte Besolduugsmaximum nicbt ubersteigen.

Artikel 7.

Bis das fQr eine Beamtung angesetzte Haximam erreicht iet» etelgt die Be-

Boldang mit Abianf jeder dreij&hrigui Amteperiode am 300 Frcs.

Bei nugenilgenden Lpt^tnng'en oder tedelbefter Ualtang iat die Beeoldaage-

erbdbaag gans oder tbeilweise za sistiren.
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Artik«l B.

Ant d«D Zeitpunkt des Inkrafltretens des Kegeawirtigen Gesetzea sind die

BestimrauDgen des Buu(lesg:e8Gtzes, betr. die Errichtanf^ und Besoldang der Be-

amtnnc'en des sichweizerischen Eisenbabn- und Uandelsdepartements, voia 22. -la-

nuar lt^4 (A. 8. XI, 450 ff.), aoweit sie das EUeabahndepartemeDi betreffea, auf>

ipeh«b«ii.

A r t j k e ! 9

Der Bundesratli ist tieauftrafft, auf Gmnfilage der Beatimoiungen des Bunde?-

gesetxes vom 17. Joni 1884. betr. die VoIksabstimiDaiig uber Bandetgeaeue und

BudMbeBelillUn, die Btlnniliudiiing diem GetetiM n YtmisteltMi ud dw
Beginn der Wirksenkeit deesellmi feitsosetimL

Bnodesrathsbesehlars rom 18. Jail 18B7, betr. Organisalloii

nnd Gesebftflsgang der EtseDbalmabtbeiliiiig des Post- und Eieen-

babndepartements.

YerdfliMillickt im SehweiMrieeheii Bmdesblatt No. 19 vom 91. JiU 1897.

Artikel 1.

1. Organiaation.

Der Vorsteher des <:rhweizeriaolieii Pott- and £i8eBbohBdO]»ftrteoioiiti iat der

Vorgesei^te der KisenbahDabtheiliiiig.

liuQ sind untergeordaet:

A. die Kanrlei des Departeiuenta,

B. die tecbQiscbe Abthf ilnnn^,

C. die admisiatrative AbtbeUung.

Artikel 9.

A. Die Kaazief dee OeiMrtaMti.

J)er Eeailei steht vor der DeferteBDOBttirtretir:

Iha lind uatergeordaet:

der A4J«nkt,

der Uebereetier,

der P.egiBtrator,

Kauzlisten I. Klasse,

Kaulisten II. Klasae,

e&dero neeh Eifordenilk eanetelleade AttibUfeerbeltw.

Dem Sekretftr liegen ob:

die Leitnng end Ueberwecbuug der Kenilei;

die TJeberweianiig der einlengenden Akten en die Dienitebthdlmgeft;

die allgemeine EorreBpondens dee Departeinents;

die Besorgnng des Rechnnnpfswesens fUr die EiBenbahiiabth'»}!«!ie::

die Zu.»a'njnienstellnnsr des Jahresbericbta, des Budgets and des Becbnunga-

bericbitf der Eiseubahuabtbeilang;
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die Vorbehandlaag der joriditehdo Fragen and damit verwaadter QegW-
sUlnde and die Mitbegnatachtaog der den andereu Altheilun^en twt Be-

bandlanfi^ zoi^ewiesenen Geschgfte, soweit es aich dabei un^ juriiische

'Fragen bandelt, die Vorbereitung der Antrage fUr £rtbeilung, Ueber-

tragang, Abinderaiig, Verlftngerang and Sntsiehmig toq JEisevbaliii* wid

IhMipftdiilllroiiieifionen, Oenehmigiiiig tob Stfttntan md Statntin-

Ittdemngen, Finanzau^weiRe, ExpropriationsangelegenheitM, Pfandrechts-

bestellnn^-, Mafsnahmen l^ei der Z ^vangrsliqtiidatioii tintt Baliagieellscliafti

Vollziehaug des Stimmrechugesetzes u. s. w.;

die Ftilirang: des Ptandbach^s

;

die Bebandluag der das Fieikartenweeen betreffeadeu Ge^ch&fte;

die BehaBdlvng der enf den allgemeiBen Verkehr mit den interBatieuIeD

Bflmne besttglichen Geeehlfte;

die PretokollfAhfiMg bei Biseobehnkonferensen, aofen liierfBr nieht in ein-

selnen Fillen nadere Beamte des Departements beedmmt werden;

die Besorgnng Mderer Tom Tortteher de» OepftHMnente sngewieeener

Arbeiten.

Die Verfufirunpren des Sekretin k&nnea rekarsweiie Tor den De^temente-
Torateber gezogen werden.

Der Ad.iunkt i«t der Stellrertreter des SekretSrs und besorgt:

die Fanktionen des Bibliothekars dot Eisriil nhiiabtheilung; als solcher kon-

troliert er den Verkehr mit den EacbhaudlangeD, fiihrt den Katalog and

ist fiir deu Bestand und Zostand der Bibliothek verantwortlicb, soweit

leUtere Bieht direlct nor Veifiigang der nndem Abfheilnngen geetellt ist;

die Pnbiikatlon der EiienbalmektMieaaNnlnng;

di^eoifen Sakrtterietageeehiftei weleke der Sekretlr Uim mr Tombergehen-

den Oder dnnernden Betorgsng snweist; fiir die daaemde Oescb&fta-

mreieiutir >*( die (lenebmiffiuic dee DepertementeTonteben eiambolen.

Der Registrator fttbrt die Oesdilfis* nad Uebenreirangskontrolen, die Lists

ttber die Pendenzen, er registrirt and ordnet sftmmtliche ein- and ansgehenden Akten.

Pie iiberwieaenen Akten sind von ihm miiglichst rasch den betreffenden Reamten ab-

zageben, Aasg&nge ohne Verzag za versenden. Er fanktionirt aach als Arcbivar.

Artikel |.

B. Die tseliiilsolM AbtheiliiiHi.

Die teehniseho Abtboilnng befalkt sieb mit der Anllidebt ttb«r den Ban nad

Beirieb der Bisenbabaea and der Dawpfiiobiffo.

la dieeer Dleastebtbeilaag siad betbtttigt:

der teebaisebe Diroktor,

die lospektorea,

die Koatroliageaienfe aad Betriebsbeamtw,

die Banalei.

Der technische Direktor.

Oemselbea liegt iia allgemeinen ob:
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die Be^tachtnng and Antra^stellaDg za H&nden des Depnrtemeutsvorstehers

in den die technische Abthejlnng betreflendeu niid der BmndesTersamm-

Inng Oder dent Bnadesrathe oder dein Departeiaentsvorsteher vorbehalteuen

Ueschi&ftei].

Im besoni1°rpn fallen in den Uef""li;lf't«krpifl eoiripr Abthoilunp':

die Priifung der Pknvorla^en und der bauiecLiuiBcheu Bedinguugen bei der

KonzesgiottsbewerbuBg uud die Vertretung der bau- und betriebstecb-

nteehra iBteresien 1m1 d«ii YeihaiidluQgeQ flbarXonieuimiMrtlieiliingen;

die Frttfiinff der BAnkoitenvonntehligeud der Pliae fiir die BanaasfttltniBg

und der Anschaffnugeu

;

die Kontrole itber die Einlialtung der Bau- nnd VollendnngBtermine, fiber

die Bau- und Ergiinzuogsarbeiten nnd die Anscbadungea aaf Grand der

geuehmigten Baupliiae und Eosteuvorauschl&ge, Uber den Zustand nnd

Unterhalt der vorbandenea Anlagen nnd Einriditungen, mic EfneeUnfe

dee Betriebenuiteriali;

die Kollaudntion nacb vollendetem Ban;

die Kontrole uber den BpTn>h'?di*^Ti«t

:

die Priifnne: der Fragen beirelrtend Vergrf5f?emng oder Nonanlage oder Ver-

]egung voD Stationen, betreffend die Anlage von VerbmduugBgleisen und

StMrketronmalAgen

;

die Prttfling Ton TmrendungMi an Laecen dee Banliontee nnd dee Br-

neneruBKefente nnd die Bertditentattung liiember en die adninielintiTe

Abtheilung;

die Sammltinn: nnd Nachf(\hmng der Grenx uud Kaiaaterplane, der Bau-

beschreibnngeQ uud der Inveutarien ilber daa Betriebsmateriai;

die Begntaehtnng der ZoUrtckTerglltiiiigeii as die Bahngeielladialleni

die Unteffanehmff nnd Festetellnng der UnlUle beiv Ban nnd Betrieb der

Eisenbahnen nnd beim Betrieb der Dampftchiffe;

die Fest!jrel!iin<r von Betriebigef&hrdungen;

die Kontrole uber die Ziig9ver?patangen

;

die Untersuchung tlber den techniaciien Zust&ad und den Betrieb der Dampf-

•diiffe:

die Voraeblige fttr Anfitttilnnfir Ten Nonaalien flbr die tedinieebe Si>bait

der Bcbweizerischen Babneu;

die Behandlnnt' vnd AiirrntrRtellang betreffend die intemationale (ecbniecba

Einheit im Eiheabalmwesen

;

die Priifung der FabrpliLue der Eiseubahaen uud Dampfacbiffe;

die Kentrole fiber die ToUsiehnng dee Geietiee betreffend die Arbdteseit

beim Betriebe der Eisenbahnen and Dempficbilfe.

Der technische Direktor vcrfiigt selbstandig iu folgeuden Geschat'ten:

die Genebmignng der Detailplaue iiir deu Bahnban, die Ergllnzangsbaaten

nnd dae Boilmaterial in minder wiehtigen FtUmi;

die Bebandlnng nnd Erledignng Ton Beklanwtioneat welehe aioh anf den

Babnban nach bundeiratblich genehmigten Pl&nen beziehen;

die ErledigniTier von Fragen betreffend die Inaiippruchnahme des BahnkOrpers

fur Wasserieitungen, Strafsen n. s. f. uud Vurkeliruugen sar Sicberong

des Verkehres wihrend des Bahnbaaes; '
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. die Feststellung des Zasundes der gelwtitM Batmen nnd dee Bettiebe*

materials, sowie des BestAndes desselben;

die Verftlgungen iiber die Krweiteninp, Verleffung und anderweitigeii

Aenderaogen an SCationeu, wobei in wicbtigen F&llen die Genebmigung

dee DepartementeTontehete Torbehelten iet;

die ^iidltftbiiiig der Tonehriften ttber die Sicbernng det Betriebes der

Eieenbfthaeii nnd I>eiBpfe«bitfe.

Die TerfOgnngen dei teebnieehen Oir^tert kOuMii reknreweiee ror den De-

yefteaenteToreteher geiegen wtrden.

Die Inspektoren, die Koutroliiigenieare, di« Betriebebeamten, die Kanslei.

Dem techniscben Direktor sind unteigeordnet drei Inipektoren nnd die nach-

beeeiftbnete Ansabl voa Kontrolingenieiirett nnd BetriebebeemCen, eowie die Kaaiiei.

a) Die Inspektoren.

Die Inspektoren besorgen im allgemeinen die ihnen vom techniscben Direktor

mgewieeenen Arbeiten; im beeonderen fallen ihnen die naebbeseiehneten Obliegen>

heiten in.

1. Der Inspcktor fUr die bautechnische Sektion

(Bahttban nnd Babnunterbalt).

Derselbe iet der Stellvertreter dee teebnieehen Direktors.

Ihm liegt nnnftehet ob:

die PrUfnng derVorlagen ffir Nenbanten, UmbanteD und ErgSozxingsbauten;

die Aufstellang von Nermelien fttr die teehnisehe £iaheit» dea Bahnban

betreffend.

8. Der Inepekter ffir die maiehinenteehnieelie Sektion.

J3m liegen ob:

die Kontrole ttber den nnneriicbeB nnd qaalitatiTen Znstand des gesanunten

BoUnateriele der Siienbeknnntemelnnnngen, die Prflfiuf der Verlegen

fir IfenMechafliingen nnd Aendemngen;

die Kontrole nber die Anlage nnd die teebnischen Einriehtnngen der Spezial-

balin^n Zulmrad- nnd Seilbehnen nnd andere TieMportanstaltea ait

Motorenbeirieb);

die Kontrole (iber Stark stroinaula^en bei fiisenbahnen;

die Kontrole des Traktioosdienstesj

die Sannilang and NacbllUiraiig der Inventarim liber dae BoUmacerial der

•ehweieeriacben Bahnen nnd die Brstellnng dner Statlstik denelben;

die ToiprHfiiiig, betreffend die intematienale tecbnitehe ISinhelt im Eiaen-

bahnweaen;

die Untersncbung der Dampfscbiffe anf den scfaweizeriscben Oew&ssern;

die Begutachtuno- der BetriebsbewilljgaBg nnd der SonaeMionsntheiinng

fBr die Dauipiischiffe;

die Kontrole des D&mptschiflsbetriebes.
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3. Der Inspektor fttr di« betriebiteoknisohtt Sektiom (Bahnbelrieb).

Ihm liegen ob:

die Priitnnn- (ter betriebsdiemtliehdo Bedingniiices fttr die Brtbeilniig der

die Kontrole des Zagsdienstea (die Eomposition der ZUge, Bediennng, Be-

heiiDBK nad Belenebtnag d«r fAbtsenge) nsd dM Stationtdienstet;

die PfttAug d«r Regiemente md lutmktioneii;

die Kontrole fiber die Handhabang der Bahnpolizei

;

die Kehandlnng Ton UnfftUen nnd Betri«bagefftbrdiiiig«ii ud daheiige An-
tragstelluDg;

die Prtlfiing der FabrpliUie der Eisenbabnen and Dampfscbiffe;

die Kontrole fiber die yolliiehiing dee Oeeetsee betr^ffMid die Arbeiteseit

bein Betfiebe der Eitenbdmen und Dempfschiffe.

b) Die Kontrolingeoieure.

Fiir die Kontrolingenieare gilt die buudesratblicbe Verordoung yom 8. Sep-

tember 1882.

Die Ziibl der Kuiuroliugeuieure betr&gt:

aclit fUr deu Baa uod den Uuterb&lt der Bahnen,

swei fttr die eieemoD Brflekea/

fttiif far die Spesial* nnd Neboibaliiieii,

drei fflr das BoHmaterial,

zwei bia drei fttr die Dampfscbiffe.

Dieselben kOnnen je naeh den Obliegenlieiteii der Inipektoren dieeea direkt

unterstelit werden.

e) Die BetriebebeAinteH.

Die Betriebebeemten eiad die Oebilfen dee Inep^tore fitr die betriebeteeliiiiftek*

Selttlon.

Die Zehl der Betriebsbeeoiteii betilgt:

swei bit drei fttr den Betriebedieuti

swei bie drei fttr die Koatrole liber die VoUiiehmg dee Aibeitigeeetiee.

d) Die Kanslei der techuisciien Abtheiiung.

Die Kanslei beaiebt aas:

einem II. Sekret&r,

eineu KansUiten L Blaise,

diei KeBstisten II. Kleiee wid dem itbrigM Mh Xrfordenlfe Msietelleiide*

Ausbllll^MreoiML

A r ti k A I 4.

C. Die administrative Abtheiiung,

Der adminiatratiTen Abrh- ;luim liect die Aafaicht iiber daa Tarif- nnd Trana-

portwesen der Eiseobabn- uad liampfuatemebmangen, sowie tlber daa geaammte

RMdiMngiweiea der Bieenbabiimiteni^muge* ob; ftnter die Beerbeitug der

Stalletik.
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Id dieter DfmtUbtbelliiii^ eind Vetbiti^:

der administrative Direktor.

(He lupaktmii,

die Ttrifbetmcen,

der Satbematiker,

der Statiatiker,

die Kanslei.

Der administrative Direktor.

Demselben iifgen irii allgeineinen ob:

die Begotachtnufj und AntragstelluniB: zu Haiiden des nepartt mentsverstehcrs

in lien die administrative Abtheilung befreffenden und der fiandesver*

saiumlun^ oder dem Bundesrath oder dem DepartementSTorsteiier Torbe-

baltenen Geachftften.

In besonderen fallen in den OeBCbiftekreia sdner Abtbellnag:

die Ifitwirkniig bei den Vevkandlnngen Uber Ertheilong and Abindemng
TOD Eisenbabnkonzessioneii, soweit dabei Gegenitiinde dee Traneport*

nnd Tarlfwpsens iti FraR-e kommen

;

die Priifang and Genehmigang der Tarife der fiisenbabnen and Dampfscbiffe

nnd die Anibiebt liber deren PnUikation;

die Prflitang nnd Oenehmignng der von den Bieenbabnen nnd Ton den

Dampfsebiffen Torgesebenen Transportbedingnngen nnd die Anfeiebt fiber

deren Pablikatlon;

die Prafnog der Traneportreglemente nnd die daranf beafigliebe Antrag-

die Koiitrole iiber die Vollziebang des Transporteesei ze.-*

,

die Kontrole ilbor die Ausftihrnng der Traosportregleiueiite und der Trani<

portbedinguugeu;

die Bebandlnng der Pragen betreffend Armen-, Polisei* nnd KrankMitrani>

porte;

die Bebandlnng der apexiellen Fragen an« dtttt inteniationalen Ueberein-

koniinen betreffend Frnclitverkehr

;

die 6eh!uidbiii>^ der aus den Vur.schritten iiber die Vergiitungen M18 dem
direkieu v'erkelir bervorfjfeheudeu GeschSfte;

die Kontrole iiber dnna Kechnungsweaen der Eiseubaiinuutdrnebuiungeu und

die daherige Antragatellnng;

die Antragstelinng fiber die uit dem Rfioldnufe der Bieenbabnen ansammen-

bKngenden Fragen;

die Kontrole fiber daa Hilfskassenwesen der Eisenbahn- nnd Dampfaebiff-

nnternehmungen nnd die daherit?e Antragstelinng;

die AntragBtellung betrefiend die Konzessionsgebiihren;

die Bearbeitang der Eisenbahnstatistik.

Die VerfQgnngen des administratiTen Inepektora kdnnen reknrsweiae vor den

DeparteraentsTorstetier geroffen werden.

rohiv for Etacnbabnweses. 1887.
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Die IntpektOTCllf dto Turifbeamten, der Mathematiker, te Stetlttllwr, di*

ftbrig«B BeamteB ui4 die Keeslei.

Dem adminiBtrativeD Direktor stnd nntergeordnet swel latpektoreo, die Tarif>

beMDteu, der Matheiiiatik^r H^r Statistiker, die ilbrigen Beamten and die Kanzlei.

Die inspektoreu beHorgea iin allg^emeinen die ihneu rom administratiTea

Direkcor angewieseueu Arbeiteu; im besondereo kommen iknen die Dachbexeichneten

OUieReiAeiteB m.

1. Der latpektor fftr das Tarif- aud Trantportwetea.

DeiMlbe let der Stdlrartreter dee edminietretWen Dfrekton.

One liegt In beeonderea ob:

die Koatrole ttber die Telldehaag dee Traatportgeeetset;

die Prflfaag der Treaepertregleaieate and die Ueberweekaag der Aacftkraag

die Priifung der von den Kiseubahuen and Dampfsch) iten vorge«eheaeB

TraDsportbediDgungeu and die Kootrole ttber derea Auwendang;

die Behandlnng der Fragen betreffend Anneo', Poliaeio aad Kreakeatraae-

perte;

die Beheadloag d«r epeiiellea Fregea eae den iateraatieaelea Vebweia*

kommen fiber den Eisenbahnfrachtverkehr:

die Prtiftingaad Oenebmigung der Tarife der EisenbabneB and Dampfscliiffe;

die AnordnnT>g' imd Heherwachnng der gesetzlich vorgeseh«nen PabUkatien

der Tarite, Transjiortbedingungen nod Trausporiretj^riiiente;

die Priifong der Bedmgongen fur die Ertheilung vuu Konzessionen ruck-

siehtlleh des Tarif* and Traaeportweaeai*

Als Gehilfen siad ihm anterstelli:

ein I. Tarifbeatnter, zu^leicb Stellvertreter des Inspekiors,

vier bis sechs II. Tarifbeamten

eia II. Kanxlist.

S. Der Inapektor fflr dee Reehaangeweeea uad die Statistik.

Denielbea siad flbertragea;

die Sammlang der Oesch&fteberiehte aad Jahresrechuungen der Eiienbeba-

nnd Dainpfschiffanteraehnaagea aad der Protokoile vea derea Generai-

ver8annTi'nii(r»^n

:

die Priifung der Kecbaaugen und Bilanzen der EiseobahQUTitenielimuageo:

die Priifang der Beobnuogen und BilaDzen der Hilfa- and i^rankeokaasen

der Bieeabeba- uad DampfgehiAmteraehnungen, sewie die FrUfling der

Tenioheraageteeliaieohea Graadlegea fttr die Stetatea dieeer Kaeeen;

die Koalrele liber die Sicberstellaag des TemSgeai der Hilfbkaeeen aad

der Eaatiouen de» EisenbalinperHonals:

die Antra^tellntii: i > /U^lich der KoneeesionsgebtlbreB der Eiwababn- aad
DRrapfschiffuTiternehiiiungen;

die Priituiig der aut Grund der KonzeasioosbestimmangeD abgeacblosaenea

Veni^erangsvertrftge

;
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die FeiteUlluQg del Wtrtbi dti Bfeentalwen in Felle des Bflckkaiifee raf

tfrnndlife der KonMBilonen imd dee Beebawgegeeetiee;

die Beerbeitimg der jllirlie]i6& Bieenbehneutielik.

Dtm Inepektor fBf dae Becbaangeweien and die Stetietik aind als Oehilfen

mteretellt:

eiii n. Sekretlr, siifleleh StellTertreter dee Inepektofe,

eia MitbematikeTi

ein Sutletiker,

eia II. Keaillet.

3- Die Kanilei der adtniQistrati ven Abtheilunf^.

Die Kanzlei besteht aas:

einem ii. 8ekretar,

der niithigen Aneahl neeh Erferderiift •umttellettder Anehilftefbeiter.

Artikel 6.

II. GcMlillMgaDK.

Naeh Kefimeke der BieenbebogeseUfirebaDg mid der keetekmiden mderweltigeii

Toreekriftea geltra liber die KempeteMeB in Btienbakngeeeblfteii folcend* Beffeln.

Der BundeevereaiiiialttiiK eliid Torbebalten die im Qeietse tber Ben lad

Betiieb der UeettbabieB, Artikel 89» beteleknetes Gegemttiide^ eperiell folgemde:

die OesetzKebnng;

die Genehmigrang von Staatsvertrftgen

;

die£rtbeilung, Ab&ndening,nebertragnng vnd Entiiehtiiig von jKouzeMioaeB;

die OenehmiguDg von Pneionen der Eisenbebnnntemehmungen;

die Oeoebmignng tob BetriebiTertrlj^ der ediwiiseriickMi Behnen mter
iich Oder mit DempfeebiflbmterB^miug«n;

der RQckkaaf der Eisenbahnen;

OeRch&fte, welehe im Bekarewege an die BnndeaTereammloBg geiogen

werdeu.

Dem Eandeeratbe eind insbeBondere Torbekelten folgende Gej^enstUnde:

die Antraj^tellung in den der fiandesversammlttng vorbehaltenen GeschiifteD:

der Erlafs von Reglementea and Verordniirtp^pn von allgemeiner Bedtutune';

die GenebmigtiDg der allgemeinen Bauprojekie, der Statuten and Finanz-

avtveiia;

die Batacbeldiiiig voa Streitigkeiten ttb«r die Abtretvngapfllebt^ die Be*

wHlignng des anfeerordeatlichen YerCekreDB nnd der Toneitlgeii Bia*

weianng in den Beeitz;

die Bewillignog cur ErOffnung iiud die EinstellunG: dest Betriebee;

die zwangsweise Verpflicbtuug zu Erguuzungsaiiiageui

die Baliobeidaag tob Streitiffkeicen fiber die laaBeprttebaabBie dee Baba-

kOrpere fllr aeae Aalagea;

die Erledignng von Aii8t%nden iiber deu Anseblafe eebweiaeriieber Bliea-

baknea anter eicb nnd mil Dampficbiffea;

69*
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die Angtellnng, Besoldiuff uid Enttastiuf tob Beanten mid AngMtelltM

(lea Departements

;

(lie Rewilligung von Verpfftndnti<j'en dpr Kiseubahnen

;

die CienehmiguD^ der j&brlicheu Kechnangen nnd Bilanzeu der EUteabatui-

UQternehmuugeD

;

dl« OeBikmigung der Statateii vnd der Beclui«iig«ii der Bilftkaiieii nnd die

Prflftuig der Vertrlfe ttber Terslehenmgsftbeebltttee;

die EiAebttnff Ten Konseeeienigebttlireii;

die Enteeb«idmig tbw Fflbnuig Ton Proieieen;

diejenigen Geschafte, welche der DepartMieBteToreteher eenit den finndee*

rathe vorznlcgen fflr nOthig erachtet;

die Bekurnenucbeide gegen die Yerfttgaagen de« OepartemeotsTomtaDdes.

Dem Vorsteber des Departeuente sind folfrende tieffenatSade vorbebalten:

die Vorberathnng aller derjenigen ADgelegenbeiteo, welcbe dem Entscbeide

<!er BundesTersammlun^ noterBtehen and in welchen die AntragsteUung

dem Bundesrfitlie obliegt;

die Vorberathung uud Autragstellang ia alien Fragen, deren Erledig^uug

dem Bnndeirnflie nnfUlt, eeien ite direkt dem Qeaeblfultreiae der Kinea-

bnbnnbtbeiinng entepnugen Oder ihr tie Bekore Oder sun Hitberiehte

ttberwieeen worden;

die Oberaafeiqht liber du geeunnte Bieenbebawesea and den Dampfschiff-

betrieb;

die VerfuffTintjen beii elteud lieii ]5au uud Retrieli <Wt iiiisenbahnen, soweit

dieselbea uiclit der BundetivertiAinmiuiig oder dem Buudesrathe znatehen,

and loweit tie niebt rontebend den Abtbeilnagsvoritfaden ttbwtnmrea

eind;

die Entscbeidttng in den ron den AbtbeilungeronUbiden erledigten and
relrarsweiee an den DepartemeataTorateber gesogenen Oeaob&ften.

Die Terfttgnngen dea DepartementaTontebera kSnnen reknraweiM TOr den

BnndeBratb geaogen werden.

A r I i k e 1 ti.

Verkehr der Amtsstellen in der Eisenbahnabtheilung.

Der DepaitemenUTorateher atebt im direkten Verkehr nit den Abtbeilunga-

voratanden.

Die AbtheiiaogsTorat&nde verkehren direkt mit den Inapektoren ibrer Ab*
theiluiig.

Die Abtbeilangsvorstfinde korreapondtren in den ibnen ankommeadea Geaeblftea

direkt and aelbaOndig mit den BebSrden, PriTatent Biieabaha* aad Dampfaeblff>

Torwaltangea.

Die Berichterstattungen und Antragc der AbtheilnngavoratlBde an den De-

parteiuentavorsteber aind dcmselben schriftiich rorzulei^en.

Die Verfiif^one-en der Abtlu-iinii2:»vor«tiinde und der^n Korrespondenzen mit

Behordeii u. s. w werden von deueelben im Nami-u des Departements anterzeichnet

z. B. Im Nanieu de» Departements: der Sekretar.
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Zu Elld« einea jeden Monats sind dem DepartementsTorsteher ab aeiten der

Abtbeilang^sTorst&nde die Verzeicliniase ilber die bei ihnen Mit ndUT aU einem Monat

MihiLBgigent Bieht erledigten Geaohftfte Torsolegen.

Artikel 7.

Sehlnftibefltiaiiiiniiir.

Dieser Beschlnfs tiitt in Kraft am iti. Aagnst 1807. Dnrch denselben werdeu

die BiadMialhtbetehlttue rom S7. Miri 1874 ftber die Organisttion mid den Oe-

lehftftagsBg Aw DapartemeBta nnd Tom S3. NoTtmber 1883 batrafliBiid die Erwaitenuig

der Kompeteufln dee DepertemaatB anlifeliobea.

Buri'U'srathsbesfhlufs vom 6. April 1897, betr. Festsetzung der

Gruiidsatze fiir die Berechnung des konzessionsniiifsigen Reiii-

ertrages uud des Anlagekapitals der f&nf schweizeriscben Haupt-

bahnen.

VerCffentlicbt im Schweir.erischen Bandesblatt 1897, No. 16 S. 941.

Der schweizerischd Bandesratb, nach Kinsicbt eines Bcrichtes and Antrages

ednes Post* nnd BisenbahndepartemenU (Eiaenbabnabtbeilnng) ; in Anwendnng von

Art. S(V Abe. % dee Bundetgeeeteee Tom 27. MIn 1806 fiber dee BechimagiweeeB der

Biieabahsee,^) beieUieret: •

1. Die Eisenbalmabtbeilang des Post- und Eisenbabndepartements wird beanf-

trag^t, im Sinne von Art Ah« 2, des Bundesgesetzes fiber das Rechunngs-

weaen der Eisenbahnen vom i:7. Mftrr 18% ini Naiuf'n fie*? Bundesrathes mit

den Verwaltnnd^n der fUsf schweizeriffchen Hauptbaimen in UnterhandluiiK

zti treten, ma eine gegenseitige Ventladignng aber die (imadilttae la

eaehea, aaeb Welches der Seinertrag and dee Aalagekapital in Sinne der

Konzessionen festgeeetat werden soilen.

2. Fiir diese [JnterbandlnttKca werdea dem Depertement fotgende Nermen tar

Wegleitnng gegeben;

I. Baweehnmiff.

Die Baareehnmig darf aar mit dea Anigaben belaatec werden, deren Yer-

reebaaag le Laetea dee Bankontos dnroh die BestimmnBgea dee Beelinaagigeeetaee

Tom 87. M&rs 18%, Art. 4 bis nnd mit 9, vorbebSltlich des Art. 24, Abs. 3, ansdriick-

lich prestattet 19%, und es sind alls Bctrftge aua der Baurechnnng tn enffernen, deren

VerrechDQDg anf Bankoato dnrch die genaonten gesetsUchen Bestiiomungen nnter-

sagt ist.

II. Ern«aerung«rond«.

Fiir die Berechnung: der Einla^en in den Ernenernngsfonds sind die Vor-

8cbriften der Art. 11 his nnd mit 14 dea Kechnnngsgesetzes maTsgebend. Fiir Ans-

mitUuDg der HQhe der Einiagen anf dieser gesetslichea Urnndlage wird eiae be-

eeadere Teriege vorbebalten.

>} Vergl. Archiv fOr Eisenbabnwesen 1896 S. 1191.
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III. Anla^ekapiUL

Dw AnUgekapital im Sinne der Konsessionen nmfafst:

1. die gein'^rs ^''-^etzlicher YorBchrift d«r Basrediiiiuif MMtetm Baitkottfa,

, bezw. Anschaffungskosten fltr:

a; Bahnaulagen and feste Einrichtojigeii mit Ansschlnfc des Oberbaaeti

^) OberliM;
^

d) Mobiliar and Oer&thscbaften, nnd swar fiir die im Betrieb« tt«fa«BdMi

and fitr die im Bau b«fiadU«heii Linieii and Oltfakte;

2. die Materialvorralhe.

Beziig'lich der ietzteren ist voraubehalten, (iafs iie bei der reber^' ibe d- r Pahn

an dea Baud in eiaem fur eine regelm&£Bige Betriebsfahraag ausreicbeudea Mafse

ofhMid«a idn vlwwt aiidmflilb 4« Fehlbetrag gegenttber d«a BahngMeUiebnlUn,

dio nnoli dnn Bwkvtng larttekgetoaft werdw, tqd der BflekkrafttniiiBe in Abraf
gebracht wird.

Nicht znm A nlnp'eknpital im Sinne der Konzessionen (rehiiren alle iibrieren in

den Bilanzen der H;iliQi,'eseilschaften aut^'tfuhrteii Aktivposf cii, ala: noch uicht ein-

bezaklte Auieibeu, £miJiaiuatiYeriu8te auf deu Aktien, zu amortiHireude Verweuduageu,

yenrtndnngai nnf Nebongeichifba, TerfUgbare Xittal Mmebliolblich der ICnterinl*

TdniChe (Kassenbeitlade, W«fthiebrift«ii and Oatiiabeat yeifllgbiia oidit na Bnhn-

nlagoi rerweiidete Liegwuehaftai).

IV. Reinertraif.

Von den in den Jabresrecbnangen der liaUageaellfchaften entbaitenen £in-

nilunt- and Ansgabepostea tlttd fit don kinmuakau^taM&tm Bdnwtng nor maft*

geband die Betrlebseinttelimen nnd die BetiiebMoagnben, d. li. die nit dem Biien-

babnbetrlebe, dem Tranaportgeschafte, im ZasammenbaBg atehenden Binnahmen and

AuHgaben; dagegen fallen aufKcr Betracht die Rechnaagepeetett, welahe tieh anf die

Finanaverwaltnng der Bahngeselljichftftpn beziphpn.

Fiir den IconzeflsionsgemiLrsen Keinerirag fallen daber is Betracbt:

a) Betrlebseinnahmea.

1. Die Betriebteianahnea in den Jalireareebnnagea der Baba|(eeellaebalten;

St, der Ertrag der von der Zentralbaba and dw Nerdoitbalin an die Oety»id-

babn geleiateten Sabyentionen;

8. die ZuscbQsse ans den ErneiiernnErsfondi, nnd iwar sowohl die lant bis-

hen<j;er Berechnun j.'; der Bah i:e-iel ] sclial t en ^'mIc ipteteii, wip die zofol^e dea

neuen Keuunuugsgeaetzes zu ermitteiudeQ ji^rganzungaxusciiiisaei

4. die BettielMiabiwitioaen fBr beiandera Zwedw;

6. tonet^ Bianabmen lent Veraeiehnilb in Beilage IV anr BoUtlbUt, batr.

den Bfteklcanf.

Bptrielisausgaben.

1. Die Betriebsausgaben in den Jahrearechnnngen der Bahngesellpchaften

;

2. die Einlageo in den firneaerongsfonda, and zwar sowobl die laut bisheriger

Berechnang der Bahngesellschaften gemacbten, wie die zufoige des nenea

Beebnongegeeetxei an maebendea ErgiaraBgaeinlagea;
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8* die AbBtlgtt fttr 4m Brtrag Ton ?eifOfftertK Litge&ielutftoB, insttfem Bin-

nahmen von lolchen, wttohe nicht z« den Bttekkanfaobjekten gebOren, nnter

den Betriebseinnahmen verrechnet worden sind, Oder iMOfeia Mif deuelbeB

Uberbaupt kein Ertrag berechnet worden i»t;

4. Verlnate, welche wfthrend der sehnj&brigen fir den fiflckkaut mafsgebenden

Feriode abgeediti#beB» beiw. dsDi KoBto m anorftiiiriBder YMrwendngm
belistet werdeii BvHrten fllr: teelinisdie Vorstndleii, Wertke vatwgtgUigpaM
Anlagtk ud Ebuiefatmigeii, Beitttge an StidlMa, BrAekeii n. devn^;

5. Ancgrnben zn TenehiedeBen Zwecken laot Beilage IV snr Botschaft, betr.

den Rflckkaaf, insbesondere- anrserordentHche Beitra<i'e an dip TTilfskasBen,

welcbe fttr die zebnjahrige Penode nacbzuiejsten sind; Ausgaben zafolge

der gegenaeiUgen Versichemng fttr HaftpflichtAlIe} Oratiflkationen an das

Pertonel; NaehtregesaUniiicMi nad S11ekvergttUng«B fllr mtbenntimg tob

BahaaiiUgeii; jftbrliche Vergtltnng der Zeatielbeln iii die Nereoetbabik {Br

Abtretnng der Linie Zoflngen—Snhr—Aaran;
Brirageaatbei] der Snbrentionen bei der Gotthardbabn.

Dafegei liUen fBr den koBeeseionegenifeeii Beioertny nicbt im Betr»chtt

ft) EinaebiDeB.

1. Par Sddo dee Yoijekreo vor Beginn der lebnjahrigcn fir dea Bichkenf

mefegebeadeii Pttiode;

9; der Ertraj^ der TorfHgbaren Kapitalien, mit lebtjlriff Toa Zineeil anf den

Betriebseinnabmen, welcbe sich mit den Ziuen enf Yoraidillaeen IBr Be-

triebsausgaben kompensiren;

3. Korsgewinne und Proviaioneni

4. Beuineei

6. ErtMf der Nebeaireeehlfte;

6* Znscbflsse ana Spesialfonde mit Anstcblnfa dea Rmenerttngefende;

7. Znscbflsse nns Amortisations- und Banfonds;

8. BetriebBsubvcjitioncn t nr allfferaeine Zwecke;

9. sonstige Eioaahmeu laut Verzeichnifs in Beilage IV snr Botseheft, betr.

den BtteklHuif.

' b) Ausgaben.

1. VerzineoD^ der sch webenden Scliiilden;

2. EnrsverlnFt* Fuianzunkosten and Provieionen;

3. Verzinauug der konsolidirten Anleihen;

4. Xinlegea in ^eeielfonde mit Aneeelilnfe der Smwerungsfondi;

6. Kinlegen in Aaertientione- nnd Benfende;

6» Tilgnng alter Terlnate. bei deneii ler Entstehtin^fsgrnnd der Abschreibnng

Tor die zehnj&hrige fitr den Rtickkauf mafsgebeiide Periode zurflckfSllt;

7. Aoagaben zu verachiedenen Zwecken laut Beilage IV znr Botffhaft, betr.

den Rttekkanf, inabeaoodere aafaerordentlicbe Beitrige an die Hiilskaasen

anr Deeknng dee Tor der sehi^ilirigea Periode entetandenen vneieliemnga-

teehnieehen Deflalte; Abeebreibnngen anf Nebeaneechlffcen (Dampfaebifle der

Nordcatabahn); Hinderwertbnng verftigbarer Hittel;

8- Aktiendivideude

;

9. SaldoTertrag anf neue Becbnang.
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a) Von der entweder auf Gmnd des A!ila<:^ekiipitale« oder aiif (irund des Kem-
ertrafces enoittelten Riickkaufssumme siud in Abzug zu bringen:

1. dfti Ennnnmgflfonk i» dftmjenigen Bttngi^ wddiMi <l«nilfc« gMnUii

den Gnndiiteui dM n«B«ii Baohmuig^^etiM ammadiaii toll (Abxag
fdr maeeriellen Hiiidwwwth der in EneiMniiiCilimds b«rtl«ktielitigt«ii

Rflckkanfsobjekte);

2. die DifFerenz svrischen dem wirklichen Wprth? nnd dem Wertlie eines

vollkommen befriedigenden Zuatandea der im iilrneoertitigsfoods nicht

berttcksichtigteD RUckkanfsobjekte (Absng fUr materiellen Minderwertb

dieiw 01i(j«kte)i .

8. der hm( doi geeetsliekes Beatiaimugeii aefBettieberechaiagm tediMide

Antheil der Baakoften, welolie eifoiderlich sind, urn die BahnanlagMi

anf den Zeitpunkt dei Tebergaoges an den Rnnd in vollkommen befirie-

digenden Zustand zxx ^etsen, wie: Erweiternn;^ vnn Hahnhofen nnd

Stationen, AnlaE^e vou Doppelf^Ieisen, Vermehrung Iph i-Lollmaterials a.s. w.

b) U«gentlber den aut Urund de& Beinertragea zarUckzakaofenden Babaen tat

fon der Bttekkeaftwrnme fwrner fn Absoff m bringen:

1. der Betreg dee vol BeakoBM zvl bvelmdmi Antheilee der Im Utt. ft),

Ziffer 8» Mwihiiteii Benkoaten, innerfain th der Meiftimir, deft die Bflek-

kaofaamme nicht weniger betra^en darf, als den anf Ornnd dea AaUlffe"

kapitalen pemftfs litt. a), Ziffer 1, 2 utid 3, berechneten Bptrag:

S- der Bnndesrath bebiUt sicb die abschliefsende Prilfong uud die Qeneh-

migong der sa treffenden Vereinbarougen vor.

Spanien. Bekret vom 80. Jnni 1897, betr. Ab&nderung der Traospori-

atouersfttze.*)

(0e«6te de Midrid Tom 1. Joli 1897.)

A r t i k e 1 1.

Vom 1. Jnii d. J. au ist die Toriibergeheude iraiisporiisteuer nacb folgenden

•S&tzen^) au die ZolUmter and FinanzdelegatioueD der Halbiusel, der Balearen and

keauischen Ineeln an entiiehten:

Im Kflatenacbiffabrtsverkehr.

e) O^to Peseta fttr Eisenerze nnd 0,t&') Peseta filr die ilbrigen Waaren im Handela-

rerkehr zwischcn den spanischen H&fen der Halbinsel, Bnleftren. kanaritohen

Inndn iind spanisciien Besiizungen an der nordalnkiiUiMchen Ktlste:

b) 0,75 Peseta^) fiir Zucker uud Wein and 2 Peseta fdr die iibrigen Artikei im

Yerkehr mit Kuba, Paerto Rico und dea Pbilippinen.

i> Vergi. Archiv tttr Eisenbaiiueu lb97 S. 183 A'.

*) Die Sitae Tersteben sieh aeeb Tonne, Artikei 8.

') bleher (^ti.

*) biiber 0,90.
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I 111 Handelarerkehr niit Earopa und mit der afrikanischen
KUste des Mitteimeeres sowie des atlantisckea Oceans bis

t n m K <i p li 0 j a d 0 r.

c) 0,w Peseta^) fur Kiaenerze, die Uber daa Mitt«lDi«er and d«u Gaadali^uivir aua-

geffihrt werden;

Ofii Peseta') fQr Eisenerae and Eisenpyrit, die ttber die ttbrigen H&tea aosg^e-

Itthit werden;

<Vm Peteta*) die ali gehaltlos (pobm) klaniflsirteB BrM» ainwAliaftlicli d«-

BitMkvpfwpjrite (pirite femoobiiia), d«r l[tiigniiewb«iiato (earbouto d«

ttMgttneao) and der Mangansilicate (silicate de manganeso);

0.1h Peseta ftlr Steinkohleu und Koks, die zor HersteUniig md Vembeitlllig

Toii Eiseti, Stahl und den iibrigeu Metallen dienen;

1,011 Peseta fUr Kohleu, die fiir die ttbrigen Indastriezweige dienen oder aur

Aasiuhr bestimmt sind;

OjK> Peteto fur BiMn in Barren (tingote);

1,19 Paiata Ar ailberhaltigwi Blaiglaaa ud aadwa lieht ala gahaltlaa klaaahl-

airta BTaa» aowie lltr niobt atlbwhaltigaa Blai itt Bartaa;

Ijio Paaata far Wein'};

0^ Peseta fiir Kalk, Zement, gewiJhniiche Backataiiia, 0acbai6gal vid AMiehttfa-

pflastersteine (adoquines de escoria);

ifio Peseta fttr die zur Ausfahr bestimmtan Gatraidearten; endlicii

Peseta far die ttbrigen Waaren.

Im Haadalararkahr mil dan ttbrigea Lindarn.

d) o»M» Pweta>) fBr yariiighaltiga Braa;

1^ Paaata fllr gawObaliahaa Wain;

1,aa Paieta fttr Dessertwein (vinos j^enerosos):

1,M Peseta fiir Sttrsholzwursei (raiz da ragmlis) nnd

iflu Pesata lUr alia andaras Artikal.

Artlkal 9.

Dia Bin- nnd Anaftihr im Bitanbabn* nnd Landsirahanvarkakr nntarliegt den-

aalban Sltnea, dia fttr dtn Saahandal mit Bnropa faatgaaetat aind.

A r t i k e 1 3.

Die .s&tze der Waaransteuer rersteben sich nach Tonnen Ton je eintauaend

Kilograinm.

Artikel 4.

AiH^en-'mrnen yon der Transportsteuer bleibpn im K listen <*ohiffahrM-

verkehr der Halbinsel Eiseu in Liiigots, Eisenerz aowie Steiukohlen und K< ks. die

in der Metall- and Eisenindnstrie zur Verwendung kommen. feruer im auswartigea

bisher u.k'-

') bisher o,siu.

*) bisbar 1,<m.
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1042 BMhtipitehniig and OMetsgebmig.

Handel genieines Salz, leere F&saer nnil pebrnuchte Sickf, h^idp'* als Retonrwaaren:

Steinkohlen nnd Koks, die zur Gewinuung von Blei, Kupfer, Eisen, Stahl nnd alien

ilbrigea Ketaiien ervrendet werden; ferner Waaren, die auf spanUchea begeisdiiflea

von inter lOO t vcrMUflt ilnd; die Xeiiipalstioaeii dee Sin- ttftd Auledeu
Unledimgeii imd die ttbrifen in Y. Titel der Zellverofdawigeii Toigeeekeaei Am-
nahnen, soweit das gegenw&rtige Qesetz') nicbt entgegenstebea; die yereeldffbiigeii

nach Artikel 366 der Zollverorfinung-en • die Lebensmittel nnd VorrStbe, von dfnen

Artikel 370 §2 dieser ZoUvf rordiiun;^'eE spricht, sowie dit^jt'iji^^en Waaren, die direit

in Voilzug voQ Tor dem 20. Juui d. J. abgesckluaseneu Yertragen bef{>rdert werden,

ud die bieW von der Tnmeperteteiier befreit werea.

Artikel

Urn der BegttnstigaDg der ZoUermftfsigung fQr Steinkohleu nnd Koks tut

MetalN tind Eisenindastrie thellhaftiof zn werdpn, i<»t es nothwendip', die im Artikel?

des VolUugsreglemeDts sur TraosporUteoer vorgesebeoen Formallt&tea zu eriUlleo.

Artik«l 6^

Die Stener anf Seereiseii wird nadi H«fi|:ebe felgender Sitie tob den Xeiiic-

netirm der bekreflSwdem SehilTe erbobeii:

Reisende i m K r t e n 8 c h i f f a h r t s e r k e h r

:

1. Klasse i Peseta, 2. Kiaase 0,m Peseta, d. Kiasse 0,9a Peseta.

Eeiteiide bet der Biniebiffmig naeb Xuba, Pnerto-Bioe vii
Fer&ftndo Poe nad bei der Ansteblffnng bei Ankii&ft tob

di eeeB KoleBiea:

1. Klasse 16 Pesetas, 2. Klasse 11 Pesetas, 8.Klaeee Abtb. 1 (prtfereiite) 0 Pe*

etae, a. KlMie Abtb. 2 (ordiBuriB) 8 Peaetee.*)

Deegleiehen fflr die PhilippiBen:

1. Klaue 18 Pesetas, 2. Klasse 8 Peeetae, 8. KltHe 9 Peietei.*)

DeegleiebeB fttr AigerieB UBd Herokke:

Ib eiaer KabiBe (ciaera) 4 Peietai, aaf Deek (enbierU) 1 PeeetB^*)

Desgleichen t'ilr Gibraltar iind Portugal:

In einer Kabiue 4 Pesetas, in 3. Klaase 1 Peseta.^)
4

DeegleiebeB fflr dat llbrlge Snropa:

1. KlasM 8 Pesetaa, 9. Klaiee 5 Peaecaa, 8. Kiaeee 9 Pesetee.*}

>) HiemBter dtrfte daa Geseti Tern sa Asgait 1886 gemeiat eeis.

3) bieber Binb«ita8ati van o^so Peieta.
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Dttsglelehttn fflr di« tlbrig«ii L&iid«r:

1. KUiM aft Pw«tBi, 9. KImm 16 PMelM, 8. XImm 6 PmtM.«)

A r t i k e 1 7

Im EiHenbahnvprkebr wird jeiie Fahrkarte nnd jfder Abferticnnc'sf'hfm fiir

FernoneD-, (iep&ok- and WaAr«nbef<}rderung out einer Steaer Ton O^io Peseta^) belegt.

Artikel B.

S«weit daa gttfcawlrtig« Dtkm ikht aaden beatimat, UeibcB dM GweU
001 30. Aogast 1886 and dM kOiiigU«b« D^ret towie 4m Yoltevgireglenieiit tob

94. Sepumber gl J. in Kraft.

Artikel 9.

Kit Bfleksieht uf die Ertrignitse ans der £inbebang dieter Steaern kMin die

Bcgiemng widk AahUnug der „JiinUi d« AdmiiLittrMidii j Ylgilaiiei** die Sttee

dieses Dekretee eiigemeeeMi modiflifren; wenn der eingikeBde Betrafp (flir das Jabr)

12 Millionen Pesetas tibersteif^eo sollte, so sind die festgesetztei Sitse itt Verhilt>

niTa sa dem eraieltea Ueberaeiinfa entapreobend berabaaaeUen.

Dm Oeaeti wm la Jiui 1907 fiber dea uifMrordeiitlidieB Staetekemhalteplaa

beetinnt ia ArtSkel 4:

.Die Begierung hat nacb AnhOmng der fOr die Tranipertiteaer

niedergesetzten Kommission die S&tze dieser Steaer einer BeviHion za anter-

litelten, am daraas else effektive Jekreaeianehme ron 19 Miilieaen an

errieien."

Auf Grunfl dieses Oesetzes ist das Dekret vom 30. ^"ni 1H97 erlassen worden.

Im Eingang wird ausgefttbrt, dafs die bezflglich der Transportsteaer gebegten Er-

waitangen nicbt erfUllt wordea seien; das aaf jihrlieb 12 Uillionen bereekaete Bi^

trtffnUii kOaae nit den g^awtrtlgrea Sitaea niebt erreicht werdea, dean die Stener

babe Ton Oktober t. J. bie Mai d. J. anr 4 867 188 PesetM eiagetragea; deibelb babe

ieh die IrhOhang der Sitse aU aotbweadig erwieeea.

Rnrsland. Kaiserlieher Erlafs vom _ 1897, betr. Bau nnd
12. M&Tz

fietrieb eioer Eisenbabu von Derbeut naeh Baku.

Verdffentl. in Verordnangsbl. d. Min. d. Verk. Tom l.as. U ai 1897.

Der Wladikawkas-Eisenbahngegellschaft wird der Ban und Betrieb einer mil der

raBsischen Breitspnr herzusteilenden, etwa 216 Werst langea Eisenbabn von Derbent

nacb Baku im AQschlals an die Eisenbabn Petrowsk—Derbent, deren Baa und Be-

trieb d«raelben tieaelleebalt darob kaiserl. Brlafii Tom 17./29. Mai 1896 genehmigt

^) bisber iviuheiiasatz tod 10,ou Peseta.

» « n Ofii , ,
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wurde (rergl. Archiv 1897 S Mi) nhf^rtm^^v Das anf ii sOOCKX) Kabel Teranschlagte

Baakapital Boll durch Au»j^abe vou Ubligaiioueu beschaiiL werden, fur deren Ver-

zinsang and Tilguag die Eegienmg Biirgscbaft ub«ruimmL Der Bau dieser fiabo

loU qiitMtMi m 1. Jutuur 1889 ToUmdAt Mia.

Yerordoaog vom ^^^j' 1^7* betr. die Vereinigaog der Fastow-

BcheD Eisenbalm mit den Sftdwestbahnen.

Verdtfentl. im Verordnuugsbl. d. Min. d. Verk. Tom ' , r 1897.
10. Juni

Die seitherige ^Faatow'sche Eisenbabn", ans den Linien Futow—Snamenka,
Z-^ jetkowo—Schpola und Bobriuskaja—Tscherkagy a'Dnicpr beslehend, wird mit den

nbudwestbabnen" TerBcbmolxen and der Ortliehen fiiaenbababehttrde in Kiew unter-

•t«UL (Wegen yentaMliebnng der Sttdweetbakaw T«rgl. AicUt 18M 8. 1106.)
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Besprechungen.

Bucherschau.

Keller, Gottfr., Dr. jur. Der Staatsbahngedanke bei deik ver-

schiedencn Volkern. Historisch dargestellt. Aaran

Baehdruckerei G. Keller.

In der Sehweiz wogt seit dem FrQbjabr dieses Jahres eimnel wieder

der Eampf der Parteien and der Gdster am die VersUatlichaiig der

BiseobahDeD. Der neneste, wohl Torbereitete Versnch der Bnndes-

regiemng, dag Bisenbabamonopol den Hftndeo der Pri?atbabneD enlr

reifsen nnd dem Bande znriickztierebeni, seheint, soweit man das ans der

Feme za beartheileu vermag, die besten Anssiehten des Brfolges za haben.

Uod, nachdem darch Volksabstimmung iro vorigen Jahre das RechDongs-

gesetz gut geheifsen ist, durfen die Anb&nger des Staatsbahngedankens in

der Scbweiz vieileicht mit einer gewissen Ruhe dem Urtheilsspmcli des

sonverftnen Volkes uber das fiisenhahnankaufsgesetz entgegen sehen. Za

den Schriften, die die dffentliche Meinung fiber die Bedentang and das

Wesen der £isenbahnfrage aafklftren sollen, gehOrt die vor kurzem er-

seliieoeiie fleifsige Arbeit eines jungen sehweizer Gelehrtea, deren Xitel

oben angegeben ist. Der Verfasser beginnt nach einor knrzen Einleitnng

mit einer Uebersicht fiber die Entwicklang der Eisenbabnen der Erde

and schildert sodann die fiisenbabnsysteme aller Lfinder in den ffinf Welt-

theilen, selbstverst&ndlich am eingehendsten in Enropa. In einem Ruck-

blick kommt er zu dem Ergebnifs, dafs die Eigenschaft der Eisenbahnen

als Monopnlanstaltcn es bedinge, dafs sie vom Staate ausschliefslich be-

trieben werdeii uiid dafs die ges<'hichtlichc Entwicklung aller Lander zeige,

wie diese Natur der Eisenbahnen sich thatsachlich iiberali seltend inache.

Das Privatbahnsystem babe in den ersten Zeiten der Eisenbahnen. in

einzduen Landern no'-l; !ieute, p^ewisse Verdieuste, aber es sei nur ein

voruhert^ehender Zustand, es miisse dem Staatsbahnsyj^tem nach und nach

uberall weicheu. Der Verfasser hat die vorhandene Literatar, insbesondere
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die SebrifteD von Onstav €k>hn, Adolf Wagoer, Bmll Sax, dee — wohl

etwM ttberoeh&tzteii — Professors van der Borght, far Amerika meise

Untersuohungen^ anch meinen Anfsaftz liber Bieenbabnpolitik in dem Hand*

wOrterbnob der Staatswiesenscbaften, femer das Aiebiv fQr Eiseobahn-

wesen, sorgf&ltig beontat und gewisseDbaft verwerthet. Er fubrt nns bis

fast in die Gegenwart — den Brwerb der Hessischen Lndwigsbabn dureb

Preufsen und Hessen erwfthnt er nocb nicht (vergl. S. 67) und be-

fleifsigt sich einer im gaozen aDerkenneDSwerthen Objektivitfit. Es scbliefot

dies freilicb nicbt aus, daf.s er in seiner jogeDdlichen Begeisterang far den

Staatsbahngedanken hie uiid da etwas fiber das Ziel bioansscbiefst. In-

dessen halte icb das f(ir keinen Febler bei einer Erstlingsscbrift. Die

Arbeit wird, wie idi bofTe und wQnsche, in der Scbweiz ibre Wirkung

tbun. Sie lumn aber auch den dentschen Lesern, Tor allem solcben

Jfingeren der Praxis and der Volkswirthgchaft bestens empfohlen werden,

die sich an der Hand eines zuverl&ssigen Ftlhrers fiber den gegenw&rtigen

Stand der Eisenbabnsystemfrage nnterricbten woUen.

Aagost 1897. v, d, L.

Weudricli, von, Oberst. Beric ht fiber die Leitung der Transporte

auf den Eisenbahnen in die von der Mii'sernte betroffenen

Gebiete. (Dezember 1891 bis Marz 1892). St. Petersburg.

Druckerei des Ministerinms der Verkebrsanstalten 1^6.

Das Jabr 1891 brachte, wic als bekaant bei den Lesem des Archive

voraasgeaetzt werden darf, fiber 17 Gouvernfmonts^) dee sfidost lichen

Rufslands eine schwere Mifsemte. Der EmteausiaU war so grofs, dafs

etwa 13,1 Millionen Meuschen anf die Znfiihr von Lebensmitteln, also

vorherrschend KOrnerfrfichte angewiesen waren, und zwar mufste die

i^ufuhr so grofs sein, dafs sie den Bedarf bis zur n&chsten Ernte, d. h.

bis zum August, deckte. Wfthrend nun der sfidftstliche Theii Rufslands

von einer .so weit ausgebreiteten Mifsemte betrofFen worden, war anderer-

seits der Kaukasus und zum Theii der Sfiden Rufslands mit einer sehr

reiehen Knite namentlich an Weizen hedacht. Es kam also im wesent-

lichen nur daraut an, den Ueberschuf.s der Ernte des Kaukasus in die

nothleidenden Gouvernements zu schaffen. Bemerkt sei nocb, dafs die

russische Staatsregierung am 28. Jul! 1891 die Ausfuhr von Roggen,

Roggenmehl und Kleie, am lb. Oktober 1891 die Ausfubr alles fibrigen

' Diese 17 Gouvemementfi iimfassen einen Fliiclienraum von rund 1490 000

<^ia(iniiwer»t = 1 r.-^stiiK) (^aadratkni. Angesiedelt siad in den OoaTernemenU rand

'66 Millioueu Eiuwobner.
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Oelraides mlt AnsDahme too Weizen nnd am 3. November 1891 ancli die

nsfiihr von Weizen verbot IHe Vorrttlte waren eomit in Laode fea(-

gehalten, etaaden also zitr Terpfiegaog der Bevolkeniog znr VerfOgniig

und harrteo aar aaf den Aagenbliek, ao dem rie in Bewegang geeetzt

warden solltea. Za diesem Zweeke atand jedoeb in erster Beilie nur die

«ngleirige Wladilcawlcasbahn znr TerfBgang, die dem Andrange des maesen-

baft aageflUirten Getreldee niebt die dringend erforderlicbe Traasport-

fUugkeit darbot Die Folge biervon war, dafs die AnbJLaAing von nicht

abgeifertigfcem Getreide sebnell ^nen grol^ Umfang aanidim; so lagerten

a. B. anf den Statiooen der Wladilcawkaababn

am 1. Angaat 1891 . . 1897 Wagenladnagen,

„ 1. September 1891 . . 7741 „

1. Oktober 1891 9960

^ 1. November 1891 11686 „

„ 1. Dezember 1891 . . 9882 „

Zndem standen die ftr den Eisenbahnbetrieb sehlimmsten Monate

bevor. Das sei knrz voransgeeehiekt, am die Sitnatfon klar zn stellen, mit

der der nns vorliegende Berieht dee Oberst von Wendrich recbnet

Die vorgeschilderten Verh&Itnisse nnd die Meinong, dafs bei einheit-

licher Leitung des Betriebes anf den vom schwarzen Jieere in der Riehtnng

anf Moftkan eowie von dieser Hanptriditiing naeh Oateo zar Wolga flth-

renden Privatbabnen ein schnelleres BefOrdem dee in den notbleidenden

^onvemementa dringend nothwendigen Getreides ermOglicht werden wflrde,

flUurten dazn, dab der Berlchteratatter aaf AllerbOcbsten Befehl mit nn-

omechrftakten YoUmacbten ansgerOstet, In den Sllden Rnfslande kommandirt

wnrde, am die Leitang des Betriebes zn libemehmen und vor alien Dingen

mnd 60 Millionen Pad Getreide (:=rand 988000 t) znr Verpflegimg der

bnngemden BevOlkerong heranznscbaffen.

Vom Dezember 1891 bis zam Hftrz 1892 leitete der Oberst den

Betrieb. Der Berieht fiber das, was der Bericbterstatter vorfand, wie er

•den Betrieb organisirte nnd welche Erfolge er hierbei erzielte, wird in

dem vor karzem erschienenen Bnche anf S248 Dmckseiten nebst einzelnen

graphisehen Darstellnngen in 7 Kapiteln ansfdhrlieb mitgetheilt

Von diesen 7 Kapiteln behandein die einzelnen den folgenden Stoff,

nnd zwar:

Kap. L Yorgeschichte.

Kap. II. Organisation und Thatigkeit der zcitwoiligen Betriehsleitung.

Kap. III. Gruiule, die eine regelreehte Entwickiuag des Verkehrs

behinderten and Maisregelo, die auf einzelnen Batmen ergriffen

wordeu sind.
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Anf der Wladikawkasbahn,

« « Koslow—Woronesh—Rostowbahn,

. ^ Kursk—Charkow—Abowbabn.»

^ n Moskan—Rarakbaha,

n n Sazarao—Wjftsnababn.

Rap. IV. Ueber den schleehten Zustand der Lokomotiven.

Kap. V. Ueber die besonderen Gninde beim Getreidetransport, die

einen Einflafs aaf die Verriugerung der KtiHiahmen ubteo.

Kap. VI. Der Verkehr vom 6. Dezembei 18i^l ab.

Kap. VII. SchlaDsfoIgening.

Mit lebhaften Farben schildert der Bericbteratatter zan&chst den

Umfimg der Aatgabe, dereu LOaimg ibm zugefallcn war. 9,'< Mill. Pad
Getreirlr> la^erten uoabgefertigt zam Theil aaf der Wladikawkasbabn, zom
Theil auf den ubri^ ni in Betracht kommenden Balinen, diese sollten fort-

gesehafft und aafserdem Doch ruud 60 Mill. Pud den notUeidenden Gou-

vernements zugefCihrt weiden. Das war jedoch mir ein Theil der Arbeit,

die deo Eisenbabnen znfiel, dean aufserdem mursten selbstredend die

Industriebezirke mit Kohlen versorgt^ die Bedurfoisse der Intendantur und

der gesammten ubrigen BevOlkeroiig befriedigt werden. Waren das auf

der einen Seite grofse AnforderongeDt so stellten sicb auf der anderen

Seite noch grOfsere Hiodernisse entgegen, die fiherwnnden werden

mufsten. firetens war es tiefer Winter und damit verbunden alle jene

Hindernis.se, die die Natur in Rufsland einem geordneten Verkehr ent-

gegenstellt. Schnee in Fulle auf alien Bahnen, eine harte Kalte. die

die Wusserversorgung auf das aufserf^te erschwertc. sodafs Schuee und

Eis in die Tender gefullt werden uiuistcn u. s, w Sodaun aber waren

die Bahoen bei der Uebernabme der zeitweiliuen Verwaltung keine.swegs

den Anfnrderunpen s^ewaehsen. die ein so plotzlich aufgetretener grofser

Verkehr unverraeidlich stellt. Um nun die I.eistungsfahigkeit zn heben,

wiD'den mit grofser Energie die verscbiedensten Mal'sregelo ergriffen

und durchgefiihrt.

Da die Babaea eingleisig waren, wurde zunllcbst durcb die Anlage

on Blockstationen eine Theiiuug der grofsen Stationsdistanzen und damit

eine Beschleunigung der Zugfolge erreicht: ferner wurden auf den Stationen

Nebengleise erbaut, sodafs durehschnittlich zwei Ziige Aufstellung finden

konnten: es wurde das Rollmaterial, durch Heranzichung von Wagen und

Lokomotiven von anderen Bahnen wesentlich verstftrkt und ebenso wurden

Beamte Ruf die stark belasteten Bahnen koinniandirt. Abgesehen von

diesen, nur bei.spielsweise angefiihrten Anordimngeu, fiihrt der Bericht iu

grofser Ausfuhrlicbkcit alle, w&hrend der Zeit der zeitweiiigen Verwaltung
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erlassenen Verffiguiigen auf, sodafs der Leser eioeu guten Einbliek in die

TbAtigkeit der Verwaltoug gewinnt. Dafe diese Thfttigkeit eine sehr

Behwierige gewesen sein mu6, wird oicbt nar dorch die Anfordenuigeo,

die erfllllt werden mnisteD, d^m Leser nahe gebracht, soodeni ebeoeo

darcb den zweiten noeb mnfiuigreicheren Tbeil dee Beriebtes, der eehwan

in aebwarz die ZnstftDde sebildert, die aaf den Babnen berrscbten, als der

Oberst von Wendricb die Zogei der Verwaltong in die Hand nalun. Be

wllrde jedoeh natfirlteb viel za weit fabreo and ancb oicbt in den Bahmen

einer Anzeige oder Beeprecbiuig der Pnblikation passon, aof die Eiosel-

beiten bei jeder Bahn einzngeben, am den deatschen Lesem die MOglich'

keit za bieten, sicb eine VorsteUoog von den Zostinden zn machen, die

zn der Zeit berrachten, ale die Transporte fBr die dorch die Hilaemte

betroiFenen Goavernements etattfanden and worin ee begrandet geweaen

aein wird, dafe, wftbrend der Eaakasos and einzelne Theile Sildroielands

mit Getreide ilberffillt waren, dennocb in demseiben Beiche aaf eine Bnt-

femong von kaom mebr ale 2000 km der Hungertypbns onter der Be-

vGlkerang wlithete and ma» Opfer forderte, and das Vieb geeeUacbtet

werden mnfste, weil kein Fatter berbeigeschafli werden konnte. Eg wird

genflgen, weon nar einzelnes fQr (He ganzeo Verb&ltoisee Typiscbe an-

geffibrt wird.

So lesen wir in dem Berichte, dafs auf der Koslow—Woronesh

—

Rostowbahn aU and jede einbeiUicbe Leitung dee Betriebes fehlte, niemand

wufste, wo Wagen verfugbar waren, wo Guter zur VerJadung bereit lageo,

denn „weder der Betriebschef nocb die Betriebskontroleure batten die

erforderlicbe Uebung und Erfahrung im Vertheilen des Rollmaterials, ebenso

wenig waren irgendwelche Instruktionen in dieser Beziehung vorhanden**;

in der Hand der Stationsbeamten lag f<o ztemlu-h alle^. Sie iiefsea be-

liebig Wagen den Zugen anbtogen oder abnchmen u. s. w. So kam es

denu, dafs einzelne Stationen, wenn plotziich ein Betriebskontroleur dahinter

griff, von deu dort lagernden Guteni entlastet wurdeu, w&hrend gleicb-

zeitig auf den Nachbarstationen eine vollstfindige Verstopfang eintrat u. 8. w.

Eine weitere Folge dieser mangelnden, einheitlichen Leitung und der voli-

standigsten Interesselosigkeit der Beamtcn war es denn auch, dafs die

Zfige sirh stets verspiiteten und zwarin ziemlieh unbeprenztem Mafse: so kam

es, dafs die Ziice auf einer Sireeke von 107 Wer.st, von Glabokaja bis

Tsehertkowo, statt 9 Stunden H5 Stunden (!) gebrauehten. Aaf der Kursk

—

Charkow—Asowbahu verspateten sieh die Ziige auf eioer Strecke voo

104 Werst bis zu 27 Stunden und 6(j Min. u. s. w.

Hail/ lu'sonderjj hinderlich und unl i auchbar scheiut das Personal

gewesen /u scii]. Wir lesen in deni Berichte: ^Das Personal, augefangen

vom Betriebschef und dessen Gehilfen bis herab zom Stationsvorsteher

ArcbiT fur BiBatbabnvreBen. 1887. on
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bflland <ieh nnter dem mittleren DnrefaachDittsniveiui, das Kontingeot der

Stationsvorateher zeigt^ dafs bei ibrer Auswahl die Erfordeniiaae des

Dienstes keineawegs die Havptrolle gespielt haben, aondeni daCs aua-

achlieblieh nationale Symimtliieii maTsgebend geweaen sind nod dafaer sehr

viele dieser Beamten bei weitem znm DieDste aicbt geeignet waren and

aiob nnr dadarch halten konnten, dafa sie die ganze Last anf ibre Gebilfen

abwftlzten.*

Geradeza unerbOit klingt es aber, wenn berichtet wird, dafe selbet

der Betriebsdirekcor sieh nlcht Aber das Niveau der aUgemeiDen Uttzaver-

Iftssigkeit erhobeo bat. Ala Beweis daffir wird angefllbrt, dafe dieser

Mann am 17. Dezember 1891 telegrapbiseh bericbtete, dafo die angeord-

neten Hiife^ nod Ergftnzuogszfige orgaiiisirt aind, wftbrend thatsfichiich am
7. Jannar 1892 featgeatellt wird, dara niehtu gesehehen war, am die

Zilge anszarfiateDi

Fast anf alien Bahneu ging das Heizmaterial seinem Ende entgegen

nnd fehlten die vorscbriftsmftfsigeii Reservebestilnde.

Auf alien Bahnen genugten die Station-^gleise in jvcioer Wcise, nm
deu Verkehr ungehindert abwickein zu kOnnen.

Und nun gar die Wasserversorgung! Auf keiner Bahn genugte sie,

ganz abgesehen davon. dafs ein Theil der Bruuiien liei den hohen Kalte-

gradeu den Dien.st versugte. Schnee und Eis, wie schnn angeffihrt. mufsten

in die Tender gepackt werden! Auf eiuer 21 Druckseiten unit tssendcn

TabeJle sind die schipr nicht enden wollenden Storungen, die durcii mangei-

hafte Wasserversoryuiig liervoi gt i ufen wurden. uuim /aiilt!

Den scblechten ZuHtand der Lnkomotiven und die verderblichen

Folgeu, die er aul" den Betrieb ausiihti . hnhandelt der Verfa-^ser in einem

besonderen Kapitel. Einleiteud wird geKehildert, wie sehr schou vor Beginn

der grofsen Transput tJ)e\vegung die Reparatur der Lokomntiven vernach-

Ifissigt worden i^st. sodafs z. B. auf der Ssysran—Wjasmahahn im Jahre

1890 3i>.tiVo Uiitl % der vorhandenen Lokonaotiven gan/ aus dem
Betriehe zuriickgezogeii werden mufsten; auf der Kursk—Cbarkow—Asow-

bahn waren im Mftrz und April 1891 „raehr als 40% aller Lokomotiveu

in Reparatur oder uus dem Verkehr gezogen, um auf (iie Reparatur zu

warten". Aber selbst der daun noch verbliebene Rest an Lokomotiven

geuiigte uur wenig den Anforderungen, die an ihre Leistungsf&higkeit ge-

stellt werden mussten.

Es mufs darauf verzichtet werden, hier auf den lehrreidien Stoff

noch nfiher einzugehen. Als Schlufsergebnifs dieses Thciles des ausfuhr-

lu titii iiurichtes kann uur augcfuhrt werden: die Lokomotiven befaoden

sicii in einem verwabrlosten Zustande.
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Wean man den Bericht liest, so kommt man nnwillkfirlieh za der

Jfeinnng, dafs unter den geschllderten Verhftltnissen, mit dem Penooal,

mit den Lokomotiven, nnter den traurigen Wasservereorgnngeverh&ltnieeen

iL 8. w. XL, 8. w. an eine ErhOhnng der Leiatang flberhanpt nicht gedacbt

werden kano, Yielmehr die einzige denkbare Folge die eein mnfs, dafs die

Transporte nothwendiger Weise necb geringer werden mOaeen.

Aber weit gefeblt!

Im Kapitel YI, fiberschrieben: Der Verkehr seit dem 5. Dezember 1891«

wird una mitgetheilt, dafs mit den ersten Tagen der Leitong dee Ver-

kebrs dnreh den Uerrn Oberst von Wendiich flberali die befftrderten

€6tenneiigen zngenommen baben.

Der Bericbt sagt ansdrftcklich: „Die Hebang des Verkebre erfolgte

nicbt anf einer, oder auf einigen Bahnen, sondem anf der ganzen Trans-

portstrecke vom ftn&ersten Norden des Eankasns bis in den ftnfsersten

Nordosten der Ssamara^Slotoust Eisenbahn."

F&r diese Bebauptnng wird ein reiches Zahlenmaterial beigebracht,

das alierdings die Bestfttignng fQr das Vorgesagte zu bringen sebeint.

Ans aUem ist eines zweifellos and (lurch den Bericht nnbestreitbar klar

gestellt worden, dafs die Babnen Rnfislands ganz and gar unvorbereitet

waren, derartigen Anfordemngen genfigen zu kOuoen.

£s ist der vorstehende Fail der zweite in der Reibe, in dem
durch inn ere Verhaltnisse eine grOlsere, als nur eine mittlere Leistnogs-

flUiigkeit von den Bahnen beanspracht words, am den Anfordemngen der

BevOlkernng zu genfigen.

Zum ersten Male trat ein derartiges Bedfirfnifs im Jahre 1888 auf,

in dem es gait grul'sere Mengen Roblen zu bewegen. Leider feblen liieriiber

•eingehendere Berichte, sodafs sich nur ans beilftnfigen Bemerkungen ent-

nehmen lafst, dafs eine erhebliche Steigerang des Verkehrs die Folge jener

jKohlenkrisis war. Der Verkehr reichte Jedoch lange nicht an den Umfang

heran, der in den Nothjahren 1891/92 bewaltigt werden mufste, aber die

Bahnen vermochteri nicht die iiothwrndigen Mengen fortzabewegen, sie

versagten zum grol'sen Theil tlen Diensi.

Endlich zum dritteu Mnle trat im llerbste 1896 (.'ine ^rofse Stockung

im Verkehr ein, als verhaltnil'sniarsiti: grolse Mengen Getreide an den

Markt irehracht wurden, die tiir die Ausfuhr bestimmt waren. Im Oktober

18y6 lagerten auf den Stationen an nielit abgeferiigten Giitern. nnd /war

•vnrherrschend Getreide, fidlJOO Wageiiladungen, d. h. 4G260UCX' Pud oder

ObUUUOt. Ktwa 6 Mouate wiilirle die UntiihigkeiT der russisehen Bahnen,

auch nur auniiherud die Anfordemngen. die der Handel uud Verkehr

steilte, la erfullen. Die letzte Krisis war jedentalls die grOfete uml

«chwerste, die die russiscbeo Bahnen iiberwindeu mufsten.

TO*

uiyiii^od by Google



1062 Bllclienehan.

Ana allem mnfe man den Soblnb zieheo, dafs die Eiseababnen Rob-

lands noch keineswegs so weit leiatangaftblg .aind, daTa aie AnaprQefaeQ*

die fiber den Darchsobnitt geben, anstandaloa xn genfigen veimOgen, bis*

ber baben die VerbAltnisse vielmebr ateta gezeigt, dala weder die Organi-

aation der Verwaltang, noeb die An^rOstong mit dem notbwendigen Hn)l-

material den geatellten Zielen entaprecben. Ans dem orliegenden Beriehte

dea Herrn Oberst geht aufserdem nocb hervor, dafa daa Beamtenperaenal

nogeDugend vorgebildet und nnznverl&ssig ht. E» ist daa fur Kenner

rassischer Verh&ltnisse ketneswegs eine Entdeckiing, die uberraaebt, woU
aber ist es interessant aus dem Beriehte zu entnehmen, dafs dieae tranrigen

Verb&ltnisiief wie sie zu Beginn des Kispultahnbaues nicbt zn vermeideo

waren, weil die Gele<:,'enbeit zar Scbulang feblte, bia in die neneate Zeit

nnverftndert fortbesteben.

Wann wird daa aber andera warden?

Vor 1000 Jabren war ea, matatia mntandis, genan wie beute. Ala

damala die Nowgoroder nacb der Deberliefemng den Warj&ger Rnrik ina

Land riefen, liefaen aie ibm aagen: nnaer Land iat grofa and retch, and

nnaere Aeeker sind frnchtbar, aber bei una herrscht keine Ordnong!

Das pafsL aucii iieute nocb, wie wir aus dem Beriehte geseheu baben,

volikommen. 1/

Schubert, E., Ednigl. Eiaenbabndirektor in Sorau. Schwellenquer^

acfanitt, Sehweilenabatand nnd Bettnngaatoff \m Eisen-

bahngleise. Mit 22 Abbildangen im Text nnd 3 Kupfertafeln.

Berlin, 1897. 5 Mark.

Die mechanisrhen Voi^&nge, die sjch neiui Bt faln vn eines Eiseiihahn-

gleises abspielen, siiul fur den liefer eii»<lriD?:endni Beobactiter so maimig-

faitig and verwiekelt, dais der Gedanke Schutu-rts. in eiuer uuifaugreifhen

Reihe b»"<onderer Ver.suclie das Weseiitliclu' vom liiiue.sentlichen zu trennen

und .so (lie Erforschung der Hauptwirkungeii au erlei»;htern. als ein rich-

tiger uud fruchtbriugender bezeichoet werden mufs. Wir konueii hier

nicht naher auf eine Besehreibung der Versuchseinrichtungen und der Art

ihrer Anwendung eingehen, bouderii 11 ur erw^hnen, dafs e8 Schubert ge-

luugen ist, eine Reihe wichtiger Fragen in uberzeugender Weise zu beant-

worten, die sidi auf die Zwecknial'sigkeit der verschiedenen .Schwellen-

formen, auf die Dauer und Wirkungsweise der hauptsachlichsten l^ettungs-

arten, nnd auf die Bedeutung des Schwellenabstandes fQr die Ti agiahigkeit

des Gcfctiiages beziehen. Besondereb lnteres.se bietet der zahlenmftfsige

Nachwei.s der grofsen Vortheile, die die Verweudung eines harteu, weUen-

Digitized by Google



BUchencbao. 1053

beatftndigen Kleinscblages ffir die GleisanterbtUtnog bietet. DaoAoh bat

«B den ADScheiD, dafe es selbst in den Gegenden, wo gater Kleioecblag

ma za verhftltnUiuD&rsig hohen Preieen za baben let, wirtbecbaftlieh seiii

wilrde, mebr ?on diesem Bettangsetoff Gebraaeb zn machen als bisber.

— Bin welteres Brgebnifs von Bedentung iat das ganstigere Vorhalten der

ScbweUeii mit ebener Unterflficbe gegenflber den boblen (voUkoffrigen)

Sebwellen. fiin bereito in die Wege geleiteter grdfserer Versncb mit einer

nenen toq Sehubert angegebenen Scbwdlenfom wird zeigen, ob die von

der ebenen Unterflftcbe gd>otenen Vortbeile weeentlieh genng fdnd, am das

Anlgeben der bisber fiblioben Form zu recbtfertigen. — Wir kOnnen die

vorliegende Abhandinng alien Eisenbafanfaisblenten warm empfeUen.

Holzmiiller, Prof. Dr. Gnstav. Die Ingenienrmatbematik in

elementarer BebandlnniBr. Leipzig, Brster Tbeil, 1887.

Der Yerfasser ist besonders (lurch «ciiie geschickt und anregend

geschriebenen Aufsfttze fiber verschiedeoe mathematische uod mechanische

Aufgaben (die meist in der Zeitschrift des Vereins Deutsoher ingenieure

verotTeiitH(;ht wurdeu) bekuiint gewordeii. Kr vertritt mit Gluck die An-

8ch;iuuii^, dais sich viele, bisher vorwiegend mit Hilfe der Infinitesimal-

rechnutiic behaudeite Gebiete der Mathematik ebenso gut und anschaulicher

auf elemeutarem Wege erledigen iassen. Weun wir auch der Meinung

siod, dafs fur eine abgescblossene technische BilduDg die Eenntnifs der

Infinitesimalrechnung unentbehrlich ist, and dafs fur jeden, der diese

Kenotuifs bej^itzt, die Anwenduug derselbeo jedenfalls das umfassendste,

meist anch das dnfacbste und bequemste Mittel znr LOsang teehoiseher

Anfgaben bildet, so kOnnen wir doch das vorliegende Baeb als eigenartig

and aiiregeud aacb dem akademiscb gebildeten Tecbniker empfeblen. £e

enth&lt eine FflUe ton Stoff and bietet in den 3b7 gaten AbbUdongen and

den zablreicben Anfgaben vortreiFliche Gelegenbeit za Uebnngen a]ler Art

Der erste Tbeil bebandelt die statischen Momente and Schwerpanktslagen,

die Trftgheits- und Zentrifagalmomente fQr die wicbtigsten Qnerscbnitts-

formen and KOrper in reebnender and zeichnender Weise anier Berfiek-

sicbtigang der Verfabren von Nebls, Mobr, G&lmann, Land and Reye. In

der Vermeidaog entbebrlieber FremdwOrter h&tte der Verfasser anbedenk-

licb weiter gehen kOnnen. Z,
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Sehwartze, Th., Ingenieur. Kateebismas der Oampfkessel, Dampf-
mascbiDen nnd anderer Wftrmemotores. Bin Lehi^ and

Kacbschlagebacb fflr Praktiker, Tecbniker and Indnstrielle. Seehste

vermehrte iind verbesserte Auflage. Hit 284 in den Text ge-

druckten uud 13 Tafein Abbildungen. Leipzig 1897. Verlags-

buchbaiKllnng von J. J. WelKT. Piins 4,W) Jt.

Der 5. Auiiage ist nach kaum 2 Jalireii die 6. Aufiage geloJgt, ein

Zeichen, wie .sehr das Werk den Bedurfuis.seii der Krei^e ent.sproc hen hat»

fur die es bestimmt ist. In der iieuon A ullage hat der Verlasser, dem
gegenwartigen Standc der Maschinentechnik entsprechend, eine grSfsere

Anzahl von Abiinderuugen und IsrgauzuDgeii vorgenommen. Nen ist der

vierte Abschuitt, in dem die Gas- und Petroieummotoren kurz behaiidelt

siud. D,

Langer, Ivo Claudius, Lokomotivfahrer der k. k. priv. Kaiser FerdioaDds-

Nordbabn. Praktiscber Lokomotivfabrer. Bin wicbtiges

Handbncfa ffir Lokomotivfabrer nnd LokomotivfohrerlebrHnge.

Dritte erweiterte Auflage. Prerau 1886. Selbstverlag des Ver-

fassers.

f^estntzt auf die wahrend einer 26jiihri£ron Dienstzeit gesammelteit

Erfal I uiiui'n hat der Verfaaser in der kleineii Sciirift iiiitzlirhe Winke fiir

die Ftihruiig uiid Behandlung der Lokomntive ziisanimcngestellt. In be-

soudercu Abschnitten sind nacbeinander die Feuerung, das Vorbeugeu bei

den Uebelstanden an einer Lokoniotive wSbrend der Fahrt. das Verhaltcn

wahrend der Fabrt, die Hevision der Lokoiuolive und das Schinieren be-

handelt. sowie in einem Anhange einige sehr beherzigenswerthe Lehreii

fiber da» Yerhalten de}> Fiihrerti gegenuber dem Heizer gegebeii.

Die Angaben des Verfasser» beziehcu sich auf die ihm bekannteu

Einrichtungen und VerhkltuisHe der osterreichischen Bahnen, euthalten

indefs audi fiir die l>okomotivbeamten anderer Bahnen Beachtenswerthes.

Immerhin diirftc das Werkchen nur in den Kreisen der fisterreichischen

LokoTnotivhcamiuii die woldverdieiite Bftaehtung finden. da die zur An-

wenduiig ije]ant;ten, iu Oesterreich iibiiehcu fremdspraehliehen Ausdrucke

und die Selireibweise das Lesen den Lokomotivbeamteu anderer Lauder

niclit uuerheblieb erschwercu uud auch son.st sehr t:ute Lehrbiicher vor-

handen sind. die das ftir Lokomotivfiihrer und Heizer Wissenswertbe iiu

ZusammenbaDge euthalten. i>.
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Album de statistiqae graphiqne dn service da moiiyeiiient des

chemins de fer ronmains pour Tannte 1805. Bneareat, impri-

merie des chemina de fer romnaios. I60f»

Zam zweiten Uale^ TerOffeotlieht die Generaldirektion der ramftni-

scben EiseobahneD eine grapbische Uebersicht fiber die wichtigsten Ver-

hftltoisse Qnd Betriebsergebnisee der ihr untetstellteii EiseDbahnen. Anf

17 Tafela werden in anschaalieber, flbereicbtlicber Form unter anderem

. die Entwicklnng des rumfiniscben Eisenbahnnetzea, die Gfiter- nod Per^

80Denbeweg;iuig, der GetreidetraDsport, die Betriebsleistiiiigeii a. 8. w. dar-

gestellt Kurze Bemerkaogen am Beginn des Heites erlftutera die Tafeln

und fassen die Ergebniese znsammeo, sodafs dieee VerOffeotlichmig ihreo

Zweck, ein aneebaulicbes Bild ramftDiscber Eiseobahoverh&ltDisee zn geben,

voll erreicht.

Auf die Einzelbeiten wird an andrer Stelle zarflckgekommen werden.

iiokoi'f it.. Gescliichte and Organisation der amtii«lien iStutistik

in U again Vlll und 291 S. Herau.sfjegeben vom kgl. uaga-

rischen statistischen Bureau. Budapest, 1896, 8 ".

Aus Anlafs des 25jahrigen Bestehens des ungarischen statistischen

Biireau;s giebt B. eine eingehende Uehersicht dber die EntwicklaDg and

die Ar^M'itPn der amtlichcn Statistik Untrarns.

Ks war .jhr auch nach Oesterreich verpfiaiizto Geist der Staatsver-

waltuim (k's grol'seu Preursi-iikoiiif^s — einer Verwaltuug, welche dem

Stuatc audi tjewissc volkswirthschaftliohe und kulturelle Aufgaben uber-

trug — der al.shald don Wunsch /ur Keife kommen liefs, daf*^ der Staat

in betieff dtM- BHvolkerung and der Vcrwaltung Qber gewisse Daten ver-

fiige, mit dereii Hilfe er seine Thatiefkeii in cine korrekte. <\ru VerhSlt-

nisspn entspreehende Kichtuiii? leiiken konne". 1810 erfoiiiie die er.ste Aii-

reguiig. 1829 wurdi-ii /.um erst^'ii Male statistische Daten fiir den Dien.st-

g:cbrau('h unter Aaitsgelieimuils zusaiuuieugestellt. 1840 wurde die k. k.

Direktion der administrativen Statistik ffir Ofsterreioh und Ungara, 18G7

die statistische Sektion des ungarischen Ministt'riums des Innern gegrun-

det: 1871 entwickelte sich aus der Scktion dns noch ln'stehende Bureau.

Lehrreich ist in dieser Entwickiungsschilderun^^ vor alleni die Denksehrift,

die Karl Keleti iiber die Aufgaben und die 0r?;ani8atiuu eines uugaribciien

statistischen Arates verfalst hat (S. '^2fg.); sie zeichnet in grofsen Zugeu

die Aufgabeu, die jede amtlicbe Statistik zu erfullen hat.

1) Vergl. AxMr fltar BiMnbahnireiea 1886 8. 884-
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Die Eisenbahnstatistik, die hier besonders interessirt. wind aut

S. llf>— 12t) liehandelt. Den meisten Raum niramt in dieser scliori knappen

Bcsprerliung die Sehilderung der Rivalitatsbegtrebungen zwisi hen dem

ungarischcn und dt m osterreichischen statistischen Rurenu < in. Die ersten

Vernftfiitlicliungeii liher die Jahre IHfiT— 69, in den Jahren 1870 und 1871

frschit'iicii, .sind naeb B.'s Angaben dufser.st liickenhaft und ohne Werth.

da die Eisenbahns^eselhchaften die Beantwortung der wichtigsten Frageu

ablebnttM!. 1S72 beKunii die (isterreirbische stntislische Sektion dii- iinga-

rischeii Bahnen /.u bearbeiten. und uDtcr violfacheii Keibun^t ii isl ej* auch

bis jet/.t dabei geblieben, dafs die Ei>('iibahiieH <ier Monarcbie gemeiusam

behandcll werdeu. B. ist biermit nicht einvorstanden: er betont wieder-

holt. dafs das Eisenbabnweseii iiiciit cine jjemeinsanie Au^elegoiilieit

Oesterreicbs und Un^arns und dais eine Retorru drini^end nulbwendiu >ei.

„Vor 22 Jahren — 8y .sagt er S. 125 - war die preulsiscbe Eisen-

babn.Htuti.slik das Vorbild diesier Tabeileii. Seither bat die preur>i.sche

Eisenl)abnstatistik zu existiren aufgehdrt; ihre Fortsetzung aber. die

Publikati(»ii (ies deut.scbeu Heicbs-Eisenbabn-Amtes bat .sich bedeutend ver-

vollkoiiiiimct. 2sar Oesterreich — iiud nothgedruugen aucb Unguru —
haui n die von jenseits der Greii/e j^eholten Traditionen bewahrt Er

zii'lil in Zweifel. ob dip Kisenhabnancrelegenheiten der beideu Staatun so

weit At'bniicbkeit uud UelK'ieiiifitinmmng habcn, dafs eine gemeinsame

Stati.stik notbwendig sei. Er vermifst — mit liecht — „die Vertheilung

des Personenverkehrs nach Wagenklassen , die Detailausweise fiber die

fOD den Reisenden zuruckgelegten Strecken. die Ausweisc fiber die traos-

portirttti Gfiter, das Anscbmicgen an die grofse Reform des Zoneusystems/^

£r wGnscht — nnd ameh darin stimnie ich ibm bei — , dafa dia Biaen-

bahnatatistik nieht iiiir in troekenen Tabelleo, aondem mit erlftaterodem

Text verOffentJicht werde, ^Unter genaner Beobachtang des Eiseabaha-

dienstes, dea Verkehrs der Stationea, der GesehftflsfQhning der Betrieba-

ieitQDgen nnd der Direktionsabtheilongen mnfa die Eiaenbahostatistik von

nnten nach oben aufgebaat werden, damit die Datensammlung eiufacJi nnd

eben desbalb verlftfslich sei» keine nnnfltxe Arbeit veraraacha, die fertige

Pnblikation aber fdr die Eisenbabn, fftr das Publiknm und far die Facfa*

kreise gleichmftfaig branehbar sei/^ Man mnfa, glanbe icb, anerkennen,

dafs die Statistik der Osterreichisch-nngarischen Biaenbahnen stOrende

Liieken enthftit Ob ihre AnsffiUong bei einer Trennnng der beiden 6e-

biete mOglich gewesen wfire, Iftfst sich von weitem nieht liberaehan. Zn-

nftchst baben aber die Rivalit&tabestrebnngen Ungams ein aehr nnerfraa-

lichea Resnitat gehabt; denn aeit 1892 warden m. W. die ongariaehen

iiabnen Qberhanpt nieht eingehend atatiatiach behaodelt, nnd daa nnga-

rische statiiittKche Bureau wQrdo sifh ein Terdienat am das Eiaenbahn-
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ween seines Heimatetaates erwerben, wenn m aaf der von Bokor ge-

laiehneten Grandlage eine EisenbahoBtatisdk anistellte. K, W,

Broekhans* Konversationslexikon. 14. vollsttodig nea bearbetiete

Auflage. XVII. Band. Sapplement. Mit 69 Tafeln, daninter

8 Chromotafelii. 22 Karten and Planoii uiid 144 Textabbildungen.

Leipzig-. Belli!!. Wieti. F. A. Brockbaus. 1897. Preis p;eb. 10 .//

In (1cm erstt'ii Hefte des vorigen Jahrgangs des Arcbivs (S. 181fF.)

habeii wir die Volleiidnng der npiien Jubilrmms- AusKal)e dieses deutschen

Hausschatzes ai)ix«'/.eif;t. Es bat der verbaltnirsmiUsif? kurzeu Zeit von

Dur 4 Jahren bedurtt. um das sioise Werk zu vollenden. Aber bei

unserer schneiilebigen Zeit, bei den unaufhRrlirben Forts( britten m alien

Gebietert der Wissenschaft und Technik. bei dem unerniudlicheii Bestreben

allcr Staaten uud Vfilker, die tbatsadilichen Vorgan<:«^ bis in die un-

niittelbare Gegenwart klarzustelleu uud statistisch le.-it/uhMlten. ist es

gar nicld zii vermeiden, dafs insbesondere die ersten Baiitlt* eiile^ ^olcheii

Lexikons nicht fiberall das Alleriieueste brin^en. Der Krtjanziingsband

hat sicb die Aufijabe gestelit, das Gesammtwerk bis zur unmittelbaren

Gegenwart (Frubjahr IR^^T) sozusagen auf das Laufende zo bringen

Alle Artikei des Hauptwerkis siud durrh Hiuzufugung der neiiesten Daten

vervoUstandigt uud zablreiche neue Artikei sind binzugefiigt. Bei Be-

OQtzung des Werkes empfiehlt es sich, zunachst den Erg&nznngsband auf-

ZDschlagen, desseu Artikei, soweit sie im Hanptwerk vorkommen, dnrch

ein Stern cli en bezeichnet sind; der Erg&nzaogsband ist also fiir alle Be-

sitzer des Brrtckbaus einfach unentbehilich.

Die niit der Herausgabe dieses Bandes verbondene scliwierige Auf-

gabe haben die Redaktion und der Verleger des Unternehmens in sreradezu

mn??terbafter Weise gelost und augenspbeinlieb sind sie von alien Mit-

arbt'itern auf das wirksamste unterstiitzt worden. So sind auch das

Verkebrswesen und insbesondere das Eisenbahnwesen nach seiner tecb-

nischen und wirthscbat'tlirben Seite fiir die vergangenen 5 Jabre voli-

titaudig durehgearbeitet nvh I n. es sind uberail die iieuesiteu Zahlen

hinzngeffigt nn<i die neuesten Vorgiiiigi; gescbiidert. Der Ergftnzungs-

artikel z. B. iiber EisenbahnbehOrdeii euth&lt eine kurze aber ersebiip-

lende Darstellung der seit dem 1, April 1895 in Preubeii un<l seit dem
1. August 1890 in Oesterreich in Geltung stehenden nenen Verwaltungs-

ordnuugeu. Ein anderes Beispiei: Bei dem Artikei Deutsches lleieb und

bei alien Ort«ehaften des Deutschen Reicbs finden wir die Zahleu der

Volksz&hlaog und der Berufszablung aus dem Jabre 1895 eingearbeitet.
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Der Artikel: Bftrgerlicbes Geaetzbneh fllr das Dentache Reich enth&li

eine voUstaadige DarstelliiDg der Benithangen fiber dag Gesetzbueh bis

za ibrem Abschlule a. s. w,

Wir balteo es nieht ffir unsere An^abe, aaf Binzelheiten cines

Werkee, wie des vorliegeaden, nfther eiDzngehen. Jeder Besitzer mab
und wird sleb aber bei der BeDotzang tod Brockhans* Konversations-

lezikoo BtetB aufs neae selbet Qberzeiigen, dafe wir in ihm ein Werk be*

sitzea, das darchweg anf der ilAfae der Zeit am Ende des Dennzehoten

Jahrfaonderts steht Es enthftlt eiiie gedrftngto, aber erechOpfende and

dabei iinbedingt znverlftssige Uebersicht fiber das gesammte Wissen der

Vergaogenheit and der Gegenwart Dafs die Ansstattnng — Drack,

Papier, bildliche Darstellnngen — des Ergfinzoogsbandes eine ebenso

glfinzende ist, wle die der frfiheren B&nde, versteht sich von selbst.

Z/ • . ft.

Bemneri Willieliii. Ffinfandzwanzig Jahre Tbfttigkeit des Ver-

eins znr Wahrung der gemeinsamen wirthschaftlicheo

Interessen in Rbeinland and Westfalen. Ein gesehichtlicher

Ueberblick. 286 Seiten. Dfisseldorf 1896. KommisnonsTerUig

voo Aagnst Lagel.

Id knappen Zfi&^en giebt B., der Generalsekretar des im Xitel ge-

nannten Vereins, eiiitn Ueberblick iiber die Thatigkeit dieses Vereins und

bietet damit einen in vielcn Beziehungen interessanten Beitrag zar

Geschiclite tier wirthMljaltliiheu Entwickluug Deutschlands seit dem
franzOsischpn Kriejre Zu ullcii Fragen von einiger Wichtickeit hat der

Verein Stellunu {lenoninien, uiid uiiter theilweise recht ausfuiiilicher Mit-

theiluiig der (iriinde sind die Besfhlfisse wiederj?egeben.

Am 30. Miir/ 1871 wurde der Verein aui dem .sogenannten zweiten

Kotileniage gegriiudet und erhielt bald darauf den langen Nauieii, den er

jetzt noch fiihrt: in dem Kundschiuibcu, das zum Beitritt aufforderte,

wild die Hebnng und FonK i uiiii des Verkehrswesens als erste Aufgabe

bezeichuct, und in der Tiiat .sind es iiberau.s h iuli^ l iagen des Eisca-

bahnwesens gewesen. die den Verein bebcliilfiigt haben,

Der Waeenmangei, der durch die Kriegstransporte herbeigefQhrt

warden wai uud zur Grfindung des Vereins den Anstofs gegeben hatte,

vcranlafivtc iii den ersleu Jahren des Besteheus uud in den let/.ten Jabreu

den Verein wiederholt zu Vorstellungen bei den zustiindigeu BehOrden.

Von Anfang an protestirt der Verein gegen eine Erhobung der Tarife

uud verlangt st&udig die Herabsetzung; so hat er mehrfacli die Einfiihruug
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eiaer zweiteo Stflckgntklaase gefordert und sidi f&r die Ansdehnung des

RohstoiTtarili, fUr Ausfuhnpezialtarife n. dergl. erklftrt.

Schon bei der Grflndang wird der Gtedanke einer einheitlicbeD Lei-

tnng des Eisenbahndienetes in den Vordergnind geetellt, und immer
wieder wird diesem Wnnsche Ausdnick gegeben, Dem Plane eioes

grofsen Netees yoa ReicfaeeiBenbahnen stellt eicb der Verein aUerdings

abweisend gegenHber, weil er vom FortM der Konkarrenz eine Beein-

trftchtigong der Verkehrsinteressen filrcbtet; aber gegen die Verataat-

lichnng in Prenfsen bat er niebta einznwenden, ohne eie jedoeb zn befAr-

worten. Die BinheiUicbkeit will er vielmebr dadnrch erreichen, dafs eine

oberste Reiebsanfeiehtsinetanz — wie sie dann im Beiehs-Bieenbahn-Amt

gegeben worden ist — nnd ein Reichaeisenbabngeriditsbof die filr aUe

Bahnen mafsgebenden Gmnde&tze anfstellen nnd deren Dnrebffilining be*

aufsichtigen soUen, w&hrend die Bahnen in den Einzelheiten mOglichet

frei bJeiben sollen. Als das preofsische Garantiegesetz vorgelegt wnrde,

versuchte der Verein eine entschiedenere Betonung des Gedankens hin-

einzubringen, dafs die aus dem Bisenbahnbetriebe erzielten Ueberschtisse

— nach Verzinsung: uud Tilgung der Bisenbahnsehnld — mdglicbst der

FOrdemng des Eisenbabnverkebrs zn gate kftmen.

Anf Einzelheiten einzngeben, die vom Yereine seinen Beschlfissen

beigegebenen Begrlindangen zu besprechen, wlirde zn weit fubren. Es

mnfs genflgen daranf binzaweisen, dais den vorgebrachten Grflnden stets

ein erhebliches, wenn anch nicht immer entscheidendes Gewicht woh) bei-

zulegen ist, wenn aoeh der Verein natfirlicb von dem Recbt jeder Inter-

esseotenvereinignog anf Einseitigkeit Gebraneh maebt

Das Bneh ist anregend nnd giebt anch fur die Znknnft manehen

branchbaren FSngenoig.
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Zeitoohriften.

BaUetiu de la Commission internationale do <joni;r%8 des

Brnxellea.
'

No. 7. Juli 1897.

KttidpB et considerations sur les int^palit^s de texture et de composition deg

railH d'acier. — Note sur le cUemiu de fer mouurail poar traction electrit^ae

)i grands fitesse k rezposition ds BrazsUss-TsrvnsraB.

No. 8. AtiKUst \mi.

Les train ways it vapenr et les cheniin'? 'i^ fer ordinaires en Italje. ~ Trans-

formation dee proc^d^s basic^ues de labrication de I'auier pour raiib et des

miUiodss d'esisit del nils d'aeier. — Csnists kilom^triqnsR et U rsfoms

dei tarift pour les tfansperts des ojegevrs sn AllemsgBe.

Ceulialblatt der BiiuverwaltiinK. Berlin.

No. 25—34. Voin 19. Juni bis -Jl. August 1897

(No. 2K: Kreuzunj^ der Nel»enbahn 8i;li5nebeck — Biumenberg mit eiuer

schmalspurif^^eu Kleinbahn iu ScbieneDbdhe. (No. 28a:) Ftlr das £Dtwerfe&

TOB BahmsteigballMi and dseraea DftAbiiidera im Berdehe dw inreiMssIiea

Staatsbslmeii (TorsehriflenX ^ 99 md 900 Die yerwradniig von

Weichen mit gekrAniMiteni JfntterstTsng. — (No. 88;) Die WeswbrttclEe be!

Hameln.

Deutsche Stnifseii« md Klelnlmtiiiteftang (bishert Die StraDimlmliB). Berlis.

No. 24—85t. Void 17. Juni bis 19. Aognst 1897.

(No. 24:) Ueber KesgelreviBioneo bei Strafsenbabn* nod KleinbabalokomotiTea.

— (Mo. 95s) Ha1tssi(BelT0Riehtaiiff mit Signslgebmg snf der LokomotiTe. —
(No. 96—29:) § 40 des Kleinb&bngesetzes vom 98. Jnli 1892. — (No. 97:)

Stellwerk fQr Strafsenbahnweichen. — (No. 29:' Sus-Mnihls Gleismesser. —
'No. 30.) Die projektirte Untergrandbabu zu Berlin. — Probefahrt mit einer

Gaslokomotive. — (No. 81:) Ueber das Heben and Senken tou £isenbab&-

gleisot.

D*ntMhe Verkehrsbldtter and allsemeine devtselie EiseBbAhueitnnff. Berlin.

Mflnchen. Leipeig.

No. 2r>-:». Vom 24. Jnni bis 19. Angunt 1807.

(No, 26:) Dienstdauer der im Rufsern Betriebsdienfit beschaftigten Ei'^^nbahB-

bediensteten in Preofsen. — Das Tragen der Uniform anfser Dieoat. —
Aenderaug der Betriebsordniuig a. s. w. Dentscblands. — Die Anstellongs-

vad BefVrdemijtiTsrbiltiiisee pteafiidsdMr Stettseitenbelmbesmteii. —
(No. 90 iittd 97:) IMe Organisstloii dsr fransOsiiehen Eiseobehasa. — (No. 96:)

Slektrifcber Eisenbahnbetrieb. — (No. 27 nttd 98:) Zftttkende Schwestern. —
(No. ^ and 29:^ Die dienatliche AusbiMnnq' der junj^en Beamten. — FQnfte

Zussmmeokiuft der Verkebrsbeaisten der Bodenseeaferstaaten in Friedriehi-
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Dfagler't < polyteelMii«1i«» JAiirnat* Stnttgart

HnCt II. Vem S6. Jiuii 1887.

Menen DamiiflnuehiBeB,

Band 803, Heft L Voiu 2. Jnli 1897.

Die ElelEtiiiiOt Im Dienate der Ebenbabnett. ^ Signalisirang der Ziige. —
Elektrisdier Anfcrieb der Zflge. — Ueber die Leietungeii der elektiiiebes

LokonotiTe der Baltimore—ObioeiieDbabn.

Heft 4. Yom 83. Jali 1897.

Die elektrltehe Batdw{ii«Weetiiiglioii8elokoinotive,

Heft 0. Vom 6. August 1897.

N^'upre Lokomotiren. — F. W. Prokors eineeitig anapreobende Streoken-

koiiiakte.

L'Bconomiste i^a^a. Paria.

Heft 87. Vom 8. Jnti 1807.

La garantie dintdrftt et lea grandea Compagniea de diemins de fer en 1896»

Heft :J0. Vom 24. Juli imi.

Les recettei et les depenses des six grands r^seaax de cbemioa de fer fraii$ai8.

BiaenbahnreelitKGlw £ntach«id«ti|ren vmA AbhudlaaKett. BieaUm.

Bd. XIII. Heft 4.

Zvr AnalegVBg der §S 819> 890 dee Strafgeaetabneba fttr dai Dentaehe Beich.

— Die Eiaenbabagefietzgebiiug in Bleah-Lothriageii. — 0iafAng des Er-

stattnn^nnfipniches einer RerufH^enossensohaft gegOB efaia ava der Haft*

pflicht eiutretende EisenbahnTerwaltong.

SKeiteuoAOpoacBoe jrfejto (Eiaenbabnweaen). St. Peterabiiig. 1887.

(No. I8:i Erwigaugen snr Beatimmaiig der Hanptabmeianngen der Loko-

motiven vnd die Anwendmig dieatr Brwlgoagea fOr aeknellikhraiide Loko-

motiven. — (No. 17 und 18:) Pr&mien fiir sparsame AusfBhmilg der

Stationsarbeiten (fortgesetzt in No. 20). - Der Entwurf fflr ^in neties Um-
g:renznn?!^profi1 filr die Belrielismittel iler nornialspiiritfeii Eisenbahnen

Uortgesetzt aus No. 11 uud 12). — (No. ly-.) Ueber die ADwendang der

Lvftecbiffahrt bei Blae&bahBTorarbeiten. — (No. 80:} Die deetiohaB Eiaen*

bahaen im Betriebsjahre 189IM96. - (No. 21 and aS:) Die wirtliaebaftlfebe

Wagenverwendan^' uud die Bedingungen fiir die vortheilbafteste Aasnutaang

der Betriebsmittel. — Pic bei den <loutscheu Staatsbahnen angrenommen©

Formel zxxt Bestiuimaiig dea Zugwidersiandes. — (No. 28 u. 24:) Die Th&Mg<

keii der frauzusiacUen Eisenbahnen w&farend des Besocbs des russischen
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Kaiserpaares in Frankr«idi Im Hnbtt 1896- — Y«rgleieheiide Yflrraohe mil

VerbandlokomotiTen.

Xlektrotecliiii8Chc RutulH<:)mu. Fraukfurt a. M.

Heft 10. Vom 1. Juli 1897.

Ueber Akkumuiaturbahodn. — Ueber elektriache Babnen.

StektrotecbnlMbe ZaitMkrift. B«rliii.

No. SS—as. V«m 84. Jnni bit l». Juli 1887.

(No. SB:) Nobontdilofkmotonn fttr fllidLtana«li«ii Stralkonbaluibetrieb. Uob«r

einen nenen NebeDschlursiaatoiBatiii. — (No. 87;) ITebar dio Anfkingiing der

Olierleitanpf bei elektriscben Bnhnen. ~ Die tiene AkkTimnlfttorbahn in

Paris. — ;No 31:^ Hie Eitifiihrong dea elektrisohea fietriebes auf der

Grofsen Leipziger Strafaeubaiiu.

Boitimoeriii|(. London.

No. 1618—1660. Vom 18. Juni bU 18. Angwt 1897.

(No. 1618:) Lnnnrkshiro and DnmboftOMhira Bailwajr. — Tbo Bohr mononil

Railway. — (No. 1646:) Tlie Bebr monorail Railway at tbe Rrassels exbibi*

tion. — Indian Railways and telepraphs. — (No 16l»> iuhI 1648:) Machine

uiouitled whet^U <No. 1646:) Railway.^ in China. iiaiash steam Railway

ferries and ice^breaking steainertt. — i,Nu. 1647:; Locomotive for tbe Soadau

militMj BailwBj. — (No. 1648:) TravoUinjr of tho loft-ddod rait in Bailwaj

tndu. — (No. 1660:) The Golnmbin motor nrrficoi. — Omter London

Bnilwoys. — Pauengor locomotive for the lUinoie Central Bailroad.

£n^ineerine Newh. New York.

No. 'JO—2S>. Vom 20. Mai bis 2'J .luli 1897.

(No. 20:) Electric tractiou on tbe New-York, New-Haven and Hartford

Railroad. - (No. 22:) Swedish Railway bridger near tbe arctic circle. —
Second traek eonstrnction and improTonent of line and |;nde, C. dt N. W.
Bj.— Bailway relief deportmonte. (No. 88 ) Caneee and remediee for tlie

parting of Railway freight traini. — Compound locomotive for tlie Royal

Bavarian State Railway. — Tests of tlie economy of high steam preagurea

in locouiotives. ~ Profiles of traDscuuiiueut.al Railways. — £lectric motors

nt tbe Sacramento sbopi of the .Southern Pacific Ry. — Tbe annual con>

ention of the maater ear hnitden* aaeoeintion. — Antomafiie ear*eoaplen

on Englieh Bailwaya. — (No 24:) Annnal convention of the American BaU>
way master mechanics' association. — Annnal convention of tbe master car

bnildcrs' nss-ociation. - Street paving an improper hn^h of compensation

for street Railway franchises. (No. 25:) Tunnel roof shield used in tbe

Beaton Snbwaj.— The Hardie compressed air locomotive for tbe Manhattan

Elevated By. — Signal lighta and deraila. — Needed reforma in the Ballway

mechanical conventions. — (No. 86:) The Westinghonse higb>Rpeed brake.—
The Tentral London Ry. — The present status of motor driven vehicles for

common Rnads. — ' No 27:) The eng^ineering equipment for the New Sonth*Tn

ierminai station, Boston, — ,No. 280 iiouth African Railways. — Plate-
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lUtiee frxrder bridge over little Mimonri river, Northern Pacific Ry. —
'No 20:^ r"ojit of electric motive power for street cars in New York and

Massachusetts. — Consolidation locomotive for the Chilean g-ovemment

Railways. — The distribution of electric current for Railway purposes.

La G^nitt CItU. Parii.

No. 7—14. Vom 12. Jnni bis 81. Jnli 1897.

(No. 7:) ApplicaUoB dn syatime do motion Serpollot k dot wagons utomo-

tears de grandes li^^hes. — (No. 14 u. 15.) LVclaira^e ^lectrique des wagoni.

— (No. U:)Le m^tropoUtoin de Paris. Projet du Gonseil mnnieipal.

Glasor*!* Annalen fiir (iewerbe uiHi liaiiuesen. Berlin.

No. 12—4. Vom 15. Juni bis 15. August 1897.

(No. iSi:) Neaere Eisenbahnanlagen im Norden Berlins. — Weichenstellliebel

nacb dem belgisohon Patent Yanneate. —• But BIsenbaliniiBfall bei Garolatein.

— (No. 1:) Zur Ambildnntr Maaeblnoiingenieare. — (No. 1 nod 9:) Etat

der Eisenbahnverwaltnnif fttr das .Tahr vom i. April is07/!ts. — CNo. 2:)

Eisenbahnvnrarbeitenrersuche iiber die Fahri^eschwindiffkeit der Berliner

Stadtbahnatige. — Windau, der europaiscbe Kxporthafen der grofseu sibiri-

scheu Bahn. — WasserrOhrenkessel, Patent Gebre. — Ein frauxosischer

Tochniker liber franndiifloho Znatindo.— (No. 8 ) Die Anfahr^ nnd Wocbsel>

TorrlobtQogea bol den Yerbtindlokoaotiven der preufsiiohen Staatseisen*

bahnverwaltnng. — Biienbahnscbwellen aus Buchenholz. — Universalkon-

densationswasserableiter. (No. i:) Verbundlokomotive mit vier Dampf-

zylindern. Bauart roii Borries. — Lokomotivprttfun^anlage der Chikago-

and North Westernbahu.

Hbmemiyh (Der Ingenienr). £iow.

No. 6. Hal 1827.

Vorriditnngen snm Boladoi der LokomotiTtender mit Kohlen. — Ont«r>

•nchnng des Sinllnssei dor ftnfseren Erlfto aof den Bieonbahnoborben

(Foftaetsnng ana No. 19/1886 nnd No. 11807).

No. C Jnni 1897.

Der Ban einer etlndigon UeberlUimng fllr Qfltorwegen 2ber die Wolga bei

Saratow nnd Ton Hafena&iegon anf beiden Ufem.

No. 7, Juli 1607.

Die schwachea Seiteu uuserer Gisenbahnvorarbeiten. — Die Einrichtungen

inr Lagenug der Napbtarliekstllttde nnd an ibror Ansgabo an dio fttr

Napbtaboiinng elngeriebteton LokonotiTen anf Stationon der neaen Linien

dot i^iean-Uraloleenbalin.

The Journal of Political Economy. Chicago.

Uoft o. Juui 18^7.

Diversion of the flour and grain trafic from the Great Lakes to the Kail-

roads.
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Jo«nud tiM Wettorn Soelaly of lairtaieen. Chieago.

Heft 8. Jaai 1697.

fiulwaj tiai in India.

Uonitore delle strade ferrate. Turin.

No. I»—HI. Vom 8. Mai bis 81. Joli im.
(No. 19:) Perrovie del Mediterraneo. — (No. 20:) L'inchiesta Inghilleri e la

ferroria Faenza Pirenze. — (No. 21:) Proyedimenti a favore degli istituti

di prevideDza del personate ferroviario. — I biglietti chilometrici e la rete

dello Stato Pniaaia&a. — (Na. SB:) La fenoTia del. Samplona. — (No. 96:)

La atrada farrata dalla Graaia. — (No. 80:) Anaora anl trano a 90 ahUanatri

Tata da MUa&o a Torino.

Norsk lekaisk LidstsJurlft. Erlstiaaia.

3. Heft 1897.

Saetersdalsbanens bygmnger (Hoobbaaten der Saetardalbaha). Hit Zeiofa-

nunjcen.

OeataKraielnaehe JHaanbafeuaitmiic* Wiaii.

No. IS'-Sd. Tom HO. 3mA bio SO. Augiut 1807.

(No. 18:) Statiftiaelia Naohriahlatt von d«i XlaanbaknaB daa Varaiiia dantaebar

SiaaBbabnTarwaltangaD fBr l8Bfi- — (No. to n. SN):) Eiaanbabnganoaaaii-

flchaften. — (No. 19:) Einrichtang; eiDcs erweiterten Gardaiobe- und Qepack-

zustelldienstes im fiereiche der Staatsbahndirektion Wien. — (No, 20:) TAn

Fortscbritt in der Schalengufsriiderfabrikation. — (No. 21 : ; Die .steiermarki-

achen Landesbabnen. -- GrofsKtadtische Bahiifragen. — No. 23:) Ueber Ab-

radmnngavaraiabaningaii im diraktaa Otttarvaikahra.— (No. SB a. 94:) Waaan
und Badaataair des Verkabra in dav OwAatadt; daa orgaaiaoba Nata dar

Strafsenbabnen filr Wien. — (No. 24:) Bia EisenhahneB der enropSiacban

Tiirkei hinsichtlich iltr^r inilitnri<<chen Bonmtabaikait and ibrer Leiataagaa

im turkiacb-griecbiscben Kriege 18d7.

Orxu fttr dia FarlaAritta daa Biaanbalinwaaeiia. Wiaabadaa.

Hafts. 1889.

Lokomotivan aaf dar KiUaaaiiimalaBdaaaiiaataUiing in Bvdapaat^ (a.6:)I>ia

Tranknn^dorhOlzernen EisenbabnachweilenmitChlorzink and mit karbdltibira-

haltigeiii TheerOle. — Die Schienenstofsfrap;e nacli franzCsiscber AulTassung'.

- Ermittlnng grfifster Momente fiir Bogeubinder. — Die neue Aus^nO e der

techniscben VereinbaraQges Uber den Baa and die Betriebseinncbtungen

dar Haapt- and Nabaadaattbabaaa, aowia die Qfandaliga fttr fia« wd Batriab

dar Lokaleieeababneiu

Reft 6. 18»7.

(n. 7:) Planum, Bettung und Schwellenfonn des Eis^enbahngleises. — (u. 7:)

Ueber einige Oberbaatragen. — (a. 7:) Ueber die titeaerungen der Verbund-

lokomotiTen. — YierayliaderlokomotiTe mit swei Stenerangen.

ArdUr far BtMQbalmwBBiB. UKT. 7i
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Heft 7.

£niftaMS«r fllr Sic^nal- and Weifth«MteUhebel.

The ftallroftd Ouetto. New Toik.

Ne. SI. Tom 4. Jimi 1887.

Baitford meeting ef Ike AnMtiean looiety of medianteel engineeie. ~* The

a^jnated eer-mile tm a besis fvt engine perfennenoe.— Stendetd ateel track:

Hexieu C«ntnl BeOroed. — The Clond metal trucks. — Combinetien pet-

tanger and baggage cars. — The new vestibule tr.iiu of tlie Chicago, Bnr^

lington Qnincy. — The Goodwiu steel dump car. — The Howe air-brake

for electric cars. ~ The £rie couples. — Tool for grinding lokomotive

links. — The „Burg" locomotiTe. — The alide rnle as an aid to Sailroad

field wofk. — Smeke prsTantion in Anstria. — The prasoit standing of the

steel tnek. — Jndge Brewei's deei:«ion. — Tbe ChieagO'Iiaahyille fast run.

The Sapreme Court on the powers of the Interstate Commerce Coininission.

— How to inanaj^e a frfijrht, station. Municipal ownership of Street

luiiiroads in England. - Kailroads of the World at the end of 18^.

No. 24. Vom 11. Jnni 1897.

Master car builder's reports. — Some Michigan central locomotives — Loco*

motive firebox design. — Ele<^tri'' motors at the .Sacramento shops of tbe

Southern Pacific. — The Betteudorf ateel truck. — The Caisall boiler. —
The new leek ef the Eien eonpler. — London and Northwasteni leading

gage. — The eait-iren oar wheel. — Chilian Railroads. — A taUe of fast

and unnsnal mns- — Railroad mechanical engineering at the nnlvertity of

Minnesota. — The use of east steel in locomotive building.

No. tt. Tom 18. Jnni 1897.

Steam and eleotrie Roads eombined for suburban traffic -~ Tbe Richmond

compound at the conrcntions. — Rodger hopper ballast cars. — Tank loeO'

motive for the Koya E&ilroad of Japan. — Blauchestcr passenger station. —
The M. C. B. convention. — Iron and steel in 1896. — Free cartage in

Hichigan. — The eeenomj of the g&s engine. — Convention of the Master

Meehanies' aasoeiation. — The Sohoen steel hopper ears at the cenveiitions.

National Local Freight Agents' association. — The revenue side of ear

service. — Rulings of the Georgia Railroad commission on demurrage. —
A visit to the Bichmond locomotive works. — £siiibits at the old point

conventions.

No. 26. Vom 26. Jnni 1897.

The Westinghouse high-speed brake. The Schoen steel car. - Engine

rating chnrt of tlie Northern Pacific. — The future of the conventions. —
The high-speed brake. — The populist Railroads. — The French iiailroads

in 1896. — Railroad telegraph supinteadents* convention — Hie national

association of ear serriee managers.— Steam and trolley in the Conneetient

legislatnre. — Railroad legislation in Massaohnsetts. — Railroad legislation

in New York. — The Master mechanics' convention. The duties and

discretionary powers of a train dispatcher. — improved suburban service

in Chicago. Luug lucomutive run.

1
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No. 87. Vom 8, J«li 1897.

The BoiloA «l«vated Rttlwd. — N«w KKwhael pMtnfer loeonotlTe^ nii-

noia Omtnl.— Thornkirgr Qowpler Attoehneatt.— ArnuigvmeBt for ewiyiag

bi<7cle8, Norfolk ft Western. — American socielj ef OlTil Ingeiieen. —
The canals and t^e "Railroads. — Bicycles as baggage. — A nonprofit Bail-

road. The engeueer and the National Society. — Tlie Central London

contract. — The train dispatchers' convention. — Purchase of Swiss Rail-

roede. — Kinda of signaling apparetiii in ose in Bngland. — Bailioad

legisletion in Tens. — The Cherres^QeneTe power matmiseion. — Foreign

Beilrottd note.

Sit. 28. Vom 9. Juli 18»7.

Ratio <tf Rjate area, heating area and cylinder vohime An old firm of

engine builders. - Lonisyille & Nashville passenger statKm at Montc^omery.

— Two-story freight house at Montgomery. — An automatic air and steam

coupling. — New Street Beilroed motor. — Air eompresior for the Atehlion

ehops. — The statu of eleetiie nilroaiUng. — ConpTessed eir and eieetii^

city at Port Ghelnette. The Master Mechanics' Association. — Tkt
Chriatiaa £ndeaTor exeusions. — Maehineij for the Beaten tenniaai station.

No. Voni 16. Juli 1897-

M. C. B. Association standards - Cooke tanTc locomotiye for Japan. —
The tfoDarch brake beam. — Automatic, donble car tenoning machine. —
fkoda along the Sonthem Bailway. — Coupler locks wd look lifts. — May
aeeideate. — Bailroad legislation in Connectieat — Train aeeidents in the

United States in may. — Street Railroad dianges in Baltimore. — Jown
Sailroad Commiesioners' report — Keeping passenger ears eleaa.

Ho. m. Vom 28. Jnli l&sn^

Another fast run. — Improved arranpfcment of reducing and intercepting

valves. — HeHvy machinery driver by electric motors. — Improved Liuder

system of compound locomotives. — Locomotive grates. — The reight to

seine coal in transit. - The H. 0. B. pocket strap. — The heariest equip-

ment orders. — The moTem«it of the Christian Endeavor exenrsione. —
Heavy locomotives for the Southern Railway. — A OOmpound locomotiTe

with auxiliary cylinders. — Westinghoase gas engines. — A Himalayan

Bailroad. — Atutralian Bailroad notes.

Ho. 31. Vom 30. Juli 18:i7.

New passcng-er enj^iners of the (.hicago Indianapoli.s Louisville. — Eclipse

steel semaphore with protected lenses. — Freight locomotives for the

Pittsburgh Beesemer LiJce Erie. Melal troeks. — Keeting trolley com-

petition. — Farther notes on eleotrle Railroads. — The deelsien on the

New York anti-truat law. — Suburban competition. — Estimated cost of

the Boston Elevated. — Legislation in Pennsylvania. - Mr. Pobiueon on

Kansas rates. — Light Railroads for South Africa. — Boiler jackets.
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No. 18. T«m «. Angut 1M7.

Sl«etyie tncti«it for the Soulh Side Blevatod, diicftgo. — Chi«ago, Iiidl«>

napolis & Loaisville shops at La Fayette. — Oil-coated ballast as a pre-

ventive of dust. — Subiirf^nn competition. Oonnterba!nnc tests of the

strousi' eng^ine at Pnrdue University. Electricity as n nioiive power on

elevated Eaikoads. — The worlds' Kaiiroads. — Cotubmed rack>rail and

mdhetios loeomotiTe.

Ho. Vom 13. August 1897.

The Soudan Railroad. Chicago track elevation. — A very fast regular

train. — The security car door - Better whistle ^^ignals. ~ Ticket scalper*.

— Jane accidents. - Electric and elevated cars on the Brooklyn bridge. —
IliiBoie Bailrrad eommiasioners' report. — A day's work nnder tite state.

The Railway Rvgineer. LondoM.

a«ll Sia. Jali 1897.

The new royal train, Qreat Western Ballway. — Oiagratn for auertaiaing

tho hanling and tractive power of locomottves. — (n. 211 ) Brick and stone

bridgre*. viaducts, culvert.s, and retaining walls. — What iw trne and fiil>e

economy in light Eailway construction. — Grate for barniug fine anthracite

coal — Delavare, Lackawauna and Western Railroad. Banning shed at

Fnlwell, tondoB and Sooth Western Raflwey. ~ (o. 211 :) Stendard details

of looomotlTes Lankashire and Jorksblre Railway. — Ci^e of Good Bope

gOTernmeut Railways. ~ Bails and permanent way.— The design and con'

stniction of £ailw«y earriages and wagons.

Helt 811. Angnst 1B97.

80000-lb8 hopper coal car, Chesapeake and Ohio Railway. — Trinidad go-

Temment Railway. — The Panama Railway. — Bridge>bttilding for Kgyptiaa

Railway. — Petroleum as steam<englne fnei. — Links in loeomotiTe history.

New running shed or locomotive depot at Fulwell, London v*t South Western

Railway. — Locomotive enginer: their df «i(ri)fiiul construction - Piston

valves in locomotives. — The Hardie compressed air locomotive for the

Manhattan elevated Railroad.

The Rnilwny Newn. London.

No. 1746—17fid. Vom 19. Jnni Ms U. Angnst 1897.

(No. 1746:) Bailwayi and the diamond jubilee. — The Canadian tarilf. —
(No. 1748:) Jubilee traflBe returns. — Railways and the foreign jubilee

visitors. — Railway and canal comini.'^.'^ion ~ Railway hills in 18V*7. —
Pratt's special daiii?er siinial, - (No. 1749: Railways anil the trader?? -

Silent reports and traitic returns. — Railways and the jubilee. — iiailways

and the fhrmers. — American Railroad prospects. — Northern Railway of

France. — Railways in Japan. Railway bills in 1897. — (No. 1750:) Conti-

nuous brakes. — Continental passenger traffic in the past half-year. —
American prospects. — IJ;iihviiy bills in ParliaTiirnt. (No. 1751 : The

Railway and canal commission. — Railway bills in Parliament.— (No. 17680
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Bailwagr Meidenta. — ReMiirenhipt «iid foreeloswM daring 1607. —
(No. 1768:) New dining trains on tlitt Midland Bailwi^. — District Railway

employee' benevolent fand. — (No. 1754:) The rise in American Bailread

aeenrities. — Indian Bailwafi in 1896/07. — Bailwaja in Japan.

Revue ^eiierale ties chemuis de fer. Paris-

No. <>. Juui 18'j7.

Notes snr ies divers appareils de manatention ^lectrom^cauiques eniplojr^B

nv le r^tean du Chemin de fer dn Nord. — La r^eonitraetion det ponta

de la ligne de Paria an H&m anr la Seine (tnite). — Note em vn dispositif

periuettant raugnientation da diametre utilisable dee piaqnes tournantai,—

L'^quilibre de^^ mas^oB dang les locomotives et sea effeta. — Statiatiqno

dea chemina de fer de I'lude pour i'anu^e 1895—96.

No. 1. Jnli 1897.

Note anr I'organiaation dea aervieea dea traina apdoianx do voyagenra ponr

lea eonraea de Ciiaottlly et anr lea enelenehementa de aerrare ayat^me

Bonr^, employes h Toccasion de ce service. — Note sur les d^^formations

permanentes la vice. — R6sultat8 $r«'n^raax de I'expioitation dea chemina

de fer des Ktats Unis pour Tana^e 1895.

Di« Sclmnlapnrbnhii. Beriin.

No. i:»—1«. Vora 1. Juli bis 16. Angnst 1897.

(No. 13 u. U:) Die Loftdrackbremse der Standard Air Bralie Company in

New-Tork. — (No. 18:) Intomationaler atlndiger StrafaettbahnTorein. —
Statiatikder ol^triaehen Bahnen Enropaa. — (No. 15:) Waa iat wahre nnd

falsche Sparsamkeit bei dem Ban von Kieittbalinen? - (No. 1.5 u. 16:^

Amerikanische Ansichten fiber dif^ .Anwendimp von Elekirizitftt bei Dampf-

eisenbahnen. - I'No. 15:) KlektrojimLriietische BreniHe der Union Elektrizi-

t&tMgesellschait in Berliu. - Strai'i^eubaiinen mil Akkumulatureu. — Jang-

franbabn. — (No. 16:) Uaaptveraammtong dea Vereina devtaeber Strafaen-

bahn- nnd RloinbabnTerwaltnngen.— Die atrafaenbahnteebniaebe AnaateUnng.

— Die neneate Type der Steel-Motor-Conipany.

Die Schweizer Babnen.

No. 26—S4. Vom 19. Juni bis 21. August 13',)7.

(No. •_'5:) Der Bahnhof Lnzern. — Kin auslandist hes Urtheil. - (No. 2«»:)

Ronzessionen uud Kechnnn^sgesetz. — (No. 27:) Der Berirht der Revifions-

kommission der Nordostbabu. — (No. 28:) Elektriscber Kisenbabubetrieb.

(No. 81—840 Die erate adtweiieriaebo Eiaenbabn. — (No. 38:) Die Unaa-

wendbarkeit des Beebnnngtgeaetxea anf die Ermlttlnng der BUdtkanfwerthe

— (No. 84:) Znr Organiaation der Bnndeababnen.

SJchweiKerische BaujEeitiin^. Ziiricb.

Heft iJ4—7. Vom 12. Juni bis 14. Anguat 1897.

(No. 8:) Die Kraftaalagen, Leitnngen nnd Fabraenge der Jongftanbabn. <—
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(No. 5:) Eiserne Knppel iiber dem Vettibiil d«i neaea AnlkiahaMgeUbidai

im Babnhof Luz^ta.

Stahl md RiMA. Dllueldorf.

Heft 14. Void 15. Jnli ibQi.

LokomotiTgieAwtgea.

Vwwr&BMBgfhUH tto EiMMbftlukM: «iid SehiffAbrt. Wien.

No. 70^. Tom 19. Juii bit SI. Axgmt 1887.

(No. 88:) Brgebnine dw k. k. 8tMtoeis6nbahn?trw«ltiiBg im Jftbr« 1886. —
(No. 980 KUenbahnTorkehr im Honat Jnni 1897.

Volkswirthsehaftliche Wochenscbrift. Wion.

Holtm Tom 94. Jnni 1887.

(a. sp.:) Die wirtkichoftlieheB VerhXltniMO KleiBoiieiit.

lleft 707. Voiii 16. Jali imi.

(a. 70b:) Unser TarillBjrstem.

Hoft 909. Vom 99. Jnli 1897.

TriortB Terkehr m Laade im entea Halbjokr 1897.

%ypH8.i'h witiiMCTepcTim nyrett <oo6nietU8. (Zeltfcbriffc des Hinittoriama der Varkehn*

ctnstalttni. St. Petersburg.

Vc»4. Hett 4.

Die SturunpTPn in der B( rdnlernnj? auf Eiseiiliahnen. — Die VerwalUtBg dOT

r fraaz^siscUen Eiseubahneii (fortgesetzt in Ueft 5).

1897. Belt 6.

Die Abhiagigkeit der kflaftigea Kriegfttfaraag tob dem Zaataada doT Eisea-

bahaea (Foitaetiaag aaa Belt 8).

Zeitschrift dcB oaterreichiHcben In^'eiiieur- aud Arctiitoktea-Vereina. Wieu.

No. 25-84. Vom 18. Juui bis 20. Augast 1897.

{Sio, iT) nnd 27:) Die »m'«' r!i*> Briir 'nbrUcke iiber die DOblinger Hauptstrafse

im Znge dci ftiirtellime il* r U leiier Stailtbahn. - (No. 26:) Das Wauderii

der Schienen hei Ei8eiil>ahugi«;i«eu. -- (No. 28 uud -jQ-.j Die Eisenbabnfabr-

beiriebamittel anf dea AuBatellaagea sa Berlia» Budapest aad MOiaberg 1898.

— (No. 80:) Eiaseitig wirkonder Scbieaeakoptakt. — (No. 83:) Uober

elektrische Babaea mit Daterleitnag. — (No. 84:) Antomatiaek wirkeader

Sebieneastaht.

Zeitschrift des Vereiaa dontsciier In|[r«nieQre. Berlin.

No. 26—82. Vom 19. Jnni bis 14. Angnst 1B97.

^No. 31:) Loliomotivrahmeu-l*'fdi9Uia«iuliiiit] vuu Cullei csl Eugelbard.
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ZdtMlirlft fBr AnUtokCiir «nd Aig«»i»«rwMeii. flumoTer.

H«lt M, S3. Ton ia» S6. Jnni a. S. Jail 1897.

Die B«strebuDgen der hSberen Staatatedmiker PreufuM nsoh Gleicbbereeb'

tigimg mit de& y«rwaltaagBb«unt«n.

H«fl il. Tom BO. Jvli 1887.

Der Umbfttt einM Sdinudipiirbmba in Vollspov.

Zeitschrin iiir RinneRScliUralirt. BerliD.

1897. Hell 10.

btafleltarite and WasserstraTflen.

Z«KMbrilt fOr SteaababMii nnd DunpflMbflBahrt der Sttomiddsoh-niigulMbeM

HoaareUe. Wioi.

No. 8S-8I. Vom 20. Jani bis 22. Atiguxt 1897.

(No. 260 Ssterreichisch-unu iris. Ise Eisenbabnverlielir im Monat April

IRn? — {No. 26:) Die EntwirT,! des ijsterreicliisclien Eisenbiihuuetzes

im Jahre 18%. —
- (No. 27 Q. Eiseobahnverstaatiichuag in der Schweiz.

— (No. S8:) Die mfttwiello Tttifeinhoil im intonalioiialoD Otttorveikebr. —
Sdnrdlonqnondiiiitt, SobweU<»tbttand nnd BettangMtoff im Bisonbahn*

icleise. — (No. 29—81:) Die Hanptergebaisse der tttterreiebiMhen ElBenbabn-

Itatistik im Jahre 1B%. — (No. 19:) Die Bedentang der ZasatzhesrimmTiTiir

XVIT 2a des Tarifs, Theil I zu 4? 51 des Betriebaregleraenis. — Kine Eiseo-

babniaTeatitionsaaleihe in Ungaru. — (No. So.) Der daterreicbiscb-angarische

EisenlMihiiTarkdir im Konal Hai 1897. — (No. 31:) Die ISetriebsergiebiiisae

der aohmalspiirigeii StaateeiBeiibabneii im JSOnipreieb SacbioB fttr daa Jabr

1894 nnd 1896 Bericbt fiber die Ergebnisse der k. k. Staatseisenbahn-

verwaltting fiir daa Jahr 1890, - iNo. 32 n. 88:) Die Ergebaisse der k. k.

Staatseisenbabuverwaitung fur das Jahr 1896. — (No. 34 . Der dsterreicfaiscb-

nngarische Eisenbabnverkehr im Monat Jani 1897. — Die Berliner Stadtbabn.

ZeitMinifl fVr StMte- nnd YoiluwirtlMelMft Wien.

H«fl 88. Vom 18. Jnli 1887.

Eine elektriaehe Alpenboohbahn in Oeaierreieb.

Zeitsehrift tiir TraiiMportwesen uiid .StruCs^enbaii. Berliu.

No. 18—24. Vom 20. Jani bis m. Augast 1^7.

(Ne. 18:) Ueber Akkamulatorenbalineii. — Das neiie englisobe Qesetc, be-

treffend die eelbetbeweKlieben Fftbnenge anf StraJben. — Die Elekfcrisitftt

im Dienste dee Feldbabnweieni. — (No. 21:) Akkumulatorenbetrieb flir

Tramways. — 'No. 22-24:) Nf»nere Systeme fiir da,** Strarsenbftliiiwe.ien. —
(No. 23:) Das Berliner Tiefbahnprojekt der .\Iliren(einPTi ElektrizitaU-

geaellscbaft. — (No. 24:) Der elektriscbe Betrieb aut V ollbabnen.

ttiUnag dea Veretns deuteeher Bi«enbaliiirerwBltDnic«n. Berlin.

No. 47—65. Von 19. Jnni bis 81. Angutl 1807.

(No. 47 u. 48:) Ans Oesterreichs Eisenbahngescbichte. — Aus dem Bericbte

dee sebweiierieoben SieenbabndepartemenU ttber die CieeebiftefUbmng im
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Jahre 1896. — {No. 49;) Zur Erganzuii)? der Signalordnang, - Das Eiseu-

bahDnetz dea Deatsohen Reiches aw 1. April ldd7. — (No. 66:) Neae Scbnell-

ttkefanmittd in Berlin.— (No. 66 - 58:) EiMnbaUutfeuonentehalton. — Die

Berliner Stadtbahn. — (No. 69:) Bericht liber die Brgebniese der k. k. dstev'

reicbischen StaatseisenbalmTerwaltaDg: fiir das .lahr 189G. — (No. 60:) Be*

triebsliiugen der deji Habnen des Vereins deotacber EisenliahnverwaltTiniren

fim 1. Jnli 1897 unterstellten Streckeo. — Elektro-pneumatische Signal- und

Weicheutttellang. — (No. 61-63:) Venexaela ami <lie Grofse Venezaelababo.

— (No. 63:) Die Frage d«r geietilielien Featleguug der EitoibaluitBrife.

(No. 64 u. 66: Brttfihnng der enten eieineeiecben Sttatebelui. — SUtietiecbet

liber die Eieenbelinen Bafelenda.

VerlBic TOD Juliio Sprinrar. Ii«rlln .N. — I>ra«k tm U. ft. H*ra>*Bn. RarHn 8.W.
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Studlen xyr Gescblchta det preorsiteliM Elsenbahnwesens.
^

Von

6. Fieck, Oberst a. D. in Halle a, d. Saale.

IV.

Die Verhandliingeii der Tereinigten stftndisclieii i'loviuzialausachiisse im

HerlMt 1842, ihre Ergebnisse nnd deren EinriulH aut die Entwicklaog des

preufsischeu Eii^enbahnweseBS bit» Eode 1844.

(Sflhlak.)*}

Weniger erfolgreich waren die Bemahttngen der Rheinischen Eisen-

bshngesellschaft, die ffir die FertigsteUiiiig ihres linksrbeinischen Unter-

nehmens bis znr belgischen Grenze noch erforderHchen Geldmitte] vom
Staateza erhalten. Die voa dem FiaanzmiDister von Bodelschwingb den

7«TOiiugteii 8t&Ddiflcbea AasschOsMn gegen&ber ertheilte Ziuage,

dab kein Bedenken vorliegd, diosea wichtige UnteniehmeD an-

gesiebta der geachilderten Notblage*) den Bahnen, bei denen der

Staat eine Unteratatzitng nnd Betheilignng beabsiehtige, znan-

geseUen, wenn daa Bedfirfiiils daza aich beraussteUen seIHe,

hatte der in Berlin anwesende Vertreter der Gesellschaft, D. Hansemann,
dahin uLitgefarst, dafe nunmehr jenc befugt sei. eine vOllige Gleiehatellung

mit den betrelfendeu Gesell.scliaften zu verlangen, raindcstens aber eine

Entbindung von der Zinsenzahlaim; fur das noch ben()rhiG:te Kapital ge-

wRrtigen durie, iii^iolcm d'ds Unluriielimen liicht vorab Ziiiieu far das von

der Gesellschaft bereits verwendete Kupital abwurfe. In diesem Sinne

war schou am 10. November 1842 ein Antrag gestellt worden untei Bei-

fCtgong zweier Nachweise zar Begruadung des Kostenbedarfes von

^) Vergl. Archiv ftir Ei^pnbahiiwesen 1897, S. B8l'.

>) VergL ArduT fOr Eiseobalmwesen 1807, S. 47 lu 48.

Digitized by Google



1074 Stndioii nr OMohidiU dM pTBolUflfllieii EumliilinwMaiit.

2V« MillioneD Thftlern (etwa 82 Vt dea biaber Terwradeten Baakapitals)

nebst Erl&aterangen.*)

Der Antrag stiefs auf eotschiedenen Widerspruch. Schon bei den

Verhaudlnngen der St&ndischen Ausschusse batte der FiDanzminister

erklUrt, dafs eine za gew&brende Unterstfitzung sich nar auf die Erreichong

des wirklichen Bedfirftiisses aasdehnen kfinne, das beabsichtigte Doppel-

gleis aber und die Uineinle^uDg der Bahn naeh Coin durch das Bedurfnifs

keineswegs geboten seieu; die Staatsregierung iitihe kein hOheres Interesse,

ob die Hahn eiiiicre 100 Schritte tiefer in Coin einmiinde oder nicht. Von

diesem kStamlpunkte wollte fier Minister trotz nochmaliger dringender

Vorstellong nicht uinveii hen and nur eine Staatsgarautif fur die Zinsen

(zu 3Vj •/•) der Smiime [tcfiirworten, die zur Herstellung einer

fertigen eingleisigea Baliu voni Sicherbeitshafeo zu C51d bis zur belgischen

Grenze nooh erforderlich seio wurde. Aus den vorgenannten Nach-

weisuni^en war diese Surnme rait 1 Million Thaler ermittelt. Ihre Ver-

zinsQiif^ sowie ein jahrlich zur Amortisation zu verwendender Betrag sollte

vorwee :>us dem Ertrage des TJnternehmens bestritt^^n werden, bevor die

iStammaktien Zinsen und Dividenden erhielten, und nur die auf Grand

der A. K.-O. vom 12. ukinf)» [ 1840 ausgegebenen Obligationen im Betri^e

von 2V2 Millionen Thalern^} voiaiiRehen, Nociimals begrfmdete D. Hanse-

mann in einer Eingabe vom 28. November 1842 die Kothwendigkeit der

beabsichtigten Anlagen. Fur da^ Doppe]g)eis spreche die Erfahrung

sammtlicher verkehrsreicher Eisenbahnen in England und Deut«chland, fttr

die Bahnhofsaniage am Freihafen zu COln die Kothwendigkeit des An-

schlusses an den Rhein und die neu zu erbauende reehtsrheinische Eisen-

bahn. Die Abschliefsung einer Anieihe von 1 Million Thaler zu den aii-

gegebenen Bedingungen werde es der Ge.selLschaft fiir die Folge unniuglich

machen, den fiir jene Aulage aufserdem unzweifelbaft noch erforderlichen

Geldbetrag zu irgend ertrftglichen Bedingungen zu beschaffen. Uebrigens

kftme es zunftchst nur darauf an, den dringendsten Geldbedurfnissen zu

genugen und einem Stoeken der Arbeiteo vorzubeugen ; er beantrage daher

die Ueberwelsuiif ehier oitopredieiideii Somine ans Staatsfonds mit dem

Yorbehalte der Anreeboiing bei sp&terer endgiltiger Festsetznng der der

GemlJschaft za gewfthrenden StaatsmiterBtlltziug.

Anob dieser Antrag wurde (11. Dezember 1842) abschl&glich be-

scbiedeD. Die Zinsengaraiitie von 3i/aV« f^r 1 Million Thaler sei das

Aenfeerste, was sich noter den obwaltenden Verhaltnissen oocb zu Gunsten

der Gesellschafb beflirworten lie(se.

1) Vergl. Ardiiv Ar Eiseiibftltttweien 1897, S. 85 a. 36.

*) Terifl. ArchlT fUr Eiieababawesen 1887| S. SB.
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Bs wirkt beframdend, dafs gerade der Minister von Bodelaehwingb,
der 9. Z. als Obeq)Tft8ident der Rheinprovinz der Rhonisohen Eieenbahn*

gesellschaft jeden Voraehnb leUteete, iranmelir sieh so schroff ablehnend

verfaielt. £in Grand hierfiSr lag vielieicht in dem Umstande, dab das

Anlagekapital, noehmaU nm 2V4 MDlionen Thaler erhOht, eine Somme
von 9V« MiUionen TUalern erreicht haben viirde,*) mithln das 3fadie der

ursprfingUcben Annabme (3 Hillionen Thaler), nnd dafe dieses nngfinstige

VerhAltoifs grofse Vorsieht in Bemessnng einer finanzieUen Unterstfitznng

yon Staats wegen gebot

D. Hansemann wandte sieh nnnmehr in einer Immediatelngabe

Tom 17. Dezember 1812 an den KOnig and erzielte hierdnreh Bnde Febmar
1843 einen etwas gOnstigeren Beseheid. Bs wnrde aaerkannt, dab es

nOtbig and angemessen sei, zam Aosweichen sieh begegnender Wagenzuge

auf einem der mittleren Bahnabsehoitte ein Doppelgleis herzustellen and

iu RQcksicht hieraaf die Zinsgarantie anf eine Samme von IV4 MiUionen

Thaler auszudehnen. Einer aufserdem etwa noeh aufzubringenden 1 llilliott

Thaler sollte eine gleiche Prioritat mit jenen IV4 MiUionen Thalem zn-

gestanden werden. Ging die Gesellschaft aof obiges Anerbieten ein, so

•durfte sie aaf eine sofortige Ueberweisung von 500000 Ihatem reebnen,

mit denen der Staat sicb an den unter seiner Zinsengarantie auszu-

gebenden Priorit&tsobligationen betheiligen wollte. Der znm 18. Mftrz 1843

berafene Administrationsrath nabm dieses Anerbieten an, weniger in der

Ueberzengong, dafs hierdurch dem BedQrfnisse in aasreicbender Weise

abgeholfen sei, ais vielmehr in der Erkeuntnifs, dafs nach Lage der Ver-

li&Itnisse eine Nichtannabme die Einstellung aller Arbeiten zur Folge

gebabt hfttte. Kbenso fiigte sieh die Generalversammlang vom 6. Mai 1843.

Es sollte ntmniehr die Fertigstelliing der ganzen Linie bis zur

belgischen Grenze mit einem Gleise beschleunigt und dann die so

dringliche Bahnhofsanlage am Frfihafen zu C5ln iu Angriff genommen

werden: von der Herstelluiig eines durchgeheiiden zweiten Gleises

wurde Ahstaud genommen bis za einer gfinstigeren Gestaltung des

Verhaitnisses zum Staate, :nif die man immer noch hofite, nnd zu deren

Anbahnung raau die Vermittiung der rheinischen Provinzialstftnde erbat.

Auch diese war erfolglos, denn auf einen entsprecbenden Antrag

derselbeu kam im Herbst 3843 von Allerh5chster Stelle der Be-

seheid, dais mit deu gew^rten Yergilustigangeu eti sein Bewenden

baben musse.

. Dem (liuigliclisteu Bediirl'iiisse war aber jedenfalls abgeholfen worden:

denn es gelang, die Bahu so zeitig fertig zu stellen, dais im ilerbst 1843

>) Hit der Anlf^ihe vom 12. Oktober 1840 hatte diia Anlagekapital eine HOhe

von 7 Mtllioaea Tbalem erreicht.

72*
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gl«ifihzeitig mit d«r belgiteheii Staatsbahn der YerkBhr bis zvr Grenze

nnd 1ib«r diese hinant crAffiiot werdoii konnta. Zablreiehe PrabeMrtea

waian voraii%ag«ngeii, ioabaaoDdero anf der in 1 : 38 ganeigten Steilrampa

zwiacliaa Aaahan und fionhaide, woaalbst dia Zngvorriehtang, too einer

atabandan DampfmaaebiDa betriabeii, ftbnlieb wia bai DttasaldArf—Elb«rfald,

aieh bewfthrta. Der IHanat zwiaeban Ranbaida nod dar balgiaehan Station

Verviers warde laat einer acbon am A. lUrz 1848 mit dar belgiscbea

Verwaltunp^ abgeschlosseneu Varainbanmg, gemeinschaftlich darch daa

belgiscba and rbeiniacbe Batriabaparaoaal mit dan b^derseitigen Betriebs-

mitteln aasgefuhrt

War die InanapracbBahma ataatlieber Hilfe zar betriebsf&higen Her-

ataUnng der drei vorgenaonten fiisenbahnliDien eine verhftltnifsmafaig

geringe, und vollzog sie sich, ohna dab hiarfilir die I e^tstallang be-

aoodarer Groodafttza erforderlich gewesen war, 80 lag dies weaaQtlicb

andara bei den grossan EisenbabDanternehmaDgen, die nach dem Bericbta

des Finanzministers Tom 11. Dezember 1842 noch ihrer AnsfQhraag

barrten. Hiar baodelte ea aieh um cine Unterstfltzoi^ nnd Mitwirliang des

Staate8 gewissermafsen im gro&en Stil, die einen raschen Beginn and

Fortgang der Unternehmungen aicberte bei gleicbzeitiger Wahrung der

Offentlicben Interessen. £s kam daher darauf an, einerseits dem Staate

eine wirksame Theilnahnie und Einwirkung bei der Ausfuhrang und Ver-

waltuner vorzubehalten, andererseits die pekuniSre Bethciligung mu\ Unter-

stntzung 80 zu beme.s.sen. dafs der Erfolg gesichert wurde. dabei aber

die Staatskasse nicbt fur lange Zait mit dauemden Belastoagen ver-

pflichtet hlieh

Die an drn Stnatsminister Rot her durch die A, K.-O. vom 31. De-

zember 1842 ^rricbtete Auiiorderung gab den Anstofs, fiir die obengeuuniitti

Art der BeLheiligung von Staats wegen besondere GniTid.siitze aafzustellcn.

Erklarte Rntlier zwar, dafs er. so wie die VerhftUDisse danials lagen, init

deii .Mit'cin dt r Seebandlung dem Eisenbahnbau iiur in sehr bescliraiiktem

Malse lordcilicb seiii konne, so wurde or dorli veraiilalst, sich ui»er dei>

vorbesagteii Gegenstaiid eingehead zu aulserii. Es geschah dies in eiuer

Denkschrift vom 21. Februar 1843. die iin wesentlichen mit den oben

angegebenenGesichtspuukh'ii ubcreinstimniie, aber besouders hervorliob. daU

alle staatlicherseits zu gewiihrenden Unterstutzungeu, Betheiligungen u. s. w.

das Endziel baben mufsten, den Staat allm&hlich iu den Besitz der Eisen-

bahnen zu bringen. Dies liefse sich bewerkstelligen obiie Anleihe, .sobald

die von einer Privatgesellschaft uulgel)racliten Geldmittel dieser fur eine

.s. Z. in Aussieht zu uehmende Abtretuug ibres Unternelimens an den

Staat naeh und uach aus vStaatsfonds erstattet wurden. So erschiene der

Staat uiemals als Scbulduer. sonderu immer nur uis Glaubiger. uud im
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Hmbliek vat das StaatsschnldeDgesetz (A. K.-0. vom 17. Jannar 1820)

kOnDteii EinwftDde hiergegBQ nicht erhoben warden. Der finaozminister
von BodeUeliwiDgh acliloft sidi diesen Anafahrongen im weBentliclieii an;

hfttte er aneh bei den stftndiaehen Verfaandlangen 18^ die Abneigung der

Sta&tsregierang, ^^r jetzt nnd die nftchete Znlcnnft Eiaenbalinen nieht fiir

Reehnang der StaatelcaaBe tn erbanen**, entschieden znm Ansdraclc gebraeht

«o war er doeh nieht ate ein gmndsfttzliclier Gegner einea Staatseiaen*

bahnsystema anfgetreten. Wie ans alledem hervorgeht» beabaiehtigte man
deranaeb, an ma&gebender Stelle eich dem Godanlcen, dafa ee eigentUch

Aniigabe des Staates sei, selbst daa wiehtige Verkehramittel der Eisen-

babnen zn handhaben, Iceineswegs 2a Terschliefsen.

Dementopreehend braehte der Finanzoiinieter von Bodelsehwingh

far die Betheilignng nnd MitwirlLnng des Staatea beim fiisenbalmbaii an

AlierhOebster Stelle Gnindalltze in Vorschlag (Bericht vom 21. Hftiz 1818),

die daa Maximum der vom Staate m gewShrenden Zngestftndniaae ent-

faalten, jedoeh nicht ala eine nnter alien Umatftnden festznhaltende Norm
gelten aollten, vielmebr die UOgliehkeit offen liefeen, bei den verachiedenen

Unternehmnngen naeh den dabei obwaltenden Verhftltnissen nnd nach Zeit

nnd Umstftnden Aenderungen eiDtreten zn lassen. Es war dies auch

geboten im Hinblick auf die A. K.-O. vom 22. November 1842, die fftr

die zar F6rderuiig des Eisenbahnbanes auf die Staatskasse zu uber-

nehmenden fortlaufeoden Aasgaben den HOchstbetrag von j&hrlich 2 Mii-

lioneo Tbalern festgesetzt hatte, somit auf eine thuulichste Beschrankung

der Zinsgarantie hinwies. Die Vorschlage des Ministers erhielten die

AUerhochste Genehmigung (A, K.-0. vom 80. Marz 1843). Zur Er-

mOglichung einer staatlichen Betheilignng an dem Aktienkapitale der

einzelnen Unternehmungen wnrde femer die Bildnng eines Eapitalfonds

von 6 Miilionen Thalem angeordnet (A. K.-O. vom 28. April 1843), der

ana deo vorhandenen verfQgbaren UeberschUssen der Finanzverwaltang

reservirt werden sollte. Es kounte daher nunmebr dureh 2 Fonds, den

obigen, sowie den, der die Zuscbusse infolge der ubernommenen Zins-

garantien, die laufenden Ausgaben, Kosten fiir Vorarbeit< n u. s. w, zu

bestreiten hatte (A. K.-O. vom 31. Dezember 1842) der Eiseobahnbaa von

Staats wegen gefOrdert werden.

Mittlerweile hatte die Staatsregieruiig die Verhandlungen wegen des

Unternehmens Frankiurt a 0.— Bresiau wieder aufgenommen. Die

fiir diese Eisenbahnverbiiulung letzthin thatige ^Niederschlesiscbe Eisen-

buhngesellschaft" hatte thatsachiich , wie vorauszusehen, zu dem fest-

gesetzten Termine, 7. Janaar 1843^), das erforderliche Aktienkapital nur

>) Vergl. Archi? fttr Eiseababuwdven 1887 8. 69.
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zn einem geringaD Brocbtheile naehweUeo konoen; die ihr Torliiifig

ertheilte Konzmsion var d«her znrQekgezogea worden. Die Staats-

regiening beeGblofs Dunmehr eine Vereinignog aJier Insber betheiiigten latet-

essentflB herbeiziifitliren and, wenn dies nicbt gelingen sollte, anf alle

Ffille aaeb Beendignng der ibrersdta in Angriff genommenen Vorarbeiten,

aaf Staatalcosten mit dem Ban zn beginneD. Die angestrebte Vereintgaog

gelang jedecb alsbald durch die Bildaog eiaer neoen GeMllaebaft outer

der Firma „Nieder8eble8i«eb-H&rIcis€be fiisenbabngesellscbaft''

aof Grand eiaes mit der BtaatsregieniDg Tereinbarten Planes, dattrt y<m

& Hal 1848.

Die Torerw&bnten GroDdsfttze far die etaatlidie Belbeiilgang ond

JGtwiiknng kamen in dieeem Piane daa erete Mai zam Ansdraek. Das

wesentliehste ist naebstebend wiedergegeben.

A. In betreff der Theilnahme und Einwirkuiig bei der Aus-

fiihruug und Verwalluiig.

1. Der Staat bestellt seinerseits ein Mitglied de$ Gesellschaftsvor-

ttandes, das an der Ansfuhrung der Bahn und der Verwaltnng des

ganzen Unternehmens selbstth&tig Antheil nimmt.

2. Der Staat bedingt sich bei den Generalversammlungen der Gesell'

scbaft ein seiner Kapitalbetheiligungentsprechcnde.s Stimmrecht aus.

8. Der Persouen- nnd Gfltertarif, sowie der Tarif fQr das fiabngeld,

ebenso jede Aenderong dieser Tarife bedarf der Znstinmrang des

Staates.

4. Auch bleibt ihm nicbt nur die Genehmignng, sondem ancb die

AbSuderung der FahrplSne vorbehaltcn.

6. Die Gesellschaft hat sioh den zur Wahrnohmung der Interesseii

der Militarverwaitung l'estg;«^setzten Bedingungen in l)etreff der

Benutzung der Eisenbaimen fur militariscbe Zwecke zn unterwerfen.

B. In betreff der peknni&ren Betbeilignng nnd Unterstttznng.

1. Der Staat iibemimmt Vt des Aktienkapitals, wie es bei Begrflndnng

des Untemebmens aogenommen ist nnd behftlt sieb weitere Be-

stimmnng vor, eb im Falle eines Hebrbedarfo solcber dnrcb Er-

bObnng des Aktienkapitals oder im Wege der Anleibe besebafit

werden soli.

2. Fflr die sftmmtlicben Aktien vird ein Zhisgennfo von 8VsV« mi-

bedingt gewftbrleistet,^) so lange nicbt die Amortisation der Private

aktien ToUstftodig beendet ist

'} Ks wurde spater (A. K.-O. vom 22- Dezeinber IR4S) die Annabme dieser

Aktieo al8 pnpillen- and depositalmafsige Sicherheit erlaabt.
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3. Um diese za bewerkstelligen und dadarch einestheils die durch

die Zmsgarantie fibernommenen VerpflichttiDgen zn besdtigeo,

andareiitheilt die £rwerbiuig der Babn tod Seiten dee Staates

ZJL fiictaern, werden die anf das eine Siebentel des Staates falleiiden

Zinsen — bei 8V9% ^iso Vt7o des gesammten Aktienkapitals —
zn einem TilgangsfoDds bestlmmt, von dem die Privataktien all-

mAhlich dnrch AualosiLitg vnd EinlOsniig iiaeh dem NtDnwertihe

erworben werdeD. Die Zinsen der eingelOsten Aktien ffiessen

ebenfalls dem Tilgungsfonds zn, der, in dieser Weise albnfllilich
^

anwachsend, die Amortisation des PriTataktienkapitals im 57. Jalire

ermOglicht.

4. Mit liiicksiciit dui die fiii dea i all ernes geringeren Ertrages deu

Aktionftren gewahrleistete Zinsgarantie, wird andererseits, falls

der ReinertragO sich auf mebr als 5% Aktienkapitals bel&oft,

Ton dem Ueberschasse uber 5 Vo dritte Theil*) der Staatskasse

Qberwiesen.

5. Sollte der Staat infolge der Zinsgarantie geiiothigt sein, drei Jahre

hindarcb einen Zaschnfs zn leisten, oder sollte der Zuscbufs in

einero Jahre 1 % '^^-^ Aktienkapitals fiberschreiten, so steht dem

Staate die Befuguifs zu, die Verw&ltang und den fietrieb der Babn

selbst zu nbemehmen.

Ferner w;?r in (lem vorgeaannten Plane au'^^:rc'^prnrhen . dafs die

Eisenbahn von Frankfurt a. 0 njich Bresljui sich in Frunklurt a. 0. direkt

an die Berlin-Frankfurter Batiu an.s( hlieist n und Lieguitz beruhren sollte.

Die nftberen Bestimmungen uber jenen Anschlufs sowie uber die Fuhrung

der Bahnlinie zwischen Frankfurt und Liegnitz blieben dem Staate vor-

b' iialten. Das Aktienkapital war vorlanfig mit 8 Miiiionen Thalern an-

genouimeuj aul die die Bestimmuageu zu B 1 and 2 Anwendung finden

soliten.

Dieser Plan, auf Grund dessen ein nlsbnld ^ewahltes Komitee narh

Bestiitigung dnrch den Fmanzminister die fur die Eriangung der eiidnilligen

Konzessiou noch erforderlichen Mafsnahmen einleitete, wurde auch der

Oberschlesischen und der Rheiniscben Eisenbahngesellschaft zur Berfick-

Hichtigung bei ibren Antrfigen fHi die Weiterfubrung ibrer Unteraebmuugeu

mitgetbeilt.

1) Dim heifst der verbleibende Best des Gesajiimtertrages nacb Abzug der

VenraltnngB-, UBtarhaltnBgt- vaA Betrietekostaa towie einei jlhrlidiea Boitngw tob

Vt lilt det Aktienkapital! snr Bfldnag Btiemfbndt fttr SrvwwnBg vad
Venehning des lBT»ttn, f&r aurserf^wShnlidie FUle u. s. w.

Die tognianBte Snperdivideiida.
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Dm BethaQigoDg nnd Unierstfltmng des Staatea entspioeheiid den

BestammimgeD za B 1 and 2 sollte sich eratnckaii,

bd der Obdraehlesisehen EiaenbahngeMllsduift avf daa bendinoto

Bankapital yon 2^4 llillioDaii Thalem,

bei der Rheiniaeben anf ein Bankapital on 18 KOfionen Tbalern.

Die hierauf eingeleiteteD Verhandlungen voUzogen sich bis znr Er-

thciluEg der endgiltigen Eonzessionen bei der Oberscblesiscben nnd Nieder-

schlesisch'M&rkischen Eisenbahngesellschaft ohne besondereSehwierigkeiten;

mit der Rheinischen Bisenbabngesellschaft, dia eia nm ehie balba MiUion

grOfseres Bankapital bereebnet hatte, konnte dne Binignng sicbt arzielt

warden.

Der Oberficlilesischen Eisenbahngesellschaft — um mit dieser

dem Verlanfe der Ereignisse entsprechend zu beginnen — war es bald ge-

lungeu, aul die zugesicherte Zinsgarantie von SVjVo betreffenden 2,4 Mil-

lionen Thaler, abzilglich des vom Staate zu nbemehmenden 7. Theiles an

eine Ge^ellschaft angesehener Handlnogsh&user im gaozen zum Nenn-

werthe zn vergeben. Da die Ertragsf&higkeit der nenen von Oppelo ans

weiter zu fuhrenden Linien hinter dor der fertigen Strecke Biealaii—Oppehi

zarackznetehen scbien, so bereiteto aaftnga die FeststoUmig daa Reebta-

Terb&ltniBses zwiscb^ den Inbabem der ftlteren Aktien (Brealan—Oppelo)

nnd denen der neneren Aktien (Oppebi—OberBclileaiacbe Greoie) nnter

aich nnd zn dem geaammten XJnternebmen einige Sebwierlgkeiton; aber

dnreh den Toraeblag der Staatsregieruog, dafa die Inhaber der Sltaveii

Aktien jftbrlich SV, 7o Zinaen priorititiach ana dem Beinertnige der ganzan

Babn von Brealau bia znr Landeagrenze, den nenen Aktien dagegen die

Staatsgarantie in HObe von 8V/2 V% and im flbrigen den aUen wie den

nenen Aktien ToUkommen gleiehe Bereditignng zngesiebert werden aoUte,

bfieb die flnanzieUe Einhdt dea Untemehmena gewahrt Wdtemngen
entatanden ancb anfanga darana, data die von der auTaerordentliehen

GeneralTeraammlnng im Oktober 1842 beaehloaaene Babnlinie') far die

none Strecke noch Einwfinde an AUerhOchater Stelle erfiihr. Der Finaaz-

miniater hatte in einem aehr eingjohenden Immediatberiehte Tom 28. Jnni

1843 die VorzQge dieaer Linie vor den aonat noch beflirworteten fiber

Malapane—Nen-fiemn nnd Batibor—Oderbei^ daigelegt. Die Ffihnmg

naeh Nen-Beran fiber Gleiwitz atatt fiber Malapane aei entacbieden vorzii-

ziehen, denn aie dnrehacbneide den verkehrareiebaten Theil dea ober-

*) Yoft Ofptbi aaf '^em rechten Odemfer (das linke war zn sehr Ueber-

Bchwemmnngen Rn«':rpsetzt, uad eine Fiihrang hier hatte das dreifache an Bankogten

bcan^i rucht^ Uber Kaodrzin (gegenliber Kosel;, Uleiwitz, Schwientochlowits, Mjf>
lowitz und Neu-BeruD.

Digitized by Google



Stadieu zur Gescbichte des preuXsisciieu i^iseobahnweseas. 1081

sohlMisoheii Btrgwerka- vnd HAttennTiereB and gebe in den Zeiten, wo
der WaflMrwes anf der Oder nnd dem ElodniUkanal Tersage, einen will*

kommenoi Ersate; der Sndpnnkt Oderberg set von einer geringeren Be-

deatnng ale der En^nnkt Nen-Beran. Ueber diesen ginge der naeh

AnsweU der ZeUftniter besonders lebhafte WaaienTerkehr zwieehen Breslaa

and Selilesieii einerseita and Erakan, Galizien, Ungam andereraeite; anf

aeine Erhaltong and F5rderang babe man die An]age der Oberseblesiachen

Eiaenbahn bereefanet; die Lime Batibor—Oderberg biete alierdinga den

kflrzeren Weg naeh Wien, indeeeeii kOnne sie nor etwa V» dee Waaren-

erkekra fiber Nea-Benin an aick ziehen, mlisBe daher aolaer Betraeht

bleiben; eine baldige Entaeheidnng bierflber aei erwAnaefaty da die Annahme
des Planes Tom 8. Mai 1848 ancb fOr eine Babn Ton tbdlwelse geringer

firtragsifthigkeit die Yerhandlongen wegen der flbrigen Eiaenbahnen,

namentlich der Yerlftngerong der Rbeinischen Eisenbabn ostwftrts bis

Minden and die Abweisnog za weit gebender Forderongen Idnslcbtlich der

Opfer des Staates wesentlieh erleichtem werde.

]>ie A. K.-0. Tom 29. Jani 18A8 genelimigte zonftebst nnr die

Linie Oppeln—^Eandizin (Koeel) wOnsehte einen Anschlola an die Oster-

reichische Kaiser Ferdinands-Nordbaha fiber Batibor, faUa deren Fort-

setzang bis Oderberg mit Siefaerbeit zn gewflrtigen sei^) and beaaftragte

das Staatsministeriom, die Frage in ErwIgong za ziehen, ob nicbt von

Kosel in zwei Bichtongen fiber Gldwitz bia in die legend von KOnigs-

hfitte (lletlich Scbwieniochloivitz), sovie fiber Batibor nacb Oderberg ge-

baat werden kfinne, nm so die VortbeQe beider Biehtangen za Tereuugeo.

Da die Obersehlesische fiiaenbahngeaellsdiaft anf einen solcken Yor-

schlag niebt einging, aaob fillr die Linie Eosel^Batibor—Oderberg schon

seit geraomer Zeit ein Eonitee in Batibor thfttig war, so entschied sich

das Staatsministeriam fQr die von der Oesellscbaft getroffene Linieawahl,

erlangte aach hierfBr eine Best&tigang von Allerhochster Stelle. jedoch

mit der Weisong (wie sie in der betreffenden A. K.-O. vom 6. Juli 1843

ansgesprochen war), in dem Yertrage mit der Oberschlesischen Eisenbabn-

gesellscbaft die Zul^ssigkeit einer AnsGhlafsbabn von Kosel Gber Oderberg

an die Kaiser Ferdinands-Nordbabn vorzubebalten, deren Unterstfitzang

staatUeherseits doreb Zinsgaraatie s. Z. in Frage kommen kfinne.

Hittlerweile hatte die Generalversammlnng am 3. Dezember 1843

einem die neae 8treeki9 betrelfenden Statntennachtrage, wie er dem Plane

Tom 3. Hai 1843 entspraoh, zagestlmmt, and es erfolgte dnreh A. K.-0.

TOm 11. Augost 1843 sdne Bestfttignng. Somit war' die Ober-

1) Sie war damals von Wien bis Leipnik, nOrdiicb Prerau, im Betriebe.
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ftohleflfeche BiseDbaliiigMeUschaft die ente, init der nieh dem Plane Yom
8. Mai 1848 eine Vereinbamng erztelt warde.

Ss folgte die Niederschlesiech - H&rkieebe Eisenbahage-
sellsehaft

0em geechfiftsf&hrendeB Eomitee war es bald geluigeo, das nOlhige

fiaakapital abxfigUeh dee vm dem Staale fibeinommeaen 7. TheQee za-

sammenznbringen, da die bieher an dem Unteniebmei! betheiligten Inters

eeeoiten mit ihren Aktienzeiehnuogeii voll berucksichtigt warden, w&hreed

Dar die neiieii Zeicbnnngen sich erforderliehen Falls eine Redaktion ge-

fallen lassen roufsten. In dem Plane vom 3. Mai 1843 war der Gesellschait

fftr den Fall, dafs sie den Ban einer AnsohlnfsbaliD nach der sftcbeisehen

Grenae in der Richtang aaf Dresden beschliefsen sollte, dieselbe Be-

theiligang und UnterstQtzuDg dee Staates, wie ffir die Ifauptbahn zuge-

siehert worden, eine Znsichemng, die alebald anch auf den Fall ansgedehnt

warde, dafs eine Vereinigung dee Untemehmens mit der Berlin-Fraokfarter

Eisenbahn zu Stande kommen sollte, die im Oflfentlichen luteresse sehr

wfinschenswerth erschien. Ueber die Anscblafsbahn nach Sacheen trat die

Kegiemng sofort in Verhandlaiigen m\t flf^r sach.^iscben Regierang, and
es kam za einem Staatsvertrage am 24. Juli 1843, der fur beide Theile

die Verpflichtang aassprach, von GOrlitz aas den Anschlafs binnen vier

Jahren herbeizuffihren. Preufsischerseits wurde hierfur die Nieder-

schlesisch-Miirkische Eisenbahngesellschaft verpflichtet und das erforder-

liche Baukapital auf 2 Millionen Thaler festgesetzt. Weitere Abmachungen

blieben bis nach Beendiguug der Vnrrirhoitc!i vorbehalten. Die vom 3.

bis 5. Angast 1843 tagende Generalversamniiung der Aktionare genehmigte

die dem Plane vom 3. Mai 1843 eutsprechend ausgearbeiteten Statutea

und veranlafste die sofortige InangrifFnahme des Haues auf der Theil-

strecke Breslau— Liegnitz, wo die y.n wahlende Bahnlinie, die iiberein-

stimmend von den Idsjher thiitig gewesenen Gesellschaften in Betraclit,

gezogen worden war, l)eieit8 fest stand. Ferner beauftraete die^e

Generalversammlung ilire GeKeilscliaft.svorst5,nde . baldipst eine Ver-

einigung mit der Berlin-Frankfurter Ei.-Neiibahuge.selibcliafl heibeizufuhreu.

Letztere war zwar gruudsJltzlich bereit, auf die beantragte Vereinignng

einzugehen, vcrweigerte aber die Annahuie der vorgdiichlagenen Be-

dingungen (Uebernahme der Stammaktien zu einem Kurse von 120 •/o).

die eine fiir die Aktion&re ungen&gende Eutschadigung ergeben hatteu.

8ie schlug dagegen vor, die Unterhandlangen nach Ablauf des Jahres 1844

lortzusetzen, bis dahin wurden die Bahnliuie und die Eosten fur die

Niederschlesisch-Markische Ktacubahn festgesetzt und der wahre Werth

der Vereinigung besser zu beurtheilen sein. Nichtsdestoweniger wurde

der Fortgaug des Unternehmens durch die Best&tigang der Statnteu uud
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die Brtheilung einer endgiltigen Konzessioo (A. £.*0. vom 27. November

1818) gesichert Die bevorstebenden weiteren Abmaehnageti mit der

SfteluiseheD Regierong wegen der vob GOrlits aosgehendeii Anscblnfs-

babn, sowie mit der Berlin-Fraokfarter BisenbahngeBeUeehaft wegen der

Vereinigiuig betder Untemehmiiikgeii batten in den Statnten eine ent-

sprecbende BerQcksicbtigang gefanden.

Hit der Rbeiniaehen Bisenbahngeeelleebaft sollte wegen ibree

recbtsrbeiniecben Untemebmene, wie bereite erwftbnt» eine Einigang nieiit

zn Stande kommen. Ibre Einwfinde gegen den Plan vom 3. Mai 1843

betrafen nicht allein die AnskOmmlichkeit der vom Staate xngeeagten

Unteretfitznog, sondem anch das zukftnftige VerblUtnib ibres reehts-

rbeiniscben Untemebmene.

Als die Rbeiniscbe EieenbahngeseUecbaft 1840 dnreb ibren Vertreter

B. Hansemann die Abetebt knnd gab, ibrerseits die Heretellang der

Eieenbabn nacb Hinden zn flbemebmen, tbat eie dies in der Voranseetzang,

dafs eine Versebmelznng ibrer links- nnd reehtsrheinieeben Untemebmene

wflrde eintreten kOnnen nnd glanbte nacb den damaligen Aenfeerongen des

Finanzministers von Alvenaleben*) anf das Einverstihidnifs derStaats-

r^erang reehnen zn dfirfen. Aber ecfaon im Frflhjahr 1842 erklftrte

diese, a)s sie anf deu Bericbt D. Hansemanns vom April 1812 Gelder

ffir die InangrifTnahme des Banes anf der Anfangsstrecke Dontz—Meblbroich

bewilligte,*) dafs die vom Staate za gewahrenden Verg&nstigungen n. s. w.

sicb nnr anf das rechtsrheinische Unternehmen beschrankcn mAfsten nnd

beharrte anf diesem Standpunkte trotz mehrracher Gegeovorstellnngen

D. Hansemanns, die sich selbst an die AllerhOcbste Steile richteten. Im

Frabjabr 1843 war endiich die staatlicherseits angeordnete tecbniscbe

Nachuntersuchang der in Frage stehenden Bahnlinien uber Dnisbarg und

fiber Elbertekl zum Abschlufs gelangt, und hatte daraofhin die A. E.-O.

Tom 18. Mai 1843 sich fur die Richtang fiber Dnisbarg entschieden, da

die Fiihmog der Babnlinie liber Elberfeld nngeachlet der bedentenden

Mehrkosten doch nar sehr mangelhafte BetriebsverbaltDisse ergeben hatte;

nnr beziiglich der Theilstrecke Dortmund—Bielefeld blieb die Wahl der

Ffibnmg fiber Soest oder fiber Hamm noch vorbehalten; auf die Ausfahrung

des zweiten Gleises sollte von vornherein Rficksicht genommen werden.

Unter dem 23. Mai 1843 war die Gesellschaft hiervoo benachrichtigt

worden mit dem Anerbieten, die Bahn von Cr)Iti nach Minden zn denselben

Bedingungen, wie sie der Plan vom 3. Mai 1843 enthielt, mit getrennter

Recbnong ffir die betreffenden Aktionftre ausznfBhren.

^) Ver<?l. Archiv fUr Eisenbahnwesen 1R07, S. Si erster Absatz.

*) Vergl. Arebiv fUr Eieenbahnwesen I8b7, S. 43 letzter Absatz.
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Diesas Anerbieten entsprach den dortseitigen Erwartnngen keines-

wegs. Han hatte anscheioend trotz der bereits erkl&rten Abneigang

der Staatsregierang gegen die VerschmelzuDg des recbts- and links-

rheinisohen Uuternehmens immer noch gehoflft , diese durchznsetzen,

wahrscheinlich im Hinblick auf die schon damals bei der Ober-

schle.sischen Eisenbahn zugestaiidene Begiinstigung der alten Aktionare^)

(fur Breslau—Oppein). Zu dieser getauschten Hoffninie: knm noch

der Umstand, dafs binnen 14 Tagen eine Erkiarung verlangt wurde.

ob die Gesellschaft auf dieser Grundlage das Unternebmeu ausffihren

werde oder nicht, nnd ob sie giaube, das erforcieriicbe Aalage-

kapital — 13 Millionen Thaler weniger V? — autbringen zu kunoen.

Zwar gelang es, die Staatsregierang von der Nothwendigkeit zu uber-

zeugeu, dafs vor Anhoruiig der Generalversammiuii? die geforderte Er-

kiarung nicht abgegelu'ii werdeii kunue, und deii liierfur nothigen Aufschub

zu erhalten, iiiiuicrhm war aber fur die Gf selkeiiatt eiue Ersehwerung

noch dadurch eingetreten, dafs sich iiizwiM heii u. a, in DQsseldorf ein

Komitee gebildet hatte. das mit der Erkiarung, auf die staatlieherseit;i

gestellten Bedingungen den Ban zu iibernehmen, sich um eine Konzession be-

warb. Es ist daher erkl&rlich, dafs in der Generalversammluug der Aktio-

nare vom 19. August 1843 die bisherige Minderheit') gegen die Uebcrnahrae

des recht^rheinischen Unternebmens die Oberhand gewann, uud die Ge-

sellschaft von demselben zurfickirat. Bei der ansbedungenen linanziellen

SonderuDg beider Unternehmungen glaubte sie sich keine Vortheile ver-

sprechen zu koniitiii; iiberdies hatte die Leitung beider Uuternehmuugen

durch eine gemeinsame Direktiou mauche Schwierigkeiteu uud Nacblheile

herbeigefubrt.

Ans ihreu Mitgliedern trat jedoeh sofort eine ueue Gesells'chaft

mit dera Titel „0strheini8che Gesellschaft" zosammen , urn unter den

vom Staate gestellten Bedingungen den Bau zu nhernehmen. In einer aju

23. Juli 1843 gehaltenen Generalversaiimiluug wurden die Statuten be-

ratheu und eine vorlaufige Direktion mit dem Auftrage erwahlt, die Aller-

hQchste Konzession nachzusuchen, den Zatritt von femeren Aktion&ren

fiir das nothwendige Baukapital zu vermitteln und Vorbereitungen fur

eine rasclie Inangriffnahme des Banes zu treiFen. Man glanbte darch

Annahme der staatiicherseits gestellten Bedingungen einen unbedinutLii

AuspiucL iiui Genehmigung erlangt zu haben, um so raehr, als schon am
24. August 1843 iiber 31 Millionen lhaier gezeichuet wordeu wareu.

1) Aas einem sp&teren Berichte D. Hansemaaas an die QeneralTersammlang

geht dies ber?or.

S) Yergl. Andiiv da BiicnbahnwMent 1897 46.
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Die StaatsregieroDg bielt sich jedoch nicht verpllicbtet, diese ueue

GeseUsehaft Tor der vorerwabnten Dusseldorfer, deren Antr&ge bereits

Torlagen, zu bevorzugen, erklftrte sich aber bereiti erne Vereinigung beider

GeMlkehalleii 2it Termittels, wie ibr dim berdts lir das Unternehmen

Frankfort a. O.^Bradaa gelungen war. Der damaliga Yertreter der Staats-

regiemng Geh. Oberfinanzrath y. Pomver-JBache n wnrde fllr die eiDza-

Idtenden Terhaodhmgeo bestimmt, und ea gelang, worn aiieb naeh einigeu

SehwierigkeitenOt die aUseitigeo Intereasen in einem am 9. Oktober 1843

abgeaehloeaeneD Statutem vereioigen, anf Gnuid desaen die gebildeteAktieD-

geBeUechaftnnterderFirma ,G<^ln>Hiiidener Eisenbakngeaellsehaft'*

dnreh A. E.-0. vom 18. Deeember 1848 die AllerhQefaate Konzesdon erhielt.

fiesftglieh der Unteretfltaoog nad Betheilignog des Staatea war io den

Statnten beetimmt, dab abwelcbend von denen der Oberschlenscben and

Niedenclileaiach-HArkisehea Bieenbahn ond den zn B5 oben (8. 1079}

aafgefofarten GrandeStzen der StaatszoaehnrB nicht drei sondem Anf Jahre

geleistet sein nnd nicht l*/o> eondem lVs% des Aktienkapitals flber-

schreiten mlisso.

War diese Bestimmang vortheilhafter fur die Gesellschafb, so batte

andererseits bei dem grofsen Andrange zu den Aktienzeicbnangen aucb zu

GuQsten des Staates — wie der Finaozmimster in seinem Immediatbericbt

anedrfleklieh hervorhob— noeh eine vortheilhafte Abmaehnng dnrehgesetzt

werden kOnnen. Danach soUten nicht nnr die 8Vt% Zinsen des vem Staate

ftbernommenen 7. KapitaUheiies nnd der allmfthlich eingelOsten Aktien zur

Tilgang der flbrigen % verwendet werden, sondem anch dasjenige, was

sonst noch an Zinsen nnd Dividenden auf jenes Siebentel nnd die eiuge-

lOsten Aktien tr&fe; anch soUte es dem Staate freistebent den selnerseits

herzugebenden alljfihrliehen Tilgungsfonds — nach den bisherigen Bestim-

mnngen ein halbes Prozent des gesammten Aktienkapitala — ant 1V»
zn erhohen, wenn anch die Zinsen nnd Divideoden fllr das flberaommene

eine Siebentel sich nicht so hoch bellefen. Hierdnrch kam der Staat in

die Lage, statt erst nach 57, schon nach 41 Jahren dieses Unternehmen

zu erwerben, nnd diese Abmaehnng beweist von nenem, dafs dama]s an

mafsgebender Stelle der Gedanke an ein Staatseisenbahnsystem zielbewa(st

weiter verfblgt wnrde.

So gelangten endlich die langjfthrigen Verhandlnngen f&r die Her-

stellnng der Eisenbahnverbindnng zwischen Rhein nnd Weser zu einem

Abschlnfs, der rait Sieherheit anch eine Verwirklichnng gewflrtigen lieis.

Zwar war fiber den Ansclilnis an die JiannOTersche ^enbahn Ostlich

1} 8i« b«trafen dttt Sits der DirektiAiit fOr dea tchUeftlidi Cttbi beatimint

wnrde.
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Hioden noch keine Einigung erzielt*); man konnte jedoch darauf recbnen,

dafs nach krilftiger InangriflFDaLtne des Eisenbahnbaues zwischen Coin und

Minden die hauiioversche Kegierung sich zu annehmb&ren Zagestaadnisseu

beauglich des Anschlusses verstehen wiirde.

Mit KnnzesHionirung dieser drei staatJich unterstutzten Eiseubaha-

unterriehmungen w ar schon vor Ablauf des Jahres 1843 die durchgehende

HaupteiseDbahnveibindung zwischen der preufsischen Sfldost- und West-

grenze fiber Breslau, Berlin, Magdeburg, Braunschweig, Hannover, Mindeu,

C5hi und Aachen, ^oweit sie preufsiscbes Gebiet beruhrte,') sicher gestellt,

somit die Ausfuhrung der A. £.-0. vom 22. November 1842 scbon weseDt-

iich geturdert wordeu.

Einen weiteren Fortschritt brachte das tolgende Jahr 1844 dnrch die

Konzessionirung der Thfiringischen Ei'^enbabu, des dstlichen Tbeiies der

in der Denkschrift vou 1842 vorgesehenen Eisenbahnverbindang zwischen

Halle nnd dem Mittelrhein 8udlich vom Harz. Diese Vorg&nge siud im

Archiv fiir Eisenbahnwesen 1895 S. 22—39 eiogehend gescbildert, es mag
daher bier nur daran eriniiiiii warden, dafs die lur dieses Unlernebmen

eingetretene staatlicbe Uiiterstutzung dera Plane vom 3, Mai 1843 nicht

vollig ontsprach, da auch die Staaten Sacbsen-Weimar und Sacbsen-

Kobni fj (ifjtha betheiligt wareii, uud die«e Betheiliguug eiue Zinsgarantie

entbeiitiicli iijachtc.

Die Vorarbeiten fur den westlicheu Theil dieser Verbiuduug auf

prenfsiscbem Gebiete von der kurbessiscben Greuze bei Warburg be-

ginnend,') waren durch die iauge Dauer der Yerbandlungen bezuglicb der

Cdln-MiDdener Biseobahn, die diese Verbindung westlich hegrenzen sollte,

fiber die eraten Anfiinge nodi iiieht hinausgekommen. Bagegen wurden

vor AbschliiBe des Jahres 1844 noeh einige EisenbtthnnnteniehnraDgen,

die auf eine Verzweigung der flanptverbindnng binzieltoi, thdls betrieba-

fiUiig hergestellt, — GOlD--Bonii am 15, Febrnar 1844 und Breslaa

—

Schweidnitz—Freibarg am 20. Jnti 1844*) — tbeUs dnrcb Koozessionirang

gemehert

In letzterer Beziehuug b]»tte die Staatsregiemng slcb Bescbrftnknngen

aoferJegt; war doch darcb die ihrerseits seit der A. E.-0. vom 22. No-
vember 1842 begonnene nm&ngreiche Betbeiiignng an dem Eisenbabnban

im Pnbliknm die Untemebmnngslnst bierftir von nenem und in einer

Weise aogeregt worden, dafs sie bald naohtheilig anf Handel nndGewerbe

M Verjjl. Archiv des Eisoiibaliuwesens 1R97 S. 44—45.

) Die Kisenbalin Ma^jdebur^'— Osoliersleben (Uaiberstadt)—Braunschweig war
im Juli ibia dem Verkehr iibergebeu worden.

>) Vergl. Arehiv lUr Eiseakabawesen 1807 S. 44.

«) Vergl. «b«iidMelb8t im S. 46/49 and 59/60.
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^inzawirken drohte, und ein Einsebraten hiergegen nothwendig erscbien.

Demgem&lfi hatte der Finanzministar am 11. April 184A mit AllerhOchster

EnnftchtigiiDg 5ffiuitlich bekannt gemacht, dafs far anderc Eisenbahn-

unterDebmangen, als die, die oach der A. K.-O. vom 22. November

1812 zar Ausffibrang and Fdrderang bestimmt seien oder hierfur bereits

Zasagen erbalten batten, vorerst nnd in den nacbstea Jabren die Ge-

nebmigang uberbaapt nicbt ertbeilt werden wurde, es sei denn, dafs

das allgemeine Landesinteresse eine Aasnabme zaliefse. Einen berao*

deren Nachdruck erhielt diese Bekanntmachang darcb die A. K.-0. vom

24. Mai 1844, die die Beseitigong der Mifsbr^ucbe betraf, za denen die

ErOffnang von Aktienzeicimiiageik- fftr fiisenbahnoiiteriiebmaogeii ii.8.w.

Aiilafs gegeben batte.

Die 1814 ertheilten EonzeeaioDeii waren demeotapreebend niebt zabl-

T^cb. Sie kamen vornebmlicb den Gebietan zn goto, die daffir ent*

sehSdigt werden eoUten, dafa man ibre Darcbqaenuig dnrcb die nnn is

der Ansffibrang begriffene Hanptverbinditng bisber wobl in Betracbt ge*

zogen, aber schliefslicb wieder anfgegeben hatte. In Rbeinlaud and West-

falen war es das bergiscb-m&rkiscbe Bergwerks- und Industrierevier, dem
dnrcb die Ungunst der Verb&ltniese die nnn bereits seit 7 Jabren zage-

dacbte Eisenbabnverbindang immer noch vorentbalten war, femer in Ober-

schlesien das Gebiet der Oder von Kosei uufwart^ bis zarGroize, endlicb

in Niederscblesien der nOrdlicbe Tbeii links der Oder.

Bine WeiterfObrong der prenfoisehen Eiaenbabnen anf dem reebten

Odemfer in der Riebtnng aof die Provinzen Prenfsen nnd Posen wnrde

dnrob eine der Berlin-Stettiner EieenbabngeseUsebaft fUr die Fortsetznng

ibres UntemelmBene bis Stargard ertbeilte Konzession eingeleitet

Innerbailj der mittleren preufsiscbeu Eisenbahngruppe wurde keiue

Konzession ertbeilt, jedoch standen solche Ende 1844 uninittelbar bevor

fur das Unternehmen Potsdam—Magdeburg uiid Berlin—Hamburg,') beide

schon seit langerer Zeit geplant und fiir da«» allgemeine Landesinteresse

vom bebondercm Werthe.

Zunficbst nimmt das bergisch-m&rkiscbe Kevier unser interesse in

Ansprucb.

Hatte die A. K.-0. vom 18. Mai 1813 jenes Revier von der Hanpt-

verbindnng zwiseben Rbein nnd Weser zwar ansgescblossen, so gait es

doeh nnnmebr, eine dasadbe dnrebscbneidende Abzweigung za Stands zu

bringen. DemgemftTs sollte, wie es in der genannten A. E.-O. biefs,

1} Vergl. Arcbi? Iflr Eisenbaliaweieii 1805 S. 261—378.
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„die Wiederanfnahme des Planes einer Eisenbahn von Elberfeld

nach Witten nicht abgelehnt,, anch fine weitere Fortfuhmng der-

selben mm Anschkisse an die Hauptbabn in der Geg:end von

Dortmund erwogeu werden, jedor h ohne Zusage einer Zinsgarantie

oder sonstip^en UnterstQtznng des Staates, da die verfugbaren

Geldniitt«-1 ntir zur Mersteliimg der Haaptverbindaiig za ver-

wenden seien."

Laatete dieser Bescheid fflr die Wiederaufnahme des obigen Planes

nicht gerade sehr ermnthigend, so gaben gleichwobl die bisherigen Inter-

essenten in Berg und Mark, vertreten darch die 1842 gebildete Rheinisch-

Westf^ische Eisenbabngesellscbaft*) die Hoifnang auf eine Staatsuuter-

stutzung nicht auf; war diese doch in dem Landtagsabschiede fur die

KheinsUlnde vom 3. Mftrz 1835-) fur eino Eiscnbahnanlage zwischen Elber-

feld und der Ruhr zugesagt worden. und hisher unerfullt geblieben.

Unter Hinweis hierauf erbat dahcr die genanute GeAellschaft in einer

immediateingabe vom 27. Mai l^c5 die Konzession

^zu einer Zweigbabn von Elberfeld uber Hagen und Witten nach

Dortmund zum Anschlnfs an die Hauptbabn unter gleichen Be-

gunstigungen, wie sie der letzteren zu Theil werden soUte, oder doch

mit solchen Unterstutzungen, die die MOglichkeit der sofortigen

AasfiihrQng des Unternehmens sieherten".

Bine Abordnung in Berlin sollte aoTserdem persOnliche Verhand-

lungen einleiten. Wnrde auch eine Genehmigung nicht in dem ge-

wunschten Umfange erreieht, da der Finanzminister den Hinweis auf die

fruher ertbeilte Zusage einer 8taatli< hen Unterstfttzong nicht f&r gerechtr

fertigt hielt') und nach wie vor eine Zinsp:arantie entschieden ablehnte,

80 stellte doch die A. K.-0. vom 6. Juli 1843 BegOnstigungen fur Elber-

feld-Witten und eine Konzession fur die Weiterfuhrung nach Dortmund in

Aussicht, jedoch erst nach einem befriedigenden Abschlusse der damals

noch schwebenden Verhandlongen bezuglich der Hauptbahn Coln-Minden.

Femer wurden die das gcplante Untemebmen betreffenden Aufhahmen

und Berechnungen der ehemaligen Rhein-Weser Eisenbahngesellscliaft

sowie die Berichte u. s. w. der Rheinischen Eisenbahngesellschaft (von

D. Ilansemaun herruhrend) ubergeben. Auf Grund dieses Materials und

einer Vergieichnng mit der DfiBseldorf-Elberfelder Eisenbahn, die ahn-

') Veritrl Arrhir filr Eisenbahnwesen 1S97 S. 47.

3) DieBe Zusage hatte sicit nur aut die staatlicherseits unter&uchte und ver-

meuMie Liaitt Bmg Kemnade (an der Bahr)—SproeUOfd'Blbttfeld (rergl. Arehir

filr EisenlMbnweseB 1806 S. 41—46) betogea.

I
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liche GeJ&ndescbwierigkeiteD hatto Hberwinden mflsseii, me sie zwischen

Elberfeld und Dortmund zu gewftrtigen waren, berechnete man die Bau-

.kosten (einscbl. der Betriebsmittel) aiif 4Millionen Tlialer, also bei 8 Meilen

(!60 km) Bahnl&nge 600 OCO Thaler auf die Meile, (200 000 Murk fiir das

KiloTTieter), ein Durchschnittssatz, der den Baakosten der D^eldorf-

Eiberfelder Eisenbahn entspraeh.

Naeh dem Entgegeakomtiieii der mafegebeDden PereOnliehkeiteD,

dessen sich die Abordnnng in BerliD zu erfrenen gehabt batte — ancb

der Edoig batte aie in Andienz emp&ngeD — bielt sieh die GeseJlecbaft

fAr ermftchtigt, eixie AkiienzeichDiiDg za erOffnen voter der Vorans-

setzmig, dafe der Staat sieh init 26'% ftn dehn Anlagekapital betbeiligen

Tind den QbrigeD Afctionftren einen bevorzngten ZineeDgenafe Ton 4 7o be-

wiUigen werde.')

Das gfliietige Ergebnifs dieeer Akiienzeiehniiiig fGbrte za einer

GeBeralvemammlnDg der Aktion&re am 18. Oktober 1843, die die Statvteii

berieth and einen Torlftnfigen GeselleebaftsToretand erwftfalte.

Naeh Konzessionirong der GOin-Mindeiier Eisenbahn im Dezember

180 wnrden nene Verhandlnngen mit der Staatsregiening eingeleitet.

IMese war aber nicht genelgt, die Voranesetzung, anter der die Aktien-

zeicbnoDg stattgefnnden batte, als bereehtigt anznerkennen, rAgte anch

die Vereiligkeit der Gesellscbaft, 4a die A. E.-O. vom 6. Jnli 1848 flir

die ErSffiraog einer Aktienzeicbnnniir noeh keine Genebmigung ertbeilt

babe. Aber da das Untevnehmea nadi den langj&hrigen VerzOgerungen

endjicb eicber geateUt werden soUte, so ging die - Staatsregiening auf

weitere Verhandliingen ein, in denen sie folgende: Znsagen ma«bte.

'

1. Bewilliguug des Anschlusses an die COln-Mindener und Diissel-

• dorf-Elberfelder Eisenbahn bei Dortmund und Elberfeld.

2. Betheiligung an dem Aktienkapitale von 4 Millionen Thaler mit

dem vierten Theile (10000 Aktien a 100 Thaler). '

8. Bevorzugang der Privataktien fQr den Ziosen- oder DividendensaiE

Ton d'/.j °/o, ehe der Staat f&r seine Aktien 8'/^ V« emp^ngt;^)

4. Hierffir eine Daoer Ton 1& Jabren nach ErOffiiong der Babn oder

6. eine Daier TOn 30] Jabren nach ihr^r BrOArang, wenn sie

Tom 11.— 15. Jabre niebt einen Beinertrag Ton 4% der4Miilionen

Thaler des Aktienkapitals erzielen solltei

1) In der FettMhrilt ,4)u Bergiscb-MSrkigehe EisenbabnnDtemehinen wihrend

der ersten 26 Jahre, Elberfeld 1876" heifst es, dafs diese VergOnBti^Dgen in einar

Aodienz beim Finanzininister am 12. Juli 1R44 in Anssicht gestellt wordeii seien,

3) Es war dietie Zasage eioer Zinigarantie Ton y%% anf das ganze Aktieo-

kapital gleich sn stellen.

AtcUt flkr SiNBbaliiiwvMiB. IMT. 73
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6. Bereehtigmg der Aktiosftref die 10000 Aktien des Staates mu
Kennwerihe za amortisireiii mid vom 10. Jalne «b hiemi audi das

etwa aufkommende f&nfto Prozent Divideode der 4 Mflfionoi

Thaler dee Aktienkapitab nebst den anf die abgetrag^nea Sommea
faUeodeo Ziasen and Divideoden zn verwenden.

Aufsordem sollten fQr dus Verhiiltnifs zum Staate im weeeuUicheu

die in dem Plane vom 3. Mai 1843 eDthaltenen Bestimmiuigen mafs-

gebend seiu.

Die Aktionare erhohen ^cegen diese Bcdiugungen keincn Widerspnich,

liefs (loch der zn«?esagte Anechlul's bei Dortmund und Klberfelrl erhoffen,

dafs das ihren Erwartungen nicht. guDZ entsprechende Anerbieten der

StaatsregieruDg hesondere Nachtheile iiicht herbeifuhren werdc f)ie in

der Generalvers;iniriiluiii4 vom 18. Oktober 1843 berathenen Statuten er-

fahren eine dementssprei'hende Aeoderang, und da der geforderte Nach-

weis, dafe das von den Privatinteresspnten aufzubringende Aktienkapital

von 3 Milliouen Thalern imter den obigen Bediniiun^Mjn darch bindende

Zusfi-rii gedeckt sei. aisbaid erbracht wurd*^ so ( rfdli^te, durch A. K.-O.

vom 12. Juli 1844 die endt^'rihige Kouzessioiiii uug der Gesell.scbaft nnter

der Firma ..Bergiscb-Miirkidche fiisenbabn-Geseilschaft^' mil deoi

Siue in Elberfeid.

Faat g^cndizoiilg kam das selion 1840 orliufig genelmngte, aal dan

UmbaQ der PferdeeiseDbalin Stecie-Bergiseh LaagiDberK (Priu Wilbehn-

bahn) vnd ilire Yeiiingenuig bie VehinDkel geriehtete IhitemefanieBO Mr
Verwirkiiefaiiiig. Der liierftr 1810 gebildeten Aktiengwelbcbaft war ea

gelimgeD, das erforderliebe Eapital (1,8 HiDionea Thaler) bis 1844 aaf-

znbiiDgen, vod sie beantragte daranfhin im febroar 1844» aaebdem sie

sieh versichert haltoi daft aneb lOr das erweiterte Untonehnien der

Name ,Priiiz Wilbelm Bisenbahn* beibehaltea weideii dftrfe, eine

Koozession

.fur die Anlage einer Dampfeisenbahn von der Ruhr der Stadt

Steele gegenuber bis Vobwinkel zam Ansefalofe an die Dusseldorf-

Elberfelder Eisenbabn".

Durch A. K.-O. vom21.Juni 1841 < ifnlg:te die Genehmip^nng- zum
Bhu; die iiltere Prinz Wilbeim Bahu (mit Pferdebctrieb) wurde fur

100 Ouu Thaler durcb Vertrag vom 14. September 1844 uberuommen. Die

eudgultige Konzeasioniruag verzOgerte sicb bis zom Mai 1845.

1) Vergl. Arohiv fOr EiseiibabQweseii 31 die beiden leUtea AbtitM.
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Mjtlloriraile war wk tttr die Abzweigong von der ObeFBOhlesiscbea

^ababn bei Kneel das Odertka anfwftfte ftber Ratibor bis Oderberg as

dsr ftstanrsiehiacihsp Gra&xe sine KoBsesdsn trthdk wordea. Sehoii 1841

batte 9kk fAr disses UateniehraeD ia Batibor ein Komitee gebfldet, das

dje Ueberaabne das Protaktoratss von Seiten des Priasea yen Pren&ea

erbat, aad aocb erideitt aber efet 1818 naab der A. £.*0. y»m $Si, NoTember

1812 seine Absichten waiter verfolgea koiuite» als bekaaat words, dafe

an AUerhAcbster Stalls (sishs die A. K.-0. van a Jnii 1818 bstr. die

£atssheidapg iber die WeiterfUirBiig der ObenoUssissfasii Eissnbahn

von Oppek aias) dieses Uataraebmea, naamelir „WilhelasbahB* bsnaont.

begflastigt warden wSrds.

Zaaftchst erOftMte man daranfUn eine Aktienzeiehnnng, die nnr flir

den Fall bindeod aein soUte, dafs dsr Staat die aaderweitig seboa gs-

wibiis Ziasgaraaiie von 8V«Vi andi bierfUr bawilligan werde. Sehon

in weadgan Tagen war das aaf etwa 1 Mfllion Tbaler YeransGhlagts Bsa-

kafiital bei waitsm fiberaaebnet PsiaAnlieben Yeriiandlangen noA der

Staatsregiamag seiitsiis ainerAbordansg des Eomitees, bestshand ana dam
Firsten Lielinowsky nad dam fiArgermeister von BafeiborSehwars, einem

bjshsr besondars rftbrigen EomitoeBDitgliede, gekag es, sine Zasieliening

fiir die KoazeMion za erhaHen, ansh Anssicht anf besondars Bsgtbisti-

gaugsn filr den Fall, dafH ein Anschlass der Wiihelmsbabn an die Aster-

reiobisebe Kaiser Fardiaaads-ITordbahii za Staiide k&me.

Vou der letztarea wnrde auch ein solcher Anschlals bet Oderbsrg

alsbaid bestimrat zngesagt; (Beschlafs der Generalversammlang vom

12. Dezember 1843), wnmOglich Ende 1845 sollte derselbe voUendet sein.

Da das Komitee der WilbelsMhalm lAr die VoUendaog seines Untemehmens

deoselben lemin festhalteD zq wollen erUftite, so f&hrten seine weiteren

VarhaDdloogen mit der StoatsregieraDg znr Bewillignng einer Zins^

garantie, indessen nnr zn einem Satze von 3 •/a- Wie der Finanzminister

dem Komitee eroffnete, (4. Jannar 1844) h^tten die Aktien der vom Staate

bishar aa 8'/3% garaotirten Bahneu sich gleicb fiber pari geboben; eine Zins-

garantie zu diesem 8atze wArde daber dem Untaraeiuneo in keinem Falls

gewfthrt werden.

Anf diese Bedingung ging aber die am 26. Febroar 1844 tagende

Generalversammlang der Aktionare nicht ein. beschlofs vielmehr ein-

*?timmig, als iuzwischen staatlicherHpits erklart worden war, dafs es zur

Zeit nicht beabmchtigt sei, Ostlich d r Grafschaft Glatz eine nach Oester-

reich iubrende Eisenbabn (aufser der Oberschlesischen) nnrh zn ??p.stjitten.

das Onternehmen ohne staatlicho Garantir zur Aiisfuhrung zu bringeii.

Die Bahnlinie sollte, wie sicb aus d< n Itishcr .stat(gebabten Vorarbeiteii

3^9 am gfinstigsteo orgab, vom Babubofe der Oberachlesischen Bahn
78»
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KaBdrzin (g«g^llber Kosel) auf dem reohten Oder&fer Ins Ratibor ge-

tthit metdmif hier die Oder fibencfareiten mid' weiter siifwSiiB im Oder-

tbale anf dem iinkm Ufer die prenfeieefae Grenze Oderberg eiraiehed.

Ofte Anlagekapital faierlar wnrde anf 1,9 MiUioDen Thaler feetgesetztw Da
seiteoe der Staatoregiertog beeondere Siawiade gegen dieae BeseUiiMe

nieht' zu erbeben warea, ao etfolgte dardh' A. K.-^O. vein 10. Oktober 1844

die- AUerhttchste Beet&tignDg der Statates mid semit die EoDzessieninuig

iiDter fibnlicbeii BedingiiDgeii, ine sie bisher den ohne ataatliehe- Unter-

stfitzuDg koDzenioiiirtea DntemefamiiDgeii geeteUt waren. Nar wnrde

ansdrQcklieb b^unnit, data, ftUls die Osterreichische Kaiaer FerduiaDds«

Nordbahn bis znr Landesgrenze bei Oderberg Ende 1845 ausgefubrt sei.

aueli die WilhelmBbaha filr ibre FertigstelliiDg diesen TermiD fesUialteii

mtsne.

•Konnte biemaeh anf den Ansoblofs bei Oderberg mit einiger S!cber>

heit gerecboet werden, so war es doch inzwiscben znr Gewifsbeit {?e-

worden, dafs der Fortbau der Kaiser Fordinands-Nordbahn fiber Oderberff

binaaa in der fiicbtimg anf Oswiecim (gegenflber Nen-Bemn) bis auf

weiteres binansgescboben sei. Fftr die Obersdilesiscbe Eisonbahogeaell-

schaft kam es daher daraof an, eine anderweite direkte Yerbindang nach

dem Krakauer Grebiete zn gewinnen, um die Strecke Eosel - Gleiwitz -

Myslowitz von dekn dsterreichischen Dnrcbgangsverkehr dnrch die in der

Entstehung begriffene Kosel - Oderberger Linie nicht absehneiden zu lassen.

Es gelang einigen Mitgliedern jcaer Gesellschatt, von dem regierenden

Senate des Freistaates Krakau das Privilegium fur eiue Eisenbabn von

Krakan naeb der schlesischen Grenze zur Verbirdnnp^ mit dor Ober-

sehlesischen Eisenbabn zn erhalten, and zwar unter recbt guniitigen Be-

dingnngen, sodafs sich schnell eine Aktiengesellschaft bildete, die mit

dem Sitze in Krakan schon am 1. Marz 1844 ibre Statuten entwarf nnd,

da man sioh auch der Geiieliuiiguijg von Seiten der preufsisrhen Regiernng

versicliert hatte, sotort die uOthigen Vorbereitnngen < inleiU-te.

. Der Oberschlosischen Eisenbabn g;ewiilirte dieses Uutcrnehmen die

MCglichkeit eiiies AnsLhiusses auf eiiiem um mehrere Meilen kurzeren

Wege ais auf dem fruh<^r prqjektirteii bei Neu-Bemn nnd Oswiecim, Die

Geselliaebaft erwirktc sicii deshalb vnrliiuli?: die staatliche Genehmiguug

zur Aussetzang des Banes von Myslowitz vmv.h iNeu-Berun uud zur Aus-

fubrung eiuer Zweigbahn fiber Myslowitz naeh der Grenze des Freistaates

Krakau zuni AiKscblufs an die K rakau-Oberschlesische Eisenbaba.

Die Fei>tstellu[if4 des Grenziiberganges und der beiderseitigen Babnlioie

erfolgte erst im Jahre 1845.

Die Verzweicuiig der Oberschiesischen Eisenbabn in der Uichtuusr

aaf .KruK.au uud Wieu, die urapriiuglicb erst auf usterreichisciieui Gebiet
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bei .OBwiedm erfolgen soUte, wnrde mmit nan nut pienlsifldies Gebiet

naeh Kmei verlegt

.. Anlser 4^ Ber^i^rMArldsoheD* nnd der WUhelmsbaho warde, wie

be^ta ang^dentet, 1844, noeh eaad nNiedersohlesisebe Zveigbahn'^

kon^apsiii. ging heryior ana dem Projelct dar ahemaligeii ,yNied6i^

sehleaiaehan GaaaUacbaft^)*'^ die zwiacben FraoMnrt a./0. nnd Braidau die

JUnien Giibea-!-8onii^8agBn—finnzlait npd Liagnitz yarfolgaD, .andk die

Featnng Glogam mit einer aplter b» nacb Poaan an TeriiiigarDdieii Zweig-

baba barfibran wollte. Als nan dar Staatoveitng zwiacben PreoIseB and

Sax^baen Tom 24. Jnli 1848i arkaDDan liefs, dala eina Abzweignng der Haopt-

linia' Fmnkfort-Breslaa nach GOrlitz and der s&chsiscben Grenze bescblos-

sene Sacbe sei, and die mit Rui-ksicbt bieraaf der Haaptlinia zn gebende

Biditiiiig den Theil Niederscblesians ndrdlicfa von Liegnitz anberubrt

lassen warda> bildete sicb ana den hetbaiiigten Stadten Sagan. Sprottau

nnd Glogaii am Komit^, daa von Glogau aaa aebon im Oktober 1843 eioe

Emladnng zur TheUnahme an dem Usteraebmen einer ^Xiederschlesi^ebeD

Zweigbahn'^ erliefs. Geplant war aia vom linken Oderufer bei Glogaa

fiber Sprottau and Sagan, in dessen N&he Anscblnfs an die Hauptbabn

gesacht werden soUte. Die 3 St&dte verpflichteten siob zu einer nnent-

geltlichen Uergabe des benOtbigten Grund und Bodens, soweii er iboen

angehOrte, ebenso oder jedenfalls unter erleicbtemden Bedingnngen zur

Hergabe der ihnen za Gebote stebenden Banmaterialien. Das nOthige

Baukapital war zu 1,35 Mill. Thaler vcranschlagt, wovon die 3 StSdte

05C)000 Thaler ubernahraeii. Das Unternehmen fand unter den voran-

gegebeaen Umstandeu eine so giinstige Aufnahme, dafs die erforderlichen

Geldmittcl hald prczeichrtct waren innl schon im Mto 1844 von der Ge-

neralversanimiung die IStatuteu berathen werden konnten. Gleicbzeitig

war eine Direktiou gew&hlt worden; der dieser zur 8eite stebeude Aus-

fi(»hufs gehOrte den 3 Stldten an. Durch A. K.-O. vom 8. November 1844

hieiten die im September 1844 endgultig festgesteilteu Statuteu die Aller-

hdchste Bestfitigung unter gleichzoitiger Ertheilung der Konzessiou, Die

Bestimmuiig des Ansehlnfspunktes an die iSiedenschlesisch-Markische Bahn

blieb vorbebalten, da deren Ricbtiing damais nocb nicb^ in alien Tbeilen

fegtgestelit war.

Es mag ferner iiiiachliefsend hieran noch einei* 1844 in Angriff ge-

nommeneo Untyriiehnicus gedacht werden. das gleichfalls dnrcb die Fuh-

ruug der Eiseubahu von Berlin nach Breslau, wenu aucb nicht onmittelbai%

veraplafst wurde, und ais erste Rleinbabn Astlich Berlins eiu gewisses In-

teresse beanspmcbt, namlich die normaUpurige Pferdeeisenbabn

^) Vergl. ArchiT far Eisenbahuweaen 1887 S. 68.
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van Kottbna naeb dera nOrdtifili gelegenw Schwieloohsee, in oisdr

Lliige von etwa 4 Meilen.

Der Schwielodisee wird von der Spree darehlkMeeii, deren SohililMr-

keit hier bec^o&t. Atif dem Wege von dort naeh Kottiras vereiiiigte eksh

seiner Zeli der Verlcehr, von der Blbe, Oder nnd Spree stromanfwirte

ItoDimend, nm aieh von Kottbns ana wieder oaeli der sftofaaiaelien and

bAhmiaebflii Lnnrite zn verzweigen. Dan fir eino Bieenbehnverbindnng Prank-

fart a./0.-BreshHi ami 1887 in Beriin thfttige KomiteO hatto nreprflnglioh

elne direkte£iaenbahn vonBerlin naehBreslan flberKottlraggeplaot, diedieaen

Verlcehr an aieh gesogen li&tte* Ala nan dieaer Plan aieh zeraeUag, anehte

Kottbna, am den biaherigen Verkehr Dicht ganz zn vertierea, weDigatena oinon

jederzeit brauohbaren Verkebraweg naeh dem Schwielochsee herznatolleo,

da die vorhandenen Wege faat durchgangig darcb tiefBB Sand fHhrten and
eigentlich nar bei Froalwetter fflr Laatfohrwerk passirbar waren. So ent-

stand der Qodanke an eine Etscnbabo. Zq ibrem Betriebe mit Dampf-

kraft wftren die erforderlichen Mitlel aehwer anfzatreiben gewespn. da

dementsprechende Rrtrafre nicht zu erwarten waren. Man mafj^te sich

daher aaf eiueu Pferdebetrieb beachrftnken, jedoch sollte der Unterbau,

Steigungen and Erummongen so eingerichtet werden, dafs spftter der

I'mbau in eine Bahn fllr Dampfkraft ohne Schwierigkeit bewirkt werden

kounte. Die Baukosten waren berechnet mit 278000 Thlr., aaf die Meile

66000 Thir. (tiir das Kilometer 26 2(X) u^).

Eiiier in Kottbus hierfftr gebildeten Aktiengesellschaft worde unter

(iinweis auf da^ fiisenbahngesetz vom 3. November 183S nach den biaberfiftr

Frivateisenbahnen beobachteten Groodsfttzen durch A. K.-O. vom
18. August 1844 die Genehmigung zum Ban ertlieilt. Die BcsUitignng

der GeseUscbaftastatnten and die endgfUtige Konzeaaionirang verzOgerten

sich bis znm Mai 1845.

£s kommt endlich noch in Betradit die Weiterfub i uhk der Beriin-

Stettiner Bisenbahn bia Stargard^). Darch das Entgegenkommen di>r

Staatsregiernng wurde diese wesentlirh f>;efflrdert, denn es bewilligte die

A.K.-0.voni26. Dezemberl842 nichtum die zu den Vorarbeiten erforderlichen

Oeldmittel (3800 Thlr.), sondern auch, ausserden frflhpr bereits zugesagten

VergQnstigungen, die unentgeltliche Hergabe dos in dor Hnhntinie gel^*-

genen fiskaliscben ForstgelJindcs. Forner stellte die A. K.-O. vom 24. M.ai

1843 die Genehmigung zur Aulage eiuer stehenden Brucke uber die Oder

znm An^f^hliils der neuen Stref^kr- nn dm Bahnhof in Stettin unter der

Bedingimg in Aussicht, dads die daruber uocb vorzubebaiteode tecbniaohe

1) Vergl. Arcbiv fur KiBenbahnwesen 1H90 S. 8b7 and 1887 S. 67.

«) Vergl. ArchiT ffir EiHenbahnwdsen 1H97 S. 61—58.
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PrOlug keiiM Ksehthdle dieser Aalage fttr die Schiffahrts- uud aadere

dabei so beachtonde Verhiltiiisse ergeben wfirdea.

Die an S7. Mai 1848 gefaaltime Geamdveraammhuig beseUolii dem"

gemftfs anf Antrag des Direktorinms die Sisenbahn von Stettin nach Star-

gard in daa bislierige Uateraehmeii mit aafzanehmen and za eeioer Ans-

fUmiDg du Anlagekapital am 1,5 llilK Tblr. (einsehlieblich der zam
vdUigoD Ansban der Beriin-Stettiner Eiaenbahn nocb erforderlichen 800^000

Thir,) za erhOben. Der dieserhalb den Statnten beiznfugende Nachtrag

wnrde dareh A.K.-0. vom 96. Jaaoar 1814 genehmigt.

Inzwischen war die Bauausfuhrunj? anf dem staatlicherseilh uiieut-

geltlich ttberwit'tsenen Geliinde iu Anjjriff ^enommen wordcri.

Wie die weitere l<ortset.z«n$r df>r Rahn nach Osten sich ^e.<tHlttMi

wiirde. war vorl&ufl^ noch ganz unbesLiuiint : entbielt doch die vorgeMannttj

A. K.-O. voni 24. Mai 1848 nocli den ausdruuklichen Vormcrk, dafs aus

dem liisher dem UDternebmen bewiesenen Entgegenkounneii durchaus keine

Aussiciiten fur seine in Zakunft etwa beabsichtigte VVeiterfQhrung flber

Stargard hinans abgeleitet werdeu dflrften, da die Moglichkeit einer

solchen sich noeh gar nicdit ubersehen liefsc. In ofleicher Weise war kurz

Torher die Berlin- Frankfurter Eisenbabngoiiellschaft mit ihrem Antrage, in

der Richtung auf Posen ibr Unternebmen weiter zu fubren, abgewiesen

worden.

Die bereits durch die A. K.-O. voiii 31. Dezember 1842 angeordneten

Ermittlunpeii einer Eisenbahnlinie nach Konigsber^ and ihre weiteren Ver-

zweiguugeu waren damals (Mai 1843) allerdings noeh nicht so weit ge-

diehen. dais weitere Entschlusse h&tten gefalst werden kOnnen. Auch

duK ^'dh\ [^A-i zeitip;te noch keine Fortschritte in dieser Beziehuiiir, d»M)n

ein iti Stettin gebildetes Komite fur den Bau einer Eiaenbahn von Shu-

gard nach Posen erhieit im Friihjahr 1843 den Bescheid, „dal8 erst nach

Beenditjung der umfassendeu Vorarbeiten unter sorgflUtiger Erw&gunR der

dabei in Betracht koinmenden Vediti.ilni.sse eine Entscheidnng fiber die

Richtunc; dieser Bnhn erfolp;en konn( uiid (hin Jahr venstricb. nhne dais

-nil he Kut.scheidung erlolgt war. Das preulr-isrln^ Kisenbahunetz endigte da-

lier 1844, soweit e.s im Betriebe und in der A lisfiehrning begriffen war, absfe-

seheu von SteMin-Stargard, fi.stlich immer noch am linken Oderufer. Aber

seine bisher erreichte Ausdeliming liefs schon einen bedeutendeu Fortschritt

erkennen. Bi^; zum Beginn der Berathungen der standischen AnHSchfisse im

Herbst 1842 waren in Preufsen nahezu 100 Meilen (750 km) Ei.seubiihnen

konzessionirt und /.um grOi'sten Theile (80 Meilen etwa) im Betriebe.

Ende 1844 batten die im Ganzen konzessionirten Eisenbahnlinien eine

Gesammtl&nge von etwa 2U} Meiieu, uud biervou waren etwa 120 Meilen
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im Betriebe. Der Skaat war betbeiligt mit V? <1m Teranaehlagten Anlag^-^

KapitaU:

1. bei der Obenchlesiscfaen Eisenbahn = 343000 Thlr.

2. bei der Niederschlesiscb-m&rkiscben

Eisenbahn . . . .'
. . . . = 1437UUJ „

3. bei der Cdla-Mindeaer fiisenbaba = 1860000 ,

Ziuammen 3640000 Tklr.

mit V4 liei Aaiagekapitab

4 bei derBergiseh-HtrkiselieiiEiseiib. = lOOOOOO ,

Zaaammen 4640000 Tblr.

Die Betheiliguiit; an der ThurinjErischen Eiseubahu mit 810 OCX) Thlr.

kam nicht zur Anrechuung auf die Staatskasse, da diese Summe aas

dem yom KOuig Friedrich Wilhelm III. ausgesetzten Legate') ge-

wftbrt warde.

Die Torbereehneten 4,64 Millionen Thlr. Helen dem KapitalfondB von

6 Itmioneii Thaler za (dehe Sdte 1077), batten aber bis finde 1844 eret

za eiaem Braebtbeile aoagezahlt werdea mtlasen.

Eine Oaraatie fUr die Verziiuiuig dea Anlage-Kapitala zn 8V/^% war
flbeniommen

1. Bei der Ober^ehlesischeD Ei.^eiibabn fur die Stamm-

aktien Lit. B (Strecke Oppeln-Neu-Berun) im Be-

trage von 2400000 Thlr.

Deii Sliiuiuiakiieii Lit. A (Strecke iiri-slau-Oppelu)

war eine Ziiisenpriorilai uiis dem bLcmertr^e des

ganzen Untt'riielimeus ciiia^eraumt.

2. Bei der Niederbchiedisch-M&rldscheii Kiseubahn f&r

ein Kapital von . . .
.' lOOaJOOO ,

3. Bei der Colu-Mindener £iaenbahn fftr ein Kapital von 13000000 ^

Zneammen 25400000 Thlr.

Dazn kam poch die der Rbeinisdieii fiiseDbahngesellecbaft fflr die

im Jabre 18d^ an^nommene AnleUie. von IV4 Mill Thlcn. zogeaagte Zin-

sengarantie za ebeniidla 3/% */•» sodars im gauzeo 26,05 MiDionen Tlilr.

ganuitirt waren, gleicbkommend einem Geeamrotbetrage von etwa WOOO
Tbalem.

. Der Fall, dafs infolge dieser VerpflichtUDgen Zuschiaae bitten ge-

leistet werden mussen, war bis Ende 1844 noob nieht vorgekommen.

1} Vergl. Arcbiv fUr EiseabtUinweaen 1885 S. 27.
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AjaSmt diem Ifiisnahmen inr Pt^rdAnmg den fiisenbahnbaneB «r-
di«iien aoeh die fieetrebuigeii der Steataregienuig Brwilniiuig, die daranf

hi«zielteo» ein einheitliolieB Zmmmeiiwirken der versebiedenen Biaenbahn-

verwaltungen herbeiznfUireD. . , Dieses ZoeammenwirkeD erwies sieli,

da' die Gebiete einzelner Unternehmangen allm&hlioh wunittelbefeii

Anscblufs fandeQ, mehr and mehr aU notbwendig and .wODschenswertfa^

eiiiiDal zar Brleioliteraiig des Uebergaiigs- und Dorcbgangsverkebrs en
einem Gebiete znm aadem, &roer zar Sichernng des Pablikams gegeo

Unf&Ue lutd Gefabren nnd dergl. mehr. Unter sich batten schon einige

£i8enbahnverwaItuDgen Anfaug der 4(^er Jabre dieserbalb Verabrednofeo

getroffen z. B. Magdeburg-Leipzig und Berlin-Anbalt aber es erscbien

der Staatsregierong im Hinblick anf ein dermaleinst zu schaffendes Staats-

eisenbabnsystem angezeigi, in dieser Beziehung die Fubrung zu fiber-

nebmen, and so erbielten im Janaar 1818 die Yorst&nde der im Betriebe

befindlicben Eisenbabnen eine £inladang, mit Regierungskommissaren zar

Beratbung einbeitlicher Bestimmangen zusammenzntreten, insbesondere

gait es, ein gemeinsames Babnpolizeireglement zu vereinbaren, das an die

Stelle der fflr die einzelnen Bahnen erlassenen Bahnpolizeireglements trcten

soUte. Es hiefs in dieser Einiadung u. a., dafs es von Wichtigkeit er*

8cbeine, das Signalwesen, vornebmlicb fur die Fahrten im Dmikeln. ver-

scbiedene Zweige des Betriehsdienstes u. s. w. hnullHiu zu. ordnen, und

bei der weiteren Ausbilduug des Eisenbahnwesens Fiasorge dafur zu

treffen, dafs die Transportmittel der einen Babn auf die audere ubergehen

konnten; die Gleichheit der Spureninafse genfige hierzu allein nicht son-

dern es sei auch in manchen andern Punkteii z. B. Breitf' nnd Ho he der

Wagen. Anoi lijuug der Puffer u. s. w. eine Uebereiustimmung nothig.

Die btjzugi. Veihimdlungen fanden im Marz 1843 statt, und ihr Ergebnifs

wurde in eiuem ProtokoU, datirt voin 6. April 1843, niedergelegt, das

u. a. uber den Zustaud, die UuLeihaltung und Rewacbung der Babn, die

Hafsregeln zur Sicherung des Betriebes, das Signalwesen, den Zustand und

die Eiuricbtung der Betriebsmittel, insbesondere zur ErmOglichung ihrer

nnbeschraiikten Benatzung auf alien preufsiscben Eisenbaiiuen u. s. w.,

sehr beacbtenswertbe VorschlSge enthielt.

Ferner bestatigte die Staatsregierung durcb Verffigung vom 27. Juli

1843 die Statuten eines im Oktober 1842 in Berlin gebiideten Vereins fur

Eisenbaliukunde, desseu Mitglieder, EisenLahntechniker, Eisenbahiiver-

waltungsbeamte. Mascbinenbauer u. 8. w. au der Fortbildung des prak-

tischen Eisenbahnwesens durfh Korrespondenz, Vortrilge, Besprecbungen

Q. 8. w. mitzaarbeiten beabsichtigteu, uud denen ffir diesen Zweck die

Vergi. Archir lur j:.i8eDbaiitiw6it«a 1895 iS-
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Portotreih^^it iiineilialb tier Mouarchie unter sehr giinstigan BeUiugiuigdU

vMU GeueraiposinieiHter v. Nagler verliehen wordfia wftr.

Dank all«r dieser Mal'snahmen der StaatsregteniDg konnte aaf die

f•rtigsteHang des in der Ausf&bning begriffenen BiMobaJmsystems in ab-

gebbarer Z^l mit iSicberbeil gereehnet wofdM^ ebeuo b^ weiterer Be-

tieiligung Tuid UDterstfttziiDg y<m Staato wegoi, aaf einen baldigen Aii-

scblufs der Ostlicben Provinzen; femer war m erwarten, daTs dabei die

Anfordemngen beziiglich der Betriebssicherheit, Verkehrserleichtemngen.

Verbesseningen der beetehenden Einriolitoiigeii n.8. w. gebObreade Bertok-

siebtigiuig finden w&rden.

Einer folgenden Stndie bleibt vorbehaiteii. naber darauf einzageheo*

iawieweit sich diese £rwartiingoii bestfttigen aoUten.
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Oie GiltorbeiragHiiii auf ita nitsitclitii Eisanbaliowi

im Jahre 1894')

gegenlibergeftteilt den iahren 1888') und 1891 -93.

In Hun^Iajid is( dem Mioisteriam der Verkehrsaostalteu das gesamnite

Netz an Verkehrswegen sowobl za Wasser al.s aunh zu Lande unterstellt,

sodab die Berichte, die von jener Zentralstelle allj&hrlicb erstattet wcrden,

em« werthvolle Qaelle fur da^ Studinm der fiatwieklnng nnd der ^enutaUs

des zeitweiligen Znstandes der Wasserwege, der Kisenbahnen nnd dea

Verkehrs aaf ihnen bieten. Ueber das Jahr 18^ geben uos 6d. 42 u. 44

de8 statistischen Sammelwerkes die gewunschte Auskunft, wobei der Ver-

kehr auf den Wasserwegen bier nur geetreift wird, weil in eister Reihe

der Verkehr auf den Eisenbahnen beobachtet warden soil. Immerhin ist

der Verkehr auf den Wasserwegen ein so wit^htiger Tlieil des geaammteu

Verkfitirslehen.s, steht aufserdem in so vielfaclu'n Wechselbeziehuugen zuni

Verkebr auf den Ei?enbahneTi, dafs zu eincm Hildf fiber den Guterverkehr

Rufslanda die Giiterbewe^uug auf den Wasserwegen nicht unberucksichtigt

bieibeu darf. Aus diesem Grroode hat die Erweiteruug des Themas statt-

gefnnden.

Ueberhaapt wurdeo za Wasser und auf den Eisenbahnen bewegt:

1888 2979 MUlioaeii Pod»)

1891 '>fM^4 „ „
1892 2 9t>4 „ ,»

1893 3 408 „ „
1804 4054

1} y^Tgl. Archiv fttr EiBeobahnweseu 1896 6. iioe^ ff.: Die (iiiterbewegau^ amI

den nnisehea EiieaMmen in Jahie 1889.

*) Da die eaiUidie Statlstik fttr dM J«kr 1868 ttbsrhaapt aioht. fttr ias Jilw

1887 nar ffUr einselne Artikel heraosgegeben ist, feraw la deo Zahlenangaben fiir

1884—1887 Rufperdem die befrirderten Mengen Bauhol?; fehlen, so iat aN Verglsiohf*

j«br fiir den Aiitang der Beobaciitung»peri<Kle das Jahr l8bB gewablt wordeu.

») 1 Pad = l6,aH kg.
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1100 OtttwiAwegaBg ml dm nmiiehen Bimibabiien in Jabre 1894.

davoD entfielen aiif die

WMserwege Eisenbahoen

1888 . . . 1061 . . . . 1 928 Millionen Pud
1891 . . . 1037 . . . . 1967 n M

1892 . , . 1022 . . . . 1942

1893 . . . 1181 . . . . 2 227 « l»

1894 . . . 1445 . . . . 26U9 »» »» •

Fftr daa Jahr 1894 ist somit dn bedenteader Fortsebritt in B«zng

raf die GfttenneDgeii zn vendebiieD, die anf den WaeeerwegeD zar Be-

fftrdemog gelangt eind. DerZaUnaelieiitAIlt anf die Wolga der Haupt-

aDtheilYon dieeem Znwaclis, wflhrendTeriiftltiiifBmftrsig der Verkehr anf dem
etldlieheB Bug am etftrketen zageuommenhat^ wie das ane der DaebfolgeDdoD

Aa&eiehniuig herrorgeht Sb gelaogteo nlmlieb zur Befltrdemng anf dem

Flaflvebiete ait dot Szpoitplftticii
1802 1893 IBM

XilliMM Pad

Wolga-Mewft nsd Dwiaa . Archangckltk sad St.P«t«n-

bnr^

Dnjepr - Duaa - ^'iealeIl • Biga, CberiOD, ][«aiel,

Danzitr . 319,4

Don Eostow, Taganrog . . . 30,3 3H,S

6,1 !«,» 28,9

12^ 6^ 14>)i

•• M.1

U 8rS

( wie obeii 10-22,'i ll81,s 1444,7

Voo die^eu aaf dem Wasserwege bei5rdert«D Gutermeogen eotfieieD;

Bezdichaoug der Waaren 1889 IBBB 18M
HiUionen Pvd

ftttf Welzen

, Roggen

Hafer. . .

Gerste • .

Weisennidil

satammtii KOmerfrflclifce und Mehl

Oder in o/o

37,v

12,4

12,x

.7,7

e,t

54,s

20,6

21,*

18,f

11,1

I 70^

45,0

85,1

S8,»

15,8
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Die GUterbewegung auf den rusaischen Eitenbahnen im Jahre 1894. HOI

fiezeiebnang der Waaren
1892 ' 1898 1894

Mitlionen Pnd •

34,1

• ad«r in */» 2.4

, NtfU nad KaltMtteksttikdft .
1

93,4 12S,4

Oder itt % 7^ V
"

Petrolman mid andcm EfMngaiMe ani 22(0
'

Oder in % 1
2,4 1,»

ifi 1 5,-J 8,5
•

Oder IB *^ 0,4 0,«

n BVMinlloU auf £>chiffeii and in FlSfsen 208,6 201,6 237,1

Oder in % 19,9 17,t 16,4

434,9 471,7 671,2

Oder in 0,0 42,3 39,9 89,6

177,4 200,4 227,7

Oder in % 17,» 17,« 15,7

Die Torstehende AafzAhlang der bef^rderten Guter deckt sich genaa

mit der, die aach in dem amtlichen Berichte fiber die' Gflterbewegung

auf den BisenbahneD eingehalten iet nnd Iftfst daher sehr gat eineii

Vergleieli zu. Aber der vorliegende Beiicht hat nodi dne Anzahl Gftter

beaondera aafgefuhrt, sodala die Menge Gflter, die uter „alle ftbrigen

Gttter** zasammeDgeforst ist, wesentlioh kleioer wird. Diese ansgiebigere

Anfzfihlnng einzelner Gflter, giebt dem Berichte einen gi Ofaeren Werth,

weil dadnrch ermOglfcht wird, ftr eine Anzahl oamhafter Transportaitikel

die Bedentong der Wasaerwege zu yerfolgen. Ee icommen liier die fol-

geuden Artikel in fietracht:

1893 1804

MillionenPnd

1. Bucbweizengrfltze &,o 3,5

2. Hirse 3,0 4,i

3. Spiritus 1,0 0,9

4. Zucker imd Saadzacker 2,4 3,0

5. Leinsaat 3,7 5,1

6. Flachs, Heed© and Hanf 1,1 I n

7. Baumwolle 2,2 2,2

8. GufseiseD, unbcarbeitetes 8,8 6,9

9. Eisen, Blech and Stahl 14,7 16,i

10. fische (einscbl. Heringe) 13,4 10,8.
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BriBgt man die vonuiigezSlilteD TranBportmeDgeii noeh id Bedmniig,

80 verringert sieh die Grnppe ftbrigtn Gflter^ in 1898 am 64,9 Mill.

Pad odir ^6% (in 1894=: 68,1 Hill. Pad oder 6,8 V«) uid «* verbleibeo

daoa nar noch fllr alle fibrigea Gfiter in 1898 = 14i6,fi JfiD. Pnd oder 12^ */•

(in 1894 = 174,6 MiU. Pad oder 11 */•).

Be ergiebt sieh ans vontehendem, daft die anf den WasBOrwegen

befttrderten Gfltennengen im Laofe der Jahre 1888—94 am 394 HillioBen

Pad oder am 87^ */• angewaeluen eind. Namentlieb iet die Zonahrae der

TransportaneDgen im Jahre 1894 bedentend gewaelieeD, BimSeh gog^n das

V<njahr am 264 Millionen Pad oder 92,8 */•• In der Hanptsache ist dieee

SteigeniDg entstanden darcb dae Anwaehaen der Transportmengen

Ban- and Brennholz am rand 13

Getreide „ ^ 7

Nafta n |. 3

alien fibiigen GAteni „ » 2,6 „

.

Ala die haaptaftchlieh in Betracbt kommenden HafenplUxe, denen die

GAter zngefUhrt worden eind, kdnnen genaant warden:

1898 1894

Millionei Fni

St. Petersburg "... 202,0 227,9

Arcbangelak 19,4 39,8

Riga 69,1 70,8

Cherson 43,2 48,0

K stow 29,5 33,9

Narwa J 2,4 17.1.

Die wcMlisrlseiligen Bezuhuiii;en zwisehen Kisenltahnen iind Wasser-

wegen Hudeu liir das Jahr 1894 ihreo Au«druck in den folgeudeu ZahieD.

Es gingen 1898 iSM
Hillionen Pnd

yon den Bisenbahnen anf die Waaserwege fiber 68,6 6CM>

„ „ Waaaerwegen „ „ Biaenbabnen „ 148,6 166^8

and swar sind die wichtigeten UmaeUagaponkte fikr die eretore Yerkehre-

ricbtong:

Kalatsch ( am Don )

Wladimirowka ( a. d. Wolga )

Ssaraara ( „ „ )

Jekatheriiioslaw ( iitii Dnjepr )

Alexandrowsk ( „ i-. )

Wologda (a. d. Wologda)

Zarizyo ( a. d. Wolga )

1898 189)

Millionen Pad

6,0

2,8

2,0

l,s

19,6

10,0

5,5

6,8

7,1

2^
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Die Qftierbewegoug aaf deu nissuoiida £id«iibahuen im Jabre 1894. HOB

fftr die 2weit« Verkdmriofatimg:

im laM
XUUonttn Pad

Nisbnji'Nowgorod (a. d. Wolga) . 23.7

Zarizm C»» »» n ) • • * 38.7

Ssaratow Cm n 11 ) * 16.0 2D.5

JfikathariiMMlaw fam DotftDr) • • *»i 7.7

Jarodawl (a. d. Wolga) . . 91,9 17.2

Rybinsk . . 10m 17,8

KiDsahnia ( '
')

\M » n J * . . 7,2 10.0

KramfliitafihiurW4>WwWmm Wt^L ftun DnMiDr') • • »»" 1 6

Rostow . . Bjt l4

Rj&san ( aa d. Oka ) . . 8,0 3.0

Ufa ( „ Ufa ) . . . 2,9 1,4

Tscherkaasy (am Dnjepr) . . 2,fs 2,4

(a. d. Wolga) . . . 1^ 1,0

. 3,4

. 1,8

. 3»i

Ssyaran (a. d. Wolga) . . 2,0.

Interessant ist auch noch crfahreu, daJV in Rulsland ein jede.s Pnd

anf dem Wasserwege durcbschnittlich 728 Werst zuruckgelegt hat. Diesom

Dnrchsehoitt gegenuber haben die folgenden Artikel den weitestea Weg:

Baumwolle 1814 Werst

Leinsaat 1 648

Gurseisen, unbearbeitetes 1658

Hafer 1 614

Nafta 1 441

dorchlaufeo, dagegen babea die kfirzesteo Wegestreeken

Gerste 189 Werst

g:efl6fstes Holz 213

Holz aaf Sehiffen 344

awflekgelegt

n

n

Ailerdiners ein wenig den [{uhmi'u des eigentHchen Tliruias verlassend

weien bier uoch einige Angabeu anKefugt, die iiber die Mittel Auskunft

geben, die dem llaudel zur Fmtlmwegung der Guter auf den Fiufsl&ufeii

zor Verffigong standen. Anlai.s zu dieser Abweichong ist der Umstand.

dafs sicb in einem vom f'ioanzministeriani beransgegebenen Sammelwerke
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1104 Dm Q1lt«rbew«giuig ntf dm raitiadieii SisMibibiien ink Jaliie 18M.

„die produkiiven Kr&fte Kafslands"^) die neaestes Angaben fiber die Flufs-

flotte finden und diese Angaben trotz dee Interesses, das sie verdieneo,

den Lesern den Archive ffir Eieeobahnwesen wenig bekannt eeiu werden.

VoD den sSmmtlicheD FlnTslfiiifeD varen im Jahre 1890 sdiiffbar,

Oder flofobar 69796 Weret, tou diesen konnten befohreo werden:

in beiden Richtnngen .... 84 619 Werst oder 49,6 V»

davoii mit Dampfticliiffeu . . . 210i5 „ „ 30,2 „

nnr zn Thale 11212 „ „ 16,i „

nar vod ElOlsen 23965 „ „ 34,s „•

Zu dieeen oatfirliefaen WasseretraleeD treten dann nodi 1733 Worst

kfinstliche nnd zwar

Die Kanstanlagen entfallen auf 9 Kanalanlagen. von deoen jedooh

zar Zeit nur das Mariensystem, das die Wolga und die Newa auf eine

Entferniiiif? von obi) W erst (443 Werst Kanal und 123 Werst kanalisirtp

Jb'liis.ie; mit eiuander verbin(k:t, fur die Sehiffalirt ernstlich in Fra^e

kommen kann. Die iibrigeu kiiustlichen Wasserwege sind schlecht unter-

baltoD and kOnnen kaum mehr als zum FlOisen benutzt werden.

Anf dieeen Wawerwegen wnrde die nacbfotgend angegebene. Anzahl

fabrzenge:

beladen und aufserdem 146 766 P'lofse abgefertigt.

Davou entfielen 1893 auf die Wo]<?a 47 904Schiffe uud 74 982 FIdlee.

also fast geuau die H^fte des gesammteu Scbiffs- and Flofeverkebr^ der

ra88t8chen fliisse.

Von dieser Anzahl Scbiffe ist ein recbt betrftcbtlicber Prozentantheil

nnr fRr eine Tbalfahrt geeignet nnd zwar eo, dafs sie am Bestintmnngeert

zerschlagen werden.

''i Hernnsg'egeben 7.n Fete-rsh\^T'^ hp\ Gf^^Pfri^vhoAt Hpr Nishnji-NowEroroder Ans-

stelluDg im Jfthre 18%. Die Anijalieii lur Iriihtre Jahre f«iiid entnonimen: Dr. Merteng,

Kafslands Bedeutuu^ tiir deu Weltgetreidetnarkt. Allgem. Statistisches Archir l^.
S. Jahrg. 9. Qalbbd. S.UStt, .U

754 Werst Kanftle nnd

979 „ kanalieirle Flfieee.

1878

1878

1883

1888

1898

50788

69471

56847

66921

96297

Digitized by Google



Die (ifLt«rbewflgoxig wt den nutiMheii BisenbabaMi im Jabre 18M. 1105

So verwaQdt warden:

1873 . . 7939 Stuck Schiffe

1878 . . 7 283 „

1883 . . 7 627 „ „
1888 . . 6243 „ „

iiir 1893 fehlen die Angabeo.

bn Jahre 1884 waren ^095 Schiffe im Betriebe, mit einem FaasoDgs*

vermOgen von 362 166 OOO Pud oder ein Schiff 18 022 Pnd, 1890 dagegen

20 125 Schiffe mit 401 249 000 Pad oder ein Schiff 19 900 Pad. Die GrOfse

der einzelnen Fahnenge schwankt natfirlich ongraieiD. Die grOifiten

werden za Fahrten anf der Wolga benatzt and zwar erreiehten fie dort

bereits 1884 eine GrOiaa, die die Anfiaahme too 860000 Pud = 5733 t

gesUttete.

Knn Mi mr noeh btmerkt, dab die Venreiidiing von Damp&cbiffeii

flieh TerbAltDilamAling iangaam eatwickelt hat^ was sieh niir ana dem Um-
ftaada erldiraa l&lst, dafa noeh iomer Tiele Fahnenge anr znr ThaUahrt

benntit werden, vieUeicht aach damit, dab Menaehenkraft in Robland

noeh billig an haben lat^ alaa daa Treideln der Fahnenge noeh dnrcb-

f&brbar iat Immerhin wftehat aoch die Flotte der Dampfaehilfe nieht

nnbedentend an. £b waran Torhanden:

1865 . . fiSDampisehiffe

1860 . . 260 »»

1866 . . 364 n

laro. . 680

1875. . 687 4*

1880 . . 814 » »

1885 . . . 1382 »l

1890 . . . 1834

A US dieser Zu.saiiimenstelluug geht flbrigens klar hervor, dalis die

Erkenntuifs von der giofsen Bedeutung der Verwendung von Dampf ala

Dewtgea lie Kraft vou Jahr za Jahr wftchst, denn daa letzte Jabnehnt

hat eine Zuuahme der im Betriebe beiindlicben Dampfer yon rand 1000

gebracht, w&hrend in den beiden vorhergehenden Jahnehnten nnr rand 760

in Dienst gestellt warden.

Nach dieser kurzeu AbsciiweJlung komme ich wieder auf das eigent-

licbe Thema zurdck.

Schneller als anf den Wasserwegen ist die Zunahme der beforderten

GQtermengen aaf den Eiseubabnen vor sich gegangeo, wie einieiteud dar-

gestellt worden ist.

AioUr nir EiBenbaluiw0Mii. 1887. 7I
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1106 GtiierbewegUBg tttf i«a nutiiohen BMeubahuea iui Jahre idSH.

Ffir die Vortbewegang der dort anfgefUirteo Mengen standeo dem

Verkehr zur VerfQgang an Eisenbahnen:

iOOO 1 AQl

i

1090
{

1

S6U8 87861
i

S7ei4 •

1

99894 81919

davon sweigleisig .... , ? 6679 5 861 654S
^

7999

der geiammt« Gftterrerkdir

vmfalftte Kill. Pud 1998 1967

-

'"1 9287
1

9609

Id ADlehniuig an die frfiheren Beriehte bringt aneh der oeneste amir

ltche> ebon voiEegende Band des staftaatiadieii Sammdwerkes nicht fiber

die game bewegte GfltermeDge, tondeiD nar fiber 12 Artikel idQiere Ana*

knnft lud zwar liber; Wd2en, Weiienmelil, Boggeii, Beggenraeh], H«fiir,

Iterate, Salz, Nafta und NaftarftekatlBdey Petroleom, StoDkoUen, Brenn-

and Banholz, v&hrend alle flbrigen Tlranaportartikel in einer Sunme
anlgef&hrt werden.

Ss betrogen in Jftbre 1888 1881 1889 1888 1884

di« Toiytaamtea 19 Aitikd . .% 62^ eo,e
i

1901 1167 1 188 1854 1606

wihrend der Keat von . . . .% S7,7 40,4 41,

c

39,»
;

42,3

d. li. ia Millionen Pud

anf alle ttbrigen Truisportartikel

entf&llt.

797 790 809

1

878
[
1108

Von dflm ges&mmten Oll|emrk«lir 1888
i

1891 [ 1899 1888 1884

entfftUen Villi«aaa Pad

aaf den Lokalverkehr der einzelnen

1 161 1 134 1 110 1306 1608

auf den direkten Verkehr .... 777 698 889 991 1104

vom direkten Verkehr stunintaa ?oa

analiadisohaa Sutionea.... 91 11 10 11 18

waren fUr aulftndiaelie SUtioaen

74

1

!

S8
I

88 47 73
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Um nebeu (ietu uamittelbareu Vt;ik.chr zwischeii den rusaischeu Ver-

sand- und EmpfaDgsstationen mit dem Anslande uud uujgekehrt. die

Ein- und Ausfahr Rnfslands beartheilen zu k^nnen, mafs man den

gt saiiiiiiten Empfane: und Versand der Stationen an den Landesgrenzeu

in Betracht Ziehen, man flndet dabei:

1888 18»1
1

' 1808
1

1808
1

ia84

M i 1 i 0 n e a P U il

871 667 668 466

198
1

»• SO 916 876

UDil verbleibt fllr die Stationeu im

lonern des Reiches:

1

18S7 .
;

1400 1580 1761 2014

1 TeR 1 1 VSI
1 1 fall
t

1 tarn 11wM

Von der geBammten QttterbewegQug

n dm Off«iis|Rinkt6ft eiktfUlMi

tutf:

du B»lti«che Meer . . { - ~r m

1

1

1
.

61 61 66 64

^ • I AUPfUk
, Schwar« , . .

1

IOii|it

18,» n
IVf

46 64 161

66

16

60 64

19

60

14

die prenbieehe UienM
j

77,J

76,9

76 53

n
59

106

61

198

, dfteReiehiiche , |

Empfang

1 Versand

ll,a

IM
11

6

6

7

18

10

26

12

(
Kmpfane

. raminiiehe «
[ Versand

1

6

1

4

I

4

2

7

•) Dasn bemerkt der statistische

Bericht, dafs Kohlen aus den

Bergwerken der russischen

Grenzgebiete, die von Sosnowice

%ar AbfertiguDg gekommen, mit

66

1

60

1

68
1

1

68 80

i^iyui^uu Ly VjOOQle



1106 Di^ OflterbeweguDK anf den ihmImImb BMiitalttett te Jakfft IflBi.

Hietnaeli «DtMen Ton dem gesammtMi Gatmetkokr anf die Grenz-

pukto:

1886 len 188S 1886 1664

% 18,« 96,9

9^ lOii

snsMDmeii <y«
1

«M 80^4 1 80yt 67,1

Sowohl die Meogen- als aach die Verbaltnirs-Zafaleo, die fur das Jahr

1894 gefuDden wordeu sind, lassen deutlicb erkenneD, von wie grofsem

Einflufs die handelspolitischen Beziehnngen zwischen Deutschlaod and

Rufsland, auf die £in- and Aasfabr des letzteren gewesen sind; Qbrigens

hat nieht iiur der Yerkehr zur westlichen Grenze. sondern zu sSmmt-

lichcD Grenzen des Keiches zugenoninien, wobei naraentlidi der Verkehr,

der durcb die Hafeii des schwarzeu Meeres vermittelt wird, ganz besonders

stark gewacbsen ist.

Za diesem Badergebnils uber den Bnopftug der Grenzpunkte (d. h.

der ¥0B Rafsland aasgefubrten Massen) gelangt man vorzfiglicb beim Ver-

gleiche des Jahres 1804 mit des Jahren 1892 und 1893. Anders wird das

BiJd allerdiogs, wenn man diese beiden Jahrc, deren Haudelsabsatz sich

linter eigenartigen Verhaltnissen (ZoUkrieg, Mifsernten in Rufsland) ab-

wickelte, auBBch&itet, dann findet man, dafs sich seit ISBS die Ansfahr

nieht eehr nennenswerth gehoben bat. Die Verhaltniiiszahlen iaseen sogar

eiaea namhaften RAckgaag erkennen.

Anders Hegen die Terh&ltideae in Bezng anf den Versand (d. b. die

Einfohr Bvfolands) der Greozponkte, aach bei Aneechaltnng der beiden

Jahre 189S nnd 18^. Die Zahlenreihe weist eine sehr bedentende Steige-

mng anf, allerdings sind hier nicht nur die Einfuhr, sondern auch die zum
Versand gelangten Erzengnisse der stetig wachsenden Industrie mitenthalten.

Im allgemeineu geben aber die Zablen ein ann£lhemd zntreifendes Bild der

EntwiekluDg der Aosfnhr and der Einfohr •Hafelands.

Ancb der Verbraaeh im Lande selbst ist nach den vorliegenden

Zahlen sehr gewacbsen.



Di« OfttarlMwegug «af dea niMiteh«B EiMsbakaea im J>hre 1804. 1109

Deo ^nzelnoD Artikeln naeh wnrden befttrdert:

18BH 1881 1803 1S93 1894

U ][ilUpB«m P«4

K9rnezfracbte und Mebl:

209,« 158,» 112,% mfi 166,7

6(M 58i* n,i

106,B 78.4
1

681IO 8M 197,t

8m» ' 86,1 69,9 83,7

i5,3 4d.r> 64,1 72,7

81,8 28,3 «7,i

siisamnieiimm \%IMVmBMm wimMvtt 542,4 846,8 475,7 6ti4.i

»,r 68,0 67,« 66,» 64,4

Nafta und Naftariickstande . . 19,i 61,* 44,1 7S,u

Petroleum und andere firseoguisse

67,3 84,7 85,0 97,7 90,1

941,7 288,7 318,7 864,1 401,4

198,1 194,4 14M 146^

185^» 184jo I44,t 168,9 1«7,>

Qbrigen Transportartikel . . . 725,» 789,« 808,i 872,* 1 102,»

Anch im einzelDen lassen sieh fast nar wachsende Zahienreihen ver-

folgen, mit Aasnabme von Eochsalz and Petroleum. i)ei welchen Artikeln

kleine Ruckschritte verzeichnet werden kOnnen. Da aher beide Artikel

fast ansschliefslicb dem Verbrauch im Lande selbst dienen, so wird der

R&ckgang wohl nur aaf eioe zeitweilige Ueberproduktion friiherer Jahre

ziiruckznfuhren sein, ohm dafs ein bleibender Kuckgajig der lodustrie

voraasgesetzt werden darf.

Die TorsteheDd avfgef&hrten und besonders beDaonten Artikel kamen

vorzngsweise anf dea naehgenaDiiten Balmen zam Versand:
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s

5

B a h n

Weizeo
|

Roggen

in Taosenden Pod (l Pud = I6t»» kg)

1 1800 1888 1894 ' 1889 1888
1

1894

1
7 981 11494

-

11743 1706

1

1568 1 8012

1184 1194 757 846 1

1

189

* 7M7
1

79a 7040 ' 1889 1095 1085

199 189 8907 1988
'

1

1127
'

909

il .
97 54 1488 874

i

8356
1

7 325 5194 3176 8 523 4 2^27

816 195
1

i

1668 3861 1788

18894 16871 <

;
1658 1815 ! 6114

; 4881 4810 8661 11 1118 891 78

31 347
)»

3t)S31 33 835 8626 3 760
'

9889

li
-

II

5 2 93 22

1 _ 1957
1

1786 '

1

759

I

S898 S898 1 709 789 ' -
647 899 775 1 1 9979 1049

}
1969

,
11628 14 371 18163 1 892

1

2065 5004

1

65 87 2286 856 863

I

1

1

445
1

8471 756 989 409

!

" 896 684 1
1 1 76

1

71

717
f

440
i

878 648 489 i 807
•

1 nun 36^8 6482

1
8M4 499 9556 196 403

li 9886
il

99857 97OAS 5989 9980 14988

;| 18089 11897 14906 10089 6896 7187

105
1

49 i

- 817 1084
1

40 1 567

It

1

9

8

4

5

6

10

11

19

18

14

15

16

17

18

10

20

21

99

98

24

95

Jekatberinen

Traaikuikuiti

Kunk—GhMrkoir^Aiow

Libav—Boilny

Poljewje

Ssamara— SlatoQst einschl. Oreobvrg

7
1^

8

9

Wladikawkas

Nikolai (Petersbiirg-Moskaa) . . *

MoiJuiB—Niahnji-Nowgorod . . .

Doaas^)

Sank—Kiew—Woroneah . . . .

Losowo—Ssewastopol

Moskau—Brest

Xoakan—Kunk ........
Xoakan-JaNalawl

Waiekael

Bjasan—Uralsk

Faatow

Sitdwaat

Sttdoat

Moskav—Kaaan

Bjrbinak—Bolog«je

^) Im Jahre 1894 bestand die Donesbahn nicht mehr als selbsUtandige Baho, sondem

worden. Da die Unterlagen n aiftar Vaitkailung der Tianqpartuaaaeb in den Jahran 1889nnd 1888

Google



Di6 OttMMrtgttair ^ nmiMhUi BiMMbahaia im Jahi» 1894. HH

Weiseumehl BoggenmeJil Oertte

in Tausenden Pad (l Pud = 16^ kg)

AQVO lain I

1 1

lo9o

i

^1
(

: 1892
i

1 588 2684 AW 17 '

1084 2846 B106
'

; Z' 69 IB i

775 1907 > 84 4B
1

~
888 499

1

488 294

S94 355 664 605 858 I

8589 4697 1469 .8089 2115 —
1451 1868 1888 1 9861 6986 5888

^

L

4888 6148 8700 . 199 97
1

1

1721 99BB 9406
j

8198 1607 1089 1& wis

1 528 2131 2449 160 180
t

188Q 1458 1428 488

4014 4788 4848

1

748 1077

97

7768 IV
1

746

i

988 ^ 1745 _ 899 410

1 701 3157 3 925 goo 129

900 189 946 918 1

1781 1887 1848 : 9911 656 748 1

1

19S8 1988

•

1919 < 407 459

1597 1400 1166 - 167 109

2 245 I0o91 -
!

684 519
1

71 u
5988 .5€9& 5644

1

711 606 480
1

• 788 8994 9707
1

1841 1980 8567
1

77 300 425 1 286

9280 2854

1

8676 3282

1898 1694 1899 1 OQQ 1 OCl 4

8817

1807M 4PV8 1988

5708 .6008

266 166

42IBM 52

79 8

106 5

6406 6488

94 17

6 145 u 555

81 17

6 6

9 74

10 848 132^

670 601

18 7

10 8

196 271

90 85

605 1988

29806 19881

8410 4685

5 5

»' 9

808

7

9768

4010

248

1742

11865

9488

1476

1359

1989

868

5894

9127

9888

8118

470

984

18 585

1581

18817

1 401

4635

456
,

'
1

8181

8794

92

1913

16482

9071

1269

762

855

471

7 986

1 100

900

11995

819

99

18188

1847

6668

16606

6179

9905

I

3 591

3806

6 868

_ 1

I

4 312

sooe

war bereitg mit der Verwaltnng der Kuwk-Charkow-Asow- uml Jekatherinen-Bahnen vereinigt

ffhltea, so ist die Doneabahn fUr die orbeseichneteu Jabre nocb im Veneichnii's belassen worden.

Google
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B & h B
.

1

8t«lakfthl«]i

in TftuMidea Pud (l Pid =16,18 kg)

1892 1898 1894 1892 1883 1664

KvTsk—Cliftrkiiw—Amw . 2068 1861 18669 16886 90996 48944

llillS 16116 97 666 97 966 —

Loiowo-Stewistopol . . 701S I8i60 6756 — —
8887 6617

1
6064 — — —

— —
1 19676 —

— 40 1714 28B08 82 770 124649

Urfti .......»• — 9 46b 1O0O7 10188

WanolMiii—Win .... — 101981 119688 198419

IwftBforod—Dombrowo. .
— 91888 96866 68980

— SBOIB sDOSi 9Ml

Wladikawkas — _ -

TraQskaukasiis _
AVSMa^AlllUll'jXOWgvnKl :

XMfakit—Juoilawl . . .
_ _

Bau- und Brenjiholz ist uicbt aafgefuhrt wordeD, weil Holz nor anf

Terli&ltoirsm&rsig sehi kurze Entfernungen befOrdert wird nnd wohl anr

dem Lokalverbranch dient. Es l&Tst sich sogar mit grofsar Wahncheinlicli-

keit aanebmeD, dafs das Torbandene Hok in dan mdaten FSUan kanm
das Gebiat der Versandbabn Yarlaasan haben nird, demi dmcbschnittlicb

legte ein Pad
1892 1868 1864

Brennholz ... 134 142 146 Werat

Banbolz .... 199 197 218 „ zurAek.

Ana den beidan voretabaDd gabraabtan Taballao varmag dar Laaar

sicb ein Bild von dar Vaiih^ting dar Prodnktionagabiato dar wiahtigatan

Gfltar za macban nnd glaichzaitig zu baartbaiiao, welafaan Anafiihrgrenzan

im grafBan nnd ganzan die f&r dia Ansfabr frei wardandan Mangan

zngafllbrt wardan. Urn in latzterer BaziahiiDg nocb ainan weiteren

Anhali znr Bwtliailiuig zn gabao, kaon angafttbrt wardan, dnfa ain Pad.

darohschnittlich darcUanfan bat:



Dto Gtttarfcew«cmt tnf din nuiJ«di«ii EiMabahiMii im JahM 18B4 1113

Pitroleiiiii nnd andere Nafta
NftftarSckatladft

—— - —

Sb TftnttiideB Pod (1 P«4sri6^ B ah s

loni lovo lov* 1898 1894

_ _ Korak—Cltarkow—Atow.

_ Dmias.

—
— — —

— Loaowo—SMwaafopoL

SVdweat

— — .

—

BaskuQtschack.

JekatiieriBeB.

— — — — UnL
— — — —

.

Waneban—Wieii.

— • — — — — Iwaagorod-'Dombfowo.

ma 1264C 10819 7668 9629 11604 Stidost.

850 76S m 1040 WiadikawJtaa.

61800 68M1 8888 8147 8016 TnuMlunkaiiu.

5787 4181 8884 16881 11866 16084 Moakan—NlihBi*Nowg«rod

ISM 5962 7002 1918 6 696 12058 Bj&san—UralRk.

606 580 6494 6660 9193 Moskau—Jaroslawl.

Roggen . .

Hafer . . .

« * • • • •

1898

299

610

678

1894

319 Werrt

477 „
822 „

Gerste 379

Weizenmehl 486

Roggenniehl 617

Kochsalz 434

Nafta and Naftaruckstande . 480

Petroleum nnd andere Erzeng-

nisse aus Nafta 827

Stainkohlea 323

374

536

618

473

606

835

341

n

n

»»

n

ft

«*

Nnr eine Zahleanilie hat bisher in dor DarsteUong keina BerQck-

dehtiguDg gefimdea, nlmliob die, die die Tranaportmengen fftr ^le
ftbrigea Tranapovtartikel" anfflBlirt (vergl. S. 1109). fiier finden wir eine

Google



11]4 Olttctbewegnng anf den niiitdieiL BtecabaImM far Stkn 18M>

mranterbroeheiie Steigemng der befi>rderten Quantit&ten voi^ 795^ Mill.

ID 1888 sQf 1 102,8 Mill, im Jahre 18d4. Wir haben .aohon roebrfach

dem Bedauern daruber Ausdruck gogeben, dab an dieser Stelle das

vortrefTliche statistische Material veraagt, denn gerade in dieaen Zahlen

ist die indostrielle Entwicklung des modernen Rofslands verborg^. Weizen

nnd Roggen ist seit altersher in Rufsland gebant und geerntet worden

und ebenso ist aus diesen EOrnerfruchten von altersber ansgezeicbnetes

Hehl bereitet Koebsalz liefem die vielen Seen zam t&glichen Gebranch,

oboe dafs es za deasen Gewinnang beeonderer indnstrieller Anlagen be-

dnrfte and nocb bedarf.

Hierin iauin roan also besondere kulturelle Fortschritte kaara beob-

achten. Dagegen i.'^t die Entwicklang der Naftaproduktion und deren

Verwerthung zu Petroleum, zu Fenemngazwecken n. s, w., ebenso die

fortschreitende Ansbeutung der Koblenlager ein Zeieben da^ur, da£» die

Indostrie sich in Rufsland einzubfirgern beginnt.

Al)er wo hat man sie zu suchen, wo kann man ihre Entwicklung

verfolgen. wo konlroliren. oh das Pathos berechtigt ist, mit dem da.s

moderne Rafslaud sich hemnht, der ubrigen Welt klar zu macben, dsiin es

scbon auf eigenen Fufsen ntehen kann

In jenen Zableu steckt der Nachweis, leider ist es aber nicht mocrlich,

die 1 102 Mill. Pud in ihre einzelnen Fakt^ren zu zerlegen und /,u ver-

folgen, wie viel von dem beforderten Eisen und Stahl, von den landwirth-

schaftlichen Maschinen und ehemischen Erzeugnissen Rufsland seibst

produzirte und wie viel es vom Ausiande bezog; ebenso fehlt jeder Anhalt

daffir, wo die reichen Erzlager sich linden, in deren NShe sich die

Industrieen niedergelassen haben, von wo ans sie Rufsland mit ihren

Erzeugnissen versorgeu. Knrz, an die vorbezeichneten Zablen knQpft

sich eine grofse Reihe von Fragen, deren Beantwortung fur die, die ein

Interesse an der indastriellen Entwicklung Rafsiands nehmen, von groCiem

Werthe ware.

Dr. Mertens.



Die Eisenbahnen Oeutschlands, Englands und Frankreicbs

in ileH iabroii 1883 bit 1885.

Avf die Toijfttlrigen Mittheilnngeii dieser ZeitsehriftO fofgen . naeb-

stehend die Hanptlieiriebsergebiiisse der devtschen, englischen nnd.fran-

zOfliselien Bisenbahnen f&r 1893/95 naoh amUicIiezi Qnellen:

1. Fttr die Slambfthneii DentsohUnda:
„Statistik der im Betriebe baindlichen Eisenbahnen Deutschlands fllr die

Betriebsjahre iK'tg'Ot. lP'>t 'r>ri nnd 1895/96", sowie „Uebpr?ichtliche Znsammen-
stellnng der wicbtixsteu Aagaben der deutechen EisenbabnsUtistik fUr die

Bericht^elire 180S/94 Ui 1695/96".

(BeMbeitet im'ReiehieieeiiliAliauit)

% Y']]r lie Ei^rnbahnen Grofsbritanniens nnd Irlauds:

a) Railway Returns for England and Wales, Scotland and Ireland for the
year 189r>. London lbd6-

b) General Report to tiie Board of Trade in regard to tbe share and loan

eapitel, trsffic in passengtm and goods and tiie working ttpcndltiire sad
net profits from Railway working: of the Railway Covpanlei of tbe Uni-
ted Kingdoin for thp ypar 1895. London

8. Fttr die Eisenbahaen rankreichs:

a) Stadstiqne des cbeaias de fer lirancais an 81. d^eembre 1893 nnd isdi.

Ooenmeats diTers.

Premiere partie: France. Int^ret g^n^ral. Paris 1895 nnd 1896-

Denxi^me partie: France. Int^rSt local, Alg^rie et Tnnisie. Paris

1896 nnd 1896.

b) Statistique des cbenins de fer fran^ais angl. ddeembre 1893, 1894 n. 1895
Doeiutteats prineipaiiz. Paris 188I» 18M nnd 1886.

(Vom flranaSaisehea Xiaisterimn der WentUehen Aibeiten TerOffentlicbt)

Die Angaben f&r die deutschen EisenbahDen beziehen rich anf die

Tollaparigen Bahnen fftr Affentlichen Verkehr (ohiie Schmalapnrbalineii),

wfthrad bei dep fraoaOaiaohea Aagaben die achmalsparigen EieoDbahnen

mit eiobegriffen rind Gedoch ohne bdastiiebafaneii)* la der engliselieii

Statiatik fehlen diese Angaben.

Zar Erlrichternng der Uebersicbt sind die grOlaeren statiatischen

Zahleaangaben anf Hillionen nnd die Proaentzahlen atf 1 Dezimale
abgernndet

'

1) Vergl. Archir S iii5 if.: „Die Eisenbahnen Dentschlands, Englands

nnd Frankreichs in den Jabren 1892 bis 1894".



1116 I>I« XiMiibAlinm Dentsehlandt, SDgUad* il Fruknklit ra 1806~16O(.

1. Aii8debB«as vaA

Dents eh Ian d*) England*)

Gegenstand')
I8BS/M 1886/96 1888 1884 1886

B&bnl&nge (Eigentbumsl&nge) * . kn 4iO OOO 4s iwl 4u]lvi -

(Ul\ OU o J llU .

39 737 4^>279 41 G44

01,2 92,0

Doppti> QBd mehrgleJiig . . . km U770 IS998 IS 810 18187 18880 18401

in PMSMhteii dcr fialmllLiiire . Wi> fid,* 54,s 64,0

Ju8 JtVinulVIl tHl WJIIUlMlgO WU Jw«

8>i( 8.M 10,ft lO^t

lAfVtA lS{lltirA)ltl*l> 8iM 6i* 8*7

HatFi ttl^ftl 8iiOA *

48788 4R490 Off 88841 84089

tm TA.IivttailiiVAlim>liti{ftIIO wl*IJBV«UUVvJI«Vllllivl« * • « •
AM44UOO 44 Snff

Lange uer r-chmulspHrbfthiien ftir

Qbu ontini UCIlcil ^ erKcDr . . n 1 340 I $68

Verwciidetes Anlagok&pital:

libetliaupt Mill. M. 11 ()25>,» 11 180,9 11 40<),:. 19 707,7 20 022J

tiir 1 km J^alinUin^rP 253 405 252153 634 708 500 09U PO? WD

Vol ileni verweiideieu Ai)la((e-

kapital hiud bcscliaflt:

«) bei deB Staatababnen:

darch Sta&teanleibeu u. ans aufier-

ordentlichen I<onds n. Hil]..VX 10297^ 10 4S9,$ lOTSNM _ _
b) bo^i deu Privatbahnt 11

;

durch Aiisinibfi tou Aktioii . i

, .. „ Obliyatiou.
694,$ 695,« 639,3

( 7 086,»;

\ 7 013,8

7 -201,7 7 *2t<i.T

7 <«7,o 7 123^

„ sell wcbeiule iichiildeii lO.y 47,H

soiisti^^e r.escluitluDfxcu.

„ Aiiluilieu uud ifcLuldeu

(loaiiiiaDddebetitttrestock) „ 68S7,t 6449^ 66Bt,»

Fiir die Unirechuaii^ j^elteu; 1 mile (engl.) = 1,-^:'^ km; I — ruud 'JOM^ \ d — ruad
') Abweichuu^^en jrefreii frilher' \iit^*it-n beruhen aiif deu neneren FeitatcUnngcn.
^) Die Angaben tttr l)eut(ichlaad beziebeu sich auf das Betriebuabr.
*} Die Angaben fiir England (Vereinigtes Kfini^reich) gelten fflir das Kalenderjalir.
*> Die Ant^ben fiir Frankreicb gelteu fiir das Knlenderjabr.
^} Ohne die Strecken aui fremdein Gebiete uud die Indnstriebabnen und Tramways.
M AuTserdem sind in der deutscben Stutistik noeh beittehende Ueldbattige anfgwfBbrt,

^) Angaben liegen fUr 1895 uocb nicbt vor.

^) In den vomebenden Lftngensalilen miteatiialten nnd iwar ftr 1808 = 9 977 km, fBr 18N

i^'iyui^^u Ly V^OOQie



Die Euenbabaeu Deauchiands, EngUnds m. Fraukreicht ron 1888—188&. 1117

Anlagekapital. >)

Znnaltiiie oder Almalme in 1806 gegen 1888

1B83 1884 1886

DenUcbUiid £ngUnd Fraiikrai«h

Betr«g Inn
•

Betrftg B e t r ag
^

^ 80889 *) 89879 *) 40996 + 1705 + 8,» + 860 + 2,^ -h 867
j

+ 9,«

S690

14776

87,»

9681

6,6

udio

9681

6,«

8) —
r

+ 1907

+ o.«

+ 1040

+ Ifi

+ 4,9

+ 0.9

+ Ifi

+ 2,»

+ 264

— 0.6

+ 1,3

— l,t

+ 41
1

1

+ M

7^

10,3

1

10.4

7,i

10,4

+ 0,si

+ 0,i»

+ 3,^

+ l.» + 0,1
j

+ ...

+ 0,3
,
+ -2.7

+ 0.1 +o,»

39 318

88748

39938

39690

40 186

30626

+ 1696

+ 1 144

+ 3.»

+ 2,6

+ 850 + 2,i

+ 878

4-2,2

+ 2.8

•> - - 48 - 3^
•

lS44fi,a

816 861

19688.9

816886

19764^

817078

+ 877,1

— 1888

+ 8,*

— Qfi

+ 686.7

+ 8683

+ 8,0

+ 0^

1

+ 808.S 1

+ 817 ,

+ «,*

+ 0,1

680,7 592,s 603,7 + 427,« + 4.1 + 23,0 + 4,0

1804.&

997(M

1880,7

1811,S

9490^

18(XM

1819,*

989M

I890^s

}- 64,»

+ 14,»

-9,4

+48^
1

(+ 186»i

\+ 116*1

+ 9,7

+ M
+ 14,»

+ 9M,7

+ 99,»

+ 1,1

+ 2,7

+ 8,*

4

+ 2»4ii
j

+6,*

8V« 4; 1 ton (engt.) = 1016 kg: l Fnnes =: rond Ojn Ul.

obne n&here Angabe iiber die Art der BescliaffaDg.

= 8 185 km Qnd fttr 1806 = 8886 km.

i^'iyui^^u Ly Google



1118 Dif EiMoMuMi DwUehMi, Xnglwiii. Fiukftiekt -voii laW—188B.

8. Bitrj|«lMiBlttal mi

Deatfchlaad £ ngla A^d

1898/04 1886/06 1898 1894 1885

I. Be«Laud.
•

•

llberluiiikt ...... Stflck 16710 15888 10 107 180B2

anf 10 km BetriebBlftnjce • «< 8|S7

i.*9 075 iK)351 31 4i3 4105o 41 500 4323U

deren 8its> mid Stefapl&tse AnK&bl 1 1>65 102 1896931 1849541 -
^ Achaeu ..... Stflck 68786 71469

Gepack-, G titer* and sonstigv

311409 32:i 2VJ 330411 *;(>13 55)7 *)624 240

anf 10 luD Betriebslinge . ^ 72,6 74,» 184,7 185fS 186,a

dereu Acbsen „ t 02^ 665 971 1.72 210

, jLra^aiugMib ... t .» ./>.' •J .>U 1
Q 7 1 >> 'JOt!

Bescbaffunffskostcn

;

d€r Lokotiioti veil (eiiisclilielh-

lifh T*>ndf'ri Mill ^ 07.').J t>81o
•J

\

<i€r renoBCii>>a^«^u .... «
1

—
a«r uepaek*, uttter* nnd sou*

919,4 939b« 960^1

IL Leittungen.
Die eigenen niid flremd«ii Loko-

motiveu Icistflten:*)
1

1

1

a) Lokomotivktu Mill. &62,7 670)^
1

aul° 1 kiudurchscbuiuliclifi

Betriebstftuge .... Auxahl 12687 13548 19680 — —
1
—

b1 TCntzkni Mill 362,s
^

369,7 868,t

Gelei^tetc WigenachBkm:!)

TOji Persoiienwat;en J 7s.',i 99a,.' 2^

„ tiepiick- uud (iuierwageu .
i
U 217.^

307,a : 824,:;

U4 583,9

1

Iii.sixe.siiinmt „ VA 745^ 18886,1
1

auf 1 kin tlurrlischuiltlicbe Hc- 1

inebiiiilugt: Auzuhl 323

1

•) Aut ei^'eneu Betrit'bsstrecken.

'A Augaben I'ehleu Zeicheu — ,.

3) Die Quelle giebt „ Wagenkilometer" an (von eigenen Wagen auf eigenen und&emdeB
*) Darmter an Gatcrwagen (Weggona of all kiads mad for toe ooiLT«g«BeA of Uva aHafc

1895 = 608 710 Stuck.
'•') Von eigenen Lokomotiveu auf eigenen uud fremdeu btrecken.



Die £uenbfthiien D&atscmands, fin^lauds «. Fraalureichs voa ib^ii—18^5. 1]l19

Fiftftkr 6ieh Zimbme oder Abnabine in 1806 g«g«ii 1888

. 1888 18M U66
DenttehUnd Bngland FTankreieh

Betr«g Betrag m«/o Betrag

•

1OS90

1

10366 10607 + 888 + 2,5 + 626 + 3,4 + 878 + 3,7

0y0» — 1»4 + OiWi + 0,7 + lf»

96484 26 727 1748 + 1172 + 2,8 4- aqi 4- 8.4

+ 0,14 + 2,1 + 0,03 + 0^ + 0,08 + M
1) — + 844M» + 6,T

— + 4007 + 8,t — —

370169 278 503 275 909 + 16002 + 5,t + 21201 + 3,1 + 5 740 + 2,1

00,6 + 3,1 + 4.3 + 1.6
,
+ 0,8 - 0,1 -0.1

- 88168 + 5,0 — —
+ 286359 + 8,4

+ 64 + 8,1
i ^
1

1

i

—

10,6

I— — 26,4 +10,i I
!
I

+
•

MB

+ + 4/> + »,»

8905 8847 8 956 + 79 + o,« + 61 + 0,6

+ 19,s + 5,» _

<) 2 346^ *) 2403,0 ') 2417,0 + 205,1 + 7.4 + 72,0 + 3,1

8114,9
j

8284,6 564,6 + 5^ + 169,« + 2,1

+ 17,0 + 6,i
• • • •

10460^ 10517/> 10701,( + 788,T + 6,T + 941,« + 9,1

960900 266600 870066 6986 + 8,»

*

+ 16B 1

1

1

Stredceii). Dieae aind wax leichteren Vergleicbung aof Wagenachiikilometer umgeschiltat.
niaafila wt gtaanle nrarchaadise) fOr 1893 = 585 157 Stuck, fUr 1894 = 593 776 Stttck und ftr



1120 Die Eisenbahoen Deatsebiande, fingl&nds a. Fraukreicbs von 181^1896.

8. Ftemldb

Oegenttftnd

Dentsehland England

1898/M 1694/96 1886/96 1896 1894

Betriebseinnahinen;

rerk«hr:

Hill.^ 14J 15,) 17,« 00.7 89.1
0

ft

no ,

95,1 f» J. 41,6 89*4

197.0

7-2,1 79,3

Militiir 10^5 19>> — —
3. Klasse nnd Parhunentszflge — — 4SS,» 466,9 498,1

Zeitkarteu <Season or perio*

n — 51,7 53,0 55,1

Kebeneinnahinen ((Tepftok,

Hnnde und Sonstiges) . . n 12,3 13,-. 16,1 110,fi 112.7 116.:

UesantmteiDnaliuie . . . .
>» 421,1 717,0 729,» im

fttr I km dnrcbsclinittliche

Betriebslftnge .... M 9010 9066 964S 21679 91690 81 869

b) Emnahme ans dam Gilter-

verkehr:

I^ehtgnt n <>17,4 — —
y» It*

:{,

1.'

Aiilitargut , ,
«t

3.: 8.S —
_

•JO ;
6,;-

— -

27,1 27,3
Mineruklaase (minerals) . . 828,4 369,t
Alltjenifciiie Giiter (general

1

iiiRrchaudise) 464,2 476,1 4S9fi

24,0 25,4

Qesammteinnahnie ....
Tl 954,1 963,4 1 011,1 819,* 887,« 880,*

fttr 1 km iliirch^cbnittliche

HetrieLtHlaiij^re , . . . M 22017 21916 22662 24686 96799 96660^

c Souati^'e Kiiinuhiuti) . , . Mill. Ji. ») 66,« 59,4 ») 81^ 76,7 »,» 8^
(i e » a ui iii t li i u 11 ii li m ( n :

Qbarhanpt
n 1; 1 405/' 1G12,«' 16^s

far 1 km dnreb^chnittliche

r>L'ti icbsliint^p . . . . M 3l' 347 31958 831^7 48646 801« 60488
atif 1 (Hni \urzkiii . , , 3 872 3914

y, 1 <AiJ Zuykiu .... n ;iio4
1

ai4d
j

'i lil

^) Ohne Pftehtaint. Die Betriebieianalimeii betragen niit Pachtzins fllr 1893/94 = 140^
*} Ohne Verkebrsgteiier.

') Mit Viehverkehr.

*) Recettes diverses et annexes.



Die Eueubaliuen Deattohlands, En^lands n, Frwkreicb« too 1^—1896- 1121

Frankreieh Zanahme oder Abnahme in 1896 gegen 1893

EnglandDentBchland

1 + %f

+ 6,J

1 + 16,2

+ 7,2

+ iM

+18.t

+ 7,0

+ 8,a

+10.0

+«i«

+ 88,4

+2«,»

+ 8,4

+ IUI8 + 6^

4- 3,9

+ 72,1

4- 0,2

— 0,5

— 28,3

4- 3i«

1

-

+ 17,5

+ 8,s

+18,«
— 13,5

—77,1

+ia,»

1
^

4- 67,0

+ 6,8

+ G.o

+ 646 + «^

- 84,7 -69,4

+ 90,5 + 6,4

+ 940

+ 48
+ 2,8

+ 1.3

Pfankreich

)
I

(MUitAr Ut io den \ orsatalen nut

86,7

40fl,«

10880

91.1

«) 418,8

10660

1

881,1

27,»

648,t

14179

«) 2=i,7

664,3

18900

1001,6

96,8

*) 488,0

loom

689,s

«) 27,5

666,3

14804

*) 86,4

- 1-7^

+ 88,4

+ 3,i

+ 6,1

+ 80i»

+ 6>»

+ 6,9

+ 5,6

1 + 4,3

+ 368 '+1,6

+ 0,9

+ 35,1

+ 24,8

+ 60,s

+1164^

+ 14S

»76,J 1001,6 1086,1 + 90,5 + 6,4 + 105,8

86907 96996 96896 + 940 + 2.9 +1898
— — +48+1,3

+ 47

Mill. J(, fUr 1894/96 = 1 410,3 Mill. .4t und fttr 1895/96 = 1 497.7 Mill.

+ 3,8

+ 10,6

+ B,*

+ 7,4

j
+ 4*t

I

I

+ 6,5

+ 8,»

j+ l.>

+ 90,1 1 + 0,4

+ 10,1

+ 80,2

+11,6

+ 7,4

+ 882
; + 8,1

+ 18,1 + 8,4

— o,& — l,s

+ 17,7 + 8,1
I

+ 182 j +0,»

+ 1,» + 6*

+ 40,4

+

+ 6,.

I + 9,t

1

~

AioiiiT lur EisenbaluftMreiien. 18B7. 76

Google



1122 Di« EisenbtkBW Dentioblands, Englands m, fnatatUHu Toa 1899-^1886.

OegeBBtand

£bk1 ftBd

1

I

1888/M
{ 1894W» 1886/98 1888 1894 1886

Unnfthme aua dem Persoaen*
1 1

•

and GQterverkehr:

ttberhanpt mil..//. ld66,6 1482,1 1586,» 1697,& 1627,9

IBv 1 km dnroliteliiiittliche
-

80 822 30 766 32906 46986 47488 47788
All/ 1 ItflA X^lltvlfm 3 667 8748

1 n tfl 7ncrlfm is oDl O (MR

Betriebsaas gab e n

:

Allgemeine Verwaltung:

83,8 84,s 82,4 ») 117,4 ») 122,8 ») 1«.»

for 1km dwrdudnittUolie

1 980 1918 1884 8684 8660 8788
not»i 888 Ota816

BahnTerwaltnnff:

214,1 SIM 8Qa,« *) 148i» *) 161,t *j 153,1

filr 1 km dturchscbnittliche

4988 4794 ' 4810 4608 4486 4486
DWl RMI

Tftuportrerwaltiiiig: 1
1

548,» 648^ 6684 •) 688b» «) 686,* !•) 68(M
lur 1 Km QurcnscnmLLiicoc

JO QUO 18684
1

18508

1497 1487 1446

Oesammtausgaben:
i

*) B4M >) 845,3 837,3 «) 918,»
i*)

944,1 j«) 967,«

fttr 1 km dnrehichiiittlichd

19870 U188 18688 097619 hnoss ,^107
3819

1

8S88 . 8181

„ 1 000 Zimkni „ 8)1769 8)1762 ») 1 798

in Proz. der iietriebseinnabmeii . 7o 59,w 66,w 66,7 66,J

1) NMh dem Origiiud.
S) Ohne Kosten mr erhebliehe Srgiuongeii «. t. w. UBd oboe Packtaiu. Die Oesmmt*

852,1 Mill.

•) (leneral charges, nites ami taxes, gov. rnraeiit duty, Compensation for personal iniuries.

diture. (FOr 1894 obne 56074 H, and fur 1895 obne 54696 ^, die von der riord^Loudonbabu
*) Maintenanee of way, works, &c.
') Liicotnotive power, repairB and ronowah of carriages and waggons, traffic expenses
*1 Mit NebenausKabeu. Die Ausgabeii hir Daniptschifle, Kan&le und Hilfen stellten sich ui

Betriebsausgaben betragen fiir - 87U,i« Mill. u/. fttr 1894 ^ S9'.t,^ Mill. M und fur

7) Die eigentlicben Betriebaanagaben fUr i lun darcbsconittlicbe Betriebsl&nge stellen aicb

Anf 1000 Zngkm ergaben die eigentlieheii Betriebsausgaben im Jahre 1888 = 1888 Jt%
Mit NebcnauH^^aben. Die ei^MMitlichen Re triebsanigaben Detngen fBr 1888= 648,4 XilLUV,

*") Mit Recettes diverses. ^Verkehraeinnahraen.)

uooole



Dte SiMBbalntt ]>«BtMlU*iid«, Englands a. Frankreichs von 1883-1895. 1123

Framkr«ie1i Znnahue Oder Abaahme ia 1895 g«gaii 1898

1888

1

IflM 1686

Dentieh]

Betrag

And

in%

England

Betrag
j

inO/o

Fraskre

Betrag

feh

10) 962,6 ^) 984,v

1

10) 989,* 98,4 + 7,0 + 91<o + 6,0 + 87,0 + 3,-^

M844 1 M866 96896 + 1888

+ 58
+ 4,J

+ l.«

— 1618

+ 27

+ 8,1

+ 0,s

+ 889 + l,a

hi — 1,« + 10*4 + ai — —

— — — 16

-6^
-8,»

+ 919 + 8,*

— - — -5^ + 3,» + 9.*

—
498

61 —10,1

— 19 -<M
•

+ 8,1 + M + 91M + 8,*
—

— — — 216

61

- 1,7

' 8,*

+ 146 + 0,7

—

») 561,6 *») 662,8 ») 669,5 4,0 - 0,i

i

-8,1
— 6,5

+ 43,7 + 4,7 — 2,1 — 0,4

U4M U196 M190 784

198

•f 606 + 9,1 -874 -9,T
~'

+ 34 + 1,«

66,1 64,1 8,M — 6,6
4

- M 1-1. — 2,9 — 6,1

ansftaben betiageii Itlr 1888/M ss 868,1 HilL »4r, fttr 1884/85 s 860^1 MUI. UK und «lr 1896/90 =

tor damage and loss of goods, legal and parliamentary expenses, miscellaneous working expen-
fUr den Betrieb anderer Liuien eiugenomineii nod bei der Gesammtausgabe in Abzug gebracbt sind.)

(coaching and merobandise).
1893 ant 36,9 Mill. .//, in 189t aiU 44,^* Mill. .// uud iu 1895 aaf 45,i Mill. M. Die eigentlicbeu

1896 = 9U,s Mill. M.
in 1898 anf 26401 .//, in 1894 aaf 26726 ^ and ia 1886 anf 26752 Of.
im Jalin 1894 = 1678 .<«E ind in Jahre 1886 = 1971
Ulr 1B94 = 64Byft Mill. U8 and flir 1886 s 648,9 Hill. UK.

»

75*
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1124 Die EiMiilMbBftii DmtMhluidt, Englaids v. FMalmiekt tob 1818—1816,

Deataehland SBgland
1

1

1

1

18BAM 18B6/M len ,
1694 ' 18B6

Die Betriebsausgaben

:

1

1

fQr je 1 000 Zugkm . . . . M — — 1688 1 1678 1672

setzdD sicb, wiefolgt, zQaannnen: i

1

1
1

—
1

— — 288
y

288 871

-
j

1 — 474 470 460

Sraenttrnnff dw Bstriebmittel . .
i

— 160 149 164

—
1

-
i

•

—

847 647
J

76

647

All rrp Til i 11 ^ /^ut*ayi 76 76

_ i inn f lOR

RegierangMbftbttii «
1

*) n .*) 10

Bnt«di6disaiis«it: 1

Itr Per80iieiiTerletiviiK6B . « 6 6 4

9 \ 9 8

K6COt§oeMMiMi una rAnMBMiii-

9 1 9 6

_ 19 16 17

UeberschufB: 1

648,3 *) 560.9 L ^) 646,6 ») 696,7 742,0 3) 71)0,*

fur 1 km darchflchnittliche

12 779 12 687 14B89 21084 2-J06S 22335

1611 1488
j

1718
1

i

— «)1846 <)i8e8

ia Proienten det Aiilagektpitali 6^ 4.M 6,n 8,m' 8,t« ft*'

H « der Robei]iBthm« . „ 38,97 89^1 48,» 1 44/1 4IJI

StaatBZQSchiis&e t iir uberoonimeue Zins-

I _
1

1

(Jnter BerilcksichtigUDg itaintUoher Eiiin»bine> and Ansgabetitet des Buchun^>-
und oline Pachtzinsj fur 1898/94 = 663,7 Mill. M, fOr 1894/'9ri = 5fi2J Mill. M. and fftr

lbi>;vi>4 = 12 977 U 664) >4Z,imJahre 1894/96= 12 771(1632) und im Jatare lo96/90 = 14651

*) Nar fBr OrofttiritaiiBleii. In Irltad wird keiae Abgitbe tob den BahnreUenden erhotai-

3) Der Betriebsfiberschurs stellt sicb fQr 1698 anf 659,9 Mill. M, filr 1894 auf 098^3 Mill. M
*) Der eigentliche Bctriebsttberscbfifs fflr 1000 Zagkm betrigt im Jahre 1898 = 1270 .<<i

^) Der Betriebsiiberscburs betmg im J&bre 1898 = 418,8 Mill. Uty im Jahre 1894 = 486,^ Mil-



DU Sia«ab«hBM DtntteUnds, lingluidf «. FranMehi tm I8B8—1895. 1125

Fraukreich Znaaluae oder AbiuUune in 1805 gegen 1888

1898 1805

Devtiehland EngUad Frankreieh

H e t r a g i» % Betrag Betrag

1 1

1 [

1

I

1

1

- 18

— 17

-0,*

1

— — 14

—
— + 4

—
+ 10 +10,0

—
—

—
— I

— 1

—90.0

-0,1 — —

— j

- 2 \
-10,»

1

-

415,1 + 07,a +17,1
i

+ 82,^ + 8,8 + 51,* +12,*

10 713 11007 11776 + 1750 + 13,7 + 1301 + 6,. + 1088 + Ofi

+ m +18,4 _
- + 60 + 8,7

8,47
1

8,t4 + Oin +14,1 + Oiia + 8,* + 0,is +10,T

48,9 + 4,11 + + 8,11 + 7vD

80,1 48,1 - - — 87,» -48,3

foraulan. Dtr B^triebsUbenohvlil betr&gt (obne Kosten fUr erhebliohe Erfl^niangen u. a. w.

1895 90 = 688,« Uill DftTOB mtfallen <liurel»ehDittU«ii anf l km (1000 jEtaUkm) im Jahre

uud fUr 1896 aaf 715,4 Mill. M.
iiu Jahre 1894 = 1 303 and im Jahre 1^95 = 1811

tionen Ji md in Jabre 1888^ 458,i HOI. UK.



1126 Eicenbahnen Deattcliluidi, Sngluidf «. Prukreiclii t«b 1808—188ft<

4. Verkehrs-

Deutschlaad England

1898/94 1884/96 1886/B6 1888 1884 ' 1888

Persouenverkelir:

Beforderte Personea . . Mill. Auz
Oeleistete Peraoneiikm . «

Durch^cbnittlicho FabH:
fill 1 Person km

DurobschnittBertrag:

far 1 Person M
„ 1 P«noiieiikm ^

Gflterrerkehr:

Beforderte Gfltertomien . ICilLt

(ieleistete GUtertkni . . MilLtkm
Durchecbnittliche Fahrt

ftir 1 tiiitertonne .... kiu

Durcbflclmittsertrag;

fUr 1 GUtettOBiie a
« 1 Gfitertkm /i^

Qeleistete Zugkm:
inSchuell-iiPersottenzUgenMillAiiz.

„ GiiterzugeQ ......
n gemiaehten Zflgen ... «

. Arbeits- a. MateTialsfigeQ „

iiberhaupt „

durchscbnittlich auf 1 km . . Anz.

Anf 1 km komiQeu durcb&cbuittlicb:

Pefso&enloai Anz.

QUtertkm

Von der OesanmteiBnahnie entfallen:

auf PerHouen- u. Gepiokverkehr %
(iiiterverkebr „

aonstigc Kiunahmen . . . „

You der Betricbsauagabo kommen:
auf allgetneine Verwaltnng . .

^ Balinvcrwaltani^ „

^ TransportTenraltang . . . ^

521,.' j92,a ^) 873,2

PJ 562^ 18810^5 18917,S *)

3)

*^
1

3,97 8,»s •J

249f4 *) 84*17 *) 846|i >) 888^
24484^ 84848,7 96116,* »)

101 ')

8,» 8,M •)

8,79 8,w 8,n »)

iSl.b 186,5 192,: 28B,s

l^iS** 13u,a 133,6 228,1 .

31,

s

81,7 38,« 6,»

1,0

352,4

7 918 7yy7 8097 15 637

293976 995767 816888 »)

u«;5038 863881 680481 *>

27,s.'.

i

2S,ie 44,»»>

67,u 50,84

3,72
1

'1,23 4,70

9;»» 9,M 18,A

J5,«7! 24^ 24.^0 17,1

d4,»7
, 66^: 65,M

i

69,4

^) 911,* I) 888^1

I

I

S) 889,c I >) 888^

289,3

240,^

296,4

242w

BSo,"" 545,s

15928 1G005

43,iv

61,44

18,7

16,»

88»»

43,4-

6^»

16,>

68^

1) Ohne Xarteninkaber (fUr 1888 = 1 874876, fflr 1894 = 1184881 vnd fttr 1885 = 1 186881).
Minerals and genera! mprcbandige. Die Abweichnogen 8W*B ^ IMberen AiigabM
Tn der engliscben btatutik feblen diese Angaben.

4) (lUterbefSrderung gegen FiMhtbereehniiiig.
Okiie 2«eitkMrt«gu
FSr initieralt and generalfiiiendttBdiae.
Angaben fchlen,

Fracbtgttter (ohne Eqoipagen, Pferde und Vieh).
\
8"'

;



Die XiMsMtkiMii DrntMhltadi, Xngltadi a. Frtnkieiclui tob 18W'-18B6. 1197

ergebnisse.

F r a a k r 6 i <

0(

Zunahme oder Aboabme in 1896 gegen 1893

1A88

»iiiielil«iid Fraskreicli

Betrag Betrag in 0,0 Betrag in "/a

8e»,» + !
+iiU + 68^1 + 6|4 +1 88)^ + 9i»

lOlBOiO
«Jh AAA ^

lOBBOb* + lB88iD
1
+10b» + 671f« + *•

30,3 29,4 — 0,17 — — — 0,9

0,99 —

-

OiM -4^ 1 + M
Silt 8.10 — -1,1 mm. — Ajii -o,»

8) 100,7 «) 103,^ 3) l(>6,i
*

6,7

•

+ 2,i + 41,)l +IM +1 4,4 + 4,8

12848,1 ia668,« f 1m VOUf,* + + 8i» + 68iM + 6,*

193,6 191,7 lS8,i + — — + 0,9 + 0,8

6,17 6,13 + + 8,# -4,» 0,M -Oi»
+ 8,4 -1,7

— 11,1 + 6,1 + 7,1 + 8,*

6,0 + Sjt + IM + 6,* —
— — + 2,4 + 7,7 + l.» + M— — 0,1

" " — 4- 18,6 + + 26,8 + 4,9 —
4- 118 4- 1 • T TSf*

flOBlSB 865087 S78815 +81488 + 7,1 _ + 11188

818988 817186 8878BB 4607 ~ 0^1 + 9076 + ait

41,» 42,* 0,7S + 2,8 - 2,8 + + 3,9

66,3 56,a 6ti,o — 0,«4 + o,« + 0^8 - 0,4

0,48 - M + Oi»' +1^,1 -88,4

^ - — 1,8 + 0,5 + 8,7

Its' — 5,0 - 0,8 - M
- 0,8 -0,8

bemben auf dei Umrechaaiig der (bisher eagl.) tons in T^^jmen (= 1 000 iig).

i^iyuL-cu Ly Google



1128 Bitcnbihiieit DeitMhUuida, 1BBgliii<lt o. Vnakfilelit von 16W—1806.

Aus den vorstehenden Uebersichten ergiebt sich Folgendes fiber Zu-

nahme an BaiiQlangc, Aniagckapital, Betriebsmitteln und Verkehr.

Das Eisenbahnnetz Deutscblands ilbertraf am £nde dea Jahres 1895

mit 46261 km Bahnlftnge das Eoglands am 11 192 km
nnd „ Frankreichs ^ 5095 „ .

Die Zonabme der Bahnlftnge in den drei Jahren 1893 bis 1895 betrag:

far Deatschland 1 705 km oder 3,g */•

» England a-)0 „ , 2,5 ,

, Frankreich 867 , , 2,9

Der Umfang dee Staatebahnnetses^) stellte deh Endft 1886:

f&r Dentacfaland anf 41 644 km = 92/> */• Bahnlange

, Frankidoh » 2681 , =s 6^^ „ ,

Die Znnahme betrag im Jabre 1895 (gegea 1898) bei den Staatobalmen:

fiHr Dentechland 1907 km oder 440VO1

in Frankreieh bat eine Erwestenmg dee Staatababnnetzee niebt etattge*

fooden.

Bei den doppel- nnd mebr^^eiotgen Streeken ergab eieh im Jahre 1865

(gegenilber 1898) dne Znnahme:*)

in Dentsebland von 1010 km oder 7,oVo

, England , 264 „ , 1,8 „-

Die Zonabme beim Anlagekapital^ betr&gt ftr 1883/95:

bei den denteohen Sieenbabnen . . 8,4 Vt

, „ engliseben « . . 8,0 „

, D firanaOeiadien
f,

. . 2,6 „.

fftr die Bebriebemittd etellt eieh die Znnahme im Jahre 1896 (jgegen-

aberl89B), vie folgt:

a) bei den LokomotiTen:

fllr Dentsebland anf 2,5 V« (393 Stfick)

, England , B»4 , (686 , )

» Frankreioh „ -8^7 ^ (B78 „ );

b) bei den Personenwagen:

f&r DentBchland aaf 5,9% (1 748 StAek)

„ England » 2,8 « (1172 » )

, Frankreioh , 3,4 , (891 „ );

Die englischen Eisenbabnen sind sftmmtUcb PrlTatbahnen.
t) YUr Frankreich lie^en statittlBflbe Z*ble& liber die Lftnge der swei- vad

mehrgleisigen Streeken nicbt Tor.

^ Dai kilometriicbe Anlagekapital bat sich bei den dentaohen Babnen am 0,»%
emdadert, bei dea eogUiehen Bebaeii nm 0^% wid bei den AraasVirieekeB Bebnea
nm 0^t*/o Temiehrt

i^'iyui^uu Ly VjOOQle



Dte '^MmUhatm DcotidUaildi, BBgUndi u. Frankreichs von 1888—1896. 112d

o) tMl d«B Geptek- mid Gfttorwagoii:

ffir Omitsehkttd mf 6,1% (16002 Btftck)

» BngkMd , d,4 ^ (21901 , )

„ Fnnkreieh , 2,1 „ ( 6 740 « ).

Die Ottammteiiiiiabmea liabeii fttr 1886/96 bei den deateehen Bahnen

nm rand HiUioiien oder bei den englis^eii Bahnen nm
rand 106,16 MilJionen ut oder 6^ */• u>d bei den franzOslBchen Bahnen nm
rnnd 49«4 MilMonen at oder 6,0% zngenomineo.

Scheidet man die sonstigen Einnahmen ana, nnter denen Yielfaehe

mit dem eig«itliehen Verkehradienste nicbt nnmittelbar znsammenhftagende-

Betrflge sieli befinden and die deahalb aach in der engliaoben Btatiatik bei

der Berechnnng der Binnahmen anf daa Zogkilometer anfeer Betracht bleiben,

so erg^ebt deb ffir die Verkebraeinnahmen im Jaiue 1896 gegen 18£@

bei den dentsehen Bahnen eine Znnahme nm rand 96,4 JOUionen «# oder

nm 7,0%, bei den engliaehen Bahnen mn rnnd 91,0 Uillionen oder am
6,0 */• nnd bei den franzdsiachen Bahnen am rand 87,0 ICillionen m oder

nm 8,B%.

Die kilometriaehe Binnahme ana dem Peraonen- and Gflterrerkebr

ist darehweg gestiegen and zwar:

bei den deatschen Biaenbahnen nm 4,5 V»

„ » englischen „ » 3,8 „

.

„ „ franzOaiaohen „ „ 1,5 „

Im Peraonenverkehr bat gleiehfUla eine weitere Znnahme stattge-

fbnden. JMe Einnahme daranf iat:

bei den dentaehen Babiran am 9,4%

„ „ engliaehen „ , 4,«

,

nnd , , fkrazOaiaehen , „ 7,5 „ geatiegen.

Die Binnahmen im Peraonenverkehr aind bei den dentaehen Bahnen:

fttr die L Kinase am 18,1%
7> n 9 V 7,0 „

» I,
^W. 9 , 8,8 „

, „ IV. , « 10,0 » geatiegen.

Die Steigorang der Einnahmen im PersonenTerkehr der engliaehen

EiBonbahnen betrag:

fllr III. Kinase and ParlamentszOge 6,s*/t

» Zeitkarten 0,9 *•

,

wflhrend filr die II. Elaaae aieh eine Abnahme am 7,0*/* ergiebt.

Bei den franzOsischen Bahnen, bei denen die Einnahmen fftr 1896

hacb den einzelnen Elassen nicbt getrennt sind, betr^gt die Steigerung

der Einnahmen (gegen 1888) f&r I. bis 8. Klasse zasamman 6,4 */«•

i^'iyui^uu Ly VjOOQle



1180 I>i« Bttmbabaen Deiits«hlftiidt» Englaadt b. Fiukreidii 18m~U86»

Znr Steigerung der EioDahmen ans dem Personenverkehr haben, ab-

geseben too den Nebeneinnahmen, bei den deatschen Bahnen vorwiegend

die III. und IV. Klasse, bei den englischen fiahata die lil. Klasse and die

biiligeren ParlamentszOge beigetrageo.

Die ZaiU der befftrderten Personen ist in den Jabren 1868/95 geetiegen:

bei den deatecben - Sisenbahnen nm 13,6%
» » englischen , • 6,4 «

, „ firanzOeleeben , » ^ »>

Die Zahl der geleieteten PersonenidlometerO hat

bei den dentechen Bahnen nm lO^Vt

„ „ franzOfliechen „ » 6,e , zngenommen.

Im 6llter?erkehr eind sowolil die Einnalimen, ale anch die bef5rderton

Gfltermengen bei den deatschen, englischen and fraazOsisehea Eieenbahnen

gestiegen.

Bs liat in den Jahren 1893/96 die Gesammteinnahme ans dem Gtber-.

verkehr:

bei den deatecken Bahnen am 6^0*/*

„ „ englischen , » 7,4 „

„ „ iivazOaiachea , „ 3,i « zngenommen and
die ][ilometri8che Einnahme un GOterverkehr iet:

bei den deoladien Bahnen am 2,6%

« „ engliecheo „ » 7,4 „ and

„ „ franzOeisehen „ „ 0,9 „ gestiegen.

Die hef5rderten Giiiertonuen and gef&brenen Gatertonnenkilometer^)

siud gestiegen (in Frozenten):

Gtltertoaaen QftUrtkm

% •A

+ a»4 + 2,6

+ 13,9

+ 4,3 + 5,2

Die Zahl der bef5rderten Gfttertonnen and Tonnenkllometer be-

ting 1895:

bei deu deutsclien Bahnen nind 248 Millioueu t (26 IIG Miiiionen tkni)

„ englischen „ „ 340 „ „ ( — «) „ „ )

„ „ Iranzosischen „ „ 105 „ „ (12 983 „ „ ),

1) Fttr die engliidisn Bibnen felilen in den Qaellea Aagaben liierllber.



Die fiisenbahnen Deutschlands, Englands a. Frankreichs yon 1898—188&. IISI

Die Baehstehende ZnsammeiMleUiuiK giebt einen verglfilclwiidfln Ueber-

blick ftber die prozentaelle Znnalime der fiiimalimeii, Ansgabon nnd das

Ueberaefansses flir den GaaammtTerkehr in den Jahren lM/1895.

ii

l|
nr

Es betray die prozeotaeUe Zmiahme

bezw. Abnahme:
II

EinBahme

i: %
Ausgabe Ueberschuft

bei den dentaehen Balinen ....
ii

: + 6>* - 0,6 + 17,7

„ „ engliaoben „ . • . .
,^

4- 6,5 + 4,7 4- 8,9

„ „ frauzOsischen ^ .... - o«*

Filr das Betriebigahr 1895 baaiflRsrtan aich Einnahme^ Anagabe nnd

Ueberachnfa (in abgernndeten Zablen), wie folgt:

Ea betnig im Jahre 1896:0
I

Blaaalune Aaigabe IVabefMlial^

Millioii«B Ji

bei den deatacben Bahneo . . • • 1498 852 646

!

(1432) (837) (596)

„ „ engliachen n • - • • • 1
1718 see 761

1 am (911) (71B)

„ „ franzOsischen „ . . • « 1026 660 466

1
(looo;

.?

(647) (463)

Der iiilometfifldie Ueberacbnfa bat aicb in den Jabron X808—1895

bei den dentacben Babnen nm lB,7*/tf

„ „ engliachen „ it 6,1 „

nnd „ „ franzSaisebeD „ ^ 9,9 ^ ermehrt

Die darchschDiitllche Yerzinsung des Anlagekapitais ist in der Zeit

Ton 1893 bis 1895

bei den dentacben Bahnen nm 14,1

„ engliachen „ „ 5,5 „ nnd

franztoiacben „ „ 1C^7 „ geatiegCD.)i n

> Die Kinmmer^ahles betiefaen lich anf VerkehrieisnabiiieB, Betriebskosten

nnd BetriebsUberschUsse.

i^'iyui^uu Ly Google



1182^ BiMBbaluitB DwtacUMMli, «. Fmkviidii tmi 1808—lewk

Die destschen Staatsbabnen ergabeo in 1895/96 dnrchsohniUlicb 5,79 */•

aaf dad verwendBte AnUtgekapital, wfllirond di« deatBcben Privatbahnon

dnrdtfeliBittliiili 6^1 */• eradten.

0a far die fraDzdsiaehen Bisenbalmeii die geoanen statistiichen

ZaUen flr 1895 noeh nieht Yorliegen, so Mftt skh ana den QaeUen liber

die dnreiuehiiittiielie Yerzioeiuif dee in den fraaiOaisdiea Bahnea asge-

legteii Eapitals nnr bernerken, dafs f&r 1886 das franz&siselie Staatsbaho-

netz das Anlagekapital duich den Ueberschufs nur mit rund 1,26% ver-

ziDste, wiihreud das Gesammtnetz der grofsen PrivateisenbahugesellscLiafteii

im Durchschnitt m Jahre 1895 rund 3,8 Vc Verzinsuiig erzielte.

Die bOchste Dividende (einscbliefslicb Zinsen) fflr 1895 zahlte, wie

im Vorjahr, die Nordbabn mit 15,6 •/«, die niedrigste Dividende (mit 7,i •/•)

vertheilte die Oetbaba, wfthrend die Paria^Ori^anebaba 11,7 Dividende

erbracbte.

Der vom Staate, infolge flbentommeaer Zinabtfgacbaft, an die grolaen

Geaeliaebaften za zaUende Zinaznaebnfa bat aicb im Jabre 1895 gegen-

fiber 1898 nm 87,o Mill. uKs46,3Vt vermiiidert.

Die Verzinsuiig des in engliscben Eisenbahiien angelegteu Kapi-

tals im Jahre 1895 erhellt aus der umstebenden Uebersicht

Die Darebacbnittadividende atellte sieb im Jabre 1896:

far StammalLtieD anfd^sV*

garantirtes Kapitai (4,88 */•) uid Obligationen (8,90V#) * » 4^ »

Aaleibeo (4,tiVt) ™^ Sebulden (8,6fiVt) » n

daa Gesammtkapital ^ 8,90 ^.

Von dem Stammaktienlcapital (im Betrage vou ruiid 364 Mill. Sf)

erzielten laut nebenstebender Tabelle an Dividende im Jabre 18d5:

n

keine 48,0 Mill. = 13,2%

nicht uber 1 Vo 13,8 = 3,8 „

zwiacben 1—2 „ 16,5 ^» = 4,2 „

>»
2-3 „ 41,9 ), = 11.6 »

n 3-4 „ 27,5 1*
= 7,5 „

n 4-5 „ 52,7
tf

= 14,5 „

t>
5-6 „ 105,4 »»

= 29,0 „

»1
6-7 „ 56,6 1) = 16,6 „

»» 7-^8 „ 1,0 i» = 0,8 „

•n 8-9 „ »i = 0,1

fiber 9 „ M i» = 0,4 „

dea Geaammtlcapitala.

Google



Die Eisenbilneii Dentschlands, Englands n. frankreicbs von 18^8—1895. 1133

Proientiats

der

KHWIUWD AllTlllSDQe

Stamn-

iktlen

(Ordinary)

1

1

loMNUitirtei

^ Kapital

(gaarAnteed)

Prioritito*

obligationen

(Pre-

ferential)

!

^ Anleiben
1

(loitti)

Sonati^

Scbnlden

(Debenture

stock)

(1695) V

lleiibAiittr«ek«a:
11

obiitt Divid«&de . 1880697 941060 —
1

mit 1^ »;q .... —

"

r

W 8 n • • « • IM6088 66060

w w • * • *

T? " »T

•

96686

H 6 M • ^ •

Betriebfttr^ckeis
4

obiie Dindtidt . 46966998 166000 14010100 800 867866

Bieht fiber 1% . 18746888 — 96000 900000

on I— 2%. . » 18808176 101 180
1

966000 — 80000

» S~ 8 n • • • 88108868 1668 8ra 10986645 848964 190968986

t» 8~ 4 f» • . • 16876840 68964886 176608468 6679676 87681988

0 4~ 6 w • 64688964 88168896 60848480 6766664 46666998

„ 5— 6 „ . . . 106999680 4191880 9468764 98888 1407869

„ G~ 7 Ti • • • 70 161 910
j

w 7 8 » • • 1 144 170 5840 5800 5400

« 8~~ 9 i» . » 68(M)0 _
ti 9—10 a • • » 1&56240 60000

1 *

snsuamen Sf 864087406

1

109666648 968880878
'

18886476 987940894

366446016 980686800

Oder in Xark»)
JL 79607M 100 7198980890 6619686000

Kachstehende Zusamiiu-n ^tellnng bietet einen TTeberltlick iiber den

Personenverkehr der engiischen Balinen (beiorderte Personen, er-

zielte Personengeldeionalime) im ietzten Jahrzehut 1886/189&.

^) 1 £r = rood ^ UK fMrechnet

J'

i^'iyui^uu Ly Google
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1

i

II. Kkise

1

1

III. kiasse Zeitkarten

Jfthr 1. KlMM
uiid

Parlaments-
Zvtanmeii

1

1

1

(mit

Arbeiter-

woehmkirteB)

a) befOrrterte Persoiieu (iu Tausenden):

1886 . . . 82331 00686 632 567 725 584
1

1 000

1887 .... 31 324 6t 139 638915 • 733 676 1 Ot»6

1888 .... 80^2 63 301 048 933
;

742499 1 177

1888 .... 30075 02 688 i]H2 4'JO
1

755 188 1 271

1880 .... 80187 62860 724 697 817744 1 "JoU

im .... 804M 68878 761668
1

846464 1403

1888. .. . 80803 61848 771986 864486 1613

1698 . • • • 800M 69980 788188 878177 1676

16M. . . . 98881 60168 891480 911418 1186

188ft • « • . 98880 68668 841918 9S8771

ji

1187

b) eriielte PersonentFAldeiBiiAbme (in Tftiu«adfln jr):

IBBS * . • . Slflfi 9884 18088 94064 1808

1887. .. 8081 9789 189B8 91168 1978

1888 * . . • 8040 8698 1 18680 94498 9061

1889 .... 8188 S706 > 19786 26678 2196

1890 ... b VH 2646 21 143 !! 26988 2;siti

1891 .. . 8144 2527 21810 27 481 2 433

1892 .... 3122 2 378 22217 27715 2538

1898 .... 8036 2075 22623 27 734 2583

1804 ... . 296tj 1972 23 276 1 28214
I'

2 64 s

1896 . . 8084 >
1936 28790

J

28765

i.

2760

Hiemn ontjEaUen auf England nnd Wales im Jahre 1895:

a) TOB den b^rd«rt«n F«ni>neii (in TaiM«n4ea}:

1886 . . .

(in o/o)

94867

(81,>)

88869 788689

(87,b)

816991

(87,«)

1063

(90,0

b) ron der ersielten Personengeldeinnalime (in Tansend 3l')x

(in %) .

2 627

(83.2)

1 653

(85,4)

20364

(86,s)

24 iAi

(86,5)

2 4^1

(88,0)

Google



Oio EiaeabahiieB Devtatlilaiidg, EugUniU «, FtsnkMlelu Ton IflW—law. 1136

Ueber die VertheUang des GfltarTerkehrs der englisQbea Eisen-

baliB«o in doD Jahnn 18B^180& aof die HftvptldMaeii der Gflter imd

die drei Veteinigfteii KAnigreiebe geben ntelnfolgende Ztblea AufeeUnb.

Es wnrden befftrdert an Koblen and Erzen (minerals), Fracbtgfitern

(geuerui merchandise) und Vieh (livestock) in abgerundeteu Zahieu:

*

1893 1894 1 895

Erjsielte Erzielte Erzielta

• (iewickt Kin- Uowioht Ein- Gewiebt Ein-

iialiTii e nahme 1 nahme

t t M t
j
^

(anf Hiltioaea abgernadata Zablan)

SIM 888»« 9Se»t
'

868,9 1 86Bf4

davmi konnm:
1 «aof Sifl^nd qsd Wales 176,i 978^ 906J 8U,t 906,4 ' 806,1

vj riacai^uircr.

88,1 91,&
!

476,1 488^

auf £iiirlaiid und Walfis 888,4 78,4 408,8 8l,t 4l4/»

c) Yithi
1

ttbttrhanDt..••<• 97,3 9»,t - S6,t

daTon kOBttaat

avf Eagtand vaA Walet
1— 1

1

17,4 -
1

18,6 17,t

d) Gesammtgiiteryerk.:

388,<» 818,» 887,8 888,» 880,6

davoB kowneB:
1

anf Snglaad nad Walaa MM 686,« S88,T
'

787,t 964,9 740,t

n Sehottlaad .... 44,7 108,» d8,» 80^« 108,1

„ Irlaad »,» 8I,« 4,« 81,s

Hiernacb bereclinet 8ieh die Binnabme fUr die Tonne Koblen and Fracht-

gntin den Jahron 1800^1890, wiefolgt: _ „

1698 1894
£8 beti'ug:

Einnabme fAr die Tonne Koblen . iM

„ „ „ Fracbtgut „ 5,b5

1,56

5,20

1696

1,48

5,13

Google



1186 Bls«il»«kieB Dwmddiadi, Bagbwdt «. FnaknidM 1688—1885.

Die DnrchBchDittspreise fflr £oiiien (an den Gnib«n) and die

dnrehschnittliefaeii Ansfnhrpreise fllr Kobleo, sowk Eisen* uid

StahUchienen nnd dergl. lii Bngland in den Jaiiren 1090—1895
sind naoh dem HandelMuntoberidit aacbstehend snaammengestellt:

T a )i i>J Oi a T

Dnrchschnitttpitia

der

Kohlen an den Gruben

(naoh der

KohlMuUtiitik)

Darchscbnittlicbe Ansfahrpreise

(wMh Meage and WerUi der AoilUir gaeohitet)

1

1

far Kohlen
nr Slew* and Stahl-

ohieaen a. deif1.

1880 . . 8ihSd (8,i9^#: 19,19 ih (t9^» UR) 6^£r (107.i»UK)

1881 . . 8 « 0 » (7,iT ^

)

UiPf „ (IVT « ) M « (88||oe »)

1888 7 * 8 • (7,W ,

)

1(V» . (10,« . ) 4,40 « ( 88i«1 m )

1888 ' 6 • 9| « (6^ « ) 9^T , ( 8bM « ) 4,if , ( 8l,» , )

1884 . . 8 7^ (8in IM ^ (10,K 8,N ,

1886 • • 8 „ kn (8,M ,) 8^1 „ (9fit n) 8^ « ( 77,*T , )

DieEinnahnie ana dem Gflterverkehr*) betnig f&r 1km dnreh<

echnittliebe Betriebelftnge nnd fftr 1 Zogkm

:

1688 1884 18««

Eiaaahme ftlr Einiiefaine fir SiiHUliiiae fttr

El betrng: 1 km
durch-
schaittl.

Betridba-
Huge

1

Zagkm

1 km
diirch-

schnittl.

Betriebs-
l&nge

Jf

k

Zogkm

1 km
dnrch-

Betriebs-
Iftage.

M

r '

1

Zugk^i

M
lur England und Wales U'9 551) \\\ oi.'J 3,59 31401

„ i^chottland ..... 3,r, 18 159 3,43 aO 236

6066 6401 8iW 6186

Vereinigtes Kiini^reich . .
Qi. AAA3n QOQ 8,w 25 792 268BO

1' Die Klammerzafalen beziehen lieh anf die Dnrehiehnittepreiee in Mark nnd
Tonnen ( =: i OOO kj?). \%\\~\ Jl rund.

In Guterziigeu (ohoe gemiscbte ZOge).



Die konigi. wUrttembergisctien Staatseisenbahnen

im Reciinunssjalira 1895/96.0

1. L&ngen.

Die Lftnge der von Wfirttemberg gebaQten und im wfirtteroberguehen

Staatseigenthum (and Betrieb) befiodlichen fiisenbahnen betrvg am
81. Mta 18d6= 17ie|68kiD (g«gen 1717«48km im Vorjahre).

DaYOO waien doppelgl^ig 869,88 km.

Als Bahnen nntergeordneter Bedentuig warden betrieben 167,9? km,

daron 99,48 km sdimabpnrig.

Die Betriebsl&Dge im JahresdarchschDitt berechoet sicii fiir 1896/96

auf 1 717,98 km.

Von den im Eigenthom dea wfirttembergischen Staates befindlioben

Bahaen entfalleo

a) an! groialierzogl. badiaches Staaftagabiet . 99,77 km,

b) , kSnigl. bayerischas , « 8,18 „

,

c) » » preufaisehea , . 69,79

d) « « wftrttombergiBchea „ . 1 640,o6 „ ,

znsammen 1 718,68 km.

Von fremden fiahnen liegen 24^17 km anf wtlrttembargiachem Gebiete.

EiDBcblierdieb too 60^0» km mlindiscben Privatbahnan liegan

demnaeh xasamman in Wftrttambaig an (dem Offentlicben Verkebr

1) Nadk dcm v«m kdaigl. wflrttenbeigitclieB Miaiftezlaia der anitiibtigfB

Angelegenbeiteii — Abtheilung fiir die Verkehnanstaltea — kerMMgegebeaea Yer-

wmltQDgsbericbte ftlr das Rechnungsjabr 1896 96. Stuttgart 1P97.

Vergl. Die wlirttembergucben £iieabiLb&eik im Beobnang^Abre 18M/96.

ArehiT 1886 H. 879 a. ff.

Ax«Ut Hat BiM»bibBW8MD. 1187. 7Q



1138 Oi« ktoiffl. wttarttembetK. StMtMiscnbftbiiMi im fiaehniuDgiijatee l8Wli/M.

dienenden) oil- vnd sdunAlBporigen Bahnen 1601/16 km ond kommen
mitliiii

anf 100 qkm Gnmdflftche . . 8^81 km,

„ 10 000 Biawohner
«i

Eisenlmhneii.

2. Betriebsmittel and dereo LeistungeD.

Eg waren am Jabresoehlnfs TorhandeD:

an LokoiDotiven ..*..... Stck.

^ Personeuwagen . ,

^ Postwageii (eigeoe)

^ GepSckwagen . .

„ Giiterwagen (eigene)

Anf je 10 km BetriebalftDge kommen:

an LokomotWen »

„ Penonenwagenachaen ... ,

mit Sitzpl&tzen „

y,
Gfiterwagenacbaen (eigenen). ^

mit Ladegewicht t

Hit Westiugboase-Laftdruckbremse

waren ausgeatattet:

LokomotivaD Stck.

Personeiiwagen

PoatwagOD and Gepftckwagen .

( mit Bremsapparat

^
I „ Leitnng . .

Die Leistun yen dor Betriebsmittel der

Vollspurhahnen ergaben auf eigeueu

und iruiuden tStrccken:

a) Lokoniotiven

fiberbaupt Lokomotivkm

durchscboitUich far 1

Lokomotive . . .

Nntzkilometer . .

n

^

I

16d4/96

448

1 139

88

246

6528

n

aoi

80,04

412,48

286

1105

818

99

208

n

16821 615

38680

12465901

465

1174

88

261

1) 6582

2^
17,48

812

80,04

414,76

295

1144

18146790

40994

13181417

1} Anf8erd«m ito«)i 16 Priyfttw«g«ii.

i^'iyui^uu Ly VjOOQle



Die kOnigl. wUrttemberg. titaatieitenbabnen im fiechDUDgsjabre lti95/96. Ild9

1

1

1

"— — '

Achskm 95189681 98540921

durdischaittlich ffir 1 Acbse » 33318 88649

c) Gepiek- nod Gfttenrageii . 224287680 228066428

darehschnittlich fflr i Achae « 1

15762 15667

Die Zahl der gef&rderten Zflge betrog in 1895/96s 248 SOB.

Die darchsclmittiiche St&rke ergab bei sammtlicben Ziigeu 51 Adi^eii

and zwar

bei lieu Schnellzugen ... 21 Achsen,

, „ Person en/ugen ... 18

^ geuiiscliteu Ziigen . 20

^ „ Guterzugeu . . . . 61

„ „ Arbeitszugen . . . B7

7>

*»

Id sftmiDtlichett Zflgen sind zniUckgelegt an RohtoDnenkilometero:

auf den VoUspurbalinen:

von Personen nebst HaTK^irf'paek .

„ Beisegepftek und Himdeii . .

„ Gfttern aller Art

dein Eigengewiebt der Wagen nnd

1894/96

30 693 039

2069874

486112766

1895/96

35 IW 678

2229881

549885260

Lokomotiven 2133864205 2 248770101

zasammen 2662229408 2886085870

and zwar fur 1 km Betriebsl^ge . .
{

1 671 226 1 679 618

212 218

Die Eosten der Zngkraft berecbsep sieh fllr VoUepiirbabneii:

far 1000 Natzkm anf . . 660 (559 Of hn Vorjabr)

1 000 Wagenacbskm anf 20,io ( 19,09 „ „ „ ).

An Aciiskilometern wurdeii von eiijenen und fromden Personen-.

(Tepflck-, Gftter- und Postwagen auf eigenen Betriebsstrecken geleistet in

1895/96 auf den Voilsparbahnen:

uberhanpt 380 104 (m Achskm

dagegen 1894/95 365954U21 „ .

7«*

i^'iyui^uu Ly VjOOQle



1140 kiiaigl. wtrttOilMrf. 8tMtMlf6&1»»liMi in Btciwvngfjahrt 1806/B6-

fan PersoneoYerkehr ergab aieh fftr 1896/96 gegenflber dem Vor^

jahre cine Znnalime

bei dar ZaU der beftrderten Peivoiiea . . . um 18,98 */•

«f n ft M geleiateten Peraonenkm . . „ 14^47

„ „ Einnahme aw dam PeraoneaTorkebr . „ 7,ii „

,

wie aaa dar nachatehaadaa ZasammeiiBtelliiiig arballt:

a) Peraonaavarkahr:

K 1 ftta e

BefOrderte

Fersonen
Zurdckgelegte

Personenkm

Jede Person
durchfuhr

echnittlicb
(VoUtputelui)

km

Errielle

E i n n ab m e

flberhanpt

A[l/:-,I

dberhaiipt

Anzabl
in'Vo

flberiianpt
iii«/o

in 1. . . . 66 242 0,vs 4 809 828 1,02 72,«i 402084 *J,»i

. II. . . , 1 728 350 53 712GU4 2 836183 20, *o

« UL . . , ^415 bad 87,:6 10597 647 76^

16W/M 94910497 4704«3666 100,00 19,fti 18 886 914 lOQiW

dt««seii 1891/95 SO890849 410907111 19917489

nebr 18,7» % 7o 7,U

Yon obigan, in 1895/96 befBrdarten Peraonan, geleistetan Paraonan-

kilometern nnd anialtan Binnahman das PanoDaDvarkabra antMan (in

Handarttbailan):

Persoaeii Panoaankm liiinaiUBft

7« •h

aut 45,28 61,88 44,84

Rundreisekarten 1,24 6,S2 7,14

n Zeitkarten f.bestimmte liahustrecken 6,76 2,15 0,81

t»
fQr die gauze Babn . . 2,12 2,73 2,73

»»
Arbeiterwochenfahrkarten , , . . 21,04 8,63 2,93

M einfache Fahrkarteo 19,77 26,98 39,69

» Fahrsfheinbiicher zu 30 Fahrten auf

ainer besUmmten Bahnatrecka . .

1

3,90

1

2,91 2,08

Die durcbschnittlicha Fabrt ainer Parson betnig in 1895/96 (anf dan

VoUspurbahoen):

') Flir in. Kla8se= n,6j km, iiir Militar = 55,» km.

\

»^iyuL-cu Ly Google



Die kOnigl. wUrttemberg. Staatoeisenbabnen im EechaaDgajahre 1895/96. 1141

fftr RSekiUirkartAii . . 22^ km

M RtindreisekarteD. . 86,68

Die £i]mahiii« fur 1 Person und Personeukm stellt sidi, wie lolgt:

fir Zeitkarten .... 18/)6 km
„ Arbeiterwoekenfehrk. 7,64 „1

korumen in 181)5/96 an Eionahme (bei

den Vollspurbahnen):

in I. Klasse

II

„ (IL

aut Militlir

diireh«efamtttick 1606/96
]

dag«geii 18di/95

ftttf 1 Penoii

M
6,07

1,6S

0,47

0,86

•nf 1 PankB

8,86

5,24

2,65

1,52

0,64

2,M

8,14

Auf 1 km fietriebslange entfallen bei den VoU»par)»ahiieii an Rio-

nahmen im PeraoDeDverkehr; in 18H5/96 = 8 162 at

dagegeo „ 1894/96= 7619

Die dnrchsehnittlicbe Eiuoabme lur die Person and das Persouen-

kiiometer stellt sich wie folgt:

Es entfallen (VoIlBinirbahaeB):

auf 1 Person m
„ 1 Personenkm 4

fttr

r

SehD«Us1lge

2,28

4,74

Personen- nnd

gendiehte Zilge

III 1896/96 kommen (bei den YoU-

spnrbahnen):

au Kinuahme auf 1 Person . . .

„ 1 Personenkm , „

fflr

0.57

2,94

Zeit-

0,67

2,64

3,s»

3,80

0,26

2,16

Die Aosnatzong der Sitzpiatze der Persouenwagen ergab (in Uondert-

tbeiieu): f

mr I Klasse Vt

„

« III. „

dnrcbschmttlicb

n

•»

1894/B6

6,07

14^78

27;»

1806/96

6^18

16,89

25,76



1142 kVttifl. wttrttanbenr. StMtoeiMobaluieii in B«o)uuiigqfthr« 18e6yw>

Yon der Gesammteinnabme aus dem Pereoneuverkehr enUalieo:

1894/95 1896/96

aof 1. Klasse 3,ooV« • • •

„ U. „ 20,76 „ . . . 20,50 „

„ in. „ 76,S4 „ . . . 76^ „ .

Die (reBammteiunahme auB dem Personen- iind Gepftokverkehr

betrag:

in 1895/96 . . . 14401 910

dagegen 1894/05 . . . 13441849 „

mithra 1895/96 meiur . 960561 ur, d. h. + 7,i5 %.

Der nfitprverkebr zeigt ia 1895/96 gegeuuber dem Vorjabre eiae

Zanabme und zwar:

bei der Zfih! dor bcfSrderteD Gutertonnen . . . um 13,98%!

and „ GesammteiDuahme (einscbl. Nebenertr&ge) „ 11,84 „ y

wie nacbstebende Uebersicbt ergiebt.

b) GUter- Qnd ViehTerkehr.

£s wurdeD befdrdert (gegen J^'rachtberecbouDg):

in 1896/96

ToDnen
1""

ttber-

ino/o

banpt
1

1

Tanneitkiii

fiber- 1 Tonne
in<Vbl <lurch-

lianpt j
fuhr

i 1
km

Brsielte EiniiftbfflO

' ftir fill

i
. « die la?

baupt t

I. BU- 0. Exprefsgnt 60S91' O^Ti 8686Sn Oyw 79,M 978186 8,01 19,tt

It. Fraehtgnt^) . . . 68880171 87,7« 498868161 90^ 84,it 99785998 8e,»r

III. Militar^t. , . . 16274 0,13 1 656 767 0,38 101,s« 82253 0.13 5,49 5^

IV. Viehverkehr . . . 175946 2,6S 4251895 94,tT 817331 8,so 4.«&

T. Dienstgut (frftcht-

pfliehtig) .... 579819 8,M 41967 862 7,«»3 72,41 943001

jratMunmi 1896/96

dagegeu 181H/d5

6706847 ;iOOiOO

6668342 —

1

6609694171 100,00

486424 375 1

—
' 88,00

1

82,61
1

96668909' 100^

22828676 —
8,01

3,*s 4^

Oaron •ntfftllett (in fliind«rltlieilen}:

nnf Sttlckgttter .

„ Wagonladnngnglltar . . . .

Tonnea Einaabme

m

8,M

79ay

90^i«

68,11

87>w 88,97



Die kOnigl. wllrttemberg. StaaUeisenbabnen im fiechnangsjabre 1896/96. 1143

Anf 1 km duTchsehiiitiliebe BetriebalSnge kommen:
in 1895/96 S20d00 tkm gegen 283474 tkm in 1884/95.

c) Steinkohlenverkehr

r
1894/95 1896/96

An Steinkobleu uud Koks wurden in
Tonnen

init der Ei«enbabn

za Wasser . . .

1 0S8 232

90604

92,0

8,0

Tonnen %

1 119 06U 93,»

72077 6|i

1191187 ' 100,0tlbtrlwvpt
j|

1198716 : 100^

mitbln in 1895/96 mehr 09401 1.

Es entfallen in l<sy5 96:

anf Saar- und Ruhrkohleii 97,1% (95,3 Vo Vogahr),

„ bayerische, bohmische, s&chsische KoMen 2,9 „ ( 4»7 „ „ „ ).

iMe Gftterbewegnog anf den wttrttembergisehen Staatsbahneii ergab

ffir das Baricbmahr 1895/96 zusammen nach 8immflich«k Verkehrabezirken

(anasehlieMeh No. 85): If

1894/96 1896/96

Tonnen

an Versand

„ Empfang

DafOD kommen anf:

I Versand
Holz-) (31a, b, 0 . . . .

j g^pj^^^

f Versand
Steinkoblen und Koka (60) J t?«.^a.««

Weizen, Diukel, Kernen (2Ba)

( £mpfiEuig

f Vemnd

872 636 916018

177 925
I

2318928

224 032 239 663

177437
j

177 276

12020 14696

981968 ' 1008689

18079 17282

116651 1 142821

44677 89695

106 lOS 140372

SUoM, gebrannte, Braeh- f
Versand

i

steine (69)
\ Empfong

|

4. Aalagekftpital.

Der Bauanfwand fftr die von Wfiittemberg gebanten Betriebutrecken

betrng am 81. llftrz 1896:

fur 1718,68 km Bahnlftnge . . . . 625 991 907 uK,

dnrehschnittlieh fKr 1 km . . . . 806044 „.

^) Stammbols (a), Werkhols, SchniUwaaren (b), firennbols, Holaiohwellen (cj.

i^'iyui^uu Ly VjOOQle



1144 DiA kVniffL wtett«oib«v. StMlMiMoMuiMi im RsdmviigiiJfthre 1800/86.

Fur die Vollspurbahnen (1 689,2ii km) stoUt flich das Anlagekapital

anf 623979903 uv, fOr 1 km aof 310 194 ur.

Daft Anlagekapital im Jahresdurchsclmitt fur die von Wftrttemberg

betriebeoeo Babnen steUt flir 1895/96 anf 622433807

6. Fiaaiiitella BvgtlniMe.

Es betrugen:

die Betriebteiiinalimeii

Betriebeaiugaben

.

18M/06

der UebersehulB

Transporteinnahmen

:

ana Penonen- imd Qep&okverkelir .

,, Gfttemrkehr

zasammen JK

fflr 1 km BetriebslftQge

„ 1 Natzkm , • .

Davon kommcn (in Huuderttheileii):

aaf Personenverkebr

„ Gttter?erkehr «

39232703

26168971

48485020

27209787

14068782 ; 16276^

184413^

23463854

14401910

26241248

36904703

2^4

36,42

63^

40648163

23657,52

3»oa

35.44

64,56

Die ei gent lie hen BetriebseianahmeD and Ausgaben (nach den Ab-

zugen) stelieu sicb wie folgt:

£igeutliehe BetriebseiDiiahiDeii .

„ Betriebsausgaben ^) .

Uebemhufo

I.

1894/95

38284185

23 653483

1895 96

42486765

25573883

14680702 16862872

1) Unter Ausachinin der Kosteit tUr erhebliche Isirganzuogeu u. dergl., sowie

der VergUtnng fUr gepachtete Bthnstrecken.
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IP I

" 1894/95 1895/96

Betriebsausgaben*) (in Hunderttheilen i
- —

der BetriebseiDnahmfTi) . . . .•/«'' 61,78 ! 60,20

de^gl. auf 1 km darchschuitUicbe Be

triebsi&nge

anf 1 000 Nutzkm . . .

„ 1000 Wagenachskm .

Devcd entftJleD (in Hnndeittheilen)

anf allgemeine Verwaltung . .

„ BahnverwaituiiL,^ ....
M TransportverwaituDg . , .

|i

j

Uijl 13 785 '

14 886

„ ; 1883 1926

» 1;
64 1 67

i.
I

Vo 8,40
I

8,30

„ 1
26,72

I

25,40

„
i;

64,88
1

66,80

Das Anlagekapital der in Wflrttemberg betriebeneo Bahmtrocken

vendnste deh:
in 1886/96 mit 8^ Vt*)

dagegen „ 18M/96 „ 2^ .

e. UaftUe b«dB BiMntahnbatriebe.

Im fiaiichmahTe erdgneteD rieb:

18 Eatgleisnngen . . davon 14 in 8tatiOD6D,

19 ZnsammenatOfie „ 16 „ „

88 sonstige UnftUe . „ 56

zusammen 120 UnMe da?on 85 in Stationan

gegen 102 „ 72 „ „ filrl8W/».

Bei simmtlichen BeinebannfUlea warden getddtet and verlalzt in

!
getBdtot

j
Terlem

Reisende . . . .
' 7 8

Bahnbedienstete und Bahuarbeitei lui Dienst . , 16 42

fremde Personeu
i

8 I 6

lasamnien ,

dagegen in 1884/96 ' 88 69

^ (Jntar AnMchlufs d«r Kottoa fttr erhebliebe Ergtnsnngeii a. dergl., lowie

der Vergfltnng fiir gepacbtete Bahastreckeo.

Fiir die Eigenthtimsstrecken betrn^: d\p Verzinsuug 3,ii bexw. 2,72

Fttr die Sdmnalapttrbahnen ergftb die iiente in 1895/96= 1,07 gegen l,ts in ld'J4/95.

i^'iyui^uu Ly VjOOQle
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Anberdem warden dnrch die Bahnzfige infolge von SelbstmordTennch

3D 1896/96 tberhanpt 12 Peraonen getodtet

Es komnieii in 18U6/96 an Todtungen und Verletzungen:

anf je 1 Million befdrderte R^isende 0,29 T. uud 0,3S V.

1 Peraonenkm . . . 0,oi „ „ 0,08 „.

7, Rewte mid Arbeiter.

Dnrelisdiaittliebw PenoiiAlliMtaBd

in 1880/06:

iiiftrtig:e rltehtt

Arb«itfir ZttuiB«a

11 im JAkresdurohaohuitt (ia randen ZaUeo)

bei fler allfemeinen Vwrwtitxmg . . 281 80 97 898

„ „ Bahnaufsicht u. Unterliallung 1312 S6 2 66*

„ „ Trail sportverwaltnnjf. . . . 8 108 886

„ ^ WerksUtteQverwaltaBK . .
; U 18 1880

tbefbftvpt
1

4784 486 6760 11999

4«K«eeii in 1884^
j

4648 ! 460
1

6878 ' U48S

Digitized by Google
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Wohlfahrtseinrichtungen der konigl. wurttembergischen

Verkebrsanstalten.

Der Verwaliaupbericht der kOnigl. wurttembergischen Verkehrs-

anstalten fQr das Rechnangsjabr 1895/96 entb&lt viedemm bemerkens-

wertbe Mittheiliinscen iiber die WohlfahrtseiDriehtluigen dieser Anstalten

im Jutii t 1S95 96. Hieruuis sind die folgenden, Tornehmlieh das Personal

der £i8eobahii?erwaltang betreffeDden Angaben eDtnommeik.

Im Bezuge von Staatspensionen befaaden sich am Scblusse des

Recbnungsjabres 56 frfihere £isenbahDbeamte, sowie 67 Wittwen nnd

37 Waisen verstorbenerEisenbaliniieaniten; sie bezogen zusammoi 213047 ^/

j&brlicb. Diese Zahlen sind desbalb verb^ltDil'sm^'sig gering, weil die weit

uberwiegende Mebrzabl der BedieDSteten bei der wurttembei^schen Staats-

bahnverwaltung nicbt, wie bei den prenfsischen Staatsbahnen, ohne £at-

richtang von Beitragen VersorgoDgsanspruche gegenGber der Staatska^se

erdient, sondern dem Unterstfitzangsverein fur Angcstellte der

Verkebrsanstalten und ihre Uinterbliebenen angehOrt, zu diesem

Vereiu Beitrgge zn leisten bat und dadurch ibm gegenuber Auspruche

erwirht. Nach den Satzunq:eii des Vereins knnnto seithcr bei der Rt*-

rechiiung der .stamliueii LhiterstiitzungeD (Peusioueij) iiur die Ziviidieustzeit

der Vereiri.sn)itfi;liedt'r berucksiclitie:! werden: vom Besinn des Rechnuncs-

jahres 1895/1)6 ali aher wird der Zivildieiistzeit die Zeit des aktiven

Milit&rdienstes im lleicbsheere oder iu der kaiserlicbeii Marine, sowie die

Zeit einos friiberen aktiven Militiirdienstes in cinem zum Deutscben Kei( lie

gehon;j;en deutsehen iiuiidessLaate binzugerechnet. Die Mittrlieder baben

indessen. weiiii sie aufdit> BerucksichUcrunLr der MilitilrdieusLzeit Ausprm'h

erhebeu, die auf diese Zeiteii eul lallt luitJii Beitriige von 3% desjenigen

DieFisleinkommens, niit dem sie m den Uiiterstutzungsver^'iF! ein^Htrcten

siod, nachzazableo. Den Aiiisprucli aut' Anredmung der Mititaizeit babeu
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daranfliiii im Bereiehe der Eiaenbfthn- ond Bodenaeedampftdiillilirta-

erwaltaog eriiobeii 2918 Aogestellte UDd 60 seit I.April 1^ znr Robe

gesetste yerainamitfl^eder, aowie die HinterbliebeDen von 9 aeit 1. April

18d& verstorbenen Mitgliedero, welehe an Beitrftgen iDsgmammt 293 748 .jr

naehztizablmi bftben, Dem UnteratlitzQiigsyereine gebOrtes im Jahre

18D5/96 anfser I 261 Angestellten der Post-, Telegraphen- und Damp^
schiflfahrtsverwaltoog 4812 ADgesteUte der EisenbabnverwaltaDg an. Die

Mitglieder zablten im letzten Jahre an einmaligeii and laafenden Beitrflgen

810670 uv, an Geldstrafen 14062 m ein, w&hrend die EiaenbahnlKasae

46 J 471 M beistenerte. £s warden 646000 m UnterstfiizaDgeii aa peo-

siooirte Yereinsmitglieder and 262 3G0 Ji an Hintarbliebene verstorbener

Vereinsmitglieder gezablt. Am Jabresschlnsse waren 888 peDsionirte

Mitglieder, 1052 Wittwen, 66 Voll- and 791 Halbwaisen im Genasse von

UntersttitzangeD, wfibrend der VermOgensbestand ausscbliefslich dee

wahrend des Rechnungsjahres nnverAndert gebliebenen Reservefonda tob

364 198 M sich auf 3 367 437 M steilte. — Das dem UnfaUfursorgegesetze

fQr Reicbsbeamte nacbgebildete Unfallfarsorgegesetz fur Beamte
verarsaebte der Eisenbabnkasse im Bericbtsjahre eine Aasgabe von

74 607 ut^ wovon indeseen der UnterstGtzaDgsverein 34807 M erstattete.

Aufserdem bewilligte die fiisenbabnlcasse Gratialien and zwar laafend

an 10 frfibere Beamte und Angestellte und an 29 Hinterbliebene soleher

Personen und einmalig an 13 frfihere Beamte iind Angestellte, sowie an

69 Hinterbliebene. — Der scit September 1885 eingerichteten Sterbe-

kasse fur Angestellte der Verkehrsanstnltrn. der im Berichtsjahre das

Recht der juristischen Pers5nlichkeit verlieheu wurde, ^ehorten Ende lb"96

im yanzen 663 Mitglieder mit einer Versicherongssumme von '236 400 M
an Die Versicherungen werden ubrr luu '200 uf, 300 u/, 400 und

oOU j< ahnflschlossen, die Beitrage sind nach dem Lebensalter zur Zeit

des Beitritts abgestuft. Im letzten Jahre betrngen die Eintritls^vldfr m\\

Beitrage 8100 .//. Wahrend im Jahre 1894 fur verstorbeiie Mitc^licdiT

V^ersicberuugiisniiiin.'n in Hohe vou 2100 M ansbezahlt wurdeii, kauien

im Jahre 1696 '2 600 .// zur Verausgabuns:. Der Vermfigensbestand cr-

hOhte sich von 60088 ji auf 58157 — Bei der Lebensversiche-

riiDg-s- und ErsparniCsliank und bei der allgemeinen Renten-

anstalt in Stuttgart windm im Jahre 1896 von 213 AogehOrigen der

Eisenbahii' und Darapfsciiitiahrtisverwaltuug neue Versichemngen abge-

schlosseu. Am Ende des Jahres waren bei den Anstalten uberhaupt

4 376 AngehOrige der Verkehrsanstalten, davon 3420 AngehDrige der

Eiseobahn- und Dampfschitfahrtjjverwaltung mit einer Versicherungssumrut!

von 11 949 823 m versichert. — Bei deu nach dem Gesetze vom 19. Ja-

uuar 1869 fur Bedienstete der Verkehrsaostalteu in Stuttgart mit einem
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Aofwande von 1227366 Jt^) erbantoo Familieswohnnn gen nebst der

damit TerbnndeneD Badeanatali warde eine EiDnahme an Hiethe n. s. w.

im Betfage von 47 18* jt erzielt, wfthrend die Ansgaben fQr TJnterbaltung,

Steoeni, firaodvenichening a. e. w. 29C87 uk betrqgen; ea verblieben als

Uebenchnis 18097 ur, wodnrcli dae Aniagekapital mit 1,476 Vo verzinst

wnrde. Von den naeh dem QoBetze vom 9. JTnni 1891 erbaaten FamUieo-

woboQDgea aaf der Prag bei Stuttgart waren am Sehloase des Beriehts-

jahres 10 GebAade bewohnt, weldie eiaen Banaafwand von 686716 u»

erfordert baben. Die EiDnahmen an Mietben a. e. w. betnigea 20872 ur»

die Anegaben fUr Unterhaltong a. e. w. 2887 ur, sodafs sich ein Ueber-

achab .voD 18065 jf ergebea bat, wodareb das AnIagelEapital sicb mit

2,68V* verzinate. — Far die aeit dem 1. Jnli 1890^ euigefObrte babn-

ftrztliebe Unteraacbang and Bebandlaag der AngeateUten der £iaen-

babttverwaltang iat der Biaenbabnicaaae im Beriobtijabre eine Aaagabe von

87948 at erwaebaen. — Dienatbelcleidangaatllclce warden im Bericbta-

jahre an 3671 ontere Babn- and an 2921 nntere Poafe- a. a. w. Angeatellte

frei, and an 831 aadere Bedienatete gegen Eatgelt abgegeben. Der 6e-

aamintwerth dea Umaatzea bei der Hontimngaverwaltang bezifferte aieb

aaf 880824 at.

Aiif Grund der K raukenversicherungsgesetze bestehen fur das

nicht im Beamtenvcrhnltnisse beschaftigte Personal der Eisenbabnverwal-

tung 6 Werkstattenkrankenkassen, eiue Betriebskrankenkasse und eine

Baakrankenkasse. Am Schlosse des Jahres 1895 warden bei der Baa*

krankenkasse, der Betriebskrankenkasse and bei drei Werkatftttenkranken-

kaaaen 3 %, bei einer Werkst&ttenkrankenkasse 37} V* und bei einer an^

deren 27^ 7o BeitrSge vom Tageaverdienat erhoben; daa Eiaakengeld war

bei der Baalcraakenkaaae and einer Werkatittftenkrankeakaaae aaf 60 %,
bei einer Werkatftttenkrankenkaaae aaf G5Vt nnd bei den ftbrigen Kaaaen

aaf 66VsVo dea Tageaverdienatea beraeaaen. Daa Sterbegeld iat bei

a&mmtlicben Kaaaen aaf dea vierzigfachea Betrag dea darcbacbaittlicben

Klaaaealohnea featgeaetzt Die Daner der KraakenanteratOtzang betrftgt

bei der Baakrankenlcaaae 18 Wocbea, bei der Betriebakrankenkaaae 52

Wocbea, bd den Werkat&ttenkrankenkaaaen 26 and 39 Wocben. Bine

beaondere Fiirsorge f&r erkraakte FamilienangebOriget wie aie bei dea

Kraakenkaaaea der preafsiaeben Staatabahnea beateht, iat anaebeinend bei

den wllrttembergiacben Verkehraanatalten nicht eingericbtet

1) Dem im Archiv 1896 S. 971 anpref^ebenen Betrage YOU 1S17016 Mtt*

1U360 M fiir Verbeaserangsb&aten zageschiagen worden.

>) ArchiT 1883 S. 767/68.



1160 WokllUirttttiiiriohtaiiirw MftigL wfllrtfteiiibery. VerkdiiMiifUiteii.

Im Jabre 1896 betrng:

t

bei den Werk-
stfttten-

1
knuikeiikatten

b«i to* Bm-
krukevkMte knwk—kMin

durck-

ttber- achnitt-
j

fiber-

1

haupt

darch-

scbnitt*

llchanf I

'

dnrch-

ttber- schnitt-

haapt lichanfl
^

: IfitgHed

M M.

die durchsclHiittliche tiig-

Hche Mitgliedersabl

. Zahi der Erkrankuugs-

fWle

„ Zahl derKrankheitstage

p Summe der lauienden

TerwaltoDgs- nnd Hit-

gliederbeitrage M.

„ Snmneder^iugabeii

mit AnMcUnli der-

jMigeit fflr Kapltal-

anltgMi . . • . ^

daa OeiaiiimtTeniiOgeB „

5 566 —

S6C0 0,4«

45 302 8,14

125 894 aS^i

118471
;

90,11

97908
!

17^
I

2101 — 1201
j

—

1 194

2-J304

0,57

10,6i

871

17 109

0,79

60480 S8,si > 47805 I 89^

(7986 S8,tt i 41896 ; 84,47

61678 S9,M 1] 10488 8^

Ans eincm Theile tier Ut- berscliiisso der vor dem Erials des Kruiiken-

versiclieruii^^^^^esef zt's in Wirksamkeit p;ewescnpn Krankenkassen sind

UnterstiitzuiiiL^sfonds gebildet, die zu Gunsten der Arbeiter besonders

verwaltet werden. — Ant Grand der Unfallversichcrungsgesetze

waren im Jahre 1895 bei den staatli( lien wiirttembergischcn Verkehrs-

anstaiten 7 871 Personen, davon 7 6(jG lu i der Eisenbahn- und Bodensee-

dainpfscliiffahrtsverwaltuiig versiphert; aus 188 VcrletzunEreii und TOd-

tuiigei] staiulen am Jahref^anfange l)ei diesen l)f*i(le!i Verwuituiipea Eut-

8chadigungen zur Zuliluiii;, '58 neue Unfallo traten im Lanfe des Jahres

hiuzu. Es warden an Eiitcjchadigungen auf Grand der Unfallversicherangs-

gesetze 74 578 M verau8gabt. — Zum Zwecke der in validitats- and
A Itersversicherung sind die versicherungspflicbtigen Bediensteten und

Arbeiter der iitaatliehen wiirttembergiseben Yerkclirsanstalten bei der

wurttembergiscbon allgemeinen Invaliditnt.s- iind Altersversicherungsanstalt

versichert. Im Jabre i8'.)5 warden fiir 1 ].'>( Angehorige der Eisenbahn-

verwaltung Quitluugskarten ausgestellt niid fiir das versicheriii)c:spfliohtige

Eiseubahopersonal an Versicherung^marken 1568 1. Klasse, 146i7 11. Kiaase,
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21d55inLElas8e, 160606 IV. Elasse, msgosamnit aim 890269 Stflok ein*

g«klebtO iBvalidenrenteii wnrden 27, Altorsrentm 7 im Jahre 1896 tCar

Bedieostete der EiaenbahDverwaltmig m Zablnng; aagewiesen. VQr das

stfindige Personal besteht seit dem 1. Janaar 1891 eane besondere Za-
Behafskasse, deren Zwack nnd Binriditiiiig im weseDtliehen denen der

Abfheilnng 6 der Arbeiierpensionskasse bei den prenTsisehen Staato-

bahnen*) entsprechen. Die Zaschnlskasse zlhlte Bade 189& aiilser 1 186

Arbeitem der Peat- n. s. w. Verwaltnng 8 148 Arbeiter der Eiaenbabn-

erwaltnng za ihren Hitgliedem. Das VermOgen der Zaschallskasse ist

am 91493 uK gestiegen; gezahlt warden 761 Ansnahmerenten, 4483^
RentenzasebAsse, 6467 M Wittwengelder, 2360 uir Waisengelder, 824

Abfindiingea and 408 ji Sterbegelder.

1) Bei den preafsischen Htaatsbahnen erfflllt fArchiv ISOl S. 5<) ff.^ >Vic Ab-

theiluDg A der Arbeiterpettsionskasae die Aiifgabea einer reicbsgeseizlichen Ver-

Bicberungsanstalt. Das Harkensjstem ist nicbt eingefilhrt. Im Falle der £mfUhraQg

4i6M8 Syatmat wttrdmi bei dea preafsischen Staatsbshaen Jibrlieh etwA 1<V>—II MU-
lioaen VersidieniagsnMrkea sn Terwenden sein.

•) ArebiT 1891 8. B6 ft



Die Eisenbahnen im Grorsherzogthum Baden im Jahre 1895.0

1. Xiiiigmi.

Aid JahroMcbliils 1895 betrng die LiDge der vom badisGheii Staate

betriebeoen fiahneo 1660^16 km (l4S/djn km im Voijabre).

Davon kamen:

I. auf die badisehen StaatsbahDflo 1 466,5t km*)

n. „ ^ gepachteteo StrMken 24,50 „

IIL » , mitbetriebeBeD Strecken 4,89 ^

lY. „ „ Privatbahnen 64,26 „

znsammen 1 560, i o k m
Doppelgleisig waren . 602,03 „

Im Nebenbahnbetriebe befanden sicb:

von deD badisehen Staatsbaimen 190,55 km

„ „ Privatbahnen 44,53 ,

daza: verpachtete Nebenbahnen .... . > . 4,48 „

zaaammen fiSd^se km.

Die Betriebalftnge im Jahreadnrehachnitt ergiebt neb anf 1 616,71 km^

daTon fOr PersoDenverkehr 1468^km
, „ Gftterverkehr 1618,4» „.

Die Eigentbumslange dei badisehen Staatebahnen (zuzfiglich der

4,48 km verpachteten iStrecken) betr^ 1 470,'.)9 km
daza: die Privatbahnen mit 54,26 „

znaammen mitbio 1625^6 km.

>) Vergl. die SudBtik der bftdischen Babnen ftir 1894, Arehiv 1886 S. 888 £
Die nedistebeiidett Angaben eiad den ten der groXBbenegliehen Ocnetaldirdrtloa der

badisehen Staatsbehnen heraQftgegebenen Jabietbericht ttber die StaaUeieenbelinea

nnd die BodcDHcedanipfiicliifrahrt im Orof»h«rsogtblllii Baden fttr du Jfthr 1886 —
KarlBruhe 180(3 - entnommen.

3) AbzUglicb 4,4:< km verpacbteter Strecken.
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Die Gesammtl&nge der am 31. Dezember 1895 im Grofsherzogtbum

Baden belegenen Baboon war:

an badisehen Balinoo 1466,48 km

M fremden Bahnen anf badischem Gvbiet 188,45 „

fiberhaupt 1 588,87 km.

8. BetriebsBlttel ud ihv% Leiatnageii.

rAm JthruficMak waren Torfaanden:

Lokomotiven St&ck

Tender ,

Person enwagen a

mit Acbsen
,i

, Pl&tzen Anzahl

Gep&ck- ond G&terwagan. . . . Stuck

mit Acbsen

^ Tragfahigkeit t

Davon besafsen Weatinghousebremse

:

Lokomotiven St&ck

Personeowagen ...... ,

Gepack- nnd Gfiterwagen . . ^

Leistangen der badisehen Betriebsmittel(anf

eigenen und fremden Strecken):

Lokomotiven Lokkm
durchschn. fur 1 Lokomotive „

PersoDCDwageu Acbskm
dnrcbsclin. f^r 1 Achse

Gepackwagen

darcbschn. fur I Acbse

Giiterwagen

durchschn. fiir 1 Achse

Auf jedes Acbskm der Personen-

1884

558

449

ia9i

2865

66887

9941

20 18(3

104359

316

1367

335

2U486 658

36 714

108 722 056

38 081

24 673 979

53407

299 424139

15181

im

673

467

1414

2 895

68037

') 10135

20 675

118502

336

1394

334

I

21312 079

37 194

,117 283 278

I

40 512

: 26 541979
' 66013

!297 753 570

14800

Person. 3,94 4,09

Die bewegten Pl&tze der Per-

sonenwagen waren besetzt zu 20,5» 22,08

Die bewegte Tragtilhigkeit der 1

Lastwagen war ausgenatzt zn i

38,30 87,15

*) EinscU. 88)M km bftdlMlie Strecken der Italn-Neckurbahn. In anivlrtiKea

Steeten llegcn 137,^3 km badische Eite&belinai.

*) Einschl. 228 Gepack wiii^ea (466 Aebien) Had 4M Bahndienitwagen (858 Aohim)
AtoUt tar EiMBbahtiwMeii. 1867. ^

Google
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8. AnfaigekspitBl.

Am JabfMiditart iw batrag

Bei den

PiivaftlNthBai

(im

OUUIUIIIOIrritJU )

die EigeDtliumsI&Dge .... km 1470,»» 1685^»

das verwendete Anlagekapital:

475 053 478 6656887 480609866

•f 1 kiB EigevtkiiutliBfe . n 898948 mm'
daa Anlaj^ekapital im Jabrea-

n 407IMBBS 5871 BIS 47B08B700

4. Verkehr and iiaaniielle Betriebsergebpisse.

Betriebslftnge im JahrMdarchschoitt km
Aniagekapitat at

fiefitrderte Penonen Adi.

, GQtor (frwhtzahleitd^) . t

, Dieostgater (frushtfreie) ^

Bianaluiie:

ansdemPeFBODeBTerkehr*) . , . uir

„ » Gepiek-, Biigat*, Hileh-,

Fahrzeng* n. w. Verkebr «

„ « GflterTerkehr*) ...
f, « Yerkehr flberhanpt. .

im ganzen*}*

anf 1 km BahDlftnge. . . .

Aoflgabe:

im gaozQD .......
anf 1 km Bahnlftnge....
in Prozenten der Roheiooahme

UBI

/o

1 467,40

459880325

28164670

8630689

627627

16748996

2238008

28914412

46901411

60721078

84808

33276600

22833

65,61

1 515,71

478065700

26160761

9138869

496423

16923696

2361246
30694 106

49977947

64013076

36636

34470267

22742

63,82

^) Anf PersooeD* and (iep&ck?6rkehr kommen in 1806 17 846467 M (gegen

1B60S19O M in 18M).

*) Anf Ofttarferkehr (eiiiseU. Silgat n.d«rgl.) entfaUen in 18SB BBCBBUO ult

(gOgen 80 493 905 in 1894).

') Einsclil. f!er Einmltmen nnd T,eif fnncPTi fiir Hie RpiehopostTerwaUnng, ans

Milit&r- and frachtptticlitigeui Dienat^ut, ans Wagenmietbea and aus sonstigen (^aellea.



Die Eitenbahnen im GrofthersogUmm Baden im Jalure 1665. 1165

ninltltnincillwaciHIlB!
•
ivn Iran 7An ut 17 AAA A7Q

aaf 1 km Bahnl&nge 11970 12893
in Frozenten des Anlagekapitals . 4^18

£• hat daTdiscliDitttiGh darahfdmD:
km 19,85 19,79

1 tGut 7d/)6 76,S7

Die darchschnittlicbe BisniliiDe betrog:

lur 1 rorsoDouKiD !^ in

« 1 GatertoniieDkiii H

TUU ucF £iOlioin]IUl|D9 wHWllWl*
i

u H) 1 u CI U. II /o <NB|f4l 8dy04

Leichen, Fahrzeoge a. s. w.) . Of , /n

n sonstige Einnabmen .... 7 m
1 ,10

fan Yergleich zum Yorjahre hetrog die

Zanahme (in Prozenteu);

•/. 6,69 8,57

„ „ Gutertonnen/ahl (fraclitz.)*) n

r, r> GettammtelDoatime .... rt
O an 0,4y

n r, Geeammtaiugabe .... n
A Jtft

n demEtonabmeQberaebiife . . . 9
_ ft 7ft

„ « B^oteoaolagekapital . . . 1 lift

Von der darebflchnltUlchen Platzzahl

einea Zages waren baaetit:

V.

« IL 21 98

r,
III. n 28 so

n 2QLfia 22.0B

VoD dar Aaagaba konmaa On Prozeaten):

anf allgemeine Verwaltmig . . . % 7,66 8,03

, BabATeriraltong It 27,80 21,fl»

y Transportverwaltang:

a) aiif^erer BabnbofsdieDSt . . 9 11,59 12,81

b) Esptnlitionsdienst .... 1»
7,JS4 8,15

c) Zughegleitungsdienst . . .
y» 7,47 7,69

d) ZugbefOrderoDgsdienst . . n 38,04 42,07

1) AmscU. Xilitirgnt and IkaelitpilicliyfM Dicaitgat

71*

i^iyuL-uu Ly Google



Die EtBenbahneii im (irofthercogtiiaiu Baden itu Jabre ld95-

£• ergiebt tioii •

•

LolMaotiT-
1

fttr jed«t

kilometer

an EiDnahme , , . , M 2,4» %iA M8Q8

n AugftlM .... „
i

»888

M U«b«rseh«fli . . . „

1

11970 19689

Das Gewicht der bei den badisehen Stationen abgegaogenen ood

angekommeneo Gllter bezIffBrt sich im Betriebsjahre 1896 im ganzen auf

rand 8 841 768 1 (gegen 7 962 110 1 im Vorjabre), von denen dor grSfste

Theil anf llassenartike] (mit fiber 100000 1 Gewicht) 6iitfiUli, nftmlieh:

j

1^94.

26,93

11,«6

M Getreide and Hulsenfrudite. . 9,16

8,78

6^18

1896

24,99

11,02

10,26

9,06

4,40

Von den in 1895 heforderten 725 712 774 (jriitertonoenkm (im Darcii-

8chiiitt 478 071 tj kamen auf die Strecken:

Mannheim—EoDstanz .

Offenbarg^Singen . .

Mannhaim^Wintarsdorf

Heidelberg—Wftrzbnrg .

Bniehsal—Bretten . .

9 —Rhelnsheim .

Darlaeh—Kohlacker . .

1

{

kilometer

im

Durchscimitt

Traaaa

314228486

93807887

95690807
' 70867460

!
25846905

20700771

81704496

761748

626297

1049286

489^
1723060

940 944

812966

Die £innabmen der badiseben Babaen aaa dem GUtervexicefar mit

dem Anslande betmgen:

1) DnrcbachmtUiche Betriebslange.

Google



pis SiMiilMliikcii lift Gr«<UMr90gtlimik Btdop in Jwhxp 18M. 1167

1804 1681

* TT -1.^ - t *A. - - A ..g^L —
im Verkenr mit Ooftteneusu^UDgani . OOOOYD

^ 9 wsr CMsnwinz. . . . ZIIdI dol

« « . Belden nnd England 282 363 320092

„ „ ^ Holland n 113 938 116 641

^ n T>
Fraukieich .... . 380 736 463452

•

It 422 813 414 686

Die hOchsten EinoahmeD betrageii:

a) im Personenverkehr:

in 1806 im August . « * 2263179

« • 80S6186 „

die Verkehnsehwankniig betrag 102 °/o (iin Vorjahre 86 7o);

b) im Guterverkehr:

in 1895 im Oktoher ... 3 bu2 723 jf

„ 1894 „ „ ... 3 181 208 ,

die Verkehrsscliwankimg betrug 60% (41 7o 1894;.

"Ffir das Personenkilometer be-

zifterte sich die Einnahme:

in 1894 auf ^
• 1896 , ,

Abnahme 4

Von der Gesammtelnnahme entfallen anf Person en verkehr allein:

in 1884 .... 31,05%
dagegen « 1895 .... 31,88

Dio (TPsanimteiiinahme im Personenverkehr vertbeilt sicb anf die

versukiedeueu VVageukiassen, wie folgt:

Binnen-
1

direkter ^ Oeummt*

y e r k e h r

3,02

1

1 4,43 3,43

3,01 4,41 3,40

0,01
1

0,02 0,03

n

V

. n.

„ III.

„ Zeitkarten, Fahrscbeinbficher,

Kilometeriiette'j u. s- w. «

. Hiiiiar

1884 1885

% 6,56

9 31,29

T)

1

52,97 45,S2

1

6,r,6 17,3ft

n 1

2,92 2,76

) Ifit dem 1. Hai 1895 elagefiUin.

Google



1166 Dto UMBMmw te GffoAliWMgthwB Mm Im JahM 1816.

Im Gaterverkebr ergiebt dich in 1895 (gegeuuber 1894} die Za-

nahme:

bei der fiinoahme

„ Tonnenzahl

. . . tim 6,16 */• (lf4i(% im Voijahre),

... „ 6,88 ^ (3,87 „ u » ),

TonaenkUometenalil , 9,u » (-^0,01 » « « )•

DnrchtehnittliGh betrng im Gftter-

arkehre:

die Belaatiuig einer GUterwagenadiae t

der Pnciitwerth eioer Tonne . . . /«

i» n It Adwe . . . „

Die Aulagekapilaiien verziosten sicb:

bei deu Staatsbahnen mit . . . • %
„ „ Privatbaiuien „ . , .

4,Be

3,7ti

6,66

3,79

1
8.14

4,46

4,10

6,48

4,13

A. UafttUe.

Im Jahre 1895 heben ttattgefanden:

18 Entgleisungen (6 auf freier Biilm),

19 ZasammenstOliBe (1 auf freier Bahn),

125 aonstige UofftUe (davon 18 auf freier Bahn).

Dabei veraDgiuckten:

1896

Bfthn-

b«dJcMittete

Sonatige

Potmbmi
Z«MI

tje- ?er- ver- ge- er- er-

tsdtet letzt codtet^ letst tddtet leut tSdtet leut

dvreh elgeiM Vanehvlden 9 6 SB 80 »*) 98 91

^hiM TeradialdeQ (im

9 « 4 9

sQummen 6 7 88 88 8 10 86 100

ddgvfpeii in 1894 9 11 « 108 99 16 41 198

DtTon 9 dnnh S^lbitaord.



im OrofthMiogthvM Bft4«ii in Jakn 1606.

6. BetrielMpevsmMl.

1169

0M BetiitliiptrtOMl
1

Etats-

Alfsige
Oiitttisohe

Ar b ei ter
in Jfthretdmhichiiitte 18B6 Beamte

1

A n z a h 1

1

887,M

888/11

87,74

109,(»H

,

8887,ia

1

nWUBBIMI 4I17,N 1190,n
1

54,at
,

dag«KM Ui 1894

447B,»r 1174,ti

1

7aaM

7. Main-Iteckarbahn.

t

Vom badiachen Antheil derMain-

KeekariMdni betrog:

daa Bankapital im ganzen . . . .

„ Jahresdarchflcbititt

der Einnabmeuberscharsantheil . .

die Verzinsong des AnlagekapitaJs , %

18M

90S6668

9001106

10,74

9061897

9068467

1066 102

IVs



Die Eisenbahnen im Konigreich der Niederiuiie

Im Jthre 1895.')

Am Schlasse des Jahres 1895 waren iuDerhaJb dcr Greii/en des

KODigreichs Qberhaupt rand 2661 km Eiaeobahuen im Betheb (wie im

Vorjabre).

9

Davon entfielen (ruud):

aaf die (resellsciiaft ffir den Betrieb von Staatseiseobabneu

Hollfindische EisenbahogesellHchaft . . .

Niederi&ndische Zeotraleisenbahngesellschaft

« Nordbrabant-Deutsche Eisenbahngeselischaft

« Grofse Belgiscbe ZentraleiseDbahn . . .

^ Liitticb-Mastricht^er fiisenbahngesellschaft

, Meeheln-Ternenzeo'er ,

, 6eQtpTeroeiizeD*er ,

aonstige fremde Bahnstreeken nind . . .

1403 kai,

940 ^

101 «

108 ,

11 ,

10 .

18 ,

zusammen 2661 km.

Die Uebersicht aiit S. U62 uud 1163 giebt ein Bild der Entwick-

loug des uiederl&ndiscben Eisenbaknuetzes fur 1895.

1 Vi t\ri. ^Die Eisenbahnen im ILanigreieh der Niederlande im Jahre IdM.**

Archiv 1896 S. 1130 u. ff.

Die nachfolEfenden Angaben sind futnomnien aw* -iem fttntlichen Bericht«:

,8tatiatiek van het vervoer op de bpoorwegeu eu trauiwegeu over het jaar 1891^

Ditgegeven door het Departement ran Waterstaat, Handel ea N^vetheid.** VOraven-

hage 1898-

Google



Die Bltettbthnen im KSnigrweh tor NiederlMidt im Jahre 1806. 1161

Ueber die Einnahineii im Personen-. Giiter- und (Tesammtverkebr

des niederlaudischen Bahnnetzes in 1895 (gegenfiber 1894) finden sich

nacbstehende AngabeD:*)

Die Eiuaahmeii ^^opbreugsi i betrugeu

aberbaapt
|

dnrehtcbnittl. for 1 km

im

Penen.- 1 3)0ttter-

Verkehr

Zn-

aammen

^1 im

ia Taniend Gnlden

Zn-

Terk«hf »'^»«*

Gulden

Qeeelleebtft fttr den Betriel

Ton StMteeiiMibnhneB .

HolUndiaehe Eieenbeliage-

leUsehaft

8

4

6

7

NiederlindiicheZentnleisen-

behngesellsdinft . . . .

Nordbmlmnt-Dentaeliefiieen-

bahngeeeilseluift . . . .

/ 1885

,\1884

/iao5
V1894

11886

f 1835

U8M

znsanimen

(xrofBe Belgische Zeutral*

eiseubaho

Ltttticli - Mastricht'er £i8eu-

bahugesellachaft . . . .

Mecheln*TerneQzen*er Bisen-

bahngeeelUehaft ....

I 1895

U8d4

1/1805
\1804

I 1895

U884

) 1895
11884

9023
8818

9 785
8051 17868 '1

6787
5680

6 976
6841

'
12063
11681

7487
7077

6703
,

4887 1

13 170
13014

'
6964
6777

4670
4029

10554
9806

668
538

511 i

431
1079
968 .

5671
6179

6005
4227

10576

,

9406

229
315

298
279

2276
3131

2B9B
2766

5174
4897

17287 16292 83 579 5 748 6412 11 155
16688 14686 i| 81886 >i 6688 . 4688 10886

nberbrapt^) I
1895

il894

1757 1 606S 8889 1 _
1881

1

4685 6896

276 810 586
'

1 _
seo 818

1
578

li i

166
'

800 618 ' _
168 907 ! 483

19478 !if2t)44 415_'2
1

_
18964 20013 38997

^) Ueber Betrieb.skoHteu, Keitiertra^, Anla^ekapital, Versinenng xl dergl. giebt die Tor-

liegende auitlicbe Quelle keiue Mittheilougen.

*) Dnvon Mitlellen:

anf I. Kluse
.II.
« III

« ermilXBigte J^'&hrpreise

w Zeitkatten n. .

Hit OeRKekverkebr.

18 9 4 16 9 5

(in Tausend Gulden)

2966 9888
5800 5889
8692 9101
520 541

1940 1421

Google



il6U Di« SUmbaihiMft im XSaigrtiah der Ni«l«rl«Bde i« Jahra 1866.

Ueberaicht der Lftn^, des RoUmaterials nnd der weaeotlichsten

1 •
i

4 6 1
6 rt--1 • w

B«ttiebdlig« Betriebsmittal, Enda 1895

i

1

HVHOIvDllVIDf

der

Kiii^nhfthBiHiMmlliiihaftiin

.
1

i.

Jahret-

Do|(pel-

•

motiven
(einachl.
Teiider-
loko-

i

wagM

km km km 8t6ek AUtMU irWmwi

1 Q«Mll8chaft fdr den Betneb 1
1

1

1

OD StMtceitAubahnfS • • ^)16N 1668 668 468 1168 68116 8879 ! 460

9 Holl&ndisehe llieBb«hac«-

ssUsch&ft . >)iaw 1848 818
j

851

>

86088 9168 1679

B Niederl&ndischeZeatralaiMn^

bahogeaellflcbaft .... 101 109 24 87
;

i _.

!

*' t«i|
1

107 8r

4 Nordbrahant-Deauclitt JbUMi-

UII^I^VllMIIWV • . . • *) 101 101 • le
,

1

146 96

»iMiMi«ii in 1896 soul 9810 978 1 9100 88884 1 8081
1

' 68»

dai^t^en ^ 18»4

1

2d86j 3978
>

967 OAS

1

1

2068 91067
1

6801

( Grolse HelirisobA Z6iitral*

*) 584 616 61 908 896 16841, 982
1

6060

Tittttich - Mastricbt'er JiSiua-
I

b«tuigM«llS«lMft .... ») 89 99 99 U 88 1479j 84 ii9

1 ecneiQ* Leroeuzen tf Sl40tt*
1

1

bakngeMUseliaft .... «) 67 67 84 1488 78 111

ilberhaapt m I89& 3 708 8 621 1 ()G8

11 1

1 045 y 662 111 586 7170 19941

dagegen „ 1894 »)8 676 3t>89 1U89 1084
1

2648 110209,
t

6897 12690

Mit dem belgiscben Theile der Linie Lflttich—Llmburg (119 km).

>< Mir dem deutscben Tbeile der Strecken Mjniiw«ceii-'CleT« (18 km), Heag«lo~Qnrau
v2 km) und Almelo—Salzbergen (22 km).

*) Mit der dentnehmi Th«ilatnek« (48|» km).

«) Mit dem belgiscben Thail« mit 481 km B«til«billag« (619 km mftUm Betrteb4l6a|t)

uod 60,s km Doppelgleis.

^) Mit der belgiscben 18 km langen doppelgleitigen TheiUtreeke.

«) Mit d«r belfiiehen Theilttr««ke (44 km).

^ Ourcb die ^Zeichen wird angeceigt, dafs Angaben feblen.

^) Mit den mttbetriebenen Strpok^n der boll^ndischen EiRenbahngeiellMhiit.

^) Von eigeneo and fremden Beiriebsmitteln im eigenen Betriebe.
ui) Kit 698896 Pertoaan im TjrimbahiiTMkahr.
»1 Hit 4019198 km im TrambaknTarkahr.



Oit BiMiibahiimi in Kftilcrdeh der NtodarUuida im Jahra I88S. 1168

Betriebflersebnlsse des niederl&ndlscheii EisralMUuuietsM in 1896

u i 19 18 14 1 16 !! 16 1
17 18 I 19 1 90 1 81 99 98

BafSrderte Mtttieter Ertn« Dnrdiaehii.

Fahrt

einer

Per* j t

•on
1
Got

2iig. i

km
1

i'er-

i

Per-
1

sonen

1

Fraeht-

1

gUter .

(oline 0«-
I'ttck,

FRnrzouj?0
und Vieh)

Per- tkm
fttr dai

1

Ar die

GUter-
sonen-

i

W«geiiftcbtkni
kui

1

( Fracht-

gut)

Per-

sonen*

km
tkm

Per- t

Gat

Tmoaeiid km Anzahl t

in Tauseoden
Tantend km . Cents i. km

14 917
j 194988;906214 11921

*

1

6894,1 967889 689796

1

9^
1

V

1

t

1

o,i«
:

*

1^ 90i»! 90^

10019 96668 77794 12192 9696)1
j

989989 986780 9i» • Ojtt
1
9^ 97,Sj 109,1

886 6872 766 960»i
1

87009 18788 9,1 9,1
1

0,14 86.* 71i»

661 1758 9880 429 947^
i

1

10646 10 111 9^t 9j
.
0)M—

1

l,i« 94,« 41M

98849 166066'991710 96808 9028,y
I

788888 818409 2,3 1," 0,6M 1,7a

960^ lt>l 7tfi3 376881 94887
j|

8878,1
j

700210 769169 2,S

9 761 13 786. €0617 7267
1

4882,4 128869 249910 M r 17,7 61,7

460 1668; 8086 1106
1

649b> [U) 18 188 16689 9b»
,

o,» 96,i

466

1

I

664

!

I

484,1
1

7668 9,1 —
ll
^ IM

1

1^)34344 14 987,7 |n)886980
1

1

1

! .
2,8

T

0,567 ")26,«

(

90777
t

- 88916 1 14071,9
1

868890! — 9,w 96,s
1

—

tt) D»Toa entfielen in 189& gegen 1884:

enf I. Klasse

n n. „

. Ill -

r,
erm&rsigte Fahrpreise

1*) Datob entAdlen:

Avf I. KlMse

: ,5. : . ; . : : :

:

. prmftf'»i£jtp Fahrprpisp

Die durcbscbDittliche Fahrt einer Person betrug:

ia I. KlaMe
II.

1894 1895
(in TnmendeD)

1 617 1 677
6 580 6836

'23 70(i 94 482
872 920

(in Tnntenden)

63 281 66169
210701 216587
650119 562806
35 37 848

(in Kiiometern)

HI.
sn eraftlidgCeii Fahriireiaea

41,7

8M
98,1

41,1

41,»

31,7

29,»

40,»

Google



1161 Dia SiMftlMhiieii iai Ktaigretch d«r Niadtrlande im Jahn 1906.

Die bewogten Pliit/e der Personenwagen waren in 1894 imd 1896

anf den niederljUidUcbeD Bahnen darchsebDiUiich in Prozenten, wie folgt,

ausccenutzt:

N«ine der B«liiisra> ellsobaftett
in Prozeuten

1 Gesellschivft t'ilr deu Betrieb von .StaataeUeabfthaeii

.

s Niederliadiiebe ZentnleMenbsbnj^ellichalt . . . 88,»

Nordbrabant'Dentache JBitieiibaliBgaaaUtehtlt . . .

» Hm
6 , Latticb'Maitricbt'ar Eiaanbabngaaallaebaft ....
7 Mechelii'Teiiieiueii'er EiaeiibahniiiiteTiiehmes . . .

111

n

n

Die Dnrcbscbuittszabl der in 1895 gefahrenen Zuge (Perspnen-, GUter-

nnd gemiscbte Zuge) betrftgt rnnd 63 800 (gegen 53600 in 1894).

Der Dnrchscbnittsertrag f&r 1 Person and Kilometer betrag: >

1894 1»9&
Cants

I. KJasse .... 3,66 B,50

II. „ .... 2,f^ 2,7

III.
ri

.... 1,68 1,6

ffir eriD&rsigte Fahrkarten — —
Far den Grand Central beige stellten sich die £rtrSge fQr daa

FersoDenkilometer

:

1894 1895
« Cants

. anf 4,7 . 4,2

. 3j9 2,3

. n 1,1 1>1

1,4 1,3.

Nach dem amtlichen Bcrichte der EisenbahnaufsichtsbehOrde fiir 1895')

ergiebt eicb fiber die auf den niederl&ndiscben Eisenbabnen in 1895 vor-

gekonimenen Uiifiiile and die dabei etattgehabten Peraonen^erletzaagen

nacbstebende Uebereicbt:

in 1. KJasse

. III. „

dorcbscbnittlic-h

>) Vcrslajf over bet jaar 1895 door den Eaad vou Toesicht op de Spoorwetr-

dicnBten aao den Minister van Waterstaat. Handel en Nijverheid, uitgebracht ler

Toldoening aan bet roorschrift van art 31 van bet konuiklijk Beslnit van 13. Dezem*

bar 1888 (Staatsblad No. 281). 's-OmTanbaga 1886,

Google



Die fiisenbftiuien im KOnigreich der Niederlande im Jabre 1896. 1165

^ogiuif^lle Baaohidigto Fenoaen

Baaaeiida Beanta
Sonstig^

Name

der

BiesnbahngeteUTChaft

a .«

1*1
a

baim

Betriabe

durcb

eigenea

Ver-

Bcbuldea

beiiQ

Betrieba

Haogiren

durcb

eigenea

Ver-

achiilden

PerHOuua

(aaf der

BabttJ

a
Zusarain<

Sonstige

.-1 ^ 1
-s 1
£ 11 &

N
<V

•m

*^
T5
US verletzt •o

N
<u

%.

M
V

t
"Eo

1

(jeaellHchaft fiir den Betrieb

J

1

1

ri
! 1

1

I
1

von 8taat3«isenbahii«n . . 1 Q 12 It;

1

3 7 20 2 6 11 8 4

Holliiudigche Kisenbahngesell- 1

1

•i

schaft 1 7 <) r> 2 I 8 1 , 1
•

1

Uioise hel|{i8ciie Zeatral-
1

— 1 1

Niederlandiscbe Zeutnleisen*

bahngeBeliscbaft .... 1
i

1

1 1 9 1

I?OT !f T r-Deutsche EiaeD" 1

babugeseilBchaft ....
Luttidi • Haitricht'er Biaen- 1

k

bahngesellachaft .... —
1

- j
r

1

Meoheln-Teraenzen'er Eiseii* k 1

snsunmen I'J 25 2 6 8 80 4 9 19 12 9

dagegea in 1694 63 6

1

1

1. .

10 4
1

6 lis 7 6

I

Ly Google



Die belgischen Eitenbahnen im Jahre 1835>'^

Die folgtDden Mittbeiliuifcai tdMr die Entwicklung dee belgischen

Eisenbahnnetzes sind ans dem von der belgischen Regiening verOfTent-

Ikhten Betriebeberiehte der belgieehen EiMiibthiieD filr das Jahr 1895*)

entnonuDeii.

L Voir Staato tetriabm Bahaoii.

1. L&ngen.

Bahnlange am Juhresschlofs . .

davon fur Guterverkebr aliein

Mittlere Bettiebdftnge ....
Die Spnrwoite betrng l,BOiii.

Doppelgleiaig waren:

mit l^m Sparweite . . .

r
"

1894
I

1895

Kilometer

») 3 289,704

141,317

«) 8288^

1827,851

«) 3 320,664

140,131

«) 8296,189

1888,889

1) YfrsL «Dia Mgisehcn Eianlwbaea in Jabn ie94*. AnUv 1888 8. liaff.

*) Cbemins de fer, Pontes, Ti\fgn^htB, Marine. Cnmpte imdtt 4t» op4raitioM

feadant rannfo 1886. Brazelle* 1886. Mit 2 Uebersichtskarteo.

') Dftrunter 14,i>4 km bezw. 28,75o km Privatstrecken gemein^chRftlich berw.

in Mitbetrieii. Die Lauffb der eigeoea StMtsstreckea atelite sidi aof 2963iM* km;

ia Staatsbetrieb wareu 824,>i<i km.

*) Mit 28,760 km PrivatHtrecken in Mitbetrieb.

Google



Die belgiicben £iienbahnen im Jahre 1896>

2. AnlAf^kvpiitd,

1167

Am 31. Dezember betrug dm Aulage-

kapital:

f&r Hersteliuogskosten .... Frcs.

„ Betriebamiitel . .....
M BanziDseo

OeiimmtMilagekapital

davmi die Kotton d«r im Ban be-

griflfiuMD Linlen nod di« ge-

Iditolmi YonebfttM, IfiilOM

11. a. 0

Bleibt Anlagekapital der fietrieba*

streckea

Das mittiere Anlai^ekcipital verzinste sich dnrch die ReiDoberschfiase

iL 189 1 bei 1 37b 623 606 Fres. mit 4,43

1 18$A f 1896

1096671888 1106483 722

18737196 19179859

1406406708 1^141647

16841619 18064104

1392564064 1418057548

dagegeD „ ibbb „ 1^2810814 It 4,19 „

8. Betrietoininel.

Bs waran vorhandeii:

n

Lokomotiven(einschL64Dampfwagen) Stck.

Tender

Fahrzeage zoro Einstellen in Per-

sonenziige^)

darunter FersoDenwagen (einschl.

54 Dampfwagen)

i?'tthrzeuge fur Gulerzuge') ....
daranter gewObnlicbe Guterwagen

Sonstige Wagen

daranter Babnwagen

1894

11

»i

n

n

2138

1384

5382

3 876

43 740

43 012

1406

258

1895

2184

1358

6 723

4281

45022

44181

1868

An Privatwagen warn mm Verkebr sugelassen:

in 1694 .... 600 Stuck,

dagegen „ 1^ .... 616 ,1

1) DaTon sntfaUen attf die Bavstrackeii 1894 = 9 696 061 froa. nnd 1886 =
6918685 Froi.

*) Pen<n«Bwagen, Gepftckwagen, bededcle Qttltrwagen, Eqaipagen- udPfbrdo-
wagen und dergl.

>) OepiokwageSt gew61iiilieb« Gfttwrwagtu.

Digitized by Google



1168 Oit belgisckin XiMttbaluioii im Johre I8d6.

Die Leiaivngen der Bstriebsmittel

«rgaben:

an Nntzkilometern:

von eigenen Lokomotiveu

„ freniden

an LokomotivkiloDicteru:

on eigenen Lokomotiven

„ fremden „

an Zngkilometern:

Yon eigenen ZOgen . .

„ fremden „ . .

1 894 1895

znaammen

an Wagenkilometern: ^)

in PenonenzQgen . .

jy Gflterzugen . . .

snAammen

Dabei wnrden von eigenen Wagen

in fremden Ziigen auf fremden Strecken

zuruckgelegt an Wagenkiiomei^iru . . .

Der dnrchschnittliehe Zngverkehr der

Stastsbahnzllge ergab:

an Wagenktlometern:

in Peraonenzflgen

„ Gflterzugen

an Zugkil' iitetern

:

in Personeiiziigen

„ Guterzugen^)

U 484 206

149 361

666(^21)5

166135

41 771 820

102680

46y85U>5

1461)50

68771013

160884

48183499

106819

41874400
, 48238818

174738153 186983510

526972920 536962 888

700696078 785946896

156939326 160 997 ^40

179647446 =

457180184 I

i

I

239601%
'

17 326584

184807 800

469813886

24810341

17822 529

Die dorcliBohnittliehe Stftrke der Zfige an Wagen ttetrag in 1896

(1894):

l>ei Personenzfigen . . ; . 7,43 ( 7,48) Wagen,

„ Gaterzugen ...... 86,83 (26,38) „ .

1) Von .staatHi aliiiwiigeo aaf eigenen aod fremden strecken.

") Mit ArbeilHziigeu.

Google



Die btlfiaehm Xiitaktkneii im Jahre 1886* 1169

Bei den Gfttorzilgeii betnig dnrebsduiittliDh in 1895 (18M):

die Ladnngsflbigkeit eines Zuges mnd . • . 870,97 (258,77) Tonnen,

„ Belastnng „ „ „ . . . ]23,4(> (124,5i) „ .

Das Verhiiitnirs von LaduDg and Trag£iiiigkeit eines Gflterwagen*

atollto sich aof 45,68 (JS^ii) Vf

Die dnrelieebnittliciie Ladnngsfitiiigiceit eines Gtttonragena betrug

nmd 10^47 (10,6) t, die Belaatong belnden 6,06 (7,07) t, beladen nod leer

4,78 (4,88) t

Das Verhaltnifs der besetzteu Platze der Personenwagen zur Zahl

der znr Verffignng stehenden Sitzpl&tze ergab in 1895 24,55 */o gegenClber

25/)2Ve in 1894.

4. FlnnnnfeUe BrgebniMe.

a) BtitriebseiuDabmeD:

fftr Fahr8elieine^Bahnsteigkftrten0n.8.w.

„ Gepiek

„ Stuckgut (petit marchandises). .

„ Frachtgat (grosses „ ). .

„ Geldaendnngen n. 8. w

n Eqnipagen

„ Vieh and Pferde

sonstige Eiouaiimeu

Yerkehneinnahmen*) im gnnzen

b) Verschiedene andere £iDoabmen . .

Gesammteinnahme

894

Jl

51638764

1541645

9991 561

84828963

179468

72406

1696894

3140 959

1896

60682683

1685895

10016817

86802150

266087

68887

1568825

3976564

162891047

83 842

162974880

154400288

67 063

154467851

1) Behutdgkurtett in 1894= 170981 Wtu^ im 1886 ss 171884 Fns.

Davon entfieien in Frosenten:
i

1884
^^^^^

—

-— .

—

~—

-

1896

.

68,87 64,36

f,
gemiscbten Verkehr . .

„ lBt«rMtioBal«& Verkehr .

AvoUf Ar ElMaliakDweMB. US? 78
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1170 Die belgischen Eisecbabiien im Jahre

Der .BetriebskoSffizient* atellt sieh, wie folgt:^
I

•-

;' 1894

iieU iebatjutuahmeii . . . . . .. , f rcfi.

Betrieb^ausgabeii „

Betriebskoeffi^ient 7«

15'2 974 889

86537 4i;L>

56,57
1

1896

154 467 360

90 436 312

Hinen UclK^rblick fiber die liauptsaclilicbsten statistischcn Betriebs-

orgebtii.sse dcs StaatsbahuueUeii uacU Verkehrseioheiteu bietet uachstehendts

Zusauimeustelluug:

1894 1695
Et betrngen;

Eiu- Aus- Eiii- Am-
1
gabeo uaiimen g&beu

Prc». 46517 26 814 46825 974111

r 2,1101

nnd Bwar in PereoBeiisflg«n . . » 8^4&
1

„ Gfltersflgen. . . . 6,4TM 6,ttiff

n 1 Wagenkm (beladen)

lud swar io PeTsonenEttgen . .

n Olit«rxtlgen. . . . 0,mo

„ 1 Lokomotivkm (vor ZUgeii; . . .

Uni den L'nter.scliied dt'c K iiinalim e ill Personen- uiid Gnterziigen

ricbtig zu .scliatz(?n. ist es nut big, die inittlei'A 'A 'tgstiirke in Kecbuuufj zu

/iebeii. Dit^ DuR-liscbuittszalil der beladciicii \Vi4geu iu Pamoum- iind

Giitericugeii &tellte sicb in Jbl)5 (1894) wie foigt:

in IN rsoiieiizugen .... 7,49 ( 7,47),

„ Gaterzugen 18,15 (18,«6).

Geleistete ZugkHometer:
189.')

24 8l»2^10 km,in J orsonenzugen

„ Uuterzugea . , , 16966941 17 395472 „.
Von dea beladenen Wagen warden an Wagenkm zar&ckgelegt:

in Personenzugen . . 173697363 177814742 km,

„ Guterzilgcn . . , 299869902 309493840 ^ .

Ki;. ["•'bi-rlil ick ubf-r I'-et ri<-bskn;'i'jizi»^iiteii des* belgischCtt ^ttiffrahll'
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Die flrgebniiae 4es Percoaenverkehrs der belgiBchen Staits-

bahnen in 1896 (1894) siiid in der naelifolgendeD Tab0ll6 zasammen-

gestellt:

£• ergab:

1606 (1 894)

Penoaea Einnnhmen

Mittlere Mittlercr

Fabrt Ertrag

fttr 1 Penoa

Frcs.

Die I. 2711 IbO 7 297 929 44,4i 2,m

(2 708282) (7 107 506) C 48,98) {2,m)

, 11. 9113ri77 13 147 976 32,99 1,443

(9164 821) (13 6s>9l73) (33,4»)

, III- 65 11 2.471 29 965 435 18,81 0,4«0

(02 910069) (aO 272 853) (19.») (MO

BQsaniinn 1806

1804

70937198

(7477S172)

60411890

(61860688)

914*

(21,M)

Von den beftrdertan fieisenden batten ermftfsigte Fahrpreise (Zeit-

karten, fiftckfabrkarten n. s. w.)

in 1894 ... . 79,8%,

dagegen , 1895 .... 79,8 ,

.

Die betrachtliehe Zuunhme iin Abouuemeutsverkehr seit 1872

gebt aus nacbstehender Uebersicht hervor:

BefSrdeftft Peraonan Bi an ah me (Froa.)

Jahr
Beiseude

flbarbanpt

Schiller

(dtttdiasla)
Arbeiter

1

iveiseaiie

ttberhanpt
.

Schttlar Arbeiter

1872 . 245880 192064 868196 lot 360 20810 115170

18W. . 800885 645915 4266676 601800 96583 491842

18.-^.'> . . 2957 048 1296 412 8(.U02li4 2 064 661 192080 923 822

1690 . . 4 H27 214 1 741 788 14 888 822 3 629 329 256987 1 723 465

1801 . .

.

5258906 1780016 16200074 4087451
j

879106 1958114

1892 ; . 5781018 1947858 17027019 4887685 : 991401 9061645

180$ . . 6804 6S0 2066970 18481374 4989910
'

804755 9298720

1S9'1 . . 7 014 0fi2 2 lfS9 674 lasibuoti 5 *^'14 545 319 471 2412713

18do . . 7 28© 76b 2278520 21 375212 6071727 , 324519
i

2 598.796

78»



1172 Bto b«lciMk« MiokJiMa im Jihn 1886b

Hierbei betrag die darchschnittliche Fahrt einttr Person in 1895(1894):

fOr den Raiaenden flberhanpt . • 39,S5 (39,S8) km^

« Schuler 12,91 (12,90) , ,

y, Arbeiter '
. . . 14.70 fl4.7fv) ^ .

Der Dnrchschnittsertrag fftr 1 Personeiikm ergab in 1896 (18U4):

io 1. KJasse .... 6,(X3 (6,i9) Gts.,

« II. „ .... 4,35 (4,45) „ ,

„ III. „ .... 2,45 (2,60) „ .

Fur 1 Wagenkm steiit sich die Durciiscbnittseinnabme in 1895 (1894):

fBa I. KliBse. ... 0,84 (0,33) Frcs.,

y 11. « . . . . 0,48 (0,64) „ ,

,10. (^8& (0,8S)
J, .

Die Dnreheehnitteertrftge im Personen- nnd GfiterTerkehr eeit

1865 cr^'L'bcn .sicli uus riarlistebender ITebersicht

:

J a h r

DurohsehBittoerUaji^ (in Frcs.} fftr

1 Person 1 1 Fracht^ut
1 Betrlebt-

|
l Tag*

1865 3,16 51 3(>2 140,;.-.

1870 1,14 2,90 52 219 143,07

8^1 45490 1M,44

1880 8,41 41806 114,»

8,11 87747 106,4*

0,Tf 8^ 80416 88,rT

1887 88608 106,73

0,73 40 787

0,7a 2,«6 42 319 116,»»

0,70 3,oJ 43 4R1 119,13

1891 (J,68 8,06 43 li83

Ib92 0^ 8,01 42 930 117,31

1893 0,66 8,»i 44411 121,67

1884 46617 197,44

OA* 8.M 46686 188,M

ft. PerM«aL

Dasselbe betrag:

an Beamten nnd Aageetefltea * • . •

„ Unterbaamten

« Arbeitern. .

zosammeu

Znnahme gegen das Yorjahr

1884 1896

6649 6960

1615 1609

35 604 36 681

43 768 46 160

+ 816
,
+ 1382
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B. Von Prhratgetilltciitfteii MritlMw BahnM.

1. LftDgen.

Die GtosammtlftDge betrng am 31. Desember 1895:

1481,633 km
(darunter 178,482 « ^) gemehMchaftUche Strecken).

Bavon anf belgischem Gebiete 1 279,9» km,

. ^ „ fremdem , ..... 201^11 „ ,

doppelglekig waren 2fiOyoBB , (16,88 Vo)^

dem PersoDen* nod Gfiterverkelir dieotan • lddl,8M » (96,65 „),

» Ofttonrerkebr alkin » 49,698 „ ( 3,85 « )^

Die mittlere BetriebtUlDge stellke aleh io 1895 anf 1481,588 km (davon

1 279,888 km anf belgischem Qebiet).

2. Betrietanittel.

Bestntd am 81. Dezember:
1684 1886

au Stck. 551 655

r 9 850 358

n 9 10 10

jy 9 921 957

T
i

9 ; m 466

Gutorwageo 9 13 410 13:394

soastigen Wagen n 57 57

Auf 1 km kommen in 1895 (lb^4):

an Lokomotiven . . 0,88 (o,3<^) Stack,

„ Fersoneawagen . 0,66

^ Guterwagen . 9,03 (10,00) , ,

y,
Gepackwagen . . 0,S1 (0,36) , ,

„ sonstigen Wagen . 0,04 (0,04) , .

An Zugkilometern wurden geleistet:

in 1896 . . . . 11024 891 (davon auf belgischen Strecken 10 885 176),

„ 1894 .... 11075370 ( , , , , 10936222).

Avf Penoneozfige entfietan in 1896 (1894) 6188838 (6886099) km,

and anf GfltenOge 8785689 (3667294) , ,

.

der Rest eotftUt anf gemisckte Zflge.

^ Die gemeinscbaftlichen Strtokea Bind flkr i«de der betheUigten QMeUsehafteii

einnial in Rechnong gesteUU

i^'iyui^uu Ly VjOOQle



1174 Die WlfiMhen fiiMnbalmeB im Ja]»« 188S.

8; JTiaaudelto £fiveteiMe. ^)

1898 1894

Mittlere BetriebsIiLnge km

Gel«Utet« Zagktu-i) ^

Boheinnftbine Fres.

BMiiebMugtbe «

Seineitnir . ^

^erhSltnirsderAusgabezurEinnahme %
Einnahme fiir l Betriebskm (rand) . Fres.

Ausgabe „ 1 „ ( * ) • ,

Eionahme „ 1 Zagkm „

Ausgabe „ 1 „

Von der Gesammteinnahme entfallen:

auf Personenverkehr

„ Gepitckverkebr *„

„ Stuck- und Frachtgutverkehr „

,1 Oeldsendangen, Eqnipagen u.

VIeb ^

,» sonstiK* Eionahmtii .... „

Im PersoDeuTerkebr betrug:

di«- Zftbl der befOrdeitea Peieonen Aax.

n Einaebme Fru.

der pnrcbiebnitteertrafl:fl Pexeon „

YoD der Emuaiiuie uu<I Fersonen-

»ahl im Personenverkehr entfallen (in

Prosenten):

anf 1. Klasse " o

IT.

III.

» • n

n M ........ „

Der Uebersebfifs ergab (niiid):

anf 1 Betriebskm ....... Pres.

„ iZngkm „

1 477,9*5

10968 613

40968387

199SS719

81089606

48,<«

27 716

18487

3,7366

0,75

63,16

liflft

81 177 171

18149585

0^1

1 481,3»^

11076970

41691780

90086984

81604796

48,30

281)77

18560

3,7553

1,9130

81,OS

0,ii

62,71

OiW

4>M

88165606
j

18984848 I

0,u

Eiu-

Dabin«

22,77

Per-

sonen-

sahl

2,s>8

86,ts

Ein-

nahme

22.u

68,st.

1895

148V33

11084891

48197600

90064387

28113868

38468

13 536

l,*li^

99,8»-

0|7«

88668735

18691444

0.a«

Per-

I

sonen-

sabl

2,79

Il.ti*

14617

1^17

14985

Die Zunahme im Personenverkehr betriflt hauptsfiehlich die' nord-

belgisciien Strecken mid den Grand Centrid beige.

1) Die Angaben bezieben sicU anf das GesammtneU (einschl. der anslftadiscben

Strecken).

Mit Dampfiragen nnd Strafsenbahnen.

Google



Dia belsia«lm SLmliftliiicii in Jtktt 1896.

DaroiMehnitUieh komiDeD anf 1 Be- ii

U75

triebskni:

A.x.(

. . . Frcs.

4. PetMHial.

I
18 9 4

„ Einnahine (ruud)

.

Dasselbe betnig:

an Beamien und Angestellten .

„ Unterbeamtea uud Arbeitem

14968

8726

1894

1895

15297

8499

1895

2603 2 692

854y

zasamnienjl 10962 j 11241

C. UnfAlle den Staats- und Privatbahnen.

Staatabahnen PriTatbahnen

Es rernnglllckteii im Jahre 1895:

a) beim Betriebe (Zuguaf&lle):

fieiseude

BilinlMdItMtete

zusammen . . .

b) durcb eigeues Verschulden:

Beisende

Bahnbedienstete

•onstigePmoBeD (einsebl. SelbstmOrder)

zusammen . . .

in^gatunmt. . .

getOdtet
It— —^_

Terletst
||

geUidtet Terifttit

19

5 1 -

M 168
1

1

6 71 6 2

40 902
^1

11 32

51 45 -1 16 11

1018
II

46

m 1186 88 46

i 101 . 968 J 88 Si

Eioen Ueberblick Qber die Art der UnlUle und die dabei venrnglfickten

Peraonen anf den belgiseheo Staatsbahnen in IBtib and 1894 ergiebt

naebstebende Zosammenttelliuig:

1894
4

1895

Zng. ,! 1 UB<^i
'1

Zug^ 1 Unftll anf

nnftlleOilBfttriftbtlLm Zvgkni annuel) |Betriebikin Zngkm

aaf PersonenzUge 19 171,b ia620t»3 42 77,9 590723

„ tiaterzUge . . 6()
1 66,8 346 5S2 54 60.« 330047

cniunmen 68
ii

6^688 86 84,1 444092

>) Entgleisangea und ZmtBunenttGfM von ZUgcu.



1176 Di« btlfiMhtB BiMttMum in Jtlut» IflgS.

Die Zahl der Zagnnftlle, bei denen PenoM TmngUlektflii, betrag

in 1895 = 24 gegon ^ in 1891, wobei

in 1896 aberbanpt 19 Reisende and 5 Bahnbedfeottete,

dagegen „ 1891 , 16 „ „ 37 «

zn Schaden kamen.

Im Jabresdurchscbnitt dor letzten zebn Jahre 1886—1895 ergaben

sicb 127 ZugnDf&lle und zwar 1 UnfaU anf 27,2 Betriebskm nnd 382001

Zogkiiometer. Die Durchscbnittszabl der in den letzten zebn Jabren ver-

uogl&ckten Persooen (getOdtet ond verietzt) betnig 943, anf 1 Person

entfallen 44074 Zugkm.

In 1895 (1894) venuigiaekten ftberhanpt 1907 (1060) Penonen, anf

44074 (88960) Zngkilometer kam 1 veraof^aekte Person.

Ein Bild der Verkehrsentwicklting des belgischen Staats-

bahnnetzes seit Anbeginn (1836) bietet die nachstehende Uebersicht:

J a h r

Mittlerc Be-

triebsliiDge

Eoh-

eianahme
Augtbe

pJetriebs-

kolffizient

k ill in Tansrnd Frcs. ''0

1835 269 100 62,68

1645 659,s 12481 G30«i 6116 60,7T

18&6 652,4 24 624 wms 11666 61,69

1866 749,S 88 428 19 761 1H662 51,ai

1S70 888,» 46876 26681 19744 56,M

1676 1886^ 80886 68407 80880 6Siu

laao S79M 118874 68180 66884 80^

im 8173,1 118774 70066 48718 tBM

1886 B190,i 116680 86817 606U 66»w

1887 8916,t 194188 86880 67448 68,ft

1868 6886,9 181 618 88871 61641 68,11

1880 89SBy« 186880 74716 69906 64,w

1880 8918^ 141988 84046 67906 68bM

1801 8980^ 149$17 84995 88698 68,W

ISW 3 276,8 140026 82480 57 646 58^

1893 3 278,7 146610 81594 6401b 66/K

1894 8 2M8,b 152 976 86 538 t»a437 66,*t

1886 329B,9 154 467 90 486 64081 68,17

i^'iyui^uu Ly VjOOQle



Die belflieh«B BfiM^itaMi in Jtian IttK. 1177

Der ID den Zwischenjahren schwankende Betriebskoeffizient erreichte

iu 1838 mit 88,69 7» dun hOchsten und in 1861 mit U.^^Vn den niedrigsten

Stand, in 1873 stieg er anf 72,^2 «/o. ^el dann bis aaf 61^09 Vt (1877) uid

bat sieb seitdem ziemlicfa anf gleieher Hohe erbaltwi.

Der Darcbscbnittswertb der in 1896 and 1894 auf den beigischen

StaaUbahnen verweodeten Uolzschwellen stellt sich wia folgt:

Ankaiiliipreis Cr^oBotimng Ooflammtpreis

1894 1896 1894
^

1895
I

1894
^

1896

Francs

Sieb«iiKhw«llia:
1

i

(9,fio m)

0,99 m breit 0,t4m boeb>) 0,ii 5,s» 5,J8

8,71 8,79 0,M 0,61 4,M 4,M

BaebanebweUen:

Ton Rothbaobe .... v»
^ W«i&biidi«. . . . 8|n 8,10 1»»

Ki«f«ne 8diwell0B . . . 9^ 1,M 1,»

Der Darchschnittspreis der verwcndeten Stahlscbienen stellte

sich liir die Touue:

in 1895 auf . . 126,90 Frcs.

« XS^ „ . . 126»48 „ ,

d. b. um 0^*/« geringer ala Im Yoijahre.

>) Die in 1685 ttx 1686 beicbafften Eiohenscbwelien kootdten Syoo Fros.,

vUiNnd diA in 1804 fBr 1806 angvluuilten 8cbw«llenM anf 4,»7—4,MFfcs. ateUton.



J Die rumSniscban Eisenbahnen.

Ueber die Bntfrieklmig imd die BrgebnisBe der nunftnieolieB £i»eii-

bahnen eotneiimeii wir dem yob der GeBerildirelctieii der ramloiselieii

Bisenbahoen in Bnkarest beraDsgegebeiien Album de atatistiqne graphiqne

dn eerviee da mouTemeiit dee ehemtos de fer ronmaine pour I'aon^ 1896

die naelisteheiiden Angaben.

Berdta im Jahre 1860 wiude die Eisenbaho von Gernavoda an der

nnteren Donau naeh Gonstantza am schwarzen Heere dem Yerk^r liber-

geben; sie iat die einzige ramftnlsche SaeobalmliBie reehts der Donau und

seit dem Jahre 1895 dnrch eine Brflclce mit dem fibrlgen Netze vcrbnnden.

Erst im Jahre 1869 sind weitere Schienenverbiiidungen eriiffnet wor-

deO) nnd am Ende des Jahres 1895 wareD 2 741 km im Betriebe mit

263 Stationen nnd HaltestelleD.

VoD dicsem Netz siod 54 km breit- uud schmaUparig, die ubrigen

Linien normalgpurig und fast durchweg eingleisig.

Die Verwaitung der ram&nisehen Bieenbahnen erfolgt seit dem Jahre

1880 darch den Staat

Daa in den Bahnen angelegte Kapital betmg 1895 im ganzen

626769000 Free., anf 1 km mnd 228000 Free.

Der WageDpark bestand 1895 ans 841 Pereonenwagen L^IIL Klasse,

5316 gedeckten nnd 8488 offbnen Ctilterwagen.

Der Personeii/ugverkehr ist naturgemafs nach der Hauptstadt Bukarest

am grOfsten; auf den Zweiglinien nnd in weiterer Entfernung von d<^r

Hauptstadt sind gemischte Zuge vorherrscheiid, wiihrcnd uacli den Greuz-

und Uafenstationen zar Bewaltigung des Getreideverkehrs GQterziige in

bedentendem Umfange verkehren. Im Jahre 1895 ist zum ersten Male

wftbrend des Zeitraumee 1888—1895 eiu Stllistand in der Yerkehrsent-

wieklung, im Gfiterrerkehr sogar ein Bilekschritt zn verzeichnen gewesen,

der dnrch die landwirthschaftliche Kmis des Jahres 1885 hervorgerufen ist



Die nunloiBehen £Uettb«b&eiL 1179

Personenverkehr.

Es sind im Jahre 1894 : 26 20a, 1895: 29 491 Schnell- nntl Personen-

zfige abgelassen uud von diesen 1894: 4370798, 1895 : 4820744 km
zuruckgelegt wordeu.

Die Zahl der befOrderten Reisenden und die EiDOabmen aus dem
Personen- wid Ge^kverkehr ergeben sieh ana naelutelieDder Uebersieht

•

Zahl dpr

rr
f

i_>
p ] 1

Von jedem

Reisenden

sind

Einuabmen
El entfUlm aaf dM

1 I

Kiioneter

Jabr JBezahluQg
Im Dwreb-
ttf*hfiitt 711* Personeii' Gep&ck- Peraonen- Gepilck-

- befOrderten riickgelegt verkehr Terkebr verkebr
|

verkehr
,

Beisenden
wordeu

km HilUonen FraDcs F r a u c s

1 354 280 81 8,1
i 0. 6 343 223

1886 14^076 77 7,9
1

0.a 6800
1 4

P

1886 1619109 72 Bfi 1 0.S 6801
4

199

1887 1994492 76 9,4
1

0,8 6906 1 170

1888 2114486 75 10,5 ' 0,8 4945 166

1889 2m 363 74
1

1
o,s iH7H 186

1890 2906862 87 12,» 0^44

1

5206 189

18B1 4882818 7S . 14,1 i 0,17 6828 196

laos 5864887 68 15,» 1 o.« 6 176 892

1S93 5 756797 65 16,01
'

0,17 6434 292

18U4 (.01.13 593 64
,

0,4C 6 637 280

1895 5 861422 64 16«o 0,45 G380
,

180

Die hieraach in den Jaliren 1890 nnd 1891 eiogetretene aoflfUIige

Steigernng der Personenzabl ist daranf zur&ckznfiihren, daTs dfir Tarif im

Jahre 1890 znnftcbst anf gro&e Entferaimgen, im Jahre 1891. auf alle

EntferaangeD herabgesetzt wnrde.

Die Ansnntzung der Personenzuge ist eine genugende, anf vielen

Streeken betrftgt die dnrchschnittliGhe Zahl der besetzten Pl&tze die Hftlfte

der vorhandenen, in der 3. Wagenklaase flbersehreitet die fienntEuag fast

Hberall die Hftlfte.

Auf das Zugkilometer entfallen im Jahre 169i : 66, 1896 : 59 Reiseiide.
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Oltemrkekr.

Es sind gcfabren worden:

gemischte ZQge

GAter- nod Arbeitozfige

Sb Bind zurflekgelegt:

yon gemisehteii Zflgen .... km
von Last- nnd ArbeitszOgen . . „

Brnttotkm

£s sind befdrdert worden:

beladene Gflterwagen

36971

1616260

9677292

36211

88232

1 516811

3441661

1354661657! 1244803 044

406670! 396364

Die VennlDdeniDg des Jahrea 1886 gogenflber 1894 hat ihron Grand
in dflr Handekkriais des Jahrea 1896.

Ss Bind im Dnrehsefanitt van den einzelnen Wagen snrAckgelegt

worden:

iu Jahre

von
j«d«iii bftlid«Btii

WfiRen auf

den rumiiDischen

SiitaMiiMi

Toa jedoB
nunanisohea

Wagen
Mf fremden

LiaSea

TOB
jedem ft«Md«a
Wrt^en atif

den rum&Discben

Liuien

ka km km

1888 18* im 981

1880 196 1191 460

1891 908 998 462

1892 194 1 074 413

1893 199 441

1894 200 801 435

1886 196 504 435

Zur Ergiinzuiig der vorstehenden Zahien sei angetuhrt, dafs auf den

Grenzstationen ao beladeDen Wagen:

1884 T

a) anf firemde Linien tbergegangen slnd

b) von fremden Linien ubernoinmen sind

91616

29067

1896

17668

23555

Google
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Die Ansfahr aat Rimaiiiea besteht Id d«r Hsaptsaehe siu Getreide.

UDter den Toreteheod nnter a) aii%efiUuteii Wagea befimdeii sieh 1891:

SO 260, 1886 ; 18816 Getreidewagen. Reebnet manm dieaer Auefdhr noch

die In den Ua&ngtatioaen aiigelcomineDen beladenen Getreidewagen, im
Jalire 1894: 91749» 1805: 101810 Wagen, and ?ergleiebt man die so ge-

Inndenen Zalilen mit der Geeammtzabl der anf den romftnleoben Eieen-

bahnen in den Jaliren 1894 nnd 1895 befi^iderten Getreidewagen, das sind

1894: 189144 nnd 1895: 186247 StOdc, so eigiebt eieb, dafo im Jalire

1895 mehr ais% <utf den Bisenl»abnen befi>rdeiten Getieides liber die

Landesgrenzen gegangen sind.

0a das Getrside die Haaptqaelle des nationalen Rfliehthnms Ramft-

niens ist, so stellt es den bedeatendsten Verfrachtangsgegenstand dar,

wie aach aas nachstehenden Zahlen erhellt. Von im Jahre 1895 im

gauzen beforderten 4 612 319 t Gfitern sind ungeffthr 1362 470 t Getreide,

das sind V,o des gauzen Guterverkehrs, hefOrdert worden.

Die £ioQabmeii aos dem £Ugat- and G&terverkehr waren:

Jfthr e

£inBfthme of (Us km

Eilgntrerkehr Ottterrerkehr Eilgatverkekr OflMrverk^br

Millionen Francs F r a n e 8

1884 . . . 11,8 415 9 852

1886 . . . 13,6 829 10068

1886 . . . 13,6 876 9 743

1887 . . . 15,5 396 8219

1888 . OiT 18,6 348 8555

1880 . 868 B505

1880 . . . 89,7 ISO 8874

1881 .. . 1|W SM 475 10SB7

1683 . 1,M 98,0 486 8887

1888 . 584 11061

1684 . 1,M 609. 8888

1885 . 474 8401

Eine Uebersicbt der Gesammtdnlrilnfte and Gesammtausgaben in den

.lahren 1886—1895, die iuich.stebend folgt, zeigt zugleich, daTs das Ver-

liaitiufs der Betriebsausgaben ZQ deD Betriebseiuoabmeu uicbt sebr giiustig

ist. Ks betrugeo;

Google



1182 Di« miNlaUehen Bif«ii1)tli]ieii.

Jahr .

i

cinkftaftd

_ . ... ._.

n«bersehiifi
Bet riebs-

.

FfMet 1
1 Francs

1kooo

1

•

O ovo uoo <ni

looo O'-i AW Alia lit Aor; 7M
f

n f 1 0 09 <

(>7 '/ni 1 »vA lO lOl 61

OX 40<£ OOU 10 M^i n7jlil oul Ul :s 19Ai1 f^tfWt19 Dvl A1Ol

X9 (now f fv 11 001. RHT 66

low iRfInQOl* OR 191 ^1 1

AS

leoi S? 786684 « 147M466

601609 ^mm »8668» 1»86<00B

1898 48 870 490 34 238 620 14 141870 70

1894 46 620 S93 34103914
1

12 417 979 73

1895 49783000 35 68698a
J

14096018 71

Unflille siod vorgekommen:

1891 1892 11^93 1894 I8d5

Entgleisuii^'eu und Zusammea-
1

f

stofse: 1
r

177 249 310 239 254 228 224

auf 1 km Strecke .... 0,07SS 0^ 0,U36

1

OjOwe 0,0»7*

*

Bedienitete:

ttigenft Sehiild .... S6 21 19 96
1

31 19 98

4 2 8 2 9 1 9

Beisende:

t

eigene Scbuld .... 1 3 4 4 4 it

• • 1
1

« • • m

And«r« Persoaen:
1

1

eigene Sehiild 21 82 37 80 30 23 40

3
1

• 4 1 p • !
«

Ini ganzen:

eigene Scbuld .... 48 46 60 GO 64 46 66

nnmiic 6 2 8 o 3 1

anf 1 km Strecke .... 0,o»& : 0,OI»fl 0,I»«Q OlOSM 0^ 1

i

0^M7

i..'iyui^uu Ly VjOOQle



Die rutQaDischen Eisenbahaen. 1183

1889 1890 1891 1808 i 1888

t

1604
'

1886

Verletsnngem:

1

1

1

1

Bedienttete:

eigene Sehnld .... » S

I

18 U 11 16

Ufifind 6 8 8 4 • * •

Reiseude: I i
i

1

cii^ene Schold .... 8 12 , 10 7 11 12 3

UnmUe « a 11 a * «

An4«n PmoftMi:
1

1

eig«iitt Sdiiild .... 90 16 . 14 16 [ 84 1 90

UnftUe 9 1 a '

8 .
!

1 2 •

Im feaasen:

eiKene Schtild .... « » n ' 48 38

UnftU« 7
i

5 17 4 1 1 1 9 !

Auf 1 km Strecke .... 0,0317 0/>lM 0,01&» ,

1

0,Oi<u

1

0,0179 0,0119

Aus vorsteheoden Zahlen, in denen die TOdtungen xind Verletzuugeu

duri'h Selbstmord oder Selbstmordversuch nicht einbegriffen sind, erhellt,

dafs seit dem Jabre 1892 kcin eiuziger Keisender durch eineu Eiseubaliii-

nil lull getudtet oder verletzt worden i.st. Dies und der weitere llmstaiul.

dafs uuch die Gesammtzalil der iu den letzten Jahren durch Uuf^lle vor-

gekommenen TOdtungen uud Verletzuugeu eine verhaltnifsmafsig geringe

ist, lafst auf die Betriebssicberheit der ram&nischen fiisenbahnen einen

gunstigen Huckschlofs zu.



Die EisanbaAinen in AnttraUes.

Im Anschlafs an die vorj&hrigen MittheilaDgeD dieser Zeitscbrift')

sind oachstehend aus den amtlichen Berichten der Kolonien die Hanpt-

betriebsergebnisse ibrer BabnneUe ftbefsidLtlich zusunmeiigestellt Es
beziehen sich die fiericbte:

fllr KeusAdwales

.

« Vilctoria . .

, Qoeeoslaad .

9 Sftdaostralien

0 Tasmanieii

« Neoseelaud .

aaf dm Betriebsjahr
L Jttli I8fl5_

00. JmU 1606

Kalendeijahr 1895

1. April 1886

31. Min 1866.^
Betrieb^jabr

I. Kolonie NenaOilwalee.')

Am 80. JaDi 1896 etellte ai«li die iJbige der im Betriebe beindlieliea

Staatsbahnen*) wie im Voijahr anf 2681V4 Meilea (40^ iLm).

Neue Bahnlinien sind in 18y.')/96 nicbt erOffnet.

Die Bahueu baben durohweg 4' &Vt ' ^Qg'- Spnrweite.

Das Anlagekapital der Betriebsstreeken betrag 36852191 if and

verzioste sich mil 3,44 °/o.

Nacbstebend sind die Betriebsergebnisse der Jahre 1894/d5 und

1895/96 flbenicbUich ziuammeiigesteilt:

1} Vergl. ArehiT 1866 8. 644 n. C JHn Bnicfat fltor di« Bthaen la Wwt-
aattraliea Itr dM Jaly 1886 itt niu bisbttr nicbt sngtgiagvn.

') New Soath Wales Governmeot BtOways and Tramways. Aunnal Report of

the Railway Commissioners for the year ending 90, Jane 1886. (Mifc 1 Uebtfaichts-

karte und 5 bildlichen Skizzen). Sydney ih^G.

3) Am 81. Dezember 18i^ amfafste das SUaubaboueU 26817* engl. M«ileii

(4 078 km).



Die HiMAbaluiM in Anttreiien. 118&

80. Juni

tm \ 1806

.Meilen 2531V4 : ») 2531V4

Mittlere Betriebslfinge ... «» 2 516 '2 631V/^

Verwendetes BaakapiUd'^) . . . . sr 36611366 I- 86862194

n 1446a 14660

Veninmuig des Aolagekapitals . .

1

- ^ 8k44

jr 2878204 2820417

w 1667 689 1651888

M 1810615 1268629

Verbftltnifs von —^— . . . . •/• FA no

Aaf 1 Betriebsmeile kommen:

9 1 144 1114

n 628 618

ft 681 601

Anf 1 Zogmeile entMeii:

d 9(Mm 87,68

j
49^ 48,8i

« 4M9 89,44

Zahl der bef5rderteii Penonen . . Anz. 19726418 21006018

„ „ „ Gfitertonnen') t
A yWK AAA4075066 8968575

Einnahme im Personenverkehr . . sr 1 022 901 1 043 922

„ „ GQterverkehr . . . 18o5303 i 776 4y5

Geleistete Zujrmeileo: (

in Person rnzugen Meilen 3676 247 3 718454

„ Gutcr/.iisren n I
4 018 034 4 001 164

1

Anz. d. beim Betriebe besch&ftigten Personen 92*29
'

9 746

dartiDter ADgestellte (salaried staff) ,
|

1241 1229

Die Anzabl der Betriebemittel:

Stuck 528

1044

621

Wageo fftr PeraononYerkehr. . » 1082

„ n Gfiterrerkehr . . , 10667
!

10585

1) Dftranter l64Vt Meilen Dofp^leiae and 8*^ MeUen vieigleMgs Btreoken.

•) Fiir die Betriebsstrecken.

' EfiiFchl Vieh, ffir iR94/96=:ie7M9t ud Mr 1895/96= 174844 1:

ArcHiT fttr Ei-enbahnwewn. 1897. ,9

Digitized by Google
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11

Eb betnig:

die Zahl der Personeo I.^Il. Klasse Anz.

Eionahme davon . . . .

Zabl der Zeitkarten i /IL Klasse Sic k.

Einoahme dafOD . . . . ^
Einnalime im Ponoiieiiverkehr:^)

f&r die BetriebsBMiie . . .

ZvgiDsils . . . . d

Im VorortTerkehr betnig:

dieZahl der befSrdertea Personen'^) . Anz.

„ ,5 geleisteten Personenmeil. „

darchschnittl. Fabrt einer Person Meilen

Personenpeldeinnahme .... 9*

£innahme fur I Perboo und Meile d

18BS

12 183 342

758978

269171 I

87441

897,9

67»i8

I

17 336 103

98432 950

5,69

244 926

0,60

12636 668

767 447

313668

R5727

406,4

65,91

18661677

104310 78b

6,62

262025

0,se

Die Bctriebseinuahnieu des letzteu JuhrzekiiU 1887 bin 1896

stelleu sicb, wie iolgt:

Mittlere

Betriebs- leistete

Attf die Zvgmeile

konmem
G eflamiDteinoaluneB

lange

Meilea

Roh- Ueber-

scbafs

Zng-

meilen

!

^

Roh-

einnabme

1
d .

Ueber-

4 1

nach Al)«nf

Obwhrapt de rB e t r i e b>i-

eusffabeA
sr ^

9I./1&-1887 1141 898 6472107
1

Sl| 2212718 752376

aa'e. 189a 20M 1198 674 6689818 2295194 764573

9fm- 1HB9 im 1199 486 7641769 »k
^

2688477

2688086

1 906875

jK>./6. 1890 Sim 1910 444 ! 80U8899 785
^

29 987251

so./t}. inei 9182 1S68 594 8410^ 85
'

391 8974491 1149060

30/6. 1892 2 182V» 1423 546 1
8356096 i 891

J

34i 3107 296 1 193044

a(»./6. lKy3 2 316 1264 514
1

7 605 310 93i
i

88 ' 2927066 1 183540

30 /6. WM 2 427V8 I 169 503 ' 7 169 786 941 41 2813 541 1221 699

30 6. 1H{»5 2 616 1 144 531 7 694 281 287820-4 1 ;!10615

3U./6. 1896 2531V4 1 114 501 7 719618 87} 394 i

1

• 9890417
1

126S6S9
1

M Ohiie aonstige Einnahmeo.

>) Mit gewShalioben Fahrkarten, Arbeiterkarten and Zeitkart«n.

Google



Die Eisenbahaen in Aastralien. 1187

Ueber den Gaterverkehr in 18M/96 and 1896/96 finden sieh nadi-

•tehende Angnben:

•

1806/86

MmraCTM
Tonnttn Tonnsii

4076OSS 1866187 8966676 1776784

701,s

i» If Avpnouv « » • * . A 106»»i

imm Ml 876 1188M6 884898

397012 1M0Q0 890871

840178 174844 868 7»1

, Kohlen nnd Eoka .... ij 515 764 178 693 2447 385 176 554

Einen Ueborbliok flber die bei den versehiedenen Gflterkkwaen in 1896

erzielten Dnrehscbnittsstoe bietet naebstebende ZnsammensteUnng:

Oeleiatote

Gtlter-

toiinen-

meilen

1896

Diireh>

schnittliche

Fahrt einer

Tonne

fnr

die Tonne

uod Meile

Anzalii in
TauMnden Heilen | 4

1

A'2 141 17,oa 0,61

4 iJ53 0,44

42435 l&S,&s 0^
16149 170^ 0,4»

98076 978^ 9^
18961 968,» lt»

77678 109>» 9,01

ttberhanpt

da«;egett in 18M

268 670

987080

63,^4

80,»> IfW

VoD den Betriebsstrecken arbeiteten 19 Linien in einer GesainmtlsiLge

von 1 117'
,
Meilen, darunter 2 neue J.iuien (mit 68^/. Meilen) mil Verlnst.

(1. i. die Emuahmeii rpirhten nach Abzm: drr Betriebskosten niclit zur

'/A\\<7n\\\nu^ fins Der Vcrlast steiite bich fur diese Linien in 1895/06

bei 444769 Eionabme uud 327912 if Betriebakosten auf 374200 if.

78*



1188 Die SiMBlMhiiMi ii AnitnUw.

Wfihrend der Personenverkehr nicht unbedeutend gestiegen ist, hat

del (:Jnterv( i kehr eiue liiniiufse von 121 618 t erlitten. Hauptsachlich

zeigeii die Fiachten fiir folgende Prodakte einen Ausfali: Wolle um 102622

Rallpn, Getreide und Mehl nm 66 961 t und Haate, Fettc und TaJg nm
15 149 t. Dagegen erhdhtea sicli die Frachten fOr lebende Thiere and Vieh

am 7 595 t.

Ueber die in Staatsbetrieb befindlichen Trambahnen der Eoloaie

floden sich Dachstebende Angaben f&r 1885/96:

Gesammtbetriebslftoge ....... 61 Meilen (98 km)

Anlagekapital 14d4896£r
desgl. f&r 1 Bahnmeile 23 523 „

Rohcinnahme 289 181 „

ReinertrasT 62898 „

VerzinsuDg des Anlagekapitals . ..... 3,69 V»

Hetli^d•^l^()st^n (in Proz. der RoheiniiabiDe) . 81,7i „

Au^abl der befOrderten Person en ..... 68 109 '264

dagegen im Vogahre 66352069.

Anf die Stadt- mid Yorstadtliiiieii entfidlen:

ao Betriebsliiiga 4OV4 Heilen (66km)

„ Anlagelcapital 961778 flr

Rohoinnabine 2S7625 „

„ Reioertrag 89714 „
„ Verzinsung des Anlagekapitals 4^18%

„ Betriebskoften (id Proz. der BoheiimahiDe) . 88,M ».

S. Koleaie Tik(oria.i)

Am 90. Jimi 1896 varen dlS2V4Hel]eD (50241cm) Bisenbahnen im

Betriebe. Der Eapitalaafwand f&r EiseDbabnbaaten etdlte sieh f&r das

Beridi^alu' 1885/96 anf 88106151 sr. Bae Aolagekapital verziiisto sieh

in 1895/96 mit 2^4 Vo (geg«n 3>74% im Voijaliie). ErOilnet waiden im
fiericbtsjahre 2V4 Meilaa.*)

Die Bahnen habeo darcbgehend 5^8'' Sparwelte.

Doppelgleisig waren 294 Meilen.

Nacbstehendc Uebersicbt giebt einen Vergieich der Haaptbetriebs-
ergebniBse fOr 1895/96 (gegeaaber 1894/95):

I) Victorian Railways. Report of the Victorian Eailwaj Commiasioners for

the year ending SO. Jane 1896- Melboome 1896.

«) Hiemaeh betrag die BetiiebtUage der StMtobabneii am 81. Deaenber l80i

9190 Heilen (ftuflO km).



Die Sisenbaluen in Anstralien. 1189

Bahnl&nge Meilen

Mittlere Betriebslftnge ....
Verwendetes Baukapilal:!)

F
n

80. J n tt i

1895 1896

8 120 3 1221/4

8121

. 9
1

oolUb iol
gj» ^ W% _ ^ til -

• »»
1

1x921
•m0 ana

• M SooloBl 8401888

• n 1 010 470

1068196 864917

VerhiUtaife von ^^^^ . . . . •/•

1

50,78 64^

Verzinsang des fiaukajatoU:

2,74 2,94

Ton der Einoahme «ntfidleD:

« 1 1269610 1264218

„ Gftterrerkebr • »
1

I 1821961 1187178

Anzalil der beftrderten PeraoDen * *
1

i 40810788 40998798

» >« n Gttt«r*). . t 2486857 2168728

. Adz. i 9667468
,

8969391

n

Durcbscbnittlich fiir 1 Betriebsmeile

:

Roheinnabme

Ausgabe

Ueberschufs

Darcbschnittlich fftr 1 ZngmeiJe:

Boheinaahme d

Aiugabe

Ueberaohafs

Betriebsmiitel (im Betriebe):

LokomotiTen Stfick

Personenwagen .......
Gep&ckwagen

Guterwagen

Sonstige Wagen

»

837

6Ui

336

64^76

88»79

26,0A

769

496

273

n

Angabeii

fehleit

64,11

41,99

617

1076

30;3

8 5-16

170

>) Fiir die im Betriebe befindlicben Streckea.

Mit Vieh, fttr 1886/96= 1777461, fllr 1801/96= 104 877 t.

Google
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Die BahDnnterhaltuDgskosten ftv die fiahnmeile (mit NebenRleisaii)

ateUten deb in 1895/96 auf nuid 117V» 9 gogOD 107*/, sr in 1894/96.

Dk ZtigkoilMi ftr die Zagmeile betrngeu fllr 1805/96 14^ d

gegen 14,24 d im Yoijahre. Die Zabl der beeeliflftigteD Beamten betrng

am ao. Jmii 1896s9 966 Hum (davon 8966 davernd), gegen 10169

(davon 9467 danernd) im Vorjahre.

Die Huuptursache der seit den letzten Jahren zii Taj;e trelenden

Verminderun^ der Reinertrage 5st darin zu sachen, dafs eiue grofse Zahl

der sogenaunten Cockspurlinien mit Verlnst arbeitet nnd wcder Betriehs-

kosten noch Zinsen decken kaiin. Fur das Jahr 18i^5/V>6 vennochten

32 Linien (509 Meilen) weder Betriebskosten noch Ziusen, und 14 Linieu

(649'/.. Meilen) nur die Betriebskosten zu decken. Behafs Verminderung

der Betriebskosten ist auf einzelnen der genannten Streoken der Verkehr

der Zuge theiis eiogetichr&nktf tbeils uberhaupt eiDgeeteUt

Ueber die Eisenbahnanfalle in 1895/96 (gegen&ber 1894/95) findeD

8ich uaclistebeude Htatistische Zahien:

18N/W 188M
Dureh BiteababBiuifllle windeB:

gatildiet mletit gtttSdtet erietst

ft) B«i«eiide:

"1
1

1

!

ohnc ei^enes Vergohuldei . . 19 96

dnrch eigine Selmld .... 9 89 8 78

b) Babnbedleattete:

ohae eigniea Venebulden . . 1 96 1 98

dnrdi eigrae Sehiild .... 19 107 8 198

c) Soostig-e PerBonen: 1 *

bei Wegeiibergilugeu .... 10 10 4 6

beim anbefn^i^ten Ueberschrei-

u 11 17 18

au •onstigen fhnaebea. . . 8 97
1

8
1

M

ttb«fh«apt

1

49 989 1 »
1

1 395

894 861

Die Hauptbetriebsergebnisse dee Eieenbahnnetxes der Kolonie

Viktoria, wftbrend des letzten Jahrzehnte 1887/96 etellen eicb wie folgt:

i..'iyui^uu Ly VjOOQle



1191

Jakr

Mittlere

B«trieb8-

luge

Aaf I Ik'irietj.^iiieile

kumuicu
Verhilt-

tiifa von

BiiUMbiui

%

Ver-

zinsan^

des

A 1 1 1 ^ 1

'
'

'
'

-

iif--

Zng- ;

nieilMi
Etii- Ueber-

scbufH
Personen

tonnen

Meileu B' % in Tausenden

1870 673 lis 4185b 7 791

1888 1 &n 1416
i

515 47245 2 661 dod2

644 88ia< JI.U 6746B 8061 10681

iMn 1 844 i 429 tt.ot 68962 8087 11m
IMI 1S4B

1

878 9.1t 67996 8968 19960

2mi 1094 888 <i9i^ 66148
,
9191 ,i;8UB

18»a 998 3G7 63,23 2,57 4G 521 2 558 10 775

18i>4 2 9S1^ 1)14 m 59,s» 40880 2 456 10 145

1895 .4 OKii] 3.{6 69,78 2,74 40 211 2 .13G 9 567

^121 m :i73 2,M 40m 21t>4

Die LSoge der im Betrieb befodliehoD StaatBbahiwtredcen betrag am
ao. jQiii 1896 mud Sd86 Meilon = 8889 km.*)

Im Berichtsjahre wurde eiiie 8traeke von 7 HeSlaa Llnge (Gbild«n-

Gordalba) erOffiiet Im Ban befindeD rieh Docb 112 Heflfa.

Das far Biseobahiibaiiteii bewilligte Kapital betrigt, wie im Voijahr

18884162 woTon 16769406 « anf die Betriebsstredceii entfalleo.

Nacbatehead aiad far die beiden letzten Betrieb^ahre die Hanpt-

betriebaergebirisse zneammengestelit:

sa JTvai

Betriebsl&iige:

am Jahresbchlul'is (30. Juui) . .Meilen

im Jahresriaroh.schnitt ....
Yerweiidetes Baaki^ital:

ttberhaapt

davon anf die Betriebsstreckea •

fBr 1 Betriebameile

I*

sr

»»

1886

2379

2379

17 Ce7 027

16 622 293

6945

1896

2386

2380

17 347 780

16769 406

7024

1) Queensland RjiilwayB. Report of the Qneenslaud Railway Commisuoiiw f4r

tbe year ended on 30. Jun« PrigbfiTie iHf>f; ' Mit tJebersichtgkarte

*j Am .')1. Dezeinber 181>6 stelltf ^ich die Laage <le8 .Staalsbahnnetzes aof

2379 Meileu — 3 82B kiu. (Die Babneu liabeu darchweg 3' 6" [l,ut> ni] i>purweite.)



SisDdinMni:

im I^enoBtiDverkelir . .

„ Gflteryerkehr

fiberhanpt ......
auf 1 Betriebsraeile (.ruud)

„ 1 Zagmeile ....
Ansgaben:

tiberbaapt

in Prozeoten der SiDnahme

tad I Betriebsmeile (nind)

ft 1 ZngniQlto ....
Keinertrag:

Qberhaupt . .

f&r 1 Betriebsmeile . . . ,

„ 1 Zagmeile

in Prozentan dea Baokapitala

BefSitote Parwnen*) . . . ,

„ Qfiteiionnen . . .

Geleistete Zagmeilen

Betriebsmittel:

LokomotiTen

PenoneDWAgen

.

Gfiterwagaa . .

>»

d

d

• • •

« • • • •

Kosten der Znp^krafl!

fiir die Zugiueile ....
davoD auf Lokomotivktatt

.

B^oiinterhaltungskosten

:

fttr die Bahnmeiie (rand) .

11

d

•/•

Anz.

t

Anz.

Stok. '

M

n

»»

90, JtiuV

661973

56^76

35,90

443 639

186

27,95

2,68

2064 416

900691

3 917 616

276

329

3762

76

10,73

8,68

9M

824790

7607D4

1086494

456

66

644362

60^
271

32,60

1) 441 132

186

22,60

2,63

2274219

10S6889

4 744 734

276

328

3923

86

1040

8,78

99,9

Das gcheinliare MiDderergebnif^ I s Reinertrtf^es gegenttber dem des Vor*

jahres wird dadurcb erklUrt, dafs infolge des Datum? Her T.ohnrfthlnr!;?

6 000 die in der letzten Woche dps Jahres Idd4/d5 an LOhuen gesalilt wordea,

erst im iierichtsjahre zur V^errechmiug gelangt.

^ Ohne Zeftktfteninliftber. FOr 1888/06= 17111, gegen lioei in leM/Mk
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Um das BahDoeU QaeenaUuMts den :geiteigerteD Verkehrsanforde-

mngen legenflber letetons^Wser.ijiii niae^i^ wnrde nit der in den Vor-

jahrvn bogonnenen Veratirkno^ den ^oWbMu .4nreh Binlegen sehwererer

StaUadiimen, «t%tt der .Irialierifen ieiehteien Eiso^isohienett, aowie niit

der Besebnffnng eehwerer LokomotiTen nnd grt^fierer. Gtltenragen fort-

Kefidmo. . ,
,

Die nacbatehende Uebereicht bietet einen Ueberblick Qber die fint?

wieklong dee BabnnetaEee der Eoktnie Qoeenaland e^t 1865.0

Bahn- Anlage-

BefOrderte

Bin- Aiia-

Ver-

blltBift

Ver-

stawang
Ge-

leistete

Jahr
liage lupiul Per> '

Qfttaiw gaben
OB

Aufmbe Aalege-
Zug-

meilaa
t toaaea BbmahiDO kafitalt

Tauseud
1ŵ

TMuend (mad) Taosdad St % % T&usend

(raad)

S1V111. 188ft 91 868 17 8 V 9^ 68iii

Aogabt

feUt
81/19. 1870 806 2198 36 95 71,5 66,& 96,M 0,14

at iio ifiTK 138 61 161,0 92^ tin IB
ai9*

8W1S. 1880 689 4896 194 188 807,T 166,t 6S,w 9,M 781

31./12- 1885 1429 9966 1860 543 733,s 444a 6U,S6 3,13 2620

80/6. 1880 8119 18606 9689
i

866
1

9781 ' 891

819,9 618»s 78,91 8788

aa/B. 1881 9186 16108 808,7 646,» 71,99 ItW 8771

80./6. 1893 2380 16047 2370 769 1062,^ 689,ft 8,»7 8966

aa/e. im 9878 16980 9190 781 imii 688,* 68,47 «,w 8768

80./6 18M 9878 16419 9094 785 965,» 688,4 62,61 2,18 8674

aoV& 18H6 2879 16622 2054 901 1025,^ 688,0 66,76 891H

aa/a. i886 9886 16760 9974 1087 1066^ 644.4 68,M 9," 47a

^) Die erste Bahnstrecke Ipswich—Qrandchester (21 Meilen) warde am ai. Juii

1865 erOAiet

>) Fllr 1865-1888 aiaiehL Zeitkiitaaf Ittv 1880-1886 4iliae ZaitkMrteniaktber.
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4. K«l«Bto SMMUrtimliflik')

Das StaatsbahuneU diMer Eolonie amftlste am 90. Jani 1896 ftber-

hanpt 1 722Vt K«ileo (27T2 km),*) cm &mm my^ HeQeii (794 km) die

BreilBimr von 5' 3" (l,eoi m) rad 1989>/« Meflen (l^lm) die Sohmal-

spvr von 8' 6* (1^ m) batten.

Die Aniagekoeten der im Betriebe ttebenden Union betragea am
80. Juti 1886 llberbaapt 12668448 ^ oder ftr die Meile 7805 ? (rand

9O80O ur ftr 1 km).

Das Baukapital verzinste sich in 1895/96 luit 3,2i */• (gegen d,i2Vt

im Vorjahre).

Id der nachstehenden Ueber^icht sind die Hanptbetriebeergeb-

nisae fSa 1895/96 (gegenaber 1894/95) znaammengestelit.

Bahnlange') ....
Mittlere Betriebsl&nge

Verwendetes Bankapital

fiberbanpt . .

fflr 1 MeOe . .

Gesamroteiniiahme

.

Ansgabe . . .

Ueberachufs . .

VerzinBong des Bankapitals

Verhftltaifs TOO J^.""^*"' .

MeileD

n

n

«

1722

1722

12620878

7271

960165

668 973

391 182

8,1)1

69,fle

1895/90

1722>/,,

1 7227*

12688443

7805

683 022

408478

8,91

69,10

1) South Atistralia. Annnal Report of the Soatli AiHtralian Railway rommis-

sioner for the year 1895/96. Adelaide 1896. Mit Uebersiclitskarte und bildlichen

Dantellnngen der BahDl&ngen, Verkebrs- nnd Betriebsergebniste fDr 80. Jnoi 1887

bis 189& sowie dor Untwhaltangikoiten fOr Brdumd SdmilivariMdi&eii Ittr

Ms 1886/96.

*) Obne die Im nOrdliebM Territorinm d«r Xoltnie bdegene 146 Mellen (aSSkn)

lange schmalspurige Pa1iner»>ton-P!De Creeklittie.

EitisehliefHlicli dieger Sf hTnftl^pnrbnltn nnd einer 13 Meil^n (21 km) lanper

Privaibaim (Breitspur) iimfaf.stf daH EiaenbahiinetT; der Kolonie am .So. Joni 1W6
(nach der Uebertjichti^kariej uberbaupt I88IV1 Meilen (8 027 km), wovob 506Vs Meiien

Breitspiir und 1 875 Xeilen ScbnaltiNnr iMtt«n. km 81. I>ai«aib«r 1806 betrng dM
iiUatobahnneti (mit Palnentonliaie) md 1866 Meilw (8006 km).

>) Ohue die Palm«ratoii-Pine Ch-eeklinie, Ar weldie die Amgaben apiter folgea.



Beiorderte Personen') Anz.

Gater*) (frachtzahiende) t

IhirchschDittliebe Fahrt:

eioer Penon Hellsii

„ G-fttertoDDe „

Durcbschnittsertrag

:

ffir 1 Person und Meile . . . d

„ 1 Gutertonne und Meiie . , „

Geleistete Zogmeilen . « . . . . Ans.

dftvon im Persoiieiiverkehr . . „

A«f 1 ZugmeiJe kommen:

an Einnahme d

„ Ausgabe „

„ Ueberschofs ...... „

I>Qrebschn. entfaUen aof die BetriebBineile:

an £iDDabm6 8
„ Ausgabe „

„ Uebersehufs „

Einnahme im Persoiieuverkehr:

uberhaupt') „
fur 1 Betriebsmeile „

1 Zugmeile d

EiuDahme im Gfttemrkelir:

fiberhaapt*) 9
ffir 1 Betriebemeile ^

1 Zagmeile d

'} SinadiliftAilieh Zeitkarten.

Anfienleiii warden befurilert:
I

I

I

aa Tiah and Pferdea . . > . Stttek I

n SidMfaa „ |i

^) Oitne Nebenertrage.

6224 864

i 1000406
1

6 435 966

1056963

122,29
r

13,84

127,66
'

0,74

1,81

8303916
I 1378728
1

1

0,74

1,19

346S648

1362737

1

I

1 67,90

40,24

27,66

68,67

40,58

28,04

668
'

331
^

237

673

339

234

1

263 448 •

163

45^W

j

288594

168

60,83

666600 1

887 '

79,89
j

670961

390

1894/96
i

1896/%

36977 !

448740

48880

665619

Google
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NebeMrtiige:

ftboifaaipt . , 9
ffir 1 Betiiebsm^le „

„ 1 Zagmeile d

fietriebsmittel:

Lokoraotim StSek

Pereoncowageo

GAtorwagwi

1896/96

aoio7

17

96946

^

^«

305

353

6130

308

363

6061

VoD den Betriebaansgahen entfelen in 1895/96:

BetriebBausf^abeD

ill Prosenten

der

Einnahme

7o

Zvgtteile

dnrehschnittl.

fiir 1

Betriebsmeile

9
I

anf AllgarndDkosteii ....
„ Verkehnaiiagaben ....

^ ^ / Pfeidekraft
|

„ Zngkraft^okomodYkniftf

„ Wagenunterhaltang . . .

„ Bahnuuterballuug . . . .

14,81

22y48

6,37

13,97

1^
10,16

9,S8

15,47

4,37

9,58

8

85

91

1S9

37

80

llberhaapt
\

69,io

dagegeo in 1894/95 |i 59,2ti

40,68

40,fi4 831

Tm Getreideverkehr sind in 1895,96 (1894/96) 91334 (138 788)

befdni< i t walin 11(1 11 1 Kohleuverkehr 453 548 (392950) t aufweist.

Durch Babnuntiille sind im Berichtsjabre 1895/96 7 PersooeQ getddtet

and 41 Personen verletzt (geE^^en 7 and 25 im Vorjaiire).

Die Aii/.abl der angestellteii Beamteii betrug am 80. Jani 1896 3 6U0,

wovon 967 aaf Verkebrsdienst, 1 642 auf Zogdienst nod 990 auf Baha-

dienst, sowie 61 aaf allgemeine Verwaltoag eotfielea.

Ueber die (im Nordterriioi luirj belegeiie schmaLspurige) Palmerston-

Pine Creek babu fiuden sich fiir 1895/96 (gegen 1894/95) nachstehende

Angaben:

Google
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1894/95 1806/96

• noiien 1407 >

1 145 667 1 161 22.i

dnrdiscluiittliCD fir 1 Meile . < ifl£

Betrlebsmittel:

1

LokomotWen O
1

o

7 7

184
1

.
134

JMfonleit6 viator ubq, vran . . t 2058 1
2496

S960 ' 2901

Gesamui teinnahme

:

(

3 755 3 772

„ Gfiterverkehr • » 8643 9 149

fihf^rhiiiirit .... • n 14722 16105

101 104

^1 AB A ^twMinnAll MaIIam aO607 81721

Efnnahme fdr 1 Zugmeile . . . d 115,to 114,98

Betriebsausgaben

:

Gberhaupt 11477 15 2Wi

in Prozenten der Einoahme .

A J

. Vo 77,96 101,2L>

J
89,73 116,G7

79 105

Ueberschnls:

. 9
in ProzeotoD dea Baokapitals . •/• 0,28

Darchscbnittl. fahrt einer Person. .Meilen 66,45

„ „ „ Gfitertonne „ 114,64 104^7

Dnrchsehnittaertng f. d. Per8.ti.MeUe d 2,34

„ w Tomie „ ft 8^ 8,48

Die BetriebMlug»be fiberschreitet die OMMDmteinnabme nm 184 ^ iDfoIgt

der in erheblicher H6he ttrfofderlieh gewesenen Sopmturkoston aa dtem Hafendamai

an Palmerston.
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Von den 78 Beanten warm 27 Ghineaen nnd Knlift nod 45 Bnropier

(for aa Jnai 1806).

Da nnUngyt grtlaere Landentraeken im nftrdiiehen Territocinm zam
Zwecke der AnsbentoDg dea dortigen MuMnlniditliiinis angekanft warden,

stekt za erwarton, dab der Verkelir hierdnreb eine weaentliehe Steigemng

erfahren wird.

6. Kolaale Taananien.*)

Die Lfioge der im Betriebe befindlichen Staatj^bahnen bettug am
31. Dezember 1895 = 419'/4 Meilen oder 676 km (wie im Vorjahre). Ein-

achliefeliili ciuer 56 Meilen (8S km) langen Priviitbalm uiiitaiste das tas-

manische Eisenbahnnetz am Jahresscblusse 1895 = 474^4 Meileo oder

763 km. Die Spurweite der tasmaniscbeu Bahneii betrftgt 3' 6".

Nachstehend sind die Haaptbetriebsergebniase der tasmani-

achen Staatsbahnen Iftr 1894 und 1895 zus&mmengesteilt

1894 1896

(Stutabaluaeti)

Babnl&Dge (am Bl. Dezember) . .Meilen 419»/4 419V
427*/.

Bankoaten (der Betriebaatreoken):

8 518 695 . 8681966

8382 8890

• » 144487 i4y 642

davoQ im PersoDenverkehr . n 68070 57 947

122860 120851 :

21687 29291

Verhaltnifs von ElSme • • ' /• 86,02 80,42

VerzinsuDg des Baukapitaie . . • » 0,61 0,88

514461 526814

Darchachnittl. Fahrt einer Person. , Meilen 22,60 24^69

Ertrag far 1 Peraon . d 27^ 26^89

„ „ „ 1 „ und i

1,19 1,06

') TaHiUHuian Qovernmeut lUilwajs. Report tor 1895. Hobftrt 1096.
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Befi^rderte Gftter t

DarehsehiiUtl.Fahrt «inerGfttertOBiie M«ileo

Durchschaittlicher Ertrag:

f&r 1 Gutertonue d

„ 1 Tonne und Meile .... „

Geieistete Zugmeilen (dErchschnitMOMeiien

desgl. ffir 1 Betriebsmeile . . . „

Geleistete LokomotifineileB , , . „

Onrehsehiiittseiiiiiabme

:

fQr 1 Betriebsmeile Sr

„ 1 Zugmeile d

Betriehsaasgaben:

fur 1 BetriehsmeUe ..... ?
„ 1 Zngmoile d

Betriebsmittel:

Lokomotiven Stfick

rersoiienwagen (a. Bremswagen) „

Guter- uuii ^onstige Wageu . . „

IBM 1885

(StaaUbabQQdtz)

174^7
46^40

88,34

l,f>4

756 594

1770

962805

338,18

45,08

287,58

38,96

156

1065

804480

44,19

81,24

1,83

727 677

1703

928660

360,'J4

49,86

281,G8

39,69

61

166

1056

Betriebsergeboisse der tasmanischen Staatsbahnen im

Jahnelmt 1886/95:

Oegenatand 1886 1890 j 1898 189i 1695

Befcriebiliiige:

am Jahresscbinrs (31. Des.) MeiL

im Jabreadarebaebiiitt . . „

Aulagekapital 4er Betriftbaitndken

:

Qeleutetd ZngmeUeii:

fdr 1 Betriebsneile . . . «

138

106

872832

6568

9U148

350»/4

86074

2900 362

8S69

568689

S906

41 9-^4

4277*

3 510 19G

8862

799823

1906

419V4

4S7V<

3 618596

88B2

756694

1770

419Vi

42774

3 521 9r>6

8890

727 677

1708

i^'iyui^uu Ly VjOOQle
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1886 1880 1888 1684 188»

B«tif«bniitt«l:

17 4a 62 88 61

• 888 mo 1910 ino
Beflrdeitft Perm»ii» . . . . Ant. 198829 464064 64A671 614461 886814

42661 141827 164962 174457 204480

Einnahme:

fiberbanpt (rnnd). , . . . sr 45924 106282 162083 144487 149 642

48,1 46,1 4M 46,* 48,4

Anigabs:

MMrhtiqit (rand) . . . 87918 86890 188MS 198880 190861

ftlr 1 BetrtobaieUe . . • » 844,* 81IM - — * r 981,7

AIM 87,« 88,» 88^7

818 818 81S 818 819

Verhiltnir. von • at\ mm

Veninsnn; dei Anl«gekapitalt , • 0,68 0,44 0,«1 0,«i

Durchschnittlicbe Fabit:

einer Peraon ..... .Meil. • 21,98 21,69 22,C9

y GUtertonne . . . • » 46,91 * 46,« 44|it

DnrdiMbnittiertrag

:

97m 96a

« 1 Gtttertonne . . . • 62^ 92/11 88,M ai,M

» 1 Person vnd Keile

.

« 1,«»

1,S7 !,« l.«

6. Kolonie Neuseeland.^)

Im Jahre 1895/% hntte das Demelfindisehe Staatvbahniietz^ naisb-

stebende Betriebsergebniese anfzuweisen:

I) New Zealand 1886. Bailwajs Statement. Bj tbe Hiniater for Bailwayi,
the Hun. A. J. Oadman. Wellington 1886. (Hit Uebenicbtokarte wd blldlieben

Skiaaen).

)j Ohne die 64 Meilen lange Privatbaba Wellington—JUaawitn, fBr welcbe
die Vergteicbssahlen am tfcblnsae folgen.
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1

81. M&rs

1805 ! 1886

BahnlftDgeO (mnd) . . .

Mittiere BetriebsUUige (rond)

Terwendetes Baakapital*) .

desgl. filr 1 Bahnmeile

GesuDrnteinnahme . . . .

Ansgabe

Ueberschufs

Yerh&ltoife Ton i^^^-
Veninsimg des Bankipitals

Aaf die Betrit^bsmeile kommen darcli-

schiiittiich:

ao Einnahme

„ Aasgabe

Anf did Zngmeile entfallen:

Mmlen (km)

M0il0D

9
1}

»»

„ AosgAbe

Einnahme aus dem Fersonenverkehr

„ „ Guterverkehr

Guter . . ,

Geieistete Zagmeilen . .

Zahl der fietriebsmittel:

Personenwagen

Gfiterwagen .

190S(8207)

1970

15862618

7708

1150861

732 160

418691

63,02

2,m

684,75

372^1

2014 (8S41)

1998

15425^2
7669

1183041

751368

431 673

68,61

2,800

592,15

376,03

d 86,75 86,76

64,51 64^53

J?
' 428419 443970

>) i
722433 739071

Abz. 3 905 578 4 162 426

t 2048391 2 087 798

3221620
'

3307226

Stck.

i !

269 270

» >. 496 509

„ 1
8468

:
8523

Am 31. Dezember 1896 betruo- dag Staatshahnnet/ 2011 Meilen (3 236 km)

EioBchi. 180 Meilen PriTatbahnea umialste das euseeiiiiHlische Euenbabnnetz am

81. Dezember 1885 rond 8 526 km. Die Spurweite betrng 3
'
6 ' engl. Anfaerdem ist

Boch dne 10 Meilen lenge Tremltekii (Foreet—Hill) ia Betrieb.

>) Fttr die Betriebsstreoken. Einsoht. der Koaten fllr die Beaetreekeii beiiffert

lieh der Banaufwand fUr 1894/95 aaf 16142 667 ST and ffir 1895/96 anf 16 398 964

3) Aafserdem sind an Zeitkerten rasgegeben Ar 1881/05 = ^688 Stttok, liir

1895/96 = 36 238 St5ck.

AroWv teat StoeDbabnwflMB. 1807. qq
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190B Dift EiftMbahan ia Aattnliaa.

31. Marz

Von den befOrderten Gutern entfalien:

aut Kohlen (raioerals) . . . . t

„ Getreide „

„ Frachtgat (general mercban-

Bauholz „

„ BreDofaolz „

« WoUe

,1
Vieh(Rinder,8eliafe,8chweiiie)8tek.

yy
Paekete, Pferde n. Hande . „

1895

867 917

388556

377 938

198678

86102

103828

1604108

479688

1896

878 G5y

374 699

as9 881

213 132

78804

99363

1^709
489177

Die Anzahl der iiu Staatseisenbuhndieiiist Angestelltcu betrug am
31. Marz 1896 = 4 977 Personen (sfegen 4 9B7 im Vorjahre).

Die Zahl der im Heiiiebsjulin' 1895,98 verunglfirktpn Personen steilte

sicb auf 159, darunter 1 getodteter and 13 verieUte Keibeude.

EineD Ueberblick fiber die BDtwicklmig des neuseelAadiBchen Staato-

babDDetzes nnd seines Verkebrs wfibreod der letzten 16 Betriebsjahre

bietefc nacbstehende Uebersiebt:

Betriabi-

Jahr

B«hs-

liagft

Elnnaluiie

Antgabe

'

itt Pros.
GUter-

tonnea

Toaaen

Biuder,

Sohaftt aad P«r*oaea Zeit-

kartea

(81.1U») Meilea sr sr 8ta«k Aatfihl Stfick

1680'"{tt 1277 886454 581 957

1

68,40 1877788 800704 9849661 6486

1886-66 1618 1017419 690840 66,91 18M767 688668 8869966 10717

1890—91 1842 1 121 701 70() 703 62.K 2086011 1 a4H3G4 8 488 629 13.H81

1881—92 186!) 1 115432 706517 68^« 2066791 1153501 3555764 16341

188B-9B 1886 1181689 782143 6l,r 2198880 1889467 8708044 16504

1886-94 1948 1179798 785859 69,70 2060645 1 488679 8979701 172K

18M-96 1993 1 1B0851 782160 2048391 1604108 8905578 98681

1896—96 2014 1 183041 751868 6d,M 2 087 798 1938709 4162426
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Die fiisenbahneii in AustnUien. 12Q6

Die Betriebseigebiiiete dar sebmalsparigen (8i Heilea = 185 km
langeo) Privatbalm Wallmgton—lianawataO waren naeh dem Jafares-

beriehte fOr 1895/96 (gegenftber 189^/96) folgende:

1894/96
i

1896/96
1

1

91 779 91 986

M 1

4

4a 151
1

4^436

48628 49660

V erhkltnifs vou ^^^^^^ . • •

1

1

47,02 46,14

Meilen

'

144260 136 706

A iif A\ck TlannvnoilA iFAfnvnAn ^rl1l)(1^'ZVUl UIO OtllllllllOIITJ ItUUlUIOXI ^lUIIll^.

1092,6 1 095,1

„ 618,7

1

605,2

Auf die Zngmeile Icommen:

d i 163,60 161,50

1 71,78 74,60

80,72 87,00

EinDahme im Persouenverkehr . . : i 42 898 40388

„ „ Gfttenrerkehr . . . 48881 51648

BefDrdert wnrden:

Anz. t

r

213 bU 195 339

mit Zeitkarteu 618 1 634

an WoUe BaUen 16388 16600

t 4428 4106

„ Waaren (merebandise) . . . »» 14927 13269

Erzen und Kohlen (minerals) n 8894 7131

'» 882 319

„ Rindvieh (nod Efllber) . . . Stck. ,
8017

I

9492

230740 804068

» 2 633 3121

(FortiteUunK den TexMH ftOf 6. 1206.)

*) Annnal Report of the Wellington and Manawatu Railway Company Liinit8<l

April itii 1896. Wellington N. Z. 1896. (Mit 1 UebersichUkarte, bildlicbea Dar*

stellangen und Pbotojtrapbien.)

80*
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1204 Die Bia«»lnliiMii in AMMlim.

VfrotolchMile Uelieraioirt ier Haii|rtlMlri6bMroel»ltM der uMtraNsehan

Neusiid- I

Wales
Yiktoria 1 Qneensland

go. B. 1896 1 80. 6. 1896 80. U. 1896

. VeOen S6S1V4 81S9^/« 2886

(too) (4078) (6084) (8B89)

. HeUen 253174 8181 2880

AnUgekapitah

. . 5f 3G 862 194 1)38 108161 16 750 406

146W ' 18S7S 7024

. Auzahl 7 719618 8989 391 4 744 734

. . if 2820417 8401892
j

1086494

desgl. fUr 1 Bem^hsmeile • • » 1114 '

1

769 ' 466

. . d 64,1

1

65

A^^Wk WV Br v ** ** ^ ~* ^* * • • • # lft51 888 1646476 6448fi2

dMgL flir 1 Betriebsmeile • • n 618 496 '271

!

1 jseoimv HIV 4f1 iVs

deigL fiir 1 Betriebsmeile « * fil 601 878 185

^ « 1 Zagmeile . . . . d S9b«« SBiie ' 98^so

— . . Aiis<rabe
VerhUtnifs von ^ ,

K!nnanm>»
. . % 6S.0B 64,40 58,M

YerziDsung des Auiagekapitals. 3,41 2,34 2,e3

, Ansahl 31006048 . 40998786 2274219

„ OtttMtenneit . . . . Tennen 89S3G76
1

9168788 1086889

681 617 875

1088 1076 88t>

10685 0019 4006

Dttrebsdimttaertreg:

illr 1 Penen nnd Veile . . . d

, 1 Tonne », , 1,«
1 __
1

1) FUr die im Betriebe beflndlichen Strecken.

-) Ohne die schmalsparige nPalmenton—Pine Creek-*Linie.

Ohne Karteninhaber (1196827).

*) Minerals and {general uierthandiae.

'•') Mit Gepack- nnd soustigen Wagen.
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Die Eisenbahnen in Anstralien. iiAX>

StaatMiMiilialiiieii mnI dsr EltoriialiMii von GroMritanniM ysd biMd.

Sudaustrallea Westaustralien Tasmanien Nenseeland '

GrorBbritannien

nud Irland

80. 6. 1886 80. 6. 1895 81. 19. 1896 31 • 3< 1896 31. 19. 1896

678 419>/4 90U 91174

(9779) (999) (676) (8941) (84069)

1 722V4
i

560 427^4 —

12 683 443 2092872 3 621956 16426 532 1001110221

3804 8390 7 r.59 47 28*)

8453648 967640 727 677 8 807 226 888861696

966600 996000 imp 86999709

678 688 860 699 4068

71,11 eat

688OBS 182046 190861 751868 47876687

888 j 881

40,» 1 48,7»

989 876 9961

89,c» 64^ 88,91

408478 118864 99991 481678 88046066

984 907 IV Y 707

98,M 9|6» 81,M 26,*

6640 61,M 80,4ii 63,a 56,7

3,n 0,n 9,«» 8tH0

5486966 1089948 696814 4169^ «) 999 770909

106694n 966889 904480 9067198 ') 884 980991

306 49 fii 5J70 IB tyui

868 165 609 48980

0061 1066 8698 684796

0,V4 -. 1,"

l,i> IfW -
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1206 Dit BiiuMnm fa AvttnlicB.

Zahl der Betriebsmittel

:

Lokomotiven Stck.

Pemnenwagen

Gfiterwagen

Zahl der fieamten Adz*

»

II

1894/96

17

48

267

219

1896/96

14

62

260

233

Wie sich die Betriebakoeteii der yemliiedeiien anetraliecheii Kolo-

nialbahnen anf Betriebsmeile nnd ZiLgmeUe vertfaeileui erhellt ana nach*

foigeiiJer Zubaiumeii^LeliuDg:

NeusQd-
i . !

Qn<>en8-
' Viktorift , ,

wales I land

Sttd-

Ultra*

1884/96 18M/96 I 18B4/96 : 18M/W

Neu-

saeland

Tas-

ma&ieu

18M/96 : 1695

Zngmeilen auf die

durcbschnittlicbe

Betriebsmeile Ana.

BetriebskoBten

:

auf die Betriebs-

meile . . . . ^
auf die Zugmeile d

in Prozeuten der

Eioualune . . %
Iiavou kouimeu {^iu

Prosent der

Einnabme):

auf Zngkraftund

Betriebsmittel "A,

auf Verkehrs-

dienst . . . „

anf Bihonnter'*

bftltung . . . «,

8018
I

8103 1646 1971 1616 1708

49,M

500,64

88,79

2U,e3

i

881^

40,i4

372,01

&4,u 89,es

64^ 68,ss

21,18

j

«)17,M 27,7S

1

19,70

1

17.«
1

86,66

15»M
'.

1

19,9« 14,54 16,M
'

19,66

18,89 j 19,S8 14,47 38,10
1

8l,M

1) Ansscbliefslicb der Palmerstonlinie.

^ Obne BerUiskBiehtigiing der Kebeneinnalmiea.
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Kleinere Mittheilungen.

russisclH'ii Getrindetarife voiii XoveniiMM* 1897. Im

zweiten und dritten Heft des Archive fur Eisenbahnen (S. I S I \^. u. 401 ff.)

ist ill au^fiihrlicher und eingehender Weise iiber die Vorarbeiteu and die

BerathnngoM berichtet wordeu, die durch das Finanzministerium in

Petersburg uber eiae Umgestaltuni!: der Getreidetarife veraulufst worden

sind. Es isollte durch die aiiilangreichen und erschOpfeuden Vor-

arbeiteu zuijiichst festgestellt werden, wie sich die thatsiichlichen Verhalt-

uisse unter dem Einflufs der im Jahre 1893 geschafteneii Tarife gestaltet

haben; ^odaiui aber solite den zur Berathung berufenen Vertreteru von

Handel, Landwirth.schaft und hidu.strie die MOglicbkeit gegeben werden,

die iui ailgenieineu gefandenea l;.rgebnis8e mit den Krfahrungen im ein-

zelnen zu vergleiclien, urn bierau die Schliisse fur {V\>- kuiiftige Gestaltung

der Getreidetarife kmipfeii /.u kOnnen. Die Beiathubj^en baben, wie schou

frfiher niitgetheiJt worden ist, im Herbst 1896 stattgefunden. Die rassische

Rcgieiung hat damals aus einer selir zahlreichen Versammlnng von Ver-

tretern der verschiedensten Interessenkreise die Wiinscbe des Landes

gehort, ohne seibst zu diesen Wiinschen Stellung geuomiuen zu haben.

In weiterer Folge wunie dann noch bekannt^ dafs die Regierung iu

einer besoudern Berathung zur Erfiilluntc der Bestimmung des allgemeinen

Statuts fur sammtliche Eisenbanucn Kuisiauds vom 8. Marz 1889 mit den

Vertretern der Privatgesellschaften in Verhandlung getreten sei. Ebeojio

blieb es uicht unbekannt, dafs der Finanzminister Herr von Witte sich

nicht damit begnugte, nur die Kr)rperschafteu. die durch das Gesetz

fiir die Berathung von Tarifiiuderuugen bestelit sind, zu h5ren und ilineu

die ho(;hwichtige, die bedeutendsten InteresHcn des Landes beriihreude

Frage der Aenderuiig der Getreidetarife zur Beschlufsfassnng vorzulegen,

sondem auch, dafs mit Geaehmigung des Zaren die eudgultige Entscheidung

fiber die vom Finanzministerium gemachten Vorsehlage der gemeiusamen

Sitzung (ley Mini.sterkomitees uud des Oekonuniiedepartements des Reichs-

rathes iibertragen worden sei. Es ist hiermit dem Lande die Gewiihr
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1206 Kleiuere Mittheiloagen.

gegebeo, dafs mit der grOftten UmncJit die Getreidetariffrage oicht nor

erOrtert, sondem anoh zom Anstrage gebraeht worden ist

Aber— es fehlte iioeh immer daa Endergebnifs, es war nicht bekaoBt,

waa endgOltig beschlosseD war.

Gegen Ende September d. J. ist nunmehr durch das offizielle Organ

des FinaDzministeriniDS bekannt gegeben, welcbe Tarifsfttze am
1./13. NoTember im Getreideverkehr zur Erhebnng gelangen werden und

welcbe Erwagnngen hierzu gefuhrt haben. Diene Quelle fafst das End-

ergebnifs dieser umfaDgreicben Vorarbeiten and eingebendeu Berathuugeu

iu folgenden Punkten zusammen:

1. Das System der allgemeinen Differentialtarifformeiu, das auf dem
gesammteii nissiscben Eisenhahuiietz fiir die GetreidebefOrdernng gleich-

mafsig augewaudt wird und im Jahre 1893 eingefuhrt wurde, wird auch

iu Zukuoft beibehalten.

2. Dip Tarife fur die BefOrderung von Getreide im Ausfuhrverkehr

hietben keine we.sentlichen Aendemngen ertahreu, da eine ErmaJsigung

nicbt nur als nutzlns, sondern in siewissem Mafse -dU sehadlich, nament-

lich in Bezug auf die Inlereeseu, die geschutzt werden sollten, er-

achtet wurde.

3. In den inlandischen Tarifen ist die DifFerentiirnng der bestehenden

Sfitze durt'li Ermnrsiffung gemiidert worden — iudem grOfsere Erniafsi-

gOQgen ffir Enlfernungen von 320—540 Werst*) und weniger grofse fQr

Entfemungen von 800—1120 Werst bewilligt wnrden (letzter© Erm&fsigUDg

ist auch auf den Ausfuhrverkehr er.streikt worden).

4. Die Tarife fiir Miillereiprodukte wurden in gleirhcr Hohe belassen

rait den Tarifen fur die BefOrderung von Getreide im Korn. auch sind die

gieicheu Sfttze far ,,graue8'' und „rothes*' Getreide beibehalten worden.

5. Die Tarife fur Bef&rdemng von AbfiUlen, die beim Miillereibetriebe

vnd bei der Oelfabrikation gewonnen werden, sind far den Inlandsverkehr

anf Kop. fur 1 Pud>) und Werst his zu einer £ntferDiuig von 1 056 Werat

ermgfsigt worden, bei gr5fseren Entfemungen sind sie in der bisberigeo

Hohe belassen worden, d. h. sie sind urn lOVo niedriger als die Getreidetarife.

6. Das Verb&ltnife zwiechen den Tarifen fiir Oelsamen und den

iibrigen Getreidegattungen ist unverftndert geblieben, d. b. die ersteren

ubersteigen im Ausfuhrverkehr die letzteren bei Entfernnngen uber 260

Werst urn 14,40 Hbl. fiir einc Wagenladung von 760^) Pad; ffir den Inlands-

Verkebr sind die Tarife die gleiebeo.

1; 1 Werst = 1>: km.

>).l Pud = 16,»H kg.

S) 7fi0 Pad s: 12 285 kg
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Kleinere MittheiiuugeQ. 1209

7. Die StadoDsgebflhren smd ion 0,7 Eop. auf 0,5 Kop. fi&r 1 Ptod,

d. h. um 1,60 Rbl. fir eine WageoladiiDg von 760 Pad and die Wiege>

gebiihren tod 0,» aof 0,so Kop. fir 1 Pud henbgeeeUt worden.

Wis folgt unn m ^sem voFStebend id 7 Paokfce znaamiDengefabteD

BesehlfieMD der nissieeJMii StaatwegieiimgP

ZasOssbst ergiebt eich ans diesem Beschliib, dafs die GnmdiAtie, die

im Jahre 189d aniigestellt wordea siDd, anoh M den BeFatlniogeD fiber

die Getreidetaiife ale darcbaue ricbtig imd zweekmftfsig anericaoDt worden

Bind, also eio Yerlaeeen der bisber in Geltang gewesenen Gmndsfttze aieh

nicbt als notbwendig ergeben bat Das darf wobJ ale das wicbtigste £r-

gebnifs der Arbeit, die so yiel Zeit and Hfibe gekoetet bat, bingesteUt

werden, weil damit anerlcaDDt wordeo ist, dafs far das vorberrscbend

aekerbantrelbende BnisIaDd im Jabie Ifl^ ein Tarif erstelll worden ist,

bei desseo Anwendnng der Getreideban nnd der Handel mlt den Getreide-

emtOD sicb mbig nnd stetig entwickdn ItOnnen. Es ist das ein sefar

gunstiges Ergebnifs, das an Gewioht nm so mebr gewinnt, als dnreb die

Beibebaltung der wiehtigsten Bestimmnngen efaie Stetigkeit in der Bnt>

wieldnng der Anban- nnd Absatzverh&Itnisse gewftbrleistet wird, die ganz

nnsebitibar f&r das Land sein mois.

Die none Getr^detariffi»miel entspticbt daber aneb niebt den Forde-

rongen derer, die eine weseotiicbe SmfifsiguDg der Ausfiilirtarifi ver*

langteo, nm den Absatz des rassisehen Getreides ins Ansland zn erleieb*

tern; wobl aber erf&lit sie die Hoffnuug derer, die fiir die Entwieklnng

des Inlandsverkebrs die Yersorgung mit billigem Kom namentlich fiir die

aentraien Gonvernements, die grofsen MftUereibetriebe n. s. w. wflnsebten.

Ebenso sind die zafrieden gestellt, die eine Befreinog der zentralen

Gonvemements tod der EonknrreDz der weitabgelegenen, sehr fhiebtbaren

Landestbeile erstrebten, in denen Arbeitskrafte and Land billig siod nnd

daber aach das Getreide billig prodnzirt werden kann. Diese Zieie konnten

anf zweierlei Weise errelcbt werdeu, oamlicb entweder dnreb ferbOhung

der Fracbtsfttze ans den entfemt gelegenen GonTememeuts (Wolgagebiet,

KankasQS, Sibirien) oder aber dnreb eine Snnftlsigang der Fracbtsfttze

anf knrze und mittlere fiDtfemuDgen. Die Wahl des ersteren Mittels, die

ErhOhung der Frachtsatze im InlaodsTorkebr anf grofse Bntfernnngen,

verbot sich, weil dadurch die an und fQr sicb scbon gedrfickten Verbftlt-

nisse der ackerbaatreibenden BevOlkemng in uogflnstigem Sinne noeb

yerstiirkt worden w&ren.

Wohl aber konnte das gewuDschte Ziel erreiebt werden, sofern die

Frachts&tze anf kleineu and mitileren EntfernungeQ berabgesetzt wurden,

wodnrch ohne Scbfidiguug der abgelegenen Prodnktionsgebiete, die

zentralen GoavernemeuU und die diesen znnftcbst gelegenen Landestbeile
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1210 Kleioere MiitbeiluBgen.

die MOglichkeit erhalten, das dort geerntete Getreide in der NSbe mit

Yortheil abzusetzen. Za dem Zwecke ist der Kreis von 830 Werst, inner*

halb desseo bisher ein ermfifsigter Frachtsatz fur den Inlandsverkehr gait,

anf 540 Werst ausgedehnt worden. Bei den 540 Werst gleichen aich auch

die Frachts&tze des Inlands- and Ansfabrverkehrs aas and halton aich

dann gleicb hoch. Die neae^) Formel, nacb der die Tarifsfttze im einielnen

berecbnet werden, ist folgende:

A, Fdr den AiiifiihrTerkebr:

Tmi X— 180 Werst werden ao Kop. fiir 1 Wagenladaac (780 Pad) and 1 Wertt er-

boben,

« 161— 990 n werden zur Zahlung fUr 1^ Werst (im Betra^e vou 54yw Bbl.)

12 Kop. fiir 1 WageoUdoDg and I Werst zugeschlageo,

n 321— aOO „ werden zar Zablong f&r 320 Went (im Betrage von 70,»u Rbl.)

11 Kop. fttr 1 Wef^nUdonff and 1 Worst sagesoblagMi,

n 801—1190 „ werden nar Zablong fUr 80O Went (iu Betrage yen ISM BbL)

9 Kop. fllr 1 Wagenladnng nnd 1 Werst zngeseliligen,

liber 1190 « werden zur Zfthlnng fur 112() Werst (im Beira^e von 152,ii» Rbl.)

ivop. far X Wagenladnng and 1 Werst sugeschlagen.

B. Fflr den InlaadSTerkehr:

Yon 1~ 900 Werst werden 99 Kop. fVr 1 Wogenladnng (760 Pad) and 1 Werst er>

boben,

a 901— 640 n werden zur Zahlung von 200 Werst (im Betrage von 44/n> BbL)
ir> Kop. fir 1 Wagenladnng nnd 1 Werst zngeschlajjen,

m 541— 800 wer'teu zur Zahlnng von B4() Werst (im Betrage von 95,w Ebl.)

II Kop. fUr 1 Wagenladnng and 1 Werst zngescblagen,

« 801—1190 n werden sar Zablong jon 800 Werst (im Beti^ von 198^ Sbl.)

9 Kop. far 1 Wagenlsdaag nnd i Went sagesebligen,

fiber 1190 n werden zor Zablnog fllr 1190 Went (im Betrage von 16B|W BU.)

6'/s Kop> fllr 1 Wsgenladnng and 1 Werst sngeseblagen.

Die bisber in Geltnng befindliebe Formei entbllt folgende Sitae:

A. FQr den Ansfnbrverkebrs

Von 1—180 Went 96 Kop. fftr l Wagenladnng (610 Pad) and i Went
• 181—960 werden snr Zoblnag fllr 180Went (ss 46Bbl.) 9Kop. fllr 1Wogen*

lodnng nnd l Went zugeschlagen,

&ber 980 ^ werden zur Zahlung liir dBO Werst (=117Rbl.) 6Kop. fftrl Wogen-
ladung and l Werst zugeschlagen.

B. Fttr den InUnds?erkebr;

Ton 1—820 Werst 18 Kop. fflr l Wagenladnng (610 Pad) nnd l Went,

n 391--080 n werden zur Zahlung fUr 320 Werst f=s 57,M Ebl.) 9 Kop. fttr

I Wagenladnng und l Werst 7n:]fe9cblagen,

fiber 980 r werden znr Zahlnncr fiir !i80 Werst f= 117,00 Rbl.) o Kop. fiir

1 Wagenladnng nnd 1 Werst zngeschlagen.
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Kleinere MittheilnBgen. 1211

Die Ermftfeigangen, die darch die neae Fonnel geschaffen sind,

siod nicht bedentend, detiii der gesammte Ausfall, der den Bahnen dadurch

znr ImI flUi, betrftgt nach der Recbming des Finanzministeriams, wena

man den Verkehr des Jahres 1896 zu Grunde legt, nnr TOOOOORbl. Von

diesen 700000 Rbl. entfallen 500000 Rbl. auf den Inlandsverkehr bis

640 Weret, wahrend der Rest sich auf den ubrigen Vericehr vertheilt.

Die Unterschiede, die sich info!p:e der neuen Tarifformel im Verkehr

mit Deutseiilaiid herausstellen, sind im groJseu uuti gauzeu belanglos uii l

werden nur bemerkbarer auf sehr grofse £ntfernungen, z. B. bei 3 000

uiid mehr Werst. Das sind aber Gebiete. die fflr den Getreidehandel

nach KOiiii^sberg uud Danzig !<ar keine Kolle spielen, denn wie aut 8. 421

des Ari'hivs fur Eisenbahuwesen dargethaii worden ist, beziehen diese

beideii wichtigsten Ausfuhrplatze das Getreide aus eiuem (iebiete, das in

der Hauptsache Ditht weiter als2 5(XJ Werst entfernt liep^t. niirchschnitt-

lich durc'hlief aber ein Pud uui 1 153 uud 1 260 Werst, \vt)iau.s klar er-

sicbtlicii ist, dafs jeue grofse Entferuung bis 2 500 Werst nur fiir geringere

Mengen in Frage kominen kanii.

Wichtiger ist die HerabsetzuniLf der Statioiisgebiihren urn l.no Rbl.

fiir eine Wageniadung. hierdurch eiitsteht ein Ausfall vou 1' g Millioueu

Rubel, der za eineni Theil auch auf die Enipfangsstationen entfallt und

daher aiitheilig auch von den deutschen Bahnen getragou werden mufs.

Endlich ist durch die Umarbeltung der Tarife nock eine Ermafsigung

eingefuhrt durch Herabsetzung der Wiegegeb&bren von 0^25 auf 0,?oKop.

fur 1 Pud. Der Ausfall fiir diese Ermafsigung, der ubrigens auch schon

in den 1*/^ Millionen Rubel mitenthalten ist, fHilt ansscbliefslieb der nts-

siechen BahoTerwaltiiog znr Last.

Damit siod die Pankte bertlhrt, die im Verkehr mit Dentsehland

in Betracht kommen kOnnen. Als Eodergebnifs kann jedoch bemerkt

werden, dafs ein merkbarer Binflafs durch die nenen Getreidetarife fftr

den Aasfohrverkehr kaum wahmehmbar sein wird.

Anders werden sich die nenen Tarifbestimmnngen im rassischen

Inlandsverkehr fflhlbar machen.

Zunachst ist die ansestrebte Unterstutzung des Verkehrb mit den

zentralen Gouverneinents und den grofsen Mittelpunkten der Muhleu-

indiistrie scheinbar glucklich gelOst, denn in Zukunft wird es diesen

Laudeistheileu nioglich sein, das Getreide in der Nahe abzusetzeu und uicht,

wie das unter der Herrschaft der alteu Tarifformel der Fall war, die

eigenen Ernten auf weite Entfernungen zu verkaul'en, urn den Bedarl

selbst wiederum zu beziehen. Dieses uunatiirliehe Yerbaltnifs wird iu.

Zukunft in Wegfall kommen.
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SodanB aber ist die Erm&rsfgung for die Bef5rdeniDg von Kleio v. s. w.

von grofser Bedentuiig jf&r die Hebnng der Yiehziteht nnd ebenso flRr den

AbMtz dieeer RllekBtllnde der MeU- and Oelmiihlenindiutrie, die dadnrch

in die Lege versetzt werden, ohne BQclceiebt an! die KoniLurrenz, <Me

gegeowftrtig den im Innem Borslands belegenen MGhlen dnreh die an der

Grenze dee ReieheB befindlicben anf den anelftndtseben Verbranebepl&tzen

gemacht wird, ihre Nebenprodnkte verkanfen zn kOnnea.

Naeh aliem gewinnt es den Anechein, ale wlirden die Aendemngen,

die mit dem Cretreidetarif vorgenommen worden eind, der raesiecben Land-

wirtbeehaft nnd dem Oetreidebaadel gate Dienste leieten, obne dafii so

veeentliebe Aendemngen vorgenommen worden sind, dafs ein aehroffer

Uebergang vom Beeteheoden znm l^eoen nothwendig geworden let

_ Dr. M,

Xorvvegisclie Ei.s«'iil)aliiihaiitt*n. Im Ansclilufs au friibere Mit-

theilangeD') bringeu wir folgende Angaben:

Im Jahre 1897 hat das Storthiog im gaDzeu die Summe von 4,06 Mil-

lionen Kronen fiir EiseDbjilinh uiten bewiliigt.

Von der Liuie Christian ia—(ijftvik, deren Theilstrecke Christiania

—

Tingelstadt bereits 1895 begonnen worden ist, ist im Jahre 1896 die

Linienfuhmng fiir die zweite Theilstrecke Tingelstadt—Rntjeoi uuJ 181)7

die LinienfQhrung fiir die Endstn^eke Kutjem — GjOvik vora Storthing be-

stimmt worden. An diese beiden Theilstrecken sollen sich zwei Seiten-

bahnen und zwar von Reusvolden uacb Kvaruum und von Tingelstadt nach

Rokeiiviken aDschliefsen.

Ferner ist fiii die Endstrecke Sirnes—Egersund der Balm Egersund

—

FlekkeQord, deren erste Theilstret ke FlekkeQord— Sirnes im Jahre 189G

festgelegt worden isl, die Linienfiibrung bestimmt worden. Auch ist be-

schlosseu worden, die Bahn Hell Suode in Angiiff zu nohmen.

Seit dem August ISVXi sind dem Vcrkehre ubergeben worden: die

Linie Tretten— 8el, Theilstrecke der bereits im Herbst 1894 auf der Linie

Hamar—Tretten erdffneten, etwa 170 km langen Bahu ilaiiiai- »Sei: die

schmalspuri^e. etwa 78 km lauge Bahn Christiansand— Byglandsfjord

(Saterdalsbuhji; uiui die etwa 26 km iange Kleinbahn Bingsfoss—Bjerke-

langen (Urskogsbahn).

Hahiien in Klciiiasien. Am K >. Septerabf^r 1897 ist die Eisenbahn-

linie Alashehir—Uschak dem Betritibe ubergeben v»KrJen. Sie bildet eine

Fortsetzong der Linie Smyrna— Gassaba—Alashehir und ist von der Societe

1) VergL ArebiT fttr Eiscababawesea 1806 8. 1994.
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de constrnetion da proioDgement Alashehir—Afimn-Eaiahissar da ehemin

de fer de Smyrae—CasBaba erbant woidea. Alaahehir ist 169 km, Usehak

288 km von Smyrna Mitfmt. IMe €^nd am Usehak iat aofiMrordentlieli

fraehtbar; etwa 48000 t Gerste and 12000 t Vallonen warden neben

anderen Prodokton aUjfibrlieli job Uschak aosgefUiit.

Im gaiizen besitzt jetzt die EisenbahngesellBchaft Smyrna—Gassaba
et prolongement 384 km Scbienenw^; man holft aoeh im Jahre 1897 die

Endstreeke Uscbak—Afiom-Karahiasar mit 185 km Lange erfti&ien and

daon 2am Ban von Zweigliaioi flbergehen za kOnnen. In Afiom-Karahissar

trifit die Bahn mit der ?on Eonstantinopel kommenden anatolischen Baha

znaammMi,

Eiseubohnen in den Vereini|j;ten Staateu von Columbieu. Am
1. Jali 1897 ist die VerlaDgerung der Dorado-Eisenbahn von Yegaas nach

LaDorada oder La Haria am'Magdalenenstrom erOflhet. Sie ist 12^ ., km,

nnd mit Ihr die ganze Doradabahn 34 km lang. Die Balm amgelit die

zwisehen Tegnas and La Maria belegeoen Stromsehnelleii des Magdalenen-

flnsaes, — Feruer ist am 22. Joli die 16 km laoge Bahn von Gdcnta nach

dem venezolaoisclien Grenzorte San Autonio dem Betrieb ftbergeben wordeu.

Eiseobahneii in Japan. Am 10. Joli 1897 sind die Strecken

Nagasaki—Kagayo nnd Haiki-^Takeo der Eiashia-Eisenbakn dem Verkehr

ttbergeben worden. Daraii ist eine Eisenbabnverbindang zwischen Nagasaki

nnd Moji insoweit hergestellt, a]s bis znr VoUendang der Eisenbahn

zwisehen Haiki and Nagayo der Verkehr zwisehen diesen beiden Pankten

dnrch kleine Dampfer, die in beiden fiichtungen t§,glich sechsmal im An-

schluls an die Hanptzllge den Golf von Omara darcbkreazen, vermittelt

wird; die Seestrecke betrilgt etwa 26 km.

Die Eisenbahnen in Algier, Tunis and den ttbrigen franziislsclien

Kolonien nnd Schntzgebieten am 31. Dezember 1895.0

1. Algier.

Am 31. Dezember 1895 waren (wie im Voijahre) im Betrieb:

1. Eisenbahnen ffir den Offentlichen Verkehr:

1) Vergl. ArchiT 1896 S. 978 ff. (fttr das Jahr 1894). Die Angaben fttr 1895

sind 'Ipr vom fr;iT!/,()8ischen Ministeriam der Rffentlichen Arbeiten heratisgegebenei

Statistique dtin ciiemin^ de fer fran^ais an 31. Decembre lt)95, Docoments priaoipaax

Pariti Ib^ eotnoinmeu.
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a) die der Paris-Lyon-Mittelmeer-EisenbabDgesellschaft

gehOrenden Linien 513 km
b) Ostalgerische fiisenbahngesellschaft S87 ,

c) Westalgerische » 268 ^

d) BCDe-Gnelma-Eisenbahn und Abzweigungen auf

algerischem Gebiete „

e) FranzOsisch-algerische Eisenbahngesellscbaft . . . 6^28 „

f) Mokta-El Hadid-Ei8enbahn aa „

Samme I ... 2 905 km
II. Industriebahnen:

a) nacb dem algerischen Salzwerk 21 km
b) „ den Minen von Kef oum-Tbeboul Z „

Summe 11. . . 2Skm

Insgesammt 1895 ._[^933 km
In Vorbereitung standen nocb l£i& km sowie 381 km.

An Trambabnen sind durcb Gesetz vom 16. Januar 1892 177 km
(l.or) m Spur) konzessionirt, davon 21 km im Betrieb und 146 km im Ban.

TnnU.

Gegen das Vorjabr sind Z3km neue Strecken hinzugekommen. Die

LftDge der auf tunesischem Gebiet im Betrieb befindlichen Babnstrecken

betr&gt daher 406 km, wovon BIl km auf die Bdne-Guelma-Eisenbahn und

25 km auf die Uafenbahn Tunis—Goletta entfallen.

Ira Ban be6nden sich noch 12Z km, davon Z4 km Industriebahnen mit

1,00 m Spur. In Vorbereitung sind weitere 211 km. Aufserdem steht noch

seit L Januar 1889 eine 6Qkm lange Pferdebahn Susa— Kairouan im Be-

triebe der Gesellschaft. (Spurweite = 0,Go ra).

^ Kolonien und Schatzgebiete.

Es betinden sich, unverandert gegen das Vorjahr, an Schmalspurbahnen

60.3 km im Betriebe, davon entfallen:

auf das Senegalgebiet . . 294 km

y, die Insel Reunion . . . 126 „

„ Coehinchina 11 „

„ FranzOsisch-Indien . . 12 „

zusammen GQ3 km (mit ni Spur).

4x Tonkin.

In Tonkin wurde im Jahre 1891 die 18 km lange Theilstrecke Phu

—

Lang—Thuong nuch Kep der 0,t>o m breiten Schraalspurbahu Phu— Lang—

Ohne 22iikni auf tunesischem (iohief.
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Thuoiig nach Lang-Son erOffnet. Dazu kommt im Jahre 1892 die Anschlufs-

strecke Kep—Sui-Ganh = IQkm, und im Jabre 1893 die 12 km lange Strecke

Sai-6anb— 6ac-Le. Die Schlafsstrecke Bac-L4 nach Lang-Son = 62 km
wurde im Jahre 1894 erOffhet, sodafs jetzt die Gesammtstrecke Phu—
Laog—Thuoog nach Lang-Son = 1Q2 km im fietrieb steht.

^ Betriebser^ebnlsse dee algeriBCh-tanesischen Eisenbahnnetzes

im Jahre 1895.

Es betrug:

Betriebsl&nge am Jahresschlufs

:

a) fur die algerischen Strecken .

1894 1896

km 2 906 2905

(darunter mit Schmalspur)

b) fQr die tanesischen Strecken

r»

V

1. (972)

298

(972)

1 371

w 3203 ' 3216

! 3142 i 3220

Anlagekapital

:

fur 1 km durchschnittlich . . .

Frcs.

n

\

651 781 129

' 203 491

1

1

668111901

200889

26 146 907 272:^3666

n
' 21408662 22032 751

373S246 ' 6170916

Personenverkehr: 1 1

BefOrderte Personeu

Geleistete Personenkm ....
Anz.

Frcs.

3241166

148 868639

9639894

3 376 179

166Z3463Z

10424372

Guterverkehr: 1

BefOrderte Gutertonnen. . . .

Gefabrene Gutertonnenkm. . .

t

tkm

Frcs.

1966 629

Ly 21Q10G

11^921

2113086

109 272 933

16998901

') Ohue 22 km gemeinsamc Strecken.

Fttr Algier wird keine Steucr anf Eiiverkehr erhoben.

Mit Nebenertriiifen.
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1894 1895

Betriebseinnahme Frcs.

Betriebsausgabe „

Verhaltnifs von Betriebs- ^""^^^^

Betriebsmittel:

Lokomotiven Stuck

Personenwagen „

Gep&ck- und Guterwagen ... „

Geleistet wnrden:

Lokomotivkm Anz.

Wagenkm „

Darunter von Personenwagen . km

, „ Guterwagen ... „

Fur das Gesaromtnetz der algeri-

schen Linien betrug:

Durchschnittliche Fahrt

:

fur 1 Person km

1 t Gut „

Durchschuittlicher Ertrag:

fur die Person Frcs.

„ „ Tonne Gut „

y, i Personenkm Cts.

„ 1 Gutertkm „

2i 782 670

20 814

84,0

307

677

6412

6Q32426

74882 186

12 212033

49125Z34

48,3

72,<>

975

7,20

5,60

9,87

26 731 79i\

21 637

80,6

318

6612

Z 803 119

77 828 339

16 766291

62 359 811

5Li

78.^

2,3r

(.13

5.44

9.ai

Statistisclu's v<»n den Kiseiibaliiirii lliifslaiids. Die statistische

Abtheilung beim Ministerium der Verkehrsanstalten in Petersburg l&fst

schon seit langerer Zeit allmonatlich in Ileftform kurze Mittheilangeu er-

scheinen, deren wesentlicher Zweck angenscheinlich eine allgemeine Orien-

tirung uber den Verkehr auf den Bahnen ist. Wenugieich diese Pabli-

kationen auf Grnnd noch nicbt endgiiltig festgestellter Zahlen erfolgt,

so l&fst sich doch immcrhin an ihrer Hand ein Ueberblick ge-
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winnen uber den Ausbaa des Eisenbahnnetzes, die Entwicklung des

Verkehrs im allgemeinen und den Verkehr von SteinkohleD, Salz, Nafta

und Petroleum, sowie von Getreide, das den Grenzen des rnssischen

Reicbes zugefQbrt wird. Dieser von den Eisonbahnen bewegte Thei] des

Getreideverkehrs ist der grOfsere und anch der Theil des Getretdeverkehrs,

der fur das Ausland bestimmt ist und daher an Interesse gewinnt.

Mit Rucksicht auf diese Verh9.1tnisse sollen in Zuknnft regelm^sig

kurze statistische Mittheilangen gebracbt werden uud zwar in dem Urn-

fange, in dem es die vorbezeichneten monatlichen Pablikationen gestatten.

Nachfolgend die Uebersicht der ersten sechs Monate 1896:

Jannar Febrnar

,

M&rx April Mai Juni

£s waren im Betriebe Eisenbahnen:

SBOIl saou 83 088 83038 88 038

davon ^taatsbahnen . . „ 20432 20102 20102 20126 20126 20126

PriTatbabnen . . „ 12515 12909 12912 12912 12912 12m
Personen wurden befSrdert (in Tau-

seudeu): 1

gm Km 4242 6116 6196

davou anf deu Staat»bahneD . . 1933 im 2286 2603 8 876

PriTatbahueu . 1 246 1 IBS 1492 1739 2276 am
Gtiter gelaugten zur BefOrderung

1

1

(in TauHeudeu Pad):

408 226 388400 374 9r>9 424114.

davon anf den Staattsbabnen . . 246 4U4 5?26082 21269(> 207863 217289

„ „ Privatbahnen . . 162732 162818 162263 129676 162445 178 CQ9

Ana diesem Verkehr wnrden ver-
•

1

Ieinnabmt (in Tausenden Rubel):

30261 23 768 28789 27182 80882

davon auf den Staatsbabnen . . 19 5118 18197 IS 846 22 348

„ „ Privatbahnen . 10209 mm. 8935 11037 12192

Oder fUr eine Werst Babnl&nge: 1

218 1789 2661 3483 4403 6461

auf den Staaubahneu . „ 954 1896 2789 3698 4 664

Privatbahnen . „ 84a 1618 2 646 314^
I

Ueber den Kohlenverkehr theilen die Monatshefte nar die Auzahl

der befOrderten Wagenladangen mit, die aus den beideo wichtigsten Koblen-

bezirken, n&mlich aus dem Donez- und dem polnischen Kohlenbezirke zum

Versandt gelangten und zwar ans dem

Archiv fUr Eisenbahnwesen. 1887. qi
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Donez-Besirk

polnischen Bezirk

znsainmeD

Ferner kamen znr BefOrderuDg:

Salz, rnssiscben Urspraogs:

iiberhaupt

Nafta und Naftarttckst&nde:

flberbanpt

Petroleum und andere Pro-

dnkte aus Nafta:

ttberhaupt

Getreide (d. h. Ro^gen, Weiren,

Hafer,Ger3te,Buchweizen,Hir8e,

Hebl, Oriitze, Mais, Erbaen,

Kartoffel, Saat, Oelkuchen, Aus-

siebsel, Eleie, Eaff), das den

Grenzen des Reiches zngefUhrt

wnrde

:

Uberhanpt

davon:

zu den Baltiscben Hafen . . .

, H&fen des Schwarzen

und Asovrschen Heeres . . .

znr westlichen Landesgrenze .

und zwar entflelen davon auf:

Weizeu

Roggen

Hafer

Den Orenzen nach entfallen vom

Weizen:

auf die Baltiscben H&fen. . . .

„ Hafen des Schwarzen und

Asowscben Meeres

auf die westliche Landesgrenze .

April Mai Jnni

Wagenladungen
17182 14460 liikl 234M;2^dlii 2112^

27126 : 23812 i 19010 21918 ' 20796 22184

M3QI 38272 35911 42412 46262

aai2 iZ22 1 52m hm gmo

mm 10128 8689 1 &SQ& I i2aas

I

I

I

BfilS 1185 6164 8189! 1556

48S7R 43 699

mm. 15fili

26480 21646

2e8£5 ' 86912 3200040044

12 828 9188
;
10628 11077

15506 12015

fiaSQ . 11532 £6M 4088

I

1617G iiaas 10223 829Q

7 086 6997 8 780 8 694

7 760 6 636 6 382 i 2592 59Q6 6.292

laSlO. 16161

6414 6 772

?

18 624 9 257

4 342 4811

fill
i
U12

i

14228
' 12878

Sai . 245

aio

I

648
I

469 228

8 626
I

7 S77 11824 7 998

L187 770 1 881 986
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Januar r eoraar Marz April Mai Juni

Rot^gen: Wag e n 1 a d u u g e n

nnf ate Baltischen H&fen. . . . 2184 3 019 : 5098 1 1889 9fii 1 568

n Hftfen deB Scbwarzen und
A a A A KM AAw j-w a 2845 2 055 1791 2418 1 866

anf die westliche Laudesgrenze . 1 bl5 1 183 1 1 632 I 388

Hafer:

anf die Baltischen H&fen .... 7(K)9 1846 6 640 1967 i.m 5160

n Hafen des Schwarzen und

4U 442 aai 692 63Q

anf die westliche Landesgrenze . 222 212 aei 296 617

Statistisches von den dentschen Eisenbahnen. Aus den amt-

lichen VerOffentlichuDgen des Reicbs-Eiseubabn-Amtes f&r die Monate

April, Mai und Juni 1897 entnehmen wir folgendes uber die Betriebs-

ergebnisse, Zugversp&tungeD und Betriebsunf&lle auf den deutschen (obne

die bayerischen) Eisenbahnen.

a) Betriebsergebnisse.

£ i n n a h m e Einnahme vom Beginn

L&nge
im Monat des Etatsjahres

im ganzen
fOr dan

km
vom L April

1897 ab

vom 1. Januar

1897 ab

km Ji M

4Q518toa 116 738110 62 106407

+ 774.Ha + 6231 968 -f 101 -I- 5 087208 + 2940 368

40666.81 117 626 297 2803 200 872242

+ 828,«3 — 273 550 — ea + 6 252 264 + 3333332

679,73 120 796 962 8119 810113 513 91 574 042

-f 776,20 + 11671 622 + 23a + 1682&899 + 16993^6

1

April 1897

Mai 1897

Jnni 1897

gegen 1896

gegen 1896

gegen 1896

81*
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b) Zagversp&tungen.

Be-

In falirplanm&rgigen

Venpfttang

der fahrplanm&fsii^n

Penonensfige n. s. w.

triebs-

lange

km

Schnell* Personen- firemischteii

Z g: e D

wurden zuiilckgelegt Zngkm

! dayon also

dnrch Ab-; dnrch
• warten ei-
iro

ver- ^nen
Ranzen gpjiteter Ver-

1
An- achal-

schltisse den

Im Vierteljahr:

April/Juni 18d7 mm.

1

a2a2Q2ll 34Q80ZZi ^499 891 10846
1

6425

1

1

c) Betriebsunf&lle.

Zahl der UntKlle

Fabrender ZQge ;
Beim Bangiren

Zahl der getddteten and verleuten Personen

ii) April 1897.

Entgleisangen d.

Zusammen- I

stOfse .... 1 I

Se. m
SoDstige . . . 12Z

b) Mai im
Entgleisongen 12

Zusammen-

sWfse .... 22

13

16

Se. 2a

Se. 3i
j

Soostige ... 132 I

e) Jvni 1897.

Entgleisnngen 15
.

Zasammen-

stOfse .... 2

Se. ii

2

12 i

Se. 14
i

1

16

Se. 31

getddtet verletzt

Reisende 5 Li

Bahnbeamte a. Arbeiter . 2Z Z3

Post-,Steaer-a.8.w.Beamte — —
Fremde 16 17

Se. ^ lQl"

~

149

Reisende 16 7B

Bahnbeamt« u. Arbeiter . 13 IS

Po8t-,Steaer-u.8.w.Beamte 1 i

Fremde a 1

Se. 45 im

212

Reisende 9 29

Bahnbeamte u. Arbeiter . 26 Z3

Po8t-,Steuer-u.8.w.Beamte — 5
Fremde . . 13 IQ

Se. 4B 117



Reehtspre€huiiO und GetetzgetNing.

Reohtspreoliung.

Oeifentifches Eisenbahnrecht.

^.rkeQutnirs des kdnigl. OberverwaltaugagerichtB, I. SeoaU, Tom 4. Jani 1897, in

Saebtii 4es DampfschneMemttbleiibMitMn S. in Q., Kligen, wider den Unigliehen

Begianuigvpiiaideiitai in Si, BeUagtttL

Bedeitini dee § • der Mlniveronltniei, betrffliMd die AbweedMig voi FemregefUir

in der IWie ven EiMnbahnee. — Die porfzeiliclie BescliriidtiMg der Benutzung einee Scliutz-

Streifens als Fofge des benachharten Eisenbahnbetriebes gpschieht nicht im Interesse des

Eisenbalmunternehiners, sondern im bffentlichen Interesse zum Schutze ntnea Feuersgefahr.

§§ 74 ff. der Einleitung, §§ 28 ft'. Tit. 8 Theil I des A.-L.-R. Art. 9 der Vprfftsdnners-

urkuode. § 14 des Eisenbges, vom } November 1838 and § 14 den Euteignuugsges.

voui 14> Juui 1674.

6 r il n d e.

Burch filitejgiuiiigsbeBcUQfe der kOnigl. Regienmg zn 8. vom 7. Sep-

tember 1876 wnrde Ton dem jetzt dem Elftger, frfiJier den Fabrikbesitzern

F. nnd L. gehOrigeD, zmn Betriebe einer Dampftehneidemfible benntzteD

Gmndstflcke In der 8tadtfeldinark 6. eine dieses Gmndstlick durohscbnei'

dende Plftche von 45^ a zam Blsenbahnbaa eateignet In dem BeseUasse

war nnter No. Ill bestimmt, dab die EiseabakageseUsebafl das Terrain

westJich der Bahn in 87^ m Bieite ,zar Sidbernng der aafenstelleaden

Bretterstapel gegea Fenersgelahr dareh Entzflndtittg der Grasnarbe 26 cm

booh mit rein geharftem Kies obne erdige Bestandtheile za bescbfttten* babe.

Brgflnzend bestimmte die Begierang im Angnst 1878^ dais der Schntz-

streifen von Gewftcbsea ire! (^wand*^ gebalten werden sollte.

la einem zwisehen der BIseababngesellsehait einerseits nnd F. nnd L.

anderereeits geschlossenen Vergleiebe vom 8. April 2879 verpflicbteten sieb

dann die letzteren, aaf den Scbatzstreifen keine Bretter, Holzbestfinde

Oder sonst leieht Feaer fangende Gegenstftnde zn legen, anek die Fl&ebe

stets anf ikre Kosten wand za balten. Diese Verpfliebtang wnrde anch

aaf dem Gmndbacbblatt des Hfthlengrundsittcks za Gnnsten der Eisen-
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bahngesellschaft vernierkt, das Grundstfick abcr bei einer im Jahre \f^4

erfolgten Subhastatiou init Rurksieht auf altere Realbercclitigungen ohiie

diese Last ans^cbnten mid dem Kanfmann N. dem Eechtsvorg&uger

des Klagers, zugcschlaj^en.

Die Eisenbahnverwaltuiif; erachtete iiunniehr wieder den Eiiteignungs-

beschlufs nebst der Ersanzung;sverfflguiig voin August 1878 fur mafs^^ebend,

beantragte aber spater bei dem Reperuiisspraaidenten die Aufbebang der

Bestimmung unter No. ill des Enteignungsbesrhlusses, worauf dieser in

einem an die Eisenbahnverwaltnng geriehteten uiid von Ictzterer dem
N. N. niitgetheilten Sclireiben vom 23. September 189(J erklarte, dafs er

die fernere Beobachtang der dort getrofFcnen Anordnung nicbt mehr fur

erforderiich halte und desbalb von Landespob'zeiwegen auf Beaehtung der

Vorschrift verzichte. in l^e/.ug auf die von N. N. gesteiite BeciiuRung,

dafs ihm die freie Benutzung des Schutzstreifens zugestanden werde, be-

merkte dabei der Re^ierangspriisident, er halte die Bedingung ffir gegen-

standslos, und ihre Ertiillung fiir selbstverst^ndiich and babe deshalb ¥0q

einer ausdrucklichen scbriftlichen Erkiiirung abgesehen.

Am 10. Juli 18'.*5 setzte jedoch die Foiizeiverwaltuug zu G. gegen

den Klager eine Geldstrafe von .3 .//, oder einem Tage Haft, auf Grund

der IMlizeiverordnung vom 10. Aue,ust 1892 test, weil er Holz ohne Schutz-

vorrichtongen ge^en das Eindringen von Kunken und glubenden Kohlen

an der Eiseubahnlinie in einer i^nlfernung von weniger als 38 m von der

Mitte des Sehienengieises iiatte iagern lassen. Nachdem der Klager

rechtzeitiii auf gerirbtliche Entscbeidung augetragen hatte, sprach ihii zu-

nachst das Schoffengericbt von der IJebertretmig trei, weil nach § 6 der

Polizeiverordnung hinsiclitlicb derjenigen Gegenst^nde, die bei Atilage der

Bahn bercits in deren Nabe gelagert gewesen wSren, der Regierungs-

pra.sident zu best imnien babe, ob und welche Vorkehrungen gegen Feuers-

gefahr getroffen werden mufsten^ der RegierungsprSsident aber eine ein-

schrankende Bestiramung bier nicht erlassen babe. Auf die Berufung der

Amtsanwaltscbaft verurtbeilte das Landgericht den Kl&ger zur oben er-

wabnten Strafe, indem es die Bestimmung im § 6 der Polizeiverordnung

fiir unanwendbar erachtete, weil die Hoizer nicbt dieselben seien, welcbe

zur Zeit der Erbauung der Bahn dort gelagert. Die Revision des Klftgers

wnrde vom Kammergericht zuruckgewiesen.

Die Foiizeiverwaltuug zu G. erliefs darauf uuterm 26. April 1896 an

den Klager eine Verfugung, wodurch sie ihn unter Androbung einer

Zwaugsstrafe von 30 .//, oder 3 Tagen Haft, aufforderte, die innerbalb

der feuergefatiriiclien Grenzen nocii lagernden Holzer binnen einer Woche
zu entfernen.

Der Ki&ger beseiiwerte sich uber diese Verftigang, indem er aosftibrte:
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Naxsh der Entwickloog der Angelegenbeit kdnoe ihm die fernere

Benntznng des ScbatostreifNis zam Zweeke seioea Gewerbebetriebes nicht

versagt werdeo, was einer Eonfiskation seines Eigenthams gleiGhkomme.

Vielmehr frage sich, ob and welche Schutzvorrichtangen zar Sicheraog

der dort lagernden Bestftnde erfordert warden. Zar Vornahme dieser

Sicheroogsmaferegeln sowie zur Tragnng der Kosten sei aber der Eisen-

bahnfiskas verpllichtet, da dieser dem GrundstiiGkseigenthamer die trubere

und bei der Expropriation als fortdaaernd voraasgesetzte Benutzung des

Schutzstreifens za gew&hrleisteii habe. Die Poiizeiverwaltung babe dem

Klftger eventaell bestiiiimteSichenuigsmarsregein aofgebeo kOnnen; aber das

Verlangen einer Rftamnng des pranzen Schutzstreifens gehe za weit. Dem
sei nicht entgegen za balten, dafn die Polizeiverordnang vom 10. August

1&92 feaerfeste BedachoDgen vnrsebreibe; denn dort sei aaeh von ,^n8tigon

Schatzvorrichtungen'' die Rede.

Der Landrath wies die Beachwerde darch Beacbeid vom 27. Mai 1896

zur&ck.

Die weitere Beschwerde warde ebenfaUs vom RegieniDgsprftsidenteD

anterm 13. Juli 1896 zuruckgewiesen.

Kanmehr erhoh der Dampfschneidemuhletihesitzer S. Klage mit dem
Antrago, unt^r Aufhebung <ler Besehwerdebescbeide die Verfiigung der

Poiizeiverwaltung vom April 1896 aoiaer Kraft zu setzeo. Zar Begr&odaiig

macbte der Kl&ger nocb geltend:

Der angefochtene Beschoid verletze ihn durcb Anwendong des § 4

der Polizeiverorduung vom 10. August 1892 sowie Nicbtanwendong

des § 6 dieser Wrordnung. Nach dem Eoteignungsbescbiusse zu

No. Ill und VI 4 habe der westlirhe Schutzstreifen aucb ferner zam Auf-

stellen von Bretterstapeln benutzt werden darfen. Die Anordnangcu za

No. Ill aeien als die nach § 6 der fruheren Polizeiverorduung vom 16. F©-

bruar 1875 voD der LaudespolizeibehOrde zu bestimmeuden Schutzvor-

kebrungen anzuseben. Aus dem Scbreiben des Kegierungspr&sidenten vom
23. September 1890 und der Mittheilung der Eisenbahnverwaltung vom
Oktober 1890 aber folge, dafs diese Sicherbeitsmafsregeln wieder aufge-

hoben und von Landespolizeiwegen die unbeschriknkte Benutzung des

Schutzstreifens dem Vorbesitzer des Kl^lgers freigegeben sei. Diese landes-

polizeiliche Verfugaog habe der Klager nach dem Inkrafttreten der Polizei-

verorduung vom 10. August 1892 als fortwirkend betrachtot, wcil sich

dort im § 6 hinsichtlich der bei Anlage der Bahn auf dem Schutzstreifen

bereits gelagerton Gegenstande eine entsprechende Vorschrift finde. Die

Polizeiverorduung vom 10. August 1892 kOnne ferner mit Rucksicht auf

§ 15 des Gesetzes vom 11. M&rz 1850 auf den Klftger nicht angewendet

werdeo, well eine zwangsweise Beschrftokong dee Eigenthams nicht ohoe
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Ent8ehS,flig"!inir prfolfrpn dfirfe (§§ 74 ff. der Einleitnnf? zum Allgemeinen

Lundrepht, §§ 29 tV, Tifel S, Theil 1 do? AUgemeiueii Laudrechts, Art. 9

der Verfassunpr^^ur kumie). Eine Regeluug gemafs § 14 des Gesetzes fiber

die KiseDbahDuiiterDebmungen nnd § 14 des Enteignungsgesetzes sei nicht

ertoigt. Der durch den Enteiornniigsbeschlurs herbeigefuhrte Konflikt

zwischen den im Interesse der ailgemeinen Sicherheit erla.ssenen Polizei-

vorschriften und dem Eigentbume des Kl&gerg sei dann endgultig so aus-

gesflichen, dafs dem Vorbesitzer des Klagers das Reeht zugestanden sei,

seine Holzvorrathe auf dem Schutzstreifen fernerbin zu lagern. Die Polizei-

verordnung babe nioht reehtliebe Verpfiichtungen neu begruuden oder

andern kOnnen. jSacb § 14 des (Tesetzes Qber die Eisenbabnunternehman-

gen babe eventueli die Eisenbahuverwaltung zu den notbigen Sioberheits-

mafsregeln veranlafst werden mussen, wozu der Erwerb des Sfbutzstreifens

seitens der Babn der gteignete Weg gewesen ware. — Aufserdem durfe

die Polizei zur Reseitigung von Gefabren fiir dritte in das Privateigenthum

nur dann eiiigreifen, wenn die Gefabren unniittelbar drohten, was hier

angesichts des Bescbeides des Hegierungsprilsidenten vom 23. September

1890 bezweifelt werden mfisse, Weiter sei Voraussetzung, dafs die Gefahr

nicbt anders beseitigt werden k5nne. Dem Kliiger, desseo iDteressen

moglichst zu schonen seien, batten daber. statt der Raumung des Schatz-

streifens, geeignete Sicherheitsmafsregeln aufgegeben werden rafissen, wie

ja auch im § 6 der Polizeiverordnung deren Regelung vorbehalten sei.

Dieser Paragraph sei aber nicht blofs, wie das Kammergericht aogenomineD

habe, auf das fruher aufgestapelte Material zu bezieben.

Der Beklagte hat von einer Gegenerklarung abgescben.

Die Akten der Regiernng zu S., betreffend die Expropriation von

Grundstucken und feuerpolizeilicbe Regulirung des Fabriketablissements

von F. und L. in G., sind im Termine vorgelegt und deren Inhalt, soweit

als er fur die Entscheidung in Betracht kommt, ist vorgetragen worden.

Es war, wie geschehen, zu erkennen, dafs der Bescheid des

RegierungsprSsidenteo vom 18. Juli 1896 und die Verfugung der Polizei*

verwaltnng zu G. vom 26. April 1896 aufser Kraft zu setzen sind.

Nach dem Enteignungsbeschlusse vom 7. September 1876 sollte den

Expropriaten gestattet sein, auf dem westJichen Schutzstreifen weiterhin

Bretter zu lagern. Der Eisenbahngesellschaft war unter No. HI des Be-

schlusses die Verpflichtung auferlegt, diesen Schutzstreifen „znr Sicherung

der aufzusteilenden Bretterstapel" mit Kies zu beschutten. Es wurde also

vorausgesetzt, dais ein Brett erstapel dort aufgestellt werden dflrfe. A us

der sicb anschliefsenden Bestimnmng, dafs die Expropriaten die Fort-

sehaffoDg der dort lagernden Bretter geschehen lassen mfifsten, sobald es

die Eiorichtiuig des Schutzstreifens erforderte, ist die Unznlftssigkeit
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apftterer Wiederanfirtellang einer Brettentapel Dicht za eDtBehmeB. Dmfs

der westtiehe Schatzstrdfen hierza verwradbar bleibeo soUte, geht vielniehr

klar ans etner Bemerbing gegen Bode des EateigmrngsbeschliuseB hervor,

die lantet:

.Nadi der FeetotoUmig in der Verhandlang vom 21. April

d. J. ist betriebegemUTs zam StapelD der Bretter eioe Pliehe von

6 Iforgen erforderlich and faiersn der nordwestliehe Theil des

Grandetiieks (a b e d e f) sowie die Flftche weetlieb der Bahn

(d c g b i) geeignet Nacb der Feststelliing io der Verbandlnng

om 28. Angaet d. J. haben dieee FIfteben einen Inbalt:

a b c d e f von 96,8 a

d c g h i „ 67,1 ^

zusammeu . 162,4 a, ulso uber 6 Morgen.

Nach der.selben Verhandlang wird auch die Fiilche d e g h i

durch die zu III des Resoluts fcstgesetzte Einrichtung zuni Stapeln

geeignet bleiben. Hiernach hat aufser dieser Festsetzung nicht

noch eine (Teldentschadigung fur cine Benachthiiiligiing des in-

dustriellen Betriebes aaf dem fabriketablisfiement in Frage kommea
konnen."

Die in den Akten der Regiemng befindlicbe Zeicbniing ergiebt in

Uebereinatimmnng mit der Verhandlang vom 28. Aognet 1876, dafs die

Fl&che westlich der Bahn d c g h i von 67,i a mit dem westlichen Schatz-

streifen identisch ist. Im £iiiklange hiermit steht auch eine in denselben

Akten befindUche spfttere Verbandinng vom 3. Marz 1877, wonacb die

Interessenten darflber einverstanden waren, dafe die Bretterstapel nach

erfolgter Bekieanng des Sekutzstreifens dort wieder aufgesteUt werden

durfte. Davon geht aach ein Berieht ans^ den die Begiening nnterm

20. Mftrz 1879 an den Uandelsminister erstattet bat

Die in den Begiemngsakten befindlicbe Verhandlang Tom 28. Angast

1876 bezweckte nadi ihrem Eingange namentlich aneh die fsnerpolizeilicbe

Begulirnng. Dieser Zweck war in den Yorladnngen mit Hinweis anf § 6

der Yerordnnng Tom 16. Febraar 1876 aasdrficklieh faerrorgehoben. Nacb

§ 6 der PolizeiYerordnang vom 16. Febmar 1876 (Amtsblatt der Begiemng

zn S. S. 61) war dera Brmessen der LandespolizeibehOrde (Begiemng) die

Bestimmnng vorbehalten, welche Vorkehmngen hinsicbtlieb der bei Aniage

einer Bisenbahn ^bereits vorfindiichen Gebftade nnd Materialien'' zam
Scbatze gegen Feneragefahr erforderlich wftren. Bine solehe Bestimmnng

hat daher die Begiemng im Bzpropriationsresotate trefien wollen. Znr

Ergftnznng ordnete die Begiemng am 26. Angast 1878 noch an, dafs der

Platz von den anfscblagenden Gewftchsen dareb die Eisenbabnverwaltang
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rein za halten w&re. Die Regierang nabm dabei offenbar an, dafs zar

sp&teren Anfstapelung vod Bretteru an Stelle der bei Anlage der Bahn

vorhandenen nicht noch die im § 3 der Polizeiverordnimg vnm 16. Fe-

bruar 1876 vorgeschriebene besondere Genebniigung eingehnlt zu werdeu

brauchte, dafs vielmehr die auf Grand des § 6 von der Resrieruog vor-

geoommene feuerpolizeiJicbe Regelnng auch dafur gait. 8onst h^tte die

Regiemng in dem Enteignungsbeschlusse nicht davon ausgehen konueii,

dafs die £xpropriaten aaf dem westlichen Scbatzstreifen aucli fernerhiu

Bretter lagem durften. Von einer feaerpolizeilichen Regelnng wurde man
kaum haben sprechen k5nnen, wenn sich die Beatimmung nicht aol die

sp&ter aufzostapeinden Bretter bezogen h&tte.

Nun konnte sich freilich die Regiemng iiber die rechtsguitig von ihr

erlassene Polizeiverordnung nicht hinwegsetzen, und die Regiemng wurde

also, w&re im § 6 der Polizeiverordnung nur an die bei Anlage der Bahn

speziell vorhandenen Materialieu gedacht — wie in den Entscheidungen

des Landgerichts zu S. und des Kammergerichts hinsichtiich der ilhnlicben

Vorschrift der spateren Polizeiverordnung angenommen ist — , eine auch

fur spelter aufzustellende Materialien mafsgebende Bestimmung nicht haben

treifcn kOnnen. Aber cntgegeu den AusfQhrungen der genannten Gericbte

ist anzunehmen. dafs man hei dem im § G iler Polizeiverordnung gemaehten

Vorbehalte nicht blofs die bei Anlage der Bahn speziell vorhandenen Ma-

terialien im Auge gehabt, die Materialien vielmehr als vertretbar ange-

sehen hat und dafs also das Vorhandensein bei Anlage der Bahn aof das

genus, nicht auf die species zu bezieben ist. Schonende Rucksicht auf

bestehende Verhaltnisse war der Grund des Vorbehalts im § 6 der Polizei-

verordnung. Deshalb soil ein Platz, der seither zur Lagerung von Materia-

lien gedient hat, dieser Bestimmung nicht ohne weiteres entzogen werden.

Er wird ihr aber nur dann erhalten, wenn spater auch andere Materialien

dort gelagert werden durfen. Dafs es sich nur um Vorkehrungeu ffir den

vorubergehenden Zustand bis znr Wegschaffang der anf&nglich vorhandenen

Materialien baodele, deatet der § 6 der Folizeiverordniuig iu keioer

Weise an.

Selhstverstandlich kann die im § n vorgesehene Regelung immer nur

auf eine der bisherigen entsprechende fernere Benutzung bezogen werden,

sodafs nicht durch Anhiiufiing anderer Materialien die Feaersgefahr

wesentlich erhOht werden darf.

Hatte somit die Regiemng durch das Expropriationsresolat und durch

die spatere Verfugung vom 25. August 1878 eine Bestimmung im Sinne

des § 6 der Polizeiverordnung vom 16. Febmar 1876 getroffen, wonach

di<3 Vorbesitzer de.s KJagers auf dem Schutzstreifen ferner Bretter lagem

durften, so war dies auch mafsgebeod, uachdem die von den Vorbesitzem
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dus ElSgere yergleichswdse AbernommeDeD Verpfliehtangen infolge der

Snbhastatlon hinftUig geworden warea.

Der Begierangsprasident, aaf dea inzwischen die landeepolizeiKehen

Befagnisee der Abtheilung dee Innem Hbergegangen waren (§ 18 dee

LaadesTerwaltungsgesetzes), erklftrte sodaoD in der Verfugung vom Sep-

tember 1880, dafs er von LaDdespolizeiwegeii aaf Beaehtnng der unter

Mo. Ill des ExpropriattoDsresolnts getroffeoeB Anordnuog verzichte. Da
sich der VorbeaiUer des El&gers mit Aafhebang dieser Anordniuig onter

der Bedingimg einverstandeD erkl&rt hatte, dale ihm die freie, nnbeselirftiikte

Benatztuig dee SchutzstreifeDs von der Begiemng achriffclieb zngestanden

wlkrde, fugte der Regierungeprfteident fainzn: die Bedinguog halte er tkr

gegeostandelos Oder ihre ErfQUung fSr eelbstveretftndlieb, und er babe

deehalb von einer ansdrfleklichen scbriftliehen Erklftmng abgeeehen.

Nach dieser Veiluiiuug Kei^iei uugsprasidenten, die ehenfalls als

eiiie von cier LandespolizeibehOrde gemSfs § G dor Polizeivcroriiiiun^ voin

16. Febiuai 1875 uetrofFene Bestiminuiig aul/ufassen ist, war also dem

DampfschneideiuiilileubBsitzer gestattet, den westlicheu Schutzstreifen zuui

Lageru voii Brettern zu hcnutzen,

Durch den spatereii Erials der Pulizeivernrdniinp: vom 10. August 1892

ist eine Aenderung hieriii nicht ein^^elreUn. Einmal inufs die formelle

Gultigkeit dieser Poiizeiverordimiig bezweifeit werdcii, weil nicht im Eiu-

gang^ nebeti § 6 des Gesetzes vom 11. Marz l'So(_) - statt des § 11 —
die §§ V2 und 15 dieses Geset/es in Be/ui; genomnien sind (§ 137, § 140

des Lande.sverwaltungsgesetzes: verul. Entsciieidiinuen des Oberverwalt uniis-

gericlifs Bd. Vlli S. 31L sowie |ireul"sisches VerwaltuTi'^sbhitt Jahrs- -^V

S. 243, fcrner Entsclieidungen des Kainmeriierichts Bd. 12 S. 17H, Bd. 14

S. tl'.), Sodann lindet sieli aber audi im § 6 der Polizeiverordnung

vom 10. August 185)2 eine dem § 6 der friiheren Polizeiverordnung ent-

spreehende Vorschrift, wonach der He^Meruiigsprasident die zum Sehutze

gesien Fenersi^ef;dir erforderlicheu Vorkehiuiiueii zu beslimmen liat. Bis

zum Eriiisse einer anderea Bestimmuug bewendet es daher bei der friiher

getroffenen.

War hiemach von der zust&ndigen LandespolizeibehOrde dem Be-

sitzer des Schneidemuhlengrundstucks gestattet, auf dem Schutzstreifen

flOlzer zn lagern, so durfte ihm die OrtspolizeibebOrde nicht im Wider-

eprneh hiermit die WegschaflfuDg der U6lzer aufgebeu (vergl. Entschei-

dungen des Oberverwaltuugsgerichts Bd. IV S. 410 if.). Daraus folgt, dafs

die angefochtene Yerfigang der Polizeiverwaltung in G. vom 26. April 1896

aufgehoben werden mufs.

Die ergangene Entscheidnng ist damit gereehtfertigt
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Die Rosten dee Verfahreos lalko gemftTs § 108 des LandesverwaltaiDgs-

genetzM dem Beklagteo mit der ana § 107 No. 1 ebenda folgendeo Be-

scliftakiiog znr Last

Ans dem Vorstebenden eigiebt nch, dafs der RegiernngepitBident

jeder Zeit belagt let, seine friUiere BestimmiiDg zu ftndeni nod dem RlAger

das Lagem der HOlzer anf dem Schntutreifen za imtersageii. Gegeollber

den AusfUinuigen des Kligers mag in dieter Beziehang noeb folgendes

bemerkt werdeo:

Weon der Kiftger geltend macbi, eioe zwaagsweise Einaebrftokang

seines Eigenth&ms dflrfe naeb S§ 74 ff. der £inleitaBg znm Allgemeinen

Landreeht, §§ 28 ff. Titel 8 Theil I des Allgemeinen Landrecbts mid Ar-

tike] 9 der VerfiMsnagsarknnde nicbt obne Entoebftdigong erfolgen, so

trifft dies bei polizeUiehen Beschrinknngen des Eigentbnms nicbt zn, wie

in Entacbeidongea des Oberverwaltnogsgericbts wiederbolt dargelegt ist

(Bd. VIU 8. 329 ff., Bd. XI S. 367, Bd. XXI S. 413 ff., Bd. XXIV S. 399;

vergl. aacb Entscbeidangen des R^cbsgerichts in Zivilsaeben Bd. XIX
8. 363). Mag aacb die Bescbrftnknng der Benatzong des Sobutzstreifens

eine Folge des benacbbarten BisenbahnbeUiebes sein, so "wird sie dem
Grandstflckseigeatbfimer docb nicbt im Interesse des Eisenbabnnnter-

nebmers, sondem im ftffentlieben Interesse znm Scbntze gegen Fenersgeiabr

anferlegt Das ist zaiftssig obne* Rficksieht daranf, ob der Gmndstftcks-

eigentbumer desbalb vom Eisenbabnnntemebmer EatscbAdigang bean-

spmehen kaon, nnd obne RQcksidht anf die erfoigte Lelstong einer solcben

Entsebftdigong (vergl. Entscbeidangen des OberTerwattangsgeriehts Bd. IX

8. 190 ff., Entscbeidangen des Reichsgeriebts in Zivilsaeben Bd. II 8. 284 ff.,

Bd. vn S. 266 ff.).

Die Ertbeilnng der Konzession zam Eisenbabnbetrieb enthfttt zogleicb

die Anordnnng, daTs die benacbbarten Gmndbesitzer sieh die darch den

Eisenbabnbetrieb bedingten naehtbeiligen Einwirkangen anf ihre Grnnd-

stucke gefallen lassen mfissen (Entscbeidangen des Rdcbsgeriebts in Zivil-

saeben Bd. VH 8. 267). Sie sind daber aucb den dadareh bedingten

polizeilicben Beschrftnknngen nnterworfen. Aaf Eintragnng im Gmnd-
bnch kommt es in dieser Hinsicbt ntebt an, sodafs sicb der Rlftger aacb

nicbt aaf deren LOsebang berafsn kann. — Die Meinnng des Klftgers, dafs

nur die Eisenbahnverwaltang von der Polizei za Sicherbeitsraarsregela

angebalten werden kOnne, gebt fehl. Den Eisenbabnbetrieb kann die

Polize! nacb erfotgter Eonzessionirong der Babn nicbt bindem. Was die

Polizei etwa sonst im feaerpolizeilichen Interesse von der Eisenbabnver*

waltnng verlangen kann, ist bier nicbt za antersacben. Jedenfalls kann
sie von dem Grnndstflckseigenthflmer die Unterlaesnng einer fenergeAbr-

licben Benatzang seines GrandstScks fordern. Das Binscbreiten gegen
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den GrnndstllekseigenthfliBer Ut niebt aiiBgeschlosaeny weno 8i<^ derselbe

Brfolg vielieicht anch anf aodere Weise erreiehen lft£it (vergl. Bntsebei-

doDgen des OberrerwaltQogsgericbts Bd. XXI S. 416, Bd. XXIV 8. 401;

Preufoiflcbes Verwaltungsblatt JfthrgaDg XIV 8. 41). ^ Die Vonebrift im

§ 14 dee Gesetzes flber die BIseDbabDanternebniuiigeD vom 3. Noveoiber

1838 nnd im § 14 des Bnteignungsgesetzes vom 11. Jani 1874, wonaiib

der Uateroehmer die zam Scbotz der beoacbbarteii Graodbesitzer gegen

Gefabreo vsd Nacbtbelle in der Benutzang ibrer Gnrndstflcice nOtbigen

Aulagen einricbten nnd nnterbalten mnfe, ist unanwendbar, wenn es sicb

nicht nm eine der dort bezeichneten Aniagen zam Sebutze gegen Ge&bren

bei der Benntzung, sondem am Unterlaesung dor Benatzong des Sebntz-

etreifens bandelt. — Anf die Voranseetznngen eines Notbstandee wflrde

es nor anicommen, wenn aksb da^ polizeilicbe Vorgehen gegea eineii on-

betbeiligten Dritten ricbtete (Bntsclieidangen des OberferwaltangsgeriGbts

Bd. XVI S. 830, Bd. XXIV & 406). • Ala ein solcber ist der Elftger niebt

anznseben (Bntscbeidnngen des OberverwaltUDgsgerichts Bd. XXIV 8. 400).

Gesetzgebung.

DentflcheH Heich. Gesetz vom 26. Jali 1897, betr. den Servistarif und

die EJasseneintheilung der Orte.

(BiMnbahn^VeroidniiiigtblKtt S. »h B-.0.-BL 8. 619.)

Bekanntmaehnngen des Reiebskanzlers:

Vom 24. Jani, 29. Juli, 10. September and 4. Oktober 1897, betr.

die dem intematiooalen Uebereinkommen flber den £isenbahn-

frachtverkebr beigefugte Liste.

(Eueiilnliii-VeroTdniingBblatt S. SI8» 996, 851. 867. B.-0.>BL S. 611 589

797 und 757.)

Vom 20. August 1897, betr. den Beitritt Danemarks zura internatio-

naleu Uel)ereinkonimcn fiber deu Kisenbahnfrachtverkebr uud die

Er^Hnzuiig del zageliorigeii Li.ste.

^Liseubahn-VerordnongsblAtt S. 839. £.'U.-B1. i5. 723.)

Preufiien. Gesetz vom 21. Jani 1897, betr. die Tagegelder and Reise-

kosten der Staatsbeamten.

(Kit«ibdn-V«i«rdaiiiig»bl«tt 8. 89fi^ G.-S. S. 196.)

Vom 4. Auf^ust 18^*7, betr. den Erwerb von Theileu des Aachen—
Mastriehter EiseubalmuiiLernebmeus dureh den prenfisischeu Staat.

(Eideubalm-VerordnuDgBblaU S. 285- G.-^. S. 3ti7-)

9
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AllarhOehste Konzessionsnrkiinde om 12. April 1897, betr. den

Baa and Betrieb eioer voUspiirigen Nebeneisenbahn von Liegnitz

Qber Rawitsch nach Kobylio mit Abzweigung von G&reben naeh

Qostkowo and Pakoslaw darcb die Liegnitz—Rawitseber Bisenbabo-

gesellscbaft

fElaenbahn'Verordnirngsblatt S. fiSl.)

Staatsvertraq: zwiseh<»n Preuf>en und Sachsen-Coburg-Gotlia vom

28. Jaiiuar 1897. wei^en Herstellung einer Eiseiibahn von Nieder-

fullbach nach Ros.sarh und von Ebersdorf uach Weidhaosen.

(fiiaenbaha-Verordaungsblatt S. 237. G.-S. S. 228.)

Staatsvertrag zwischen PreoIS^en, Bayem and Beob jungerer Linie

Tom 80. Janaar 1897, |wegen HersteUong doer Eisenbahn von

Biankenstein nacb Marzgriui.

(EuttBbftbn-VeroTdaniigsblfttt S.941. G.-S. 8. S17.)

Staatsvertra?: zwischen Preufseii und Mecklenburii;-Schwenn vom

4. Juni 1897. wegen Herstellung eiuer Eisenbahn von Kremmen
iiber Neu-Huppin narh Wittstock.

(Eisenbahn-Verordnanjfsblatt S. 246. G.-S. S. 223.)

AllerhOchste Konzessionsurkunde vom 23. August 1897, betr.

den Bau und Betrieb einer vollspurigen Nebeneisenbahn von Colberg

nach CGslin durch die Altdaniro-Colberger fiisenbahngesellschaft.

(£iteDbfthn-Verordiiiuig8blatt S. 387.)

AllerhOcbater Erlafs vom 19. Aagast 1897, betr. Uebertragang

der Verwaltang der Strecke Bicbtericb—Preafaiach-Kiederlftndisehe

Grenze vom Tage ihres Uebergaogs aof deo Staat an die kdnigl.

Eisenbabndirektton in Coin.

(Ek«iibahiL-Yerordaii]iKabl«tt 8. 8&1. G.-8. S, 896.

Erlasse des Ministers der Off ent lichen Arbeiten: ^'^1'^^'

Vom 1. AufCHBt 1897. betr. Bcstellung des stiiudi^en Kom-

miHsars fiir die Ansfibuni; des staatliehen Aufsichtsreehts

uber die Eisenbabn von Liegnitz fiber Rawitsch nach

Kobylin mit Abzweigungen von GOrcben nach Gostkowo

and Pakoslaw 248

Tom 12. Aagnst 1897, desgl. fiber die Ostpreolaieebe Sad-

babn, die Harienbnrg-Hlawkaer Eisenbabn, die Stargard-

Gastriner Eisenbabn and die Altdamm-Goiberger Eisenbabn 827

Vom 80. Angast 1897, desgl. flber die Eisenbabn von Colberg

nacb COsIin 340
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Vom 14. Auj^^ast 1897, betr. anderweite Festsetzung von

WohnungsgeldzuschGssen nach Mafsgabe des Reichs-

gesetzes, betr. den Servistarif and die Rlasseneintbeilung

der Orte vom 26. Juli 1897 279

Vom 17. Aucrust 1S97, betr. Vereinfachung des Gescb&fts-

gauges und Verminderung des Schreibwerks 279

Vom 19. August 1897, betr. VerdiDgnogaweseii 807

Vom 20. AngUBt 1897, betr. Beftrdenuig der von dem
FabrikanteB Kruiichfeldt id EQpperateg hergestellten

Minenzundangen 809

Vom 1. September 1897, betr. TJnfaTlberichte 834

Vom 4. September 1897, betr. Nachweis iiber die Daaer der

Holzsebweilen 841

Vom 13. September 1897. betr. Gescb&flsaDweisuog f&r das

Zentralwageaamt in Magdeburg 347

Vom 7. Oktoberl886» betr. Beziehnngen zur Reichatelegraphen-

TerwaltnDg 858

Wtirtteniher??. Gesetz vom 12. Mai 1897. betreflfend die Beschaffung

von Geldniittein fur den Eisenbahiibau, sowie fur aufserordeutliche

Bediirfnisse der VerkehrDanstaltenverwaJtong in der Finanzperiode

1897/99.

A r t i k e 1 1.

Es werden bestimmt:

1, (Br die Oflterbahn veil TTnteittvUiehtt aftflli EonwMtlieiiB,

aritte and lettte lUte 1 B60000 M.
8. fAr die Ei^enbahn von Friedriehtluifen bis aor Liadetgrenss

gvgtn LindAD, swetfce Bate 1600000 «

soianmea 8100000 «41

Artikel 8.

Jus werilf-n be'^tinimt:

1. fUr die Hersteilung eines zweiten Gleises der Babnstrecke

Bietigbeiiu—Jagatfeld utit Erweiterang der Zwiscbenstationea

aad gleichxettiger Aaafflkropg eiaes Bangirbahnhoiii bei JBdl-

brean als fttafte Bate 900000
8. fftr die Herstellnng eines zweiten Gleiges

a) aaf der Bahnitreoke Waiblingen—Sohoradoif , etste

Hate 600000 ,

b) aaf der Babnstrecke PIocbingen—TUbingen , erste

Bate 700 000 „

sosammeD 210UCXX) >/<^
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Artikel 8.

Fllr toiMtigtt Srwdterangen nnd T«rbeiMnag«i an dam iB Bettieb beftnd-

licben Bahnen werden verwendet:

1. flir die Vergr(}r8oraitg der WagenwerkstHUe CannsUdt, fttnfte

und letzte Rate 325 OOU M
3. fftr den Ban einer neaen Lokomotirwerkst&tte in Ufslingen

mit ZalSidirtiglda nnd sehnBeamtennnd Arbeiterwobngebinden

— mitnrWegfaU der pvojektirtftn Ueinerm BetriebawerltattUe

in Bfetigheim, :tweite Rate 1600000 «
8 fiir die Vergt&rkuiig des Oberbana der Hanptbabnstraoke MtUil-

acker—Uhn, zweite Rate 149OUO0 n
4. fiir die theilweise Veriegang der iiaha zwischea den Stationen

Ploehingen vnd Beiehenbaeb ISM)000 «

6> for die Erweiteranff dee Bahnbofs Znffenbansen, erete Rale . 100000 n
6. ftir die Erweitemng der Gleise auf dem Balmbef Eftlingen . MOOOO „
7. fiir die Erweitenmg des l^ahnhofs Hall iJTiOOOO „
8. fiir die Erweiterung der btatioii Lorch 130000 n
9. fiir die Erbauung von Kaoaleigeb&aden in Stuttgart, erste

Bate 300UCK) „

la fllr die Erbannng einer BetriebiwerkaMtte in Htthlaekn nnd

iweier Wobngeblnde daaelbat 140001) „
11. fiir die Erbaanng ?on DienatwobngelAnden in

a) Goppi no-en 93000 „
b I (^eisl luKen 75000 „

c; Uim, erste Rate . . • lUOlKNI „
d} Bettweil, erate Bate 100000 ^

soaammen 5003 000 Of
Artikel 4.

Fllr die Erbannng von weiteren Familienwobnnngen fllr Unterbe-

dianatete der Verkehrsanstalten in Stuttgart warden ala Tierte Bate . 800000 „
beatimint.

Artikel 8.

Far die Vermebmng dea Fabrbetriebamateriala der Staataelaen-

bahnen werden 8860000 j>

betttimnit.

Artikel 6.

Soleru fiir die iu Artikel 1 bis 3 erwahnten Bauten (irtinderwerbungen erfor-

deriich werden, tiind die Kaufttcliilliuge fiir die Bauplatse der Uebaude, sowie fiir die

Gmndllieben der Btatlenaanlagen, wie biaber TOn der OmndatoekTerwaltnns nn
beatreiten.

Znr JDecknng des weiteren Anfwandea nack Artikel 1 bia 6 aind Staataanleken

nnter mfiglichfit giinstigen 'RfdiTi.onng^en anfznBehmen.

Gegeuwartiges Gesetz ist durcii Unsere Ministerien dpr answa.rtigen Augelegen-

beiten nnd der Finanzen, bezitglich der Autualime der erioruerlichen Staatsanleben

dnreb die sttodiacbe SdmldenTenraltnugabehdrde nnter der rerfaaanngtmlirsigen

Hitwirknng Unaerea Finanxmintaterinau tn Tollsidien.
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Oesterreicb. Gesetzentwarf, betr. eine Transportsteadr.

(Dem 08tenreidiiidi«B AbgMrdncte&liftiise tm id. Oktober 1897 vorgelogt.)

§1.

Fur den Transport von Personen nnd Giitern auf fiisenbahnen innerhalb des

G«biet6s 4er im Bei«hmthe Tertretentn KSnigreielie lad Llador trlid dMlMMttdera
Abgabtt (Traasporttteiier) eiageflUirt Dieselbe iti t«ii den |(eg«iifiber iter Tnottport-

anstalt znr Zihlnng der Tmiportgebflbren erpilichtcAeB Peitonen mit naehfolgen-

dan Betr&gen zn entrichten:

a) for Personen and ReisepfepSck mit 18%;
b) fflr Eil- nnd Frachtgilter mir 50/0

der jeweilig zar Einhebang gelangenden Transportgebtthr.

In die der Beatenernng anterworUBnen Transportgebllhreii iind beiflglieb der

Bil- nnd Fraebtglltar die HMipaladoBsireblifaran, sowelt dleteiben in die T«rife ein>

geredinet sind, einznbezieben.

Sin* Sinbefliehimg anderer Nebengebttbren iet Miageeddoneii.

$ 8.

Beztlglich des Verkehrs mit dem Auslaude ist die Abgabe nur von jenem An-

tbeile an den Transportgebllhreii in leiaten, weldier anf die BeArdemag im Qeltuiga*

gebiete des gsgenivtrtigeB Oesetses ratflUIt

§ 4.

Die Einhebung: und Abfuhr der Abgabe erfolgt darcb die Ei9enbahnverwaltnngen.

I>ie im § 1 beatimraten Steuers&tze sind in die Tarife einztirechnen, uud zwar

beim GUterverkebr in der Art, dais dieselben in die fur die Hecbnangseinheit (100 kgi

Quadratmeter n. s. w.) erstellten Fraebtsibe eininbenehen ^nd. Die niheren Be-

stimmungen ttber den bierbei cn beobaebtenden Vorgang, sowie liber die Auf- oder

Abrnndang der Hellerbruohtbeile and die Termine snr AbAibr der eingehobenai

SteuerltetrKge an die Staatskasse, endlich die Bestimmnngen liber die wegen Nicht*

beobaLhtung dieser Normen an Terbtogenden Ordnnngsstrafen sind im Verordnnngs-

wege zn erlassen-

Die fiisMtbahnnnternefamaogett nnd die Ton denselben mit der Besorgvng dieser

Geseh&fte betranten Personen haften zor nngetbeilten Hand fUr die mit der Unter-

lassang dfir rechtzeitigen Abfnhr der Abyalu' nnd der vorscbriftsniiireifren Answeisnng

derselben nach dem § 6 des gegenwartigen Geaetses yerbaadeuen nachtbeiligen

Folgen.

Die FinaniToiraltang ist bereehtigt, znm Zwe«&e der Prflfnng der Answeise

die Originalanfweisnngen nnd Bfidier der Unternehmnngen siosnseben.

§ 6.

Ftir iiicht recbtzeitig abgefUbrte Betr&ge der Abgabe sind voa Ablanfe der

orgeschriebenen Frist 5prozentige Verzogsziusen zu entrichten.

ArebiT for BiMiibaluiweMD. 1887. on
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Ist eiue Verkiirzuiig der Abgabe ein^etreten, so ist die verki'lrzte AbgaLe ohne

EinI'Mtuntj eiiie." Strafverfalireiis, lediglich ftuf Grand Jer den Betrag derseibeD

koQiitatireDdtiD amtlicben Erhebunf^en im zweifacben Betrage vorzaschieiben nnd

nebst den Ton der yerkHnten Abgabe entfallenden Verzagszinien eiuihttbaB,

8 7.

Die fiiBbringuDgr rttektUadigw Abgabea erfolgt anf die ftr die Einbringnng

rttekttftndiger mmlttelbamr Oebftbren vergescbriebene Art

Die BestimmuDgeQ des Gesetzes Tom 16. H&rs 1878, R.'6.-BI. No. 31, fiber die

Yerjshrnng der unmittelberen Oebtthren haben aaob aal diese Abgabe ABweadiing

an finden.

Die im g 6 Abs. 2 beaeichnete AbgabeuerbQbang verj&brt in fiinf Jabren.

Weder liber die Frage, eb eiue Abgabe Mteh den gegenwtrtlgeit Geietie an

entriehten iet Oder niebt, soeb liber dee Aiunafii denelben fladet ein Terfdireii vor

den ordentlieben Gerichten etatt

Ueber Beknrse gegen die anf die Bemeeiimg and Einbebnng dieeer Abgabe
nnd anf (!if? Verhftngung^ der im ij 6 des e:ec:eTi'wSrtit7en Gesntzes ansg-esprochenen

nachtheiligeo Folgen bezUglichen Veifiiiruugen und Entscheidungen der Firianz-

beb<5rden entscbeidet iu letzter Instanz das Finanzministehom, Welches das Emver-

nehmen mit dem Eisenbahnministerinm zn pflegen bat

Anf iolehe Sntscbeidnngen finden die Bestimmongen des Getetsee mm 19. Mira

1876i fi.-0.oBl. No. S8) Anwendnng.

Ton der dnrdi dleees OeaeCi anfmlegten Abgabe sind befreit:

ft) der AllerbSebite Hof;

b) die in Dienste reisenden Hilitirperionen, dann die OeiAoke-. Eil- and

Fracbtgaterlraaeporte des Heeres, der Kriegsmarine, der Landwebr nnd des

Landaturmes, snwie iiberl-anpt al!e jene Personpn- nnd Giitprtransporte,

welche mit Beskitd ukuuieuLeu i
Marscbroiite. < liene Ordre u. dergl.) ver-

sebeo sind, insofem nul dieselbeu dtr Miliuiriarii Anwendung findet;

c) die Regietransporte der Eiseubabnen auf deren eigenen Linien, sofern hier-

fUr eine Aofrecbnung von Transportgebtthren flberbanpt erfolgt, and intow^t

diese Transporte fUr Betriebsaweeke dienra. Dagegen erttreekt sich die

Stenerfreiheit niebt anf jwe dttter, welebe awar ein Bigentbnm der Dnter-

nehmnng bilden, Jedocb niebt ais zam ei^ntUeben Oesebiftakreiae der

Eisenbahn gebdrig angesebea werden IbOnnen.

§ 10.

Von der Transportsteuer sind ferner befreit:

a) der Verkehr jener Transportuuternebmuugeu, welcbe blofs den Lokalyerkebr

vermitteln, das ist solcher, welche ibren Gescb&ftsbetrieb anf das Weiebbild

eiaer Oemeinde nnd den Umloels von 7 km von der Orenae diesea Gebietea

beacbrKnken;
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die FersonentraDsporte aaf den den Oegenstand der AUerhOchsten Kon-

seniontnrkande vom la DestniW 1892. B.'Q.>B]. No. 280, biUendeii Baha-

linien der Wiener Stadtbabn raf die Da«er der in § 2, lit d dleser Keii-

seuionenrkiinde feitgesetsten SceaerbefreiimgeiL

Die gleiche Befreinng gilt fttr direkte Fahrten im Uebergangsverkehr

zwisrhrrii den den Oegenstairi der bezo^enen KonzeH«io?!surknnde bildrndeu

utiii den kflnftig zu koiizi ^^ioiiireiwlen Fabnlinien ties Wiener Stadibiiha-

netzes, sowie deu luucrbaib des Wiener Stadtgebietes gelegeutiu btrecken

der betkekenden Eiienbelaeii.

§ 11.

Fiir Kleinbahnen (Art. XV! n. ff. des Gesetzes vom 81. Dezetnl ^r 1P9I, R f? -B!

No. 2 vou 1S95), dereii Verkebr nicht schon im Sinne des § lo dieses Gesetzes vou

der Tranapurtsteuer ^auzlich befreit isf, wird die Steoer atif iin Personenverkehre

und SV3% im Eilgnt- viid FraeliteiiTerkelir herabgesetst.

§ 12.

Dift in dfr T«rjfpo>«t 47, lit. e de" Gpsetzes vom 18. DeTieraber 1862, R.-G.-Bl.

No. 8'J; festgesetzie hten; pplgelfihr fllr die Empfnugs- iind AninabmBScbeitie (Per-

sonenkarten) der KiHenbahnuQieiQehmuugeQ liber die Uebernabme ron Persocen zum

Trauporte wird, insoweit you der Transportgebflhr die dnreh du gegenw&rtige

Oeiets angeordnete Abgabe su cntricbteB ist, in Binknnft nicbt mehr eingeboben.

Deegleieben wird die in Gein&raheit der Art. T, lit. f, und XX des Gesetzei

vom 31. Dezember 1«94, R.-G.-Kl. No. 2 von 1805, an Stelle dicser Abgabe tretende

Prosentoalgebtthr von 8 beaw. l% anf Lokal- and Kleinbahnen anlgehoben.

§18.

Dieies Oeeets trltt in Ansebnng dee Pereoneaverkdira der Sieenbahnvnter-

nehmnngen mit dem 1. Jannar 1898 in Wirksamkeit.

Im EilgQter- and Frachtverkehr beginnt die Wirksamkeit des OeietfOe Back

Mafigabe der erfo1p-ten AbSlndpning der Tarife, und zwar:

a) in Anseliiiug der Lokaharife bis ISlogstens I. April 1898;

b) in Ant>ebung des inltodischen Verbandsverkehra bis l&ngstens 1. Dezember

1886, OBdIiek

c) iB ABsekBBg des Terbaadererkekra mit dem ABilaade bfe liBgeteaa 1. Jaf

Bvar 190a

§ 14.

A«f doB mit meekanieebeB Motorea betriebeaeB SckilMirtiTerkdir anf BiBBOn-

gewkssera kabea die BeatiaiarangeB dieeea Geeetaei eiBBgemtfa Bad aater Bedadit-

nakma anf die besoadMrea VerkKltaiese dee geaaaatea Verkebra vom 1. Jeaaar 1880

aagefaagea Anweadnng zu finden.

ATiflo;enonimeTi bleibt jedoch dor Sebiffabrtsverkehr auf f?er Donftii, der Elbe,

dem Bodeu.see, lieni I'nitb, der Weithsel und den sonstigen intt- rnaiiooalen Binuen-

gew&ssern nacb Uaf»gabe der hierfiber besteLenden Staatsvertrage.

§ 16.

Von dem Ertrage der Stener ist jabrlich 1000000 fl. 0. W. znr Bessemng der

Prodnktions- nad AbaatarerbftltBiBBe der keiaiieekeB Bodea- and iBdustrieeneBgaieee
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lU «rwtii(ieti ; dai Yei^ttgangrBreeht (iber dteaen Betrag st«ht dem Handelsminister

nnd dem AckerbMmivuter in SiaT6niefam«D mit dem Finaas- mid dem BiseBbehn-

juinister su.

S 16.

Mit dem Vollzage dieses Gesetzes sind Meine Mtnieter der Fiimseit» der

Sicenbeluieii, dee Ackerbanet and de* Hendele betnat.

Schweiz. Bandesgesetz vora 15. Oktober 1897, betr. die Erwcrbung

nnd den Betrieb von Eisenbahnen f&r fi«ehnnDg des Boodes and

die Organieation der Yerwaltnng der echwetzeTischen Bondesbnlineii.

VerOffeattielit ia No. 4S des sehwdierisehen Baadeeblattea yom 16. Ok-
tober 1897 8. 471 if.*)

Italien. Geaetz om 15. Angnet 1897, betr, die fiiaenbaluipeneions-

nnd ITnterstfitzangekaesen.')

VerOffeaU. in Uea. d. etr. ferr. vom 4. September 1897.

Die Wirkeamkeit dei* filr die Bedieaetetea dee adilatieebea, dee Mittelmeer-

aad dee iisiUMkea Netsee besteheaden Peasioae^ aad Uatetetfltoaagnkanen wild

anf die bis sum 31. Deaember 1896 fftr refelmlfeige Dienetleiatang (Ibeneaimaaea

Pereonen besehrankt.

FQr die vom 1. Janaar 18d7 ab fiir re^elraafsige DicnstieiHtang Ubernommenea

Persoueu soli bp^testens am i. Janaar 1898 bei jedem der a NeUe eine neae Ver-

sorgnngakasse eingenehket werdea eaf Graad vea Satiangen, die daroh Gesets fest-

inttellen eiad.

Urn die beatehenden Kaeeoa ia dea Stead zn setaea* ihren Verbiadllehkeim

nachzukommen und die bei ihnen entstandeaea Fehlbetfige aa-deckeai warden neae
Befftrderuugsstpuprn ?r)iobeii and zwar:

a_> ein ^^M:t rer Zusciiiag anf die I'ersouentarife ini EiUugverkelir im Betraye

zu b"jo lur Entfernangen iiber 20km uad vod lo% fiir EutferuuDgeii iiber

90 knu Za dea Terilb&tsea fBr Omaibas- aad gemieekte ZUge loU ein Za-

eehlag Ton lo/t bei EntCnmnagea Ton mebr ale 90 km erhobea werdea,

b) TOn dem Setae fOx Anf* und Abledea wird voa jeder Tonne Gat der Betregf

ron 10 Cts. vorweg: eiubehalten.

Tn Bezug auf diese Steuern tritt das (leseU fiir deii iiilaadischen Verkehr

3 Monate, fiir den AaslandsTerkehr 5 Monate nacb YerOffentiichang in Kraft and

1) Wir beiialten nns den Abdruck des Gesetzes vor bi.s zur Entscheiduu^; der

Frn^e, ob eine Vulksabstimmang darilber verlangt wird. Die Kefereudumsfriat ianft

Hiu 14. Januar 1898 ab. Die Redaktion.

^) Die Be^iiuimuugea dieses Gesetses weichen von denen dea am ^d. April 1896

Toa der Begierang dem Abgeordaeteakaate Torgelegtea Batwatlb, der im ArehlT 1896

S. 21 erwftbat ist, weseatlieh ab.
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nrliieht mit d«n fil. DeiMibttr 189B. WegMi eMlelilligtr Baffelvng der VerhftltaiiM

der Versorgungskasseii wird die Regierang binuen 6 Monaten nach yerttffsAtUohmg

dieMS QMetoM der Landesvertretmig einen QeseUentrof vorl^gM.

Rnfslaiid. Eaiserlicher Erlafs vom 9./14. Mai 1897, betr. Verstaal^

Hebuig der Weiefaselbalin.

TerOffentl. im VerordnaDgtU. d. Min. d. Terk. Tom ia/9Sl JvU 1807.

Die Weiehaelbalm (Kowel—MIawa, Iwangorod-'Lvkow) soil tm 1. Jnli 1807

mit gefltmmtftiB ZmbehSr in dtn Besiti nnd in die Twwaltiutip dee SUatee Wmr-
Dommen werdeo. Die Abfindmig d«r Aktieatre erfolgt anf Giund dot Beetiiniiiiiiigeii

der KoueBiionanrkmide.

Kaiserlielier firlars vom 2./14. Mai 1807, betr. Ueberlraguig des

Banes and Betriebes einer Bieenbabn von Hoskan naeb Sawelowo

an die EisenbabDgesellschaft Moskan-Jaroalaw-ArchaDgel (?ergl.

Arehiv 1896 S. 383).

YerSffeatl. im Terordniugebl. d. Uin. d. Verk. ?om n4». Joli 1807.

Der genanntoi Oesellsebalt wird die Oeaehmigniig nun Ben nnd Betrieb einer

etwa 125 Werst iaogen breitspnrigen Eisenbahu Yon Moakan liber Dmitrow nach

Sa^vf-lnwo ertheilt. In Moskaii soil ein besouderer Personen- nnd GUterbabnbof

erlaut werderij welcher durcb Gleisaiiscblusse mit den andern dortigen Bahnlinien

ill Verbindang zu brisj^en ist. Der Ban soil spateatens bis znm 1. Jaaaar 1896

vollendet seio. Femer wird die GeselJscbaft erm&chtigt, die einem PriTateigentbiliuer

gehOrige Bebmalepnrige Xisenbahn von d«r Ortocbalt Ogolnik nadi Baskatoeb lllr den

Preis Ten 800000 Bbl. in erwwben and ibrem Netne eintnTerleiben. Znr Deckung
dieses Kaatgeldea, lowie der auf 7270800 Rbl. varanichlagten Bankosten far din

erstgenanntc Linie soli die (>esellschaft Obligationea anagebeni Ittr deren Versinrang

and TiJgnng der Staat die BUrgscbaft ttberaimmt.

£aiserlioher Brlafs vom 12./24. Mai 1897 befcr. fiefireiang der

Irinowo-Eisenbalin von der Kronstener.

VerSffantl. im Yerordanngabi. d. Uin. d. Verk. Tom layaa. Jnli 1897.

Anf der lebmalspurigen Iriaewo-BiMnbabn rail die anf die Beftrdemng von

Peraonan, BeiaegepBek nnd Glltem mit den Eieenbabnen in Gnnaten der Krone gdegte

Stener nleht erhoben warden.

Kaiseii iciier ErlaT!; vom "^"^^^
1897, betr. Erweiteruug dea

Untemebinens der Rybinsker Eisenbahngeseliechaft.

SI, Juli
YerOlfaitl. im YerordnnngibL d. Kin. d. Yerk. von : ^ 1807.

12. Aof^nst

IHe seitberige Eisenbabngesellscbaft Kybinsk-Bologuje, kurz die „Ejrbiusker

Eieenbahttgeiellaefatit" genannt, nknmt die Be«iebniuig „Moakatt>Windan>]l^binakeT
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UiMiMiagMeUaGbtfl" n. CVatyl. Meh ArehiT 1896 8. 887.) Denelbai wird d«r Bm
maA Betrieb naohitoliMder nenar SUanbahncs llbertragan

;

a) einer etwa 1030 Went lan^en breitspnrigen Eiaenbahn tod Moskaa aaok

Winflan. welch*' f^b*»r Weliki Lnk, die Station Stockmannshof Oder eine

andere btatiuu ler Kiyeiibalm Rijfa-Orel uud iilu r Tukkum getiihrt werdeil

aoll. Die Baukosteu dieser B&iia aind veraoiichiagt. zu &8643 0tX) RbL
b) Tdraobiedaaar an diaaa naiie ttnd die alten Liaiaa dar Oeaallaabaft an-

aehliaibaiidaB Zwaiflrbabnaa tou naMimeii iMM Want Ltaga, dwao Ban-

kaatan uf raaaiiima& 6844000 Rbl. Taranachlagt aind.

Anrserdem flbaimiflUiit dia Oaaellschaft die Verpflicbtun^r zvr I^eitcnug ba>

itehender Bi^nh5fe, sowie den Baa voa Kom- uud Naphtalaj^erhHasern, Niederlagen

und andereo Aolagen nach Maf-iffabe der von der Rei^iernii^ tfestellten Anfordernngen.

Uaa iQr die AustuhraQg dieser Baaten erlorderiiche Kapitai, sowie die Miitel zar

YaivrOJbaraug dea Batriabdoqtitala dvt Qaaallaeballb aoUen Obligatioacn aiuiregebea

wardM, lllr dMWi VarainaaDg vnd Tilgang dto fiagiarug dia BOrgaahaft flbeniniiiit.

Dia R^ierang wird femer aacb dafUr Soiga tragen, dafa der Hafen TOn Windan fttr

Scbiiia tm S3 raaaiaahan Fafa Tialigaiig sogftnglieJi gamaeht wird.

Kaiserl idler Erlafs vom 6./ 18. Juni 1897, betr. Verstaatlichuag

der OboJanischcQ EUenbahn.

VerOffend. im Verordnaugsbl. d. Min. d. Verk. vom U./S6> Aagnst 1697.

Die kleine schmalspurige Obojaniscbe Eiaenbahn, die mit staatlicher Unter-

stiitznng: von einer Kreisverwaltang gabaat and betriabaa warde, wird in Staats-

verwaltnng ttbernommeu.

Veiie/.iielu. Gesetz vom Bl. Mai 1897 iibei deu i3uu uud Betrieb von

Eiseubahiieu. 0
Artikel i.

Die Nfttionrtlexekutive wird ermficbtif^t, den Ban nnd Betrieb von Eisenbahnen

in der Kepabiik in (iem&l8bei( dea gegenw&rtigen Gesetzes darch Vertrige zu be-

gtimmen.

Artikel 2.

Die Kegieruug der Repiiuliii kauu Konzessiouen bis aal eine Zeitdauer von

:;g Jabren ertbeilen, nacb deren Ablauf die Kiflenbabnlinien mit dem gesammten

faitan nnd roUandan Material, dan Spaiebam and Warkatitten in gut arbaltanea

Zaatanda Nationalaigantbnm warden.

Die Konzesaionen k5nnen du» Aus^clilufaraoht entbalten nnd swar, je naab der

gatroffenen Featsetznng, bis auf eine Zeitdatier von 40 Jahren.

Die RegieniTif-- hebalt sich bei jeder Konze.ssiou das Recht vor. die izikjseiibahu-

linit- uud ibre AusruHtung 25 Jahre nacb der Voilendung und oiizieiien JiroflDung

Oder uacb Uebergabe in dea dffentlichen Yarkabr jadflisdt dnrab Xanf sn erwerbou

Vergl. Arcbiv fdr Kisenbahnweseu IS^ b. 1239.
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JHi B«tii«Mg«Ml]ieh«ft wild tou dkmm Kanf 6 XoMte Yorher bmaditiditigt

Der Kftvf gMdiidit audi Wfthl dor B«giennig mtwedet diiT«li ZMmg det

ftbitttehittenden Wertbes des nnternehmeaB mlt einer Prlaiie TOB flO% Oder dM
Wertbes, welclien das Kapital darstellt, nehii in% PrRmie.

Der Kaufpreis, anf den sich dieser Artikel beziebt, wird dei tieselUcbaft bei

der Uebergabe ibrem Wanscbe entsprecbend bezabit werden.

Artikel 3.

Die KoDzesfiionen werden an nationale oder fremde Vereine and GeseiU

aebafleii* die oidnuDggm&rsig gebildet eiod, ertlieilt; sie kOnneii meh eiaer Per-

sOaUebkeit Mertregeii werden, die in Genlfdielt dieiee Qeeetiee geaHgeaide Bflig-

eheft derbietet.

Artikel 1.

Die Eiseubabuen werden in provisoriscbe und in definitive Linien anter-

scbieden.

For die proTieoiisebea Linien betrlgt die Spnrweite 7ft em nnd der Ueisete

Helbmeeier in den XrUmmnngen 80 m, die deflnitiTen lieben 1,07 m Spnnreite nnd

00 n ele Ideineten Heibneseer in den Krllniinvngen.

Das OeflUle derf bei beiden Linien 3% nicbt ftbersteif^en, ansgenommen, wean

far die Bediabmng Mf den Sehienea beaondere Systeme bennUt werden.

Artikel 5.

Die Nationalre<rieruuK kann den Ban ^ulcher Eiseubabneu, die uacb deiu Urtbeil

der Nationaiexekutive dem Lande besonUers uiitzlich sind, dnrch Zahinng einer Geld-

aanme fllr jeden ToUatSndig beendeten Abaebnitt yon 20 km nateratttUea.

Die H8be dieaer Bamnie ftir Jedea Abaehaitt wird enf Grand der PlHne nnd

Profile, welcbe tod dem Unternebmer nach Artilcel 7 Torsnlegen eind, feetgeeetat,

sie darf in keinem Falle die nncbstebeuden Satze fibersteigen.

fur proviserischc Strecben in der Ebene 10(XX) RnlinRr*>H iBtwK) .//' filr das

Kilometer, fttr solcbe in unebenem oder Bumpiigein Uelande, da^ Kunf^t-

baaten erfordert, 20U00 Bol. and ftir Strecken im Oebirge SUOOu Bol. fur

dee Kilometer.

Fttr definitire Liaiea, wean sie vea Aafkag an ale danernde gebaat aind,

SO000 Bol. fOr dea Kilometer in der Sbene, ftIr aolehe in naebenem oder

aanipfigem Gel&nde, das Knnstbauten erfordert, dOOOOBol. fttr daa Kilometer

nnd tiOOOU Bol. far Uebirgsstreoken.

Artikel 6.

Jeder Eisenbabnbananternebnier ist verpfiicbtet, je nach der Bedeutong der

Kontessioa ale Bttrgeehift fttr den Begina nad die Beendignng der Arbeitea in der

ertngli<di bestimmten Zeitdaner ein Pfaad voa 60000—100000 Bol. ia der Kaese

eiaer Bank zn binterlegen und zwar in Gold oder dMieolbea Worth in eneaolaai-

Mcben ^cbnldscbeinen. Dieses Pfand ist acht Monate nach der Genehmigung des

Vertrags dutch den Natioi>a)kon<n pf? einztizalilpii nnd wird den ITnternehmeni. na^b

Beendignng und Uebernahme des ersten Abscbuittti von 20 km dnrch die National'
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rvgitmngf tvrflokmtattot. Wiid dieses Pfand za dem bestimmtan Ttrain nicht

eiQgezahlt, so ist g^enilg-ende TJrsacbe vorhanden, nm die Kouzession fttr verwirkt za

erklUren. Wenn die Unternehraer den durch das Pfand gesicherteu vertraglicheii

Bestimuuugen nicht geaiigeii, ao verftilit das Pfand der Kegierung and der Wertb

wird dem Fonds sugeftUirt werden, der fur den CffentUchen Untenrieht v«rg«-

Ebcvflo mnfs j«der, der b«i der Natioaalrtgiftrnnif eine BiMabtknkoBseMioR

MChtncbtf TOrher fttr jedes Kilometer der Eonzession 20 Bol. in Gold oder denselben

Werth in yenezolanisrhen Sehuldacheinen in der Kasse des 5ft>Tifli lien Unterrichts

einzablen; diese Betihj^e werden sofort nach Genebmignng des betreilenden Vertrags

durch den Natioualkougrefs ebenfalls zur Verbesserang des Foods fiir den otfeot-

liehra Uaterridit TerweBdel.

A r t i k e 1 7.

In jeder Konzession ist der Zeitpuokt anziigeben, wann die Arbf^iten zu he-

ginnen haben, dieser Temin darf in keinem Falle das Ziel von zwOif Monaten nacii

Ofnehmignng det Vertngi dvrah dea Nfttionalkongreft flberielireitSB; weiter mu/s

in Jedw Kohmmioh der Zeitpankl bestlmmt eagegebes wwdea, wana die Streeke

oUeadet aad erSfinet sowie dem dffentliclieii ^'erkehr libeigeben sein mnfs. Der
Unternehmer hat ferner der Regierung drei Monate vor dem BrT;inn der Arbeiien

die Haaptpl&ne der Linie und die Zeidinaageo, Lilngs- and t^uerprofile von jedem

Abschnitt zur Priitung eiuzareichen.

Nur filr nnvorhergesehene und fUrF^le b^herer Gewalt kaun der Uateraehmer

for dea Begiaa der Arbeitea, fttr die Siareichoag der PllLne, Skiaaea aad Profile

sowie for die Beeadigaag dee ^aes Aalbchnb aaehsneliea; eia salver Aalbchab darf

jedoch nnr in den Oreaaea der Daner der aavenanthet Oder dareh bSliere Gewalt

eiagetreteaea VeraOgeraagen bewilligt werdea.

Artikel 8.

Die Natloaalregieraag Inma rerlaagea, daft die proTisoriaebea Streekea ia

dednitive verwandelt werden. wenn die jihrliobe Kilometerfreqaenz zwei Jahre

binter einander die Zabl von ro<hm> Tonnen erreicht, da'! heifst, w^-im die Gesammt-

snmme aus den Emheitszahlen der jahrlich die Strecke beialireudeu Trausporte. f^e-

tbeilt durch die Kilometerl&nge der Linie, dieser Ziffer entspricbt. Jede Waareutonne

ifthU ifaibei all eiae BialMit, ebtaao jeder Fahrgaat.

Die Natloaalregieraag kaaa erlaagea, dafs diese Omwaadlaag iaaeilwlb eiaea

Zeitranmes von 5 Jahren geschleht, von dem Tage an gerechtict, wann der Oe8eU->

sebaft mitgetbeiit wird, dais sie dea Baa der deflaitivea Liaia bewerkateUigea mafa.

Artikel ft.

Die Persoaea- aad Flraefattarife werden in Uebereinstimmaag mit derNatioaal-

re2:iening: festgesetzt ; letztere Lat d.is Reclit, diese Siltze zn eniiafsigen, wenn der

Keinertrag aus dem Betriebe bei provisorischen Lioien 12% des (Tesellschaftskapitala

und bei definitiven Linien B% desselben iibersteigt. Die Herabsetznng der Tarife

geschieht in der Weise, dafs fttr das Gesellschaftskapital, unter Annahme eines

gleichea Verkebrs wie In Vorjabre, eia Oewiaa tob 12Ve oder 8*/o bereebaet winl.

Artikel 10.

In jedem Vertrag Uber eine Konzession wird festgesetzt, dafs die Post auf der

gansea Liaie bestladig frei aa befVrdwa ist, aad dalii die Trappea aad die Waaren-
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•endtiiigfB d«r Begitnmg •owie dte mU auHldMB Avfliigtii niaendea 8ff«nt]ioh<ii

Beantm bestliidie n«r di« Hllfte d«r Tarife an sthlen bmnohm.

Artikel 11.

Die Begiefung der Bepnblik wird deo Ei«eiib«Ii«aiiteniehiDiiiigeii diejenigen

nnbelMiiten Liadereien alt EigMfhitin flib«rweiteii, die tou dem Oleise der Strecke,

den Stationen, Werkstitten and Speichern eingenommen werden, sie kran aiilbeidem,

je nach der Bedentitns: 'ler Eisenbahn, anf der einen oder andprn Seite weitere

nn^ebante Strecken iiberlassen. Diese Abtretuug von uubebauteii Liindereieii

geschieht jedoch nicht in eiaeiu xusammenhftogenden Streifen anf der eiuen Seite

oder en beiden Seiien der Strecke, sondern derart, da/s immer ei& entaprecbeader

Streifea anbebaatea Landes aviichea dem freibteibt, der d«n fiiaeabahBaatemebiaea

ftberleaaea ist.

Das Eigenthnmsrecbt aa dea Qberwieseuen uubebanten L&ndereien geht eret

denu an die £isenbahn ttber, weaa eie Tollendet and dem Veikehr abergebea iet.

Artikel 19.

Die NationalregieruDg gewiibri far den Baa and den Betrleb der TerCraglialh

Tergebeneu Linien die foigenden fiefreiangen nod Vorrechte:

a) Das Recbt der EnteiVTuiii? v.noh MaTscabe dp« np«r.t7os fflr das im Privat-

besitz betindliche, tiir ileri ^thienenweg, Aiisweichefrleige, WerkBt&tteo,

SpeicLer uud Niederlageu noihweudige Grundeigeutbum.

Die SxekatlTe wird dieae Eateignang aaoidaeii aad die GeaellBehaft

hat die dem Geteta eatapreeheadea Veigfitaagea sa sahlea.

b) Die Befagaiia, wihread d«r Daaer der avageaprocheaea Befireivag die

Materialien, Maachinen. Werkzeage und GerSthacbaften, die fflr den

Bau, den Betrieb mi l di> In^tandhaltaDg der Linie aowie fflr die der Oe-

sellschaft :^r!borie:eii (jrebande uotbwendig: sind, frei von Zollabg'aben ein-

zufiibrea, wubei 8ieb die Gesellscbaft den Beatimmuugeu des Codigo de

Haeieada and der fibrigea eiaaekiifl^ai Geaetae aaterwirft.

c) Dea Beeht, ellea bdm Baa der Liaie aethweadige Eels aad aoaatige Material

doi Be^mmgaliadweiea la entaehiaeB, ohae dalllr eiae EataeliidigBng

entricbten an brauchen.

di Die Befreinn^ von alien Regiernng^ab^aben, aaageaommea die Stempelateaer

Tn Gnnsten d'"^ iiffpntliclien Unterricbts.

e,» Later Erfiiihi!i;j l- r i^^esetzlicben Erforderni>M ui;d mit dem VorzHg-sreeht

Tor irgeud einer imUerii Person oder Gesellscbaft aile Bergwerke und :Stein-

brliehe sa erwerbea, die alefa aa dea aaeh Brlafa dieaea Geaetsea angelegtea

Siaeabahaiiaiea Torlladea.

Artikel 18.

Die GeeellaehaftMi aiad TMrpfliebtet* der Begieraag alle Toa ihr Ter-

langte Auskunft Uber das Unternehmea sa TeraebaflTea nnd zum Erweise die

Biicber nnd die iibrigeu Scbriftstucke vorrnzeigen, feraer wOeheatlich eiae Ueber-

aichi uber den Verkebr der Linie zn verOffentUohen.

Artikel 14.

Das Domizil der Gesellschafteu befindet sich in der Hauptstadi der Republik

Oder ill dem Haaptort an der Linie mit eiueni Vertreter in der Bundeabauptacadt^

jedoch kdnnen die Geaelbchaften ihren Wohnsitz im Auisiaude haben.
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A r t i k e 1 15.

I'le K oii/t .^bionen diirfen wpHer ganz noch iheilweise an trerade KegieruLiL:> n

ttbertrageu werden, fiur die iiiiitigkeit der Ueb«riragungeD an i^rivatpersonen,

Vwein* od«r GMdliehftfteii iit die Torirarige Gintlimigang der Ntttioiul«nkotiT6

Bothwandif.

A r t i k e I 16.

Aile Zweifel and Streitigkeiten, die bezUglicIi der Konzesbioueu ciiLsit-iifn

kunuien, biod durch die Gericbtshofe der Eepablik za entscheidea UDd kdnnea in

iMiftem P«ll6 Oagftiistaikd iiter&Htioiialer B«UaiiiadonflB w«td«ii.

Artikel 17.

BlienlMlittkoiisMiittBM kSnaen nor doreh Vartrige TMrgelwB warden.

Artikel 18.

Die Nationalexekutiye bieibt erm&cbtigt zur Ausftthriuig dieses Gesetses Be-

etimmangen za erlasaen.

Artikel 19.

Alle frttkeren Geeetta and VarordDvngeB Aber dieean QegaBttand eiad eet*

gehoben.
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BUcherschau.

Bespre ohungen.

Geschichte der Eisenbnhiieii der dsterreiebisch-nngarocheii Moii-

archie. Heransgegeben vom OaterreichiBchen £i8eDbahDbeamten>

verein. Erete bis neunte Liefernng. Wieii. Teacben. Leipzig.

£arJ Prochaska. 1897.

Der Oaterreiebisehe Eisenbahnbeamtenvereiu hat den Beschlul's ge-

fabt« za dem im Jabre 1896 bevorstehenden funfzigjahrigen Regierungs-

iubil&am des Kaisen Franz Joseph I. eine Festschrift za yerOffentlicheu,

io der die Geschichte der Osterreicbiseben und ungarisehen Eisenbahnen

dargestellt wird. Die Minister der Finanzen, der Eisenbahnen und des

Erieges haben dem Werke ihre voile Theilnahme bekundet und ihre Unter-

stutzung zugesagt, ein glAozender Kreis von Mitarbeitern ist gewonneu,

die RedaktioD besteht aus einer Anzahl hervorragender hoher Eisenbahu-

beamter, ihr Obmaon and Schriftffihrer ist der Oberoffizial der k. k. priv.

Eaiser Ferdinands-Nordbahn Hermann Strach. Nach einem zu Beginn

dieses Jahres berausgegebonen Prospekt soli das Werk etwa 40 Lieferungen

nmfassoD, von denen bis Eude September 9 im Gesammtumfang von 19

Dmckbogen erschienen sind.

Ein abscbliefsendes Urtheil uber ein so umfasseudes, grofs angelegtes

Werk, wie es den Herausgebern vorschwebt, kaun man sich selbstver.staii<l-

lich erst bilden, wenn ein bedeutender Abschnitt voUeodet vorliegt. iiud

das ist bisher nicht der Fall. Auch ein Plan und ein vorliiufij^es Inhalts-

verzeichnifs ist dem Prospekt nicht beigefugt kh behulte inir also eine

eingehende Wurdiguug fur spatere Zeit vor. Das Werk ist aber von so

grofser allgemeiner Bedeutung, dafs ich es fiir angezeigt halte, die Leser

des Archivs auf sein Erscheinen aufmerksam zu macheu; icumal sich aus

dem vorhandenen Anfang ersehen l&fst, wie die Verfasser ihre Aufgahe

angefafst haben, und wie der Verleger dieses Werk durch eine glauzvoUe

Ausstattung zu fOrdern bemiiht ist.

Das Werk beginnt mit einer, die beiden ersten Lieferungen lulkiidcu

allgemeinen Vorgeschichte der Eisenbahnen, verfafst von dem auch den
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Lesern des Arehivs wohlbekamiten kaiMrl. Rath P. F. Eupka, der Belbst

im Jahre 1888 eine geschiehtliehe Sntwicklnog der Bisenbahiieii Oester-

reicbs nod UDgftrns von 1832—1867 hemusgegeben hat*) £$ folgt die

Creschichte der fiisenbahnen Oeeterreich-Cfngama von den ersten Anfitaigen

bis znm Jahre 1867, die von dero Obmann dee BedakUofieaaesehnMea,

Herm. Strach bearbeitet and in dem bis jetzt erOffentlichten Theil bis inr

Mitte der fiinfeiger Jahre fortgefahrt ist In einer EinleitoDg (S* 76—128)

wird die Vorgesehiehte der Bisenbahnen in Oesterreich nnd in Ungani nad
die Grflndnng nnd der Ban der ersten dortigen EisenbahneD gesebildert.

Unter der Uebersehrift: Eisenbahnen mit Dampfbetrieb folgt sodann eine

eingehende OrllnduDgs- nnd BangeBehiohte der ersten Privalbahnen (bis

S. 216) nnd welter der ersten 8taatsbahnen.

Anf den Inhalt der bis jetzt vorliegenden liefemngen im einzehieD

eiDzagehen, w&re verfrfiht. Die einleitendea altgemeinen Abschnitte k5nnen

naturgem&fs nene Tbatsachen nicht bringeDf es bandelt sich da vesenUieh

am gewissenbafte Benutzung und geschickte Groppirang des vorliandenen

Materials, and diese siod den Verfassem vortrefflich geluogen. Ihre Dar-

stellang ist eioe klare nnd abgeraodete, darch den oft einfftrmigen Stoff

wird der Leser nirgends ermfidet. Hierzn trftgt aUerdiogs wesentlieh bet

der reiehe, nm uicht za sagen fiberreiche Bilderschmnck des Werkes.

Nicht weniger als 28B Abbildangen Snden sich anf den 904 Seiten des

vorhandenen Textes, Zeichnangen des Oberbaas, der Betriebsmittel, der

von den Bahnen dnrchzogenen Gebiete, Kartenskizzen, Abdr&cke der ersten

KoDzessionen nnd PrivilegieD, Bildnisse der am die Entwicklnng des Eisen-

bahnwesens flberhanpt and in Oesterreich und Ungarn insbesondere ver-

dienten M&nner u. s. w. a. s. w. sind in hunter Abwechslang der Erzahlung

eingefflgt. Die Herausgeber haben mit einem wahrhaften Bieoenfleifs die

Archive und Buchersammlungen der Offentlichen und der privaten Galerien

durchforscht and einen Stoff von Bildem zusammengetragen, wie er sich

in solcber Reichhulticjkeit ni. W. in keiuem iibulichen wissenschaftiichen

Werive findet. Die Ausfiihruiig der Abbildnngen ist eine musterhafte, sie

wird noch gehoben durch den klaren und deutliohen Drnck auf starkem,

weifseu Papier, den die Verlagsbuelihandlung gewaUlt hat. So gewfthrt es

schoii einen eigenen Reiz. das Huch zii darchblSttern und gleichsam eine

Geschichte der Eiseubahneu in Bildern an sich vorfilierziehen zu seheii.

Wenu die Fortsetzung des Werkes sieh auf der Hohe dieser ersten Liefe-

rungen iialt. so kunncn wir in ihui eine hesonders werthvoUe Bereicherung

der Eitseubalinliteratur begriil'sen. t*. d. L.

1} Vergl. rack die Beipnehimg im Afchiv 1889 8. 298 ff.
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Die Eisenbtthntechnik der Gegenwart. Herausgegeben yod Blum
TOD Borries and Barkhaasen. Zweiter Band: Der Eisen-

bahnban. Zweiter Abschnitt: Der Oberban, bearbeitet tod

Blum, Berlin, Scbabert, Soran and Zehme, Nurnberg. Id4

Seiten Text mit 291 Abbildnogen. 8^ Wiesbaden. C.W.£reideis

VerJag. 1897. Preis 6 M.
Der zweite Abscbnitt dee zweiten Bandes der ^Eisenbahntechnik der

gegenwart' lat dem ersten Abaebnitte, der anf S. 618 ff. dee Arebivs be-

aproeben wurde, mit daakenswertber SebneUigkeit nacbgefolgt. Von

bernfeneter Feder warden dem Loser in dem Torliegeaden Absehnitto

zuD&chst die allgemeinen Grnndlagen Ifir die Anordnong des Oberbana

und den Gloieban, die £rgebni8se der theoretiscben Untersnebnngon tlber

die Berecbnnng des Oberbana, das Wicbtigste fiber HerstoUoDg nnd Ent-

wftssernng des Babnplaonms, der Bettnng nnd dor Babnkrone vorgeffthrt.

SodaDD folgt in einem weitera Eapitol, das rftnmJicb don mobr wio drei-

facbeo Umfang dor oraton droi Eapitel znsammengenommon nrnfafot, dor

Ban dos Oloisoa, oino dareb Knappboit and Scbftrfo dor DarstoUnng

aasgezeiebnoto, dabei das eigontlicbe Gobiet des Oberbanee dor VoUbabnoD

vOJltg ersebdpfondo Arbeit Blam's, die aach allenocb scbwobenden Streit-

fragon anf diesom so violfacb nmstrittoneii Fdde borOhrt, llborall die mafs-

gebenden wicbtigaten Gesicbtapankto borvorbebt, nad besondors aaeb dio

wirtiiscbafUiehe Seite in ansgiebigator Woise borAoksiebtigt. Von borror^

ragondom Wertbo oraebointbiorbei dio anaf&brlicbeBrOrtomng doa Sebionon-

atofsea, dio in dem Abscbnitt 6 ^Stofaaasrflstiing'' anf mebr als 15

Beiton alio woaentllcbeD Anordnnngen, VorseblAgo and Voranebo kritiseb

belonohtet and oino ToUatftodige Uobersiebt flber don gogonw&rtigen Stand

diosor Fraga giebt Gewissormalaeii als Anbang za dem Eapitel dos Gloia-

baua der Vollbabnon wird in dem Abscbnitt IV f nocb dor Oborban dor

Strabon-, Kabol-, ZabnstaDgen- nnd SoObabnen sowio fllr Hocbbabnen

besondoror Art bobandolt, wAbrend das Scblnfokapitol V <— tod Zebmo
bearbettot — aicb mit dor beaonderon Gostaltnng dos Oborbans dor olok-

triscbon Babnen boschftftigt nnd ancb dio HorstoUnng der Strom-
znleitungon znr ErOrtornng bringt Da boi don nntor IV f aafgofftbrten

Babnen, TioUeiebt nnr mit Ansnabmo dor Kabolbabnon, der oloktriscbo

Botriob gogonw&rtig Tiolfaeb in Frage kommt nnd jodonfaUa im Begriffia

atobt, aoin Ansdehnnngsgobiot erbobliob zn orweitem, so bfttte TieUoicbt

zweekmftfeig oino Voracbmolznng der Absobnitto IV f nnd V stattfindon

kOnnott, nm Wioderbolnngon zn Tormeiden and dioso ganze Matorio flber-

aicbtlicber zn geatalton.

BoBondero Anerkonnnng TordieDon ancb die zablroicben aebr got

ansgoffibrton Abbildnngon, dio flberall dem Text oingoffigt aind, Tiele Mafso
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enthalten md deren Mafsstab durchweg angegeben ist. Die hierauf vcr-

wendete grofee MHhe int sieherlich nicht vergebens; ^ewesen, deiin durch

diese Art von Abbildnogen, die nur znr allgemeinsteD Nacbabmong em-

pfohlen werden kaoD, wird das Werk fUr den Facbmuw ganz besonden

wertbToll.

Id dem Torliegendeo AbBcfanltt ^Oberbaa** ist die Aafgabe der nenen

»BiseDbahotechDik der Qegenwart**, das bente MaTsgebende als das nntz-

bare Ergebnifs der VorstafsD darznstellen, jedenfalls io hervorragender

Weise gelOst, nnd wir kOnnen diesen Band alien Faehleateo warm em-

pfshleo. F. B.

HeitzensttMn, ^Filtuu \ h. ]). The efonomic history of the Baltimore

and Ohio Railroad. 1827—1863, Baltimore. The Joluis iiopkina

Press. 1897.

Die Baltimore nnd Ohio EisenbahD, heate eine der grofsen, den Ver^

kebr von den Seen naeh den iiafenplfttzen des atlantiachen Ozeans be-

herrschenden Hauptbahnen, in einer L&nge Ton B337 km, ist eine der

ftltesten Bahnen der Vereinigten Staaten, sie ist die erste grofse Dunb-
gangslinie, die uborhaapt in Amerika in Angriff genommen wnrde, ihre

Stammlinie erstreckt sich von Baltimore in westlicher Richtung nadl

Wheeling, ist 610 km iang and dnrchziehi die Staaten Maryland, Virginia

und Pennsylvania, urn am Ohio zn endigen. Die ersten Streckeo sind im

Jahre 1827 konzessionirt, die ganze Stammlinie war am 24. Dezember 1862

ferlig gestelit und warde am 10. Januar 18r)3 dem Betrieb ubergeben.

Die Bahn hat his in die jungste Zeit aufserordentlich wechselvolle Schick-

sale eriebt, sie hat in den Tarifkftmpfen der westdstlichen Hauptbahnen

wiederholt eine einflafsreiche Rolle gespielt, ihre Finanzlage war Jahre

laog insbesondere anter der Leitang des alteren Garrett eine glftnzende,

and es erregte das grdfste Aofsehen, als kurz nach dessen Tode die Bahn
im Jahre 1887 finanziell fast zasammenbrach und die Besitzer ihrer Aktien,

die als sichere Anlagepapiere in den llanden zahlreicher KOrpervchaften,

u. a. aueh der berfihmten Johns Hopkins UniversitM in Baltimore waren,

schwer sch&digte.

Dafs auch die Kinder- und Jogendjahre dieser Bahn keine leichten

gewesen sind, die Bahn vielmehr von ihrer Grflndang an sehwere Eampfe

darehgemacht hat, erfahren wir ans der ohen anp:efahrten grfindlicben

and gediegeneu Schrift eines jangen amerikanischen Geiehrten, die zagJeicb

i t 11 i)ea( htenswerthen Beitrag zu der Geschichte des £isenbahnw68ens

ill den Vereinigten Staaten bildet
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Im drittett Jahrzehnt nnseres Jahrhmiderts begann die Stadt Baltimore

lud ihr Haadel daninter za leiden, dafe ihr die Verbiodnngsstraf&en Dach

dem InnerD des Landes nidit mehr gendicteii. Dem Wettbewerb vod

New-York, der seinen Eriekanal hatte, sowie von Pbiladelphia mit seiner

leietiiagsf&higen aatflrlieben Wasserstrafse war Baltimore nicht mehr ge-

wachsen. £in Kanal westHcb von Baltimore naeb dem Innem des Landes

war zn thenar, mit dem Ansban dee Landstrafsennetzes war den Bedflrf-

niasen nicht genflgt, so nahm man den Ban einer Eisenbahn in Anssicht,

eines Verkehrsmittels, dessen erste Anlagen in England so grofses Anf-

sehen erregt batten. Am 12. Febmar 1827 traten 25 angesehene Bflrger

Balttmorea zasammen, nm den Plan einer Eisenbahn zn berathschlagen.

Sie wAhlten einen Ansschnfs znr weiteren Anfklftmng der Frage nnd

dieser erstattete alsbald einen Berieht, in dem vorgesehJagen wnrde, sich

mit einem Gesnefa an die gesetzgebenden E&rpersehaften des Staates

Maryland um einen Freibrief f&r eine Eisenbahn von Baltimore nach dem
Ohioflnfs zn wenden. JDer Freibiief wnrde am 28. Febrnar 1887 ertheiH,

er ist wahrscheinlicfa der erste seiner Art in den Vereinigten Staaten.

Sein Inhalt wird (S. 15 ff.) mitgetheilt; biemach war das Aktienkapital

der Bahn anf 3 Millionen Dollars festgesetzt; die Bahn selbst als eine nene

Zollstrafse genehmigt Kiemand dnrfte diese ohne die ansdrflekliche

Srlanboifs der Bahneigenthflmer benntzen.

Die Zeiehnnng anf die Aktien verlief anfserordentlieh gOnstig. Die

Stadt Baltimore allein zeicfanete 6000 Stflck zn 100 Dollars.

Alsbald wnrde mit den technischen Vorarbeiten begonnen. Am
4. Jnli 1828 — dem Unabhiagigkettstage — wnrde der Gmndstein dnreh

den 90 Jahre alten ehrwflrdigen Charles Carrol von Carrolton gelegt, der

erklftrte, „es sei dies eine der Jbedentsamsten Handlnngen seines Lebens,

deren Bedentnng vielleicht nnr dnreh seine Unterzeichnnng der Unab-

hftngigk^tserklAmng libertroffen werde, wenn man fiberall diese letztere

als bedentsamer betrachten wolle.** Aneh beim Ban trat eine allgemeine

Begdsterong lilr das Unteniehmen hervor, die sich a. a. in nnentgeltlicher

Hergabe des grOlsten Theils des Gmnd nnd Bodens ftnfserte. Am 22. Mai

1880 wnrde die erste, 22 km lange Strecke bis znr Ellicottmahle erOffnet,

aber nieht mitLokomotiven, sondem mitPferden. Der erste Versnch

mit einer Lokomotive, der in den Vereinigten Staaten gebanttti kleinen

Maschine Tom Thnmb wnrde am 25. Angnst 1830 gemacht, nnd dann

naeh nnd nach der JU>komotiv- an Stelle des Pferdebetriebes eingeflihrt

(vergl anch die Abbildnngen in dem an anderer Stelle besproehenen Bneh

tber die Gesehiehte der Osterreichisehen Eisenbahnen. 2. Liefernng

8. 46-47).

Der weitere Ban der Bahn wnrde dnreh technische Sehwierigkeiten
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im Ban nnd Betrieb, darch fioaoziclle SchwierigkeiteD, vor allem aueh

durcb die Nothwendigkeit verzOgert, aieh immer wieder ao die gesetz-

gebendes Kftrperschaften za wenden. Man muTs diese Leidensgeschicbte

im einzelneii naehleseo. Sie lehrt uns, dafe anch io dea VereiiiigtaD Staaten

die ersten £i8enbahnen nicht anf Rosen gebettet waren, dafo man erst

nach zablreicben MiDBgriffen zu der richtigeo Hetbode im Baa nnd Betrieb

gelaogte, dafs aber ancb der Privatuuternehmnngsgeist damals in dea

Vereinigten Staaten recbt viel zn wunschen ubrig liefo. Die ersten Strerkea

der Bahn warea ao seblecht gebaat, dafs man scbon im Jabre lBi6 daza

sicb entsehiiefsen mnfste, de znm grOXsten Tbeil mit einem Kostenaufwand

Ton fiMt einer Million Dollars omzabanen. Wenn die Geldmittel znr Fort-

aetznng des Banes ^raehOpft waren, traten nicht etwa die reichen Handeis-

herren von Baltimore W den Rifs, sondern die Unteraebmer mufsten si'. h

stete zQDiichst an die von der fiahn berubrten Stftdte und Staaten, einmal

aogar — ailerdings Tergeblicb — an die Regiernng der Vereinigten Staaten

mm UnterstutzOBg wenden. An solcber Unterst&tznag, meist in Form
Ton Uebernabme nener Aktien, sind der Babn im ganzen 8 360 520 Dollars

zageiossen (S. 46). Die helfeaden Cremeinwesen erhielten als Entgelt

meistena daa Recbt, eine oder mebrere Peraonen in die Dlrektion der

Babn zu entaenden. Die Kosten der Babn waren im Febrnar 1827 anf

5 Millionen Dollars gescb&tzt, siebaben mebr alt daa Dreifacbe. 15 628963

Dollars, betragen. freilieh hatte man angenomroen, die Babn wiirde etwa

490 km lang werden, wftbrend, wie oben gesagt, ibre L&nge sicb tbat*

sacblicb auf 610 km stellte. Aucb die finanziellen Ertrftge entsprachen,

trotz der glSnzenden Entwicklnng des Verkehrs, nicht den Erwartnngeu.

Von den 28 Jahren 1^0 bis 1862 wnrde in 7 gar keine Dividende. in

4 Jahren 0,87 bis 0,75 in 1 Jabr Ij^oVoi in & Jahren 2 bis 2,60

Dividende aus den Ertrftgen gezabit^ in den Jahren 1846 bia 1852 genugte

die Verwaltung den immer dringenderen Anfordemngen der Aktiondre

durcb Zahlong Yon Dividenden in Form von seripe aos dem Aktien-

kapital!

Wenn die Bahn hiemach aach niebt andera, wie zablreiche Babuen

der alten Welt, schwer um ibre Existenz gcmngen bat, so hat sie doch,

me der Yerfasser in einem Sehlafskapitel (•^. 72 ff.) nachweiat, nicht nnr

anfserordentlicb beigetragen zur Hebung des Wohistandes TOn Baltimore

uud den andern vou ihr berubrten Stftdten und Landestheilen, sondein ee

sind aueh die reichen Erfabrungen der ersten Ban- and Betriebsjabre von

naebbaltigeni Einflufs auf die Entwicklung der Xeehnik des Eisenbahn-

batts und Betriebes in den Vereinigten Staaten geweeea. v d,L.
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Wershoveii, F. J., Dr. Frof. Technisches Vokabuiar fiir hotiere

LehraDstalten nnd znm Selbststudinm fQr Studierende,

Lehrer, Techniker, Indnstrielle. Zweite amgearbeitete and

ennehrto Anflage. Leipzig 1897. F. A. Brockhans. 6eh. 2,60

geb. 2^
Das Werk, deasen erste Anflage in dieser Zeitschrifl, Jahrg. 1885

S. 726 angezeigt ist, enthftlt auf 196 Seit«ii naeh den Uaterisn geordnel,

in franzOsiscber nnd dentoclier Spmehe WOrter nnd Ansdrflcke ans der

Pbysik, der Meehanik, der Qiemie, der Uetallurgie, der Teebnologie, dem
Maschinen- nnd filsenbahnweaen nnd dem Brfickenban. Am SebloBSe ist

anf 88 weiterea Selteii znr Erieiebternng des Anffindeos ein alpbabetiecb

geordnetea Verzeiebniis finuiaOsiseher nnd dentseber WOrter gegeben. Das

Werk ist dasn bestimmt^ dem Teehniker nnd Indnstriellen, sowie den

Stndirenden nnd Lebrern der Natarwiseensebafton nnd neneren Spracben

ein Hfilfemittel zn bieten, die wissensebaftlieben nnd teebnfsehen Knnst-

ansdrfieke fQr das Stndinm der natorwissensebaftlicb-teehniscben Literatar

nnd IBr den mOndUcben Verkehr sicb anzneignen. Kamentlieb fftr den

letzteren Zweek, der Yorbereitnng fttr den milndiicben Verkebr erscbeint

das Weik aneb wegen des Formats, welcbes ein beqnemes Hitaebmen anf

der Bflise gestattet, geeigoet Bei dem gro&en Umfange, den das Gebiet

der Natorwissenscbaften nnd der Teebmk angenommen bat, kOnnen die

einzelnen Zweige in dem Weike nicbt erscbOpfend bebaadelt sein. Bs
gilt dies insbesondere vom ISsenbabnwesen. ff. C.

Webber, Eduard. Techniscbes Wdrterbncb in vier Spracben.

h Tbeil: Dentscb-Italieniseh-FranzOslseb-Engiiseli.

It Tbeil: Italiano-Tedeseo-FranQese-Inglese.

Berlin N. 1897. Julius Springer, Preis fur jeden eineu beson-

deren Baud bildenden Tbeil, geb. 3

Der Verfasser hat WOrter and Ansdrucke too wissenschaftlicher and

technischer Bedeatang in vier Spracben neben einander gestellt. In dem
ersten Theile sind die deatschen WOrter alphabetisch geordnet voran-

gestellt, im zweiten die italieoischen. Bei den noch nicht vorliegenden

zwei weiteren Tbeilen sollen in dem einen die franzOsischen, im andem

die engliscben WOrter alphabetisch geordnet voranstehen. Als Zweck

dieses WOrterbacbs bezeichnet der Verfasser die Erleichtemng des Studiums

fremder Werke. Zagleich will er „aaf indastriellem Gebiete dem schrift-

lichen Verkebr zam Austaasch der mannigfacben Indnstrieprodokte den
ArelilT fBr BiMobaiuiweMn. 1867. a*
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W'eg bahnen." Ffir letztereu Zweck mfifsten indessen in dem WOrter-

buche die bei der BefOrderang der auszutauschenden GGter in Betracht

kommendeD Wftrtt r und AusdrQcke mehr ber&cksichtigt sein, als dies der

Fall ist. Es fchleD beispielsweise die WOrter: Eilgut, Frachtgut, Stuck-

gut, Fracbtbrit f u. s. w., die bei einem den Austaasch von Gutern be-

treffenden Schriftwechsel doch in erster Reihe gebraucht werden. Ftlr

ehie zweite Aaflage des WOrterbacbes wird auch die alphabetische Reihen-

folge der WOrter ^nr Erleichteriiog des AufGndens an vielen Stellen zn

flodern sein. Beispielsweise kann der unbestimmte Artikel ^ein" nicbt

mafsgebend filr die Reihenfoige sein, wie dies bei den Ausdiiickeii ^eine

Babnlinie erOffnen**, ^eine Battorie zusammensetzen'' u. s. w. aogenommen

ist. Die Stichwortc sind ^Babnlinie*", ^Batteiie die man im Bedarfsfalle

aufsacben wQrde. Ebenso wenig kann das Eigenscbaftswort Tnafsgebend

ffir die Reihenfoige sein, wie beispielsweise bei ^Partielle lategration'^ —
68 mGiste heifsen ..Integration, partielle*\

Der Fleifs, welcher aaf die Zusammenstellung so vieler Worte and

AnsdrflGke in vier Spraehen Terwendet worden ist, verdient Anerkennimg.

H. C,

Otto Hllbner's geographisch-statistische Tabellen aller Lftnder

der Erde. 46. Ausgabe fSr das Jahr 1807. Heransgegeben tod

UniversiUtsprofesaor Dr. Fr. Jurascbek, Hofrath der k. k.

Stat. Zeiitralkoininission. Frankfort &. Main. Heinr. Keller. Preis

der Buchaasgabe 1,20 der Wandtafelausgabe 0,60 a/.

Das sehr brauchbare Tabellenwerk ist soeben fur das Jahr 1897

erschieneu. Soviel wir aas Stichproben entnommen, ist es iiberall bis anf

die neueste Zeit ergSnzt. Fur Rufsland siud hereiLs die vorlaufigen Er-

gebnisse der ersten aiJgemeinen Volkszfthluug des Jahres lb97 henutzt.

Die neae Aosgabe wird gewiCs allseitig willkommen gebeilBen werden.
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neneiten Hanptwerke liber EisenbalmweMii und tan TerwudUn
Gebieten.

Blnndfitone, 9. R. The vniTeml directory of It&flvty offidalt. Lovden. 10 th.

Brehnier, E. von. StaudesinteresBen der deuUcbeo Ingenieure. Muucben—Leipzig

1897.

Dnfoar, A. Trme^ d'nn ehemin de fer. Parii 1897.

laLirtitate Coiiimeree Kejjoits: Volume V, Decieiona on Interstate Commeroe

raulered bj the federal ud state conrta; Tolimie VI» DedaloiiB «f (he Litetatate

Conmeree Gemmiieien. Roehester.

Koeb-Opits. Eiienhahii- vad Yerkdirsatlaa 4ei Dentieben Beichi. Leipsig 1807*

Lange, W. KatecbiaiMS der 8tatistik, nit heaovderer Berileitaichtignng der seieb*

aeriaeben aad reehaeriaebeB Hetboden. Leipsig 1897.

Modern locometiTefi lUnatratioaa, apecMcatloaa aod detaila of tTpieal AneriMa
and Xaropean ateam aad eiectrie locoaiotiTet. PaUiabed by the Ballroad 6a»

lette. New-Tork 1897.

Sebwartze, Th. Katediiamaa der Heiaaag, Beleaditing nad Teatilatioa. % kvL
Leipzig 1^.

Wrnbfl, Dr. Die schweizeriache Nordhaba. Sia Beitrag ear Vorfeacbiehte der

Mordoathaha. Ziirieh. Jt 1^

ZeitschriXten.

aealea dea ponts et ehaoaadea. Paria.

a. VierteUahr»heft. 1897.

Note Bar la recherche des efforts nraziina d^velopp^s en va peiat daaa aat
pootre horiaontaie & one trac^e par le paaiage d'on train.

Annale of the American Academy of Politieal aad Soeial Sdeaeeu fbfladelphia.

Baad 10. Heft 1. September 1897.

Carrent traosportadoa teplca; reeeat deelaloaa of Iba aaprane eeait aad

their aigaiflcaaea.

Bailetia de la Commiaaion iatematioBale da Coagrba dea eliemlnn do fer

Bmsellea.

Heft Tern September 1897.

' Beaaeignements pratiqnee pear I'dtade exp^rimeatale dea poata mdtallfqaee.

— Hagaiiaa b bU, dldvatema et iaataliatioaa dleeMqaea de la gtre maritime

88*

Digitized by Google



1262 BfteheitdliM.

de Novorossiysk. — Note sur la question da joint des rails. — La voi.- .\

propod da joint. — Le^ rails et la constitution de la voie. — K^moure sur

les institutions de prdvo^aQce dee cbemins de fer rnsses.

Hefi 10. Vom Oktober 1897.

La classification d^cimale et son application k la science des cbeinitis de

fer. — Note sur le cbaufFage <?Iectriqae des voitures. — Foyer Holden k

combustible liquide en aaa^^e sur les looomotives du tunnel de TArlberp. —
Rapport catra 1ft lutftot d% dwife, la •nrfaoe de grille et le volame des

^llndree. — Bzamen mlemeopiqne et tt^eaniqve de Tieaz rails et bendajpee

en acier. — Etude eomi^^e dn aenriee dn eontrdle dee ebemiia de fer

MgUif. fhui^aie, italiena, aviaBei et ^gyptlena.

CeBtMll^latt der BMTerwftltuni^. Beilin.

No. as—4C. Yom 98. Aneut bit 16. Oktober 1897.

(No. 41 and 4S:) Die elektriaehe Stadtbihn in Berliii tou SieaeBi and

Aiake.

Dentache Haaxeit4in^. Berlin.

Ko. 79. Vom 2. Okiober 1897.

Die gcgenw^rtig iiu £au und Betriebe befindlichen Streoken der sibirischen

Eisenbahnen and der Amar-Sehiffahrta^eg.

No. 83. Vom 16. Oktober 1P<>7

Die Berliner Stadt- und Ringbabn in den Jahren 1892/93 bis is^rr'nr, nnd die

Ton Siemens & Ualske gepianten elektrischen Hoch- und Tielbahneo.

OovlMli* 8tn£i«i- tad Ki«lBb«ln«eitwis (biaben Die StmlbMbfthaV Berlis.

N*. id—4L Vein S6. Xvgnt bia 14. Oktober 1807.

(No. 34:) Unzul&ssige OenehmignngsbedinKrun^en. — HauptTeraMURlllK del

Vereins dputRchcr Strafsenbabn- und Kleinbahnverwaltting^en — (No.

Zur lle^teuerunt; der Kleinbahnen. — Zweiachsige elektnsche Vollbahn-

lokomotive lur gemischten Dienst — (No. 36—88:) Die Einfiihrung des

eleirtrisolieB Betriebee aofder Grofaen Leipsiger Strabenbalii. — (No.87—39:)

Elektriaebe StrftbenbibBinotefe der Steel>1loter^e«p«qr. — (No. 41:) Z«r

Frankftiner Traabalmftego.

Deutsche Verkobrabliitter nud aUj^emeine deutsclie Ebenbahaxeitnng. Berlin.

Mttncbem. Leipzig.

Now M-dt. VoB 96. Aigvit bii 14. Oktobor 1897.

(No. 84:) fieebeter Jihreeberidlt dee Teiboadii deateeber oad Oeteirolehladier

EiieiibaluibeamtoiiTereiiie. — OeograpUe der Xlsenbabigeaebwiadigkeitea.

— Das Studium der EisenbahnnnfiLlle in Oesterreich — (No. 85:1 Ursachea

der Eisenbalniniifillle — Znr Uniforinfrage (No. 30:) Ueber die Einuabnien

der preufBischeu btaatsbabnen. — ITeber die Leistungen der Eisenbabnen

sur Mandrerzeit. — (No. 87:) Ueber Frachttarife. — (No. 88:) Von den Be-

rathnngen dee 7. Terbrndatagei. — (No. 89 lad 41:) yerkebraweoea «ad
SoBialpolitik. (Now 40 nid 41:) Oeber die AtbeiteieU bet don

— (No. 41:) £iao previalaebe BbenbobBidiiile.
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IMagiov'* polsrtecliaitehM Jonnuil. Stittgwt.

Heft 7. Void IS. Aognst 1897.

Neuere Lokomutiven. Versnche mit einer PersonenzaglokomotiTe tnf der

mttiadiMi Sttdweatlwhii. Verttiehe nit Lokomotivfetterkitten aw Flvfa-

eiMn anf prenfiiiaehaB Bthneii.

Heft S. Vom 20. August lOm.

Meaere LokomotiTen. AafaergewftbDlidie LokomoliTsii.

H«ll U. Tom 17. September 1807.

Elektrkche VollbabulokomotiTe tUr gemieehtea Diaaet

L'EeoaoMiiata fraiKfaia. Parie.

Heft t». yon 9& September 1887.

La fi^idite des moyme de loeomotien rar lee Toiet feiriee.

fiisenbahnrechtliche Entscheidinigan md Abhaadlmjiaii. Braetaa.

Bd. U. Heft 1.

Znr Aaslegnag der g§ 319, B'A) des deutsoben BeichsstrafgesetzbnohB. —
Die Ei«e!ibftl!n?eeetzErebung in ElsafB-Lothriugen. — Die RechtsciUtipk*^it

der biratbatiiininuiiii;eii in der Betriebftordaoiig fQr die HaupteiBenbahaeu

Deutscblands tou Juli 18i^.

X(eai8HejMiiKMaHoe Akio (BieenbabaweiMi). St. Peterebofg. 1B97.

(No. fl6 XL 96:) Die wirtkedialUieke WagwvenrMMloBgviiildieBediiiflinageB

far die Tortheilhi^eato Auinutsnng der Betriebsmittel. (No. 27:) Ueber

die Frnencrung defi 'RinenbflhnriberbfiMep — (No. 29 u. 30:) T^eber ^^ft<^

Wanderu der Schienen dey Kist iibahnt^kises. — (No. 88:i Das KiKenbahn-

we^en auf der altruaaisebea Aassteilaug m Niaobni-Nowgorod i&^u.

loktroteehttiMha Rudaefaait. Fiaakfiun a. M.

H«fl 88. Vom 15. Avgiial 1807.

Dtr Bababetrieb mit Akbamnlatereii.

Heft 24. Vom 15. September mn.

Ueber den Wecliselstroni-^^leicb^troin-Bptrif^b tlir eiektrische Bahnen System

D^ri. — Die elektriache £jraftiibertraguug su Hartford. — Zar Fraakforter

Trambabofrage.

ElelitroleohiiiMhe ZsiCaeliHft. Berlin.

No. 88—11. Vom 18. Angoit bie 14. Oktober 1807.

(No. 88:) Bdria Weehubtrom^Oleiebetrom-Siretem fttr elektileobe Bahaeii.—
Die Kraftanlageo, Leituagen Had Fakiaeuge der Jangfraabaho. — (No. 86s)

Die elektrischen Stadtbahnen, Strafseneisenbabneo und die FranxoJoief

Elelttrisr)i<» nntertrruiidbahn r.n Bndapf^^t — fNo. 300.87:) BetriebeatArulgOB

ia submarineQ Kabeln durch eiektriscbe fiahnen.
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iBfflBeerinjr. London.

X«. Itftl—1658. Von 90. Aagmt bit a Oktobei lfl07.

(No. 1651:) The Railwtfi tad tndt in ladia. — Cnirent Bailway con»traction.

— (No. 1652:) Microscopic obserratioiip on the deterioration by fatigue iu

steel rails. — Railway extension in DumbartoiiBhire. — (No. 1653:) Sumatra

rack iiailwaj IocomotiTe«. — Railway chair for the Loodon and North

Wetton Bulwaj. — (No. 16M0 Corridor oarriages for the Eastecn Bailwaj

of Fnnee. — Nonhorn of Fnuieo BoUmy. — Tho fatal detailmnt at Wei*

abampton. — New vestibnle train for the South'Eastem Railwaj company.
— (No. 1655 ) Express locomotive for the Atlantic City Railroad. — South-

Eastern rolling stock. ~ The Darjeeling Himala3'an Railway. {So !c.'>6m

Vestibule train for the South-Eastern Railway. — Uiiited .states Kailways

— (No. 1667:) The Orbe and ChaTornay Electric Railroad. — British Rail-

way reralti. — (No. 1668:) The Oigatii eoupied bogie loeomotive.

Enjbcirieerin^ News. New York.

No. aO—:J8. Vom 29. Juli bis S.l. t^eptember isij?.

(No. 30:) New ferry house at Sau Francisco. — Automotor cars «i the Ser-

poUet aystem used on the Railways of Wnrtemherg. — (No. 81:) A cable

oar grip designed to reduce epeed on carToe. — (No. 8ft:} Strnctnres on the

Traneciberian Bailwcj. — Good diecipline as a iMtor of eafe^ in train

operation in England. — (No. 33 ) New paaeenger and freight etation at

Montgomery, LooisTllie and Nashville Railroad. The strong compound

balanced locomotive. — FoundatioTi for the Canal and Claiborne P^lectric

liailway power house, New-Orleans. — ^^o. 34:) The Victoria .Jubilee

Bridge at Xontreal, Grand Tmnk Bailway. — The definite project' for the

Metropolitan Bailway of Paris. — French sectional military bridgm and

the accident at Tarbes. — (No. 86:} The Bailways of the United States

in 1896. - (No. 36:) Passenger tank locomotive Sung-Wu Railway, China.

— Faster and heavier freight trains an f1 prononiical freight train movement.

— (No. 37:) Electric traction on the Metropolitan Elevated R. R. Chicago.

— A tiO-tou steam shovel for Railway work. — American rails for India.—

(No. 38: ) Annnal oonvention of the Street Bailway Aasociation ofNew-York

Le G^nie Civil. Paris.

No. 15-21. Vom 7. August bis 9. Oktober 1897.

(No. IS:) Le3 tramwaya ulectriqnes de New- Haven ^Connecticut). — (No. 19:)

Pont J. F. Lupine iiur la tranchee du chemin de fer du Nord h Paris. —
(No. aO:) Le chemin de fer de PBst de la Chine et les gisementa anriftres

de Mandchonrie.

Glaser'g Anualt'ii fiir (ievrfrbe und Bauweseii. Berlin.

No. 6. Vom 1. September 1897.

Die Eiseubahnwageuwerkstatte zu Oberhausen.

So. «. Vom 16. September 1897.

Nenere Portschritte der Akkumnlatoreiitecknik. — Die 2i-J;tnu<lrn£en. —
Ueber die angebliche seitlicbe Verschiebung der Eisenbahnscluenen infulge

der Achsendrdinng der Brde.
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No. 7. Vom 1. Oktober 1897.

jDi« F««haiiBiteUaiig dm tiohriMlioii StMtteiaenlNiliiieii Id d«r tidMueh-

thflriiif^ischeii LkdiiBtrie- nnd GewerbeftiMstelliiiig in Leipzig 1897* — Ueb«r

den derzeitigen Stand der Motorwag-enindoittie* — Die Hentelluifl^ iM
Calciamcarbids in den Yereiiiigteii StaaUn.

MittlMaiiiiseai des VeMias fttr dto FOrdenmg de« Lok»l* nnd Strafaenbahii-

Heft a Auffust 1897.

Sobmalspurige Waldbahnen mit Dampfbetrieb in Gaiizien.

Heft 9* September 1807.

* Ueber die praktlaeheii Brfelge nnd die teehniaebe Bedevtoiig der Aeetylm-

^asindnstrie. — (and lO:) Die Niitzlicbkeit U r S^Bdlrbabnes. — (VDd 10:)

Die Badapester eleklriache Fraui Joaepbs-UatergrnndbahR.

Monitore delle striiiit; leirulL'. Turin.

No. itS~a8. Vom 14. August bis 1^. September 1897.

^No. 3.3:) La ferrovii\ da ('uneo a! mare. — (No. 94:) La ferrovia Monaco

—

Milano. — (No. 36:) I^e ferrovie iuglesi. — (No. 30 ^ La veiociia dei treni

direttl. — (No. 87:) Le fenrevie del meiido. — (No. 88:) La taeaa iiiM di

belie avi bigiieiti ferroviari aoatiteita da nil annente di taaaa pereentuaie

•iii tiaapoTti.

0«»terr«ichi8che Kisenbahnzeitnii^i:. Wien.

No. 25—80. Vom 1. September bis 20. Oktober 1897.

(No. 26:) Der LebensversichernnifsveTein von Eiseubahnbediensteten. —
(No. 26—28:) Das organinche Netz der ytralsenbahnen tiir Wien. — (No. iiB:)

Ueber Locomotivexplodionen aui den nordamerikanischen EisenbahQen. —
(No. 96:) Tariferslellung naeb der Hjperbel. — (No. S9:) GeeeUelite der

Slaenbahnen der Osterreicbiacb-iuigariaebeii Monarebie. — Za den Biaen*

babunnfUleD.

Or^an fUr die Fortschritte des Eiseubalinweseni), Wiesbaden.

Heft 8. 1897.

Die Dampfheizung der Personenwagen der Verf^inijrten Scbwetzer Bahtien.

— Ueber das Wandern von Schienen bei Eigeobahngleigen. — iJelbsttbtitigd

und SeitenkuppeluDg. — Ueber einige Oberbaufragen.

Heft 9. 18B7.

Ueber dai Wandern der Seblenen bei Biaenbabngleiaen. — OleiabQgen nit

naendlich grofsem Ertkmrnnngshalbmesser in den Bogenanfitngen. — Die

npnf'st^n Retrielianiittel der grofsherzoglich badischen Staattibahnen. —
Kntwurf f'ilr f?pn Bau der Tunnelstrecke der Jnngfranbahn. — Starker Ober-

ban des Qnerscbnittes No. VI der sacbaischen Staatseisenbahnen. — Loko>

metiTen anf dw HillenniitniataDdeaaiuitellang in Hndapeet 1868.

Digitized by Google



1266 BaebttnehM.

The Railroad Gasetle. New York.

Xo. 84. Vom SO. An^tt 1897.

Electric motors at the Ramapo Iron Works. — Locomotive connterbalancing

and its effects. - Moji:Til locornotive.a for tbp Tl!inoi<» rpTitra! - The edm-

eation of the engineer. — The Rail mafia as buyers of 8upplie». — The

present and fatnre of the eogiueeriag^ shools. — A coarse of study in

eleetrieal engiaeering.

No. 86. Vom 27. August 1S97.

Eight-wheel passenger locomotive, St. Lawrence & Adirondack F.nilroad. —
Wheel moanting and its relation to wheel gage. — New coal handling plant

at TMOBAi— Pnenmatic i^puratns for operating locomotive cylinder eoeks.

— Bailroad bnildiny in Japen.— CmufMitioii bnke shoe.— Coit of motive

power OB etreet Bailroads. — Higli oevboM and opedAl sted in raila. —
A BOW eompoaitioB bnko iboe. ~ BrooklyB bridge eoBtract signed.

No. t«. Yom 8. September 1897.

Bnglewood and Cbieego storage bntteiy Bead. — The tnnnel ronde of

London. — New box ears for the Gheoapeake and Ohio. — Test of the new
steel bridge at Niagara. The Railroads nf the TTnited States in 1896. —
Electric rends and the Brooklyn bridge. — Train accidents in the United

States in July. — The Florida fiailroad commission.

No. 17. Vom la September 1807.

Xleetrie locks for derails at crossings. — The Atehison weed bnmer. —
British Railroads in 1898. — The coanterhalance tests of the strong loeo>

motive — Bell's spark arrester on the Baltimore and Ohio. — Standard

roadside and station signs on the Cincinnati, New-Orleans and Texas Pacific

Railway.

Jlo. 88. Tom 17. September 1887.

Enlarging the Covington and Cincinnati suspension bridge. — Propo^^d

signals at Passaic river drawbridge. — Rolled steel car axle. — The Empona
and Newcastle collisions. — The derailing switch as a moral and physical

safety device. — The precision of eleetrieal engineering. — Bailroad bnilding

in the Sontb.— Amerieen pnenmatic tools abroad. The Beilwij slgnelliBg

dnb.

No. 89. Vom 24. September 1897.

Brooks' twelve-wheelers for the Buffalo, Rochester & Pituburgh. — The

aocepted plaqt for electric ears on tbc Brooklyn bridge. — New shops of

the Peoria & Bsatem. — The Sergent compeBy's new brake shoe.— Obser-

yatiOBs on staybolt breakages. — Electric tractioB on the MetropoUtM

Elevated, Chicago. — A contribution to the theory of brake shoes.

American society of Railroad superinteutent? The Railway siernaliiDg

clnb. — The paint test by the department ot pubiic works, New-York. —
Couveution oi the New-Tork Street Railway AssoeiatioB. — Annual con-

vention of the roadmssteit* Aasooiation.— Test of a Cahall boiler. — Labor*

saviBg doYlces at the Brooks looomotive works.
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40. Vom 1. Oktober 1897.

The Providence Station of the New York, New Hftfen ftsd Hartfort. ~
Hplicnl versus eliptical design springs. — A large cast ste^^l y^ar wheel. —
Bridges over the St. Lawrenfe for the New York it Ottawa. — A new

composite brake-siioe. — Brovkn's discipime. — August accidents. — Rail-

n§4 lutten in £»giaa<L — American society of Bailroad superintendeDts.

— Lord Kelott and the general eleetiie werks. Papen et the New York
Street Bailwa; Aeaoeiationu

No. 41. Vom 8. Oktober 1897.

New freight cars for the Mexican Central. — New suburban locomotives

fer the New-Tovk Central. — Standard of fom and eolor-Ttiien required

in Bailroad serriee. — Brown eoal handling naehinery on the lakes. — A
guess at rolling stock reqnirementa. — The new english workmen's compen-

sation act The Allen Morrison composition hnke shoe. — Bailroad

legislation in Minnesota.

The Bailway Ifngineer. London.

Heft SIS. Septemher 1897.

The London eitension of the Qreat Central Bailway. — (nnd SIB:) Express

passenger engine Duke of Cornwall class, Great Western Ballway. — (nnd

918:) Brick and stone Mdgei, Tiadnets, enlTorts and retaining walls. —
Plans of American private cars. — Adminiatration report on the Railways

in India for 1896-97. — Counterbalancing locomotive?!, tones' signal-wire

compensator. — The Westinghouse high-speed brake. — Standard details of

looomotiTOS, Lancashire and Yorkshire Railway. ~ Evans patent flexible

chain-gate. — Japanese Bailways.

Heft Hit. Uktober l,s97.

Belprfnm Li^ht Railways. — Early Great Western engines. — Tasmanian

government Railways.

The Bnllwnf Newn. Jjondon.

If0* ITftft—ms. Vom 91. Angnst his 9- Oktoher 1887.

(No. 17860 Tlio Great Central Bailway. — Profit-sharing: Bichmond and

Co.'s system. — China and its Bailways. — (No. I7ri6:) British Railways in

1896. — The rating of Railways. — Railway bills in 1897. — London's

electric cab. — The World's Railways in 1895. — (No. 17B7:) Development

of the resources of Ireland. — (No. 1757—1769:) Non-dividend-paying Rail-

way stocks: the English and Welsh. — (No. 1757:) Indian Railways in 1896.

— Canadian Bailways and the United States tariff. — The Mr express

monorail system. — The London electrical cah company. — (No. 17B6:)

Bailways in China. — The Soudan Bailway. — (No. 1759:) Grand Trunk of

Canada: Redivivus (V) — Railway? in Ceylon. - State purchase of Ruilwavs

in Switzerland. — Fnel on Indian Railways. — American Railroads in 1896.

— New-York and Ontario: a British controlled American Railway. — Ex-

tension of electrie working on American Bailways. — (No. 1780:) Bailways

in 1898. — BaUway enterprise in Argentina. — New South Wales Bailways.
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— Anstrian State Railway*. — (No. 1761 :V Railway accidents in 1896. —
Sonili-Eastern train de iaxe. — Kussian Railways — fNo. 1762:) Some Rail-

way servants and their grievancea. — London's new electric Baiiways. —
YeatilfttioB of t1i« Metropolittii Bailway tuiiieli. — Bvititb Mid Amtrioiii

fiulwaj 8toti«tic«. Bitilw«y aceidents in 1696.

BeTse g^B^ale d«H cheroina de far. Paria.

Angvat 1S07.

Note sur les wagona d^couverts k 15 tonnea daa chemins de fer allemanda.

— Note sar la gate de triage de Coadren. — L'^cUaaage de la roie. —
Bails et Toie.

Saptenb^r 1097.

Note anr les inataUationa de la gare du Bonrget-TMaga at anr Itt apdraUona

de transbordement des marchantliBes- de detail. — Note sur des essais com-

paratifg de trsction entre la niacliine compound de la compn^nie da M.idi

No. 1760 et les machines de la compagnie de VKst de la s^rie 8(m>.

Bevlate tecaologico indnatriAl. Barealoia.

Heft 7 Qud 8. Tom Juli lud Avgnat 1897.

Loa farrocarrilea aecnndariea.

Die Setaaalapiirbfthii. Berlin.

No. 17—30. Tom 1. September bia 16. Okteber 1897.

(No. 17—80:) Hanptveraammlnng daa Taraina dantaeber Strafaanbabn* nnd

KieinbabnTerwaltungen. — (No. 17—20:) Die strafsenbahntechnische Ana-

stellung. — (No. 17:) Welchen Werth hat die Reklame liir Strafsenbalm-

jjesellschaften? — Das Rottt<ieper»che Akkumolatorenbetriebsveriahren. —
Eppnera Eisenbaimsortenkontrollapparat. — Elektriscbes Schweirseu von

SehienoiatOfaaD der JohBaon^Corapany in Lorain nnd Jobnatown. — (No. 18:)

HeTTorragaade M&oner ana dem Ktein' nnd Strafaenbabuwesen. — (No. 18

XL. 19:) Ettgliscber Konsularbwicht Hber japanische Eisenbahnen. — Der
Akkuinnlatoreuversucb auf der wUrttembergischen Eisenbaliu. No. 19u.20:)

Die g^rofsen diesjilhrigen Herbstiibniigen der Eisenbahnbrij^ade. — Die

Strafsenbabn f.in35 -Drfahr nnd die Bergbahn Urfahr—Postliugsberg. —
(No. 19:) Weruer vou aiemeiis. — Der Gillcher-Akkuniulator. — (No. 19

u. iX>:) Die WaUQekebahn.

Die Scbweiaer Bahnen.

No. U'-4i, Tom Angnat bia 16. Oktober 1897.

(No. 860 I^ie gej^enwartiKf I ' liancen des freihandigen Rilckkatifs. — Die

erste 8chweizeri«che Kiscnbahn. — I'No. G ) Schweizerische Lokomotiven.

—

(No. 37:) lu welchera Uinfauge iet die Eisenbahnverstaatlicbnuju: in der

Schweiz durcbzufabren? — (No. 38:) Die nordlicben Zutaiirtsiinien der

Gottbardbahn. — Nene Torschiftge anr Organiaatlra dar Bnndeababnoi. —
Umfang der Terataatlicbnng. — (No. 89-48:) Die BtteUmnlbdebatten daa

Nationalratba. — (No. 48:) Die Zngverapfttnagen anf der Nordoatbabn.
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SodAto Pnoii. CeotnibUtt fttr 8oBtel|M>Mtfk. BwUn.

No. U. Von Ifti S^tomber 1807.

ISiieiibihiiiinfftUo nnd SoslilpoUtik.

Verordniuigsblatt fur Eisenbahnen? nnd SchiOalirt. Wien.

No. 9s—1^. Vom 25. August bis 21. Oktober 1897.

(No. 105 0 Eisenbabnverkehr im Munat Jnli 1887. — Eiseubahn^ersuat-

liehuDgen in Bel^en. — (No« 106:) Stud dor laltriMtilebMdttel dar Itotar-

ToiehiieboB BittabahnoD vDd Oitoneidiiteboii ElaonbahiiwacfOiiloihgOMll*

sebalkeit on 8l> Oesenber 1896. — (No. 116:) Siimbohnverkehr im Monot

AiignBt 1897. — (No. 130:) BotriobMKgobBine der wtgorisoheii BiMnbtliiMi

in Konot Angut 1807.

Torw»miogMfcliir, Berlin.

Bond 6^ HofI 6b Septambor 1607.

Zvr jogdroobtlidiMi Stoilnaff dor EiB0nbohiitt» im ijioobliifs as du Qoiot^

betr. die ErgKnsiiiig eini^er jagdreohtUcbNi BMtimmiuigea, von am
1887, nnd douon HaterioliMi.

VollEBwirChacliafUiGlio Woehenodirifl. Wien.

Hoft 71»—738. Vom 86. Angnst bit 14. Oktober 1807.

(No. 718 n. 7140 Daa LoiinniBinvn bei SflinUioboB Arboiten. ^ (No. 718

n. 718:) Sobiffahrt nnd Handel TOn Trieet im Jabre l6B8i

3i«;ypHa4i> auuHCTepcTBa nyrefi cooGiueHia. (Zeltsebrift des Miniaterinms der Yerkehrs-

utaltea.) St. Potorebnrg.

U89. Boft«.

Die Abbtngigkeit dor kttnfbigoa Kriegftthmng von dem Znetando dor Xiaon-

babnon (Fortsotmag ana Hoft 8 n. 5). ^ Die Vorwaltnng dor franaAaisobon

Eieonbabnen (Fortaetanng one HofI 4 nnd 6).

Zeitfichrift de» dsterreichiachen Inn^euieur- and Architokten-Vereina. Wien*

No. 8S—4!i. Vom 27. August bis 15. Oktober 1897.

(No. 38 0. 39:) Die Fahrbetriebsmittel der Wiener Stadtbahn. — (No. 41:)

Antomatiaoh virbondor Sobioneastnbl, Syetom Cbona. — (No. 42i) Nonore

Vonnoho mit Oborbankonstrnktionon.

Zeitschrift. des VereinH deiitMOher In^^enitMirf. Berlin.

No. Jil 4:;^. Vom 21. Augu. L bis It). Oktober 1897.

(No. 85 u. Uti:) Die Masuenwirkuugeu am Kurbelgetriebe uud iiire Aus*

gioiobang bei mobrknrbligon Maaehinon. — (No. 88 n. 87:) Die eldttrieeho

Nobenoisenbabn Meokonbonroa—Tottnang. — (No. 88:) Die WLAiamkoit der

Halarohro in LokonotirkoeBoln.

Z«itachrift fUr Architektar and logenieurwesun. flannorer.

No. 36. Vom 27. August 1897.

Ueber die Leititaiig eioea Zogoe der Baap(babii, vergUcbea mit der eiaee

Xloinbabnangee bei 1 m Spnrweite.
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a«ft «. (No. 87—40.) Vom 10. 8«pt«mW Ms 1. Oktobw IMT.

D«r Umban der lehmalspiirlgai EiMnbibi KlatH«b«-rK9Bigibrll«k is

ToUtpurige Nebeabahn fan Jahn ISM'S?.

Z«itschrift fur Binnen«cbiffahrt. Berlin.

18»7. Heft 10.

St&fieltarife and Waaserdtrafsen.

a«itMbrift fir KiMibalnMn md DutpiieUMrt d«r «steR«i«UMli*«ma>^l>Mi

MoBANbto. Wim.

Xo. ai-tt. Tom 98. Avgmt bit 17. Oktobor 1887.

(No. 36:) Die Wohlfahrtseiorichtnogen bei den ^sterreicbischen Sta&tsbahnen.

— 'No. ;!7:) Ana England. - Der Getreide- nnd Mehltrangport in der leteten

KairipaLjne. ~ Die ersten Staatpbahnen iu OesLerreicb. — (No. 38:) Die

kuuigi. sachsiBcbeo Staatsbabneo. — Der EisenbaboTerkebr im Monat Juli

1887. • (No. 88:) Die EUonbAhnwiftlle In DwtoehlMid. — Terkebr a«f dtm

nngadriacbeB EUenbobneii im Honat Juli 1887. - Daa KommmikatioaB- nd
TranaportwoMB in Buli^rien. — (No. 40 v. 41:) Die Wiener StadtiMbn. —
(No. 42:) Dn<^ T^ispn^rthnfraehtroobt dcB nemoB deBfchoB HandoligoaolBbBchB.

Die TraoBporUtener.

SdlMhilll fir StaAta- iind Vo!kswirtbMfa*ft Wion.

JUa 16. ToiB*a8» Angnst 1887.

Die jangatOB EiaenbibBBBgll^iailei

Keitaohiifl IBr TnmportxnuM umd StnlMBbBtt. BmtUb.

No. S6~80. Yom 1. September bfai 90l Oktober 1887.

(No. 96:) Das Rottsieperscbe AkknmnlatorenbetriebBverfahren. — No. 90—28:)
[Jehpr plpktriRche Babnen mit Dnterleitxing^. — (No. 28—30:^ T>ie elektrisrh«

Stralsenbahn in Hannover. — (No. 2h:) Beachtenawerthe Neuerungea auf

dem Qebiete des Straisenbabaoberbaues: System PbSniz.

SoltBBf de« VoreiBB devtBelwr Xi«Mib«]iBTenfBltBng«B. BerliB.

No. 88—82. Yoqi 98. ABgBat bia 90. Oktober 1897.

(No. 68:) Dbs Fraohtreeht dee bobmi HaBdelageaetabBdia. — Abb der

scbweizeriscben Eisenbahnstatistik ftlr 1886. — (No. 67:) Die EisenbabBOB

Rnmilniens. — '^Nn 68:) Die FacbansBtelltin^- Her "^Ich-^i^chen 8taat?ei«<pn-

babnen in der sachsisch-thflringischen IndustrieauBstellung. — Die Haitua^

der Eisenbabn bis sur hiiberen Gewalt. — (No. 69:) Zor dentscben Fer-

aonaBgeld-Tarifraforai. —.(No. 70:) Uaber die Anlage rtm ffit«ftbaliB0B ia

doB doBtadieB KoloaieB. —* (No. 71:) Wettbewerb der XiaeBbahBeB gegeB-

liber der Sehifi^rt. — 50j&brigeB jBbllinm der erstOB aebweiseriseheB

Eisenbahn. — (No. 72:) Eisenbabnfachnnterricht in Ung-arn. — Eisenbabn-

unfalle in Oesterroicb. — Verpachtting der Transkankasiisbahn. — fNo. 73:)

Strafgewalt in Babnpolizeisacben. — Langenscbe Scbwebebaba. — Loko-

flBOtivkeaaelezploaioBOB aaf den Bordamerikaniai^en Eiaenbahnen. — (No. 74:)

Die Papiertariffrage. — (No. 75:) Daa Beadiwerd^biidi. BBtwvrf saai
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BttiMn NotmalbmelntngsfonBiilw tta die BiMnbthneii Dentaolilaadt. —
(No. 760 Schlufs des Zngea and Ergimniig der Signalordnang. — Ein ver<

kehrapolitigches Versftumnifs, — Personentarifreform in Danemark. — Be-

sichtigUDg der darch die Eigenbahntrupi c von Werder-Zinna nacb tiicheru-

dorf erbaaten Feldeisenbahs. — (No. 77 u. 7b:) Die Sonderausstellnng der

•ifiktiadien StaitaduabtluMHi ftr Signal' nad Elektroteehnik. ~ Noeh
•iamal du BrnQhwardebnch. — Zn den BiM&babiifi&flUleii. — (No. 98:)

Pkhi]HreisenDar«igiuig — FreqaensTemehning. — (No. 79:) Biiiige Bomor*

kuDgen tlber bessere Beleachtung von Eisenbahnpersonenwagen. — Der
Stadtbahnentwurf des Pariser Stadtraths. — Einfflhrnng der Ti ansportsteaer

in Oeaterreich- — BefiJrderun^' iaudwirthschaftlicher Erzeug^nisse zu be-

••nderi billigea Tarifsatzen. — Der Verkebr der sachaiscben Staatbbahuen

im Jahi« 1886. — (No. 80:) Dor Oebnmdi der Zugleine anf Nebendeoft-

bthnen. — Biaenbahnprojekte in den dentsehMi Eolonien. Voitrag des

Babnarztes Dr. Blcme auf dem intemationalen Kongrefs fOr Sanitfttsdienst

ond Hygiene der Eisenbahnen nnd der Schiffahrt in Briissel. — 'No si:)

Die Betriebsunfalle wnd die Presse. — Sind vier WagenklasHen im Per-

•oDenverkebr ein BedurfniDs? — Im Dienste der nationalen Wirtbschafu —
(No. 82:) Bemerknngen inr Frage dw Yeminderang von BatiielMiinfiUon

anf den prenfriteben StaaUbabnea. ^ Weldier Zeitpukt ist mabgebwd
fllr die Ottltigkeit der aamwendenden Tarife? — Geeecaentwwf flber die

Traaaportatoner in Oeetwreieh.
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