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Dislotation derSeeſtreitkräfte,England, IV,4581. Japan, IV , 474.

- Frankreich , X , 1161 . Niederlande, XI, 1273.

Vereinigte Staaten , I, 99 . Öſterreich -Ungarn, V, 617..

Disziplin ber engliſchen Marine, VIII/IX , 988. Rußland, VII, 873 ; VIII /IX , 1004.

Dodb, Deutſchland, XII, 1379. Schweden, VII, 877.

- England , II, 218. Spanien, IV, 481.

- Frankreich, V, 556 ; VI, 720 ; VIII /IX , Vereinigte Staaten, IV , 489 .

953, 999.

- Italien , VIII /IX , 1003.
# .

- Japan, V, 611 ; VI, 722; XI, 1265. Fabrikorganiſation, XII, 1400.

Vereinigte Staaten, III, 348 ; IV, 471 ; Fähnriche, franzöſiſche Marine, XI, 1261 .

VII, 861 ; XII, 1422. – japaniſche, XI, 1265.

Doppelwinkelmeſſer, Verwendbarkeit für Rurs: Vereinigte Staaten, VII, 861 .

und Deviationsbeſtimmung, V, 620 . Fecht- Turnier, Allgemeines Deutſches Offiziers,

Doper, Safenanlagen, XI, 1256 . XI, 1261 .

Drachenflieger, VIII/IX , 1007 . Feldzüge, tropiſche, øygiene europäiſcher Truppen,

DragoDottrin , Geſchichte und Bedeutung, XI, VI, 660.

1197 . ,, Ferret", Sperrverſuch , x, 1130.

„Drakon" , ruſſiſches Unterſeepoot, Unfall, X, Feuerhöhe auf amerikaniſchen Linienſchiffen, I,

1148 ; XII, 1435 . 113 ; X , 1134 .

„ Dreadnought", Baukoſten, XI, 1255 . Feuerleitung, VII, 845 ; X. 1141.

Bauzeit, V, 600 . Finanzielle Rüſtung Englands, VI, 736.

- Schießreſultate, XII, 1419. Fiſchdampfer als Minenſucher, V, 601; VI,

Politik, V, 537, 591 ; VIII/LX , 986. 713 ; XII, 1420.

Dreadnoughts, their fire control system , and Fiſher , Sir John, V, 595 ; VII, 854 ; XII,

comparative strength in the North Sea, 1415.

VII, 84 . Fiste , Captain , Beurteilung der Heſultate ber

Durchſuchungsrecht, VII, 805 . battle practice, II , 245.

„ Dytteren " , däniſches Unterſeeboot, X, 1152. Flaggenwechſel der Rauffahrteiſchiffe, VII, 801 .

,, Florida ", Vereinigte Staaten Linienſchiff, I,

101, 113, 115 ; IV , 471.

Eingeborenenpolitik in Südafrika, II, 150 . Flottenfahrt, amerikaniſche, IV, 438.

Einigungsbeſtrebungen Südafrikas, II , 143. Flottengeſek, deutſches, V, 585, 586, 587 ; und

Eiſenbahnfragen, in Südafrika, II , 146 ; X, 1055. two Power standard, I, 14.

– ſiehe auch üb - !andbahnen . - franzöſiſches, V, 558 ; VII, 862.
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Flottengeſek, italieniſches, VII, 869.

– öſterreich -ungariſches , VI, 726.

Flottenmanöver, deutſche, x, 1119.

engliſche, X, 1076.

-franzöſiſche VIII/IX , 996 .

italieniſche, VIII/IX , 1002 ; X, 1144.

Flottenprogramm , Argentinien , II, 233 ; XI,

1274.

Braſilien, VIII/IX, 960.

Dänemark, XI, 1272.

Frankreich, VII, 862 .

Japan, XII, 1430.

Öſterreich -Ungarn , VI, 726 ; XI, 1271 .

Spanien III, 356.

Lord Ch . Beresfords, VIII/IX , 986.

Flottenſtüzpunkte, England, VI, 713 ; VIII/ IX ,

990, 992 ; XII, 1420 .

- Frankreid ), VI, 718 ; VII, 863.

- Vereinigte Staaten , V , 602 ; VIII/IX , 992.

Flottenverein, deutſcher, V, 594 ; VII, 850.

Flottenvereinsfahrten, ruſſiſche, XI, 1271 .

Flottenverteilung , engliſche, IV, 458.

Funkentelegraphiſche Stationen, Rußland,

VIII/IX , 1005 ; X, 1149 .

Vereinigte Staaten, III, 348.

Funkentelegraphiſcher Verkehr, Gefeßes beſtims

mungen , II, 181 ; III, 276 .

Bertrag, internationaler, VIII/IX , 1016 .

Funkentelegraphiſche Wetternachrichten, I, 21 ;

II, 218 ; IV , 457 .

Furnes , Sir Chr., VI, 654 ; XII, 1440, 1441.

,, Fuſo", japaniſches Panzerſchiff, XII, 1430.

franzöſiſche, VIII/ IX , 995 ; X, 1161 .

italieniſche, X, 1144.

Öſterreichiſche, X, 1149.

Flugapparate, VIII/ IX , 1007.

„ Foca" , italieniſches Unterſeeboot, V, 613 ; VI,

724.

Food Supply in war -time, XII, 1421 .

Föttinger , Transformator nad , XII, 1395 .

Frachtenmarkt, VI, 649.

Franke , D. , Die deutſch - chineſiſche Sochſchule

in Tſingtau, XII, 1321 .

Frankreich, Bilan de la Marine, III, 348 , 357 ;

V. 552, 605.

- Flottengeſet, V, 558.

Flottenprogramm , VII, 862.

Flottenverteilung, VIII /IX , 995 ; X , 1161 .

Marinebudget 1909, II, 166.

Marinereorganiſation, X, 1159 ; XI, 1259.

Unterſuchungsergebniſſe, VIII IX , 941 .

Freiwillige Flotte, ruſſiſche, IV, 479 ; VI, 726 ;

XII, 1455.

Fulton , Robert, X, 1227.

Unterſeeboot, XI, 1232

Funtentechnik, die deutſche, im Seeverkehr,

VIII/IX, 1016 .

Funkentelegraphiſche Stationen, England, I, 96 ;

II, 217 ; III, 343 ; VII, 858.

- Franfreich, VII, 866 ; XII, 1427.

· Italien, III, 353 ; VIII IX , 1003 ; XI, 1269.

- Japan, VII, 868 ; X, 1144 ; XII, 1430.

Öſterreich -Ungarn, IV, 480 ; VII, 876.

.

Gabbard Sand, Die Schlacht pon, VII, 774 .

Gadow, $., Der Doppelwinkelmeſſer und ſeine

Verwendbarkeit auf Kurs- und Deviations:

beſtimmung, V, 620 .

Der Quadrant, VIII/LX , 1011 .

„ Gaea " , öſterreichiſches Begleitſchiff, VIII/IX ,

1006 ; X, 1150.

Gallionsbilder, Abſchaffung der, V, 604 ..

Galſter, Vizeadmiral, IV , 451, 457.

Gefecht, das nächtliche, II, 158 .

Gehaltsfäße der franzöſiſchen Seeoffiziere, XI,

1261.

japaniſcher —, XII, 1429..

Geifteskrankheiten in der Marine, V, 524.

Geldverkehr in der deutſchen Marine, Neuregelung,

VII, 884.

Geleit für Sandelsſchiffe, VII, 804 ; Durch .

ſuchung neutraler, VIII IX , 924.

Generalinſpekteure der franzöſiſchen Marine, x,

1160 ; XI, 1260

Germinet , franzöſiſcher Vizeadmiral, I, 102,

104 ; VI, 731 .

Geſchoſſe, franzöſiſche Marine, II , 178 ; V, 554;

VIII, 998 ; XII, 1428.

- Beſchaffungspreiſe, IV, 472.,

Geſchüße, 34,3 cm, engliſche, XI, 1255.

35,6 cm, Vereinigte Staaten, XI, 1259.

Geſchütführerausbildung, Frankreich, VIII / IX,

999, 1021.

Geſchwaderkampf, ein nächtlicher, III, 329 .

Gefeßesbeſtimmungen über funtentelegraphiſchen

Verkehr, II, 181 ; III, 276 .

Gittermaſten, X, 1132 ; XI, 1257 ; XII, 1423 .

Glavel, Ableitung taktiſcher Grundwahrheiten

aus der Geſchichte, VIII /IX , 909 .

Die Entwidlung der Seetaktik in der Zeit

Rodneys und Somes, IV, 420 .

Gleichſtromdampfmaſchinen , XII, 1392.

Glouceſter ", engliſcher Kreuzer, XII, 1419.

Goede, Neue Schiffsform für hohe Geſchwindig

keit, III, 294.
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Goeke, Das neue Chronometerjournal und ſeine „ Hercules “, engliſches Linienſchiff, X, 1128.

Permendung, III, 314. pergeſell , Profeſſor, XII, 1411 .

Goodrich , Admiral, über Ausbildungsfragen , ferner, Der gegenwärtige Stand der See:

XI, 1300 . befohlung, III, 326 .

Graefe, Dr. phil. F., Die Schlacht von Gabbard : Hilfsſchiffe, italieniſche, I , 106 ; IV, 477 .

Sand, VII, 774. Hochſchule, deutſch -chineſiſche, in ſingtau, I, 90 ;

Grey, Sir E., über deutſch -engliſche Beziehungen, XI, 1249 ; XII, 1321 .

V , 546. Hofpoſtamt, XII, 1412.

Großſtationen , ſiehe Funkentelegraphie. Goheitsgrenze und Sammerwurfsrecht, XI, 1276 .

Grotewold , Unfallſtatiſtik im Seegewerbe, XI, Holland , Prof., über Beſchlagnahme neutraler

1294 . Schiffe, XII, 1421.

Grundreparaturen , Dauer der engliſchen, IV, 465. Home Fleet, engliſche, III, 336 ; IV, 458 ;

ganlayers' test, England, III, 337 ; VI, 709, XII, 1417 .

710 ; VIII IX , 991 ; X, 1129. Howe, Entwidlung der Seetaktik, IV , 420.

Hudſon-Fulton-Feier, X, 1120 ; XI, 1218, 1248,

1257 .

Häfen, Frankreich , VII, 863 . þudſon , Henry, X, 1222.

Rußland, XI, 1271 . Huning, Die Taflik der einzelnen Linie, IV, 390.

Şafenanlagen , neue, in Bremerhaven, XII, 1412 . „ Hvalen " , ſchwediſches Unterſceboot, X, 1152.

- Portsmouth. VIII/IX , 987. Hygiene europäiſcher Truppen bei tropiſchen

- Hoſyth , III, 343 ; XI, 1257 ; XII, 1420 . Feldzügen, VI, 660.

- Wilhelmshaven, XII, 1376.

alle, E. v ., Die Kriſis in Weltſchiffahrt und I.

Weltſchiffbau, IV, 406 ; VI, 643.

„ Şalve Maan" , XI, 1219, 1222, 1223, 1224.
,, Ibuki" , japaniſcher Panzerkreuzer, X, 1143 ;

şamburg - Amerika Linie, IV, 45
XI, 1266.

þamburger Reeder, Verein, Jahresbericht, XI, Imperial Defence Conference, x, 1171 ; XI,

1302.
1251 ; XII, 1415, 1416.

Şammerwurfsrecht, XI, 1276.
„ Indefatigable", engliſcher Panzerkreuzer, T, 95 ;

Sandel, der deutſche, und die Kriegsflotte,
III, 341 ; XI, 1254 ; XII, 1419 .

VIII/ LX , 1023.
Indien, Überlandbahnen nach, X, 1050.

Şandlot, I, 61 .
Ingenieurfrage, Italien , VI, 724 ; VIII/IX,

Handmaffen für Torpedodiviſionen uſm ., II, 213.
1002.

Sandelsmarine, däniſche, XII, 1437.
Vereinigte Staaten, I, 98 ; IV, 443.

- franzöſiſche, VIII/IX , 999 .
International Mercantile Marine Co. , VI, 651 .

ruſſiſche, VI , 726 ; XII, 1435.
„ Invincible“ -Klaſſe, Höchſtgeſchwindigkeit,VI,712.

- Vereinigte Staaten, X, 1131 .

1

elektriſche Schwenkwerke, XI , 1255.

Bandtke, Dr. R., Hoheitsgrenze und Sammer:
Sto , Firſt, V , 610 ; XII, 1366, 1428 .

wurfsrecht, XI, 1278.

þardcaſtle- Torpedo, II, 192.
I.

Heinrich Bring von Preußen , XI, 1247. Jahresbericht des Vereins Samburger Reeder,

Şeiraten der Seeladetten und Fähnriche, Ver- XI, 1302 .

einigte Staaten, VII, 861 . Jahresberichte der Vereinigten Staaten :Marine,

þeizöl, England, IV, 467 . II, 195.

- Italien , IX , 1003. Japan, China, Korea und die Mandſchurei,

- Japan, XI, 1267. X, 1113.

Vereinigte Staaten, VI, 718. Japaniſch-amerikaniſches Abkommen , I , 116 .

„ Helgoland “, S. M. S., X, 1121 . „Séna"-Schießverſuche, III, 351 ; VI, 720 ; X,

Hennig, Dr. R., Auſtraliens große Überland : 1139 ; XI, 1262 ; XII, 1425 .

bahnprojekte, I, 31 . Jubiläum des Preußiſchen Kriegsminiſteriums,

– Die Überlandbahnen Mittelamerikas, IV , 428. III, 263.

Überlandbahnen und Überlandbahnprojekte, Funker, Der gegenwärtige Stand der See :

X, 1043. bekohlung, I , 15 ; III, 327 .
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VII,

1023.

Strauel, Dr. R., Das Recht der Durchſuchung
K.

neutraler Schiffe unter Geleit in Kriegszeiten ,

Kadettenkorps, ruſſiſche Marine, XII, 1434. VIII /IX , 924 .

Kaiſer, F. W., Über Flugapparate, VIII /IX , Kreiſelkompaſſe, I, 41 .

1007 . Rreuzer, VI, 750.

Raiſer Wilhelm -Kanal, Verkehr, VII, 852. kleine, engliſche VIII/IX , 989 ; XI, 1255 ;

,,Raiſeradler ", S. M. Y. , VII, 851 ; XII, 1412. XII, 1418, 1419.

Raiſerpreiſe, X , 1120. - franzöſiſche, VII, 863 ; XII, 1426 .

,,Kambala ", ruſſiſches Unterſeeboot, VII, 875 ; italieniſche VII, 872.

VIII/ IX , 1004 ; X , 1148 . japaniſche VII, 868 ; X , 1143 ; XI, 1266.

Ranada, Überlandbahnen , X, 1060, 1061. Kriegsbereitſchaft der japaniſchen Flotte, VIII /IX ,

Rap - Kairo -Bahn , X, 1055. 1000.

Kaffenweſen der deutſchen Marine, Neuregelung, Kriegſchiffe, Anſtrich der, VIII/ IX , 968 ; X 1128.

884. Kriegsflotte, die, und der deutſche Bandel, VIII/IX

Ratahbin ", Vereinigte Staaten Rammſchiff, VII,

861 ; XI, 1258. Kriegskonterbande, VII, 788.

Katter, Das taktiſche Prinzip der Kraftkonzentra : Kriegsminiſterium , preußiſches , Jubiläum des,

tion in der Segelſchiffszeit, V , 511 ; VI, 669. III, 263.

,,Ramachi", japaniſches Linienſchiff, VI, 722; Kriſis im Weltſchiffahrt und Weltſchiffbau, IV,

VIII/IX , 1001; XII, 1430. 406 ; VI, 643.

Reffel, franzöſiſche Marine, X, 1163. „ Kurama ", japaniſcher Panzerkreuzer, X, 1143 ;

Vereinigte Staaten , II, 200. XI, 1266.

Hey , Fregattenkapitän , I, 112. Rüſtenbevölkerung, Wert der, für die Schiffahrt,

Rey Weſt als Flottenſtüßpunkt, V , 602 ; VIII /IX , VI, 678.

992.

Riautſchou - Etat, I, 89 ; V, 589.

--Gebiet, Entwidlung des, II, 239. Laas , Profeffor, über Werftorganiſation, XII,

Kodh, P., Zum Jubiläum des preußiſchen Kriegs- 1401 .

miniſteriums, III, 263. Lange , Auxiliaroffizier, IV, 496 .

Roeſter, D., Großadmiral, IV, 457 ; VII, 771, Lambert , Zivillord der engliſchen Admiralität,

850 ; XI, 1218, 1220. VII, 854 ; XII, 1414.

Rohlen , Beſchaffung, Frankreich, XI, 1263 ; Rub: Laubeuf , über die Défence mobile, IV, 474 .

land, VII ,875 ; — Sprengſtoffeunter , X , 1127. Laur, Über die Schlacht bei Tſuſchima, X, 1092.

Rohlendampfer, Vereinigte Staaten , II, 220 ; VI, Lebensalter von Seeoffizieren, England II, 215.

717 ; VIII/ IX , 994. Lebensdauer franzöſiſcher Ayiegſchiffe, VII, 862.

Kohlenverbrauch , amerikan . Flottenreiſe, IV , 440. Lee- und Luopoſition , Wert der, XII, 1403.

- engliſcher Panzerkreuzer, III, 342. Leichtmatroſen , VII,810 ; VIII/IX , 977 ; X ,1243.

Kohlſchütter, Dr. E. Zur Frage der aſtro: Lemelſen, Neue Peilſcheiben, I, 64.

nomiſchen Ortsbeſtimmung im Ballon, VI, „Leonardo da Vinci" , italieniſches Linienſchiff,

752 ; X, 1164. VII, 872 ; VIII/IX , 1002.

Kolonialfonferenz, britiſche, X, 1171 ; XI, 1251; Leuchtgeſchoffe, VII, 866 .

XII, 1415. Linienſchiffe, argentiniſche, IV , 482 ; XI, 1274 ;

Kolonien, deutſche, Entwidlung der, III, 362. - braſilianiſche, II, 233; XII, 1437 .

– engliſcher, und die Reichsverteidigung I, 119 ; deutſche, VIII/IX , 983 ; XI, 1248.

V, 595 ; VII, 853 ; X, 1121, 1122 ; XI, 1251 ; engliſche, VII, 857 ; VIII /IX , 989 ; X, 1128 ;

XII, 1415. XII, 1418.

Konterbande, VII, 788. franzöſiſche, VII, 862 ; VIII/IX , 997 ; XI,

Rondoirecht, VII, 804 ; VIII /IX , 924. 1264 ; XII, 1426 .

Korea und Japan, X, 1113. italieniſche, 1,107 ;V1,723 ; VII,872 ;XII 1432.

Kraftkonzentration , taktiſches Prinzip der , in japaniſche, IV, 475 ; VIII/IX , 1001.

der Segelſchiffszeit, V, 511 ; VI, 669. öſterreichiſch - ungariſche, I, 110 ; IV , 480;

Krankhafte Seelenſtörungen und ihre Bedeutung V, 618 ; VIII/XI, 1005 .

für die Marine, V, 524. ruſſiſche, II, 229 ; VII, 875.
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Linienſchiffe, ſpaniſche, IV , 481 . ,,Mauretania", Rekordleiſtungen , III, 343 ; XI,

- Per. Staaten, I, 112 ; II, 221 ; X, 1133, 1134. 1257.

„ lion " , engliſches Linienſchiff, XII, 1418 . May , Admiral, über Schießübungen , X, 1127 .

Lißmann, Dic ſpaniſchen Operationen im Mif- Mc Renna , Erſter Lord der Admiralität, V ,

gebiet, XII, 1337 . 545 ; 1, 1124 ; XI, 1250.

Logs , die verſchiedenen , Grenzen ihrer Ber: Meilenmaß, verſchiedenes , X , 1135 .

wendungsfähigkeit, IV , 483. Meinungsaustauſch :

Logverſuche, Reſultate, IV , 486. Hafenanlagen in Swakopmund, III, 322.

Lohntarifverträge im Schiffbau, I , 42 ; XII, 1440 . Leichtmatroſen, VIII /IX , 977 ; X, 1243 .

Londoner Seekriegsrechtskonferenz. V, 596 ; Lotapparate, I, 53, 61 ; II, 207 .

VII, 781 . Beilſcheiben , I, 64 .

Rotapparate, Erfahrungen bei Ausnußung mo: Seebekohlung, III, 326 .

derner, I, 53 , 61 ; II, 207 . Tſuchima, XII, 1403 .

Lotmaſchinen , I, 61, 93 ; II, 207, 208 . Mektabahn, X, 1053.

Luftſchiffahrt, engliſche Marine, VI, 714. Melilla, XII, 1337, 1338, 1340.

italieniſche Marine, XII, 1432. Meſſina, Hilfeleiſtungen , II, 212, 235.

- japaniſche Marine, X, 1144 ; XI. 1267. Berluſte, II, 228.

ruſſiſche Marine, XII, 1435. Meteoraſtronomie und Meteorbeobachtungen ,

Bereinigte Staaten , Marine, X , 1135. VI, 732.

Luftſchiffsverkehrslinien, Möglichkeit von , X , 1067. Meuß, Ein nächtlicher Geſchwaderkampf, III,

,,Putin " , franzöſiſches Unterſeeboot VIII /IX , 956. 329.

Marine- Literatur im Jahre 1908. Beilage
M.

zu beft VIII /IX .

„ Mainz“ , S. M. S. II, 213 ; XII, 1411. ,Michigan ", Vereinigte Staaten Linienſchiff, VII

Malaienſtaaten, VII, 855 . Titelbild, VIII/IX , 993 ; X, 1133.

Mandſchurei, die, x , 1113. „ Minas Geraes “ , braſilianiſches Linienſchiff, II,

Bahnen in der, X, 1047. 233 ; XI, 1274 ; XII, 1437.

Mannſchaftserſat, der franzöſ. Marine, VI, 718. Minen, Schuß der Kriegſchiffe gegen, III. 370.

Mannſchaftsverpflegung, wiſſenſchaftliche Grund- , verſtellbare, XII, 1436 .

lagen der, VI, 684. Minenausrüſtung für Torpedoboote, XI, 1263,

Mannſchaftsverteilung an Bord, V , 625. XII, 1426.

Manöver, Flotten-, deutſche, X, 1119. Minenſchiffe, engliſche, VIII / LX , 990 ; X, 1130.

- engliſche, X , 1076 , franzöfiſche, VIII/ IX , 996 . franzöſiſche, X , 1140 .

Mar Chita, XII, 1341 . japaniſche, VII, 868 .

Marconi-Geſellſchaft, VIII /IX , 1016 , 1017, ruffiſche, X, 1147 ; XI, 1271 ; XII , 1434 .

1018 ; XI, 1252 . Miſſionsgeſellſchaften, in China, XII, 1322, 1324 .

Marcuſe, Dr. A., Aſtronomiſche Ortsbeſtimmung „Miſſiſſippi“ , Vereinigte Staaten Linienſchiff,

im Ballon , VIII IX , 1020. II Titelbild .

MarineAtademie, Rußland, V, 615. Mittelamerika ,Überlandbahnen,IV , 428 ; X. 1061.

Vereinigte Staaten, XI, 1300 . Mittelartillerie auf engliſchen Schiffen, XI, 1254.

Marine-Etat, deutſcher, XII, 1407. Mobilisation Department, engliſches , XI ,

im Reichstage, I, 88 ; IV, 450 ; V, 582. 1252 ; XII , 1363, 1364.

ſiehe Etats. Moll, E., Ein deutſcher Schiffahrtstag, V, 575.

Marine Expedition , deutſche, 1907/09, III. 367 ; Wert der Erhaltung der Küſtenbevölkerung

V, 622; VII, 888 ; XI, 1289. für die Schiffahrt, VI, 678.

Marine-Literatur, Jahresüberſicht 1908, VIII /LX , „ Montana " , Vereinigte Staaten Panzerkreuzer,

Beilage. IV , Titelbild .

Marine-Poſtbureau, XII, 1412. ,,Morofini", Torpedoverſuche, VIII /IX , 1003.

Marotto , Spaniſche Operationen in, XII, 1337 . Morgan Truſt, VI , 651.

„ Matſuſhima", japaniſcher Kreuzer, VII, 722 . Mororan, japaniſches Stahlwerk , VI, 722 ;

Maurer, Dr. $., Die graphiſche Berechnung VII, 868.

der Deviationstabellen uſw. nach Profeſſor Mühlens, Brof. Dr., Die Bedeutung der Schlafs

E. Stüd, IV, 492 . krankheit für unſere Rolonien, X, 1104.
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P.

Müller-Berned, D., Luftſchiffsverkehrslinien, X,

1067 .

Munitionsausrüſtung franzöſiſcher Schiffe, II, Oberer Marinerat, Frankreich, XI, 1259

171 ; V , 554 ; VII, 858 ; XII, 1426. Obas alourdi, XII, 1425.

Munitionsetat für Schießübungen , England , Offizieranwärter, franzöſiſche Marine, XI, 1261 .

VII, 858.
japaniſche, X, 1142, XI, 1265.

– öſterreich - ungariſche, III, 355.

N.
– ruſſiſche, VIII/X , 1004 ; XII, 1434.

Nächtliches Gefecht, II, 158 ; III, 329. ſchwediſche, III, 356.

Nährſtoffgehalt verſchiedener Nahrungsmittel, Offizierkorps, japaniſches. Beſtand, VII, 367.

VI. 684. Olheizung, I, 96 .

Nahrungsmittelzufuhr im Kriege, XII, 1421. Japan, XI, 1267.

„ Napoli" , italieniſches Linienſchiff, III, Titel : Vereinigte Staaten, VI, 718.

bild ; VII, 871. Organiſation des Vereinigten Staaten Navy

„ Narwhal" , Vereinigte Staaten Unterſeeboot, Department, I, 97 ; III, 344 ; VII , 860.

VI, Titelbild ; X, 1135. von Fabriken und Werftbetrieben , XII, 1400.

„ Naſſau ", S. M. S., I, 91 ; VIII, IX , 983 ; „ Orion " , engliſches Linienſchiff, XII, 1418., ,

XII, 1383, 1411 u. Titelbild . Ortsbeſtimmung, aſtronomiſche, im Ballon,

Natmer, v ., das nächtliche Gefecht, II, 158 . VIII/IX , 1020 ; X, 1164.

Nauticus 1909, VII, 881. „Oſtfriesland" , S. M. S. , XI, 1248.

Nautilus, Fultons Unterſeeboot, XI, 1232. „ Otter“ , S. M. Abt., XII, 1411 .

Naval Architects, Frühjahrsverſammlung 1909,

V, 564 .

Naval Intelligence Department, engliſches,

XI, 1251 ; XII, 1362, 1364. Panama-Kanal, V, 602 ; XII, 1422, 1424.

Naval War College, XII, 1363, 1415. Panamerikaniſche Eiſenbahn, X, 1062, 1063.

Naval War Council, XI, 1251 ; XII , 1363 . Pangerplattenpreiſe, III, 341, X, 1134 .

Naval War Stafi, engliſcher, Einrichiung eines Panzerung, Stärke der, XII, 1426, 1428 .

XI, 1251 ; XII, 1357. Paſchen, W., China, Japan, Korea und die

Aufgaben und Stellung, XII, 1361 . Mandſchurei, X, 1113.

Navy Department, Vereinigte Staaten , Dr: Einigungsbeſtrebungen in Südafrika, II, 143.

ganiſation, I, 97 ; III, 344, VII, 860 . Patentlogs, IV, 483.

,, Neptune ", engliſches Linienſchiff, I, 95 ; XI, 1254. Pearl þarbor, I, 102 ; II, 222 ; VII. 861, XI,

Neubauten, der größeren Seemachte 1908 , I , 81 . 1259.

argentiniſche, IV, 482 ; XI, 1274. Bed, Der heutige Stand der Unterwaſſer-Schall

braſilianiſche, II, 233 ; XI, 1275 ; XII, 1437 . ſignale, III, 289.

deutſche, IV, 454 ; V, 551 , 593 ; XII, 1409. Peez , d . , England und der Kontinent, XI, 1286.

engliſche, V, 541, 600 ; VIII IX , 989 ; X, Peking, Univerſität, XII, 1335.

1128. Pelletan , franzöſiſcher Marineminiſter, VII,867 .

franzöſiſche, V, 608 ; XI, 1264 ; XII, 1438 . Penſionsjäge engliſcher Seeoffiziere, XII, 1416.

italieniſche, X, 1145 ; XI, 1268 ; XII, 1432. Perſien, Eiſenbahnen in, X, 1051 .

- japaniſche, IV, 475 ; X , 1143 ; XI, 1266 ; Perſonal, deutſche Marine, XII, 1408.

XII, 1430 . engliſche Marine, XI, 1252 ; XII, 1417 ;

ſpaniſche, IV, 481. Unterhaltungskoſten, XI, 1253.

- Vereinigte Staaten, I, 112 ; X, 1134 ; XI, 1258. franzöſiſche Marine, VIII / LX , 995 .

Neue Schiffsform für hohe Geſchwindiglett, III, italieniſche Marine, I, 107 ; XII, 1432.

294. Öſterreich -ungariſche Marine, III, 355.

Neumayer , Georg v . , VII, 840. Vereinigte Staaten, XI, 1258.

Newport-Konferenz, Beratungen der, I, 112. Philippinen , unter ſpaniſcher und amerikaniſcher

Nord-Amerika , Überlandbahnen, X , 1060. Herrſchaft, III, 301.

Norddeutſcher Lloyd, V, 594. Picard , franzöſiſcher Marineminiſter, III, 357 ;

,, North Dakota", Vereinigte Staaten - Linienſchiff V, 552.

I , 113, 114, 115 ; XII, 1423 und Titelbild. ,, Pifa" , italieniſcher Panzerkreuzer, VII, 871.
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Bolie, Dr. *., Funtentelegraphiſdhe Übermitte: Rolleneinteilung auf Vereinigten Staaten -Schiffen ,

lung von Witterungsnachrichten, I, 21 . V, 625 .

Port Arthur, Dodanlagen, V, 611 ; Schiffs : Rooſevelt , Präſident, I, 119 ; II , 204.

derluſte, XI, 1266. Roſendahl, Beratungen der Newport-fonferenz,

Portsmouth, neue Safenanlagen, VIII/IX , 987. I, 112.

Preiſe für Geſchoſſe, Frankreich, IV , 472. Jahresberichte der Vereinigten Staaten

- für Geſchüße, Vereinigte Staaten , XI, 1258. Marine, II , 195 .

- für Bangerplatten, III, 341 ; X, 1134 . Marine Budget der Vereinigten Staaten 09/10,

Preſidios, ſpaniſche in Marokko, XII, 1337 . IV , 489.

Preſſe, Veröffentlichungen durch die, Japan, Rolyth , Safenanlagen , III, 343 ; VIII /IX ,

VIII IX , 1001. 992 ; XI, 1257 ; XII, 1420.

Preſſekongreß, britiſcher, VIII/IX, 987 . Rote Kreuz, das, im Dienſte der Marine, VII,

Priſen , Zerſtörung neutraler, VII, 799. 836 .

Briſenrecht, das, nach den Beſchlüſſen der Rons ,, Rurit ", rufftfcher Panzerkreuzer, I, Titelbild .

doner Seetriegs -Konferenz, VII, 781. Ruſſiſche Marine, Sanitätsbericht für 1905, VI,

Pulver , neues franzöſiſches, XII, 1426 . 739.

Byrenäiſche Salbinſel, Krieg auf der, I, 44. Rüftungsabkommen, deutſch - engliſches, I, 88 ;

IV, 450 ; V, 547, 583, 586, 588 , 591; X,

1123, 1125.

1

Quadrant, der, VIII/LX , 1011 .
S.

.

!

Sahara, Eiſenbahn durch die, X, 1057.
R.

„ Salem ", Vereinigte Staaten , Scout, X, 1134.

Habeu, Geſchichte und Bedeutung der Drago : Salutordnung, franzöſiſche, VIII/IX , 998 .

Dottrin , XI, 1197. ruſſiſche, I, 109.

Reeder, Jahresbericht des Vereins Samburger, Salzgewinnung im Tje-liu - tſin, III, 358 ..

XI. 1302. Samoa, III, 367 ; Unruhen auf, IV , 455 ; V, 592.

Reedereigemerbe, Lage und Ausſichten , IV, 411 . ,,San Marco" , italieniſcher Panzerkreuzer, II, 227 ;

Regiſtriertompaſſe, Wert der, VIII / ( X . 1009. VII, 872 ; X, 1145.

Reichs -Generalſtab, britiſcher, X, 1122. Sanitätsbericht, engliſcher, XI, 1252.

Reichstagsverhandlungen, I, 88 ;IV , 450 ; 1,582. ruſſiſcher, VI, 739.

Heorganiſation der franzöſiſchen Marine, 8, 1159 ; Vereinigte Staaten, II, 201 .

XI, 1259. ,,Satſuma", japaniſches Linienſchiff, V, 610 ; X ,

Nequiſitionsgeſek, Schiffs-, Italien, II, 227 . 1143 ; XI, 1266 ; XII, 1430.

Reſerveformationen , Japan , II, 225, V, 609. Scheinwerfer, engliſcher Schiffe, XI, 1255.

Reſerven, engliſche Mannſchafts :, IV , 462 , VII, - für Küſtenverteidigung, VIII/IX , 1026.

855. Schießergebniſſe, engliſche battle practice, IV,

Heſerverohre für Schiffsgeſchüße, Frankreich, V, 461 .

553. Vereinigte Staaten, III, 347 ; XII, 1423.

Hettungsboote , Aufſtellung der, I , 42. Schießpreiſe, deutſche Marine, X, 1120.

„ Revenge“, engliſche Schießverſuche auf, XII, 1420. - franzöſiſche, I, 104.

Rieß, Dr. Ludwig, Fürſt 3to, XII, 1366. ruſſiſche, I , 108.

Nifgebiet, XII, 1338. Vereinigte Staaten, XII, 1423.

- ſpaniſche Operationen im, XII, 1337. Schießübungen, engliſche, X, 1127 .

Niftabylen , XII, 1341. franzöſiſche, V, 607, 608 ; VIII/IX, 996 ;

Ningbildung franzöſiſcher Werften , VIII/IX , 951 . X, 1138 ; XI, 1263 ; XII, 1425.

„Rio de Janeiro", braſilianiſches Linienſchiff, XII, italieniſche, XII, 1431 .

1437. japaniſche, XII, 1429.

Hoberts , Sorb, über allgemeine Wehrpflicht, I , - Öſterreich -ungariſche, X , 1150.

92, VIII, IX , 987. Vereinigte Staaten, X, 1132.

Rodney, Entwidlung der Seetaktif, IV. 420. Schießverſuche, engliſche, II, 217 ; VI, 713 ; VII

Hojeſt wensli, Admiral, II, 229. 857 ; X, 1129 ; XII, 1420.
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Schießverſuche, franzöſiſche, III, 351 ; V, 553 ; Seekriegsrechtskonferenz London , V, 596, 597,

VI, 720 ; X, 1139 ; XI, 1262 ; XII, 1425. 598 ; VII, 781 ; XII, 1421.

Schiffbauinduſtrie, engliſche, Arbeiterverhältniffe, Seelenſtörungen, krankhafte und die Marine, v ,,

XII, 1440. 524.

Schiffahrtstag, ein deutſcher, V , 575. Seelſorge, deutſche Marine, I, 92.

Schiffbau, Weltproduktion , IV, 415. Seemannshaus, VIII/IX , 984.

Schiffbauplan , deutſcher, IV, 454 ; V, 551 . Seeoffiziere, Bordkommandos engliſcher, VII,

Schiffbaupreiſe, I, 101, 108 ; V, 608 ; VI, 653, 855, XII, 1416 ; franzöſiſcher, X , 1161.

657; VII, 865 ; VIII/IX , 950, 999 ; X, 1133 ; Ergänzung der, VIII /IX , 1004.

XI, 1255 , 1263. Gehaltsſäße der franzöſiſchen , XI, 1261 ; der

Schiffbautechniſche Geſellſchaft, X. Hauptverſamm- japaniſchen , XII, 1429.

lung, I, 38. Lebensalter, England, II , 215,

- XI. Sauptverſammlung, XII, 1392. Seeoffizierkorps, italieniſches, III, 353.

Schiffsjungen, franzöſiſche Kriegsmarine, VI, 719 . - japaniſches, VII, 867.

Schiffspläne, Abhandenkommen engliſcher, XII, – öſterreichiſch -ungariſches, II, 355 ..

1419. Seeſchiffahrt und Binnenſchiffahrt, III, 268.

Schiffsverpflegung, wiſſenſchaftliche Grundlage der, Seetage in der franzöſiſchen Marine, X , 1141.

VI, 684. Seetaktik, Entwidlung in der Zeit Rodneys und

franzöſiſcher Marine, XII, 1427. Howes, IV , 420 .

Schlaffrankheit, Bedeutung der, für unſere Rolo: Senden -Bibran, Frhr.v . , Admiral, XII,1406.

nien, X , 1104. ,,Settſu", japaniſches Linienſchiff, XII, 1430.

Schornſteine, verkürzte, V, 613. Siam, Abkommen mit England, VII, 855.

Schramm , Dr. Georg, Die Neuregelung des Sibiriſche Bahn, VI, 722 ; VIII /IX , 1001 ;

Geldverkehrs und des Kaſſenweſens in der X, 1045 .

deutſchen Kriegs-Marine, VII, 884 . Shimonoſeki, Bombardement von, XII, 1367.

Das Priſenrecht nach den Beſchlüſſen der Sonntagsdienſt an Bord, Vereinigte Staaten,

Londoner Seekriegsrechts -Konferenz, VII, 781 . XI, 1259

Schraubenflieger, VIII/IX , 1008. Spanien, Flottenprogramm, III, 356.

Schulen , fremde, in China, XII, 1324. Spaniſche Operationen im Rifgebiet, XII, 1337,

Schulſchiff, deutſche Handelsmarine, XI, 1248. Sperre, Verſuch zum Forcieren einer, X, 1130.

öfterreich -ungariſche –, X, 1151. Spionage, X, 1130.

Schulſchiffsfrage in der deutſchen Handelsmarine, Sportfeſte in der Flotte, XI, 1285.

VI, 679. Staatsanleihen , XI, 1204.

Schulſchiffsverbände, franzöſiſche, X, 1162 ; XI, Stapelläufe im Jahre 1908, I, 87 .

1260. Stärkevergleich, deutſch -engliſcher, IV, 454 ; V ,, ,; ,
Schuß der Kriegſchiffe gegen Torpedos uſw., 551 ; VI, 729 ; XI, 1250 ; XII, 1414.

III, 370. terne, veränderliche, VII, 815 .

Schußgebiete, Entwidlung der deutſchen, 1907/08, Strafſtatiſtik, engliſche Marine, VIII /IX , 988. !

III, 362. Streichungen aus der Schiffsliſte fiehe Aus

Schwimmbod, braſilianiſches, XI, 1275. rangierung.

deutſches, XI, 1249. Stubmann, Dr. P., Seeſchiffahrt und Binnen:

engliſches, VIII/IX , 987, 990 ; XII, 1420. ſchiffahrt, III, 268.

Vereinigte Staaten, XI, 1259. Stüd , Prof., Graphiſche Berechnung der Devia:

Scott, Sir Percy, XII, 1415. tionstabellen uſw. , IV, 492.

- Schießverſuche, VI, 713 ; VII, 857 . Stumpf , Prof. , Gleichſtrombampfmaſchinen, XII ,

Scouts, amerikaniſche, Vergleichsfahrten , V , 604 ; 1392.

VI, 715. Stüßpunkte, England, VI, 713 , 714 ; VIII/IX ,

Seebekohlung, gegenwärtiger Stand der, I, 15 ; 990, 992 ; XII, 1420 .

DII, 326. Frankreich, VI, 718 ; VII, 863 .

Seebeuterecht, V, 596, 597, 598. Vereinigte Staaten, V, 602; VIII /IX , ' 992.

Seekriegsgeſezbuch , ein internationales, XI, 1237 . Subventionen für die italieniſche Sandelsmarine,

Seekriegsgeſchichte, Ableitung taktiſcher Grund : XII, 1433.

wahrheiten aus der, VIII /IX , 909. japaniſche, XII, 1430.
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Subventionen , Öſterreichiſche,XI,1272 ; XII, 1436. Torpedoſchießübungen, franzöſiſche, IV , 473 ;

Subventionspolitik, IV , 417. VIII/ IX , 996.

Südafrika , Einigungsbeſtrebungen , II, 143. Torpedoverſuche gegen das Panzerſchiff „Moro

Südamerita , deutſche Intereſſen in, XI, 1216. ſini" , VIII/LX , 1003.

Überlandbahnen, X, 1062, 1063. Toulon, Bekohlungsmittel in , II, 180 .

Suezkanal, VIII /IX , 985. Transformatoren, Föttinger, XII, 1395.

Swakopmund, Safenanlagen, III, 322 . Melville, XII, 1396.

Swift, engliſcher Zerſtörer, III, 342; VIII/ IX , Tres : Forcas, XII, 1340, 1341.

990 ; XI, 1256. Tripeltürme für franzöſiſche Linienſchiffe, XII,

1426.

Trođendods, neue, in Wilhelmshaven , XII, 1379.

Taft , Präſident, IV, 467. Truppen, europäiſche, Tropen - Hygiene für, VI,

Taktik, der einzelnen Linie, IV, 390. 660.

Entwidlung in der Zeit Rodneys und Sowes, - fremde, in Nord-China, V , 590.

IV, 420 . Tſchad -See, Eiſenbahn nach dem, X, 1058.

und Strategie, Studium der, XI, 1301 . Tſchang- Tichi-Tung, Vizekönig, XII, 1325, 1328,

Taltiſche Grundwahrheiten, Ableitung aus der 1329, 1334.

Seetriegsgeſchichte, VIII /IX , 909 . Tſinglau, Entwidlung, V, 589.

Taktiſches Prinzip der Kraftkonzentration in der – deutſche Sochſchule in, I, 90 ; XI, 1249 ; XII,

Segelſchiffszeit, V, 511 ; VI, 669. 1321.

„Tann, von der“, S. M. S., IV, 495. Djuſchima in franzöſiſcher Beleuchtung, X, 1092 ;

Techniſches Romitee, Frankreich, XI, 1260 . XII, 1403.

Telephonie, drahtloſe, I, 107, 111 ; II, 226 ; V, Turbinenanlagen für Kriegſchiffe, I, 38.

609 ; VII, 866 ; X, 1141. für die deutſchen Linienſchiffe, XI, 1248.

Tetuan, XII, 1340, 1353 . Turbinenproblem , Löſung des, XII, 1395.

Thomſon, franzöſiſcher Marineminiſter, VII, two-Power-standard, der engliſche, I, 1 ; V ,

863 ; VIII IX , 958 . 544 ; VI, 731 ; VII, 853, 890 ; VIII /IX , 986.

,, Thüringen ", S. M. S., XII, 1411.

Shurt , Germ ., die deutſche Funtentechnit im
u.

Seeverkehr, VIII /IX , 1016. Überlandbahnen und Überlandbahnprojekte, X,

- Gefeßeßbeſtimmungen über den Funkentele: 1043.

graphenverkehr, II, 181 ; III, 276. Auſtraliens, I, 31 ; Mittel-Amerikas, IV, 428.

Tiburtius, Die Entwidlung Wilhelmshavens, Umarmierung japaniſcher Schiffe, V, 610 ; XI,

XII, 1376. 1266.

Tiefenmelder, I, 58 , 62 ; II, 209. Unfallſtatiſtik, II, 218.

Tiefenmeſſer, I, 62. im Seegewerbe, XI, 1294.

Lirpiß , D. , Admiral, IV , 456 ; V, 587. Unfallverſicherung in der norwegiſchen Marine,

„ Lone“ , japaniſcher Kreuzer, XII, 1430. XI, 1274.

Torpedoboote, Aufgaben moderner, VIII/IX , 937. Union, die füdafrikaniſche, x, 1121.

braſilianiſche, II, 233. Unterſeeboot Fultons, XI, 1232.

deutſche, VI, 707. Unterſeeboote, däniſches, X, 1152.

engliſche, I, 95 ; XI, 1256 ; XII, 1420 . deutſche, X, 1119 ; XII, 1410 .

– franzöſiſche, XII, 1426 . franzöſiſche, VI, 720 ; X, 1138 ; XII, 1427,

- japaniſche, XII, 1266. 1439 .

niederländiſche, XI, 1274 . italieniſche, VII, 873.

Öſterreichiſche, X, 1151 ; XI, 1272.

-

.

-

-

-

-

öſterreich - ungariſche, I, 110 ; V, 619 ; X,

Lorpebobootsverbände, deutſche, V, 593. 1151 .

Lorpedos, Fernlenkung, I, 110. swediſches, x , 1152.

Herſtellung in den Vereinigten Staaten, V, Tauchverſuche, III, 354.

604 ; XII, 1423. Unterſeebootsmanöver , franzöſiſche, VII, 879;

- Schuß der Kriegsſchiffe gegen , III, 370. X, 1137 ; XII, 1427.

– Wirkung des neuen 7000 Yard-, auf den Unterſeebootsunfall, C, 11 ; VIII /IX , 990 ; X,

Entwurf von Schiffsneubauten , II, 192. 1091.
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Unterfeebootsunfall, Drakon, X, 1148 ; XII, 1435.

Foca, V, 613 ; VI, 724.

Rambala, VII, 875 ; VIII /IX , 1004 ; X,

1148.

Unterſtaatsſekretär der franzöſiſchen Marine, X,

1136.

Unterſtüßung, neutralitätswidrige, VII, 796.

Unterſuchungskommiſſion, parlamentariſche,Frant

reich, V, 606.

Unterwaſſer - Schalſignalweſen, heutiger Stand

des, III, 289.

Unterwaſſerſchuß der Kriegſchiffe, III, 370.

Utah , Vereinigte Staaten Linienſchiff, I, 101 ,

103, 115 ; IV , 471 ; XII, 1422.

.

Weltſchiffahrt und Weltſchiffbau im Sahre 1908 ,

IV, 406 ; VI, 643.

Werftarbeiter, Zahl der, Deutſchland, IV , 452.

Italien, III, 353.

Werftbetrieb, Organiſation des, XII, 1400.

Werftdiviſion, Denkmal, XII, 1411.

Werften , engliſche, V , 601.

- Schiffsproduktion , IV, 418 .

franzöſiſche, VIII'IX , 954 .

Privat- und Regierungs-, Baukoſten auf,

VIII/IX , 999.

Ringbildung, VIII/IX , 951,

italieniſche, III, 353.

japaniſche, Leiſtungsfähigkeit, IV, 475.

öfterreich -ungariſche, IV , 480 .

Vereinigte Staaten, VI, 715 ; X, 1131 .

Werftkrane für Schiffsausrüſtung, XII, 1399.

Werner, Reinhold v . , IV, 387 .

Wetterkarten für den Atlantiſchen Ozean , 1 , 26.

white , Sir William , I, 62

Wilhelmshaven , neue Hafenanlage, XI, 1249;

XII, 1376.

Williams- Torpedo, VI, 718.

Wirkung der Seemacht im Kriege auf der By:

renäiſchen Şalbinſel, I, 44.

Wislicenus, Georg, Hudſon - Fulton : Feier, X,

1218.

G. d . Neumayers Wirken für die deutſche

Marine, VII, 840.

Witterungsnachrichten , funkentelegraphiſche, I, 21 ;

II, 218 ; IV, 457.

Wodrig, Statistical and Chronological History

of the U. S. Navy, XI, 1278.

,,Wyoming", Vereinigte Staaten -Linienſchiff, x,

1134 ; XI, 1258.

1

1

„ Vanguard “, engliſches Linienſchiff, XII, 1419.

Venezuela, Differenz mit den Niederlanden, I, 111 .

Verbrennungsmotoren für Schiffsantrieb, V, 565 .

- für Unterfeeboote, V, 566 .

Vereinigte Staaten, Marine, Jahresberichte, II,

195.

Statistical and Chronological History,

XI, 1278.

- Navy Department, III, 344 .

Weltreiſe der Atlantiſchen Flotte, IV , 438.

Vergebung von Neubauten, Deutſchland, IV ,

454 ; XI, 1248.

Vermeſſungstätigkeit, engliſche, VI, 714.

Berth, zur, Dr., Zur Sygiene europäiſcher

Truppen bei tropiſchen Feldzügen, VI, 660.

Verwaltung der Vereinigten Staaten - Marine,

Geſchichte der, I, 97.

„ Voltaire" , franzöſiſches Linienſchiff, II, 224.

Porpoſtenübung engliſcher Torpedoboote, II, 217 .

.

Y.

Yangtſe-Eiſenbahn, X, 1049.
1

W.

.

3.

Zahlmeiſterperſonal, engliſches, IV , 462.

Zahnärzte für die Vereinigte Staaten -Marine,

Wachdienſt auf Rauffahrteiſdiffen , V , 576.

Wakamatſu, japaniſches Stahlwerk, XI, 1268.

War Efficiency, Elements of, XI, 1301.

Waſſerſtraßenverkehr Deutſchlands, III, 270, 271 .

Wehberg, Dr. Þans, Zur Schaffung eines inter:

nationalen Seekriegsgeſezbuches, XI. 1237.

Welthandelsflotte, Beſtand, IV, 407.

Weltreiſe der Vereinigten Staaten - Flotte, IV, 438.

II, 221.

Zehnerkoordinaten und szeiten, metriſche, Prats

tiſche Folgen, I, 120.

,, Zeven Provincien, de" , niederländiſches Panzer:

ſchiff, IV, 482.
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Verzeichnis der im Jahre 1909 beſprochenen Bücher. * )

-

!

Marine und Heerweſen, Etatsweſen, Organiſation, Verwaltung.

Ahr: Kriegsweſen und Volkswirtſchaft der Großmächte während der lekten 30 Jahre, IV ,

500 . Alten , v.: Sandbuch für Heer und Flotte, I, 135 ; IV , 498. Altrock, d .: Truppenführung,

XII, 1448. Armee - Rangliſte für 1909, X, 1177 . Balincourt, de : Les fottes de combat

en 1909, V, 634 ; Rasplata, III, 379. Beamten -Beſoldungen, XII, 1444. Befehlstechnik bei

den höheren Kommandobehörden , VI, 762. Bernhardi, v.: Gedanken zur Neugeſtaltung des

Rapallerie-Reglements, III, 376. - Bodart: Militärhiſtoriſches Kriegs-Lerikon ( 1618 bis 1905),:

VI, 763. - Boyfen : Die Ausbildung des Infanteriſten im Egerzieren, XII, 1444 ; Gefechte:

ausbildung des Schüßen, XII, 1444. Brassey's Naval annual1909, VI, 728. Buhrke:

Militär- und Reichsbeamten-Hinterbliebenengeſek vom 17. Mai 1907, II, 249. Burgoyne :

Navy League Annual 1908/09, I, 126. Carlow it.Magen , v.: Einteilung und Dislokation der

franzöſiſchen Arnee und Flotte, desgleichen der ruſſiſchen Ärmee und Flotte , XI , 1313 .

Chaumet: La crise vavale, II, 249. Damboer: Sammlung von kleineren Übungen und

Aufgaben, ſowie Geſichtspunkten dazu für Gefecht und Felddienſt der Infanterie, XII, 1444.

Delbrüď: Geſchichte der Kriegskunſt im Rahmen der politiſchen Geſchichte, XII, 1446.

Descovich: Sind Schlachtſchiffe größten Tonnengehalte auch ökonomiſch I, 127.– Dewar:

Is Invasion impossible ? V , 634. – Did : Leitfaden der Seemannſchaft, IV, 497 . Dienſt

Glters - Liſte der Difiziere der Königl. Preuß . Armee und des XIII. Arineekorps 1908/09, I, 131;

XI, 1302. Dieß: Diſziplinarſtrafordnung für das Seer vom 31. Oktober 1872, XI, 1306;

Militärſtrafrechtspflege im Sinne der Kriminalſtatiſtik für das deutſche Seer und die Kaiſerliche

Marine, VIII/IX , 1035. Dislokationskarte' der ruſſiſchen Armee im europäiſchen Reichsteile,

III, 378. Einzelſchriften über den ruſſiſch - japaniſchen Krieg, I, 132; VII, 897.

Endres : Deutſche Wehrverfaſſung, I, 133. – Entſcheidungen des Reichsmilitärgerichts, VIII/LX,

1034 . Erdmann: Unter deutſcher Kriegsflagge, XII, 1453 . Eſtorff: Das Gefecht,

XI, 1309 ; Taktiſche Lehren aus dem ruſſiſch-japaniſchen Feldkriege, V , 634 . Falkenhauſen ,

Frhr. 0.: Der große Krieg der Jeştzeit, I, 132. FOB: Marine- Kunde, I, 125.

François , v.: Feldverpflegungsdienſt bei den höheren Rominandobehörden , VI, 762; Der Ver :

pflegungsoffizier, X, 1180. - Franzöſiſche Armee,Die, X , 1178. - ' Freytag-Loringhoven,

Frhr. v.: Die Seerführung Napoleons in ihrer Bedeutung für unſere Zeit, XII, 1447. –

Friedag: Führer durch Heer und Floite, II, 254 ; XI, 1302. Friſch: Leſebuch für Soldaten

und ſolche, die es werden wollen, XII, 1459. Frobenius: Kriegsgeſchichtliche Beiſpiele des

Feſtungstrieges aus dem deutſch -franzöfiſchen Kriege1870/71, VI, 763.- Griepenkerl: Taktiſche

Unterrichtsbriefe, VI, 763. – Gründel: Rüſtzeug für den Unterführer der Infanterie, XI, 1312 .

şammermeiſter: Rommunalverwaltungsdienſt, I, 132 ; XII, 1444 . Hamin erſtein Gesmold,

Frhr. v .: Die rumäniſche Armee, VII, 898. Seere und Flotten aller Staaten der Erde, XI, 1313.

Sindorf: Die Gefechtsausbildung der Kompagnie, VI, 762. Holk : Wandtafeln für den

Unterricht des Soldaten , X , 1179. Hoppenſtedt: Sind wir friegsfertig ? XII, 1447 ; Schlacht

der Zukunft, 2. Aufl ., XII, 1448 ; Taktiſche Beſprechungen im Gelände, XII, 1459. Hummer:

Taſchenbuch für den Train- und Verpflegungsoffizier, XI, 1312. – Immanuel: Sandbuch der

Taktik, 2. Aufl., XII, 1447; Sandbuch für den Truppenführer, XI, 1309; Taktiſche Aufgaben für

Übungen und Kriegsipiel, VI, 763; Was man von der franzöſiſchen Armee wiſſen muß, VI, 764.

Janion,d.: Der Überfall über See als Feldzugseinleitung, VI, 759. – Aneuer: Silfsbuch im

Felde, III, 378. – Krafft: Aufgaben der Aufnahmeprüfung 1909 für die Kriegsakademie, VII,

898; Nachtübungen der Infanterie, XII, 1444. – Kriegsflotte, Die, I, 126. - Kriegsmarine, Die,—

Großbritanniens (Sonderabdruď aus Streffleurs „Militäriſche Zeitſchrift“ ), I, 126 . Ruşen : An

leitung zur Anfertigung von Krokis , Skizzen und Erkundungsberichten , III, 378. Laneſſan, de :

Le bilan de notre marine, 1909, VI, 758 . Liebels Armee-Einteilung, VI, 761. - ligniß, v .:

Der japaniſch -ruſſiſche Krieg, 2. Teil, VII, 897. . Loebells Jahresberichte über das Seer:

und Kriegsweſen, V, 627.- Marine Rangliſte für 1909, X, 1177 ; XII, 1444. — Marine Taſchenbuch- ,

II, 248 . Markus: Unſere Kriegsflotte, wie ſie ſein ſoll und wie ſie iſt, XII, 1459. Mein

künftiger Beruf, VIII/IX , 1033. — Meyer: Grundzüge der deutſchen Militärverwaltung, I, 132. -.

Mohr : Ausbildung unſerer Unterführer für den Kriegsbedarf. 1909, VI, 762 ; XI, 1309.
Nauticus 1909, VII, 881 . Navy League Annual 1909/10, XII, 1445. Neejer : Statistical

*) Die römiſchen Zahlen geben die Nummer des Seftes, die arabiſchen Ziffern die Seite an .
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and chronological history of the United States Navy, XI, 1278. 1912 ? Armate la

marina, VII, 891. Pelet:Narbonne, 0 .: Erzieher des preußiſchen Heeres , X , 1178.

Pfäffle: Die Erziehung zum Voltsheer, VI, 761 . Plüddemann: Deutſcher Flottenkalender

1910 , XII, 1454 . Preußiſche Beſoldungsordnung, VIII/IX , 1034 . Rabenau , v.: Die

deutſcheLand- und Seemachtund die Berufspflichten des Offiziers, V, 627. Randwig : Auf

gaben für den Unterricht in der Befeſtigungslehre, VI, 762 Rafioms Tabellen Deutſchlands

Seemacht“, II, 247. Rennenkampf, d .: Der zwanzigtågige Rampf meines Detachements in

der Schlacht von Mufden, VII, 897. Reventlow , Graf zu : Die deutſche Flotte einſt und

jeßt, III, 378. Nüđer : Die praktiſche Ausbildung und Schulung der Rompagnie, VI, 762.

Scheidel: Taſchenbuch für Oberleutnants und Leutnants aller Waffen, VI, 764. Schlegel

und Trahndorf: Deutſche Macht zur See, IV, 502. Schloß: Die Wahrheit über die neuen

Öſterreich -ungariſchen Schlachtſchiffe,I, 127 ; Wem ſind die öſterreich-ungariſchen Seeintereſſen an:

vertraut? VIII IX , 1030. Schlott : Die Diſziplinarſtrafordnung für das Seer, XI, 1302.

Schwarz, V., und Romanowski: Die Verteidigung von Port Arthur, XII, 1446 . Séménoft:

Sur le chemin du Sacrifice, IV , 502. Spohn : Die allgemeinen Dienſtverhältniſſe der Dffi

ziere des Beurlaubtenſtandes für Heer und Marine , XI, 1302. Standorte, Die, des deutſchen

Reichsheeres, XII , 1460. Stavenhagen: Der gleisloſe Kraftwagen in militäriſcher Bes

leuchtung, IÍ , 250. – Stenzel : Seetriegsgeſchichte, 2.Teil, XII, 1444. – Streffleurs Milt

täriſche Zeitſchrift 1909, Märzheft, X, 1179. – Taſchen -Rangliſte der nicht zum Gardekorps ge:

hörigen Militärbehörden und Inſtitute der Garniſon Berlin, XI, 1312. Tätigkeit der deutſchen

Pioniere inChina 1900/01. „Mitteilungen des Ingenieur-Romitees", Şeft 45, I, 131. Deutſch

Lerchenfeld: Deutſchland zur See, II, 248. Trotha, d.: Ausbildung unſerer Unterführer

für den Kriegsbedarf, VI, 762; XI, 1309. Unger , 0 .: Vom militäriſchen Stil, 2. Aufl ., XI,

1312. Unteroffizier-Kalender für 1909/10, III, 379; XII, 1444. Unteroffizier -Unterricht, VI,

762 . Urkundliche Beiträge und Forſchungen zur Geſchichte des preußiſchen Seeres, Seft 14/15,

Band III, XII, 1459. Verdy du Vernois : Grenzdetachements, III, 379; Studien über den

Krieg, 3. Teil: Strategie, 8. Seft : Moltkes Anſichten über den ſtrategiſchen Aufmarſch, V, 627 .

Weyer : Taſchenbuch der Kriegsflotten, II, 247.

-

-

-

-

Schiffbau, Maſchinenbau, Turbinen , Kefſel.

Dannenbaum :_ Die Dampfmaſchine und ihre Steuerung, XII, 1454. Deinlein : Zur

Dampfturbinentheorie, X, 1173. Fitger: Ein Jahrzehnt in Schiffbau, Reederei und Sees

(chiffahrt, VI, 755. Flamm : Die Schiffsſchraube und ihre Wirkung auf das Waſſer , X, 1174 .

Förſter: Die Technik der Weltſchiffahrt, IV , 501. Fortſchritte des deutſchen Schiffbaus, XI,

1304. Şerner: Entwurf und Einrichtung von Sandelsſchiffen, VIII/IX , 1035. Jahrbuch

der ſchiffbautechniſchen Geſellſchaft, 10. Band 1909, IV , 499. – Jatch et Masméjean: Chau

dières marines et accessoires, X , 1173 . Krainer: Die Entwidlung der Schiffsmaſchine, XI,

1308. Lienau : „ Berlin “, Fracht- und Paſſagierdampfer des Norddeutſchen Lloyd, XI, 1311.

Ludwig und Lindner: Taſchenbuch für Schiffsingenieure und Seemaſchiniſten, VI, 755.

Murath : Der Begriff des weſentlichen Beſtandteils und die Frage ſeinerÁnwendung auf Fabrik
und Maſchinen, II , 251. Reiniger: Schiffsmaſchinen -Reparaturen , XI, 1307. Schwarz:

Entwidlung des Kriegſchiffbaues, XII, 1459. Vater: Neuere Fortſchritte auf dem Gebiete

der Wärmekraftmaſchinen , XI, 1307. Wegner o . Dallwit : Verbrennungs -Gasturbine oder

Exploſions- Sasturbine? VI, 755 .

Dods, Nanäle, Werften, Häfen, Verkehrsweſen.

Andrée : Statik des Aranbaues, X, 1174 . Geitel: Siegeslauf der Technik, VII , 899 ;

XII, 1460. – Genneric : Die Flüffe Deutſchlands, III, 375. þennig : Bahnen des Welt:

verkehrs, XI, 1306.

.

Artillerie, Panzer, Pulver, Munition, Torpedo- und Minenweſen.

Bothmer: Verſuche mit neuen Kornformen, &, 1179 . Fled : Maſchinengewehre, ihre

Technik und Taktik, I, 134. Günther: Augemeine Geſchichte der Handfeuerwaffen, XII , 1446 .

Guttmann : Zwanzig Jahre Fortſchritte in Exploſivſtoffen , V , 634. Raſt: Anleitung zur

chemiſchenund phyſikaliſchen Unterſuchung der Spreng- und Zündſtoffe,II, 253.- Redesty : Die

Sprengſtoffe, VI,756.– Piſtole08, Die, Beſchreibung, BehandlungundGebrauch ,VIII/ IX ,

1034 Riedinger: Über die Wirkung moderner Projektile, VI, 756 .
Roßkoten : Die heutige

Feldartillerie, VII,897. Ruſch: Nitropulver und Ämmonpulver als Treibpulver , VI, 755 .

Šabudski: Unterſuchungen über die Bewegung der Langgeſchoſſe, XI, 1312 .

Dienſt des Geſchüß- und Wagenführers der Feldartillerie , V , 634
Villar , F .: Artilharia de

desembarque, X , 1177 . Weiß: Waffenkunde, III. Teil, İ, 134.
Wernigk : Taſchenbuch

für die Feldartillerie, XI, 1302. Wille : Waffenlehre, VII, 898; Zur Frage des Schrapnels

mit Langgeſchoßfüllu
ng

, IV, 502. Wittmer : Die Torpedowaffe, VIII/IX, 1034 .

-

Uhl : Der innere
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Küſtenverteidigung, Landungen, Flottenſtütpunkte, Seetransporte.

Herzog : Die Praxis der Transportverſicherung, VI, 764. - Fritich: Der Feſtungskrieg,

VI, 763. – Štavenhagen : Die Küſtenbefeſtigungen der außerdeutſchen Seemächte, XII, 1447.

1

Elektrizität, Telegraphie.

Şaimovici: Der Eiſenbetonbau , XII, 1457. - Mayer: Seizung und Lüftung, XII, 1457.

Nairz: Die Radiotelegraphie, VI, 754. Pirner : Magnetismus und Induktionselektrizität,

XII, 1454 . Riemenſchneider: Experimentierbuch der drahtloſen Telegraphie und Telephonie,

II, 254 . Soneeli: Radiotelegraphie und Völkerrecht, II, 250 . Thurn : Seekabel, VI, 752.

- Wernide: Elektrotechniſche Mefjungen und Meßinſtrumente, II, 254. – Benned : Leitfaden.

der drahtloſen Telegraphie, VI, 754.

Sees, Kriege- und Seeſtraßenredit.

Endres : Die völkerrechtlichen Grundfäße der Kriegführung zu Landt und zur See, VII,

895 . Marſtrand:Medlenburg: Das japaniſche Priſenrecht in ſeiner Anwendung im ruſſiſch

japaniſchen Kriege, II, 246. Niemeyer : Prinzipien des Seekriegsrechts, VII, 895. Zeller :

Das Seerecht von Oléron, VII, 900 .

___

Staatsrecht, Bolfs- und Weltwirtſchaft, Politik.

Bleibtreu: Deutſchland und England, VIII /IX , 1029. Brooks : Amerikas ökonomiſche

Vormacht, VI, 761. Engelhardt : Welt- und Staatskunde, XI, 1302. Halle , von : Die

Weltwirtſchaft, II, 247; VIII/IX , 1030. Schubart: Die Verfaſſung und Verwaltung des

Deutſchen Reiches und des Preußiſchen Staates, X, 1180. Sieveling : Die Kernpunkte der

Reichsfinanzreform , VI, 760. Steinmann -Bucher: 350 Milliarden deutſches Volksvermögen,

VI, 760. Stengel, v.: Weltſtaat und Friedensproblem , XI, 1305 . voelder : Die deutſche

Voltswirtſchaft iin Kriegsfall, X , 1177. Warburg und van Someren :Brand: Kulturpflanzen

der Weltwirtſchaft, II, 251. - Wolf: Die Reichsfinanzreform und ihr Zuſammenhang mit Deutich:

lands Volks- und Weltwirtſchaft, VI, 760.

Geſundheitsweſen.

Alsberg: Militäruntauglichkeit und Großſtadteinfluß. VIII/IX , 1033. Brenning und

Dppenheimer: Der Schiffsarzt, VII, 900 . - Chaſtang : L'oreille et la détonation, VIII/IX,

1032 . Fürſt: Der Arzt, XII, 1454. Löſener: Die Trinkwaſſerverſorgung der Truppe, III,

377. Latte contre l'alcoolisme aux Colonies, XII, 1454. Nocht: Tropenhygiene, III,

377. Dłuniemsti: Arztliche Erfahrungen aus dem ruſſiſch-japaniſchen Kriege zur See, II,

249. Roth : Sehproben nach Snellens Prinzip. VII, 899. Schmidt: Über die hygieniſche

Bewertung verſchiedenartiger Kleidung bei intenſiver Sonnenſtrahlung, VII, 900: Stilling :

Pſeudo-iſochromatiſche Tafeln zur Prüfung des Farbenſinnes, VII, 899. Verhandlungen der

Deutſchen Tropenmediziniſchen Geſellſchaft, XII, 1455.

--

-

.

-

Navigation, Mathematit, Naturwiſſenſchaft, Photographie.

Ball: Altitude tables, X , 1172. Bolte : Nautiſche Bibliothek, 7. Band, IV, 501 .

Breuſings Steuermannskunſt, IV , 500 . Doležal : Internationales Archiv für Photo :

grammetrie, VIII IX , 1031. Ducrot: Memento sur la boussole marine, XI , 1313.

Förfter : Über Zeitmeſſung und Zeitregelung , VIII/IX , 1031. - Frech : Aus der Vorzeit der.

Erde, 2. Aufl., XII, 1458. barting : Optiſches Hilfsbuch für Photographierende, VII, 902.

Hiebel: Seezeichen , Leuchtfeuer und Schalſtgnale des Atlantiſchen Dzeans, III, 372. – forsley
sinton : Künſtleriſche Landſchaftsphotographie,XI, 1308. – Inſtitut für Meereskunde, Sammlung

doltstümlicher Vorträge,VII, 902. Jahrbuch der meteorologiſchen , erdmagnetiſchen und ſeis:

miſchen Beobachtungen (Pola), X , 1172. Kaßner: Das Reich der Wolken ,VIII /IX , 1031.

A o nig : Das Arbeiten mit farbenempfindlichen Platten, VII, 902. Loeſcher: Deutſcher

Camera -Almanach , I, 133. – Marcuſe , aſtronomiſche Ortsbeſtimmung im Ballon, VI, 752.
Međing : Das Eis des Meeres, XI, 1308. Nelting: Der nautiſch-aſtronomiſche und Univerſal

Rechenſtab, VIII/LX , 1031. – Neumayer, v .: Anleitung zu wiſſenſchaftlichen Beobachtungen auf
Heiſen , X, 1172.- Dttmann: Der Amateurphotograph auf Reiſen , VII, 902 . Seeverſicherungs

bedingungen, Allgemeine, von 1910 , X, 1172. Segelhandbuch für das Mittelmeer, IV . Teil:

Griechenland und Kreta, X , 1173; für das Ditchineſiſche Meer, X , 1173 ; für den Jriſchen Kanal,

X , 1173; fürdie Farðer, VI, 764; für die Nordſee, I. Teil, 2 $ eft: Das Skagerrat, XI, 1306 ;

für die Südküſte 3slands und den Briſtol-Kanal, IV, 501; für die Weſtfüfte Frankreichs, XI,

1306 ; für die Weſttüfte Frlands , VI, 764.– Stúd: Vierftellige logarithmiſche und trigonometriſcheStüď

Tafeln , VI, 753.' Verzeichnis der Leuchtfeuer aller Meere, VI, 764. Vogel: Taſchenbuch der

Photographie, XI, 1308.— Wenßel und Paech : Photographiſches Reiſehandbuch, VII, 902.

-

-

-
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Fiſcherei, Rettungsweſen, Seeunfälle.

Fiebiger: Die Beurteilung unſerer Marktfiſche, XII, 1455. Grotewold : Die deutſche

Hochſeefiſcherei in der Nordſee, I, 134. Lübbert: Die deutſche Hochſeefiſcherei, XI, 1308.

Yacht- und Sportweſen, Luftſchiffahrt.

Brödelmann : Wir Luftſchiffer, X , 1171. Feldhaus: Luftfahrten einſt und jeßt, I,

129. Moedebed : Fliegende Menſchen , XI, 1307. Möller : Der Vorturner , XI, 1302.

Müller : Der Fechtlehrer, XII, 1448. Nimführ: Die Luftſchiffahrt, X , 1171. Hoſt: Flugs

apparate, X, 1171 . Schrðer und u. Ziegler: Übungen, Spiele, Wettfämpfe, XI, 1302.

-

Kolonialpolitit, Kolonialwirtſchaft.

Broſe : Die deutſche Kolonialliteratur im Jahre 1907, X, 1177. Dernburg: Südweſt

afrikaniſche Eindrücke, III, 376 . Eine Reiſe durch die deutſchen Rolonien, XII, 1453. Rauf:

mann: Auswärtige Gewalt und Kolonialgewalt in den Vereinigten Staaten von Amerika , VII,

895. - Roller: Kleinſiedlung, VII, 901. - Rolonialgeſeßgebung, Die deutſche, II, 248. -Klofier

Ruhn , Schwabe und Fod: Taſchenbuch fürSüdweſtafrita, 1, 130.– Rülz: Deutſch-Südafrika,

im 25. Jahre deutſcher Schußherrſchaft, XI, 1308. Leßner : Was müſſen wir von unſeren

Kolonien wiſſen? VII, 896 Rathgen: Beamtentum und Kolonialunterricht, X , 1180 .

Rohrbach : Uus Südweſtafrikas ſchweren Tagen, XII, 1456 ; Deutſch-chineſiſche Studien , XII,

1449. Samaiſa : Die Beſiedlung Deutſch-Oſtafrikas, VI, 757. Schneider : Jahrbuch über

die deutſchen Kolonien , X, 1180. Schön härl: Volkskundliches aus Togo, VII, 898.

Seiner : Die wirtſchaftsgeographiſchenundpolitiſchen Verhältniſſe des Caprivi-Zipfels , XI, 1309. -
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Am 21. Juni 1909 feierte Großadmiral v. Roeſter den Tag, an dem er vor

50 Jahren als Kadett -Aſpirant in die damals Königlich Preußiſche Marine eintrat.

Nachdem er als Radett- Aſpirant, Volontär-Radett und Seekadett auf einer

großen Anzahl von Schiffen, darunter „ Amazone“, „ Hela “, „ Gefion ", „ Niobe “ und", ,

„ Arcona“, gefahren und 1864 die Offiziersprüfung auf der Seefadettenſchule zu Berlin

abgelegt hatte, fam er, am 19. Juli 1864 zum Unterleutnant zur See befördert, als

Wachoffizier auf die Glattdedskorvette .,, Viktoria ", auf der er am Ariege von 1864

teilnahm. Die erſte Kommandantenſtellung bekleidete er als Leutnant zur See für kurze

Zeit auf dem Kanonenboot ,, Camaeleon “ im Jahre 1868. Am 25. Januar 1870

zum Kapitänleutnant befördert, wurde er 1874 Kommandant der Brigg ,Undine“, die

damals im Atlantiſchen Ozean und in den Amerikaniſchen Gewäſſern kreuzte. In den

Fahren 1877 auf dem Kadettenſdulſchiff „ Niobe “ und 1878 bis 1880 auf der Ge"

decten Norvette , Prinz Adalbert“ nahm er als Norvettenkapitän und I. Offizier dieſer

Schiffe teil an der erſten fachmänniſchen Ausbildung Seiner Königlichen Hoheit des

Prinzen Heinrich von Preußen und an deſſen erſter Weltreiſe. 1880 in den Admiral

ſtab verſekt, begann er 1881 bis 1882 als Chef des Stabes des Übungsgeſchwaders

ſeine Tätigkeit auf dem Gebiete der praktiſchen Flottenführung, die ſpäter ſein eigent

lišes Lebenswerk bilden ſollte. Im Alter von 37 Jahren erhielt er ſeine Beförderung

zum Kapitän zur See und war als ſolcher 2 Jahre hindurch Chef des Stabes der Admiralität

unter General v . Caprivi , dann von 1887 bis 1889 Oberwerftdirektor der Werft zu

Kiel. Als Kontreadmiral – welchen Rang er am 1. April 1889, alſo mit 45 Jahren,

erreichte – bekleidete er von 1889 bis 1893 die Stellung des Direktors des Auge

meinen Marinedepartements im Reichs -Marine - Amt. Dieſes Kommando erlitt im

Jahre 1891 eine 8monatige Unterbrechung, während welcher Rontreadmiral Roeſter zum

erſten Male die Führung eines Verbandes übernahm , und zwar heißte er als Chef des

übungsgeſchwaders ſeine Flagge auf S. M. S. „ Kaiſer “.
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Als Vizeadmiral und Geſchwaderchef, als Admiral und General- Inſpekteur der

Marine und ſchließlich als Großadmiral und Flottenchef in den Jahren 1892 bis

1906 iſt ſein ganzes dienſtliches Leben mit nur kurzen Unterbrechungen der praktiſchen

Durchbildung unſerer heranwachſenden Flotte gewidmet geweſen und mit ihrer Ent

widlung zu einer kriegsbrauchbaren, ſchlagfertigen Waffe aufs engſte verknüpft.

Auf dieſe ſeine Tätigkeit als erſter Führer und praktiſcher Lehrmeiſter unſerer

aktiven Schlachtflotte ſei wegen ihrer hohen Bedeutung für die innere Ausgeſtaltung

unſerer Wehrmacht zur See hier etwas näher eingegangen.

Als Geſchwaderchef war er berufen, ein neues Ererzier -Reglement praktiſch zu

erproben und in den Geſchwaderdienſt einzuführen , deſſen Entſtehung die Marine

unſerem jeßigen Staatsſekretär, Admiral v. Tirpiß , verdankt und das, zum erſten

Male über den Rahmen einer rein formaltaktiſchen Vorſchrift für ein Geſchwader von

acht Schiffen hinausgehend, die Aufgaben der Verbandsführung von größeren Geſichts

punkten aus behandelte und die Mittel ſhuf, Schiffe, Geſchwader und Verbände von

Geſchwadern in allen Lagen des Krieges und des Friedens ficher zu handhaben. Dieſe

Aufgabe hat Großadmiral v. Roeſter mit der ihm eigenen tatkräftigen Energie und

mit bewundernswertem Geſchic gelöſt. Seinem großen Führertalent gelang es im

Laufe eines einzigen Übungsiahres, das neue Reglement in dem ihm unterſtellten Ge

ſchwader zum Allgemeingut des Offizierkorps zu machen und zugleich den überzeugenden

Nachweis zu führen, daß die neuen Vorſchriften in ihren Grundzügen dem Gefechtszweck

wie den Zwecken formaltaktiſcher Verbandsführung in jeder Hinſicht vol entſprachen .

Auf dieſer Grundlage weiter bauend, hat es Großadmiral v. Roeſter in den

folgenden Jahren unter ſchwierigen Verhältniſſen, bei dem dauernden Wechſel infolge

des Eintritts neuen Schiffsmaterials und des ſtetigen Anwachſens der Streitmacht zu

einer vollwertigen Flotte in gleicher Weiſe verſtanden, taktiſche Renntnis und Erkenntnis

von ſeiner Perſon auf den Geiſt ſeiner Unterführer und Kommandanten zu übertragen

und in ihm weiter zu vertiefen und damit in den jungen Schlachtenförper militäriſche

Schulung und militäriſche Tradition zu gründen und auszubauen.

Die für einen Führer ſo wichtige erzieheriſche Tätigkeit, für die Großadmiral

v. Roeſter eine ausgeſprochene natürliche Begabung beſigt, ſtand bei ihm unter dem

einen großen leitenden Geſichtspunkte der Vorbereitung auf den Ernſtfall. Alle ſeine

Kritiken, die er vor der Mannſchaft abhielt, ſeine Beſprechungen mit den Offizieren

ſeines Verbandes gingen von dieſem Geſichtspunkte aus und waren bis zum legten

Wort von dem Gedanken an die Aufgaben des Krieges erfüllt. Im einzelnen verfolgte

er bei der militäriſchen und ſeemänniſchen Durchbildung des geſamten Perſonals in der

Hauptſache zwei Ziele : Die Erziehung zur Selbſtändigkeit im Denken und Handeln,

die im Frieden wie im Ariege unerläßliche Vorausſegung des Erfolges iſt, und die

Erziehung zur Gründlichkeit, die jeder Arbeit erſt ihren vollen Wert verleiht.

Als Großadmiral v. Roeſter im Dezember 1906 in den Ruheſtand trat,

konnte er mit dem hohen Bewußtſein aus dem von ihm über alles geliebten Berufe

ſcheiden, eine eherne, unerſchütterliche Grundlage für die geſunde Weiterentwidlung

unſerer aktiven Schlachtflotte geſchaffen zu haben.

Sein arbeitsfreudiger Geiſt und der ſtarke Zug ſeines Herzens litten jedoch

feine untätige Kuhe. Im Jahre 1908 übernahm er das ihm angebotene Präſidium
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des Deutſchen Flottenvereins, ein Amt, das es ihm ermöglicht, die großen, unerläß

lichen Aufgaben, deren praktiſcher Förderung bisher ſein ganzes reiches Können ge

widmet war, dem Verſtändnis des deutſchen Volkes näher zu bringen und in dieſem

Sinne für die Erhaltung und Belebung des Flottengedankens in allen Gauen des

Reiches ſeine ganze Perſönlichkeit einzuſeßen. Er hat es in kurzer Zeit vermocht, den

ganz Deutſchland umſpannenden Verein nach den vorausgegangenen Ariſen und Er

ſchütterungen wieder zu gemeinſamem Wirken zu vereinigen.

Vom Beginn ſeiner verantwortungsreichen Tätigkeit als Flottenchef bis auf

den heutigen Tag hat ſich Großadmiral v. Koeſter des dauernden Vertrauens und

der beſonderen Huld Seiner Majeſtät des Kaiſers erfreuen dürfen, der in Hand

ſchreiben und Kabinettsordres, vor allem aber durch ſeine Beförderung zum Groß

admiral, durch die Verleihung des Schwarzen Adlerordens und des erblichen Adels

und durch die Berufung in das Herrenhaus ſeinen hohen Verdienſten vollſte Würdigung

zuteil werden ließ.

Mit ſtolzer Freude kann Großadmiral v. Roeſter von der hohen Warte dieſer

Tage auf den Weg zurüdblicken, den er, von der Natur mit feltenen und reichen

Gaben ausgeſtattet, in treuer, unermüdlicher Arbeit im Dienſte der Marine zurüclegte,

getragen von der rüçhaltloſen Verehrung und aufrichtigen Liebe ſeiner Untergebenen,

denen er durch ſein beſonderes Wohlwollen auch perſönlich nahe trat, gefrönt durch

Erfolge, die ihm nicht nur die Anerkennung und den Dank ſeines Allerhöchſten Kriegs

Herrn, ſondern auch der ganzen Marine und des Vaterlandes bis in ferne Zukunft

ſichern . Eine Zeit voller Mühen, aber darum föſtlich.

Möge dem Jubilar noch manches Jahr in alter Tatkraft und Friſche be

ſchieden ſein.
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Die Schlacht von Gabbard Sand am 12. Juni 1653.

Von Dr. phil. F. Graefe.

(Mit 1 Skizze. )

Unter den großen Schlachten des erſten engliſch -niederländiſchen Arieges (1652

bis 1654) nimmt die von Gabbard Sand am 12. Juni 1653 in ſtrategiſcher und

taktiſcher Hinſicht eine Sonderſtellung ein. Während , abgeſehen von dem erſten

Zuſammenſtoß am 29. Mai 1652, die meiſten früheren Schlachten dadurch herbei

geführt worden waren , daß die niederländiſche Kriegsflotte entweder die ihr an

vertrauten Kauffahrer direkt gegen den engliſchen Angriff verteidigen*) oder ihnen

zuerſt den Weg frei machen mußte, **) waren am 12. Juni 1653 Engländer und

Niederländer von der Abſicht geleitet, durch die Niederkämpfung der feindlichen Schlacht

flotte die Seeherrſchaft zu erringen. Auf niederländiſcher Seite hatte bereits im

Oktober 1652 Vizeadmiral Witte de With dieſes Ziel zu erreichen geſucht,*** )

doch ſeine Hoffnung, Blake in den Downs zu überfallen und zu ſchlagen, war durch

ſeine Niederlage von Kentiſh Knock (8. Oktober) zunichte gemacht worden. Nun aber

gingen im Sommer 1653 auch die Engländer zur Offenſive gegen die durch keine

Handelsſchiffe in ihren Bewegungen gehemmte niederländiſche Shlachtflotte über, die

ebenfaus die Schlachtentſcheidung wünſchte. Zum erſten Male , bekannten ſich beide

Gegner zu dem ſtrategiſchen Grundprinzip , daß der Kampf um die Seeherrſchaft in

der Schlacht das Entſcheidende im Seekrieg ſei“.t) Für die Niederländer handelte es

ſich ſpeziell darum, wenigſtens die Herrſchaft über die Nordſee zu behaupten , denn

ſeitdem ihnen infolge der dreitägigen Schlacht vom 28. Februar bis 2. März 1653

der Weg durch den Kanal geſperrt war , blieb ihren Kauffahrern als einzige Route

nach dem Weſten der weite Umweg nördlich um Schottland übrig . Zum erſten Male

ſtanden einander faſt die geſamten Seeſtreitkräfte der beiden Republiken gegenüber.ft)

Von noch größerem Intereſſe iſt der taktiſche Verlauf der Schlacht von Gabbard

Sand ſelbſt. Sie iſt wiederholt als ein Marfſtein in der Geſchichte der Seetaktik be:

*) Schlachten von Plymouth am 26. Auguſt 1652 und im Kanal vom 28. Februar bis

2. März 1653.

**) Schlacht von Dungeneß am 10. Dezember 1652 ; danach iſt Rittmeyer : „ Seekriege

und Seekriegsweſen in ihrer weltgeſchichtlichen Entwidlung" , Bd. I ( 1907 ), S. 232, Zeile 13 zu

berichtigen .

***) Rittmeyer a. a . D., S. 232 f. , und „The Cambridge Modern History «, IV (1907),

S. 473 und 478.

†) v . Malßahn : „ Der Seekrieg“ (1906), S. 31 f.

**) Rittmeyer , S. 220, und Laird Clowes : »The Royal Navy, a history from the

earliest times to the present“ , Bd. II (1898) , S. 186 f. Wenn Laird Clowes an derſelben

Stelle weiter ſagt : Then, for the first time, were disadvantages, whether of convoy or of a

hated commander (das bezieht ſich auf den holländiſchen Vizeadmiral Witte de With , der am

8. Oktober 1652 kommandierte), absent from the Dutch, ſo iſt das irrig , da ſchon bei Dungeneß

die niederländiſche Schlachtflotte allein unter Führung des beliebten Tromp gegen die Engs

länder focht.

>
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zeichnet worden, ohne daß indes in den früheren Darſtellungen *) der wahre Hergang

aud erkannt worden wäre. Noch laird Clowes bedauerte, daß die Berichte über

die Schlacht eine Reihe unvereinbarer Widerſprüche aufwieſen und eine zuſammen

hängende Schilderung unmöglich machten. Neuerdings hat auch Rontreadmiral Ritt

meyer **) dieſe Anſchauung vertreten. Dieſe Klagen ſind jedoch unberechtigt, denn

bereits 1897 hat der engliſche Hiſtoriker Samuel Rawſon Gardiner († 1902) in

ſeiner „ History of the Commonwealth and Protectorate “, Bd. II (Rondon 1897 ),

den tatſächlichen Verlauf des Kampfes ermittelt. Gardiner, der beſte Renner der

Geſchichte der engliſchen Republik, war dazu die berufenſte Berſönlichkeit; er beherrſchte

das geſamte Quellenmaterial, das er in den Bublikationen der Navy Records Society zu

veröffentlichen begonnen hat. ***) Seine Unterſuchungen, die Gründlichkeit der Forſchung

und Schärfe der Kritik vereinigten, haben die Überlieferung des erſten engliſch-nieder

ländiſchen Krieges von den vielfachen Entſtellungen und Frrtümern, die in den älteren

Werken mitgeſchleppt wurden, gereinigt und die Grundlage für alle weitere Forſchung

geſchaffen . Sein Geſchichtswerk ſcheint aber nicht über den Kreis der Fachgelehrten

hinausgedrungen zu ſein. Im Anſchluß an Gardiners Ausführungen ſollen nun die

Ereigniſſe vom 12. Juni 1653 eingehend beſprochen werden.

Für die Darſtellung der Schlacht kommen in erſter Linie folgende Quellen in

Betracht: Erſtens der ausführliche Bericht der fünf niederländiſchen Admirale vom

21. Funi, t) der gedrudt iſt in L. van Uißema : „Saken van Staet en Oorlogh in

ende omtrent deVereenigdeNederlanden“ , Bd. III (Haag 1669), S. 821F.; zweitens

der Brief von Monds Schiffsprediger Richard Lyons , gedrudt in Granville Benn :

„ Memorials of the professional life and times of Admiral Sir William Penn"

Bd. I ( London 1833 ), S. 496/7. Außerdem ſind heranzuziehen: die Depeſche Tromps

vom 13. Juni, die ſich findet in Aiema a. a . D., S. 817, und in „Leven van Cor

nelis Tromp“ (Amſterdam 1692), S. 113 ; ferner der Bericht Monds vom gleichen

Datum in ßenns Memorials (I. , 491/2) und endlich das Fournal des Vizeadmirals

des Geſchwaders der blauen Flagge, Fordan ( ebenda I., 530).

Die Schlacht fand in der Nähe von Gabbard Sand ſtatt, an deffen Südende

die engliſche Flotte am 11. Juni geankert hatte. tt) Sie wird gewöhnlich die Schlacht

von Nieuwpoort genannt. Dieſe irrige Bezeichnung rührt, wie Gardiner bemerkt,

aus Tromps Depeſche her , nach der der Kampf im Meridian von Nieuwpoorttit)

1

1

* ) de Jonge : » Geschiedenis van het Nederlandsche Zeewezen«, 2. Aufl., Bd. I (1858) ,

S 467 ; Laird Clowes a. a . O., S. 186/190.

**) S. 222.

***) »Letters and Papers relating to the First Dutch War 1652—1654. Edited by

S. R. Gardiner and C. T. Atkinson , 1898 f. (bis jeßt drei Bände) .

†) Relatie gedaen by den L. Admirael Tromp ende ondergheschreven Hooft-Officieren

van de Vloote, noopende de laetste Rencontre tegens de Engbelsche gehadt den 12. en 13. Juny

1653, ende overgelevert aen de Heeren Gedeputeerden van haer Ho, Mo. volgens der selven

ordre op den 21. dito in Vlissingen. (Im folgenden zitiert als Relatie.)

+1 ) Mond : Being at an anchor some two miles without the south - head of the Gable.

Daher nennt þannay : » Admiral Blakec (London 1897), S. 112, die Schlacht nach dieſer Örtlichkeit

( action off the Gable). Die niederländiſche Flotte hatte 11./12. Juni 4 Seemeilen nordöſtlich von

North - Foreland geankert. t ) Den 12 den deses, voor den middag, zyn wy omtrent de lengte

van N. by den Vyand gekomen .
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1

begann. Er war, wie ein Privatbrief*) aus jenen Tagen beweiſt, vom Lande aus nicht

zu ſehen.

Die niederländiſche Flotte zählte nach Tromps Angabe 98 Schiffe und

6 Brander , die engliſche Flotte nach einer ausführlichen Liſte **) 110 Schiffe und

5 Brander. Beide Flotten waren in Vorhut, Zentrum und Nachhut geteilt. Dieſe

Einteilung hatten die Engländer nach ihrer Niederlage von Dungeneß vom Gegner

übernommen und zum erſten Male in der dreitägigen Kanalſchlacht erprobt.***) Die

einzelnen engliſchen Geſchwader waren durch die Farbe ihrer Flaggen rot, weiß

und blau unterſchieden und zerfielen, wie bei den Niederländern, wieder in je drei

Diviſionen. Die Formation, in der beide Flotten an den Feind gebracht wurden , war

die Riellinie aus Schiffsgruppen.f) Sie war auf niederländiſcher Seite geregelt durch

eine Inſtruktion Trompstt) vom 30. Juni 1652, die folgendes beſtimmte: 1. Jeder

Kapitän hat ſich unbedingt nahe dem Flaggoffizier zu halten , unter dem er dient .

2. Der Vizeadmiral, der die Vorhut befehligt, joll dicht vor dem Admiral, der Kontre

admiral, der die Nachhut führt, ſoll dicht hinter dem Admiral bleiben . 3. Die ge

nannten Offiziere und Kapitäne ſollen einander mit aller Treue beiſtehen . Jedes Ge

ſchwader ſoll, wenn ein anderes heftig angegriffen wird, dieſes unterſtüßen und befreien.

4. Wird ein Schiff genommen , obwohl es hätte befreit werden können, ſo ſoll der Offi

zier, der es hätte befreien können, nach den Kriegsartikeln ohne Gnade mit dem Tode

beſtraft werden .

Am 12. Juni bei Tagesanbruch ſichteten die beiden Flotten einander. Sofort

lichteten die Engländer die Anker und hielten auf die Niederländer ab , die gegen

einen ſchwachen Nordoſtwind auffreuzten. #tt) Das engliſche Zentrum Geſchwader

der roten Flagge befehligten Mond und Deane, die ſich beide auf demſelben

Shiff, der , Reſolution " von 88 Kanonen und 550 Mann Bejagung , befanden . An

Steuerbord ſegelte das Geſchwader der weißen Flagge unter Bizeadmiral Benn , an

Badbord das der blauen Flagge unter Rontreadmiral lawon .* +) In der nieder

1

>

*) Gardiner : „History“ uſw., S. 338.

**) Rittmeyer , S. 220, nach »Memorials of Sir William Penn« , I. , 490. Vgl. Gardiner :

„ History “, S. 333.

***) Gardiner: „ History “, S. 156.

i) Rittneyer , S. 184/86 .

++) Letters and papers, I. , Nr. 176, S. 321 .

tit) Mond : Early in the morning we discovered the Dutch feet about two leagues to the

leeward . We made sail towards them , and between eleven and twelve at noon we were engaged.

Jordan : Wind at NNW, N and NE, little wind all the day. At daylight espied the enemy's

fleet; they kept the wind , we made all haste by getting anchors up and sailing to them . Proving

little wind, it was eleven in the morning ere we came to engagement at a distance . Lyons :

At day dawning we saw the enemy's feet to the leeward of us , and weighing all hands, we stood

with them, but the wind failed us . By that time we drew near them , and the enemy stood lasking

away. Dieſe legte Angabe iſt falſch, wie die Relatie zeigt : Op den 12 den dito s'morgens dag synde

hebben wy gesien recht in de wind, synde Noort ten Oosten , van ons des Vyands Vloote, was

omtrent hondert kloecke Schepen van Oorloghe, weynig min of meer ; die een langen tyt by den

anderen bleven dryven : wy ons best doende na haer toe te laveren .

**) Das ſteht, wie Gardiner betont, nirgends in den offiziellen Berichten, muß aber uns

bedingt vorausgeſeßt werden, da ſonſt der Verlauf der Schlacht unverſtändlich bliebe ; vgl . Corbett ,

Mond (London 1899), S. 87.
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ländiſchen Flotte wurde das Gros gebildet von dem erſten hoûändiſchen Ges

ſchwader unter Leutnantadmiral Tromp ( Flaggſchiff „ Brederobe“ von 54 Ranonen

und 270 Mann Befaßung) und dem zweiten ſeeländiſchen Geſchwader unter

Vizeadmiral Evertſen , während in der Linie voraus das vierte und fünfte Geſchwader

unter Kommandeur de Ruyter und Schout by Racht Floriszoon , achteraus aber

das dritte Geſchwader unter Bizeadmiral Witte de With ſegelten. Dieſe Geſchwader

einteilung hatte Tromp am 17. Mai verfügt ; * ) da aber eigentlich der Vizeadmiral

die Borhut bilden foute, befand ſich die niederländiſche Flotte in Rehrtformation. Es

war übrigens das erſte Mal in dieſem Krieg, daß die genannten fünf niederländiſchen

Admirale gleichzeitig in derſelben Flotte befehligten.

Infolge des ſchwachen Windes wurde es 11 Uhr, bis die beiden Flotten ſich

auf Schußweite genähert hatten. **) Der erſte Abſchnitt der Schlacht geſtaltete ſich

nun ganz anders als in den bisherigen Kämpfen. Anſtatt mit voller Hraft in den

Feind einzubrechen und ſofort die Melee zu beginnen, hielt die engliſche Flotte Linie,

aus zwei Gründen . Erſtens hätte der flaue Wind ihr Herankommen verzögert und

ſie in ungünſtiger Poſition , während ſie das Feuer des Gegners ſchlecht erwidern

konnte, den niederländiſchen Breitſeiten ausgeſett; zweitens wollte ſie durch ihr über

legenes Artilleriefeuer - das engliſche Geſchüß war weit ſchwerer und trug alſo weiter,

wurde auch infolge der ſtärkeren Bemannung der Schiffe beſſer bedient als das nieder

ländiſche den Feind erſchüttern, ehe ſie zum Nahkampf überging. Der ſchwache

Wind und die ruhige See begünſtigten die volle Ausnügung der überarmierung ***)

engliſcherſeits. Tromp ſeinerſeits fiel vom Winde ab, um, wie man annehmen muß,

ale ſeine Geſchüße zur Geltung zu bringen. Drei Stunden dauerte ſo das Breitſeit

gefecht; t) bei einem der erſten Schüffe fiel Admiral Deane, ſo daß die Oberleitung

an Mond fam . Dann aber näherte ſich das Geſchwader der blauen Flagge, das, da

die Engländer gleichfalls in Rehrtformation ſegelten, die Vorhut bildete, den Ge

wadern von de Ruyter und Floriszoon ob die Strömung oder lawfons

Rampfesluſt die Urſache waren, iſt zweifelhaft und legte dieſen heftig zu. Da

nun Tromp ſeine Vorhut ſchwer bedrängt ſah, brach er den Kampf gegen das ihm

gegenüberſtehende engliſche Zentrum ab und eilte jener zu Hilfe. tt) Ehe jedoch bei

-

*) Brandt : »La vie de Michel de Ruyter « (traduite du hollandais par Aubin , Amſterdam

1698 ), S. 33 f. , wo auch die Führer der niederländiſchen Diviſionen einzeln genannt ſind.

**) Siehe Anmerkung itt) auf vorſtehender Seite und dazu die Relatie : Eyndelyk is den

Vyands gros gesepareert in drie esquadres, batalie en twee Vleugels , en vry een goede spatie van

malkanderen afgeseylt, om so ' t scheen ons in een halve-maan te besluyten . Sy siende wy in goede

ordre haer verwachten , conjungeerden wederom by malkanderen, pas buyten en binnen schoots van

onse Vloote, synde omtrent elf uyren voor den middag.

***) Rittmeyer , S. 221 .

†) Daß es ſich um ein ſolches handelt, beſagen Jordans Worte: engagement at a distance

( ſiehe oben) ganz deutlich. Relatie : Doen dede de General Deane Zeyn om de onse te attacqueren,

gelyck sy furieuselyck deden, en wy defendeerden ons na behooren .

tt) Jordan : Two or three hours later more closely . My admiral the Blue Lawson ,

with myself and rear-admiral were closely engaged. Lyons : Yet did the » Georgea (Lawſons

Flaggſchiff) and his squadron very hotly engage the enemy for some hours ; so Tromp declines

engagement with our main body and flag, but bears up to relieve Ruyter that was hotly engaged

by Rear-admiral Lawson , who with his second came very well off, and all his squadron, being

the Blue, both with safety and honour
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der Vorhut eine Entſcheidung erfolgte , erſtarb der Wind völlig.* ) Erſt nachmittags

nach 2 Uhr fam eine neue Briſe auf , und zwar aus mehr öſtlicher Richtung als

vorher, ſo daß ſie der niederländiſchen Flotte direkt von vorn entgegenwehte. Dieſen

Windwechſel verſtand Tromps taktiſcher Scharfblick ſogleich zu benußen ; der Admiral

befahl feinen Schiffen, mit Hilfe von Booten , die ſie ins Schlepptau nahmen , zu

wenden , ſo daß ſie über Badbordbug zu liegen fämen. Durch dieſes Manöver ge

wannen de Ruyter und Floriszoon lawſon den Wind ab, in die Lücke aber, die

zwiſchen der engliſchen Vorhut und dem Gros entſtanden war, brachen Tromp und

Evertſen , um das Geſchwader der blauen Flagge abzuſchneiden und zwiſchen zwei

Feuer zu nehmen.**) Die Situation veranſchaulicht Gardiner durch folgende Stizze :

Denn
Monk

2
6

Caroson

De Ruyter
Tromup

Dewith

12.Juni 1653.

Iedes seriff bedenbet

cine Gruppe von Schiffen .

1Ats Mond und Penn Tromps Vorhaben erkannten , boten ſie alles auf,

lawſon zu Hilfe zu kommen ; aber ehe ſie Tromps Manöver zu hindern vermochten ,

hatten die Niederländer ihre Abſicht ausgeführt. Es glüdte ihnen, für kurze Zeit das

Geſchwader der blauen Flagge zum Weichen zu bringen.***) Wenn indeſſen die Ron

zentration der niederländiſchen Vorhut und Mitte gegen die engliſche Vorhut keinen

>*) Relatie : Het wiert onder het ghevecht stille , ende het esquadren van des Vyands

Blaeuwe Vlagge separeerden wat van haer gros. Das lekte war indes, wie Lyons Bericht zeigt,

ſchon vorher geichehen .

**) Relatie : De Wint veranderde een weynigh, soo dat wy door de wint boegseerden om

dat esquadre af te snyden ; sy dat siende deden alle mogelycke devoiren om by malkanderen te

komen ; dan eer ' t selve bequamelyck geschieden , waren wy ’ t selve esquadre van de Blaeuwe

Vlagge digt op ' t lyf, daer mede wy vervielen al vechtende midden en door haer gros , soo dat

beyde de Vlooten onder malkanderen seer hart vochten en in een Wolck van roock bleven , tot

het ondergaen van de Son. Lyons : And now, the wind bearing about to the eastward, the

enemy takes the advantage, and comes with his whole power, and engages sharply for two hours,

till ours had recovered the weather gage again . Jordan : The general and admiral of the

white came to a close engagement.

***) Nach einem ungedrudten Brief de Ruyters aus dem Haager Archid.

-
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1

durchſchlagenden Erfolg hatte, ſo erklärt ſich dies nach Gardiners Anſicht aus zwei

Gründen . Einmal war der Reſt der engliſchen Flotte nicht genügend gebunden , denn

infolge lawſons vorgeſchobener Poſition lag Mond nicht ſo weit in Lee von ihm ,

wie es der Fall geweſen wäre, wenn der Wind früher in der Schlacht gewechſelt hätte ;

daher konnte das engliſche Zentrum ohne weiteren Verzug zur Unterſtüßung der blauen

Flagge herbeieilen. Sodann aber war das damalige Geſchüß nicht imſtande, in

verhältnismäßig kurzer Zeit ſogar einen ſchwächeren Gegner zu vernichten . * ) Als

nun Mond herangekommen war , gerieten die Niederländer mitten in das engliſche

Gros, bald darauf griff auch das Geſchwader der weißen Flagge unter Benn in den

Rampf ein. Die Schlacht endete mit allgemeiner Melee. In undurchdringlichen

Wolfen lagerte der Pulverrauch über den Flotten und verhinderte jede Ausſicht. Den

Engländern gelang es , infolge der größeren Segel- und Manövrierfähigkeit ihrer

Schiffe ſich durch den Feind durchzuſchlagen und nach 2 Stunden die Luvſeite zurückzu

geminnen . An padenden Einzelkämpfen iſt dieſes wilde Getümmel nicht ſo reich wie

die Schlachten vom 10. Dezember 1652 und 28. Februar 1653. Bekannt geworden

iſt allein das Schidſal des frieſiſchen Kapitäns Jooſt Bulter vom de Ruyterſchen

Geſchwader .** ) Er wurde zuſammen mit Kapitän van der Zaanen von zehn

engliſchen Schiffen unter lawſon angegriffen. Sein Schiff bekam fünf Unterwaſſer

idhüſſe und ſank. Bulter ſelbſt, ſchwer verlegt, ertrank, den Säbel in der Fauſt, mit

einem Teil der Verwundeten ; 50 bis 60 Mann von der Beſaßung wurden von

van der Zaanen gerettet. Dabei verwickelten ſich die beiden Schiffe mit ihrer

Takelage, ſo daß van der Zaanen nur mit knapper Not der Gefahr entging, von

dem ſinkenden Fahrzeug Bulters mit in die Tiefe geriſſen zu werden , während er

ſich gleichzeitig der Engländer zu erwehren hatte , bis er endlich frei fam und ſich

duróſchlug. Tromp ſelbſt ſuốte vergebens Monds Flaggſchiff zu entern. ***) Um

6 Uhr abends t) wichen die Niederländer und wurden noch 3 Stunden bis zum Ein

bruch der Dunkelheit verfolgt. Der Wind trieb beide Flotten auf die Höhe von

Dünfirchen, und weſtlich dieſes Plages gingen Mond nordwärts, Tromp ſüdwärts vor

Anker.ttt) Abends 10 Uhr flog das Schiff des Kapitäns Cornelis van Belſen ,

1

>

1

*) Gardiner führt zur Erklärung folgende Stelle aus Sir Howard Douglas ' » Treatise

on naval gunnery « (3. Aufl ., 1851), S. 582, an : With the degree of windage formerly established

in the British service, no less than one third or one fourth of the powder escaped and was lost

and as balls are often less than the regulated size, it frequently happened that half the force of

the powder was lost by unnecessary windage.

1**) »Hollandsche Mercurius « , IV (Haarlem 1654) , S. 56 f. , und Brandt S. 35.

***) Der furchtbare Rampf zwiſchen den Flaggſchiffen Tromps und Penns fand erſt am

folgenden Tage ſtatt, kurz nachdem Blake am Spätnachmittag ( nicht in der Nacht des 12./13 . Juni)

mit dreizehn Schiffen die Engländer verſtärkt hatte.

†) Mond: For three hours the dispute was very sharp on both sides, which continued

from three till six in the evening, at which time the enemy bore away right before the wind.

Dazu bemerkt Gardiner : The southward movement is more probably to be ascribed to natural

causes, accentuated perhaps in the end by a sense a failure .

**) Tromps Depeſche: ' t gevecht heeft geduyrt tot ' s avonts ten negen uyren.

fit) Relatie : Den Vyandt ghewent zynde om de Noort , ende wy lagen om de Zuyt, sepa

reerden weynigh van malkanderen en yder repareerden so veel doenlyck was, ' tgeen ontstucken

was geschoten.
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durch das eigene Pulver angezündet, in die Luft ; Unachtſamkeit der Beſaßung hatte

dieſe Kataſtrophe verurſacht, bei der nur fünf Mann geborgen werden konnten.*)

Der Ruhm des Tages gebührte , wie in der dreitägigen Kanalſchlacht, dem

großen holländiſchen Oberbefehlshaber. Die taktiſche Überlegenheit lag in dieſem Krieg

auf niederländiſcher Seite, und kein engliſcher Flottenführer konnte ſich in dieſer Hin

ſicht mit Tromp vergleichen, der gerade in der letzten großen Schlacht, die er noch

leitete, ſeine hervorragende taktiſche Befähigung bewies . Der Angriff der nieder

ländiſchen Vorhut und Mitte auf die engliſche Vorhut iſt das ſchönſte Beiſpiel der

Konzentration der Araft , das der ganze Arieg aufzuweiſen hat , und darf Tromps

taktiſches Meiſterſtüc genannt werden, bei dem er aufs glänzendſte zwei ſeiner großen

militäriſchen Eigenſchaften zeigte : den Scharfblid , der die Gunſt des Augenblids raſch

zu erfaſſen, und die Entſchloſſenheit, die ſie fühn und ſicher zu benußen verſtand.

Wenn Tromp trokdem dieſem für ſein Vaterland ſo unheilvollen Ariege keine günſtigere

Wendung zu geben vermochte, ſo iſt der Grund in der materiellen überlegenheit der

engliſchen Flotte zu ſuchen, die dadurch einen Vorteil gewann, den, wie Hume treffend

bemerkt, alles taktiſche Geſchick nicht aufzuwiegen imſtande war.

* ) Tromps Depeſche vom 13. Juni und Relatie.
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Das Priſenrecht nach den Beſchlüſſen der Londoner

Seekriegsrechts -Konferenz.

Von Dr. Georg Schramm ,

Wirklicher Admiralitätsrat und Vortragender Rat im Reichs -Marine Amt.

Die auf die Ausgeſtaltung der völkerrechtlichen Beziehungen unter den Staaten

gerichteten Beſtrebungen waren in dem legten Jahrzehnt auf den verſchiedenſten Rechts

gebieten von unleugbarem Erfolge gekrönt. Mit zu den bedeutſamſten Fortſchritten dieſer

Urt gehört das auf Vorſchlag von England und Deutſchland durch die Zweite Haager

Friedenskonferenz ausgearbeitete Abkommen über die Errichtung eines internationalen

Briſenhofs, das in erſter Linie den neutralen Mächten eine Bürgſchaft für eine wirk

lich unparteiiſche, nur nach Recht und Billigkeit urteilende Rechtſprechung in Briſenſachen

gewähren fou. Hochgeſteckt war dieſes Ziel ; ſchon auf der Haager Konferenz wurde

daher von verſchiedenen Staaten der Befürchtung Ausdruck gegeben, daß der Boden

der internationalen Rechtsbeziehungen noch nicht genügend bearbeitet ſei, um dieſe Idee

zur Reife zu bringen. In der Tat läßt ſich nicht verkennen, daß der Priſenhof ſeiner

hohen Aufgabe des Schußes des internationalen Rechts mit Erfolg nur dann wird

nachtommen fönnen, wenn die Normen dieſes internationalen Rechts, die nach Art. 7

Abſ. 2 des Abkommens über die Errichtung eines Priſenhofs bei Fehlen beſonderer

vertraglicher Vereinbarungen unter den Prozeßparteien den Entſcheidungen des Gerichts

hofs zugrunde zu legen ſind, eine ſolche Durchbildung und Ausdehnung erfahren haben,

daß fie tatſächlich, wie art. 7 des Abkommens weiter vorausſeßt, als algemein an

erfannte Regeln “ gelten können . Nun herrſchte aber bisher wohl auf keinem Gebiete

des Völkerrechts eine größere Rechtsunſicherheit, ein ernſterer Widerſtreit der Anſichten

und eine oftmals diametral entgegengeſeşte Braris der einzelnen Staaten, als gerade

auf dem Gebiete des Briſenrechts. Soute daher das kunſtvolle Gebäude des inter

nationalen Priſenhofs des feſten Untergrundes nicht entbehren, ſo mußte zunächſt die

Frage geklärt werden, inwieweit ſolche , allgemein anerkannten Regeln “ des Briſenrechts

feſtgeſtellt werden fönnen. Der zweiten Haager Friedenskonferenz war die Löſung

dieſer Frage nicht gelungen. Von dem Beſtreben geleitet, dem internationalen Priſen

hof die materielle Unterlage für ſeine Hechtſprechung zu verſchaffen , ließ daher die

engliſche Regierung zu Beginn des Jahres 1908 Einladungen an die am meiſten inter

eſſierten Staaten zum Beſuch einer Seekriegsrechts-Konferenz nach London ergehen , auf

welcher die für das Priſenrecht wichtigſten Fragen, nämlich das Konterbanderecht, die

Blođade, die einheitliche Reiſe (voyage continu), die Zerſtörung neutraler Priſen, die

Leiſtung neutralitätswidriger Dienſte (assistance hostile) , die Umwandlung von

Hauffahrteiſchiffen in Kriegſchiffe auf hoher See, die Zuläſſigkeit des Flaggenwechſels

und die Merkmale für die Beurteilung der feindlichen Eigenſchaft von Schiffen und

Waren flargeſtellt und geregelt werden ſoûten. Die Konferenz, die am 4. Dezember

1908 in London zuſammentrat und von ſämtlichen eingeladenen Staaten : Deutſch

land , den Vereinigten Staaten von Amerika, Öſterreich -Ungarn, Frankreich, Spanien,

3talien, Japan, den Niederlanden und Rußland beſucht war, konnte ihre Beratungen



782 Marine-Rundſchau, Juli 1909.

am 26. Februar 1909 nach Fertigſtellung einer eingehenden ,, Erklärung über das See

friegsrecht“ beendigen, welche in neun Rapiteln die Materien , über die ein Überein

kommen erzielt wurde, behandelt und in 64 Artikeln , nebſt einer Reihe von Schluß

Beſtimmungen , die vereinbarten Rechtsregeln zur Darſtellung bringt. Bei der Aus

arbeitung dieſer Rechtsregeln war die Konferenz von der Abſicht geleitet, nur ſolche

Kechtsfäße feſtzuſtellen, welche ihrem Weſen nach aus dem allgemeinen internationalen

Recht abgeleitet werden konnten und nur der klareren Präziſierung und Durch

arbeitung bedurften, um auch in der ihnen von der Konferenz gegebenen Faſſung als

,, allgemein anerkannte Regeln des internationalen Rechts“ im Sinne des Art. 7 469. 2

des Abkommens über den Briſenhof gelten zu können. Dieſem Gedanken iſt in der

dem erſten Stapitel der Deklaration vorgelegten ,,Einleitenden Beſtimmung " Ausdruc

gegeben worden.

Nachſtehend ſoll nun das von der Konferenz vereinbarte Priſenrecht in der

Reihenfolge der Kapitel der Deflaration und unter Hinweis auf die früher hinſichtlich

der einzelnen Fragen vertretenen Anſchauungen kurz zur Darſtellung gebracht werden .

1. Die Blockade in Kriegszeiten .

Der Seekrieg war zu keiner Zeit auf die ausſchließliche Waffenwirkung, auf den

Kampf der Staaten untereinander beſchränkt, ſondern er hatte es ſtets als ſeine Auf

gabe betrachtet, dem Gegner nicht nur die Zufuhr der zur Kriegführung notwendigen

Gegenſtände abzuſchneiden, ſondern das ganze Wirtſchaftsleben des Feindes durch Lahm

leg des Seehandels in ſeinem Lebensnerv zu treffen, dadurch die Wirkungen des

Krieges der feindlichen Nation ſelbſt fühlbar zu machen, die Waffenwirkungen zu ſteigern

und die Herbeiführung des Friedensſchluſſes zu beſchleunigen . Das erfolgreichſte Mittel,

ſoweit hierbei die Ausſchaltung des neutralen Handelsverkehrs mit dem Gegner in

Frage kommt, iſt von jeher die Blođade und die Handhabung des Ronterbanderechts

geweſen . Auf beiden Gebieten hatte aber in früheren Jahrhunderten und zum Teil

bis in die neueſte Zeit hinein die mannigfaltigſte Willkür geherrſcht, die zuweilen zu

Maßnahmen ausartete, die jenſeits des Zwedes der Kriegführung lagen und die

nicht ſelten ausſchließlich darauf abzielten, den Seehandel der neutralen Mächte zugunſten

der eigenen Flagge der Kriegführenden vollſtändig zu vernichten.

Spezielt die Geſchichte der Blođade iſt reich an Beiſpielen dieſer Art, die den

Kampf um eine rechtliche Regelung der Blockade um ſo wechſelvoller geſtalteten, als

naturgemäß auch die neutralen Mächte gegenüber Übergriffen der Kriegführenden mit

energiſchen Gegenmaßregeln antworteten. Es ſei nur auf die bewaffnete Neutralität von

1780 und 1800 hingewieſen. Die auf eine Regelung der rechtlichen Erforderniſſe der

Blođade gerichteten Beſtrebungen hatten einen vorläufigen Abſchluß durch den Sap 4

der Bariſer Seerechtsdeklaration vom 16. April 1856 gefunden, der beſtimmte, daß

Blodaden, um rechtswirkſam zu ſein, tatſächlich wirkſam ( effektid) ſein, d . h . durch

eine Streitmacht aufrechterhalten werden müſſen, die hinreicht, um den Zugang zu

der feindlichen Küſte in Wirklichkeit zu verhindern.

Wenn hierdurch zunächſt auch ein Haupterfordernis für die Rechtsverbindlichkeit

der Blodade ſeine Regelung gefunden hatte, ſo waren damit allein doch noch lange

nicht alle Streitpunkte aus der Welt geſchafft. Nach wie vor beſtanden tiefgehende
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Meinungsverſchiedenheiten hauptſächlich darüber, auf welche Weiſe eine Blockadeerklärung

den Neutralen bekannt zu geben iſt, unter welchen Vorausſetzungen eine Blockade als

effektiv im Sinne der Pariſer Seerechtsdeklaration anzuerkennen und wann ein Blodade

bruch als vorliegend anzunehmen iſt, in welchem Zeitpunkte und an welchem Orte alſo

ein Schiff wegen Biodadebruchs aufgebracht werden darf.

In dem Programm der zweiten Haager Friedenskonferenz war die Regelung

des Blodaderechts nicht vorgeſehen geweſen ; gleichwohl hatte die Konferenz verſucht, eine

Klärung dieſer Streitfragen herbeizuführen. Zu dieſem Zwecke war von der italieni

ſchen Delegation ein Vorſchlag eingebracht worden, der die rechtlichen Bedingungen

der Blodade feſtſtellen und insbeſondere das Gebiet, in welchem neutrale Schiffe wegen

Blodadebruchs aufgebracht werden dürfen , in feſt umſchriebener Begrenzung beſtimmen

molte. Die Verhandlungen über dieſen Antrag, der auch die Zuſtimmung von

Deutſchland und Öſterreich -Ungarn gefunden hatte, wurden jedoch auf Vorſchlag der

engliſchen Delegation wegen Mangels der erforderlichen Inſtruktionen abgebrochen und

die Regelung der Frage einer ſpäteren Konferenz vorbehalten. * )

Dieſe für die Neutralen überaus wichtige Normierung des Blodaberechts iſt

nunmehr der Londoner Konferenz gelungen ; das erſte Stapitel der Deklaration enthält

in den Art. 1 bis 21 eine erſchöpfende Darſtellung der Rechtsregeln der Blockade in

Kriegszeiten. Die Zuläſſigkeit, die Vorausſeßungen und die Durchführung der ſo

genannten Friedensblođade konnten in dieſer der Feſtſtellung ſeekriegsrechtlicher Normen

dienenden Deklaration eine Regelung nicht erfahren.

Un die Spiße iſt der Satz geſtellt, daß nur feindliche oder vom Feinde befekte

Häfen und Küſten blodiert werden und daß die blodierenden Streitkräfte den Zugang

zu neutralen Häfen und Rüſten nicht ſperren dürfen ( Art. 1 und 18 ). Die rechtliche

Wirkſamkeit der Blođade iſt an die drei Bedingungen : der Effektivität, der Erklärung

und der Bekanntgabe geknüpft worden.

Die Frage, ob und inwieweit eine Blodade im Einzelfalle als tatſächlich wirk

ſam anzuerkennen iſt, konnte von der Konferenz nach beſtimmten Kriterien nicht gelöſt

werden . Sie iſt in Art. 3 als Tatfrage bezeichnet worden, deren Beantwortung unter

Würdigung der Eigenart des Einzelfalles je nach der geographiſchen Lage des Landes,

der Geſtaltung der blodierten Rüſte, Häfen und Flußmündungen von den nationalen

Priſengerichten und in letter Inſtanz von dem internationalen Priſenhof zu geben iſt.

Uusgehend von der Erwägung, daß unter Umſtänden ein einziges Schiff zur Aufrecht

erhaltung einer wirkſamen Blodade genüge, und daß in anderen Fällen wiederum eine

ganze Streitmacht nicht in der Lage ſein kann, die Küſten des Gegners effektiv zu

blodieren, glaubte die Konferenz, bindende Vorſchriften über Zahl oder Aufſtellung der

Schiffe nicht treffen zu dürfen. Hervorzuheben iſt, daß es für die rechtliche Wirkſamkeit

der Blodade nicht genügt, wenn ſie in tatſächlich wirkſamer Weiſe begründet worden

iſt, ſondern ſie muß auch in allen ihren Phaſen effektiv durchgeführt werden ; einzelne

gelungene Blođadedurchbrechungen beweiſen jedoch nichts gegen die Effeftivität der

Blođade. Das Erfordernis der tatſächlichen Wirkſamkeit iſt auch nicht ſo eng zu inter

*) Vgl. über die Verhandlungen im einzelnen die auf Veranlaſſung des Reichs -Marine Amts

ausgearbeitete Zuſammenſtellung der „ Seekriegsrechtlichen Verhandlungen und Beſchlüſſe der Zweiten

gaager Friedenskonferenza, S. 260 ff.
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pretieren, als ob hiermit eine derartig ſtrenge Durchführung der Blodade geboten wäre,

daß, abgeſehen von Blodadebrüchen , unter feinen Umſtänden ein Einlaufen neutraler

Schiffe in die blodierten Häfen uſw. ſtattfinden darf. Der in Art. 5 der Deklaration

ausgeſprochene Sat, der eine unparteiiſche Handhabung der Blodade gegenüber den

verſchiedenen Flaggen vorſchreibt; will lediglich eine unterſchiedliche Behandlung der

neutralen Staaten ſeitens des Blodierenden verhindern, nicht aber die Erteilung der

Erlaubnis an neutrale Schiffe zum Anlaufen blodierter Häfen in einzelnen Fällen

grundfäßlich verbieten . Auch Kriegſchiffen darf nach Art. 6 das Einlaufen und ſpätere

Wiederverlaſſen eines blodierten Hafens geſtattet werden . Fm Falle einer von der

Befehlsſtelle der blodierenden Streitkräfte feſtgeſtellten Seenot eines neutralen Schiffes

bedarf es nach Art. 7 der Deklaration für das neutrale Kauffahrtei- oder Ariegſchiff

nicht einmal einer beſonderen Erlaubnis zum Einlaufen und zum ſpäteren Wieder

verlaſſen einer blodierten Örtlichkeit. Der Befehlshaber der Blodade fann in dieſem

Fale das Einlaufen nur dann und nur inſoweit verhindern , als er in der Lage iſt, den

Notſtand, in welchem ſich das Schiff befindet, durch die ihm zur Verfügung ſtehenden

Hilfsmittel ſelbſt beheben zu laſſen; damit würde dann die in Art. 7 aufgeſtellte Vor

ausſeßung für die Zuläffigkeit des Einlaufens entfallen.

Als beſeitigt gilt eine Blođade erſt dann, wenn und ſoweit ſie freiwillig oder

gewaltſam aufgehoben worden iſt. Eine ſolche Aufhebung liegt nicht ſchon dann vor,

wenn ſich die blodierenden Streitkräfte infolge ſchlechten Wetters zeitweiſe entfernt

haben (Art. 4 ). Die freiwillige, nicht auch die von dem Gegner gewaltſam erzwungene

Aufhebung, ſowie jede Beſchränkung der Blođade muß in der für die Verhängung der

Blođade vorgeſchriebenen, nachſtehend bezeichneten Weiſe bekanntgegeben werden (Urt. 12).

Eine Rechtsfolge iſt an die Unterlaſſung dieſer Befanntgabe nicht geknüpft worden ;

etwaige hieraus zwiſchen der Ariegspartei und den neutralen Staaten entſtehende Aus

einanderſegungen wären im diplomatiſchen Wege zum Austrag zu bringen .

Die zweite Vorausſeßung für die Rechtswirkſamkeit der Blodade bildet ihre

Erklärung (Deklaration ); ſie iſt entweder von der blodierenden Macht oder von den

in ihrem Namen handelnden Befehlsſtellen der Marine zu erlaſſen und hat nach Art. 9

den Tag des Beginns der Blodade, die geographiſchen Grenzen der blodierten Küſten

ſtređe und die Friſt zu beſtimmen, die den neutralen Schiffen zum Auslaufen gewährt

werden muß. Die Bemeſſung der Länge dieſer Friſt richtet ſich nach lage des Einzel

falles ; das Privileg tritt naturgemäß für diejenigen Schiffe nicht in Araft, welche

nach den Regeln des Ronterbanderechts zu behandeln ſind.

Die neben der Blocadeerklärung als dritte Bedingung der Rechtsverbindlichkeit

der Blođade feſtgeſepte Bekanntgabe (Notifikation ) hat ſowohl gegenüber den neutralen

Mächten wie den zuſtändigen Behörden der blodierten Örtlichkeit zu erfolgen . Den

erſteren iſt die Blođadeerklärung von der blodierenden Macht durch eine Mitteilung

bekanntzugeben, die an die Regierungen ſelbſt oder an deren bei ihr beglaubigte Ver

treter zu richten iſt; den örtlichen Behörden wird die Blođadeerklärung durch den

Befehlshaber der blodierenden Streitmacht bekanntgegeben . Die weitere Verbreitung

der Bekanntgabe der Verhängung der Blođade an die beteiligten Handelskreiſe und

an die fremden Konſuln, die ihre Amtstätigkeit in dem blodierten Hafen oder auf der

blodierten Küſtenſtrecke ausüben, iſt im erſten Falle Sache der neutralen Regierungen,

.
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im zweiten die der örtlich zuſtändigen Behörden des blodierten Plages. Neben dieſer

in Art. 8 und 11 anerkannten algemeinen Notifikation iſt bisher vielfach noch eine

ſpezielle Bekanntgabe der Blođade durch eines der Blocadeſchiffe an jedes der Blockade

zone ſich nähernde neutrale Schiff als Erfordernis der Rechtswirkſamkeit der Blodade

aufgeſtellt worden. Der Grund für die Notwendigkeit einer derartigen allgemeinen

Spezialnotifikation wurde darin erblickt, daß das Schiff trop Kenntnis von der Ver

hängung des Blođadezuſtandes doch mit der Möglichkeit der Wiederaufhebung der

Blođade in der Zwiſchenzeit rechnen konnte. Eine derartig erſchwerende, die Wirkungen

der Blodade faſt völlig aufhebende Maßregel, die auf den Verſuch des Blodade

bruchs geradezu eine Brämie regte, iſt von der Konferenz abgelehnt worden . Nur für

den Fall , daß das dem blodierten Hafen ſich nähernde Schiff von dem Beſtehen der

Blodade überhaupt keine Renntnis erlangt hatte, auch dieſe Renntnis nicht vermutet

werden kann , iſt in Art. 16 Abſ. 1 die auch bisher ſchon allgemein geübte Bekanntgabe

an das Schiff durch einen Offizier eines der Schiffe der blodierenden Streitmacht

vorgeſchrieben worden. Dieſe ſpezielle Bekanntgabe iſt unter Angabe des Tages und

der Stunde ſowie des derzeitigen Schiffsortes in das Schiffstagebuch einzutragen.

Jm Intereſſe der Neutralen iſt ſodann weiterhin angeordnet worden, daß die

Regeln über die Erklärung und die Bekanntgabe der Blodade nicht nur für die erſte

Verhängung des Blođadezuſtandes gelten, ſondern auch dann Anwendung finden ſollen,

wenn eine Ausdehnung der Blođade oder eine Wiederaufnahme nach einer freiwilligen

oder gewaltſam herbeigeführten Aufhebung ſtattfindet (Art. 12 ).

Iſt eine der vorerwähnten drei Vorausſetzungen der Rechtsverbindlichkeit der

Blođade nicht erfüllt, ſo vermag die Blođade den neutralen Schiffen gegenüber Rechts

wirkungen nicht zu erzeugen. Wenn eine Blođadeerklärung zwar erlaſſen worden

iſt, aber entgegen der Vorſchrift in Art. 9 den Tag des Beginns und die geographiſchen

Grenzen der Blocade nicht beſtimmt, ſo iſt eine derartige unvollſtändige Erklärung der

Unterlaſſung der Blođadeerklärung rechtlich gleichgeſtellt, d. h . die Erklärung iſt nichtig

und die Blođade rechtsunwirkſam . Fehlt in der Blođadeerklärung nur die Beſtimmung

der den neutralen Schiffen zum Auslaufen zu gewährenden Friſt, ſo beſteht eine der

artige Erklärung zwar zu Recht, die Blođade iſt rechtsgültig, ſie vermag aber gegen

diejenigen Schiffe, für welche die Friſtbeſtimmung von Bedeutung geweſen wäre,

Rechtsfolgen nicht hervorzubringen . Den aus einem blodierten Safen auslaufenden

neutralen Schiffen darf die freie Durchfahrt nicht verweigert werden (Art. 16 Abſ. 2).

Das gleiche gilt , wenn die Bekanntgabe der Blođadeerklärung in unvollſtändiger

Weiſe nur an die neutralen Mächte, nicht aber auch an die zuſtändigen Behörden der

blodierten Örtlichkeit ergangen iſt. Auch in dieſem Falle iſt die Blockade zwar an ſich

wirkjam , es muß aber den auslaufenden neutralen Shiffen die freie Durchfahrt ge

ſtattet werden (Art. 16 Abſ. 2). Iſt die Blođadeerklärung den Ortsbehörden bekannt

gegeben worden, und haben dieſe unterlaſſen, für die Weitergabe der Mitteilung zu

ſorgen, ſo werden auslaufende Schiffe ebenſo zu behandeln ſein wie diejenigen Schiffe,

welche in Untenntnis der Blodade einen blodierten Hafen anzulaufen verſuchen, d. h.

es iſt ihnen die rechtswirkſame Errichtung der Blođade in der durch Art. 16 Abſ. 1

vorgeſchriebenen Form der Spezialnotifikation bekanntzugeben ; verſuchen die Schiffe nach

dieſer Bekanntgabe gleichwohl die Durchfahrt, ſo machen ſie ſich des Blođadebruchs ſchuldig.
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Nicht minder eingehend als die Bedingungen der Rechtswirkſamkeit der Blodade

ſind die Vorausſegungen des Blođadebruchs geregelt worden. Der Tatbeſtand des

Blodadebruchs iſt nach den Feſtſegungen der Konferenz dann gegeben, wenn :

1. eine den vorſtehend beſchriebenen Erforderniſſen entſprechende rechtsverbindliche

Blođade beſtand, 2. das Schiff den Blodfadezuſtand kannte, und 3. in den Aktionsbereich

der Blodadeſchiffe eingedrungen war.

Ob das Schiff Senntnis von der Blockade hatte, iſt nach Sage des fonkreten

Falles zu beurteilen ; die Renntnis wird vermutet, wenn das Schiff ,, einen neutralen

Hafen nach Ablauf angemeſſener Zeit ſeit Bekanntgabe der Blockade an die dieſen

Hafen innehabende Macht verlaſſen hat“. Der Gegenbeweis gegen dieſe Vermutung

ſteht dem Schiffe offen (Art. 15) . Dieſe Beſtimmung deckt ſich im weſentlichen mit

der bisher allgemein beobachteten Praxis.

Dagegen war das unter Ziffer 3 erwähnte Tatbeſtandsmerkmal des Blockade

bruchs bisher viel beſtritten . In den hierüber getroffenen Feſtſegungen liegt

der Schwerpunkt der von der Konferenz aufgeſtellten Kegeln des Blocaderechts.

In der Frage, in welchem Zeitpunkt und an welchern Orte das Delikt des Blocade

bruchs begangen werden kann, ſtanden ſich bisher zwei Anſchauungen ſchroff gegenüber:

die eine, welche zugunſten der blodierenden Streitmacht die weitgehendſten, zum Teil bis

ins ungemeſſene geſteigerten Rechte in Anſpruch nahm, erklärte das Delikt des Blođade

bruchs von dem Zeitpunkt des Verlaſſens des Abfahrthafens an für vorliegend und

daher die Aufbringung des Schiffes während der ganzen Fahrt von dieſem Abfahrts

hafen bis zu dem blodierten Hafen, unbekümmert um die Entfernung des Schiffes von

dem letzteren , für zuläſſig. Eine entgegengeſette, vorzugsweiſe von den kontinentalen

Staaten vertretene Anſchauung ſuchte im Intereſſe der neutralen Schiffahrt die Zuläſſig

keit der Aufbringung eines Schiffes wegen Blođadebruchs auf die Blockadezone zu be

ſchränken, oder ſie verlangte wenigſtens, daß das Schiff die Nähe eines blodierten Hafens

erreicht haben mußte. Auf den dieſer zweiten Anſchauung zugrunde liegenden Motiven

beruhte der bereits oben erwähnte, von der italieniſchen Delegation gelegentlich der

Verhandlungen der Zweiten Haager Friedenskonferenz eingebrachte Antrag. Er enthielt

unter Ziff. 5 folgenden Vorſchlag: ,,Ein Schiff fann wegen Blođadebruchs nur in dem

Augenblick mit Beſchlag belegt werden, wenn es die Linien einer wirkſamen Blockade

zu durchbrechen verſucht." Zur Begründung dieſes Vorſchlages war von der italieniſchen

Delegation darauf hingewieſen worden, daß die Anerkennung der Effektivität der Blocade

als der erſten Bedingung ihrer verbindlichen Kraft deutlich erfennen laſſe, daß Bea

gründung und Weſen der Blodade in der tatſächlichen Ausübung der militäriſchen

Herrſchaft der Kriegführenden über die blodierte Zone beſtehe. Daraus ſei abzuleiten,

daß die Blođade nicht beginne, ſolange dieſe militäriſche Herrſchaft nicht aufgerichtet

ſei, daß ſie aufhöre, ſobald dieſe Verrſchaft beendet ſei, und daß ihre Aktion und ihre

Folgen nur dort verwirklicht werden könnten , wo ſie tatſächlich beſtehe. Mit anderen

Worten : die Blockade ſei ausſchließlich eine militäriſche Aktion, die von den Orten , wo

ſie vorgenommen wird, nicht losgelöſt werden könne . Thre.Verlegung könne alſo nur

an dieſen Orten ſelbſt begangen und beſtraft werden . *)

1

* ) Vgl. die oben erwähnte Zuſammenſtellung der ſeekriegsrechtlichen Verhandlungen und

Beſchlüſſe der Zweiten Haager Friedenskonferenz, S. 264/265.
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Dieſen Gedankengang machte ſich im weſentlichen auch die Londoner Konferenz

zu eigen. In Urt. 17 der Deklaration wurde beſtimmt, daß die Beſchlagnahme neutraler

Shiffe wegen Blođadebruchs nur innerhalb des Aktionsbereichs der Ariegſchiffe ſtattfinden

darf, die beauftragt ſind, die tatſächliche Wirkſamkeit der Blodade ſicherzuſtellen. Der

Ausdruc ,Aktionsbereich wurde von der Konferenz aus dem Grunde gewählt, weil

er beſſer als die Bezeichnung „ Blođadelinien " dem militäriſchen Bedürfniſſe und der

Urt und Weiſe der Durchführung einer Blockade entſpricht. Von einer Definierung

des Begriffs und einer für alle Fälle geltenden Feſtlegung der Grenzen dieſes , Aktions

bereichs " in der Deklaration ſelbſt wurde von der Konferenz abgeſehen. Dagegen iſt

Inhalt und Tragweite dieſer Beſtimmung in einer von der Konferenz einmütig feſt

geſepten Erläuterung dargelegt worden, die wörtlich in den Generalbericht aufgenommen

wurde, der von dem Redaktionsausſchuß der Konferenz zur Erläuterung der

einzelnen Beſtimmungen der Deklaration angefertigt worden iſt. Danach wird der

„Aktionsbereich der blodierenden Streitmacht durch die Geſamtheit der jedem Blockade

idiffe zugewieſenen, die Effektivität der Blođade begründenden Überwachungszonen ge

bildet; er tann unter Umſtänden eine ziemlich erhebliche Ausdehnung gewinnen ; da er

jedoch durch die Anzahl der Schiffe bedingt wird , die zur Aufrechterhaltung der

Effektivität der Blodade notwendig ſind, kann er ſich in ſeinen Wirkungen niemals

auf weiter entfernte Meeresteile und auf die in dieſen befindlichen Rauffahrteiſchiffe

erſtreden.

Damit iſt dieſe Fahrhunderte alte Streitfrage entſchieden und ein Grundſaß

zur Anerkennung gebracht worden, der in gleicher Weiſe den Anforderungen der Strieg

führung wie den Intereſſen der Neutralen gerecht wird . Es iſt nur eine logiſche

Folgerung aus dieſem Prinzip, wenn Art. 19 weiterhin die Annahme eines Blodadebruchs

ſo lange algemein ausſchließt, als ſich das Schiff auf der Fahrt nach einem nicht

blodierten feindlichen Hafen befindet, gleichviel wie die ſpätere Beſtimmung von Schiff

oder Ladung ſein mag. Wenn das Eindringen in den Aktionsbereich der Blocadeſchiffe

für ein neutrales Schiff ein Tatbeſtandsmerkmal für das Delikt des Blodadebruchs

bildet, ſo iſt es ſelbſtverſtändlich, daß das Delikt des Blockadebruchs während der Fahrt

nach einem nicht blodierten Hafen, alſo außerhalb des Aktionsbereichs der Blođadeſchiffe,

nicht begangen werden kann. Mit dieſer Vorſchrift des Art. 19 iſt gleichzeitig hin

ſichtlich der Blođade die früher vielfach in Theorie und Praxis, beſonders von den

Vereinigten Staaten von Amerika vertretene Lehre von der einheitlichen Reiſe (voyage

contino) formell beſeitigt worden. Eine weitere Ronſequenz aus der Beſchränkung der

Möglichkeit eines Blodadebruchs auf den Aktionsbereich der Blocadeſchiffe iſt in

Art. 20 nach der Richtung gezogen worden, daß ein Schiff, das unter Blocadebruch

einen blodierten Hafen verlaſſen oder anzulaufen verſucht hat , nur ſo lange der

Beſchlagnahme unterworfen wurde, als es durch ein Ariegſchiff der blodierenden Streit

macht verfolgt wird. Damit iſt die Verfolgung durch ein Kriegſchiff des Gegners

ausgeſchloſſen worden, das ſich außerhalb des Aktionsbereichs der Blođadeſchiffe befindet.

Eine Beſchlagnahme fann fernerhin nach Art. 20 auch durch ein zur hlodierenden Streit

macht gehörendes Kriegſchiff nicht mehr bewirkt werden, wenn die Verfolgung des neutralen

Shiffes nicht nur unterbrochen, ſondern endgültig aufgegeben war, oder wenn die

Blođade aufgehoben worden iſt und damit die in der Tatſache der Aufrechterhaltung
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einer Blođade wurzelnden Befugniſſe der Kriegspartei gegenüber den Neutralen ihr

Ende erreicht haben.

Die Rechtsfolge des Blođadebruchs iſt die Einziehung des Schiffs; auch die

Ladung unterliegt der Einziehung, ſofern nicht von dem Befrachter nachgewieſen wird,

daß er zur Zeit der Verladung der Ware die Abſicht des Blockadebruchs weder gekannt

hat noch kennen konnte (Art. 21 ) . Wird dieſer Beweis erbracht, dann iſt die Ladung

freizugeben, ſofern nicht die Beſtimmungen über die Ronterbande oder über den Wider

ſtand gegen die Durchſuchung (nachſtehend Ziff. 2 und 8) die Beſchlagnahme rechtfertigen .

2. Kriegskonterbande.

Faſt in noch höherem Maße als hinſichtlich der Blodade forderten die Intereſſen

des neutralen Handels und der neutralen Schiffahrt ſeit langem gebieteriſch eine

Regelung des Ronterbanderechts. Nach zwei Richtungen vornehmlich war eine Alar

ſtellung erforderlich : einmal darüber , inwieweit der Kriegszuſtand allgemein eine

Einſchränkung der Handelsfreiheit der Neutralen zur Folge hat, und ſodann darüber,

in welchem Maße ſpeziell die Handelsbeziehungen zwiſchen neutralen Häfen mit Waren

beſtimmter Art durch den Kriegszuſtand einer Modifikation unterworfen werden. Dem

Bedürfniſſe der Regelung des erſten Punktes verdankten die Begriffe der abſoluten und

der relativen Ronterbande ihre Entſtehung. In der zweiten Frage hatte hier wie bei der

Blođade die Lehre von der einheitlichen Reiſe (voyage continu) bedeutungsvollen Ein

fluß gewonnen. Für beide Gruppen von Fragen fehlte jedoch ſeit Jahrhunderten das

ordnende Syſtem und der einheitlich leitende Geſichtspunft. Die Beſtimmung der unter

die Begriffe der abſoluten und der relativen Konterbande fallenden Waren erfolgte

völlig willkürlich je nach dem einſeitigen Fntereſſenſtandpunkt der Kriegsparteien. Die

Staatenübung und die unter den Staaten abgeſchloſſenen Verträge zeigen nach dieſer

Richtung ein Bild völliger Kegelloſigkeit. Die Lehre von der einheitlichen Reiſe

wurde ins Extreme ausgebildet und bot auch hier wie bei der Blodade neben der

Verfolgung des eigentlichen Kriegszwedes nicht ſelten eine wiúkommene Gelegenheit

zur Vernichtung des neutralen Handels. Auch über andere Fragen des Konterbande

rechts, z . B. über die Zuläſſigkeit der Konfistation des die fonterbande befördernden

Schiffes, die Behandlung des unterfänglichen Teiles der Ladung uſw., beſtanden in

Doktrin und Praxis weitgehende Verſchiedenheiten. Dieſe Verhältniſſe, die durch die

Handhabung des Monterbanderechts im ruſſiſch - japaniſchen Kriege wiederum eine grelle

Beleuchtung erfahren hatten; gaben die Veranlaſſung, die Regelung der Kriegskonter

bande in das Programm der zweiten Haager Friedenskonferenz aufzunehmen. Bon

der engliſchen Delegation wurde im Laufe der Verhandlungen der Saager Ronferenz

ein Antrag auf völlige Beſeitigung des Ronterbandebegriffs geſtellt. Gegen dieſen

Vorſchlag verhielt ſich jedoch eine Anzahl der Hauptſeemächte, wie Deutſchland, Frant

reich, die Vereinigten Staaten von Amerika und Rußland, ablehnend; maßgebend

für dieſe Stellungnahme war der von England weiterhin eingebrachte Vorſchlag, wo

nach alle neutralen Fahrzeuge, welche für die feindlichen Streitkräfte Transporte aus

führen, als Kriegichiffe betrachtet, mithin eine bedeutende Verſchlechterung ihrer Rechts

lage gegenüber der Beibehaltung der Kriegskonterbande erfahren ſollten. Ein nach

längeren Verhandlungen mit der Prüfung der Einzelheiten der Ronterbandefrage
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betrautes Unterkomitee jah daher von der Weiterverfolgung des engliſchen Antrages ab

und ſtellte lediglich eine Liſte der abſoluten Kriegskonterbande auf ; die weiteren Ver

handlungen mußten abgebrochen werden, da eine Einigung über die übrigen Fragen

des Ronterbanderechts ausgeſchloſſen erſchien. * )

Die Londoner Konferenz hat die Frage mit glücklicherem Erfolge wieder

aufgenommen und eine vollſtändige und eingehende Regelung des Konterbanderechts

nach den eingangs bezeichneten beiden Richtpunkten zuſtande gebracht. Dieſe in dem

zweiten Kapitel der Deklaration, Art. 22 bis 44, getroffenen Feſtlegungen dürfen mit

denjenigen des erſten Kapitels über das Blođaderecht wohl als die wichtigſten Be

ſtimmungen der Deklaration bezeichnet werden .

Als Hauptgrundſaß iſt feſtgelegt worden, daß nur folche Gegenſtände und

Stoffe Ariegskonterbande ſein können , die für friegeriſche Zwecke verwendbar ſind

(Art. 27). Damit ſind rein willkürliche, nur auf eine Schädigung des neutralen

Şandels abzielende Maßnahmen für die Zukunft ausgeſchloſſen. Neben dieſer allgemeinen

Eigenſchaft muß die Ware im Einzelfalle eine ausgeſprochen feindliche Beſtimmung

haben, um der Behandlung als Kriegskonterbande unterworfen werden zu fönnen

(Art. 30 und 33). Ausgehend von dieſen beiden grundlegenden Beſtimmungen hat die

Konferenz ſodann unter Beibehaltung des Begriffs der abſoluten und relativen Konter

bande je eine Liſte derjenigen Gegenſtände und Stoffe aufgeſtellt, welche ohne weiteres

in jedem Kriege unter die beiden Stategorien fallen. Die Liſte der abſoluten Ronter

bandegüter, welche die einer ausſchließlich kriegeriſchen Verwendung dienenden Gegen

ſtände umfaßt, deđt fich mit dem von dem Unterkomitee der zweiten Haager Friedens

konferenz aufgeſtellten Verzeichniſſe. Als abſolute Monterbande gelten nach Art. 22

für die Folge ohne weiteres :

1. Waffen jeder Art, mit Einſchluß der Jagdwaffen, und ihre als ſolche

fenntlichen Beſtandteile ; 2. Geſchoſſe, Kartuſchen und Batronen jeder -Art ſomie ihre

als ſolche kenntlichen Beſtandteile; 3. Schießpulver und Sprengſtoffe, die beſonders

für den Krieg beſtimmt ſind; 4. Lafetten, Munitionswagen, Proßen, Proviantwagen,

Feldſchmieden und ihre als ſolche kenntlichen Beſtandteile; 5. militäriſche, als ſolche

fenntliche Kleidungss und Ausrüſtungsſtücke; 6. militäriſches, als ſolches fenntliches

Geſchirr jeder Art ; 7. für den Arieg benugbare Reit-, Zug- und Laſttiere; 8. Lager

gerät und ſeine als ſolche fenntlichen Beſtandteile ; 9. Banzerplatten ; 10. Kriegſchiffe

und ſonſtige Kriegsfahrzeuge ſowie ſolche Beſtandteile, die nach ihrer beſonderen Be

ſchaffenheit nur auf einem Ariegsfahrzeuge benugt werden können ; 11. Werkzeuge und

Vorrichtungen, die ausſchließlich zur Anfertigung von Kriegsmaterial oder zur An

fertigung und Ausbeſſerung von Waffen und von landkriegs- oder Seefriegsmaterial

hergeſtellt ſind.

Die Liſte der relativen Kriegskonterbande umfaßt ſolche Gegenſtände und Stoffe,

die an ſich für kriegeriſche wie für friedliche Zwecke verwendbar ſind (res ancipitis

usus). Dieſe ſind nach Art. 24 :

1. Lebensmittel ; 2. Furage und zur Viehfütterung geeignete Körnerfrüchte;

3. für militäriſche Zwede geeignete Kleidungsſtücke, Kleidungsſtoffe und Schuhwerk;

*) Vgl. die Zuſammenſtellung der ſeekriegsrechtlichen Verhandlungen und Beſchlüſſe

S. 231 bis 260.
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4. Gold und Silber, geprägt und in Barren, ſowie Papiergeld ( hierunter fallen nicht:

Wechſel und Scheds); 5. für den Krieg verwendbare Fuhrwerke jeder Art und ihre

Beſtandteile; 6. Schiffe, Boote und Fahrzeuge jeder Art, Schwimmbods und Vor

richtungen für Trockendođs ſowie ihre Beſtandteile; 7. feſtes oder rollendes Eiſenbahns

material, Telegraphen-, Funkentelegraphen- und Telephonmaterial; 8. luftſchiffe und

Flugmaſchinen, ihre als ſolche kenntlichen Beſtandteile ſowie Zubehörſtüđe, Gegenſtände

und Stoffe, die erkennbar zur Luftſchiffahrt oder zu Flugzweden dienen follen;

9. Feuerungsmaterial und Schmierſtoffe; 10. Schießpulver und Sprengſtoffe, die nicht

beſonders für den Krieg beſtimmt ſind; 11. Stacheldraht ſowie die zu deſſen Befeſtigung

und Zerſchneidung dierenden Werkzeuge ; 12. Hufeiſen und Hufſchmiedegerät; 13. Geſchirr

und Sattelzeug ; 14. Doppelgläſer, Fernrohre, Chronometer und nautiſche Inſtrumente

aứer Art.

Bezüglich der in dieſe beiden Liſten aufgenommenen Gegenſtände bedarf es im

Kriegsfalle keiner weiteren Bekanntmachung durch die Kriegsparteien; alle hierunter

fallenden Waren unterliegen bei Nachweis ihrer feindlichen Beſtimmung ohne weiteres

der Behandlung als Kriegstonterbande. Dieſe feindliche Beſtimmung wurde für

die beiden Gruppen der Konterbandegüter verſchieden geregelt. Bei der abſoluten

Kriegskonterbande iſt dieſe Eigenſchaft den betreffenden Gegenſtänden hon dann beigelegt

worden, wenn ihre Beſtimmung allgemein das feindliche oder vom Feinde befekte

Gebiet oder die feindliche Streitmacht iſt (Art. 30) . Auf den tatſächlichen Verwendungs

zweck kommt es hierbei nicht an. Bei der relativen Kriegskonterbande dagegen iſt

dieſe feindliche Beſtimmung erſt dann als vorliegend angenommen worden, wenn die

betreffenden Gegenſtände tatſächlich für den Gebrauch der Streitmacht oder der Ber

waltungsſtellen des feindlichen Staates nicht auch der Kommunalbehörden oder

ſonſtigen Selbſtverwaltungsförper - beſtimmt ſind. Dabei iſt für die relative

Kriegskonterbande eine weitere Beſchränkung nach der Richtung vorgeſehen, daß Gegen

ſtände dieſer Art trog ihrer Beſtimmung für den Gebrauch der Verwaltungsſtellen

des feindlichen Staates dann nicht der Behandlung als Sriegskonterbande unterworfen

ſein ſollen, wenn ihre Benußung für den derzeitigen Arieg nach Ausweis der Umſtände

ausgeſchloſſen iſt. Hierher würden beiſpielsweiſe ſolche Sendungen gehören, die im

Falle eines europäiſchen Krieges an die Verwaltungsſtellen der nicht beteiligten

Kolonien des Gegners gerichtet ſind. Dieſe Beſchränkung gilt jedoch nicht für Gold-,

Silber- und Papiergeldſendungen ; ſind dieſe Gegenſtände nachweisbar für den Gebrauch

der Verwaltungsſtellen des feindlichen Staates beſtimmt, ſo fallen ſie wegen ihrer

leichten Verwertbarkeit für den Krieg ſtets unter den Begriff der relativen Kriegs

konterbande (Urt. 33, Schlußrat ).

Den Nachweis der feindlichen Beſtimmung hat in allen Fällen der Kaptor zu

erbringen. Bei der abſoluten fonterbande gilt dieſer Beweis nach der in Urt. 31

aufgeſtellten Präſumtion als endgültig, unter Ausſchluß jeglichen Gegenbeweiſes, geliefert:

1. wenn die Ware nach den Schiffspapieren in einem feindlichen oder vom

Feinde belegten Hafen (Art. 30) ausgeladen oder der feindlichen Streitmacht geliefert

werden ſoll;

2. wenn das Schiff nur feindliche Häfen anlaufen ſoll, oder wenn es einen

feindlichen Hafen berühren oder zu der feindlichen Streitmacht ſtoßen ſoll, bevor es

es

1
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den neutralen Hafen erreicht, wohin die Ware urkundlich beſtimmt iſt. Der Grund

für die in dem zweiten Falle getroffene Feſtſetzung lag für die Konferenz in der

Wahrſcheinlichkeit, daß die Waren ihren Beſtimmungsort, den neutralen Hafen, nicht

erreichen, ſondern in dem feindlichen zwiſchenhafen wegen des hier durch den Ver

fauf zu erzielenden größeren Gewinns abgefeßt oder von den feindlichen Behörden

requiriert werden.

Bei der relativen Ronterbande wird die Beſtimmung für den Gebrauch

der Streitmacht oder der Verwaltungsſtellen des feindlichen Staates dann vermutet,

wenn die Sendung entweder an die feindlichen Behörden oder an einen im feindlichen

Lande anſäſſigen Händler gerichtet iſt, von dem es feſtſteht, daß er dem Feinde Gegen

ſtände und Stoffe dieſer Art liefert. Das gleiche gilt für eine Sendung, die nach

einem befeſtigten Platz des Feindes oder nach einem anderen der feindlichen Streitmacht

als Operations- oder Ausrüſtungsbaſis dienenden Plaß beſtimmt iſt; dieſe Vermutung

findet jedoch keine Anwendung auf das Nauffahrteiſchiff ſelbſt, das nach einem dieſer

Pläße fährt und deſſen Eigenſchaft als Ronterbande bewieſen werden ſoll (Urt. 34). Treffen

abgeſehen von dem legteren Falle die erwähnten Vorausſegungen zu, ſo hat der staptor

einen weiteren Beweis für die feindliche Beſtimmung der relativen Konterbande nicht

zu erbringen . Die Beweislaſt darüber, daß troß der Adreſſierung der Sendung an

die feindlichen Behörden oder an einen Kriegslieferanten die Gegenſtände nicht zum

feindlichen Gebrauche beſtimmt ſind, trifft den Reflamanten .

Die von der Ronferenz aufgeſtellten Liſten der abſoluten und relativen Ronter

bande können von den Staaten ſchon im Frieden oder auch erſt im Kriegsfalle durch

Aufnahme neuer Gegenſtände erweitert werden, die entweder ausſchließlich für den Krieg

(abſolute Ronterbande) oder für friegeriſche und friedliche Zweđe ( relative Ronterbande)

verwendbar ſind. Derartige neu hinzugefügte Gegenſtände unterliegen der Behandlung

als Kriegskonterbande jedoch erſt dann, wenn die Erklärung über die Aufnahme in

die beiden liſten gehörig bekanntgegeben worden iſt; dieſe Bekanntgabe hat im Frieden

an die Regierungen der anderen Mächte oder an deren bei der erklärenden Macht

beglaubigte Vertreter zu erfolgen ; findet die Bekanntgabe erſt nach Beginn der Feind

ſeligkeiten ſtatt, ſo iſt ſie nur an die neutralen Mächte zu richten (Art. 23 und 25) .

Hinſichtlich derjenigen Güter, die auf dieſe Weiſe nachträglich in die Liſte der abſoluten

Ronterbande aufgenommen worden ſind, unterliegt die für dieſe Aufnahme beſtehende

Vorausſegung der ausſchließlichen Verwendung für kriegeriſche Zwecke im Streitfalle

der Nachprüfung durch den internationalen Priſenhof. Gelangt dieſer zu der Über

zeugung, daß die neu aufgenommenen Gegenſtände wegen der Möglichkeit der Ver

wendung für friedliche Zweđe nur der Liſte der relativen Kriegsfonterbande hätten

hinzugefügt werden dürfen, ſo können die für die Beförderung der Konterbande feſt

gelegten Rechtsfolgen von dem Briſenhofe nur bei Vorliegen der für die relative

Sonterbande erſchwerten Vorausſegungen, alſo unter anderem erſt bei Nachweis der

tatſäglichen Verwendung für feindliche Zwecke ausgeſprochen werden .

Ebenſo wie die Erweiterung iſt den Mächten auch eine Einſchränkung der beiden

Ronterbandeliſten freigeſtellt worden ; ein derartiger Berzicht iſt in gleicher Weiſe

bekanntzugeben wie die Erweiterung der Liſten (Art. 26).

Neben den beiden liſten der Ronterbandegüter hat die Konferenz im Intereſſe
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des Handels und der Schiffahrt noch eine dritte, ſogenannte freie Liſte aufgeſtellt,

welche diejenigen Gegenſtände aufzählt, die niemals als Kriegskonterbande erklärt

werden dürfen . Dieſe Gegenſtände ſind nach Art. 28 folgende :

1. Rohbaumwolle, Rohwolle, Rohſeide, rohe Fute, roher Flachs , roher Hanf

und andere hohſtoffe der Tertilinduſtrie ſowie die daraus geſponnenen Garne; 2. öl

haltige Nüſſe und Sämereien, Ropra ; 3. Kautſchuk, Harz, Gummi und Lack, Hopfen ;

4. rohe Felle, Hörner, Anochen und Elfenbein ; 5. natürlicher und künſtlicher Dünger,

mit Einſchluß der für die Landwirtſchaft verwendbaren Nitrate und Phosphate:

6. Erze; 7. Erde, Ton, Ralk, Areide, Steine mit Einſchluß des Marmors, Ziegelſteine,

Schiefer und Dachziegel; 8. Porzellan- und Glaswaren ; 9. Bapier und die zu ſeiner

Herſteứung zubereiteten Stoffe; 10. Seife, Farbe mit Einſchluß der ausſchließlich zu

ihrer Herſtellung beſtimmten Materialien und Firnis ; 11. Chlorkalt, Soda, Ägnatron ,

ſchwefelſaures Natron in Ruchen , Ammoniak, ſchwefelſaures Ammonial und Kupfer

vitriol ; 12. Maſchinen für Landwirtſchaft, für Bergbau , für Textilinduſtrie und für

Buchdruckerei; 13. Edelſteine,ine, Halbedelſteine, Berlen, Berlmutter und Korallen ;

14. Turm- und Wanduhren, Standuhren und Taſchenuhren außer Chronometern ;

15. Mode- und Galanteriewaren ; 16. Federn jeder Art, Haare und Borſten ;

17. Gegenſtände zur Wohnungseinrichtung und zum Wohnungsſchmuck; Bureaumöbel

und Bureaubedarf.

Außer dieſen in die ſogenannte freie Liſte aufgenommenen Waren ſind aus anderen

Erwägungen heraus von der Konferenz noch zwei Gruppen von Gegenſtänden von

der Unterſtellung unter den Begriff der Kriegskonterbande ausgenommen worden :

Fm Hinblick auf die Immunität, die den Lazarettſchiffen durch das von der

Zweiten Haager Friedenskonferenz beſchloſſene Abkommen über die Anwendung der

Grundfäße der Genfer Konvention auf den Seefrieg gewährt wurde, iſt in Art. 29,

Ziff. 1 beſtimmt worden, daß auch die auf gewöhnlichen neutralen Schiffen beförderten

Gegenſtände und Stoffe, die ausſchließlich zur Pflege. der Stranken und Verwundeten

dienen, nicht als Monterbande behandelt werden dürfen. Gegenſtände dieſer Art dürfen

von den Kriegführenden nur ausnahmsweiſe bei Vorliegen der nachſtehenden zwei

Vorausſeßungen weggenommen werden : einmal wenn ſie für das feindliche oder vom

Feinde beſepte Gebiet oder für die feindliche Streitmacht beſtimmt ſind, und wenn

weiterhin gewichtige militäriſche Erforderniſſe, wie z. B. dringender Bedarf an Bord

der Kriegſchiffe, die Wegnahme notwendig machen. Für die unter dieſen Umſtänden

weggenommenen Gegenſtände muß von dem Kriegführenden volle Entſchädigung gewährt

werden (Art. 29, 26.1).

Die zweite Gruppe dieſer von der Unterſtellung unter die Rechtsregeln der

Kriegskonterbande ausgenommenen Güter betrifft folche Gegenſtände und Stoffe, die

zum Gebrauche des Schiffes oder zum Gebrauche der Beſatzung oder Paſſagiere eines

Schiffes während der Reiſe beſtimmt ſind (Art. 29, Abſ . 2) .

Der gewaltige Vorteil, der für den neutralen Handel und die neutrale Schiff

fahrt in der Aufſtellung der beiden liſten über die relative und abſolute Ronter

bande und der ſogenannten freien Liſte liegt, bedarf keines Beweiſes . Der neutrale

Handel iſt in Zukunft bei jedem Seefriege in die Lage verſekt, ſeine Dispoſitionen

unter Rüdjicht und im Vertrauen auf die Beſtimmungen dieſer Deklaration zu treffen ,
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ohne Überraſchungen von ſeiten der Kriegführenden befürchten zu müſſen. Dieſe günſtige

Stellung des neutralen Handels wird auch durch die den kriegführenden Staaten im

Intereſſe der Erfaſſung fünftiger, für den Krieg verwertbarer Erfindungen zugeſtandene

Ergänzung der Liſten der abſoluten und relativen Kriegsfonterbande nicht beeinträchtigt;

denn die in Ausübung dieſer Befugnis allenfaús vorgenommene Erweiterung des

Kreiſes der Monterbandegüter vermag Rechtswirkungen gegenüber den Neutralen erſt

mit der erfolgten Bekanntgabe zu erzeugen. Hat das neutrale Schiff von einer der

artigen ergänzenden Monterbandeerklärung keine Kenntnis erhalten, ſo ſind nach Art. 43

der Deklaration die für die Beförderung von Monterbande vorgeſehenen Rechts

folgen auf dieſes Schiff nicht anwendbar. Ergibt ſich für den Kriegführenden die

Notwendigkeit, derartige Gegenſtände gleichwohl wegzunehmen, ſo hat er hierfür volle

Entſchädigung zu leiſten . Das gleiche gilt , wenn der Kapitän von der Ronterbande

erklärung Renntnis erlangt hat, die Gegenſtände der Konterbande aber noch nicht hat

ausladen können. Zugunſten des Kaptors iſt zwar in Art. 43, Abſ. 2 der Satz auf

geſtellt worden, daß bei einem Schiff dann Kenntnis von der Konterbandeerklärung

anzunehmen iſt, wenn es einen neutralen Hafen nach Ablauf einer angemeſſenen Zeit

feit Bekanntgabe der Erklärung an die dieſen Hafen innehabende Macht verlaſſen hat.

Gegen dieſe Vermutung iſt aber dem neutralen Schiffe der Gegenbeweis offen gelaſſen .

Die Intereſſen der Neutralen ſind alſo nach dieſer Richtung durch die von der Londoner

Konferenz getroffene Regelung vollauf gewahrt worden.

Wie hinſichtlich der Konterbandegüter, ſo hat die Konferenz auch in der bisher

überaus ſtrittigen Frage Klarheit geſchaffen, wo und wann ein neutrales, Ronterbande

beförderndes Schiff der Beſchlagnahme unterliegt. Wie oben erwähnt, hatte nach

dieſer Richtung die Lehre von der einheitlichen Reiſe (voyage continu) eine weit

gehende Bedeutung erlangt. Dieſe Lehre hatte in ihrer extremſten Ausdehnung ein

Schiff der Beſchlagnahme nicht nur während der ganzen Fahrt bis zur Löſchung der

Ronterbande unterworfen, ohne Rüdjicht darauf, ob dieſe in einem neutralen oder in

einem feindlichen Hafen vorgenommen werden ſollte, ſondern ſie hatte die Beſchlag

nahme auch noch während der Rücreiſe nach vollendeter Beförderung der Konterbande

für zuläſſig erklärt. Dieſe legtere aus der Lehre von der einheitlichen Reiſe abgeleitete

Ronſequenz iſt von der Konferenz in Art. 38 abgelehnt worden. Abgeſehen hiervon

hat ſich die Konferenz in übrigen angeſichts des zutage getretenen Widerſtreits der

Anſichten über die völlige Beſeitigung der einheitlichen Reiſe einerſeits und über deren

Beibehaltung anderſeits genötigt geſehen , einen Mittelweg einzuſchlagen, um überhaupt

zu einer Regelung der Frage zu gelangen. Trotz dieſes notwendigen Kompromiſſes

entbehrt die ſchließlich zuſtande gekommene Vereinbarung doch nicht der inneren Folge

richtigkeit.

Für zwei Fälle wurde die Lehre von der Einheitlichkeit der Reiſe beibehalten

und folgeweiſe die endgültige Beſtimmung der Ware und nicht diejenige des Schiffs

als ausſchlaggebend und die Zuläſſigkeit der Beſchlagnahme des Schiffs begründend

feſtgeſeßt.

Der erſte Fall betrifft die Beförderung von Ariegskonterbande, und zwar ohne

Rüdſicht darauf, ob es ſich um abſolute oder um relative Ronterbande handelt, die für

ein feindliches Gebiet beſtimmt iſt, das keine Seegrenzen hat ( Art. 36) . Da die für
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ein feindliches Gebiet ohne Seegrenzen beſtimmte Ronterbande naturgemäß in einem

neutralen Hafen gelöſcht werden muß und nur durch Weiterbeförderung auf dem Land

wege in das feindliche Gebiet gelangen kann, hätte die Beſeitigung der Lehre von der

einheitlichen Reiſe und die Anerkennung des Brinzips, daß die endgültige Beſtimmung

des Schiffs entſcheidend ſein ſoll, zugunſten eines ſolchen Staates die völlige Freis

gabe des Monterbandehandels zur Folge gehabt. Ein ſolches Ergebnis wollte die

Konferenz vermeiden. Selbſtverſtändlich muß auch in dieſem Falle, ſoweit es ſich

um die Beförderung von relativer Konterbande handelt, der hierfür allgemein

geforderte Nachweis der Beſtimmung für den Gebrauch der Streitmacht oder die

Verwaltungsſtellen des Staates erbracht und weiterhin dargetan werden, daß die nach

Urt. 33 die Beſchlagnahme der relativen Konterbande trokdem ausſchließenden Umſtände

nicht vorliegen.

Der zweite Fall, in welchem die Lehre von der einheitlichen Reiſe auch für die

Kriegführenden, deren Gebiet an die See angrenzt, beibehalten wurde, bezieht ſich auf

die Beförderung von abfoluter Konterbande (Art. 30 ). Hinſichtlich der abſoluten

Nonterbande iſt demnach die jeweilige Beſtimmung der Ware allgemein maßgebend ;

es begründet keinen Unterſchied, ob die abſolute sonterbande durch das Schiff ſelbſt

dem Feinde zugeführt, oder ob ſie in einem neutralen Zwiſchenhafen gelöſcht und durch

Umladung auf ein anderes Schiff oder auf dem Landwege in das feindliche Gebiet

gebracht werden ſoll. Dieſe Regelung wurde für die abſolute Konterbande von der

Konferenz aus dem Grunde für ziedmäßig gehalten, weil die Weiterbeförderung der

in einem neutralen Hafen ausgeladenen, ausſchließlich für Kriegszweđe beſtimmten

Gegenſtände leicht diplomatiſche Verwicklungen zwiſchen der anderen Ariegspartei und

dem betreffenden neutralen Staate zur Folge haben könnte, wenn auch eine Verpflichtung

des neutralen Staates zur Verhinderung des Ronterbandehandels ſeiner Angehörigen

nicht beſteht.

Für die Zuführung von relativer Kriegskonterbande wurde dagegen, ſoweit

nicht der vorerwähnte Ausnahmefalt der Beförderung in ein feindliches Gebiet ohne

Seegrenze in Frage kommt, die Lehre von der einheitlichen Reiſe allgemein aufgegeben

(Art. 35). Bei der relativen Konterbande iſt alſo nicht die endgültige Beſtimmung

der Ware, ſondern diejenige des Schiffs maßgebend; die Beſchlagnahme der relativen

Konterbande iſt ſomit nur zuläſſig auf einem Schiffe, das ſich auf der Fahrt nach

dem feindlichen oder vom Feinde beſetzten Gebiete oder zur feindlichen Streitmacht

befindet und das dieſe Gegenſtände nicht in einem neutralen Zwiſchenhafen ausladen

fol. ft das Schiff nach einem neutralen Hafen beſtimmt, ſo treffen die an die

Beförderung der relativen Konterbande geknüpften Rechtsfolgen nicht ein, auch wenn

die Waren durch Umladung in dem neutralen Hafen auf dem See- oder Landwege

in das feindliche Gebiet weiterbefördert werden ſollen . Dieſe unterſchiedliche Behand

lung der Zufuhr von relativer und von abſoluter Ariegskonterbande wurde von der

Konferenz im Hinblick darauf für geredhtfertigt angeſehen, daß hier die bei dem

Zwiſchenhandel mit abſoluter Ronterbande zu erwartenden Reibungen zwiſchen dem

Gegner und der Regierung des neutralen Zwiſchenhandelsſtaates in gleichem Maße

nicht zu befürchten ſind und daß weiterhin der Nachweis über die endgültige feindliche

Beſtimmung der in einem neutralen Hafen ausgeladenen relativen Ronterbande bei den
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für dieſe Beweisführung in Art. 33 vorgeſehenen geſteigerten Anforderungen für den

Raptor mit ganz erheblichen Schwierigkeiten verbunden iſt.

Entbehrt ſomit die von der Ronferenz hinſichtlich der Lehre von der einheitlichen

Reiſe je nach der Art der Beförderten Gegenſtände verſchieden getroffene Regelung nicht

der inneren Begründung, ſo läßt ſich anderſeits auch nicht einwenden, daß die bei der

friegskonterbande teilweiſe durchgeſegte Anerkennung dieſer Lehre mit der bei der

Blodade vorgenommenen Abſchaffung der gleichen Theorie in Widerſpruch ſtehe. Die

Begehung des Delikts des Blođadebruchs iſt auf ein beſtimmtes Meeresgebiet, den

Aktionsbereich der Blogadeſchiffe, beſchränkt; das Delikt kann außerhalb dieſes Gebiets

nicht begangen werden ; mithin fehlt es hier für die Beibehaltung der Lehre von der

einheitlichen Reiſe und der daraus folgenden Zuläſſigkeit der Beſchlagnahme des Schiffs

während der ganzen Dauer der Reiſe bis zu dem feindlichen Hafen an der notwendigen

Grundlage. Bei der Beförderung von abſoluter oder relativer Ronterbande wird das

als Unterſtüßung des Gegners ſich darſtellende Delikt bei Vorliegen der in den Art. 30,

33 und 36 geforderten feindlichen Beſtimmung der Waren während der ganzen Dauer

der Reiſe bis zur Entladung in einem feindlichen oder neutralen Hafen begangen . Es

iſt daher im Art. 37 auch folgerichtig angeordnet worden, daß ein ſolches neutrales

Rauffahrteiſschiff während der ganzen Dauer der Reiſe der Beſchlagnahme unterliegt,

auch wenn es die Abſicht hatte, vor der Erreichung der feindlichen Beſtimmung einen

Zwiſchenhafen anzulaufen. Im Zuſammenhange damit iſt zur Vermeidung ungerecht

fertigter Beſchlagnahmen im Intereſſe des neutralen Handels den Schiffspapieren in

Anſehung der Fahrt des Schiffs — bei relativer Ronterbande auch in Anſehung des

Drts der Ausladung der Waren – volle Beweiskraft zugeſprochen worden. Nur für

den Fall der offenſichtlichen, nicht hinreichend begründeten Abweichung des Schiffs von

der nach den Schiffspapieren einzuhaltenden Fahrt wurde eine Ausnahme von dieſer

Beweisregel vorgeſehen (Art. 32 und 35 46. 2). Ergibt ſich bei der Anhaltung und

Durchſuchung eines Schiffs, daß die Schiffspapiere über die Beſtimmung des Schiffs

und über den Ort der Ausladung der Waren unrichtige Angaben enthalten, dann

entfält naturgemäß die volle Beweiskraft dieſer Bapiere inſoweit, als die in ihnen

enthaltenen Angaben der Wirklichkeit nicht entſprechen.

Die Rechtsfolgen der Beförderung von Kriegskonterbande wurden in folgender

Weiſe feſtgejest:

Die Gegenſtände der Konterbande ſowie die übrigen dem Eigentümer der

Konterbande gehörenden, an Bord desſelben Schiffs befindlichen Waren unterliegen

der Einziehung (Art. 39 und 42). Wenn das Schiff von dem Ausbruch des Krieges

keine Kenntnis erlangt, oder wenn der Kapitän zwar den Beginn der Feindſeligkeiten

erfahren hatte, aber noch nicht in der Lage war, die Gegenſtände der Konterbande

auszuladen, ſo können dieſe nur gegen Entſchädigung eingezogen werden ; das Schiff

und der Reſt der Ladung iſt von der Einziehung befreit. Daß das Schiff den

Kriegszuſtand gekannt hat, wird angenommen, wenn es einen feindlichen Hafen nach

Beginn der Feindſeligkeiten oder einen neutralen Hafen nach Ablauf angemeſſener Zeit

ſeit Bekanntgabe des Beginns der Feindſeligkeiten an die dieſen Hafen innehabende

Macht verlaſſen hat (Art. 43) .

Das die Ronterbande befördernde Schiff unterliegt gleichfalls der Beſtrafung.

-
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Dieſe Strafe iſt verſchieden bemeſſen worden, je nachdem die Menge der Ronterbande

in einem beſtimmten Verhältnis zu der übrigen Ladung des Schiffs ſteht. Macht

die Konterbande nach Wert, Gewicht, Umfang oder Fracht mehr als die Hälfte der

Ladung aus, ſo unterliegt das Schiff der Einziehung (Urt. 40) . Es genügt, wenn

die Konterbande ſich nach einem der bezeichneten Maßſtäbe auf mehr als die Hälfte

der Ladung beziffert. Von der Strafe der Einziehung bleibt das Schiff nur dann

befreit, wenn die Vorausſeßungen des Art . 43 (Unkenntnis von dem Kriegsausbruch uſw.)

zutreffen. In dieſem Falle unterliegt auch der dem Eigentümer der Ronterbande

gehörende unverfängliche Teil der Ladung des Schiffs nicht der Einziehung (Art. 43

46. 1 im Zuſammenhalt mit Art. 42 ).

Erreicht die Ronterbande nicht die bezeichnete Verhältniszahl der Geſamtladung

des Schiffes, ſo wird das Schiff zwar freigelaſſen, es hat aber die durch das Ver

fahren vor der nationalen Briſengerichtsbarkeit ſowie die durch die Erhaltung von

Schiff und ladung während der Unterſuchung entſtehenden Koſten, einſchließlich der

eventuellen Unterhaltungskoſten für die Beſagung, zu tragen (Art. 40 und 41) . Bon

dieſer Erſtattungspflicht iſt das Schiff dann befreit, wenn es von dem Ausbruch der

Feindſeligkeiten nach den in Art. 43 normierten Vorausſetungen keine Kenntnis hatte.

Außerdem kann es dieſen Nachteilen dadurch entgehen, daß ſich der Kapitän des Schiffs

bereit erklärt, die Ronterbande dem Schiffe der Kriegführenden zu überliefern (Art. 44 ).

Das neutrale Schiff hat jedoch keinen Rechtsanſpruch auf ein derartiges Berfahren ;

die Entſcheidung über die Abgabe der Konterbande ruht in dem Ermeſſen des Som

mandanten des Kriegſchiffs; wird dem neutralen Schiffe die Abgabe geſtattet, ſo dari

es ſeine Fahrt ungehindert fortſeßen. Das Kriegſchiff kann die abgegebene Konter:

bande an Bord nehmen oder zerſtören. Da die Rechtmäßigkeit des Vorgehens des

Kriegichiffs auch in dieſem Falle noch nachträglich durch priſengerichtliches Verfahren

feſtzuſtellen iſt, hat zur Sicherung des Beweiſes der Rapitän des Schiffs dem,

nehmenden Ariegſchiff beglaubigte Abſchrift aller zweckdienlichen Bapiere zu übergeben ;

außerdem iſt die Übergabe der Waren von dem nehmenden Kriegſchiff in dem Tagebuch

des angehaltenen Schiffs zu vermerken .

3. Neutralitätswidrige Unterſtükung.

Außer durch Zuführung von Kriegskonterbande oder durch Bruch einer Blodade

fönnen neutrale Schiffe einem Kriegführenden auch dadurch Unterſtüßung gewähren ,

daß ſie ihm Dienſte anderer Art, wie z . B. die Beförderung von Truppenabteilungen,

Übermittlung von Nachrichten uſw., ſeiſten. Die Frage, welche Rechtsfolgen ein der

artiges Verhalten nach ſich zieht, hatte bereits die zweite Haager Friedenskonferenz

gelegentlich der Verhandlungen über die Umwandlung von Kauffahrteilchiffen in Kriega

ſchiffe beſchäftigt. Ein Vorſchlag der engliſchen Delegation wollte damals alle dieje

neutralen Schiffe, welche einer Kriegspartei eine derartige neutralitätswidrige Unterſtügung

(assistance hostile) gewähren, als ſogenannte Hilfsſchiffe (vaisseaux auxiliaires)

gekennzeichnet und in der rechtlichen Behandlung vollſtändig den eigentlichen Krieg

ſchiffen gleichgeſtellt wiſſen. Dieſen Schiffen gegenüber wäre alsdann bei Annahme

des engliſchen Antrages nicht nur das priſengerichtliche Verfahren in Wegfall gekommen,

ſondern ſie hätten in jeder Beziehung die Geſchide eines Kriegſchiffs geteilt. Zur
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Vermeidung der hierdurch bedingten erheblichen Verſchlechterung der Rechtslage dieſer

Shiffe wurde der engliſche Antrag im Laufe der Verhandlungen zurückgezogen .*)

Auch die Londoner conferenz hat von einer Wiederaufnahme dieſes Vorſchlags

Abſtand genommen . Die neutralitätswidrigen Dienſte wurden in dem dritten Kapitel

der Deklaration, Art. 45 bis 47, in zwei Kategorien unterſchieden und die Rechtsfolgen

für dieſe beiden Gruppen verſchieden normiert.

Die erſte durch Art. 45 geregelte Gruppe umfaßt die bisher gewöhnlich unter

der Bezeichnung der quasi Konterbande zuſammengefaßten Dienſtleiſtungen. Sie

ſchließt wiederum zwei Fäúe in ſich :

Einmal ſind als hierher gehörig diejenigen Fahrten bezeichnet worden, die ein

neutrales Schiff eigens entweder zum Zwede der Beförderung einzelner in die feind

liche Streitmacht eingereihter Perſonen oder zur Nachrichtenbeförderung im Intereſſe

des Feindes ausführt (Art. 45, Ziff. 1) . Eine ſolche beſondere Reiſe eines Schiffes

wird dann anzunehmen ſein, wenn und ſoweit ſie ſich nicht in dem Rahmen der regel

mäßigen Fahrten des Schiffes hält. Zu den in die feindliche Streitmacht eingereihten

Perſonen ſind diejenigen Dienſtpflichtigen nicht zu rechnen, die lediglich zu den Waffen

einberufen ſind und in Befolgung des Geſtellungsbefehls ſich in die Heimat zurüd

begeben . Durch die Beförderung ſolcher Perſonen macht ſich das Schiff keiner neu

tralitätswidrigen Unterſtüßung ſchuldig. Nach Beendigung der Reiſe kann das Schiff

im übrigen für Dienſtleiſtungen dieſer Art allgemein ebenſo wie bei der Beförderung

von Ronterbande nicht mehr verantwortlich gemacht werden .

Der andere im Art. 45 erwähnte Fall betrifft ſolche neutralen Schiffe, welche

mit Wiſſen des Eigentümers, des Charterers oder des Kapitäns eine geſchloſſene

Truppenabteilung oder eine oder mehrere Perſonen an Bord haben, die während der

Fahrt die Operationen des Feindes unmittelbar, z. B. durch Signale, unterſtützen .

Die zweite durch Art. 46 geregelte Gruppe umfaßt die ſchwereren Verſtöße

gegen die Pflichten der Neutralität. Als ſolche wurden bezeichnet: erſtens die unmittel

bare Beteiligung des Schiffs an den Feindſeligkeiten, ferner die Unterſtellung des

Schiffs unter den Befehl oder unter die Aufſicht eines von der feindlichen Regierung

an Bord gelegten Agenten, die Charterung durch die feindliche Regierung, z . B. als

Kohlen-, Broviant- oder Werkſtättenſchiff, und endlich die ausſchließliche Beſtimmung

des Schiffs zur Beförderung feindlicher Truppen oder zur Nachrichtenbeförderung im

Intereſſe des Feindes. Der Unterſchied zwiſchen der hier erwähnten und der im

Art. 45 geregelten Truppen- und Nachrichtenbeförderung beſteht darin, daß es ſich in

den durch Art. 46 betroffenen Fällen um eine ausſchließliche und dauernde Verwendung

des Schiffs zu dem fraglichen Zwede handelt und daß weiterhin eine Verlegung der

Neutralitätspflichten ſo lange ſtattfindet, als dieſe Zwedbeſtimmung des Schiffes zutrifft,

gleichviel ob das Schiff im gegebenen Augenblic tatſächlich zur Beförderung von Nach

richten oder feindlichen Truppen gedient hat oder nicht.

Die an dieſe Verlegung der Neutralität geknüpften Strafen ſind in folgender

Weiſe feſtgelegt worden :

* ) Vgl . hierüber die Zuſammenſtellung der ſeekriegsrechtlichen Verhandlungen und Beſchlüſſe

der Zweiten þaager Friedenskonferenz Seite 162 ff ., 174 ff. und 182 .
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Bei den leichteren durch Art. 45 normierten Verſtößen gegen die Neutralitäts

pflichten iſt dem Schiffe zwar der neutrale Charakter belaſſen , dagegen iſt es der Ein

ziehung und überhaupt derjenigen Behandlung unterworfen worden, welche gegen ein

neutrales, der Einziehung wegen Ronterbande unterliegendes Schiff für zuläſſig erklärt

worden iſt. Dieſe Rechtsfolge tritt dann nicht ein, wenn das Schiff zu der Zeit, wo

es auf See betroffen würde, von dem Ausbruch der Feindſeligkeiten keine Senntnis

hatte ; die Vorausſegungen für die Strafloſigkeit ſind die gleichen, wie ſie für die Be

förderung von Konterbande in demſelben Falle in Art. 43 feſtgeſetzt worden ſind ,

Durch die ſchwereren Neutralitätsverletzungen der im Art. 46 bezeichneten Art

wird das Schiff ſeines neutralen Charakters entfleidet und der Behandlung als feind

liches Kauffahrteiſchiff unterworfen .

Die wichtigſte Konſequenz aus dieſen verſchieden abgeſtuften Rechtsfolgen beſteht

darin, daß ein neutrales Schiff, das eine der leichteren Neutralitätsverletzungen des

Art. 45 begangen hat, nur dann ausnahmsweiſe zerſtört werden darf, wenn die in

dem vierten Kapitel der Deklaration feſtgeſetten, nachſtehend unter Ziff. 4 erläuterten

Vorausſegungen zutreffen. Da die Beſtimmungen dieſes Stapitels aber auf feindliche

Kauffahrteijdiffe keine Anwendung finden , entbehren mithin die wegen einer ſchwereren

Verlegung der Neutralitätspflichten nach Art. 46 ihres neutralen Charakters verluſtig

gegangenen Shiffe gleichfalls des erhöhten Shuges gegen die Vernichtung. Eine weitere

Folge iſt die, daß die an Bord der nach Art. 46 zu beurteilenden Schiffe vorgefundenen

feindlichen Waren durch die Flagge des Schiffes, die als neutrale nicht mehr an

zuerkennen iſt, vor der Wegnahme nicht geſchügt ſind. Hierbei greift auch die in

Art. 59 aufgeſtellte Vermutung für den feindlichen Charakter der an Bord eines feind

lichen Schiffes vorgefundenen Waren Plaz. Endlich entbehren die unter Art. 46

fallenden Schiffe in einem erheblichen Maße der erhöhten Rechtsgarantie der Ab

urteilung durch den internationalen Priſenhof. Da das Schiff als feindliches Kauf

fahrteiſchiff gilt, iſt die Zuſtändigkeit des internationalen Priſenhofes im allgemeinen

nicht begründet. Nach Art. 3, Ziff. 1 und 2b des Abkommens über die Errichtung

des internationalen Priſenhofes wäre dieſer nur inſoweit zur Entſcheidung berufen ,

als die neutrale Eigenſchaft des Schiffes behauptet, alſo das Vorliegen einer der im

Art. 46 aufgezählten Tatbeſtandsmerkmale beſtritten wird oder ſofern die Wegnahme

des Schiffes in den Küſtengewäſſern einer neutralen Macht vorgenommen worden iſt.

Fm übrigen iſt als gleichmäßige Rechtsfolge für beide Gruppen der neutralitäts

widrigen Unterſtüßung in Übereinſtimmung mit der für die Beförderung von Konter

bande in Art. 42 getroffenen Anordnung beſtimmt worden , daß die dem Eigentümer

des Schiffes gehörenden Waren mit dem Schiffe der Einziehung unterliegen.

Im Anſchluſſe an dieſe Beſtimmungen über die Behandlung der quasi Ronter

bande wurde von der Konferenz die Rechtsſtellung der ſogenannten Ronterbande

Berſonen geregelt. Bisher waren die Anſchauungen darüber geteilt, ob die Heraus

gabe ſolcher Perſonen mit Recht verlangt und durchgeſetzt werden könne. Die kon

ferenz hat die Frage dahin entſchieden, daß auf alle Fälle die in die feindliche

Streitmacht eingereihten Perſonen zu Ariegsgefangenen gemacht werden können, auch

wenn das neutrale Schiff ſelbſt, z . B. wegen Unkenntnis des Kapitäns über die Eigen

ſchaft der betreffenden Perſonen oder über den Ausbruch der Feindſeligkeiten, der Be
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ſchlagnahme nicht unterworfen ſein ſollte (Art. 47) . Fälle dieſer Art unterliegen im

Hinblic auf die Kompetenzabgrenzung in Art. 3 des Abkommens über den Briſenhof

gleichfalls nicht der Entſcheidung durch den internationalen Gerichtshof. Aus dieſem

Grunde hat die Ronferenz davon abgeſehen , irgendwelche Rechtsfolgen für etwaige

Mißgriffe feſtzuſeßen, die darin liegen können, daß die Eigenſchaft dieſer Perſonen im

Einzelfalle von dem Ariegſchiffe unrichtig beurteilt worden iſt. Die Genugtuung für

die in der ungerechtfertigten Gefangennahme ſolcher Berſonen unter llmſtänden liegende

Nihtachtung der Neutralität des Schiffes ſeitens eines Ariegführenden wäre im

diplomatiſchen Wege zu erwirken.

4. Zerſtörung neutraler Priſeu .

Aus dem allgemein anerkannten Saße des Seetriegsrechts, daß die Rechtmäßig

teit der Aufbringung feindlicher oder neutraler Schiffe und Waren durch priſengericht

liches Urteil feſtzuſtellen iſt, wurde verſchiedentlich die Folgerung abgeleitet, daß der

Raptor ſich jeglicher Verwertung oder Zerſtörung des aufgebrachten fremden Eigentums

zu enthalten hätte, bis die Beſchlagnahme in dem priſengerichtlichen Verfahren als zu

Recht erfolgt anerkannt iſt. Da die ſtrenge Durchführung dieſes Grundſatzes jedoch

eine ganz weſentliche Beeinträchtigung der Intereſſen der Kriegführenden zur Folge

haben müßte , hatten alle Nationen ſchon bisher die ausnahmsweiſe Zerſtörung

der Priſen vorbehaltlich der Nachholung des priſengerichtlichen Verfahrens zugelaſſen .

Während jedoch nach der einen Anſicht, die insbeſondere von den kontinentalen Staaten

vertreten wurde, die Zuläſſigkeit der Vernichtung auch auf neutrale Priſen ausgedehnt

wurde, war ſie nach einer entgegengeſetzten Theorie, zu deren Anhängern England und

die Vereinigten Staaten von Amerika gehörten, auf die feindlichen Priſen be

dränkt worden .

Wie ſo viele Streitpunkte des Seefriegsrechts war auch dieſe Frage durch den

ruſſiſch - japaniſchen Krieg wieder in den Mittelpunkt der Erörterungen geſtellt worden .

Ihre Regelung war daher in das Programm der zweiten Haager Friedenskonferenz

aufgenommen worden, konnte aber wegen des Widerſtreites der prinzipiellen An

ſchauungen nicht herbeigeführt werden. *)

Dieſe Löſung iſt nunmehr der Londoner Konferenz gelungen ; die vereinbarten

Beſtimmungen ſind in dem vierten Kapitel, Art. 48 bis 54, niedergelegt.

Zur Regel iſt der Satz erhoben worden, daß ein beſchlagnahmtes neutrales

Shiff vor der Aburteilung nicht zerſtört werden darf (Art. 48 ). Nur für Ausnahme

fälle iſt die Zerſtörung geſtattet, jedoch an das Vorliegen der doppelten Vorausſegung

geknüpft worden, daß einmal das beſchlagnahmte Schiff der Einziehung unterlegen wäre

und daß weiterhin die Verbringung der neutralen Priſe in einen Hafen das Ariegſchiff

entweder einer Gefahr ausſetzen oder den Erfolg der Operationen, worin es derzeit

begriffen war, beeinträchtigen konnte (Art. 49) . Beide Vorausſeßungen ſind fumulativ;

entfällt eine der beiden, ſo tritt das im Art. 48 ausgeſprochene Verbot der Zerſtörung

wieder in Kraft; die verbotswidrig vorgenommene Zerſtörung verpflichtet zum

Schadenerſa .

*) Vgl. die Zuſammenſtellung der ſeefriegsrechtlichen Verhandlungen und Beſchlüſſe der

Zweiten þaager Friedenskonferenz, S. 269 bis 287.



800 Marine-Rundſchau, Juli 1909.

Auf Grund der erſten Vorausſeßung können ſolche neutralen Schiffe zerſtört

werden , welche entweder einen Blodadebruch begangen haben oder Konterbande be

fördern, die mehr als die Hälfte der Radung ausmacht, oder ſich eine neutralitäts

widrige Unterſtüßung zuſchulden kommen laſſen , die neutrale Flagge zu Unrecht

führen – wobei auch die Beſtimmungen des fünften Kapitels über den Flaggenwechſel

von Bedeutung ſind -, oder welche endlich der rechtmäßigen Ausübung des Anhaltungs-,

Durchſuchungs- oder Beſchlagnahmerechts gewaltſamen Widerſtand entgegenſeßen.

Die zweite Bedingung für die Zuläſſigkeit der Verſenkung iſt nicht näher er:

läutert worden. Ob und wie weit alſo im Einzelfalle das Ariegſchiff durch Unters

laſſung der Zerſtörung fich einer Gefahr ausſegen oder in ſeinen Operationen beein

trächtigt werden könnte, iſt Tatfrage , deren Entſcheidung der freien Würdigung der

nationalen Briſengerichte und des internationalen Priſenhofes überlaſſen iſt.

Eine wirkſame Garantie, daß die Zerſtörung neutraler Priſen auf Ausnahme

fälle beſchränkt bleibt, iſt durch die in Art. 51 getroffene Anordnung geſchaffen worden ,

welche der nehmenden Kriegsmacht allgemein, ohne Rüdjicht darauf, ob die Weg

nahme rechtmäßig war oder nicht, die Verpflichtung zum Schadenerſatz auferlegt,

wenn ſie nicht ihrerſeits den Nachweis erbringen kann, daß bei Unterlaſſung der Zer

ſtörung der Briſe das friegſchiff ſich einer Gefahr ausſetzen oder im Erfolg ſeiner

Operationen beeinträchtigt werden konnte. Dieſer Beweis muß in erſter Inſtanz vor

Erlaß einer Entſcheidung über die materielle Berechtigung der Wegnahme erbracht

werden ; iſt der Raptor hierzu nicht imſtande, ſo bedarf es keiner weiteren priſen

gerichtlichen Entſcheidung in der Sache ſelbſt; der Raptor iſt in dem priſengerichtlichen

Verfahren unterlegen. Dieſe Vorfrage unterſieht ebenſo wie die Entſcheidung der

nationalen Priſengerichte in der Sache ſelbſt der Nachprüfung durch den internationalen

Priſenhof.

Weiterhin iſt noch die ſelbſtverſtändliche Verpflichtung zum Ausdruck gebracht

worden, daß vor der Zerſtörung die an Bord befindlichen Perſonen in Sicherheit ge

bracht, auch ſämtliche Schiffspapiere und ſonſtigen für die Rechtmäßigkeit der Weg

nahme wertvollen Beweisſtücke auf das Kriegſchiff herübergenommen werden , endlich

daß jür die gleichzeitig mit dem Schiffe zerſtörten neutralen Waren, die der Ein

ziehung nicht unterliegen, Erſaß zu leiſten iſt (Art. 50 und 53).

In Anlehnung an dieſe für die Zerſtörung neutraler Schiffe getroffene

Regelung wurde ſodann über die Wegnahme oder Zerſtörung von einziehbaren Waren

Beſtimmung getroffen, die an Bord eines Schiffes vorgefunden werden, das nicht ſelbſt

der Einziehung unterliegt. Es handelt ſich hierbei vornehmlich um Konterbandewaren,

deren Verhältnis zur Geſamtladung nicht die im Art. 40 vorgeſehene Höhe erreicht,

mithin das Schiff nicht der Einziehung unterwirft.

In Fällen dieſer Art kann das Ariegſchiff auf dreifache Weiſe verfahren:

1. Das Kauffahrteiſchiff kann aufgebracht und zur Aburteilung der Waren in

einen Hafen gebracht werden ;

2. das Kauffahrteiſchiff kann zur Fortſetzung der Fahrt ermächtigt werden,

wenn der Stapitän bereit iſt, die Konterbande dem Kriegſchiffe zu überliefern ; dieſe

freiwillig herausgegebenen Waren fönnen zerſtört werden ( Art. 44) ;
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3. iſt der Kapitän zur Herausgabe der einziehbaren Waren freiwillig nicht

bereit, ſo kann das Ariegſchiff unter den im Art. 54 normierten Vorausſetzungen die

Herausgabe perlangen , für deren Weiterbeförderung zwecks Aburteilung ſelbſt Sorge

tragen oder ſie vor der Rondemnierung zerſtören. Eine derartige Ermächtigung war

im Intereſſe der Kriegführung geboten , weil andernfaus das Ariegſchiff unter Um

ſtänden genötigt geweſen wäre, bei Verweigerung der freiwilligen Herausgabe und bei

der Unmöglichkeit, Schiff und ladung zur Aburteilung in einen Hafen zu bringen, die

Weiterbeförderung der Konterbande in allen den Fällen zu geſtatten, in denen das

Shiff wegen des unter der Feſtſeßung in Art. 40 zurügbleibenden Verhältniſſes der

Ronterbande zur Geſamtladung nach der Beſtimmung dieſes Artikels der Einziehung

nicht unterliegt und folglich nach Art. 49 auch nicht verſenkt werden darf. Dem neu

tralen Schiffe muß nach der Übergabe oder der Zerſtörung der Waren die Fortſegung

der Fahrt geſtattet werden .

Das Verlangen auf überantwortung der einziehbaren Waren und deren even

tuelle Zerſtörung iſt an die gleichen Bedingungen geknüpft worden wie die Zerſtörung

eines neutralen Schiffes ſelbſt; d. h. dieſes Vorgehen iſt nur dann für zuläſſig erklärt

worden, wenn die Verbringung des Hauffahrteiſchiffes mit den einziehbaren Waren in

einen Hafen für das Kriegſchiff eine Gefahr in ſich ſchließen oder die Beeinträchtigung

des Erfolges ſeiner Operationen zur Folge haben könnte. Daß die Wegnahme oder

die Zerſtörung durch eine derartige Notwendigkeit bedingt war, muß ebenſo wie bei der

Zerſtörung eines neutralen Schiffes von dem Raptor im priſengerichtlichen Verfahren

vor der Entſcheidung in der Sache ſelbſt bewieſen werden ; gelingt dieſer Nachweis

night, ſo iſt die Ariegspartei erſaßpflichtig, ohne daß es einer weiteren Feſtſtellung

bedarf, ob die Wegnahme der Waren materiell gerechtfertigt war oder nicht.

5. Flaggenwechſel.

Die Unterſtellung feindlicher Kauffahrteiſchiffe unter eine neutrale Flagge vor

oder nach Ausbruch eines Krieges wurde bisher in der völkerrechtlichen Doktrin und

Praxis teils zugelaſſen, dabei im einzelnen von ganz verſchiedenen Vorausſegungen ab

hängig gemacht, teils vouſtändig abgelehnt. Die Frage iſt für den neutralen Handel

wie für die Kriegführenden von einſchneidender Bedeutung. Der Mangel flarer Be

ſtimmungen darüber, welche Schiffe im Kriegsfalle als neutrale und welche als feind

liche anzuſehen ſind, mithin der Wegnahme unterliegen , birgt für die Neutralen die

Gefahr ſchwerer Verluſte in ſich. Anderſeits kann von ſeiten der Kriegführenden nicht

zugegeben werden, daß die feindliche Schiffahrt ſich nur zum Schein für die Dauer

des Krieges unter den Shuß der neutralen Flagge ſtellt, ſich hierdurch den Kriegs

gefahren entzieht, um nach dem Friedensſchluſſe wieder zur urſprünglichen Flagge

zurückzukehren .

Dieſen doppelten Anforderungen iſt durch die Beſtimmungen im fünften Kapitel

der Deklaration, Urt. 55 und 56, wenn auch in etwas fomplizierter, ſo doch gleich

mäßig abwägender Weiſe Rechnung getragen worden . Den vereinbarten Regeln liegt

die Tendenz zugrunde, den bona fide vorgenommenen Flaggenwechſel als rechts

beſtändig anzuerkennen und zu ſchüßen. Die Vorausſeßungen für die Zuläſſigkeit des

Flaggenwechſels und für das Vorliegen der bona fides ſind verſchieden geſtaltet worden,

!
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je nachdem der Flaggenwechſel vor oder nach Ausbruch des Krieges vorgenommen

worden iſt.

Für den erſten Fall ſtellt Art. 55 das aứgemeine Prinzip auf, daß der über

gang eines feindlichen Schiffes zur neutralen Flagge als gültig anzuſehen iſt; im

zweiten Falle wird in Art. 56, Ab. 1 der Übergang prinzipiel als nichtig erklärt.

In beiden Fällen iſt jedoch in Wahrung der den Beſtimmungen zugrunde liegenden

allgemeinen Tendenz der Gegenbeweis zugelaſſen . Dieſer Gegenbeweis gegen die

Rechtsbeſtändigkeit des vor Ausbruch des Krieges vorgenommenen Flaggenwechſels iſt

dem Raptor auferlegt; der Beweis dafür, daß die nach Ausbruch der Feindſeligkeiten

erfolgte Übertragung bona fide und nicht in der Abſicht vorgenommen wurde, das

Schiff den Ariegsfolgen zu entziehen , iſt von dem Schiffseigentümer zu erbringen.

Für beide Fälle iſt ſodann eine unwiderlegliche Vermutung für die Gültigkeit

wie für die Nichtigkeit des voúzogenen Flaggenwechſels aufgeſtellt worden . Fm Fnter

effe des Handels wird nach Art. 55, Abſ. 2 die Gültigkeit präſumiert, wenn der

Übergang zur neutralen Flagge mehr als 30 Tage vor Beginn der Feindſeligkeiten

herbeigeführt worden iſt, wenn er unbedingt und vollſtändig iſt, der Geſeßgebung der

beteiligten Länder entſpricht und zur Folge hat, daß die Verfügung über das Schiff

und der Gewinn aus ſeiner Verwendung nicht in denſelben Händen wie vor dem

Übergange bleibt. Nur wenn dieſe Bedingungen nicht vorliegen, würde die Rechts

beſtändigkeit eines mehr als 30 Tage zurückliegenden Überganges von dem Raptor

angefochten werden können ; treffen dagegen im Einzelfalle die hier aufgeführten Voraus

ſeßungen zu, dann kann bei einem mehr als 30 Tage vor dem Beginn der Feind

ſeligkeiten liegenden Flaggenwechſel aus anderen Momenten die Abſicht, daß die

Übertragung gleichwohl zu dem Zwecke vorgenommen iſt, das Schiff den Kriegs

gefahren zu entziehen, von dem Raptor nicht mehr abgeleitet werden.

Bei einem innerhalb 30 Tagen vor Ariegsausbruch erfolgten Flaggenwechſel

iſt der Raptor in der Beweisführung über die Nichtigkeit des Überganges nach keiner

Richtung beſchränkt.

Zugunſten des Raptors iſt ſodann durch Art. 55, Abſ. 1 für einen in dem

Zeitraum von weniger als 60 Tagen vor dem Kriegsbeginn erfolgten Flaggenwechſel

die durch Gegenbeweis widerlegbare Vermutung aufgeſtellt worden, daß eine ſolche

Übertragung dann als nichtig zu gelten hat, wenn ſich die Übertragungsurkunde nicht

an Bord befindet. Das Schiff darf in dieſem Falle beſchlagnahmt werden ; die Bes

ſchlagnahme begründet, auch wenn ſie ſich als ungerechtfertigt herausſtellen ſolte,

für den Raptor feine Verpflichtung zum Schadenerſatz. Das Schiff iſt, ſobald ſich

die Unrichtigkeit der Vermutung ergibt und zugleich feſtſteht, daß die Übertragung vor

mehr als 30 Tagen vor Kriegsausbruch unter den vorſtehend aufgeführten Bedingungen

erfolgt iſt, ſofort freizugeben ; eines priſengerichtlichen Verfahrens bedarf es in dieſem

Falle nicht mehr.

Bei einer mehr als 60 Tage zurückliegenden Übertragung kann das Schiff

zwar auch aufgebracht werden, die für den Fall des Nichtvorhandenſeins der über

tragungsurkunde an Bord zugunſten des Raptors feſtgeſetzte Vermutung greift jedoch

in dieſem Fale nicht Blaß. Der Raptor hat ſämtliche gegen die Rechtsbeſtändigkeit

der Übertragung ſprechenden Momente nachzuweiſen, iſt hierbei durch die in Art. 55,
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Abſ. 2 begründete unwiderlegliche Vermutung beſchränkt und hat im Falle der Un

rechtmäßigkeit der Beſchlagnahme vollen Erſat zu leiſten .

Die bezüglich der Nichtigfeit des nach Ausbruch der Feindſeligkeiten vor

genommenen Flaggenwechſels zugunſten des Raptors durch Urt. 56 , Abſ. 2 aus

geſprochene unwiderlegliche Vermutung iſt in den Fällen begründet, wenn :

1. der Übergang herbeigeführt worden iſt, während ſich das Schiff auf der Reiſe

oder in einem blodierten Hafen befand;

2. ein Rückaufsrecht oder Rücfallsrecht vorbehalten iſt, oder

3. die Bedingungen nicht erfüllt worden ſind, von denen das Flaggenrecht nach

der Gefeßgebung der geführten Flagge abhängt.

6. Feindliche Eigenſchaft.

Durch die Braris des Seebeuterechts, welches feindliche Schiffe und das auf

ihnen befindliche feindliche Gut der Wegnahme unterwirft und im Hinblick auf die

Beſtimmung der Barijer Seerechtsdeklaration, die neutrales Gut, mit Ausnahme der

Ronterbande, auf feindlichen Schiffen der Wegnahme entzieht, iſt die Frage nach der

feindlichen Eigenſchaft in doppelter Richtung, für Schiff und Ladung, zu beantworten .

Dieſe Materie iſt im ſechſten Kapitel der Deklaration, Art. 57 bis 60, behandelt worden .

Die feindliche oder neutrale Eigenſchaft eines Schiffes wurde bisher faſt

allgemein nach der Flagge beſtimmt, zu deren Führung das Schiff nach dem Rechte

des Flaggenſtaates befugt iſt. Dieſer Grundſatz wurde wegen ſeiner Einfachheit und

wegen der verhältnismäßig leichten praktiſchen Handhabung auch von der Konferenz

angenommen . Art. 57 enthält dieſe grundſägliche Beſtimmung, beſchränkt jedoch ihren

Geltungsbereich nach zwei Richtungen, einmal durch die Bedingung, daß nicht infolge

der in dem fünften Stapitel behandelten Regeln über den Flaggenwechſel das Recht zur

Führung der neutralen Flagge durch den Kriegsausbruch modifiziert wird, und zum

anderen durch den Vorbehalt, daß es ſich nicht um ein neutrales Shiff handelt, das

eine ihm in Friedenszeiten nicht geſtattete Schiffahrt, z. B. die Küſtenfrachtfahrt, be

treibt (ſogenannte Lizenzfahrten) . Dieſer lettere Fall, über deſſen Regelung eine

Einigung auf der Konferenz nicht erzielt werden konnte, bleibt von der Beſtimmung

des Art. 57 unberührt. Der internationale Briſenhof hat danach in der Beurteilung

der Fälle der letteren Urt freie Hand.

Die Beurteilung der neutralen oder feindlichen Eigenſchaft der an Bord

eines feindlichen Schiffes vorgefundenen Waren iſt weſentlich dadurch bedingt, welches

Moment als ausſchlaggebend für die Charakteriſierung der Waren angeſehen wird.

Es fann entweder der Urſprung der Waren als maßgebend der Beurteilung der feind

lichen oder neutralen Eigenſchaft zugrunde gelegt werden , oder es kann die Eigenſchaft

der Ware nach der Eigenſchaft einer beſtimmten, mit der Ware in Beziehung ſtehenden

Berſon bemeſſen werden . Dieſe Perſon fann entweder der Eigentümer oder der

Frachtführer oder derjenige ſein, welcher während der Beförderung der Ware die

Gefahr trägt. Seine Eigenſchaft als Neutraler oder als Feind, welche auch der Ware

den Stempel aufprägt, fann wiederum nach zwei Geſichtspunkten , dem Domizil .

prinzip oder dem Staatsangehörigfeitsprinzip , beurteilt werden. Bei dem

erſteren wird die neutrale oder feindliche Eigenſchaft der Perſon nach dem Wohnſiß ,

Marine- Rundidau. 1909. 7. Seit.
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bei dem legteren nach der Staatsangehörigkeit bemeſſen. Das erſte Brinzip wurde

bisher vornehmlich von England und den Vereinigten Staaten vertreten, das letztere

von den kontinentalen Mächten bevorzugt.

Im Hinblick auf den Wortlaut der Bariſer Seerechtsdeklaration und die

Faſſung verſchiedener Beſtimmungen des Abkommens über den internationalen Priſenhof

hat ſich die Konferenz dahin entſchieden, die neutrale oder feindliche Eigenſchaft der

an Bord eines feindlichen Schiffes vorgefundenen Waren nach der neutralen oder

feindlichen Eigenſchaft des Eigentümers zu beſtimmen (Art. 58) . Entſcheidend iſt

das vor Ausbruch des Krieges an den Waren begründete Eigentumsrecht (Art. 60).

Ein nach Beginn des Krieges während der Beförderung (in transitu) vorgenommener

Eigentumswechſel vermag eine Änderung nicht zu begründen ; die vor Kriegsausbruch

erworbene Eigenſchaft haftet der Ware bis zur Ankunft an dem Beſtimmungsorte an.

Nur für den Fall des Konkursverfahrens über das Vermögen eines feindlichen Eigen

tümers iſt zugunſten eines neutralen Vorbeſigers in Art. 60, Abſ. 2 eine Ausnahme

zugelaſſen worden .

Für die Prüfung der Frage, nach welchen Geſichtspunkten die feindliche oder

neutrale Eigenſøaft des Eigentümers der Ware zu entſcheiden iſt, war ein beſonderes

Unterfomitee eingeſegt worden , in welchem jämtliche Delegationen vertreten waren ..

Dieſes Romitee hatte nach eingehenden Beratungen den Vorſchlag unterbreitet, grund

jäßlich die Staatsangehörigkeit, in dem Ausnahmefalle, daß der Eigentümer keine oder

gleichzeitig eine neutrale und die feindliche Staatsangehörigkeit beſigt, das Domizil

als ausſchlaggebend anzuſehen. Bei Waren, die einer ſtillen Handelsgeſellſchaft oder

einer Aktiengeſellſchaft gehören, ſollte der Siß der Geſellſchaft die Eigenſchaft der Waren

beſtimmen. Ein Ausgleich der gegenſäglichen Anſchauungen war jedoch auch auf dieſer

mittleren linie nicht möglich, ſo daß dieſe für den neutralen Handel mie für die

Kriegführenden überaus wichtige Frage ungeregelt bleiben mußte. In Art. 59 wurde

lediglich eine Vermutung für die feindliche Eigenſchaft der an Bord eines feindlichen

Schiffes vorgefundenen Waren aufgeſtellt, die aber durch Gegenbeweis der Intereſſenten

entkräftet werden kann.

7. Geleit.

Die Konvoyierung neutraler Kauffahrteijchiffe durch Kriegſchiffe zum Zwecke

der Befreiung von der Anhaltung und Durchſuchung ſeitens feindlicher Kriegſchiffe

oder Naper hat in früheren Jahrhunderten vielfach zu heftigen Zuſammenſtößen

zwiſchen Neutralen und Ariegführenden Anlaß gegeben. Während die kontinentalen

Mächte das Recht der Konvoyierung überwiegend für ſich in Anſpruch nahmen, lehnte

vornehmlich England die Anerkennung dieſes Anſpruchs ab.

Die im ſiebenten Kapitel der Deflaration, Art. 61 u. 62, getroffene Regelung

erſtredt ſich nur auf ſolche neutrale Schiffe, die ſich unter das Geleit ihrer eigenen

Ariegsflagge ſtellen . Auf neutralen Schiffe, die ſich unter den Schuß einer anderen

neutralen Macht begeben , finden die Beſtimmungen feine Anwendung.

Art. 61 ſegt in Anerkennung des fontinentalen Standpunktes für die ge

leiteten Schiffe die Befreiung von der Durchſuchung feſt. Die Ronferenz ging bei

dieſer Regelung von der Anſchauung aus, daß einmal die Nichtbeachtung einer Er
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klärung des Kommandanten eines neutralen Kriegſchiffes über den Charakter der

unter ſeinem Geleite ſtehenden Schiffe und deren ladungen einen Verſtoß gegen die

internationale Courtoiſie darſtellen würde und daß zum anderen die Kriegspartei

durch dieſe Erklärung in gleicher Weiſe in den Stand geſegt werde, ſich ein Urteil

über die Eigenſchaften der geleiteten Schiffe und deren ladung zu bilden, wie durch

die Anhaltung und Durchſuchung dieſer Schiffe felbſt. Naturgemäß begründet die

Übernahme des Geleits für die neutrale Macht die Verpflichtung, ſich von dem un

verfänglichen Charakter der geleiteten Schiffe und ihrer Ladung gewiſſenhafte Über

zeugung zu verſchaffen.

Zur Vermeidung von Mißverſtändniſſen im Einzelfalle iſt vorgeſchrieben

worden, daß die auf Erſuchen des Kommandanten des Kriegſchiffes von dem Kom

mandanten des Geleitſchiffes zu erteilende Auskunft ſchriftlich zu geben iſt. Im

übrigen iſt dem Nommandanten des Kriegſchiffes jede weitere Maßnahme gegenüber

den fonvoyierten Schiffen entzogen ; jollten ſich Anhaltspunkte dafür ergeben, daß der

Rommandant des Geleitſchiffes getäuſcht worden iſt, ſo hat ausſchließlich der lettere

darüber zu befinden, ob und welche Nachprüfung angezeigt erſcheint, wie die Nach

prüfung vorzunehmen iſt, insbeſondere ob hierzu auch ein Offizier des feindlichen

Ariegſchiffes herangezogen werden ſoll und ob die auf Grund der Nachprüfung in

einem Protokolle feſtzuſtellenden Tatſachen die Beſchlagnahme eines oder mehrerer der

geleiteten Schiffe rechtfertigen. Erkennt der Rommandant des Geleitſchiffes danach

die Zuläſſigkeit der Aufbringung an, ſo hat er den betreffenden Kauffahrteiſchiffen den

Shuß des Geleits zu entziehen ; dieſe Schiffe unterliegen dann derſelben Behandlung

wie andere neutrale Rauffahrteiſchiffe, die ſich einer Verlegung der Neutralitäspflichten,

Ž. B. durch Beförderung von Kriegskonterbande, zuſchulden kommen laſſen. Hält der

Rommandant des Geleitſchiffes die Aufbringung für unzuläſſig, ſo hat ſich der Rom

mandant des feindlichen Ariegſchiffes bei dieſer Ablehnung zunächſt zu beſcheiden ; dieje

Meinungsverſchiedenheiten können ſodann nur im diplomatiſchen Wege behoben werden ;

der Jurisdiftion des internationalen Priſenhofs unterliegen ſie nicht.

8. Widerſtand gegen die Durchſuchung.

Die Normierung der Rechtslage eines neutralen Kauffahrteiſchiffes, das der

rechtmäßigen Ausübung des Anhaltungs-, Durchſuchungs- und Beſchlagnahmerechts ge

waltſamen Widerſtand entgegenſett, war auf dem Programm der Londoner Konferenz

nicht vorgeſehen. Wegen des engen Zuſammenhanges dieſer Frage mit den übrigen

jeetriegsrechtlichen Materien glaubte die Konferenz auch hier eine Regelung treffen zu

ſollen , umſomehr, als auch der internationale Briſenhof im Streitfalle zur Ent

jheidung berufen iſt.

Die in dem achten Kapitel, Art. 63, getroffene Feſtſeßung geht von dem Ge

danken aus, daß der gewaltjame Widerſtand gegenüber rechtmäßigen Maßnahmen des

Kriegidiffes das Rauffahrteiſchiff ſeines neutralen Charakters entkleidet und der Be

handlung als feindliches Kauffahrteiſchiff unterwirft. Wird das Kauffahrteiſchiff bei

dem Brechen des Widerſtandes beſchädigt oder in den Grund gebohrt, ſo trifft das

Kriegſchiff kein Verſchulden. Im Falle der Aufbringung iſt das Schiff der Priſen

gerichtsbarkeit zu unterſtellen und unterliegt in allen Fällen der Einziehung. Die

54 *
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Ladung, die infolge des durch den Widerſtand bewirkten Verluſtes der Neutralität des

Schiffes nicht mehr durch die Flagge geſchüßt iſt, wird wie diejenige eines feindlichen

hauffahrteifchiffes behandelt. Die an Bord vorgefundenen feindlichen Waren unterliegen

daher der Einziehung; bezüglich der an Bord befindlichen neutralen Waren tritt die in

Art . 59 feſtgeſepte Vermutung des feindlichen Charakters ein ; ſie unterliegen alſo

gleichfalls der Einziehung, ſofern von den Keflamanten die neutrale Eigenſchaft nicht

nachgewieſen werden kann . Die dem Kapitän oder dem Eigentümer des Schiffes ges

hörenden Waren gelten nach Art. 63 ohne weiteres als feindlich.

Der Verſuch eines neutralen Schiffes, der Anhaltung oder Durchſuchung durch die

Flucht zu entgehen, zieht eine beſondere Strafe nicht nach ſich. Zwar kann ein Ariegſchiff

auch gegen ein flüchtiges Schiff Gewalt anwenden ; im Falle der Aufbringung unterliegt

jedoch das Rauffahrteiſchiff der Behandlung als neutrales Schiff; die in Art. 63 feſts

gelegten Rechtsfolgen des Widerſtandes treten nicht ein.

9. Schadenerſat.

Die Schadenerſaanſprüche der Beteiligten ſind im neunten Kapitel (Art. 64)

geregelt.

Ein Anſpruch auf Schadenerſatz iſt für den Fall eingeräumt worden, daß die

Beſchlagnahme des Schiffes oder der Ware zu Unrecht erfolgt iſt, ohne Rüdſicht darauf,

ob die Unzuläſſigkeit der Beſchlagnahme durch die Priſengerichtsbarkeit feſtgeſtellt oder

ohne priſengerichtliches Verfahren von der Kriegspartei ſelbſt erkannt und die Beſchlag

nahme deshalb wieder aufgehoben worden iſt. Der Anſpruch iſt jedoch kein unbedingter ;

er hängt davon ab, daß die Beſchlagnahme ohne genügenden Rechtfertigungsgrund vor

genommen wurde. lagen ausreichende Gründe für die Beſchlagnahme des Schiffes oder

der Waren vor, z. B. wenn bei der Aufbringung Schiffspapiere fehlten, doppelte oder

gefälſchte Papiere vorhanden waren, die Vorzeigung der Schiffspapiere verweigert wurde,

ſo entfält für den Raptor die Verpflichtung zur Erſatleiſtung. Der Neutrale hat in

dieſem Falle die Beſchlagnahme durch ſein Verhalten ſelbſt verſchuldet und daher auch

die hieraus für ihn fich ergebenden Nachteile ſelbſt zu tragen.

Art und Höhe des zu leiſtenden Erſatzes iſt nicht näher beſtimmt worden ; dem

freien Ermeſſen der Priſengerichte in der Abwägung des dem Neutralen durch das

unberechtigte Vorgehen des Kaptors zugefügten Schadens ſollte feine Schranke ge

ſegt werden.

10. Die in den Art. 65 bis 71 der Deklaration beigefügten Schlußbeſtim

mungen enthalten die Vereinbarungen über die Ratifikation, über das im Falle des

Beitrittes der auf der Konferenz nicht vertretenen Mächte und bei der Kündigung des

Abkommens zu beobachtende Verfahren.

Die Beſtimmungen über die Ratifikation und über den Beitritt anderer Mächte

lehnen ſich in ihrem Wortlaute eng an die gleichartigen Beſtimmungen der auf der

Zweiten Haager Friedenskonferenz vereinbarten Abkommen an. Hinſichtlich der Kündi

gung mußte im Hinblic darauf, daß die Deklaration die materielle Unterlage für die

Rechtſprechung des internationalen Priſenhofes abzugeben berufen iſt, die Geltungsdauer

der Vereinbarungen der Deklaration mit den hierauf ſich beziehenden Beſtimmungen des
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Abkommens über den internationalen Priſenhof in Einklang gebracht werden. In Überein

ſtimmung mit Art. 55 des leşteren Abkommens räumt daher Art. 69 der Deklaration

den Signatarmächten ein Kündigungsrecht nur für den Schluß eines Zeitraums von

12 Jahren und hieran anſchließend für den Schluß einander folgender Zeiträume von

6 zu 6 Jahren ein .

Hervorzuheben iſt im übrigen noch die in Art. 65 getroffene Feſtſetzung, die

ebenſo wie ſeinerzeit die Bariſer Seerechtsdeklaration die vereinbarten , in der Deklaration

niedergelegten Regeln als ein unteilbares, organiſches Ganzes erklärt. Die nachträglich

der Deklaration beitretenden Mächte können daher ebenſo wie die Signatarmächte nur

entweder alle Beſtimmungen annehmen oder den Beitritt vollſtändig ablehnen ; ein

teilweiſer Anſchluß an das Abkommen iſt nicht möglich (Art. 70, Abſ. 4 ).

*

*

Ein Rüdblic über die vorſtehenden Ausführungen läßt klar erkennen, daß die

von der Konferenz vereinbarte Deklaration in der Geſamtheit ihrer Beſtimmungen eine,

wenn auch nicht völlig lüdenloſe, ſo doch eingehende Normierung der wichtigſten Zweige

des Briſenrechts darſtellt, eines Rechtsgebietes, das man wohl zu den ſprödeſten Materien

des Völkerrechts zählen darf. Mit Ausnahme der bereits von der zweiten Haager

Friedenskonferenz ohne Ergebnis behandelten Frage der Umwandlung von Kauffahrtei

diffen in Kriegſchiffe auf hoher See haben alle Punkte des Programms der

Ronferenz ihre Erledigung gefunden. Wenn es auch zu bedauern ſein mag, daß dieſer

Punkt des Programms nicht gleichfalls einer befriedigenden Löſung zugeführt werden

konnte und daß ſomit auch für die Folge die wichtige Frage nach der Legitimation der

das Briſenrecht ausübenden Schiffe der Kriegführenden einer verſchiedenen Interpretation

jeitens der beteiligten Mächte überantwortet bleibt, ſo wird hierdurch doch das Verdienſt

der Ronferenz in keiner Weiſe geſchmälert. Es mag zunächſt auffällig erſcheinen, daß

eine derartig eingehende Normierung des Priſenrechts ſchon nach Ablauf von nicht ganz

eineinhalb Jahren nach Schluß der zweiten Haager Friedenskonferenz möglich war,

auf der noch keinerlei Ausſicht auf eine baldige erfolgreiche Weiterbildung dieſes

Rechtsgebietes gegeben ſchien. Eine nähere Betrachtung läßt die wirkenden Urſachen

für die Erreichung dieſes Fortſchrittes vornehmlich in folgenden Momenten erkennen :

Die Verhandlungen der Konferenz boten ſchon von vornherein inſofern

eine Gewähr für einen erfolgreichen Ausgang, als ſie ſorgfältig vorbereitet waren .

Dadurch, daß jede der Konferenzmächte ihre Stellung zu den einzelnen Punkten des

Programms vor der Konferenz den übrigen Teilnehmern darlegen konnte , war

allen beteiligten Staaten Gelegenheit gegeben, nach eingehender Brüfung der verſchiedenen

Anſichten feſtzuſtellen, inwieweit ohne Beeinträchtigung der nationalen Intereſſen der

eigene Standpunkt zugunſten einer einheitlichen Regelung der Fragen modifiziert werden

tonnte. Auf dieſe Weiſe war auch eine eingehende Inſtruktion der Delegierten der

Konferenzſtaaten ermöglicht, ſo daß plan- und ziellojen Erörterungen von vornherein

der Boden entzogen und ein verhältnismäßig raſcher Verlauf der Verhandlungen ge
ſichert war.
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Des weiteren war die Konferenz in zutreffender Erkenntnis der Sachlage von

dem Beſtreben durchdrungen, die richtige Mitte zu finden zwiſchen den auf dem Ge

biete des Priſenrechts anſcheinend unvereinbar gegenüberſtehenden gegenſäglichen Intereſſen

der Kriegführenden und der neutralen Mächte. Während für die legteren eine möglichſt

große Bewegungsfreiheit des eigenen Handels auch im Kriege als eine naturgemäße

Forderung erſcheint, drängt das berechtigte Beſtreben der Ariegführenden dahin, zur

energiſchen Niederzwingung des Gegners und zur raſchen Erreichung des Endzieles

eines jeden Krieges, der baldigen Wiederherſtellung des Friedens, die Waffen ſcharf zu

erhalten und durch völkerrechtliche Bindungen nicht abſtumpfen zu laſſen. Ein Blick

in die von der Konferenz beſchloſſenen Rechtsregeln zeigt , daß dieſe Vermittlung

zwiſchen den Intereſſengegenſäßen gut gelungen, daß die widerſtreitenden Strebungen

in gerechter Weiſe ohne Zurüddrängung der einen vor den anderen ausgeglichen wurden.

Darin liegt zugleich die ſicherſte Gewähr dafür, daß die Abmachungen der Konferenz

im Kriegsfalle auch zu wirſamem Leben erwachen , nicht toter Buchſtabe bleiben und

an der Wucht der Kriegsnotwendigkeiten ſcheitern werden.

In dritter Linie endlich kommt in Betracht, daß bei allen Feſtlegungen die

Erkenntnis leitend war, daß die immer enger werdende Verknüpfung der Nationen auf

weltwirtſchaftlichem Gebiet und die intenſive Steigerung des Verkehrslebens es fernerhin

nicht mehr geſtattet, dieſe Beziehungen im Kriege miderrechtlichen und das Maß des

Unvermeidbaren überſteigenden Störungen auszuſeßen. Der Wille zum Recht war es

der ſich hier erfolgreich durchſetzte und der auf den Grundlinien der Bariſer Seerechts

deklaration ein neues, reich gegliedertes Syſtem internationaler Rechtsfäße entſtehen

ließ . In dieſem Siege des Rechtsgedankens über Eigenmacht und Widfür liegt zugleich

die kulturelle Bedeutung der Beſchlüſſe der Londoner Konferenz. Wenn dieſe Beſchlüſſe

auch den Krieg zur Vorausſetung haben und nur im Kriege zur Anwendung kommen

können, ſo erfüllen ſie doch zugleich dadurch eine hervorragende Friedensmiſſion, daß ſie

die Reibungsmöglichkeiten zwiſchen Kriegführenden und Neutralen in bedeutendem Maße

einſchränken und ſo die Gefahr der Ausdehnung eines Krieges auf andere Staaten

ganz erheblich abſchwächen.

So bleibt nur zu wünſchen, daß die auf der Konferenz einmütig gefaßten Be

ſchlüſſe auch ratifiziert werden; damit wäre alsdann die unentbehrliche Grundlage für

die Rechtſprechung des internationalen Brijenhofes und dadurch überhaupt erſt die

Möglichkeit einer wirkſamen Durchführung der mit der Errichtung des Priſenhofes

verfolgten Zwecke und Ziele geſchaffen. Wenn auch im Hinblick auf den begrenzten

Kreis der Konferenzteilnehmer die Beſchlüſſe der Konferenz nach ihrer Ratifikation zu

nächſt nur einen Beſtandteil des partikularen Völkerrechtes bilden werden, ſo läßt ſich

doch nicht verkennen, daß ihnen ein über ihren unmittelbaren Geltungsbereich weit

hinausreichender indirekter Einfluß beſchieden ſein wird. Die innere Kraft der Beſchlüſſe

ruht in dem aus dem Prinzip der Gerechtigkeit und Billigkeit hergeleiteten Ausgleich

tiefgehender Intereſſengegenjäße. Das gleiche rechtsgeſtaltende Prinzip iſt in Art. 7

des Abkommens über die Errichtung des internationalen Priſenhofes für diejenigen

Fälle als Richtſchnur der Entſcheidungen des Gerichtshofes vorgeſteďt worden, die auf

algemein anerkannten Regeln des Völkerrechtes nicht aufgebaut werden können. Dieſes

gemeinſame Grundmotiv der neuen internationalen Rechtsjagung und der fünftigen
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internationalen Rechtſprechung ſchafft den in der Londoner Seerechtsdeklaration nieder

gelegten Rechtsregeln neben der in Art. 70 der Deklaration vorgeſehenen Ausdehnung

ihrer formalen Geltung auf die an der Konferenz nicht beteiligten Mächte die Mög

lichkeit, mehr und mehr die völkerrechtliche Staatengemeinſchaft zu durchdringen und

mit der Zeit zum Gemeingut aller Kulturſtaaten zu werden.

Mit dieſem Ergebniſſe hätte die kondoner Seerechtsdeklaration ihre große

Borgängerin, die Pariſer Seerechtsdeklaration, weit in den Schatten geſtellt und wäre

für alle Zeiten ein Markſtein in der Geſchichte der Entwiclung des Völkerrechts.

7
7

ma
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Leichtmatroſen.

Mit der notwendigen Spezialiſierung der Ausbildung unſerer Mannſchaften

hat die an ſich ſchon ſehr wichtige Frage der Heranbildung eines geeigneten Unteroffizier

erſaßes noch an Bedeutung gewonnen, denn Höchſtleiſtungen, die allenthalben angeſtrebt

werden, verlangen ausgeſprochene Veranlagungen, die ſchlechterdings nicht überal und

in gleichem Maße anzutreffen ſind.

Ein Umſtand iſt es beſonders, der geeignet erſcheint, den hohen Wert eines

kerngeſunden, leiſtungsfähigen Stammes von Unteroffizieren ins rechte Licht zu rücken :

das iſt der in unſerem Wehrſyſtem begründete, nicht zu umgehende Wechſel, den die

Beſaßungen unſerer Schiffe alljährlich durchzumachen haben . Bliebe es bei dem Aus

tauſch eines Drittels der Mannſchaften allein, ſo wäre der Wechſel zu verſchmerzen .

Es kommt indeſſen noch das ſtörende Moment hinzu, daß Beförderungs- und Dienſt

altersverhältniſſe auch innerhalb des Offizierkorps jedes Schiffes alljährlich wieder

kehrende Änderungen in der Stellenbeſeßung notwendig machen. Der Hinweis auf die

Mannigfaltigkeit unſerer dienſtlichen Beſchäftigungen genügt , um den nachteiligen

Einfluß dieſes Jahreswechſels, der kaum zu umgehen ſein wird und ſich wohl auch bei

allen Marinen findet, darzutun.

Durch den regelmäßig wiederkehrenden Austauſch von Offizieren und Mann

ſchaften wird das Unteroffizierforps eines Schiffes für den inneren Dienſt bis zum

gewiſſen Grade zum Träger der Tradition geſtempelt, denn in ſeinen Reihen finden dant

kräftig durchgeführter Maßnahmen nur unbedeutende Verſchiebungen ſtatt; beim Unter

offizierkorps treffen wir im Verbande der Hochſeeflotte meiſt auf zweckmäßig ſtabile Ver

hältniſſe. Welche Bedeutung eine ſolche lebendige Tradition hat, die neben der Bücher

weisheit von Vorſchriften und Beſtimmungen leichtfüßig daherſchreitet, wird jeder an

erfennen, der nach längerer Bauſe der Front wieder zugeführt wird.

Allein aus vorſtehenden Betrachtungen erhellt ſchon die Wichtigkeit dieſer für

die Fortentwicklung der Fronttüchtigkeit unſerer Marine hochbedeutungsvollen Frage.

Die bisherigen Verſuche, aus den Reihen des Erſages oder der Mehrjährig- Frei

willigen einen brauchbaren Nachwuchs junger Kräfte heranzuziehen, haben, was die Zahl

anbetrifft, einen Erfolg größeren Stiles nicht zu verzeichnen gehabt. Die Kapitulation

ſpielt nur eine Nebenrolle und liefert wenig mehr als ein Rinnſal zu dem breiten Strom

unſeres Unteroffiziererjaßes, der ſeinen Zufluß aus der Schiffsjungendiviſion erhält.

Hier liegen die Wurzeln unſerer Kraft, hier bedarf es, wenn auch die anderen Erſak

möglichkeiten beileibe nicht überſehen werden ſollen, forgſamſter, durchdachteſter Pflege

des Vorhandenen.

Einen Beitrag hierzu zu liefern iſt der Zweck vorliegender Zeilen. Sie machen

den Verſuch, in einem beſtimmten Sinne aufflärend und mildernd zu wirken, um damit

der Sache vielleicht einen beſcheidenen Nugen zu erweiſen. Dem Verfaſſer hat ſich im

Laufe der Jahre auf Grund mehrfach vernommener Anſichten die Überzeugung auf

gedrängt, daß nicht an allen Stellen, insbeſondere nicht bei jungen und jüngſten

Rameraden, Fragen derart, was wir an unſeren Leichtmatroſen haben und was wir
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von ihnen verlangen können, objektiv geprüft und beurteilt werden. Es iſt häufig eine

Überſpannung der Vorſtellungen anzutreffen, die, ins dienſtliche Leben übertragen, mehr

fordert, als geleiſtet werden kann , und damit den paſſiven Teil nicht vorwärts, ſondern

rüdwärts treibt. Unter deſfen Angehörigen kann ſich hieraus, vornehmlich bei ſchwäch

lichen Charakteren, nur zu leicht eine dauernde Schädigung des dienſtlichen Intereſſes

und damit der dienſtlichen Fähigkeiten entwickeln, die ſich bisweilen in Unzufriedenheit,

Mißmut, mangelnder Dienſtfreudigkeit und ſchließlich auch in einer gewiſſen inneren

Gleichgültigkeit äußert.

Es wäre durchaus unrichtig, die Schuld an ſolchen Mißerfolgen etwa in jedem

Falle der falſchen Behandlung durch Vorgeſepte zuſchieben zu wollen. Gottlob ſind

das nur Ausnahmen.

Welches ſind aber die tieferen Gründe für die in der Front hier und da laut

werdenden Klagen über unzulängliche Befähigung und Brauchbarkeit der Leichtmatroſen ?

Bevor die Gedanken, die der Verfaſſer ſich zur eigenen Erklärung gemacht hat,

wiedergegeben werden, ſei noch ein kurzes Wort über die Schulſchiffsausbildung vor

ausgeſchickt.

Unter den jüngeren Offizieren iſt bisweilen die Anſicht verbreitet, daß die

Wurzel des übels in Mängeln dieſer erſten Ausbildung zu ſuchen ſei. Daß eine ſolche

Auffaſſung irrig iſt und nur auf Unkenntnis der Verhältniſſe beruht, bedarf keiner

beſonderen Begründung.

An zäher, fachlicher Arbeit und gründlichſter Vorbildung fehlt es nicht. Mit

derartigen Zweifeln dürfen wir der Sache nicht gegenübertreten ; ſie ſind leicht abgetan.

Wir müſſen die Angelegenheit an einem ganz anderen Ende anfaſſen . Zunächſt gilt

es , ſich darüber klar zu werden : „ Was ſtellt ein Schiffsjunge vor, wenn er die Aus

bildungszeit bis zum Leichtmatroſen hinter ſich hat ? "

Was oben bereits geſagt wurde, gilt im beſonderen Maße hier : Wir müſſen

uns vor Überanſpannung der Begriffe Hüten . Kameraden, die dem Shulſchiffsbetriebe

fern ſtehen, ſind vielfach zunächſt geneigt, es bei jedem ehemaligen Schiffsjungen als

jelbſtverſtändlich anzuſehen, daß er ein Ausbund an Behendigkeit, Findigkeit und

Dienſteifer iſt und geiſtig über das Maß' des Erſaßes weit hinausragt. Ferner er

warten ſie große Lernbegier und raſches Auffaſſungsvermögen, kurzum, in ſeiner be

jheidenen Stellung eine Art Idealmenſchen. Dieſer Nimbus beſteht; ſein Bor

handenſein erklärt manche Enttäuſchung, die bei ſolchen Erwartungen nicht ausbleiben

fann . Man begeht den Fehler, das äußerſte Ziel der Schiffsjungenerziehung an die

Stelle des tatſächlich möglichen Durchſchnittsreſultates zu legen.

Der Größe der Enttäuſchung entſprechend ſchlägt das Urteil dann häufig in

das Gegenteil um und iſt – eine alltägliche Erſcheinung im Leben – mit nichts zu

frieden, auch dort nicht, wo manches Gute und Brauchbare zu finden iſt.

Woher mag nun dieſer Nimbus kommen, der den ehemaligen Schiffsjungen um

gibt ? Bei dem früheren, 3jährigen Ausbildungsgange mit dem Schwerpunkt im Segel

exerzitium mag ſpeziell auf dieſem Gebiete und in der perſönlichen Erziehung des

Schiffsjungen mit dem Abſchluß der erſten Periode ein höherer Durchſchnitt erreicht

worden ſein. Die ießt noch in die Front tretenden Leichtmatroſen (die Verlängerung

der Ausbildungsperiode von 1907 tritt erſt 1910 in die Erſcheinung) haben noch eine
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Ausbildungszeit von nur 1/2 Jahren , von denen 6 Monate vornehmlich dem In

fanteriedienſt gewidmet ſind. In der halben Zeit kann aber unmöglich dasſelbe in

bezug auf geiſtige und körperliche Heranbildung geleiſtet werden wie bei der früheren

längeren Ausbildungsdauer. Der fertige Schiffsjunge von ehemals mußte den unſerer

Tage übertreffen, denn er hatte die doppelte Lehrzeit hinter ſich.

Mit dem Begriff der Zeit allein iſt es aber nicht getan. Es kommen noch

pſychologiſche Momente hinzu.

Im Alter von 15 bis 17 Jahren tritt die Mehrzahl der Schiffsjungen ein

Das ſind die Entwidlungsjahre vom Knaben zum Züngling. Der gebildete Menſch

durcheilt ſie ſchneller als der ungebildete, er kommt eher zu einer Art Abſchluß. Wenn

unſere heutigen Leichtmatroſen in die Front kommen , ſind faſt alle mit ſeltenen Aus

nahmen wenig mehr als Kinder, jedenfalls keine fertigen Menſchen. Die Regel wird

ſogar ſein , daß fie in ihrer ſeeliſchen Entwidlung hinter den Leuten des Erſages zurück

ſtehen . Dieſe kennen alle das Leben, denn ſie ſind mehrere Jahre dem Erwerbe nach

gegangen, haben ſelbſtändig dageſtanden, manches gehört und vieles geſehen , vor allem

jene aus den Induſtriezentren .

Anders der Leichtmatroſe. Als Schiffsjunge fam er in der Regel aus dem

Elternhauſe, meiſt direkt aus der Schule. Bei der Marine wurde er geleitet und

äußeren Eindrüđen bis zu gewiſſem Grade entzogen. Daß dies die pſychiſche Ents

widlung im Gegenſatze zu der der Leute des Erſages verzögert, liegt auf der Hand.

Ferner muß man ſich darüber klar werden, aus welchen Streifen ſich die Neun

jährigen rekrutieren. Sie ſind von denen des Erſaßes nicht verſchieden . Moraliſche

und geiſtige Vorbildung und damit die Vorausſegungen der weiteren Erziehung find

gleich. Wer geht nun im allgemeinen als Schiffsjunge zur Marine? Man kann da

einige Hauptgruppen unterſcheiden. Erſt einmal eine Reihe von jungen Menſchen aus

Berufsfreudigkeit, dann ſolche, die den Eltern von der Taſche ſoúen oder ſtrengerer Zucht

bedürfen, als das Elternhaus ſie gewähren kann . Schließlich Menſchen von unbes

ſtimmtem Abenteuerdrang, denen der Heimatboden zu eng erſcheint und die ſich in

nichts recht ichiden wollen .

Wenn man dieſe drei Hauptgruppen betrachtet, ſo iſt es ohne weiteres klar, daß

nicht alle Saat, die aus ihnen aufſprießt, gut ſein kann und daß nur in beſchränktem

Maße vom Schiffsjungen an ſich etwas beſonderes erwartet werden darf. Jedenfalls nicht

nach einer ſo furzen Zeit, wie ſie die Ausbildung der legten Jahrgänge umfaßte. Was

ſind 11/2 Jahre des Dienſtes in einem ſo neu- und eigenartigen, ſo vielſeitigen Berufe,

wie ihn das Marineleben darſtellt! Es iſt einfach ausgejploſſen, daß in einer ſo kurzen

Spanne Zeit alles Gebotene im Geiſt der Zöglinge Wurzel ſchlägt und als Wiffen

haften bleibt. Die Schiffsjungenzeit iſt vielmehr eine reine Vorbereitungs

zeit , die das Feld umpflügt , das in den ſpäteren Dienſtjahren bebaut

werden ſoll , um erſt mit dem Vorrüđen zum Unteroffizier Ernte zu

bringen !

Nur von dieſem Standpunkte aus ſcheint die Frage richtig betrachtet. Der

Offizieraſpirant braucht 3/2 Jahre, bis er ſein Patent erlangt, alſo die Vorbereitungs

zeit hinter ſich hat. Iſt es da nicht billig, daß dem Unteroffizieranwärter mit ſeiner

mangelhafteren Vorbildung eine entſprechend längere Zeit gewährt wird?
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Selbſt wer nach 9 jähriger Dienſtzeit den Marinedienſt verläßt, hat für ihn

verhältnismäßig wenig Nußen gezeitigt . Es kommt vornehmlich darauf an, Standes

und Berufsfreudigkeit im Unteroffizierkorps ſo zu pflegen , daß ſeine Mitglieder über

die Pflichtzeit hinaus dienen , denn erſt der ältere, erfahrene Unteroffizier ſtellt in jeder

Hinſicht ſeinen Mann, hauptſächlich in Fragen der Aufrechterhaltung der Diſziplin. Die

Aufgabe, Dienſtfreudigkeit in die Reihen des Unteroffizierkorps zu tragen, darf aber

nicht erſt bei dem fertigen Menſchen einſeßen ; dieſe Dienſtfreudigkeit muß von Anfang an

gepflegt werden, nur dann iſt ein ganzer Erfolg zu erwarten ! Daß die Geduld der

einzelnen Vorgeſegten bei der Sonderausbildung des Nachwuchſes bisweilen auf eine recht

harte Probe geſtellt wird , ſou feineswegs verkannt werden, aber die Arbeit iſt, um ein

Dichterwort zu variieren, des Schweißes tüchtiger Offiziere wert. Einſichtige Berück

ſichtigung der eben erörterten Verhältniſſe bei voller Hingabe an die Erziehungstätigkeit

und das Beiſeitelaſſen jeder unnügen , verlegenden Schroffheit werden die beſten Weg

weiſer für Ausbildung der Leichtmatroſen ſein . Nicht im Hartanlaſſen, ſondern im

Fachlichen Ernſte bei Handhabung des Dienſtes muß ſich die wahre, unerläßliche Strenge

zeigen . Ein lob an rechter Stelle nüßt mehr als viele Tadelsworte.

Nach dieſen mehr theoretiſch gehaltenen Erörterungen ſei es zum Schluſſe der

Ubhandlung vergönnt, einige auf die Braris der Verwendung und Ausbildung der

leichtmatroſen hinzielenden Vorſchläge zu inachen.

Jn der um 1/2 Jahr früheren Einſtellung iſt die Tendenz, die Lehrzeit der

Schiffsjungen wieder zu verlängern, bereits zum Ausdruck gekommen und inſofern ſchon

ein tatſächlicher Schritt vorwärts getan . Man kann im Intereſſe der Sache aber nur

wünſchen, daß dieſem erſten Schritte noch weitere folgen , ſo daß die Ausbildungszeit,

d. h . die Zeit vor der Beförderung zum Matroſen, im ganzen wieder 3 Jahre umfaßt.

Dem Ausbildungsprogramm wäre Neues an ſich nicht hinzuzufügen. Der ganze Stoff

könnte nur breiter und vor allem in einem langjamer vorrüđenden Tempo behandelt

werden . Hiermit allein wäre ſchon viel gewonnen, denn in dem Umſtande, daß den

Jungen in kurzer Zeit ein Übermaß an Wiſſen aufgepfropft wird, liegt die Urſache,

daß ſo vieles zum einen Dhr hinein, zum andern wieder hinausgeht. Der in der

Volksſchule vorgebildete Geiſt kann zunächſt nur wenig und hiervon wiederum nur

leicht verdauliche Nahrung nutzbringend aufnehmen.

Die Indienſthaltung unſerer Schulſchiffe verbietet es, daß die Schiffsjungen

länger als ein Jahr an Bord bleiben . Um das dritte Fahr unterzubringen , würde

ſich am beſten wieder die Einſchiffung auf einem Naſernenſchiff nach dem bewährten

Muſter des „ König Wilhelm “ eignen . Während die beiden erſten Ausbildungsjahre

der reinen Praxis zu widmen wären, fönnte der Dienſt im legten Jahre, ohne die

Begleitung der Braris, damit ſie in friſcher Erinnerung bleibt, aufzugeben, einen mehr

theoretiſchen Anſtrich erhalten . So würde es ſich empfehlen, auch den geſamten Schul

unterricht, vielleicht in erweiterter Form , in das legte Jahr zu verlegen. Auf dieſe

Weiſe werden Zeit und Ausbildung ihr Teil tun , die Leichtmatroſen als fertigere

Menſchen der Front zu übergeben, als es jeßt der Fall iſt, ſo daß beide Teile ihren

Nugen daraus ziehen .

Ferner wäre zu überlegen , ob es ſich nicht empfehlen dürfte, denjenigen Schiffs

jungen, die Geſchüßführer werden ſollen, bereits am Schluſſe des dritten Jahres
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Gelegenheit zur Erwerbung des G. F. III - Zeugniſſes zu verſchaffen. Es müßte zu

dieſem Zwede ein beſonderer Kurſus eingerichtet werden .

Der Beſig eines Schüßenzeugniſfes bringt an ſich ſchon den jungen Menſchen

voran. Es hebt ihn in ſeinem Standesbewußtſein und würde verhindern, daß Schiffs

jungen mit dreijähriger Ausbildung bei der Beförderung zum Matroſen in der Maſſe

des Erſages zu ihrem eigenen Nachteil untertauchen. Der ehemalige Schiffsjunge jou

und muß durchaus eine Sonderſtellung haben, damit er im richtigen Verſtändnis für

das fünftige Vorgeſetztenverhältnis aufwächſt. Selbſt eine gewiſſe unſchuldige Eitelkeit

iſt nicht zu verwerfen ; ſie iſt untrennbar vom militäriſchen Leben und von der

Uniform . Ihr Fehlen bedeutet einen Fehler. Der Schiffsjunge muß ſich vom erſten

Tage ſeines Dienſtes an dauernd als Unteroffizierſchüler fühlen.

Noch ein zweiter Punkt iſt es, auf den hingewieſen werden ſoll. Die klare

Erkenntnis von der Bedeutung der Artillerie iſt Allgemeingut geworden ; der Ruf nach

tüchtigen Geſchütführern ſteht dauernd auf der Tagesordnung. Nun iſt es eine leicht

feſtſtelbare Tatſache, daß das Gros von blauen und gelben Sternen ehemaliger Schiffs

jungen ſich beim Signal- und Feuerwerksperſonal findet, zwei Laufbahnen, die offen

fundig bevorzugt werden. Iſt es nicht vielleicht richtiger, der Geſchükführerlaufbahn

eine hohe Zahl als beſonders brauchbar befundener Jungen zuzuführen , um

auch hier einen Kern auserleſenen Perſonals zu ſchaffen ? Gute Schrittmacher ſind

Goldes wert. Die Frage dürfte vielleicht nicht ohne weiteres von der Hand zu weiſen

ſein . Eine bis in die Einzelheiten unter Beurteilung von Beranlagung und Fähigkeit

durchgeführte Sichtung des Schiffsjungenperſonals vor Verteilung auf die Branchen

könnte der Artillerie mand tüchtige Araft zuführen, die ihr jegt verloren geht.

Wdr.
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Von den vrränderlichen Sternen.

(Mit 16 Abbildungen. )

Das Bureau des longitudes bringt in ſeinem „ Annuaire pour l'an 1909“

die Abhandlung „ Les étoiles variables" aus der Feder ſeines Aſtronomen Bigour

dan. Nautiſche Kreiſe werden an einer Reihe hochbedeutſamer wiſſenſchaftlicher Er

gebniſſe lebhaften Anteil nehmen. Die Liebe und die Sorgfalt, mit denen der Seefahrer

den Sternhimmel betrachtet und nugt, werden dieſe Ergebniſſe nur ſteigern, zumal da

ſie oft an einen ihm bekannten und dienſtbar geweſenen Stern anknüpfen. Zudem ſind

einige Ergebniſſe von praktiſchem Werte auch für die Nautit.

Sterngrößen.

An Sternen halten heute Aſtronomen die Beſtimmung der lichtſtärken für

ebenſo wichtig wie die der Orte. Nach ihren Lichtſtärken werden die Sterne in „ Klaſſen“

oder „ Größen “ (mag oder m, abgekürztes magnitudo) eingeteilt : Die lichtſtärkſten

Sterne ſind „ erſter " Größe und ſo fort bis zu den mit bloßem Auge gerade noch

ſichtbaren Sternen , ſechſter " Größe. So unterſchied ſchon Hipparch. Ein Stern

erhält alſo eine um ſo höhere Größenzahl, je lichtſchwächer er iſt. Galilei zählte

mit Einführung des Fernrohres in die Aſtronomie von 6 bis 12 mag weiter, und

je ſtärker nach und nach die Beobachtungsmittel werden, um ſo weiter wird dieſe

Teilung fortgeſeßt. Bis zum Ausgang des 18. Jahrhunderts blieb indes die Größen

anordnung der Sterne recht ungenau. Es fehlte ſowohl für verſchiedene Zeiten wie

Perſonen ein unveränderlicher Maßſtab. W. Herſchel gab eine zwar mühſame, aber

heute im weſentlichen als „ Gradmethode“ geübte lichtſtärkenvergleichung. Er ſagt :

,, Statt jedem Sterne eine Größe zu geben, ſtelle ich ihn in eine furze Reihe ein, die

ſich auf die Ordnung geeigneter, nächſter Sterne gründet. Um z. B. die Lichtſtärke

von D auszudrücken, ſage ich CDE. Durch dieſe einfache Angabe beziehe ich den Stern

auf einen ſcharf beſtimmten Maßſtab: C iſt ein Stern, deſſen lichtſtärfe größer als D

iſt, und E iſt ein anderer Stern, deſfen lichtſtärke fleiner als D iſt. Außerdem ſind

C und E derart gewählte Nachbarſterne, daß ich ſie gleichzeitig mit D ſehen und ſo

unter günſtigen Bedingungen vergleichen kann . “

Heute iſt unter den verſchiedenen Maßſtäben der Sternlichtſtärken der von

Urgelander in der Bonner Durchmuſterung gewählte (BD) allgemein gebräuchlich

geworden. Zu bemerken iſt, daß für jeden der verſchieden meſſenden Kataloge der

wahrſcheinliche Fehler mit der lichtſtärke des Sternes zunimmt, eine ſtändig wieder

fehrende Regel. Zwiſchen Sternen 6. bis 10. Größe laſſen ſich die Lichtſtärfen auf

0,1 mag ſchäßen, ausgeſchloſſen iſt dies aber bei den hellen, mit bloßem Auge ſicht

baren Sternen .

Als Begründer der photometriſchen Vergleichungen gilt Bouguer. Vor dem

Objektiv wurden Diaphragmen verwendet (Humboldt) . Vidal verglich Sternlicht

ſtärken, indem er durch Offnungen beobachtete, die enger als Pupillenweite waren.

1833 erreichte Arago einen großen Fortſchritt; er erſann einen Photometer, der
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auf dem Teilungsgeſeß eines zwiſchen dem gewöhnlichen Strahl und dem außer

gewöhnlichen Strahl polariſierten Bündels beruhte. Auf dem gleichen Grundgedanken

bauen ſich die heute gebräuchlichſten (Zöllners , Bidering- und andere) Stern

photometer auf.

Seit 1880 dient die Photographie mit größtem Erfolge der Lichtſtärken

vergleichung unter Sternen. Die Photographie geſtattet gewiſſermaßen ſelbſttätig und

für eine Vielzahl von Sternen gleichzeitig vorzugehen. Ihr Ergebniſſe ſind äußerſt

bedeutungsvoll.

Bei unmittelbaren und photographiſchen, photometriſchen Vergleichen iſt die

Farbe der verglichenen Objekte zu berüdjichtigen . Folglich wäre das Spektrophotometer

dem gewöhnlichen Bhotometer vorzuziehen . Aber ſehr häufig muß man ſich an dieſes

halten , weil das licht nicht intenſiv genug iſt. Der Schmidtiche Farbenmaßſtab,

der gebräuchlich geworden iſt, umfaßt vom Weißen durch Gelb und Orange zum Roten

folgende 10 Stufen :

0 Weiß,

1 Gelblich -Weiß,

2 Weiß-Gelb (Weiß und Gelb zu gleichen Teilen),

3 Hellgelb,

4 Reingelb,

5 Dunkelgelb,

6 Rötlich - Gelb,

7 Gelb -Rot (Gelb und Rot zu gleichen Teilen ),

8 Selblich - Rot,

9 Rot mit wenig Gelb,

10 Rot.

Die kolorimetriſchen Schäßungen ichwanken etwas je nach dem verwendeten Jn

ſtrument und nach den jeweiligen Anlagen des Beobachters; durch Benupung gefärbter

Glasſchirme hat man verſucht, dieſe Art perſönlicher Gleichung zu vermeiden .

Uuf die Sternvergleichungen ſind ferner von Einfluß der Zuſtand des Himmels,

ſein Beleuchtetjein durch die Dämmerung, durch den Mond und andere, weiterhin der

ſcheinbare Abſtand der verglichenen Sterne, ſchließlich ihre Richtung in bezug auf die

Senkrechten. Vor allem abſorbiert unſere Lufthülle einen Teilbetrag des Sternenlichtes,

der ſich mit der Höhe über dem Horizonte ändert. Dieje Höhe wie alle atmoſphäriſchen

Schwankungen (Drud, Feuchtigkeitsgehalt uſw.) ſind in Betracht zu ziehen.

über die atmoſphäriſche Abſorption iſt man zu folgendem Ergebnis gekommen

(und dies dürfte für die nautiſche Braris wiſſenswert ſein) :

1. Jm Meeresniveau und für einen mittleren Zuſtand der Atmoſphäre abſor

biert dieſe 0,166 des Lichtes eines im Zenith angenommenen Sternes, was einem

Verluſt von 0,20 mag ſeiner Lichtſtärke entſpricht.

2. Mit der Zenithdiſtanz (z) und ſchneller als ſie nimmt auch die Abſorption

zu nach einem empiriſchen Geſeße, dem nachſtehende Werte folgen , in denen E die ges

minderte lichtſtärke bezeichnet, die ausgedrüđt iſt unter der Annahme, daß diejenige

des Zenithes die Einheit iſt.

.
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E

mag

.

.

z ( Zehnergrad)
Lichtſtärkenminderung (in Größen )

0 1,0000 0,000

50 0,9234 0,087

83,3 0,5500 0,649

90 0,3733 1,070

95,5 0,1526 2,041

97,7 0,0574 3,102

Die lichtſtärke nimmt mithin his 50 Zehnergrad praktiſch kaum fühlbar, dann

aber in der Nähe des Horizontes recht beträchtlich ab.

Nachdem die Einteilung der Sterne nach Größen im Gebrauce feſtſtand, mußte

man ſich, als man hinlänglich genaue Photometer hatte, fragen : welches iſt durch den

ganzen Maßſtab hindurch die vergleichsweiſe Lichtſtärke der Sterne jeder Klaſſe in

bezug zu denjenigen der unmittelbar vorhergehenden oder folgenden Größe? Zunächſt

zeigte die Beobachtung dieſe Beziehung ziemlich konſtant durch den ganzen Größen

maßſtab hindurch. Die gewonnenen Verhältniszahlen nähern ſich hinlänglich dem Werte

0,4, deſſen Umkehrung 2,5 den allgemein angenommenen Wert ausmacht. Mit An

nahme dieſer Konſtanten kann man in Sterngrößen die Beziehungen der Sternlicht

ſtärken umſegen und umgekehrt. Sie geſtattet auch die Grenzgröße der in einem

Fernrohre beliebiger Öffnung ſichtbaren Sterne zu berechnen , wenn man ſich dieſe

Grenzgröße für eine gegebene Öffnung verſchafft. Zum Unterſchiede von der gewöhn

lichen empiriſchen Stala nennt man die auf den Konſtanten 2,5 beruhende, für die

Fernrohröffnung berechnete die „ normale Skala " :

Öffnung Öffnung

Grenzgröße
Grenzgröße

0,0015 9 0,063

2 0,0025 10 0,099

0,0040 11 0,157

0,0063 0,250

0,0100 13 0,395

0,016 14 0,627

0,025 15 0,993

8 0,040 1,779

Außer dem konſtanten Stoeffizienten fordert jeder normale Maßſtab, daß man

die Größe eines beſtimmten Sternes wähle. Gewöhnlich nimmt man als lichtſtärke

einheit diejenige der Wega und gibt ihrer Sterngröße oder mag den Wert Nul. In

manchen Fällen werden die Sterne mit dem Polarſtern verglichen, deſſen Größe man

gleich 2,05 legt.

Schließlich werden alle lichtſtärker als Nul ſich erweiſenden Sterne negative

Größen erhalten, und ſogar die Sonne erhält in dieſem Größenmaßſtab ihren Play :

jie iſt nahe an — 25,5. Um das Minusvorzeichen zu vermeiden, ſchlägt Cerasti vor,

den negativen Größen die Bezeichnung supermagnitudo (sup . mag) zu geben.

m m

1

3

4 12

6

7

16

Einteilung der veränderlichen Sterne und Urſachen ihrer Veränderlichkeit.

Die Erſcheinung eines neuen Sternes veranlaßte nach Plinius Hipparch zu

der Aufſtellung eines Sternverzeichniſſes. Man weiß alſo ſeit mehr als 2000 Jahren ,

daß gewiſſe Sterne nicht immer die gleiche Lichtſtärfe beibehalten.

An veränderlichen Sternen waren entdeckt bis 1840 : 16, 1865 : 113, 1893 : 260,

1903 : 1227, 1907 : 3748.
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Die veränderlichen Sterne verhalten fich in ihrer Lichtſtärkenänderung äußerſt

mannigfach. Die von Bidering vorgeſchlagene Einteilung iſt heute augemein an

genommen. Er unterſcheidet:

Klaſſe I : Zeitweilige Sterne, auch Novae benannt. Sie erſcheinen plößlich

und werden dann nach und nach ſchwächer. Beiſpiele: Nova der Krone (1866 ), der

Caſſiopeja (1572) .

Klaſſe II : Sterne mit langer Periode von 1/2 bis 2 Jahren. Oft haben

ſie eine recht beträchtliche Lichtſtärkenänderung. Außerdem bieten ihre Marima und

Minima zuweilen Unregelmäßigkeiten ſowohl für Größen wie für Epochen. Beiſpiele :

o Walfiſch, % Schwan uſm.

Rlaſſe III: Sterne mit Schwankungen, deren Lichtſtärke gewöhnlich in engen

Grenzen ohne erſichtliche oder erkannte Gefeßmäßigkeit ändert. Beiſpiele: a Orion,

a Caſſiopeja uſw.

Alaſſe IV : Sterne mit kurzen Perioden, von einigen Tagen Dauer. Bei den

einen beſteht ein einziges Maximum und ein einziges Minimum , während andere zwei

Marima und zwei Minima in der Periode aufweiſen. Beiſpiele : B Leier, 8 Cepheus uſw.

Klaſſe V : Sterne mit vorübergehenden Verfinſterungen. Sie unterliegen,,

nachdem ſie in lichtſtärke unveränderlich geblieben , ſehr regelmäßig einer zeitweiligen,

mehr oder weniger vollſtändigen Erlöſchung. Beiſpiele : B Berſeus (Algol), S Arebs uſw.

Die periodiſchen Sterne im eigentlichen Sinne ſind diejenigen der Klaſſe II, IV, V.

Infolge ihrer Jahresbewegung um die Sonne bleibt die Erde nicht in ein- und

derſelben Entfernung vom betrachteten Sterne; bald nähert ſie ſich ihm, bald entfernt

ſie ſich von ihm. Dies verurſacht eine rein ſcheinbare periodiſche Ungleichheit. Man

muß alſo auf die beobachteten Zeiten eine Korrektion anwenden , um ſie dahin zurüd

zuführen, als wäre der Beobachter auf der Sonne. Dieſe Korrektion, lichtgleichung

genannt, hat zum Ausdruc

230,463 temp A cos bcos (O I),

worin bezeichnet: A den mittleren Halbmeſſer des Erdumlaufes, b die Breite des Sternes

und I ſeine länge . Die Zahl 230,463 temp iſt die Zeit, die das Licht braucht, um

die mittlere Entfernung der Erde von der Sonne zu durchlaufen . Dieſe Korrektion

iſt Nut für b = 100 Zehnergrad (d. h. für Sterne, die im Bol der Elliptik ſtehen )

und ſie erreicht ihren Höchſtwert $ 230,463 temp für ſolche Sterne, die in der

Ekliptik ſtehen, und zu ſolchen Fahreszeiten, in denen Sonne und I voneinander um

200 Zehnergrad differieren.

Glaſſe V : Sterne mit vorübergehenden Verfinſterungen

oder des Algoltyps.

Ihre Beriode überſchreitet ſelten 20 VT (Vierteltage) . Aderdings wird E

Fuhrmann, ein ſpektroſtopiſcher Doppelſtern, von ludendorff als Stern des Algol

typs angegeben mit einer Beriode von 27,12 Jahren, und dieſes Ergebnis beſtätigt

Col. Markmið.

Jm Mittel betragen die Unterſchiede zwiſchen lichtſtärkenmaximum und -minimum

1,71 mag. Für die kürzeſten Berioden wächſt meiſt die Abſchweifung zwiſchen Licht
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ſtärkenmarimum und -minimum gleichzeitig wie die Beriode. Mittlere Unterſchiede

über 2 mag kommen vor.

Wird die Veränderung ihres Lichtes betrachtet, ſo iſt für dieſe Klaſſe von

Sternen die Eigentümlichkeit bezeichnend, daß ſie eine gleichmäßige und höchſte lichtſtärke

während des größeren Teiles ihrer Beriode beibehalten ; dies iſt z . B. der Fall bei

RX Herkules, deſſen Lichtkurve nach Luizet Abbild. 1 darſtellt.

Abbild . 1 : Lichtkurve von RX Serkules.
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Außerdem ſind faſt alle Sterne dieſer Klaſſe weißlich oder weiß.

Das Spektrum der Veränderlichen mit Berfinſterungen bietet in jedem Augen

blice die gleiche Beſchaffenheit; aber es bringt eine ſchwingende Verſchiebung der

Spektrallinien in Übereinſtimmung mit der Beriode der lichtſtärkenänderung hervor.

Algol. Der Typ der Sterne mit Verfinſterungen iſt Algol mit einer Periode

von 114,694 ktp (kilotemp). Seine lichtſtärke bleibt konſtant (2,3 mag) während

100 ktp, ſie nimmt ab während 7,5 ktp und geht ſo von Größe 2,3 auf 3,5. Dann

wächſt ſie während der gleichen Zeit und nimmt ſo ihren urſprünglichen Wert wieder an.

Die Beobachtung ergab, daß das Intervall zweier aufeinanderfolgender Minima

ſtufenweis abnimmt. Die Ungleichheit der Beriode betrüge etwa 140 Jahre. Schließlich

wechſelt auch die Dauer der Veränderung der Lichtſtärte ; für 1880 hatte Wurm 10,8 ktp

gefunden, und für 1874 hat Schönfeld aus ſeinen Beobachtungen 15,3 ktp abgeleitet.

Abbild . 2 .

F % e o

a .

4

F
a

B C D

Zur Erklärung der Lichtveränderlichkeit von Algol erwies ſich immer die Annahme

von Goodride (1782) am geeignetſten. Dieſer ſpricht den lichtſtärkenveränderungen

Berfinſterungen zu, welche ein dunkler Begleiter verurſacht. Die linke Abbild. 2 ver

legt das Auge in die Nähe der Umlaufsebene, wie es wirklich der Fall iſt, während

die rechte Abbildung die Ebene desſelben Syſtems darſtellt.

Dies bemühte ſich Bidering ſchon ſeit 1880 durch die von Argelander

und ſeinen Nachfolgern gegebenen lichtkurven zu zeigen ; ja er verſuchte die Elemente

Marino Rundſchau. 1909. 7. Seft.
55
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des Umlaufes und die gegenſeitigen Größenverhältniſſe des unbekannten Begleiters

zu beſtimmen .

Seine Ergebniſſe wurden indeſſen ſtark angezweifelt, bis Bogel 1889 auf äußerſt

unerwartete Art dieſe Theorie außer Zweifel Teken foute. Als er Algol im Spektro

ſtop unterſuchte, fand er wirklich, daß die Strahlen ſeines Spektrums ihre normale

Lage im Momente des Lichtſtärkenminimums wie inmitten des Intervals zwiſchen zwei

aufeinanderfolgenden Minima einnehmen, aber daß dieſelben Strahlen 1/4 Periode vor dem

Minimum nach dem Roten und eine '/4 Beriode danach nach dem Violetten verſchoben ſind.

Dieſe mit dem Doppler - Fizeau - Prinzip gedeuteten Ergebniſſe ſegten das

Vorliegen einer Kreisbewegung des Hauptſternes und das vor ihm im Momente der

lichtſtärfenminderung ſtatthabende Vorübergehen eines dunklen Begleiters außer Zweifel.

Zur Erklärung der Erſcheinungen genügt die Annahme, daß dieſe beiden Körper kugel

förmig ſind und ſich in Kreisumläufen bewegen . Unter Verwendung aller Beobachtungs

ergebniſſe ſind die Durchmeſſer, die Abſtände uſw. zu beſtimmen, wie ſie folgende Zu

ſammenſtellung aufführt, in der a, das den Abſtand der Mittelpunkte bezeichnet, gleich

iſt 0,035 des Erdabſtandes von der Sonne, oder 5 194 000 km:

Algor Begleiter

Abſtand vom Schweregentrum . 0,34 a 0,76 a

1 765 000 km 3 906 540 km

Durchmeſſer 1,2 O 10

1 706 400 km 1 335 000 km

Umlaufsgeſchwindigkeit 93 tpkm 192 tpkm

Maſſe 1,1 O 1 0

Dichte 0,49 0,38

Wahrſcheinlich beſteht alſo das Syſtem des Algol aus zwei Rugelkörpern, die

faſt unſerer Sonne an Größe gleichen . Sie drehen ſich umeinander in ſehr zuſammen.

gerückten Umläufen, zehnmal enger als die Merkurbahn ; das gemeinſame Schwere

zentrum fällt in den Hauptſtern hinein.

Sterne mit gleichen Minima und mit ungleichen Minima. Nicht alle

Sterne mit Verfinſterungen haben wie Algol eine in bezug auf das Minimum völlig

Abbild 3 : Lichtkurve von Y Schwan .
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ſymmetriſche Lichtfurve. So würde für U Ophiuchus das Zunehmen der lichtſtärke

einen ungefähr 0,8 ktp nach dem Minimum recht deutlichen Stillſtand aufweiſen .

Für Y Schwan (Abhild. 3 ) wird dieſe Diſſymmetrie noch ſchärfer.

Für U Cepheus entſpränge die Lichtſtärkenänderung nach Wilſing zwei ge

trennten und regelmäßig wechſelnden Lichtkurven, deren eine den ungeraden Perioden und
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deren andere den geraden Perioden entſpräche. Aber nach Chandler wäre die Licht

furve einheitlich und in bezug zum Minimum ein wenig unſymmetriſch.

Schließlich bietet bei RS Schüße die Lichtfurve zwei ungleiche Minima von

verſchiedener Dauer und getrennt durch ungleiche Intervalle.

Alle dieſe Erſcheinungen laſſen ſich ebenſoleicht wie im Fate Algol erklären mit

der Annahme, daß dieſe Sterne ſehr enge Zweitörperſyſteme ſind, deren Umlaufsebene

ungefähr durch die Sonne geht, derart, daß bei jedem Umlauf für uns beide Ein

heiten ſich wechſelſeitig verdeden . Dem iſt hinzuzufügen, daß das Spektroſkop wechſel

ſeitige, in völliger Übereinſtimmung mit dieſer Annahme ſtehende Verſchiebungen der

Strahlen gezeigt hat.

Abbild. 5.Abbild. 4 : Lichtkurve von U Cepheus.
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In Abbild. 5 ſei ABPDA der relative Umlauf des Begleiters, der im Sinne

des Pfeiles laufen ſoll, PA ſeine große Are, VV' die Sehlinie, welche in der Ebene

des Umlaufes angenommen werde und mit AP den Winkel a bilde. Bei der unteren

Konjunktion I wird der Begleiter den Hauptſtern, umgekehrt bei der oberen Ronjunt

tion S dieſer jenen verdecken . Da die Abſtände der Bunkte I und S vom Beriaſter P

in der Regel ungleich ſind , ſo finden bei jedem Umlauf zwei ungleiche Minima ſtatt,

zwiſchen denen das Syſtem eine konſtante Lichtſtärke beibehält. Beide Sterne ſeien von

gleichen Abmeſſungen, E und e ſeien die bezüglichen Lichtſtärken des Hauptſternes und

ſeines Begleiters . Das konſtante Lichtſtärkenmarimum wird dann E + e ; bei den

unteren Konjunktionen bietet ſich das Minimum e, bei den oberen Konjunktionen das

zweite Minimum E.

Unter der Annahme zweier Sterne gleicher Lichtſtärke werden die zwei Minima

gleich ſein . Seßt man voraus, daß die Lichtſtärke des Begleiters almählich kleiner

jei, jo fiele die Intenſität des erſten Minimums aümählich auf Null uſw.

Bezüglich der Dauern der lichtſtärkenveränderungen gilt : ſie werden ſo ungleich

wie möglich, wenn a = 0 Grad ; und ihr Unterſchied nimmt ab , wenn man annimmt,

daß a ſich 100 Grad nähere, in welchem Falle die Dauern gleich ſein müſſen.

In Wirklichkeit wird die Umlaufsebene nicht genau den Sehſtrahl einſchließen ;

indes muß ihr Winkel ſtets ſehr klein ſein , damit man hier eine Verfinſterung erhalte,

55*
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.

und der gewöhnliche Bergang wird bleiben wie in dem eben betrachteten Idealfalle,

außer wenn die Ellipſen nur partielle ſind. Auch wird begreiflich, wie es mit Hilfe

der Beobachtungen in jedem Sonderfalle möglich iſt, Abſtände, Durchmeſſer, relative

lichtſtärken uſw. des Hauptſternes und ſeines Begleiters zu beſtimmen .

Für Y Schwan ( lichtkurve Abbild. 3) beiſpielsweiſe hat man gefunden :

Er kann betrachtet werden als zuſammengeſeßt aus zwei Sternen von gleichen

Abmeſſungen und von gleichen lichtſtärken, die ſich in einem elliptiſchen Umlauf be

wegen. Deſſen Bahnebene geht durch die Sonne, und deſſen Apſidenlinie ſchließt mit

dem Sehſtrahl einen beſtimmten Winfel ein.

Gleichfalls U Cepheus (Ubbild. 4 ) läßt ſich betrachten als gebildet von zwei

Sternen, der eine leuchtend, der andere dunkel und kleiner ; beider Durchmeſſer ver

halten ſich wie 5 : 3, und der Begleiter befäße einen relativen Umlauf, der, als freis

förmig vorausgeſegt, einen doppelt ſo großen Halbmeſſer hätte wie derjenige des

Hauptſternes ſelbſt. Die Ränder der beiden Einzelförper wären mithin nur durch 1/5

des Umlaufhalbmeſſers getrennt.

Die periodiſchen Ungleichheiten, die für mehrere Sterne mit Ver

finſterungen, insbeſondere für Algol, feſtgeſtellt ſind, hat man auf zwei verſchiedene

Weiſen erklärt.

Chandler meint, dieſes periodiſche Glied komme daher, daß das Doppelſyſtem ,

beiſpielsweiſe gebildet von Algol, einen Umlauf von großen Abmeſſungen um einen

verhältnismäßig dunklen und bisher unſichtbar gebliebenen Stern macht. Unter dieſen

Bedingungen wären in der Tat die Verfinſterungen des Algol abwechſelnd beſchleunigt

oder verzögert, je nachdem ſich der Stern der Erde nähere oder von ihr entferne. Zur

Erhärtung dieſer Annahme verſuchte man zu zeigen , daß die Rektaszenſion des Algol

einer entſprechenden Schwingung unterliege, aber dieſe Tatſache iſt noch keineswegs

erwieſen .

Tiſſerand erklärt das gleiche periodiſche Glied, indem er annimmt, daß das

Syſtem des Algol nur einen einzigen dunklen Begleiter umſchließe, daß aber der Haupt

ſtern leicht abgeplattet ſei, woraus für die große Are des Umlaufes eine unmittelbare

und gleichförmige Winkelbewegung folge. Eine Abplattung gleich 1/288, d. h . nahezu

diejenige der Erde, genüge zur Erklärung des fraglichen Gliedes .

Klaſſe IV: Sterne mit kurzen Berioden im eigentlichen Sinne oder mit

kontinuierlicher lichtänderung. B Leiertyp.

Die Sterne dieſer Klaſſe ſind furzperiodig wie die der vorbehandelten Klaſſe V ,

aber ſie kennzeichnen ſich durch eine fontinuierliche Lichtänderung, wonach man ſie oft

benennt. Selten überſchreitet ihre Periode einen Monat.

Die Form, die ihre lichtkurve bietet, iſt recht vielfältig, wie aus den Abbild.

6 bis 12 erſichtlich. Immer aber iſt die Lichtſtärkenänderung ununterbrochen.

In ſpektroſkopiſcher Hinſicht ſtehen dieſe Sterne denen des Algoltyps nahe das

durch, daß die Strahlen ihres Spektrums in Übereinſtimmung mit der Periode der

Lichtſtärkenänderung einer ſchwingenden Verſchiebung unterliegen. Es liegt auch hier

alſo eine Umlaufsbewegung vor, und infolgedeſſen muß die Lichtſtärkenänderung Ver

finſterungen zugeſchrieben werden . Aber dieſes Spektrum unterliegt in ſeiner Beſchaffen
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heit Änderungen, deren Periode gleichfalls mit derjenigen der lichtſtärkenänderung

übereinſtimmt.

Der Typ dieſer Sterne iſt B Leier, deſſen lichtkurve Abbild. 6 darſtellt. Seine

lichtſtärke unterliegt einer doppelten Schwingung, die zwei gleiche Marima (3,4 mag)

und zwei ungleiche Minima (3,9 mag und 4,2 mag) umfaßt. Die Dauer ihrer

Beriode, die gegenwärtig 516 ktp beträgt, ſcheint langſam zuzunehmen, etwa 3,7 temp

im Jahr. Die äußerſten Lichtſtärken ſcheinen ſich nicht zu ändern.

Abbild . 6 : B Leier.
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Abbild . 8 : 8 Cepheus. Abbild. 9 : Y Schüße.
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Andere Sterne dieſer Alaſſe, wie U Begaſus, S Pfeil, bieten deutlich in ihren

Lichtkurven die gleiche periodiſche Schwingung, die für B Leier angegeben . Aber für

n Adler (Abbild. 7 ) , 8 Cepheus (Abbild . 8) ſind beide Zweige unſymmetriſch. Für

andere Sterne, wie Y Schüge (Abhild. 9 ), iſt das zweite Minimum durch eine einfache

Einbiegung bezeichnet. Für SU Schwan (Abbild. 10) iſt die Einbiegung ſogar ver

jhwunden, aber die Richtzunahme iſt viel ſchneller als die Abnahme, beſonders für

UY Sdwan (Abbild. 11). Schließlich für $ Zwillinge ( Abbild. 12) iſt die Änderung
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vollkommen regelmäßig und bildet eine einfache, in Beziehung zum einzigen Maximum

recht ſymmetriſche Schwingung.

So bilden die Veränderlichen dieſer Klaſſe IV eine Art Reihe zwiſchen zwei

Grenzfällen, in deren einem ſich B Leier und in deren anderem ſich Ś Zwillinge befindet.

Zwiſchen dieſen beiden Sternen ſtufen fich die Veränderungen der Richtintenſität in

fortlaufender Weiſe ab bis zu almählichem Verſchwinden des zweiten Minimums und

des zweiten Marimums, und ſchließlich, wie eben bemerkt, bleibt nur eine einfache zum

Maximum ſymmetriſche Schwingung.

Abbild. 10 : SU Schwan. Abbild . 11 : UY Schwan .

-6.5 mag
104

N
50

-7,0

o Nep. 10 20

o ktp. 100

Abbild . 12 : $ 3willinge.
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Urſachen der Veränderlichkeit der Sterne der Klaſſe IV. Wie er

wähnt, zeigt das Spektroſkop, daß die Lichtſtärkenänderungen dieſer Sterne Ver

finſterungen zukommen. Aber bei dieſer Annahme bleibt die Kontinuität der light

ſtärkenänderung zu erklären. Myers iſt dahin gekommen , auf die Betrachtung von

Tiſſerand zurückzugreifen und für jeden der zwei Einzelförper eine gewiſſe Abplattung

anzunehmen. Unter Verwendung aller Ergebniſſe, ſowohl okularer wie ſpektroſkopiſcher,

iſt er für B Leier zu dem Ergebnis gelangt, daß dieſes Syſtem ſich zuſammenſeßt aus

zwei leicht abgeplatteten Sternen, der Begleiter ein wenig kleiner und verhältnismäßig

leuchtend, der Hauptſtern größer und dunkel. Deren Durchmeſſer verhalten ſich wie

3 : 4 und deren eigentliche Lichtſtärken wie 10 : 4. Der Begleiter verſchiebt ſich in

einer Ebene, die die Sehlinie einſchließt und hält einen merklich kreisförmigen, relativen

Umlauf inne, deſſen Radius nicht das Doppelte desjenigen des Zentralſternes erreicht.

Die Veränderung der Erzentrizität des Begleiterumlaufes und die Bewegung des

Periaſter erklären die leichte Veränderung der Beriode.

Das Syſtemganze hat eine Maſſe gleich ungefähr dem Dreißigfachen der

Sonnenmaſſe, aber ſeine Dichte iſt nur 0,0006 derjenigen des Waſſers, alſo nahezu

0,06 derjenigen der Luft.

I
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Zu ergänzen bleibt, daß dieſe Auffaſſung. B Leier als ein Syſtem von nur zwei

Nörpern zu betrachten , Einwendungen hervorgerufen hat, die namentlich auf der Bes

ſchaffenheit des Spektrums dieſer Veränderlichen fußen .

Dieſes Spektrum bietet eine gewiſſe Anzahl paarweis angeordneter Strahlen,

der eine dunkel, der andere helt, als hätte ein Stern des Oriontyps ſein Licht mit

demjenigen einer Gasmaſſe gemiſcht, und alle Strahlenpaare geben nicht dieſelben

radialen Geſchwindigkeiten. Die dunklen Strahlen zeigen ſich zu gewiſſen Zeitabſchnitten

über die entſprechend hellen Strahlen projiziert, ſtatt nur von ihnen verlöſcht zu

werden , und die Trennung iſt beſonders hervortretend im Hauptminimum, dann, wenn

die radiale relative Geſchwindigkeit Nul ſein muß. Zudem vollzieht ſich die Roinzidenz

beider Spektren nicht zwiſchen dem Hauptminimum und dem folgenden Marimum.

Hier herrſcht eine wahre Verwirrung, aus der hervorzugehen ſcheint, daß die

Perioden für die qualitative Änderung des Spektrums und für die lihtſtärkenänderung

die gleichen ſind.

Abbild. 13: Syſtem ß Leier .
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Um dieſe Ergebniſſe auszugleichen, betrachten einige dieſe Veränderliche als ge

bildet aus zwei Sternen des Oriontyps und einen Stern mit leuchtenden Linien.

Andere halten an der Annahme eines einfachen Zweiförperſyſtems feſt, aber ſie ver

zichten darauf, die periodiſche Verſchiebung der leuchtenden Strahlen nach dem Roten

als von einer radialen Geſchwindigkeit herrührend zu deuten . Für ſie rührt dieſe

Verſdiebung her von einer tiefen Veränderung der phyſiſchen Eigenſchaften : Tempe

ratur, Drud uſw.

Entſprechende Forſchungen ſind auf einige andere Syſteme ausgedehnt worden :

So ſcheint U Pegaſus ſich zuſammenzuſetzen aus zwei leicht abgeplatteten Sternen, der

eine verhältmäßig klein und leuchtend, der andere verhältnismäßig groß und dunkel,

deren eigentliche Durchmeſſer und Lichtſtärken im Verhältnis 3 : 4 ſtehen. Der Begleiter

bewegt ſich in einer Ebene, die nahezu die Sehlinie einſchließt, und in einem merklich

freisförmigen Umlauf, deſſen Halbmeſſer nicht die Summe der Halbmeſſer der Einzel

törper überſchritte.

Die mittlere Dichtigkeit wäre faſt die gleiche wie bei dem Syſtem ß Reier.

Unter anderen Veränderlichen dieſer Klaſſe ſind auch d Cepheus und B Adler im
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Spektroſkop unterſucht worden ; ihre Dichte wäre von gleicher Ordnung wie die der

vorigen, aber ihre Einzelförper ſchienen ſich viel mehr zu durchdringen als die von B

Leier und U Pegaſus, was erkläre, warum die Zeitabſchnitte ihrer Lichtmarima nicht

mit radialen Geſchwindigkeiten zuſammenfallen. Hierbei muß man für die Ber

finſterungen eine andere Urſache der lichtſtärkenänderung annehmen ; nur umgekehrt, wie

bei B Leier der Fall, ſcheinen hier die beiden Einzelkörper von gleicher Beſchaffenheit.

Betrachtet man nun die Sterne mit kurzen Perioden (Klaſſe IV und V) zuſammen,

ſo zeigt ſich, daß ſie uns aufeinanderfolgende Übergangspunkte bieten , bei denen man

die Zweiförperſyſteme durchlaufen muß : B Zwillinge, W Jungfrau ſtellen die Scheidung

eines Nebelſternes bei der Geburt eines Zweiförperſyſtems dar ; in ß Leier und U

Pegaſus iſt die Scheidung ſchon oder nahezu eingetreten, und vollzogen iſt ſie in

S Segel und S Krebs. Doch beginnt die Verdichtungsarbeit faum für einen der

Einzelkörper ; in Y Schwan ſcheinen ſich die Einzelförper parallel zu entwiđeln und

Zwillingsſterne zu bilden. In Algol ſchließlich iſt der eine Einzelförper faſt völlig

erloſchen, während der andere eine richtige Sonne darſtellt.

Sterne des Haufentyps , des Antalgoltyps. Zu den Sternen der

Klaſſe IV mit kurzer Periode zählt man die Veränderlichen, bei denen faſt alle licht

ſtärkenänderung ſich in verhältnismäßig furzer Zeit und nahe am Maximum vollzieht

(Abbild. 14) . Dieſe Sterne ſind alſo in gewiſſer Art das Gegenſtück zum Algoltyp, wo

die gleiche lichtſtärkenänderung nahe am Minimum ſtatt hat. Daher der oft gebrauchte

Name Antalgol dieſer Sterne. Man nennt ſie auch zuweilen Sterne mit Rekrudeſzens.

Bidering hat aus ihnen die Alaſſe IV a gebildet.

Abbild. 14 : Antalgoltyp.
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Sterne dieſes Typs ſind erſt ganz jüngſt entdeckt, 1895 durch Profeſſor Solon

I. Bailey. Dieſer erkannte, als er zu Arequipa den Kugelhaufen Meſſier 3 photo

graphierte , unter 900 unterſuchten Sternen die gewaltige Zahl von 87 Variabelen

( inzwiſchen auf 132 gebracht).

Auch der Haufen Meſſier 5 bot 46 Veränderliche unter 750 (ſpäter 85 unter

900 ). Fa unter 16 Sternen innerhalb eines Kreiſes von 0,033 Zehnergrad Durch

meſſer gab es 6 Beränderliche. Dies iſt eine gewaltige Verhältniszahl, iſt doch unter

100 mit bloßem Auge ſichtbaren Sternen noch nicht ein veränderlicher bekannt.

Sehr viele andere Haufen wurden gleichfalls photographiſch unterſucht, und

unter 23 von ihnen hatte man Ende 1898 ſchon 509 neue Beränderliche entdeckt.

Die beiden ſchon genannten Haufen Meſſier 3 und 5 ſind übrigens die reichſten, denn

das Verhältnis der Veränderlichen beträgt hier 15 bzw. 10 von 100. Faſt alle Ver

änderliche dieſer Haufen ſind von gleicher lichtſtärke und verändern von Größe 13 zu 16.

Nachdem dieſe Entdeckungen mit Hilfe der Photographie gemacht, war es zweck

mäßig, ſie durch unmittelbare Beobachtung zu beſtätigen. Dies tat an einigen Ber:
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änderlichen des Haufens Meſſier 5 mit dem großen Fernrohr der Yerkes Sternwarte

Barnard. Dieſer entdecte ſchließlich in Meſſier 3 eine Veränderliche von 631,2 ktp

Beriode, die Bailey entgangen war.

Faſt alle dieſe Sterne haben eine kurze Beriode. So haben von 106 Ver

änderlichen des Haufen w Zentaur 98 eine Beriode unter 40 ktp. Die längſte iſt

1900 ktp und die kürzeſte 10,3 ktp. Endlich beträgt hier die größte lichtſtärken

änderung etwa 5 Größen.

Fn den Haufen Meſſier 3 und 5 haben die meiſten Veränderlichen nahezu

gleiche Perioden, ungefähr 20 ktp, gleichwie wenn ſie ein und derſelben inneren

Schwankung unterlägen.

Manchmal iſt die Lichtſtärkenänderung eine ſehr raſche, indem ſie während

1,6 ktp bis zu 2,5 mag erreicht. Dies iſt die raſcheſte der Beobachtungen. Da die

meiſten Sterne dieſes IV a Typs nur in Haufen gefunden wurden, benannte man ſie

„Haufentyp" . Neuerdings hat man aber auch Einzelſterne desſelben Typs entdeckt:

ſoloe ſind Y, UY, RZ Leier uſw.

Alaſſe II : Sterne mit langer periode.

Die Sterne dieſer Klaſſe, 458 an Zahl, haben eine mittlere Periode von 12000

bis 16000 ktp oder von etwa einem Jahre.

Die fürzeſte in dieſer Klaſſe bekannte Beriode (RX Andromeda) beträgt

1608 ktp und die längſten 24360 ktp (s Caſſiopeja) und 29800 ktp (RW Ophiuchus ).

Abbild . 15 .
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Der Unterſchied der äußerſten Lichtſtärken iſt größer als bei den Sternen der

Klaſſen V und IV. ja die beobachteten Schwankungen zwiſchen 2,13 mag und

5,63 mag ſind in Wirklichkeit noch ſtärfer, denn manche dieſer Sterne werden in

unſeren ſtärkſten Inſtrumenten unſichtbar, und für ſie hat man ſtatt der unbekannten

Minimagröße die vom benugten Inſtrument erreichte Grenzgröße angenommen.

Die Sterne dieſer Klaſſe bieten oft verſchiedene Unregelmäßigkeiten ſowohl für

die Größen wie für die Epochen. Ihre Lichtkurve iſt gewöhnlich etwas unbeſtimmt,

wie die Kurven der Figur 15 zeigen, indem die Maxima und die Minima nur vage
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feſtgelegt ſind. Zuweilen ſchwankt die Kurve von einer Beriode zur folgenden, bietet

ein Nebenmarimum nahe am Hauptmaximum uſw.

Bei einigen Sternen , die dieſem Typ anzugehören ſcheinen, rie R Schild,

ſcheint man hinſichtlich der Lichtſtärke zwei Beriodenarten unterſcheiden zu müſſen. In

den geraden Berioden wäre die Richtſtärke größer als in den ungeraden. Außerdem

hätte ſeit ſeiner Entdedung durch Bigott ( 1795) bis auf den heutigen Tag der Unter

ichied der lichtſtärke aumählich zugenommen.

Aurz , bei dieſen Veränderlichen findet man kein beſtändiges Element ; alles

ändert von Periode zu Periode: Dauer der äußerſten Lichtſtärken, Farbe uſw. Biele

Sterne dieſer Klaſſe II find rot oder rötlich und gewöhnlich von um ſo ausgeprägterer

Färbung, je länger ihre Periode.

Mira Walfiſch. Der berühmteſte Stern dieſer Klaſſe II ift o Walfiſch ;

er iſt auch die am früheſten bekannte Veränderliche (1596 Fabricius. Seine

Beriodizität entdeďte 1638 Holwarda ). Seine Periode ſchwankt zwiſchen 12 800

und 14 800 ktp, und ſeine Marima wie ſeine Minima find untereinander ſehr vers

ſchieden ; die Maxima haben geſchwankt von 1,2 mag (1769) bis 3,9 mag (1729).

die Minima von 8,0 mag bis 9,5 mag.

Heis meinte , die lichtſtärkſten Marima wechſelten mit den lichtſchwächſten

Minima, aber dieſe Geſekmäßigkeit iſt nicht bekräftigt. Guthnic äußerte die Anſicht,

die lichtſtärkſten Marima kehrten in einer Periode von 59,5 Jahren wieder ; aber um

dies zu entſcheiden, reichen die Beobachtungen nicht hin. Das gleiche iſt der Fall be

züglich der Beſtätigung der Ungleichheiten von 1000 ktp ( Argelander ) , 260 ktp

( Schwab ), 180 Jahren ( Guthnid ) , 160 Jahren (urgelander ).

Anzuführen iſt übrigens, daß einige Beobachter plöbliche Lichtſtärkeänderungen

wahrgenommen zu haben glauben von faſt einer ganzen Größe, aber deren Bors

handenſein bleibt noch zu beſtätigen .

Auch die Höchſtlichtſtärken ſind, wie erwähnt, veränderlich, aber ſie bieten nicht

die für die Dauern gefundenen periodiſchen Ungleichheiten : hier iſt keine Geſetzmäßigkeit

erfannt.

Das Spektrum der Mira Walfiſch gehört wie dasjenige der anderen Veränder

lichen mit langer Periode zum Typ III (Secchi), wenigſtens was die dunklen

Strahlen anbelangt. Es wird gebildet durch einen zuſammenhängenden Grund, von

dem ſich ein doppeltes Strahlenſyſtem abhebt, die einen dunkel, die anderen helt mit

dunklen Streifen unbekannten Urſprunges. Dieſe Streifen haben das Ausſehen

perſpektiviſch geſehener und von der roten Seite beleuchteter kannelierter Säulen .

Dieſes Spektrum ſcheint zwei Änderungsarten zu bieten , deren eine in Be

ziehung zur Lichtſtärke des Sternes ſtünde, während die andere eine recht lange

Beriode befäße, über die uns Ergebniſſe fehlen.

Das Spektrum erforſchten beſonders Vogel , Sidgreaves , W. W. Campbell ,

Stebbins , Slipher, Blaskett u. a.

1902 hat es Stebbins häufig mit dem großen Lidrohre photographiert,

während die Sterngröße von 3,8 auf 9,0 ging, und er hat die relative Lichtſtärke der

hellen Waſſerſtoffſtrahlen, beſonders von Hy und Hd, abnehmen ſehen, während dem
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entgegen die gleiche relative Lichtſtärke zunahm für die übrigen hellen Strahlen wie

1-2 4571, 4308 und 4203, deren erſtere dem Magneſium und deren andere beide

dem Eiſen anzugehören ſcheinen. Zu bemerken iſt, daß der Strahl Hɛ ſehr

ſchwach iſt.

Dieſe Änderung von Hy und H8 ſcheint an die lichtſtärke des Sternes ge

knüpft zu ſein, und man erklärt ſie ſich ſo, daß zur Zeit des 3 mag . Maximum von

1897 dieſe Strahlen von Sidgreaves weniger intenſiv gefunden waren als zur Zeit

des 2 mag-Maximum von 1905. Doch iſt zu erwähnen, daß dieſer geübte Beobachter

das Ergebnis der Intenſitätsänderung den Abſorptionsſtreifen zuſchreibt. Der ununter

brochene Teil des Spektrums ändert ſich auch, nach Stebbins , und nimmt an relativer

Intenſität mit ſchwächer werdendem Stern ab. Der heute helle Strahl Hß war einſt

ſchwarz und ſehr ſchwach; er ſcheint eine ſehr viel längere Änderungsperiode zu haben

als diejenige der Sternlichtſtärkenänderung. Umgekehrt iſt der 1902 helle Strahl a

4571 heute durch eine Abſorptionslinie erſetzt.

Das Vorliegen von Titan, deſſen Vorkommen von Stebbins 1902 als

zweifelhaft betrachtet wurde, wird heute faſt allgemein angenommen .

Die belen Strahlen und die ſchwarzen Strahlen zeigen eine radiale Bewegung

von konſtanter Größe an, die den Stern uns näher bringt. Aber die von den hellen

Strahlen angezeigte Geſchwindigkeit iſt geringer als die von den ſchwarzen Linien an

gegebene, etwa im Verhältnis 3 : 4. Die Abſorptionslinien geben eine radiale Ges

ſchwindigkeit von 140 tpkm und die hellen Linien von 108 tpkm .

Schließlich hat im Maximum (2.5 mag) von 1898 Campbell wiederholt

feſtgeſtellt, daß der Strahl Hy dreifach iſt. Die gleiche Beobachtung iſt im Marimum

1906 von Sidgreaves wiederholt worden :

Dieſes Spektrum bietet noch eine Menge zu klärender Fragen.

Nach dem, was ſoeben von der radialen Bewegung dieſes Sternes geſagt

wurde, können die lichtſtärkenänderungen keinem Begleiter zugeſchrieben werden, es ſei

denn, daß man ihm eine verhältnismäßig geringe Maſſe zuſpräche; übrigens ſchließt

die Unregelmäßigkeit der Beriode gleichfaus dieſe Annahme aus.

Anderſeits zeigen die großen Veränderungen der relativen Intenſität, die an

gewiſſen hellen Strahlen und an dem ununterbrochenen Teile des Spektrums be

obachtet ſind, daß die lichtſtärkenänderungen feiner allgemeinen Abſorption zugewieſen

werden können, und man ſieht ſich veranlaßt, ſie Flecken, inneren Urſachen zuzuſchreiben.

Als Beſtätigung dieſer Anſchauungsweiſe beſteht nach Cortie Ähnlichkeit zwiſchen den

Spektren dieſes Sternes und der Sonnenfleden : in beiden fände man beſonders das U6

ſorptionsſpektrum des Titanoxydes. Erwähnt ſei , daß jüngſt Turner die Art be

ſtätigt hat , im allgemeinen die Lichtſtärkenänderung der Veränderlichen mit langer

Periode aus Oberflächenfleđen zu erklären.

Zweifellos würden ſich die Schwierigkeiten, die bei der Erklärung der licht

ſtärkenänderung von Mira Walfiſch auftreten, für die übrigen Sterne derſelben Klaſſe

bieten, aber dieſe ſind gewöhnlich viel weniger unterſucht worden. Hieraus erhellt,

welche Arbeitsmenge zur Klärung der Urſprungsfrage für die Lichtſtärkenveränderungen

dieſer Sternklaſſe noch zu bewältigen ſein wird.

2
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Klaſſe I : Zeitweilige Sterne , auch Neuſterne genannt.

Dieſe Sterne find, wie erwähnt , die älteſt bekannten. Doch bilden ſie die

wenigſt zahlreiche Klaſſe, denn bislang zählt man von ihnen nur 23, und in dieſer Zahl

gibt es nur 11, die im Maximum ihrer Lichtſtärke die ſechſte Größe erreichen, d. h . dem

bloßen Auge ſichtbar werden.

Sie unterſchieden ſich für die alten Aſtronomen durch ihre plößliche und un

gewöhnliche Stärke und durch die ſchwache Dauer ihrer Sichtbarkeit; ſo war es mit

Nova Caſſiopejae ( 1572 ), die bei ihrer größten lichtſtärke ebenſo hell wie Venus

wurde und die man bei ſcharfem Zuſehen im hellen Mittag ſehen konnte. Etwa nach

Verlauf eines Monats begann ſie ihre lichtſtärke zu verringern und verſchwand gegen

Februar 1574 dem bloßen Auge völlig, nachdem ſie 17 Monate lang geleuchtet hatte.

Heute weiß man, daß dieſe Sterne noch viel ſchwächer als fechſter Größe werden,

denn ſie hören gewöhnlich auf, in unſeren ſtärkſten Fernrohren ſichtbar zu bleiben .

Doch iſt der Stern, der 1866 in der Krone (T) erſchien und zweiter Größe wurde,

heute ein feſter Stern 11,5 Größe.

1783 wurde im Pfeil der erſte der ſtets teleſkopiſch bleibenden Neuſterne

entdeckt, und ſolcher Art iſt die größte Zahl derjenigen, die man heute mit Hilfe der

Photographie findet. Wie für die alten Aſtronomen bleiben auch für uns die Neu

ſterne gewöhnlich nicht ſehr lange ſichtbar; doch macht T-Arone eine Ausnahme, wie

eben geſagt, und andere haben eine Beriode von äußerſt langer Beränderlichkeit. So

hat n -Schiff von 1811 bis 1845 unregelmäßig an lichtſtärke zugenommen und die

Größe - 1 crreicht; dann nahm er nach und nach bis zu achter Größe ab .

Recht veränderlich und äußerſt verwiđelt iſt das Geſet der lichtſtärkenabnahme,

wie Abbild. 16 zeigt, die die aufeinanderfolgenden lichtſtärken des 1885 ſeitlich vom

Abbild. 16 : S Andromeda (1885) .
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Kern des Andromedanebels erſchienenen Neuſternes gibt. Man ſieht, daß dieſe Sterne

ſtufenweiſe durch Marima und Minima gehen ohne erkennbare Geſegmäßigkeit ; die

jenigen, die wie n -Schiff während recht langer Dauer ſchwanken, bilden eine Art Vers

bindung zwiſchen den Klaſſen I und III ( zeitweiligen Sternen und Sternen mit
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unregelmäßiger oder unbekannter Periode). In anderer Hinſicht kann man die Neu

ſterne als Beränderliche mit ſehr langer Periode anſehen.

Zuweilen ändert auch die Farbe dieſer Sterne; der Neuſtern von 1572 blieb

zwei Monate lang weiß zur Zeit ſeiner größten Lichtſtärke, dann ging er almählich

ins Gelbe und Rote, um wieder weiß zu werden und zu bleiben. Ebenſo hat auch

T -Shiff Farbenänderungen aufgewieſen, während der Neuſtern von 1604 immer weiß

geblieben iſt.

Eine merkwürdige Eigentümlichkeit bot die Nova 1892, T Fuhrmann, dar : nach

erheblicher Lichtſtärkenminderung erſchien ſie, allerdings nur nach einigen Beobachtern,

von einem Nebel umgeben , anſcheinend wie wenn die Wandlung eines Sternes inmitten

eines Nebelſternes ſtattgehabt hätte .

Spektrum der Neuſterne. Das Spektroſkop ließ verſchiedene eben beſprochene

Veränderungen beſtätigen und erläutern und gleichzeitig die Urſachen der Lichtſtärken

änderungen teilweiſe klären .

Als erſter wurde 1o 1866 im Spektroſkop unterſucht T Arone, den Cornu ,

Øuggins , Wolf , kayet u. a . erforſchten . Damals fiel vor allem das Vorhanden

ſein leuchtender Strahlen auf , von denen man noch kein Beiſpiel in Sternſpektren

kannte. Man ſchloß daraus, daß die außergewöhnliche Lichtſtärke dieſes Sternes einem

furchtbaren Umſturz zukomme, der den Stern in eine Atmoſphäre glühenden Waſſer

ſtoffes gehüllt hätte .

Die hellen Strahlen des Waſſerſtoffes beſtanden bis zum Ende der Sicht

barkeit , während dies in gleicher Weiſe für Nova Schwan ( 1876) nicht der Fall war.

Hier erloſchen die hellen Strahlen zuerſt vor dem fontinuierlichen Spektrum . Ale

Neuſterne zeigten jo die hellen Strahlen des Waſſerſtoffes, wenn nicht ſtändig, jo

wenigſtens im Zeitpunkt des Lichtſtärkenmarimums.

Eine andere Eigentümlichkeit des Spektrums der Neuſterne iſt die, daß die

hellen Strahlen nach dem Roten verſchoben ſind und dabei die dunklen nach dem

Violetten. Der Doppler- Fizeauſche Grundſatz und der Einfluß hoher Spannungen

reichen ſcheinbar nicht hin , um dieſe entgegengeſegten Verſchiebungen zu erklären .

Und neuerdings ließ man die anormale Zerſtreuung, die die metalliſchen Dämpfe nahe

an ihren Abſorptionslinien ausüben , ins Mittel treten.

Am eingehendſten erforſcht iſt unter den Neuſternen der im Berſeus 1901 er

ſchienene; er bot bislang unbekannte Eigenheiten ; deshalb werden wir ſeine Geſchichte

hier kurz zuſammenfaſſen.

Neuſtern des Perſeus ( 1901). Dieſer Stern wurde am 22. Februar 1901

morgens von Anderſon in Edinburg und faſt gleichzeitig von Gore in Dublin

entdedt; erſterer gab ihm zunächſt die Größe 2,7 und bläulich -weiße Farbe.

Die Lichtſtärke dieſes Sternes muß recht ſchnell zugenommen haben. Denn

120 ktp zuvor, am 19. Februar, war er unter elfter Größe, wie aus einer damals

in Harvard aufgenommenen Photographie hervorgeht, und am 23. , am dritten Tage

nach ſeiner Entdeckung, war er der Capella gleich, ja nach einigen Beobachtern merflich

lichtſtärker. Somit wäre ſein Licht in einem Zwiſchenraum von 160 ktp wenigſtens

25 000 mal größer geworden.
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Er erreichte damals ſein Lichtſtärkenmarimum und nahm alsbald ab . Er

durchlief im Mittel die Größen :

1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 7,0 8,0

am 25. 2. 01. 2. 3. 01 7.3.01 20.3.01 10. 4.0110.4 . 01 1. 6. 01 1. 1. 02 15. 3. 02

Dann ſank er ſogar unter Größe 11,5, und iegt hält er ſich faſt auf Licht

ſtärke 10,5 .

Übrigens nahm ſein licht nicht regelmäßig ab, ſondern bot eine recht merkliche

periodiſche Änderung, beſonders im April 1901, als er fünfter Größe war. Seine

Beriode betrug nahezu 168 ktp und die Sichtſtärkenänderungen erreichten 1,5 mag.

Die lichtſtärkenminderung wurde von einer Änderung der Farbe begleitet, die

beſonders ausgeſprochen war in dem Zeitraum , in dem der Stern von erſter auf

rechſte Größe lief ; dann ging die Färbung allmählich vom Weißen zum Roten (von

1 bis 7 des Farbenmaßſtabes ), und ſelbſt ſpäter hätte er nach einigen Beobachtern

periodiſche Änderungen in Beziehungen zu denen der lichtſtärke aufgewieſen.

Nicht weniger auffallend waren die Änderungen des Spektrums dieſes Sternes ;

am 22. Februar abends glich ſein Spektrum demjenigen des Oriontyps, es war faſt

völlig kontinuierlich vom Roten bis zum Violetten, beſonders bei Inſtrumenten mittlerer

Stärke, und mit dem Auge bemerkte man in ihm ſchwierig einige feine ſchwarze

Strahlen, die indes auf photographiſchen Platten hinlänglich verzeichnet waren.

Am 23. bot dieſes Spektrum keine recht ausgeſprochene Veränderung; doch war

der Tags zuvor fehlende Strahl K deutlich ſichtbar. Aber am 24. hatte ſich ſchon

eine völlige Veränderung voúzogen, denn der Stern bot das Spektrum der Neuſterne

mit hellen Linien .

In der Folgezeit bot dieſes Spektrum noch weitere Veränderungen, aber viel

weniger einſchneidend als zuvor. Die Änderungen zeigten ſich in Beziehung zu den

periodiſchen Lichtſtärkenänderungen. 1907 endlich wurde das Spektrum ähnlich dem

der Sterne Wolf - Rayet gefunden.

Eine ſehr große Zahl von Poſitionsbeobachtungen der Nova Perſeus wurde

gemacht, ſowohl abſolute wie relative, aber der Stern bot weder eine wahrnehmbare

Eigenbewegung noch eine klar hervortretende Barallare. Indem er den Neuſtern

photographiſch auf vier Nachbarſterne bezog, fand Bergſtrand für dieſe relative

Baralare 0,000 008 Zehnergrad, und da die mittlere Barauare der Vergleichsſterne

zu 0,000 002 Zehnergrad geſchägt werden kann, ſo gelangt man für die abſolute

Baralare des Neuſternes zu dem Werte 0,000 01 Zehnergrad.

Außer dieſen verſchiedenen Veränderungen bot der Neuſtern des Perſeus eine

merkwürdige und übrigens in den Annalen der Aſtronomie bisher einzige Erſcheinung.

Am 20. September 1901 hatte Kitchey in der Yerkesſternwarte dieſen Stern photo

graphiert und fand ihn in eine Art nebeliger Spirale gehüllt, die nach wenigen Tagen

ſchon Form und Ausdehnung geändert hat.

Nun ſuchte man ihre Spuren auf früher genommenen Photographien, und ſo

vermochte Berrine auf einer Platte vom 29. März 1901 um den Stern zwei

ſchwache Nebelringe, wie einige verſtreute nebelhafte Verdichtungen nachweiſen: der

größere dieſer Ringe als unregelmäßiges Dval war der hellere, ſein mittlerer Halb

meſſer betrug 0,037 Zehnergrad und ſeine Dide 0,006 Zehnergrad. Der innere King
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bildete eine nahezu vollkommene Ellipſe, deren einer Brennpunkt vom Stern eingenommen

wurde und deren Aren je 0,0462 und 0,037 Zehnergrad lang waren.

In der Folge meldete man dieſe Ringe nicht mehr, ſondern einen diffuſen

Nebel, der ſich rings um den Stern verbreitete und allmählich weitete, und in dem

man mehrere Verdichtungen bemerkte ; auf einer Anfang Dezember 1901 erhaltenen

Platte zählte man deren 13. Zugleich beſtätigten ſich die von Ritchey angezeigten

Bewegungen, die beſonders wahrnehmbar bei den Hauptverdichtungen waren ; dieſe

Bewegungen voûzogen ſich nicht gemäß der Richtung des Sternes, ſondern in mannig

fachen , oft ſogar entgegengeſegten Richtungen ; Ende des Jahres 1901 betrug ihre

mittlere Geſchwindigkeit, 0,011 Zehnergrad im Monat ; andere hatten eine ſehr viel

größere Geſchwindigkeit. Später hat die Geſchwindigkeit der Verſeßung in merklicher

Weiſe abgenommen.

Berrine erhielt Anfang November 1902 mit einem Spaltſpektroſkop

(50 ktp Expoſition) das Spektrum einer dieſer Verdichtungen (D). Es war, ſoweit

man bei ſo ſchwachen Objekten urteilen kann, nicht dasjenige eines nebeligen Gaſes ,

noch dasjenige des Neuſternes feit Juli 1901, ſondern dasjenige dieſes Sternes im

Zeitpunkte ſeiner größten lichtſtärke.

Das Auftreten dieſer erſtaunlichen Nebel, die in ſo ſchneller Bewegung ſind,

hat verſchiedene Deutungen veranlaßt, die wir nacheinander betrachten wollen .

1. Für die Vertreter der meteoritiſchen Theorie , die Sir N. lodyer ent

widelte, wäre die Geſamterſcheinung Zuſammenſtößen von meteoritiſchen Strömungen

zuzuſchreiben ; die Zuſammenſtöße der dichteſten Strömungen würden vom Neuſtern

ſelbſt verurſacht, und die beobachteten Nebel könnten teils den Zuſammenſtößen weniger

digter Gebiete, teils den von den Zuſammenſtößen ſelbſt verurſachten Dämpfen zus

geſchrieben werden. So erklärt man ſicherlich ganz gut das beobachtete Spektrum .

Aber in vorliegendem Falle ruft eine ſolche Annahme ſchwere Bedenken hervor ;

injonderheit iſt ſie ungeeignet, die Geſchwindigkeit der Nebelverſeßungen zu erklären.

2. Faſt gleichzeitig wurde von mehreren Aſtronomen eine andere Erklärung ges

geben : ſie nimmt um den Neuſtern eine vorher vorhandene, unbewegliche und zunächſt

unſichtbare Materie an, die ſichtbar geworden ſei, als ſie durch den Stern im Zeitpunkt

ſeiner Höchſtlichtſtärke erhellt wurde. Übrigens hätten beiſpielsweiſe auch elektriſche

Wellen, die die Nova ausſendete, in einer Maſſe dünnen Gaſes licht erzeugen können.

Dieſe Annahme, die ziemlich allgemein in Aufnahme fam, iſt auf die Prüfung

des Spektrums der Maſſe D geſtüßt, aber ſie erklärt nicht, warum die Ringe vom

29. November 1901 nicht freisförmig ſind, warum die Verſetzungen ſich nicht nach dem

Şalbmeſſer vollziehen und warum ihre Geſchwindigkeit im Abnehmen geweſen . Außerdem

dürfte refleftiertes Licht nicht intenſiv genug ſein , um ſo dünne Materien ſichtbar zu

machen . *)

11*) Hier ſei beigefügt, was Profeſſor klein in der „ Leipziger 30uſtrierten Zeitung" ſchrieb :

,,Die beſte Deutung des Vorganges, der ſich in dem Aufleuchten und Wiederverſchwinden

des Sternes kundgab, lieferte Profeſſor v . Seeliger. Nach ihm iſt der Stern auf ſeinem Laufe im

Weltenraume mit einer großen kosmiſchen Staub- oder Nebelmaſſe zuſammengetroffen und an ſeiner

Oberfläche ſo ſehr erhikt worden, daß er hell aufleuchtete. Dieſes Licht durchdrang dann die

Schichten der kosmiſchen Wolkenmaſſe und machte ſie uns als ſchwachen Nebel ſichtbar. Je nach
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3. Eine dritte Annahme, die Véry gibt, nimmt an, daß die von den Nebeln

gebotenen Erſcheinungen diamagnetiſchen Fonen zukommen, die ſich nach den Araftlinien

unter dem Einfluß des vom Sterne ausgeſtrahlten magnetelektriſchen Impulſes be

wegen. Man erkläre ſich ſo, warum die Bewegungen ſich nicht radial voúzögen.

Alaſſe III : Sterne mit Schwankungen.

Die Sterne dieſer Klaſſe, ungefähr 120 an Zahl, bieten ſchwache lichtſtärken

änderungen, die im übrigen völlig unregelmäßig ſind, ſo daß ganz allgemein keine eigent

liche Periode beſteht.

Unter den Sternen dieſer Klaſſe bemerkt man a Orion, a Caſſiopeja uſw.

Die Veränderlichkeit von a Orion wurde von Herſchel endedt und von

Argelander unterſucht. Die Amplitude der Änderungen beträgt 0,5 bis 0,6 mag,

und die Beſtimmung ſeiner kritiſchen Bunkte läßt eine recht große Unſicherheit von

320 bis 400 ktp. Man ſpricht ihm zuweilen eine Periode von 196 Tagen zu, die

in zwei ungleich lange Teile zerfiele, einen durch 92 Tage zunehmenden und einen

durch 104 Tage abnehmenden. Aber neuerdings ſtellte lau nach ſeinen Beobachtungen

von 1905 bis 1907 eine Kurde auf, die auf eine Periode von etwa 1,5 Jahren init

einer Schwankung von 0,6 mag Amplitude führt.

Nach Fräulein Maury bieten in ſeinem Spektrum die Strahlen des Waſſer

ſtoffes Eigentümlichkeiten, die an die zuſammengeſeßten, d. h. von zwei übereinander

gelagerten Spektren gebildeten erinnern, als wäre der Stern ein Doppelſtern .

Der Stern a Caſſiopeja ſcheint auch zur ſelben Klaſſe zu gehören. Seine

Lichtſtärke, deſſen Veränderung nicht völlig feſtſteht, würde zwiſchen 2,2 bis 2,8

ſchwanken, und bezüglich ſeiner Periode hat Argelander geglaubt, ſie auf 70 Tage

feſtſeßen zu dürfen, indem er jedoch einräumte, daß ſie vielleicht viel fürzer ſei.

Über die Urſachen dieſer Lichtſtärkenänderungen laſſen ſich gegenwärtig nur

vage Vermutungen aufſtellen.

Aus vorſtehendem werden die neuen Ergebniſſe erſichtlich, die man durch das

Studium der veränderlichen Sterne, beſonders der mit kurzer Beriode, gefunden hat.

Statt den dichten Sternen unſeres Syſtems ſtehen wir ſolchen gegenüber, die

viel leichter als die Luft unſerer Atmoſphäre ſind. Schon die Forſchung der Doppel

ſterne hatte gezeigt, daß das Sonnenſyſtem mit ſeinen verhältnismäßig winzigen

Planeten gegenüber dem Zentralgeſtirn, das ſie in nahezu freisförmigen Bahnen ums

laufen, im Au vielmehr eine Ausnahme darſtellt. Jeßt bieten uns die Sterne mit

kurzer Periode nicht mehr einen an Geſtalt und Lichtſtärke unveränderlichen Körper

dar, der ſeine Begleiter auf verhältnismäßig gewaltige Entfernungen hält, ſondern ein

ander zum gegenſeitigen Durchdringen nahe Sonnen, die infolge von tiefgreifenden Ver

änderungen innerhalb einiger Tage, wenn nicht ktp vergehen.

dem Fortſchreiten der Lichtſtrahlen durch dieſen Nebel wurde deſſen Ausdehnung für uns ſcheinbar

immer größer, ſo daß man glauben konnte, er dehne ſich mit Lichtgeſchwindigkeit aus . Wenn dieſe

Annahme der Wahrheit entſpricht, ſo läßt ſich aus der Größenzunahme des Nebels die Entfernung

des Sternes von der Erde berechnen. Dieſe Entfernung ergibt ſich zu 200 000 Milliarden Meilen,

ein Weg, den der Lichtſtrahl erſt in 164 Jahren zurüdlegen kann, ſo daß der Vorgang, der das

Aufleuchten des Sternes 1901 für uns ſichtbar machte, in Wirklichkeit ſich ſchon 1740 ereignet hat .“
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Somit hat das Studium der veränderlichen Sterne die Aſtronomen gezwungen ,

ihre kosmogeniſchen Anſchauungen zu erweitern und zu erneuern. Dies ſpricht genug

für die Wichtigkeit, die dieſem Studium zukommt, bei dem übrigens jeder mit den be

ſdheidenſten Mitteln ſich nüßlich machen kann .

So die namentlich eingangs ſtark gefürzte Überſegung des erſten Teiles der

Abhandlung. Im zweiten Teile gibt mit gleich meiſterhafter Klarheit Bigourdan

einen Überbli« über die Beobachtung der veränderlichen Sterne und über die Bes

rechnung ihrer Elemente.

lit
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Das Rote Kreuz im Dienſte der Marine.

Jn Wilhelmshaven iſt ein junger, neuer Verein im Entſtehen, der wohl die

Lufmerkſamkeit aller Marineangehörigen auf ſich zu ziehen berechtigt iſt, und dem auch

von weiteren Kreiſen gewiß die beſten Wünſche für ſeine gedeihliche Fortentwicklung

entgegengebracht werden : ich ſpreche von dem neugegründeten Männer -Zweigverein vom

Roten Kreuz für Wilhelmshaven - Rüſtringen .

Es ſind ſchon jetzt etwa 30 Männer beigetreten, Angehörige der verſchiedenſten

Berufsklaſſen, die ſich im Krankendienſt ausbilden laſſen wollen, um im Kriegsfalle ihre

Fräfte dem Vaterland als freiwillige Krankenpfleger zur Verfügung zu ſtellen .

Die Behörden bringen dein jungen Verein ale Aufmerkſamkeit und alles Wohl

wollen entgegen, auf die ein Zweigverein Des Roten Kreuzes mit Recht Anſpruch er

heben kann, nachdem dieſe Vereinigung in der kurzen Zeit ihres Beſtehens jo unendlich

viel Gutes im Dienſt der Menſchlichkeit geleiſtet hat. Mir ſcheint, daß das Rote Streuz

berufen iſt, auf dieſem Gebiet die Stelle der alten Ritterorden einzunehmen, nur daß

im heutigen Geiſte alles auf eine viel breitere Grundlage geſtellt iſt und deshalb noch

viel Größeres verſpricht, als was jene Orden für ihre Zeit geleiſtet haben und

leiſten fonnten.

Es iſt faſt ſelbſtverſtändlich , daß namentlich die höheren ärztlichen Dienſtſtellen

dieſem Verein in beſonderer Weiſe entgegenkommen, um ſeine Entwidlung in jeder

Weiſe zu fördern und zu unterſtüßen.

Das Sanitätsamt hat einen Sanitätsoffizier zur Verfügung geſtellt, der die

Leitung des Unterrichts und der Ausbildung übernimmt. Es iſt das gemiß ichon

deshalb von großem Wert, weil es nun möglich iſt, die Mitglieder des Vereins für die

ganz beſonderen Aufgaben auszubilden, die im Kriege ihnen unter Leitung der Marine

ärzte zufallen werden . Welches dieſe Aufgaben ſind, will ich ſpäter noch ausführen.

Das Sanitätsamt hat weiter dem jungen Verein, der aus naheliegenden Gründen

noch nicht genügend mit Hilfsmitteln zur Krankenpflege ausgerüſtet ſein kann, dieſe

Gegenſtände, ſoweit ſie für die Ausbildung und für den Unterricht zunächſt notwendig

ſind, aus ſeinen Beſtänden zur Verfügung geſtellt, und ihm damit eine weitere weſent:

liche, wertvolle Hilfe geleiſtet. Später wird der Verein ſagungsgemäß darauf bedacht

ſein, Verbandmittel und alle ſonſtigen Ausrüſtungsgegenſtände für die Kriegstranken

pflege ſelbſt zu beſchaffen. Er hält dieſe Sachen in gebrauchsfähigem Zuſtand bereit,

um fie im Kriegsfall ſofort unentgeltlich der Marine zur Verfügung zu ſtellen.

Das Sanitätsamt hat ſchließlich in Anerkennung der großen Hilfe, die wirklich

ausgebildete und erfahrene Krankenpfleger gerade zu Anfang eines Krieges für uns bes

deuten , ſich damit einverſtanden erklärt, daß auch eine Ausbildung der Mitglieder in

der Krankenpflege am Krankenbett im Marinelazarett in Ausſicht genommen werden

darf , gewiß die wichtigſte und wertvouſte von allen Vergünſtigungen , die dem jungen

Berein zuteil werden konnten. Dieſe Ausbildung am Krankenbett wird jeder Arzt als

ſo wichtig bezeichnen, daß ohne ſie ein freiwilliger Krankenpfleger bei den heutigen

Anforderungen faum als ſolcher in Rechnung fommen kann. Durch den Unterricht
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allein fann die übung und Sicherheit in dieſem ſchwierigen Dienſt niemals er

worben werden .

Ich habe ſchon darauf hingewieſen, eine wie große Bedeutung die freiwillige

Krankenpflege ſchon heutzutage hat. Bei großen Unglüdsfällen, bei Ariegen fremder

Völler ich erinnere nur an den Burenkrieg , an den Krieg zwiſchen Rußland und

Japan, an das große Erdbebenunglück in Süditalien — hat das Rote Kreuz großartig

angelegte Hilfsunternehmungen eingeleitet und ausgerüſtet. Es hat ſich in kurzer Zeit

zu einem faſt einzig daſtehenden großen, mächtigen Verbande entwidelt, der allein in

Deutſchland viele hunderte von Vereinen mit Zehntauſenden von Mitgliedern umfaßt.

Troßdem herrſcht in weiten Kreiſen immer noch eine erhebliche Unkenntnis über dieſe

Verhältniſſe, und es icheint gerechtfertigt, dieſe Gelegenheit zu benußen, um hier ganz

hurz auf die Tätigkeit und die Abſichten des Roten Kreuzes hinzuweiſen .

Fn früheren Jahrhunderten gab es kaum etwas wie freiwillige Krankenpflege.

Da die ſtaatlichen Einrichtungen für die Pflege und Behandlung der Verwundeten bei

weitem nicht ausreichend waren, ſo famen auf den Schlachtfeldern ungezählte Menſchen

ums Leben, nur weil ihnen rechtzeitige, ſachgemäße Hilfe nicht zuteil werden konnte.

Erſt im vorigen Fahrhundert, mit ſeinen großen Ariegen und ſeinen blutigen

Shlachten , fühlte ſich die geſamte Menſchheit von der Grauſamkeit dieſes Zuſtandes

ſo ergriffen, daß man anfing, ernſtlich auf Abhilfe zu ſinnen, getragen von dem Ges

danken, daß der verwundete Feind fein Feind mehr iſt, daß, wo Völfer kämpfen , viel

leicht fämpfen müſſen, kein Grund vorliegt, dem einzelnen jene tätige Nächſtenliebe zu

verjagen, die wir als höchſte Errungenſchaft unſerer Geiſtesentwidlung betrachten, die

uns hinaushebt über die Menſchen früherer Zeitalter.

Es entſtand ſo die freiwillige Krankenpflege, die heute in Deutſchland unter

dem Zeichen des Roten Kreuzes alle Vilfskräfte vereint, die ſich, ihre Tätigkeit und

ihre Geldmittel zur Verfügung ſtellen , um im Kriegsfat den Verwundeten Hilfe

zu leiſten .

Es war ein glüdlicher, fruchtbringender Gedanke, daß ſehr bald die verſchiedenen

größeren Vereinigungen fich zujammentaten, ſich alle für den Ariegsfall ganz den ſtaat

lichen Behörden zur Verfügung ſtellten und ſich auch ganz und gar dieſen Behörden

und den friegsgeſeßen unterwarfen, ſo daß ſie vollſtändig dem Kriegsſanitätsweſen ſich

eingliederten und als eine Unterſtüßung angeſehen werden konnten, mit der man ſchon

bei Aufſtellung der Pläne für den Krieg und für die Krankenpflege im Kriege beſtimmt

rechnen konnte. Nur auf dieſer Grundlage war es möglich, die angebotenen Kräfte

wirklich ganz auszunußen.

Iſt ſo die Tätigkeit des Roten Kreuzes zunächſt im weſentlichen auf den

friegsfat berechnet, ſo haben ſich doch auch eine Reihe von Aufgaben im Laufe

der Zeit ergeben, die auch in langen Friedensjahren ſeine Arbeit und Aufmerkſamkeit

völlig in Anſpruch nehmen , ſo daß es gewiſſermaßen im Zuſtand dauernder

Bereitſchaft ſich befindet. Das iſt ja das weſentliche bei jeder Hilfe im Ariege, die

nugbringend ſein ſoll, daß ſie im Frieden ſo vorbereitet ſein muß, daß ſie im Ernſt

fall im Augenblic, wo ſie verlangt wird, in vollem Umfang und in ihrer vollen

Wirkſamkeit einſeßen kann. Shnelle Hilfe iſt hier, mehr noch als irgendwo anders,

doppelte Hilfe.

56*
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Dieſe Vorbereitung für den Kriegsfall nun hat ſich das Rote Areuz als

wichtigſte Aufgabe für den Frieden geſegt. Dazu iſt ununterbrochen die Oberleitung in

Tätigkeit, um die Erfahrungen aus früheren Ariegen und aus den Kriegen fremder

Völker zu ſammeln und zu verwerten und für die Zukunft und für unſer eigenes

Vaterland nugbar zu machen ; ferner, um an dem inneren Aufbau der Roten Kreuz

Vereinigung immer weiter zu arbeiten, ſo daß der Verband immer mehr zu einem

einheitlichen, feſt gefügtem Ganzen wird, das auch von den ſtaatlichen Behörden, der

Heeresverwaltung, immer mehr als ein mächtiges Hifsmittel angeſehen wird, mit dem

man im Kriegsfall ernſtlich rechnen kann.

Das Rote Areuz betrachtet es ferner als ſeine Aufgabe, die Friedenszeit dazu

zu benußen, Geldmittel aufzubringen und zu ſammeln, für die es Mittel zur Pflege

von Verwundeten und Kranken, auch ganze Lazarette und Lazaretteinrichtungen ſchon

im Frieden beſchafft, die bereit gehalten werden, und im Ariegsfall ſofort dem Staate

zur Verfügung geſtellt werden können. Man ſieht leicht, wie auf dieſem Gebiete ſich

der Tätigkeit weiteſter Kreiſe ein reiches Feld bietet, ihre opferwillige Liebe zum

Baterland zu bezeugen auch in ſolchen Fällen, wo vielleicht irgend jemand ſelbſt nicht

imſtande iſt, auf dem Schlachtfeld mit der Waffe in der Hand oder in den Lazaretten

ſeine Dienſte darzubringen.

As wichtigſte Uufgabe, meines Erachtens, aber betreibt das Rote Kreuz dię

Ausbildung und Heranbildung von freiwilligen Kranfenpflegern und Pflegerinnen, über

die bei Ausbruch eines Krieges ſofort die Heeres- und die Marineverwaltung nach eigenem

Ermeſſen verfügen können . Das wird uns im Kriegsfalt beſonders wertvoli ſein.

Denn wenn naturgemäß ſchon im Frieden Krankenpfleger und Wärter nicht in über:

reichlich bemeſſener Anzahl vorhanden ſind, ſo wird uns noch viel mehr im Kriege

jede ſachkundige Unterſtüßung äußerſt erwünſcht ſein. Es iſt mit Sicherheit voraus

zuſehen , daß im Ariege gerade die Geſtellung einer ausreichenden Zahl von zuverläſſigen,

ausgebildeten Krankenpflegern für die leitenden ärztlichen Dienſtſtellen eine der

ſchwierigſten Aufgaben bedeuten wird.

Und wie groß die Unterſtüßung iſt, die wir von dem Roten Kreuz zu erwarten

haben, das wird am beſten eine Zahl zeigen, die einzige, die ich hier anführen will,

über die umfangreiche Tätigkeit des Vereins. Schon im Kriege mit Frankreich im

Jahre 1870/71 hat das Rote Kreuz mehr als 110 000 Rranke und Berwundete in

876 Hilfsvereinslazaretten gepflegt, und die Geſamtleiſtung alles deſſen, was durch

freiwillige Gaben zur Pflege der in jenem Kriege Berwundeten zuſammengebracht

wurde, hat man auf mehr als 56 Millionen Mark berechnet. Alſo ganz gewiß werden

wir gern und dankbar im Kriegsfat mit einer ſoláen Unterſtützung für unſere Ariegs

frankenpflege rechnen wollen .

Um ſeinen Mitgliedern und beſonders auch dem Verein als ſolchem im Frieden

ſchon Gelegenheit zu geben, ſich auf die eigentliche Aufgabe im Kriege vorzubereiten,

und gleichzeitig, um dauernd ſeinem Grundgedanken, der Betätigung der Nächſtenliebe,

ſich zu widmen und ihm treu zu bleiben, beteiligt ſich das Rote Freuz jederzeit überau

da, wo plößlich große Not beſondere Anforderungen an die Hilfsleiſtung ſtellt, für die

beſondere Einrichtungen nicht vorhanden ſein fönnen. Ich habe weiter oben ſchon

darauf hingewieſen und Beiſpiele für dieſe Tätigkeit des Roten Kreuzes angeführt.
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Und nun noch einige Worte über die Dienſte, die der neubegründete Verein

in Wilhelmshaven dem Vaterland im Kriegsfall zu leiſten berufen ſein wird .

Schon bei der Begründung des Vereins beteiligten ſich an dem erſten Unter

richt etwa 30 Mitglieder. Die Freude und Begeiſterung, mit der ſich alle Teilnehmer

der Ausbildung hingaben , läßt beſtimmt erwarten , daß ſchon iegt nach Beendigung des

erſten Lehrganges eine ganze Anzahl von brauchbaren Hilfskrankenpflegern vom Verein

der Marine zur Verfügung geſtellt werden können, eine Zahl, die ſich raſch vergrößern

wird. Es iſt ſogar beſtimmt zu erwarten, daß die Zahl der Teilnehmer am Unter

richt von Fahr zu fahr zunimmt.

Der Verein hat die ausgeſprochene, durch Sagungen feſtgelegte Abſicht, ſeine

Hilfstätigkeit ausſchließlich der Marine zu widmen. Es ergibt ſich daraus die große

Annehmlichkeit, daß ſich mit ziemlicher Beſtimmtheit vorausſehen läßt , wie und wo

im Kriegsfall dieſe Hilfskräfte verwendet werden müſſen. Es handelt ſich eigentlich

nur um die Tätigkeit als Hilfskrankenpfleger in den Wilhelmshavener Feſtungs

lazaretten und in den vielleicht mit Mitteln und Unterſtüßung des Roten Kreuzes noch

zu errichtenden Feſtungshilfslazaretten; weiterhin als Begleitmannſchaften und Pfleger

der aus den Feſtungslazaretten in das Inland zu überführenden Verwundeten und

Aranfen.

So liegt die Aufgabe klar vor uns und es beſteht auch die Möglichkeit, einen

ganz ſcharf umriſſenen Ausbildungsplan hierauf aufzubauen. Nicht immer ſind die

Aufgaben der freiwilligen Krankenpflege ſo flar vorgezeichnet. Die ganze Ausbildung

wird dadurch ſehr erleichtert und vereinfacht und kann durch die Beſchränkung der

Aufgabe mit umſomehr Nachdruck und Gründlichkeit betrieben werden. Die Ausbildung

im Verwundetentransport und im Sanitätskolonnendienſt, die in anderen Vereinen

viel Zeit wegnimmt, läßt ſich auf ein Mindeſtmaß beſchränken, und dafür kann die

ganze Zeit auf vertiefte Durchbildung im eigentlichen Krankenpflegedienſt verwendet werden .

Um ſich auch ſchon im Frieden zu betätigen, hat der Verein in Ausſicht ge

nommen, nach dem Beiſpiel der großen Städte, in Wilhelmshaven eine Unfallhilfsſtelle

einzurichten, in der von den ausgebildeten Mitgliedern des Vereins bei plöglichen Un

glüdsfällen die erſte Hilfe geleiſtet werden kann . Es iſt anzunehmen, daß die Errich

tung einer ſolchen Hilfsſtelle in nicht allzuweiter Ferne liegt.

Ganz außerordentlich groß ſind die Anforderungen, die heutzutage im Kriegsfal

an das geſamte Sanitätsweſen der Marine herantreten werden. Jede Unterſtüßung

durch freiwillige Hilfsleiſtungen muß uns dringend erwünſcht ſein und wird dankbar

angenommen werden . Ganz gewiß iſt darum die Gründung dieſes Zweigvereins vom

Roten Kreuz in Wilhelmshaven ein wertvoller Zuwachs für die Kriegskrankenpflege

und damit für die Leiſtungsfähigkeit der Marine im Kriegsfall überhaupt.

H.
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Georg v. Deumayers Wirken für die deutſche Marine.

Ein großer Geiſt und ein glüdlicher Mann , dem ein köſtliches Blühen

beſchieden war, iſt mit Georg v . Neumayer fürzlich dahingeſchieden. Reich an Arbeit,

reich an Erfolgen, doch reich auch an Ehren und an Freuden war ſein geſegnetes,

ſonniges Leben.

Selten iſt es einem Menſchen vergönnt, während mehr als 50 Jahren einen

und denſelben Gedanken in ſich zu verkörpern, ſeine ganze Lebensarbeit auf einen

leitenden Gedanken, einen und denſelben ſtarken Grundton ſtimmen zu fönnen und im

Alter das hohe ferne Ziel erreicht zu ſehen, an das zu gelangen unbeugſamer Wille

und zähe Energie in hoffnungsfreudiger, wagemutiger Jugendzuverſicht ſich vor-:

genommen hatten ", alſo fennzeichnete Bürgermeiſter Dr. Burhard in einer marligen

und gehaltvollen Rede Neumayers Werdegang am 24. März 1903 beim Feſtmahl

des Hohen Senats der Freien und şanſeſtadt Hamburg zu Ehren des ſcheidenden

Begründers der Deutſchen Seewarte.

Der raſtlos tätige Greis , deſſen fernige Lebenskraft am 25. Mai 1909 in

Neuſtadt an der Haardt eine tüdiſche Bronchitis brach, war in der Rheinpfalz auch

geboren, und zwar in Kirchheimbolanden am 26. Juni 1826. Angeſpornt durch die

Werte Friedrich liſts und Maurys , wollte Neumayer als erſter deutſcher Ger

lehrter im Seedienſt Erfahrungen ſammeln , um ſpäter die nautiſchen Wiſſenſchaften

zum Beſten der Seefahrer fördern zu fönnen. In München beſtand er 1849 das

Staatsexamen in den mathematiſch -phyſikaliſchen Fächern und der Ingenieurwiſſenſchaft

an der Techniſchen Hochſchule, 1850 als Aſſiſtent der Sternwarte die Doktorprüfung

an der Univerſität, 1851 in Hamburg das Kapitänseramen an der Navigationsſchule,

nachdem er eine achtmonatige Seereiſe als Matroſe gemacht hatte. Auch nach dem

Eramen erwarb er ſich noch mehr als zwei Jahre Seefahrtzeit als Matroſe, Steuer

mann und Forſchungsreiſender auf deutſchen und engliſchen Segelſchiffen, darunter dem

berühmten Klipper „Sovereign of the Seas " . In ſeiner ſchönen Pfälzerheimat

ichmiedete er die erſten Pläne für ein nautiſches Obſervatorium nach ſeinem Sinne;

ſeine Dentichrift über die Errichtung eines ſolchen in Auſtralien wurde von dem ſchon

85 jährigen Alexander b . Humboldt nur ſchwach gefördert, umſomehr von dem be

rühmten Chemifer liebig , der ſie bei König Maximilian II. von Bayern warm

befürwortete. Inzwiſchen führte Neumayer 1855 eine magnetiſche Landesvermeſſung

in der Pfalz aus, machte auch Anjang 1856 magnetiſche Beobachtungen in Schleswig.

1856 gewährte Maximilian II. Mittel für das auſtraliſche Unternehmen ; der Hamburger

Senator Godeffroy gab dem Gelehrten mit ſeinem großen Gepäc an Inſtrumenten

freie Reiſe. Jn Melbourne erreichte er mit eiſerner Tatkraft, daß ſein 1857 bes

gründetes Privatobſervatorium ſchon 1859 als ſtaatliches Flagſtaff Obſervatory an

erkannt wurde ; gleichzeitig wurde er Direktor der magnetiſchen Aufnahmen für die

Kolonie Victoria und Mitglied des Forſchungsausſchuſſes für die Durchquerung

Auſtraliens. Er organiſierte dabei ein Syſtem meteorologijdjer Beobachtungen über

acht längen- und drei Breitengrade, alſo größer als Deutſchland, bereiſte ſeine Stationen
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ſelbſt, nahm ſie hypſometriſch und magnetiſch auf und machte dazu die erforderlichen

Ortsbeſtimmungen. In dieſe Zeit fält die von ihm ſelbſt im dritten Band „ Auf

weiter Fahrt “ beſchriebene Beſteigung des Kosciuškoberges in den auſtraliſchen Alpen.

Auf ſeiner Zentralſtelle in Melbourne ſammelte er außerdem Schiffswetterbücher nach

Maurys Muſter, verarbeitete die Regiſtrierbeobachtungen ſeines Flutmeſſers uſw.,

machte mit ſeinem Meteorographen (der kürzlich dem techniſch -wiſſenſchaftlichen Reichs

muſeum in München mit anderen von Neumayer ſelbſt erfundenen Fnſtrumenten

überwieſen wurde) Bahnbeſtimmungen von 2200 Meteoren , führte Bendelbeobachtungen

mit dem ebenfalls von ihm erdadten Reverſionspendel aus, verarbeitete aud 300 Segel

Giffsreiſen zwiſchen Auſtralien und Europa zur Beſtimmung der beſten Seglerwege

nach den Fahreszeiten . Legtere Arbeit wurde von der Melbourner Handelskammer in

einem Schreiben vom 31. Mai 1864 beſonders hochgeſchäßt.

Schon in der Dentſchrift an ſeinen König hatte Neumayer erklärt , nach

Deutſchland zurückehren zu wollen , um ſeine wiſſenſchaftlichen Erfahrungen zugunſten

des Vaterlandes zu verwerten. Getreu dieſem Entſchluſſe, legte er Mitte 1864 ſein

Amt als Direktor des Flagſtaff -Obſervatoriums nieder, died aus den angenehmſten

Verhältniſſen von Melbourne und regelte auf einem ſchottiſchen Alipper im Herbſt

1864 nach der Heimat zurüd. Das Leitmotiv ſeines Strebens hatte er ſchon in

einem Bortrag im Deutſchen Berein in Melbourne (der in Nr. 37 der deutſchen

Zeitung für Auſtralien , ,,Germania “, vom 20. September 1861 im Drud erſchien)

ausgeſprochen : „ Wir müſſen uns ein Recht erwerben, in den Reihen der ſeefahrenden

Nationen erſcheinen zu können , und dieſes Recht kann nur erworben werden durch das

Berdienſt um die Ausbreitung nautiſcher Kenntniſſe. Wir ſehen Portugieſen und

Spanier, Holländer und Engländer, Franzoſen und Ruſſen und in neuerer Zeit

Amerikaner ſich ihre maritime Bedeutung anbahnen und erringen durch Leiſtungen auf

dem Gebiete der Hydrographie und Geographie. Durch Erweiterung nautiſcher

Renntniſſe, durch Entdeđungsreiſen wurden zunächſt größere Erfolge möglich gemacht

und zum anderen der maritime Geiſt in der Nation geweckt und gebildet. "

Sofort nach ſeiner Rüdehr regte Neumayer in Hamburg und Berlin, be

jonders aber bei der erſten deutſchen Geographenverſammlung in Frankfurt a. M.

am 24. Juli 1865, die Gründung einer Zentralſtelle für Hydrographie und maritime

Meteorologie in Hamburg an, als deren Bezeichnung der Obmann des freien deutſchen

Hochſtifts, Dr. Otto Volger , in derſelben Sißung den Namen ,, Deutſche See

warte " vorſchlug. Zugleich befürwortete Neumayer wiederum, wie ſchon in dem

eben erwähnten Vortrag in Melbourne, ein deutſches Unternehmen zur Südpolar

jorjchung, um den maritimen Geiſt im Vaterlande zu wecken . Beide Vorſchläge

wurden in der „ Hanſa “ Nr. 44 vom 27. Auguſt 1865 warm befürwortet. Der

Krieg von 1866 ſtörte indeſſen die Beziehungen des Pfälzer Gelehrten zu Norddeutſch

land; er bearbeitete in Ruhe in Frankenthal von 1865 bis 1871 die Ergebniſſe jeiner

Forſchungen auf dem auſtraliſchen Feſtland und in den auſtraliſchen Gewäſſern und

deröffentlichte ſie in vier ſtattlichen Bänden. Nicht nur engliſche Fachleute wie Sabine

und Glaiſher , ſondern auch Profeſſor Dove , der Altmeiſter der deutſchen Meteoro

logie, rühmten die muſterhafte Bearbeitung ; Dode betonte ausdrüdlich Neumayers

Verdienſte, Melbourne zu einem wiſſenſchaftlichen Zentrum für unſere Antipoden ge

I
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macht zu haben. Inzwiſchen hatte der Herausgeber der „ Hanſa “, früherer Rektor der

Navigationsſchule in Elsfleth, no v. Freeden , 1867 mit Unterſtüßung des

Hamburgiſchen Senats die „Norddeutſche Seewarte “ ins Leben gerufen ; in ſeinem

erſten Jahresbericht erkennt er ausdrüdlich die im Sommer 1865 auf der Frankfurter

Geographenverſammlung von Neumayer erhaltene Anregung an und berichtet zu

gleich, Neumayers Berſuche, im folgenden Winter in Hamburg das Inſtitut ins

Leben zu rufen , ſeien an den damaligen zerfahrenen öffentlichen Zuſtänden der

Nation geſcheitert. Erſt im Mai 1871 entwarfen Neumayer und Freeden

gemeinſam einen Organiſationsplan für die Deutſche Seewarte (gedrudt bei

Moeſer , Berlin) .

Auf der Naturforſcherverſammlung in Jnsbruck machte Neumayer ſchon 1869

wichtige Vorſchläge wegen Beobachtung des Venusdurchgangs im Südindiſchen Ozean

und daran anſchließender Erforſchung der Antarktis ; in Wien fand dieſer Plan im

März 1870 Tegetthoffs Beifat ; ſchon wurden Maßregeln für eine Expedition der

öſterreichiſchen Marine ergriffen, als der Ausbruch des deutſch -franzöſiſchen Krieges

zur Vertagung des Planes zwang. Im Frühjahr 1871 lud Admiral Tegetthoff

den ihm ſympathiſchen Gelehrten nochmals ein, nach Wien zu fommen, aber der

politiſche Konflikt und der Tod des großen Seehelden zerſtörten Neumayers Hoff

nung, ſelbſt die Südfahrt von der Adria aus zu machen . In der öſterreichiſchen

Marine war ſchon lange, das beweiſt die Novara- Expedition, reges Verſtändnis für

den Wert nautiſch -wiſſenſchaftlicher Arbeiten im Seeoffizierkorps zu finden. Vergleicht

man die öſterreichiſche Fachliteratur um 1870 mit der norddeutſchen, ſo muß man

lettere hinſichtlich Hydrographie, Ozeanographie, nautiſcher Phyſik und Meteorologie und

fogar in Beziehung auf das Verhalten der Panzerſchiffe zum Erdmagnetismus eine

recht beſcheidene nennen. Darüber iſt ſich offenbar der von wiſſenſchaftlichem Geiſt

erfüüte große Organiſator der deutſchen Marine, Admiral v. Stoich, völlig klar ge

weſen ; er wußte aber auch, daß die großen Heerführer ſeiner Zeit zugleich die größten

Gelehrten ihres Faches waren. Ein vorzüglicher Vortrag , den Neumayer am

3. Februar 1872 über den Magnetismus auf eiſernen Schiffen in der Geſellſchaft für

Erdkunde in Berlin hielt (darin bezeichnet er die Bernachläſſigung der Deviation als

ein nationalökonomiſches Ruriojum ), machte Stoich auf Neumayer zuerſt aufmerkſam .

Bald darauf nahm Stoſch an einer Verhandlung der Freien Marinevereinigung des

Reichstags teil, wo der Hiſtoriker Profeſſor Thomas die Notwendigkeit der Gründung

eines hydrographiſchen Umts des Deutſchen Reiches anregte und Fürſt Chlodwig

Hohenlohe , der ſpätere Reichskanzler, Neumayer warm empfahl als beſonders ge

eignet für die zu ſchaffende Stelle. Nun wurde Dr. Neumayer am 1. Juli 1872

zunächſt als Mitglied des Hydrographiſchen Bureaus der Admiralität berufen und am

24. Dezember 1872 zum Hydrographen in der Admiralität“ ernannt.

In ſeiner Stellung als Hydrograph entfaltete Neumayer ſofort eine geradezu

beiſpiellos eifrige und vielſeitige Tätigkeit, wie noch heute aus rund 40 Aftenfaszikeln

des Nautiſchen Departements zu erſehen iſt. Allein nach den von ihm ſelbſt ge

ſchriebenen Schriftſtüden und nach den zahlloſen eigenen Beobachtungen und Berech

nungen zu urteilen , muß er in den 3/2 Jahren bei der Admiralität geradezu Tag und

Nacht gearbeitet haben, um trotz ſeiner außergewöhnlich ſchnellen Auffaſſungsgabe alles

!
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das mit der ihm eigenen faſt pedantiſchen Gründlichkeit zu erledigen. Nur ein kleiner

Teil ſeines damaligen Wirkens kann hier angeführt werden.

Schon 1872 bearbeitete er eine ausführliche Anweiſung über Beſtimmung der

Mißweiſung bei der Oſtſeedermeſſung, prüfte die dazu beſtimmten Inſtrumente, be

rechnete die Beobachtungen des Kapitänleutnants Heusner und beſtimmte aus dem

Vergleich mit lamonts Beobachtungen von 1858 auch die Säkularänderung. Im

Juli gab er Unweiſungen für die „ Pommerania “ -Fahrt zu hydrographiſchen Unter

ſuchungen ( ſpezif. Gewicht des Meerwaſſers uſw.) im Intereſſe der deutſchen Seefiſcherei.

Im Herbſt unterſuchte er die magnetiſchen Eigenſchaften der Panzerfregatte „ Friedrich

Carl" mit ſeinem eigenen magnetiſchen Reiſetheodolithen , den er ſchon in Auſtralien

benußte, und mit dem Forſchen Inklinatorium ; gleichzeitig ſuchte er durch ſehr gründ

liche Beſtimmungen der magnetiſchen Elemente an fünf verſchiedenen Stellen den beſten

Blaß für das Obſervatorium in Wilhelmshaven aus, das wahrſcheinlich auch ſeiner

Anregung zu danken iſt. Vom 26. Januar 1873 ſtammt ſeine 110 volle Folioſeiten

umfaſſende wiſſenſchaftliche Inſtruktion für das Geſchwader, das unter Kapitän zur See

Werner , Flaggſchiff S. M. S. „Friedrich Carl “, nach Weſtindien beſtimmt war ; unter

vielem ſehr Wertvollen, z. B. die Anweiſung für den Gebrauch des von Neumayer er

fundenen Deviationsmagnetometers, gibt die Inſtruktion auch Anregung zur Beſtimmung

von Kometenörtern und Meteorſhwärmen. Alles , was beobachtungswert iſt, behandelt

die Inſtruktion : Treibflaſchen, Meerleuchten, Wellenhöhen, Sargaſſo, gibt Anleitung,

für welche bisher ſchlecht beſtimmte Küſtengebiete und Säfen genaue Ortsbeſtimmung

erwünſcht iſt ujm. Im März, April und Auguſt 1873 beobachtete Neumayer die

magnetiſchen Elemente in Hamburg, Riel, Glüdſtadt, Curhaven uſw. und ſtellte danach

Karten für die nordweſtdeutſche Küſte her. Für die Nordſeedermeſſungen entwarf er

ſchon im März die nötigen Anweiſungen, beſonders für die Lotungsarbeiten , befürs

wortete dabei ſchon damals die Sumner - Methode zur Ortsbeſtimmung, empfahl die

Benußung der Prismentreiſe von Biſtor und Martins , prüfte die Inſtrumente und

ſpäter die Vermeſſungsergebniſſe. Auch 1874 und 1875 befaßte er ſich ſehr eingehend

mit dem Vermeſſungsweſen, ſorgte auch dafür, daß jüngere Offiziere, die mit den

Vermeſſungen betraut werden ſollten , während der Dauer der Vorträge an der Marines

akademie gründliche Unterweiſung im Gebrauch der geodätiſchen Inſtrumente erhielten ;

er betonte ausdrüdlich : , für die Vermeſſungen iſt von der größten Bedeutung und

die erſte Bedingung zum Erfolge die Vertrautheit mit der Theorie der Inſtrumente .“

Aus den alten Aften geht unzweifelhaft hervor, daß die Marine gerade auch

auf den praktiſchen Gebieten des nautiſchen Inſtrumentenweſens, der Vermeſſung und

Kartographie ſowie dem Kompaßweſen der regen Arbeitstätigkeit Neumayers viel

mehr zu danken hat, als man heute davon noch ahnt oder gar weiß . Er brachte

wiſſenſchaftlichen Geiſt in die Marine – das beweiſen am beſten ſeine umfaſſenden

Vorbereitungen für die „Sazelle "-Expedition, für die er alle Inſtrumente ſelbſt aus

wählte, prüfte und ihren Gebrauch dem Stabe des Schiffes erläuterte, für die er außer

dem die ausführlichſten Spezialinſtruktionen mit größter Gewiſſenhaftigkeit entwarf.

Aber nicht allein das, er brachte der Marine auch Verſtändnis dafür bei, daß tüchtige

nautiſche Kenntniſſe auch für den Seeoffizier die Grundlage für ſein Fachwiſſen bilden

müſſen und daß, namentlich in der damaligen Zeit der langen Segelſchiffsreiſen, nichts

.
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anderes die übrige Tüchtigkeit des jungen Seeoffiziers tiefgreifender zu fördern imſtande

fei, als hydrographiſche oder nautiſch -wiſſenſchaftliche Arbeitstätigkeit. Durch ſeinen

ganz perſönlichen, auch aktenmäßig nachzuweiſenden Einfluß hat ſich dann bald die

deutſche nautiſche Literatur gehoben. Stoich wußte Neumayers Wirken für die

Marine voll zu würdigen ; deshalb ließ er ihn freier ſchalten und walten, als es ſonſt

an militäriſchen Behörden üblich iſt. Um ſo nachhaltiger wirkten Neumayers Geiſt,

ſeine Beobachtungs- und Prüfungsmethoden im Hydrographiſchen Amte der Marine

weiter, als er ſelbſt ſchon längſt als Direktor der Seewarte ſeine Arbeitskraft der au

gemeinen deutſchen Seefahrt gewidmet hatte.

Georg Wislicenus.

Daa
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On „ Dreadnoughts“ , their fire control system , and comparative

strength in the North Sea.

Lieutenant Alfred C. Dewar , der unſeren Leſern aus früheren Beſprechungen

jeiner Breisarbeiten und ſonſtigen beachtenswerten fachwiſſenſchaftlichen Abhandlungen

bereits genugſam bekannt iſt, hat im Juniheft des „ United Service Magazine“

einen Artikel erſcheinen laſſen , in dem er in zwei getrennten Teilen zwei ver

ſchiedene Gebiete der in legter Zeit ſo oft erörterten „ Dreadnought “ -Frage behandelt ;

im erſten Teil unterzieht er die militäriſchen Vorausſegungen und Eigenſchaften des

„ Dreadnought"-Typs einer eingehenden Aritit, im zweiten bringt er eine Überſicht

über die Entwiclung des , Dreadnought" -Baues in England und Deutſchland bis zum

Jahre 1912. Der zweite Teil der Arbeit ſei hier zunächſt beſprochen , nicht etwa weil

ſein Inhalt von beſonderem Intereſſe wäre, ſondern weil man ſich im Urteil über die

darin niedergelegten Anſichten kurz faſſen kann .

In einem Diagramm und mehreren tabellariſchen Gegenüberſtellungen gibt der

Verfaſſer von der Entwidlung und dem Fortgang des „ Dreadnought“ -Baues ein Bild,

von dem wir, was die deutſche Bautätigkeit anbelangt, bei einem Autor vom Rufe Demars

mehr Objektivität und vor alem auch rein ſachliche Richtigkeit erwartet hätten. Beides

müſſen wir in den vorliegenden Darſtellungen an einzelnen Stellen vermiſſen . Mit

großem Fleiße ſind in den Diagrammen die Fertigſtellungstermine für 2, 24/2 und 3 Jahre

Bauzeit auf der jedes einzelne Schiff bezeichnenden Linie eingetragen. Dieſe Arbeit

hätte ſich der Verfaſſer ſparen können, nachdem Admiral v. Tirpiß offiziell erklärt

hat, daß die Bauzeiten für unſere Schiffe etwa 36 und auf Kaiſerlichen Werften etwa

40 Monate betragen. Ganz unverſtändlich iſt es, um nur eins herauszugreifen , wie

er die Fertigſtellung der beiden Schiffe des Bauprogramms 1906, „ Naſſau “ und

„Weſtfalen“ , unter Annahme einer dreijährigen Bauzeit auf die Mitte des Jahres 1910

verlegen konnte. Sollte das etwa in der Abſicht geſchehen ſein, die ſogenannte „ Be

jdleunigung “ des deutſchen Bautempos im Diagramm auszudrüden? Säge im Text

wie : „The fact, that Germany is making an effort to keep her dates of laying

down secret, points towards a policy of » expedition « “, laſſen das beinahe ver

muten . In den Tabellen erſcheinen dann die phantaſtiſchen Angaben von 17 und 21

fertigen deutſchen „ Dreadnoughts “ im Jahre 1912, wobei allerdings erwähnt werden

muß, daß der Verfaffer ſie mit einſchränkenden Bemerkungen verſehen hat, die indeſſen

die Möglichkeit des Tatbeſtandes durchaus nicht ausichließen . Wie geſagt, es iſt hier

viele koſtbare Arbeit umſonſt geleiſtet, und wir beſchränken uns darauf , wegen der

Richtigſtellung unjere Leſer auf das Jahrbuch „ Nauticus 1909 " zu verweiſen , wo die

Entſtehung der Frage und der Sachverhalt eingehend erörtert ſind.

Wertvoll und intereſſant zugleich iſt der erſte Teil des Artikels. Der Verfaſſer

gibt hier zunächſt eine kurze und überſichtliche Darſtellung der Entſtehung des „ Dread

nought“ -Gedankens. Er ſucht die Begründung der in dem neuen Typ verförperten

Prinzipien lediglich in taktiſch -artilleriſtiſchen Erwägungen. Zwei Grundanſchauungen

maren für die Ronſtruktion leitend :

I
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1. das Streben nach einer möglichſt hohen artiüeriſtiſchen Rraftfonzentration

in einer furzen Gefechtslinie,

2. die Annahme, daß die Zukunftsſchlacht im Artilleriefampfe auf große Ents

fernungen entſchieden werde.

Dieſe legte Annahme habe zur Einführung des spotting system , des Schießens

nach Aufſchlagbeobachtung von erhöhtem Standpunkt aus, des für Fernichießen einzig

brauchbaren Verfahrens, geführt. Die Schwierigkeit wiederum , die Aufſdläge von

Geſchoſſen verſchiedener Raliber und beim Schießen mehrerer Schiffe auf ein Ziel die

Uufſchläge der einzelnen Schiffe einwandfrei getrennt zu beobachten , habe Veranlaſſung

zur Annahme des Einheitskalibers und zum Einbau möglichſt zahlreicher Batterien auf

einem Schiff gegeben . Unter der Vorausſegung der Entſcheidung im Fernkampf lei

ein ſchweres Kaliber als Einheitskaliber gewählt worden . Mit der angeblich be

abſichtigten Steigerung des Geſchüßkalibers auf 34,3 cm, mit der weniger eine Er

weiterung der Gefechtsentfernung als eine größere Treffſicherheit und eine höhere

Geſchoßwirkung angeſtrebt werde, würde dieſes Prinzip eine noch ſtärkere Betonung

erfahren. Schließlich ſei man, um die Gefechtsentfernungen beliebig beſtimmen und

halten zu können, zu einer Geſchwindigkeitserhöhung von 2 Knoten übergegangen. Die

Abhängigkeit der einzelnen Annahmen und Folgerungen ſteut ſich in Form eines ein

fachen Diagramms, wie folgt, dar :

Annahme der Entidjeidung im Fernfampf. → Yöhere Ge

ſchwindigkeit

baſierend auf der Voraus :

feßung, daß 2 Knoten Über

legenheit die Möglichkeit des

Haltens einer gewollten Ents

fernung gewährt.

Spotter-Syſtem : Einfachere

Beobachtung nur eines

Ralibers .

Spotter Syſtem :

Schwierigkeit der

IInterſcheidung der

Geſchoßaufichläge

bei Feuerkonzen

tration mehrerer

Schiffe.

Forderung artille

riſtiſch- taktiſcher

Kraftkonzentration .

Schwere paupts Einheitstaliber. Möglichſt zahlreiche Haupt

armierung. battcric.

In den darauf folgenden Unterſuchungen über die Richtigkeit dieſer Voraus

ſegungen und Schlüſſe kommt Lieutenant Dewar zu folgenden Reſultaten :

Die Anſicht, daß die Entſcheidung im Kampfe auf große Entfernungen fallen

würde, iſt extrem und bedarf ſehr der Einſchränkung. Es laſſen ſich eine Menge von

Fällen denken, in denen die Einleitung des Feuergefechts auf große Entfernungen über

haupt wegfält und der Kampf ſofort auf mittlere Entfernungen beginnt. Der Glaube,

daß man mit 2 Knoten Geſchwindigkeitsüberſchuß ſich auf eine beſtimmte Entfernung

vom Feinde werde halten können, iſt irrig . Deshalb wird auch das auf große Ent
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fernungen begonnene Gefecht ſchließlich in einen Kampf auf geringere Entfernungen

übergehen . Für den Artilleriekampf auf mittlere Diſtanzen iſt das Spotter -Syſtem

aber weder nötig noch brauchbar. Die zunehmende Dichtigkeit und Zahl der Treffer

macht den Aufenthalt auf ungeſchüßten Plattformen des Maſtes unmöglich. Die Leitung

würde dann ſehr bald aufhören. Aufſtellung der Inſtrumente wie des Perſonals hinter

Banzerſchuß wird zur unerläßlichen Forderung. Der Spotter iſt „a luxury for

long ranges only “. Das Spotter -Syſtem muß alſo durch eine zweite, hinter Panzer

Muß untergebrachte, mit Entfernungsmeſſer ausgerüſtete Feuerleitungsgruppe ergänzt

werden, auf die die Leitung bei Abnahme der Entfernung vom Spotter übergeht. Der

Übergang muß geſichert ſein und kann etwa bei 6000 Yards eintreten . Das Meßgerät

liefert auf mittlere Entfernungen auch gute Reſultate. Dieſe medium range control

fehlt in der engliſchen Marine noch ſo gut wie ganz. Worauf man hinarbeiten muß,

iſt eine ſcharfe Trennung zwiſchen Feuerleitung auf große Entfernungen, auf mittlere

Entfernung und für Torpedobootsabwehr. Die Frage iſt, ob man prinzipiell nicht

beſſer die Feuerleitung auf der Grundlage des Artilleriekampfes auf mittlere Ent

fernungen und nicht, wie bisher, auf dem Syſtem des Fernkampfes aufbauen ſolle; der

Fernkampf wird vielleicht beſſer einzelnen Schiffen unter günſtigen Bedingungen über

laſſen bleiben.

Bei Beſprechung des spotting systein, das man für den Fernkampf ja bei

behalten müſſe, kommt er auf deſſen Nachteile zu ſprechen und erwähnt vor allem drei

Bunkte : 1. die Unzuverläſſigkeit der Beobachtung infolge der Unſicherheit des Auges,

die Unmöglichkeit, bei friegsmäßigen Zielen Weitſchüſſe zu beobachten , und die Be

hinderung durch den Rauch explodierender Geſchoffe; 2. die bereits erwähnte exponierte

Stellung des Beobachters und 3. die Unmöglichkeit der Unterſcheidung der Aufichläge

verſchiedener Schiffe bei Feuerkonzentration auf ein Ziel. Fn dieſem Falle bleiben nur

zwei Auswege übrig : Entweder abwechſelndes Feuern der Schiffe; dabei gingen Minuten

verloren , wo Sekunden koſtbar ſeien ; oder Kontrolle des Feuers durch ein Schiff

und Mitfeuern des anderen. Dies ſegt aber eine Abſtimmung der Schiffe in der

Flotte untereinander, eine fleet calibration, voraus. Die beſte Löſung ſei die , daß

man die Konzentration für artilleriſtiſch günſtigere Gefechtsmomente aufſpare, für das

Gefecht auf mittlere Entfernungen, wenn alſo das medium range system mit dem

Meßgerät in Tätigkeit getreten ſei.

Die Anerkennung der Möglichkeit eines Entſcheidungskampfes auf mittlere Ent

fernungen läßt, ſo meint der Verfaſſer, Erwägungen über Wiedereinführung einer

Mittelartillerie zu, die durch die Fernkampftheorie aus den Armierungsplänen verdrängt

worden iſt. Für das mittlere Geſchüß ſpreche außerdem ſeine hohe Feuergeſchwindig

feit und ſeine Verwendbarkeit als Antitorpedobootswaffe.

Daß der Verfaſſer die Einführung eines Geſchwindigkeitsüberſchuſſes von

2 Anoten als wertvollen Faktor taftiſch-artilleriſtiſcher überlegenheit für übertrieben

hält, war bereits angedeutet.

Die Kritik lieutenant Dewars bringt als Ganzes genommen nicht viel Neues.

Sie iſt in der engliſchen Fachpreſſe hin und wieder aufgetaucht. Daß ſie nicht zur

Ruhe kommt und von Fachmännern , deren Urteil man nicht gering einſchägen

darf, wiederholt wird, beweiſt, daß hier nicht nur eine anfängliche Oppoſition
.
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gegen eine bedeutſame Neuerung vorliegt, die durch den praktiſchen Erfolg allmählich

von der Richtigkeit der neuen Anſchauungen überzeugt wird , ſondern daß dieſe Kritik

einen ſtärkeren Hintergrund hat. Wer das reine all-big -gun -one-calibre battleship

auch nur mit einem flüchtigen Blide ſtreift, wird in ſeinen Hauptlinien unter zweifel

los berechtigten conſequenzen gewiſſe extreme Richtungen entdecken, die einen auzu

radifalen Bruch mit den bisher geltenden Prinzipien verraten, der ſich in der Geſchichte

der engliſchen Linienſchiffstypentwidlung allerdings ſchon beim Übergang vom „ Ring

Edward " , zum „Lord Nelſon "-Typ vollzogen hat. Lieutenant Dewar hat die Ron

ſequenzen dieſer Entwidlung in ſeinen Ausführungen gekennzeichnet. Beſonders gilt

dies von der Fernkampftheorie, der der Verfaſſer in ihrer extremen Form entſchieden

entgegentritt und die er in Rütſicht auf den wohl möglichen Entſcheidungskampf auf

mittlere Entfernungen modifiziert ſehen möchte. Wenn die in der Preſſe neuerdings

auftauchenden Gerüchte nicht falſch find, ſcheint man ſich an maßgebender Stelle dieſes

Sprunges in der Entwidlung des Typs wohl bewußt zu ſein und durch Wieder

einführung der Mittelartilleriearmierung die entſtandene Lüde ſchließen zu wollen.

Ähnlichen Überlegungen, wie ſie lieutenant Dewar hier anſtellt, ſcheinen diejenigen

Marinen von vornherein gefolgt zu ſein, die beim Übergang zum „ Dreadnought“-Typ,

wie wir ihn hier der Kürze halber nennen wollen , die Mittelartilleriearmierung Hei

behalten haben .

Jedenfalls bietet dieſer Widerſtreit der Meinungen recht intereſſante Ausblide,

deren Einfluß auf die Löſung der hier berührten wichtigen artilleriſtiſchen Fragen man

mit Spannung entgegenſehen darf.

Scb .
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Deutſchland. Seine Majeſtät der Kaiſer traf am 9. Junt in Kiel

zur Teilnahme an Schießübungen der Hochſeeflotte, denen er auf dem Flagga

idiff „ Deutſchland " beiwohnte, ein . Nach Beſichtigung der Kaiſerlichen Werft und des

Blücher “ wurde am 10. Juni die Rüdreiſe nach Potsdam angetreten. Einer Ein

ladung Seiner Majeſtät des Saren folgend, begab ſich Seine Majeſtät der Kaiſer

am 15. Juni auf der Hohenzollern“ von Danzig aus nach den finniſchen Gewäſſern,

um hier mit dem auf der ruſſiſchen Yacht „ Standart“ weilenden Kaiſer von Rußland

zuſammenzutreffen. Beide Herrſcher brachten Trinkſprüche aus, in denen auf die tra

ditionellen Beziehungen herzlicher Freundſchaft und gegenſeitigen Vertrauens zwiſchen den

beiden Häuſern hingewieſen wurde, die den vielſeitigen Intereſſen und den durchaus

friedlichen Geſinnungen beider Länder gleichermaßen entſprechend zwiſchen den Regierungen

beſtänden . Die Hohenzollern“ war begleitet von , Gneiſenau " , mHamburg" und

Sleipner ". Die Reiſe fand am 19. Junt thren Abſchluß in Neufahrwaſſer.

Vom 22. Juni ab war Seine Majeſtät nach der Teilnahme an der Elbe

regatta zu den Segelwettfahrten der Kieler Woche in Niel anweſend .

Sochſeeflotte. Die Flotte hielt im Juni von Kiel aus verſchiedene Übungen

im Verbande ab. Die Kreuzer „ Stettin" , Hamburg " und , Lübec“ fehrten am

26. Mai, 28. Mai und 17. Juni vom Mittelmeer nach Niel in den Verband der

Hochſeeflotte zurüc.

Sonſtige Schiffe in der Heimat. ,, Fürſt Bismard ", das bisherige

Flaggichiff des Kreuzergeſchwaders, traf am 13. Junt nach neunjähriger Abweſenheit

von Ditaſien in Kiel ein, wo es am 26. Mai außer Dienſt ſtellte. Es ſtellten ferner

außer Dienſt: am 29. Mai in Curhaven die I. Minenſuchdiviſion, am 10. Juni in Riel und

Wilhelmshaven die IX. und X. Halbflottille ( Manöverflottide). — Am 22. Jult ſollen

nach dem Marine-Verordnungsblatt die ſechs Küſtenpanzer der Heferbediviſion der Oſtſee

Hildebrand “, „Siegfried “, „Beowulf“ , „ þeimdal“ , „ Þagen“ und „ Odin “ mit Re

jerdiſten in Danzig in Dienſt ſtellen und zuſammen mit den ſchon in Dienſt befindlichen

„Legir“ und „ Frithjof“ Übungen im Geſchwaderverbande ausführen. Als Flaggſchiffe

ſind Hildebrand“ und „ legir“ bezeichnet. Die Außerdienſtſtellung des Geſchwaders

iſt zum 15. September vorgeſehen .

Auslandſchiffe. Areuzergeſchwader. Das Flaggſchiff „ Scharnhorſt"

iſt am 22. Mai in Tſingtau eingetroffen ; ,, Leipzig “ war auf der Rüdreiſe von Apia

über Nauru, Ponape und Truck nach Manila unterwegs und ging am 25. Juni bon

hier nach Tſingtau weiter ; „ Arcona" tehrte von ebendort über Suva, Matupi und Guam

am 5. Juni nach Tfingtau zurüc, während der Begleitdampfer „ Titania“ vorher noch

Saipan anlief. Iltis " verließ nach 1/2 monatigem Aufenthalt Schanghai und ging nach

Futſchau ; „Jaguar“ von Schanghai nach Tſingtau, „ Luchs " den Yangtſe aufwärts nach

Şankau, Kiufiang und Nanling. „ Tiger “ lag in Hongkong .

Afrikaniſche Stationen. „ Seeadler“ und „Buſjard " blieben während des

Juni in Daresialam und nahmen einen teilweiſen Beſaßungswechſel bor.

„ Sperber " lag zu Inſtandſeßungsarbeiten in Kapſtadt, während , Panther “ nach

längerem Aufenthalt in der Lüderißbucht Anfang Juni nach Swatopmund ging.

Ameritaniſche Station . ,, Bremen “ tauſchte in New York ſeine Bejapung

aus und dampfte nach St. Thomas und Port of Spain .

1
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Auſtraliſche Station. Condor " iſt am 21. Mai in Apia eingetroffen und

beabſichtigte Anfang Junt nach Suva zu gehen . Planet " hat ſeine jährlichen Inſtand

feßungs- und Dodarbeiten in Sydney beendet und iſt über Numea und Simpſonhafen

in das Vermeſſungsgebiet zurückgekehrt.

Mittelmeer. Nach Wiederherſtellung geordneter Verhältniſſe an den Küſten

Kleinafiens fonnte auch Lübeck“ als lepter der drei von der Hochſeeflotte detachiert

geweſenen kleinen Areuzer die Mittelmeerſtation Anfang Juni wteder verlaſſen. Der

Kreuzer hatte wie vorher „ Hamburg “ vor ſeiner Rüdreiſe von Port Said aus noch

eine Reihe von Hafenſtädten an der Küſte Paläſtinas zur großen Freude der deutſchen

Kolonien und Beruhigung der chriſtlichen Bevölkerung angelaufen. Von Jaffa aus

machte faſt die geſamte Beſaßung einen eintägigen Ausflug nach Jeruſalem , wo die

Mannſchaften der „Lübeck“ durch ihr muſterhaftes Berhalten einen vorzüglichen Eindrud

hinterließen. — ,, Cormoran " traf über Vigo im Mittelmeer ein und ging nach Anlaufen

von Malta zunächſt nach Meſſina, um vor ſeiner Ausreiſe nach Auſtralien noch einmal

die deutſche Flagge an den Küſten des öftlichen Mittelmeeres zu zeigen. ~ , Loreley “„

beſuchte von Ronſtantinopel aus Thaſos und Athos.

Schulſchiffe. Die vier Seekadetten- und Schiffiungenſchulſchiffe haben in

den erſten Tagen des Junt ihre diesjährige Auslandsreiſe von Kiel aus angetreten. Es

werden zunächſt einige deutſche und ſonſtige Häfen an der Oſt- und Nordſee angelaufen ;

daran anſchließend ſollen , Freya" und Hanſa " ins Mittelmeer, Hertha " und Victoria

Louiſe " nach Weſtindien oder Südamerika in See gehen.

Stapellauf. Am 5. Junt lief auf der Germania -Werft in Miel der kleine

Kreuzer , Erſaß Schwalbe" vom Stapel. Das Schiff erhielt in der vom Dberbürger

meiſter Wallraff vollzogenen Taufe den Namen ,Cöln “. Der neue Freuzer fou

Turbinen Syſtem Zoely erhalten. - Von der Flottille des Etatjahres 1908 liefen drei

weitere Boote von Stapel: „V 163 " und „ V 164 " am 24. bzw. 25. Mai auf der

Werft des Vulcan bei Bredow-Stettin und G 171 “ am 28. Mai auf der Germania

Werft in Stel.

Deutſcher Flottenverein. Die IX. Hauptverſammlung des Deutſchen

Flottenvereins iſt vom 2. bis 6. Junt in Kiel unter der Leitung des Präſidenten,

Großadmirals d. Roeſter, unter Beteiligung ſämtlicher Verbände des Deutſchen Reiches

in einmütiger Stimmung eindrucksvoll verlaufen. Aus dem Programm der Vereinstage

iſt hervorzuheben, daß den Mitgliedern der Hauptverſammlung am 4. Juni Gelegenheit

geboten war, an der Verbandsübung der Hochſeeflotte vor der Stieler Föhrde teil

zunehmen. Am 5. Juni fand in Gegenwart des hohen Protektors des Vereins in der

Aula der Univerſität zu Stiel die Hauptverſammlung ſelbſt ſtatt. Prinz Heinrich gab

ſeiner Freude über die wiederhergeſtellte Einigkeit des Vereins und über die Wahl des

Großadmirals d. Roeſter zum Präſidenten Ausdrud. Er betonte die abſolute Un

abhängigkeit und Selbſtändigkeit des Vereins; wenn man ſeine Anſicht über deſſen Ziele

haben wolle, ſo tönne er nur raten , die Tätigkeit auf dem Gebiet des Flottengeſeßes zu

entwickeln. Auch Großadmiral d. Moefter wies auf den Wert des Geſekes hin ; das

ießige Programm des Vereins ſtehe durchaus auf dem Boden dieſes Gefeßes.

Der geſchäftsführende Vorfißendé Montreadmiral a. D. Weber bezeichnete bei

ſeiner Rede über die Ziele des Vereins den baldigen Erſaß der veralteten nur geſchüßten

und als Schulſchiffe verwendeten großen Kreuzer der Hertha " -Mlaffe ſowie eine Ver

mehrung der Indienſthaltungen für die Reſerveformationen als dringend erwünſcht.

Bemerkenswert war die maßvolle und auf den Frieden auch nach außen ge

richtete Stimmung und Haltung des Vereins. Únbeſchadet beſtimmter Betonung der

Berechtigung der vertretenen Wünſche im Laufe der Verſammlungstage hieß es u. a.

auch in dem þuldigungstelegramm des Vereins an Seine Majeſtät den Ratſer :

„ Unſere Flotte voltstümlich zu machen und der Schaffung einer den Frieden
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ſuchenden deutſchen Seemacht auch fünftig den Weg zu bahnen foll wie bisher

unſere vornehmlichſte Aufgabe ſein .“

Man wird der Vereinsleitung und insbeſondere dem neuen Präſidenten des

Vereins dafür zu danken haben, daß ſie in dieſer Zeit politiſchen Argwohns und fort

geſeßter Verſuche gewiſſer engliſcher Streiſe die Qualitätsverbeſſerung der deutſchen Flotte

als eine den Frieden bedrohende Maßnahme hinzuſtellen, den Gegnern auch die legten

vermeintlichen Waffen aus der Hand nahmen. Wenn trokdem in einzelnen engliſchen

Blättern eine neue deutſche Flottenvorlage als Ergebnis der Flottenbereinstage in Sétel

prophezeit wurde, ſo iſt das neben der grundſäßlichen Abneigung dieſer Blätter, fich

belehren zu laſſen , auch einer, allerdings bald berichtigten irrtümlichen Mitteilung eines

ſehr geleſenen und vom Ausland gern benugten deutſchen Blattes zu verdanken .

Der Reichskanzler Fürſt v. Bülow erklärte bekanntlich am 10. Dezember 1908

bei Beſprechung der techniſchen und politiſchen Schwierigkeiten einer internationalen Ein

ſchränkung der Rüſtungen u. a .: ſchließen es, darin weiß ich mich der Zu

ftimmung unſerer Marinebehörden gewiß, völlig aus, daß wir im Flottenbau über das

nach unſerem Schußbedürfnis beſtimmte und demgemäß geſeßlich feſtgelegte Maß hinaus

gehen .“ (Vgl. Januar- Şeft 1909 , S. 79.)

S. M. S. , Kaiſeradler “ . Die frühere Saiſerliche Yacht ( Raddampfer)

Raiſeradler " iſt mit dem 26. Mat aus der Liſte der Kriegſchiffe geſtrichen worden.

Daß am 5. Juli 1876 auf der Werft der Norddeutſchen Schiffbau -Aktiengeſellſchaft in

Gaarden - Nielvon Stapel gelaufene Schiff hieß bis zum 26. Juni 1892 — dem Stapel

lauftage der ießigen Kaiſeryacht — Hohenzollern ". Sie iſt u. a. bet folgenden Gelegen„

heiten in Dienſt geweſen: September 1881 zur Reiſe Seiner Majeſtät Kaiſer

Wilhelms I. mit dem Reichskanzler Fürſten Bismarck zur Begrüßung des Kaiſers

von Rußland nach Danzig ; Spätſommer 1888 zur Reiſe Seiner Majeſtät Matſer

Wilhelms II. nach Kronſtadt, Stocholm und Kopenhagen zur Begrüßung des

Kaiſers von Rußland, der Könige von Schweden und Dänemark; im Winter 1889

zu einer Mittelmeerreiſe ( Beſuche bei der Königin Victoria von England , den

Königen von Stalten und Griechenland und beim Sultan ); 1890 zum Beſuch des

Rönigs von Belgien, zur Begrüßung des Prinzen von Wales und zur Feier der Ein

verleibung Helgolands am 10. Auguſt; 1891 zum Beſuch der Königin der Niederlande

und der Regentin der Niederlande; 1892 zur Begrüßung des Kaiſers von Rußland in

Stel und zur Reiſe nach Cowes zu den dortigen Regatten ; 1895 zur Aufnahme von

Fürſtlichkeiten anläßlich der Eröffnungsfeier des Kaiſer Wilhelm -fanals ( 21. Juni :

Schlußſteinlegung durch Seine Majeſtät) und zu Fahrten Shrer Majeſtät und den

Kaiſerlichen Kindern in die Rügenſchen Gewäſſer. Dieſe leßte Indienſtſtellung fand am

28. Auguſt ihren Abſchluß.

Überſeeiſche Auswanderung 1908. Dem kürzlich erſchlenenen Band 223

der Statiſtit des Deutſchen Reiches ſind in nachſtehendem einige allgemein intereſſante

Angaben entnommen : Die deutſche überſeeiſche Auswanderung im Jahre 1908 betrug

nur 19 883 Perſonen gegen 31 696 im Jahre 1907 und der Höchſtzahl von 220 902

im Jahre 1881. Die Auswanderung im verfloſſenen Jahre war überhaupt die geringſte

ſeit Gründung des Reiches; am nächſten kommt ihr diejenige des Jahres 1877 mit

22 898 Perſonen. Von den 19 883 Perſonen nahmen 16 722 ihren Weg über deutſche

Häfen ; außerdem noch 106 499 fremde, ſo daß im Jahre 1908 insgeſamt 123 221 Aus

wanderer über deutſche Häfen befördert wurden. Auch die fremde Auswanderung zeigte

1908 eine erhebliche Abnahme ; ſie iſt die ſchwächſte ſeit 1898 und blieb hinter der von

1907 um 257 116 Perſonen zurüd. Dem Geſchlecht und Alter der Auswanderer nach

iſt bemerkenswert, daß die Zahlen bis zu einem Alter von 17 Jahren ungefähr gleich

ſind, beim Alter von 17 bis 21 Jahren das weibliche Geſchlecht erheblich überragt

(1203 gegen 917), vom 21. Jahr ab aber das männliche. So war die Zahl der

männlichen zu den weiblichen Auswanderern im Alter von 21 bis 25 Jahren 1832 zu

Marine-Rundigau. 1909. 7. Heft.
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1257, im Alter von 25 bis 30 Jahren 1946 zu 1079, und im Alter von 30 bis

50 Jahren 2839 zu 1819. Von den bis einſchließlich 21 Jahre alten männlichen

917 Perſonen war die Entlaſſungsurkunde vorgelegt von 43 Mann.

Verkehr im Raiſer Wilhelm - anal. Im Rechnungsjahre 1908/1909

betrug der Geſamtverkehr der abgabepflichtigen Schiffe: 32 576 Schiffe mit 5 853 114

Netto- Regiſter- Tonnen, gegen 34 998 Schiffe mit 6 413 441 Netto -Regiſter- Tonnen im

Fahre 1907/1908 . Außerdem wurde der Kanal befahren von 1187 Schiffen und Fahr

zeugen der Kaiſerlichen Marine, die von der Abgabe befreit ſind. Der Durchgangs

verkehr betrug 21 129 Schiffe mit 5 252 054 Netto-Regiſter- Tonnen gegen 23 211 Schiffe

mit 5759 065 Netto-Regiſter- Tonnen im Vorjahre. An dem Durchgangsverkehr waren

beteiligt: 1907/1908 1908/1909

Dampfer 12 381 mit 4 727 425 Tonnen, 11 241 mit 4 303 071 Tonnen ,

Segler 8952 404 864 8 083 357 496

Schleppſchiffe . 1878 626 776 1 805 591 487

Der Durchſchnittsraumgehalt iſt alſo gegenüber dem Vorjahre bei den Dampfern

von 381,83 auf 382,80 Tonnen geſtiegen, während er bei den Segelſchiffen von 45,23

auf 44,23 Tonnen und bei den Schleppſchiffen von 333,75 auf 327,69 Tonnen gefallen iſt.

An dem Geſamtverkehr waren die einzelnen Flaggen wie folgt beteiligt:

Zahr Raumgehalt Gegen 1907/1908
Flagge der Prozent Netto : Prozent Netto-Reg .- Tonnen

Schiffe Reg. -Tonnen mehr ( + ) weniger ( - )

deutſche 26 431 81,13 3 420 879 58,44 295 599

belgiſche 50 0,15 34 140 0,58 + 13 556

britiſche 408 1,25 391 993 6,70 42 249

däniſche 1 740 5,34 657 699 11,24 77 858

franzöſiſche 25 0,08 16 744 0,29 + 2 128

niederländiſche 1 367 4,20 222 082 3,79 + 14 573

norwegiſche 459 1,41 270 376 4,62 63 084

ruffiſche 442 1,36 335 929 5,74 27 599

ſchwediſche 1 619 4,97 475 287 8,12 90 976

ſonſtige 35 0,11 27 985 0,48 3 219

An Aanalgebühren wurden erhoben 2 847 457,80 Mark gegen 3 109 237,20 Mark

im Jahre 1907/1908 und 2 871 250,80 Mark im Jahre 1906/1907.

.

England. Das wichtigſte Ereignis des derfloſſenen Monats auf maritim

politiſchem Gebiete iſt die Konferenz der Vertreter der engliſchen Preſſe aus dem geſamten

engliſchen Weltreiche. Urſprünglich zuſammenberufen, um über Preſſeangelegenheiten, Ver

billigung der Nachrichtenübermittlung u. dgl. zu beraten , wurde ſie der Ort wichtiger

politiſcher Rundgebungen und von der augenblidlichen Regierung dazu benußt, für den

Imperialismus im liberalen Sinne, d. h. ohne Schußzol, Propaganda zu machen. Durch

düftere Schilderungen des früheren Itberalen Führers Lord Roſebery und des jeßigen

Miniſters des Auswärtigen Sir E. Grey von einer durch die Flottenbauten anderer

Mächte bedrohten Zukunft des engliſchen Reiches wurde der Patriotismus der Preſſe

vertreter aufgeſtachelt, um für das nächſte Stel des Imperialismus, eine größere Be

teiligung der Kolonien an der Reichsverteidigung, Schaffung einer einheitlichen Reichs

flotte, die auf der zu Ende des Sommers einberufenen Marine-Nonferenz zur Diskuſſion

ſteht, zu wirken . Liberale und Unioniſten zogen hier am gleichen Strang. Die

vorgebrachten Argumente waren die alten ; Deutſchland mußte in erſter Linie als Sprung

brett dienen. Wie die Beteiligung der Kolonien mit Selbſtverwaltung an der Steichsflotte
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gedacht iſt, legte anſcheinend Admiral Lord Beresford in einer Rede auf einer Ver

ſammlung der Auſtralier in London dar. Die Kolonien ſollen Torpedofahrzeuge zur

lotalen füſtenberteidigung und einen Teil der freuzer bauen und unterhalten, die zur

überwachung und Kontrolle der überſeeiſchen Verbindungen mit dem Mutterlande und

untereinander nötig ſind, ſowie Reparaturwerften unterhalten, in denen alle Schiffe der

Reichsflotte reparieren können. Bau und Unterhaltung der eigentlichen Reichs-Schlacht

flotte jod wie bisher Sache des Mutterlandes bleiben. Die Aufnahmen, welche die Reden

der engliſchen Staatsmänner bei den Vertretern der Preſſe fanden, läßt die Vermutung

zu, daß ſie deren Ideen zu den ihrigen gemacht haben . Die von einigen Seiten be

fürchtete Abkühlung durch Beſichtigung der impoſanten aktiven heimiſchen Flottenverbände

vor Portsmouth am 12. Juni iſt nach den bisherigen Nachrichten nicht eingetreten . Un

der Revue nahmen tell : 24 Linienſchiffe, darunter 4 Schiffe des „,Dreadnoughts "-Typs,

16 Banzerkreuzer, darunter 3 Schiffe des „ Invincible" -Typs , 8 geſchüßte Kreuzer,

4 Scouts, 48 Torpedobootzerſtörer, 35 Unterſeeboote, 9 Hilfsſchiffe, im ganzen 144 Schiffe,

die zu Anker eine Geſamtlänge von 18 sm einnahmen. Bringt die Regterung auf dieſe

Belle eine einheitliche Reichsflotte zuſtande, ſo gräbt ſie der unioniſtiſchen Partei viel

Waſſer ab, beſonders wenn es ihr weiter gelingt, zu zeigen, daß auch ohne Schußzoll

die nötigen Mittel zur Unterhaltung der Reichsverteidigung aufgebracht werden können , ein

Beweis,den ſie durch die Art ihrer diesjährigen Steuervorſchläge zu erbringen verſucht.

Die Haltung der Holonten bis auf den Commonwealth iſt bis ießt die gleiche

geblieben . Das Parlament Neuſeelands hat das Anerbieten der Regierung, das Mutter

land durch Bau eines ,, Dreadnought“ zu unterſtüßen, gutgeheißen. Der Commonwealth

hat mit den Wechſel der Regierung auch die Anſicht über die Art der Unterſtüßung ge

ändert. Während das Arbeiter-Miniſterium unter Mr. Fiſher fich gegen das Angebot

eines „ Dreadnought“-Schiffes erklärt hatte, hat Mr. Deakin nach Wiedereinnahme des

nur wenige Monate verlaſſenen Premierminiſterſeſſels ſofort die Regierung zu einem

ſolchen Angebot zu beſtimmen gewußt. Es ſcheint, als ob der „ Dreadnought" -scare hier

wie im Mutterlande parteipolitiſchen Beſtrebungen hat dienen müſſen . Das Gerücht, daß

nach Beendigung der großen Sommermanöver ein Geſchwader bon modernen Linien

igiffen und Panzerkreuzern eine Weltreiſe zum Beſuch der Rolonten machen werde, taucht

immer wieder auf. Die Möglichkeit, daß die Regierung fich auch dieſes Mittels bedienen

wird, um ihren Zweck zu erreichen, iſt wohl anzunehmen .

Die Bemühungen der Regierungsgegner und Flottenenthuſiaſten, die Inbaugabe

von 8 „ Dreadnoughts" in dieſem Finanziahre durchzuſeßen, dauern weiter fort. Faſt in

jeder Unterhausſißung wurden das Stärkeverhältnis zu Deutſchland berührende Fragen

an den Erſten Lord der Admiralität gerichtet. Die Zeitungsnachrichten, daß die beiden

leßten Schiffe des deutſchen Bauprogramms ſchon ießt, im Anfange des Jahres vergeben

ſeien , dienten als willkommenes lgitationsmittel. Auch Lord Beresford tritt in

jeinen Reden für den Bau von 8 ,, Dreadnoughts " ein . Die Regierung hat ihren Stand

punkt noch nicht verlaſſen, ihn jedoch durch die Reden auf dem Preſſekongreß ſchon

weſentlich ſchwächen laſſen.

Uuf eine Reſolution des unioniſtiſchen Parlamentsmitgliedes Captain Craig im

Unterhauſe über die Auslegung des two-Power standard ging Premierminiſter Asquith

nåber auf den Begriff ein und erörterte beſonders die Stellung zu Amerika . Da ſeine

Antwort inſofern zweideutig blieb, als ſie einerſeits den Standpunkt der Oppoſition –

den ſogenannten „ any two-Power standard “ – als richtig bezeichnet, anderſeits aber„

in der praktiſchen erwirklichung gewiſſe Rüdſichten und Einſchränkungen im Hinblick auf

die geographijhe Lage der zu berüdſichtigenden Länder fordert ( Mittelſtellung zwiſchen den

umbereinbaren Forderungen der inneren und der äußeren Politit), kam es zu langen De

batten zwiſchen der Dppoſition und den Regierungsvertretern, in denen Mr. Balfour

den Standpunkt der Regierung als nach wie vor ungeklärt und die Anwendung des two

Power standard lediglich auf europäiſche Mächte unter Berückſichtigung der geographi

.
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ichen Lage als eine gefährliche Politik bezeichnete. Wenn die bisherige Auslegung geändert

werden ſolle, ſo könne nur ein two -to -one - Power standard in Frage kommen.

Die Reſolution Craig , in der die Beſorgnis des Hauſes über eine Änderung in der

Auffaſſung des two-Power standard auf Seiten der Regierung ausgedrückt wird, wurde

abgelehnt.

Die Zeitungen behandeln die Rede Mr. Asquiths eingehend in Leitartikeln :

,Times " weiſt auf den Widerſpruch in der Erklärung und die dadurch verſchleierte

Haltung der Regierung hin, die das Land beunruhigen müſſe. Wenn man auch mit dem

guten Willen des Miniſteriums, England vor jedem Verſuch der Einmiſchung in ſeine

maritimen Intereſſen zu ſchüßen, zufrieden ſein könne, ſo ſei wegen der verſchiedenen An

ſichten in den Reihen der Biberalen doch nicht die Gewähr geboten , daß die Abſicht zur !

Dat werde.

,, Standard " meint, daß die veränderte Stellung der Regierung in der Frage

des two-Power standard nicht die erſte bedauerliche Änderung der Politik des Landes

unter dem augenblicklichen Regime ſei.

Globe“ ſieht in der Haltung Mr. Asquiths eine Kapitulation vor der Partei

richtung Mr. Churchills.

„ Army and Navy Gazette “ ſchreibt: This is really an abandonment of

the formula altogether. It would be better to drop the two-Power standard

if it is to be qualified in any way, and definitely accept Mr. Stead's propo

sition — two keels for every one laid in Germany.

„ Daily Graphic bringt eine etwas kleinlaute Auslaſſung über die Notwendiga

keit, die ſich angeſichts des Flottenausbaues der Vereinigten Staaten und Deutſchlands

ergibt, den any two-Power standard aufzugeben und ſich auf die Rüſtung gegen die

nächſtliegende Gefahr zu beſchränken, wenn die Kolonten nicht erhebliche finanzielle Unter

ſtüßung zu leiſten bereit ſeien.

Der Zivillord der Admiralität Mr. Lambert erklärte in einer öffentlichen Rede,

daß er einige irrtümliche Angaben zu berichtigen wünſche. Bei Einbringung des Marine

etats ſei in gutem Glauben behauptet worden, daß Deutſchland im April 1911 dreizehn

und im Juli 1911 fiebzehn „Dreadnoughts“ haben werde; jeßt wiffe man, daß das un

möglich ſet. Tatſächlich ſeten bis ießt erſt elf , Dreadnoughts " in Deutſchland in Be

ſtellung gegeben .

Die Angriffe gegen Sir John Fiſher nahmen an Seftigkeit und Säufigkeit zu .

Die Veröffentlichung der Briefe des Captains Bacon und des Rontreadmirale Mann an

Admiral Fiſher , die vertrauliche Äußerungen über verſchiedene Perſönlichkeiten enthalten,

haben viel Staub aufgewirbelt und geben immer wieder zu Interpellationen im Unters

hauſe Anlaß. Dieſe ewigen Ungriffe ſollen Admiral Fiſher endlich amtsmüde gemacht

haben. Es geht das Gerücht, er werde im Herbſt von ſeinem Poſten als Erſter Seelord

zurüdtreten. Als Nachfolger werden genannt Admiral Sir Arthur Moore, der zuleßt

das oſtaſiatiſche Geſchwader befehligte und in den leßten Jahren wenig hervorgetreten

ift, Admiral Sir Reginald Cuſtance, der zulegt zweiter Admiral im Kanalgeſchwader

war, aber als Gegner der Fiſherichen Reformen und auch als Urheber verſchiedener

charfen Kritiken desſelben gilt, endlich Admiral Sir W. May , der erſt ſeit Ende März

dieſes Jahres die neuorganiſierte Heimatflotte befehligt.

Nachdem auch die Parlamente des Maplandes und Natals den in Durban im

Frühjahr revidierten Ünionsverfaſſungsentwurf angenommen haben, iſt die „ Südafrikaniſche

Union “ geſichert; prinzipielle Einwendungen des Mutterlandes gegen den Verfaſſungs

entwurf oder gegen die Union ſelbſt ſind bei der jeßigen liberalen Regierung nicht zu

erwarten. Das engliſche Weltreich wird durch ſie an Stärke nur noch gewinnen. Zu

gleicher Zeit erhält es eine weitere Ausdehnung an einem ebenfalls ſehr wichtigen Punkte,

der Straße von Malakka. Durch den innerhalb 4 Monaten zu ratifizierenden Ver
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trag zu Bangkok vom 10. März 1909 mit Stam erhält England die Oberhoheit über die

Malatenſtaaten Relantan , Tringganu, fedah, Perlis, ein Territorium von 15 000 engl.

Quadratmellen mit 450 000 Einwohnern, einen ſehr guten Hafen, Langkawi, auf einer

nahe der Müfte von Kelantan gelegenen Inſel, und dabei die Zuſicherung, daß Siam

von dem ihm noch an der Weſtküſte der Halbinſel verbleibenden Gebiete nichts an eine

fremde Macht direkt oder indireft abtreten oder verpachten will , ſowie ſchließlich die Er

laubnis, daß engliſche Untertanen in Slam Eigentum erwerben dürfen . England ver

zichtet dafür nur auf die exterritoriale Gerichtsbarkeit ſeiner Untertanen in Stam . Wenn

auch die jeßt definitiv erworbenen Staaten ſchon viele Jahre von England durch Reſidenten

geleitet wurden , ſo bedeutet doch die endgültige Erwerbung der Oberhoheit eine weitere

Fefteßung Englands auf der für den Weltverkehr ſehr wichtigen Malatla -Halbinſel.

Nachdem die Londoner Deklaration von allen betelligten Staaten unterzeichnet

worden iſt, hat auch England das Haager Abkommen über den internationalen Priſen

gerichtshof im Haag gezeichnet. Die Ratifizierung wird jedoch nach einer Mitteilung

Gir E. Greys nicht vor Junt 1910 erfolgen; vor dieſer ſollen ſowohl die Haager

Abkommen wie die Londoner Erklärung noch Gegenſtand einer Beſprechung im Unter

hauſe ſein. Nach dem Saager Priſengerichtsabkommen war der früheſte Termin für eine

Matifitation auf den 30. Juni 1909 feſtgeſeßt.

Perſonal. Die „ Army and Navy Gazette und mehrere andere Fach

zeitſchriften befürchten eine Avancementsſtodung für die Lieutenants in den nächſten Jahren

wegen zu geringer Vermehrung der Captaing- und Admiralsſtellen und Verjüngung der

Admiralsliſte in den leßten Jahren. Vor 8 Jahren hatten 126 Captains, 81 Commanders

und 95 Lieutenants ſelbſtändige Bordkommandos. Jeßt ſei dieſe Zahl 153, 90 , 236,

ein bedeutend ſchlechteres Verhältnis für die Lieutenants . Als vorläufige Maßregel wird

die Schaffung eines Ranges zwiſchen Lieutenant und Commander vorgeſchlagen ; dieſer

dürfte aber auf die Dauer wenig helfen.

Montreadmiral Pelham iſt zum Nachfolger des Stontreadmirals Goodrich als

admiral superintendent in Gibraltar, Montreadmiral Ommaney zum Nachfolger des

Bigeadmirals Gifford als admiral superintendent in Chatham in Ausſichtgenommen.

Die in 6 Diviſionen gegliederte Naval Volunteer Reserve iſt auf eine Stärke

bon 4200 Mann feſtgeſet; davon entfallen auf London 1000, Clyde 1000, Briſtol 400,

Merſey 700, Suſſer 500, Tyneſide 600. Die Londoner- und Clyde- Diviſion haben augen

blidlich etwas größeren, die anderen etwas geringeren Mannſchaftsbeſtand. Die Londoner

Diviſion hat keine Zweigkompagnie, die Clyde-Diviſion je eine in Dundee und Greenock,

während die Stammkompagnie inGlasgow iſt. Die Briſtol-Diviſion hat eine Zweigkompagnie

in Bamſtaple, die Merſey - Diviſion mit dem Standort Liverpool zwei Zweigkompagnien

in Birkenhead und Southport, die Suſſer - Diviſion Kompagnien in Brighton , Howe,

Newhaben, Eaſtbourne, Haſtings, die Tyneſide Diviſion Kompagnten in Shields und

Şebburn , während der Stammteil in Elsmic ſteht.

Die Admiralität hat den Arbeitern auf den Werften unterſagt, in die Territorial

armee einzutreten , um das Werftperſonal im Kriegsfall nicht zu ſchwächen.

Manöver. Die Mobiliſierung der Schiffe der III. und IV. Diviſion der

þeimatflotte zur Teilnahme an den Manövern hat am 17. Junt begonnen, nachdem alle

Vorbereitungen lange vorher eingeleitet und getroffen worden waren. In jedem der

þaupthäfen war eine Mobiliſierungskommiſſion ſeit Wochen in Tätigkeit. Die mobili

fierten Schiffe ſind folgende:

a ) der III. Diviſion, die eine Stammbeſaßung von etwa drei Fünfteln aktiven

Perſonals an Bord haben und aufgefüllt wurden: Linienſchiffe , Magnificent“, „ Vic

torious“, „ Jduſtrious “, „ Jupiter“ A , Hannibal“ , „ Majeſtic“, „ Mars“; – Panzerfreuzer“ A „ " „

Antrim “, „ Creſſy" , „ Effex “, „ Euryalus “, „ Hampſhire“, „ Carnarvon “ , „ Devonſhire",

Norburg )“, „Sutlej“A;– geſchüßte Kreuzer „ Charybdis“, „ Vindictive “, „ Doris “,

1

1

n

m



856 Marine-Rundſchau, Juli 1909.

I

-

M . n

1

I

11

" “Highflyer" , „ Furious "„ Furious“, „ Eclipſe“ , „ Terpſichore" ; Torpedokanonenboote Sajon " ,

Speedy “ , „,Niger “ , „ Seagull“ , „ Speedwell“ , „ Circe “ , „ Goſſamer “ ; Minenleger

„ Thetis “, „ Latona “, „ Iphigenia "; Torpedobootzerſtörer: Nore- Flottille : Scout „ Dia

mond “ , „ Attentive“, „ Patrol", Depotſchiff ,,Tyne", Waſſerſchiff „ Üquarius ", 22 Boote ;“ „ “

Portsmouth -Flottille: Scout Foreſight“, Depotſchiff „ Hecla“, 27 Boote; Devonport

Flottille: Scout „ Sentinel ", Depotſchiff „ Leander “, 20 Boote.

b) IV. Diviſion, die ältere und nicht mehr vollwertige Schiffe in fich begreift,

ſogenannte Special Reserve Vessels , deren dauernde Beſaßung ein Uchtel bis ein Zehntel

des Etats beträgt, die ein Viertel des fohlenvorrats an Bord haben und etwa in 5 Tagent

dienſtbereit ſein können : Lintenſchiffe ,Goliath" }, „ Vengeance", ,, Ocean " , , Canopus " ;

geſchüßte Kreuzer (als VII. Kreuzergeſchwader) ,, Diadem “ , „ Niobe“, „ Spartiate “ , „ Creg

cent“ , „ Edgar" A , Hawke ", , Royal Arthur“, „ Sappho “ , ,,Sirius ".

In dieſer Reſerveflotte führten den Befehl: Vizeadmiral Neville , als Befehle ?

haber der III. Diviſion (unter ihm die Kontreadmtrale Buſb , Barney ) , Rontreadmiral

ferram , als Befehlshaber der Schiffe der IV . Diviſion (unter thm Captain Charles

Napier , als Befehlshaber der Kreuzer). Die Flottillen der Torpedobootzerſtörer werden

geführt von den Captains Corbett, Tyrwhitt , A'Court.

Die an den Manövern teilnehmenden aktiven Verbände find : die I. und II. Diviſion

der Heimatflotte mit dem I. und II. Kreuzergeſchwader, die Atlantitflotte mit dem V. Sreuzer

geſchwader, die Mittelmeerflotte mit dem VI. Kreuzergeſchwader, das IV. freuzergeſchwader i

(Schulgeſchwader), die aktive Unterſeebootsflottille und die Nore-Flottille" (Depotſchiff i

Thames" und neun Boote), die Portsmouth- Flottille (Depotſchiff , Bonaventure“ und acht 6

Boote), die Devonport- Flottille ( Depotſchiff Forth " und neun Boote), wahrſcheinlich auch

die II. Portsmouth- Flottille (Depotſchiff Mercury " und ſechs Boote).

Die Torpedobootsflottillen der Nore zu 28 Booten (8 neue Küſtentorpedoboote),

von Portsmouth zu 31 Booten (12 Rüſtentorpedoboote), von Devonport (11 Küſten

torpedoboote) beſtehen aus Booten, die zum Teil völlig aktib, zum Teil mit vier Fünfteln

der Beſaßung gewöhnlich in Dienſt find.

An den Manövern nehmen demnach etwa 350 Schiffe teil : 40 Lintenſchiffe,

27 Panzerkreuzer, 26 geſchüßte Areuzer, 8 Scouts, 117 Torpedobootzerſtörer, 79 Tor

pedoboote, 8 Torpedokanonenboote, 3 Minenleger, 16 Depotſchiffe, 26 Unterſeeboote.

Dieſe Streitkräfte ſollen in drei Flotten – eine rote, blaue und weiße - geteilt werden .

Der roten Flotte ſoll die Dſifüfte Frlands, der blauen die Nordweſtküſte Schottlands,

der weißen ein Teil der engliſchen Küſte an der Nordſee in der Nähe des Stanals als

Baſis zugewieſen werden.

Als Manöveridee wird gemeldet : Vereinigung von Rot und Blau, ohne einzeln

vorher von Weiß geſchlagen zu werden. Die Manöver werden ohne Anweſenheit von

Preſſevertretern vor fich gehen. Der Beginn wurde auf den 19. Juni feſtgeſeßt. Zu

der Mobiltſierung der Schiffe ſind Offiziere und Mannſchaften der Royal Fleet Reserve,

der Royal Naval Reserve und der Naval Volunteers herangezogen worden, in

welcher Bahl, iſt noch nicht bekannt. Die freiwilligen Meldungen ſollen ſehr zahlreich geweſen

und zu etwa 6 Prozent beanſprucht worden ſein .

Zur Verſorgung dieſer großen Flotte mit Kohlen ſind 40 Kohlendampfer mit

70 000 Tonnen Stohlenfaſſungsvermögen von der Admiralität gechartert worden.

Flottentätigkeit. Heimatflotte. Auf der Rüdfahrt aus den ſchottiſchen

Gewäſſern nach den Heimatshäfen fand eine Volldampffahrt ſtatt; hierbei erreichte der

Panzerkreuzer Invincible " während 6 Stunden im Durchſchnitt 28 kn und als Höchſt,

leiſtung 29 kn, die ,, Drafe " im Durchſchnitt 24,5 kn, die , Dreadnought“ 21 kn . Der

Panzerkreuzer , Defence “, der eine Durchſchnittsgeſchwindigkeit von 23 kn erreichte, mußte

die Fahrt wegen Nebels unterbrechen und lief mit 7 bis 10 kn auf die Goodwin Sands

auf ; nach 40 Minuten kam er ohne Hilfe und ohne Beſchädigung wieder los. Der ge
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ſchüßte Areuzer „ Iſis " verlor die untere Kuderhälfte. Nach der Ausrüſtung in den

Heimathöfen verſammelten ſich die Schiffe wieder am 9. Juni zur Revue vor den Preſſe

vertretern auf Spithead -Reede. Bei dieſer fand ein Angriff von Torpedo- und Unterſee

booten auf die , Dreadnought“ ſtatt, die Neße ausgebracht hatte. Ein Torpedo ſoll das

Neß durchſchlagen haben. Nach der Revue gingen die beiden neu in Dienſt geſtellten

Linienſchiffe , Temeraire" und „Superb“ nach der Bantry-Bucht zum calibrating. Die

anderen Schiffe verließen am 15. Juni die Reede zu einer 2 tägigen Kreuztour und be

gaben ſich dann auf ihre Poſitionen für das Manöver. Die Linienſchiffe „ Formidable "

und Implacable" traten zur Atlantifflotte, die hierfür „ Ruffell“ und „ ,Albion" an die

Mittelmeer flotte abgab . Die aus dieſer ausſcheidenden Schiffe , Ocean " und „ Canopus "

wurden für das Manöver in die IV. Diviſion der Heimatflotte eingeſtellt. Der Kreuzer

„ Blate “ übernahm die Funktion als Mutterſchiff für die II . Torpedobootzerſtörerflottfüle,

„ Tyne“ und „ Aquartus “ traten zur Nore- Flottile mit Stammbeſaßung über , deren

Mutterſchiff „ Diamond“ wurde. Der neue Kreuzer , Boadicea “, der die „ Topaze“ in

der I. Zerſtörerflottille ablöſen fou, ſtellte am 10. Juni in Pembroke in Dienſt. Auf

dem Zerſtörer „ Diffey " der II. Flottile ereignete ſich nach der Rüdkehr aus den ſchotti

idhen Gewäſſern eine Bunkerexploſion, bei der dret Heizer verlegt wurden ; der Grund

iſt nicht belannt geworden .

Die Atlantitflotte führte dasſelbe Programm aus wie die Heimatflotte. Die

Stadt Dober ſtiftete einen Schießpreis für die Schiffe der Flotte.

Die Mittelmeerflotte trat in den erſten Junttagen die Reiſe in die heimiſchen

Gewäſſer zur Teilnahme an den Manövern über Gibraltar, Lagos, Bigo an .

geſchüßten Kreuzern begleiteten zwei die Flotte.

Das IV. Rreuzergeſchwader bereitete ſich zu den Manövern vor und nahm

an der Revue dor Portsmouth am 12. Juni teil, ging dann zum calibrating nach

Berehaven. Das Flaggiớiff , Beviathan“ hat einige Dreipfünder zu Schulzwecken er

halten , nachdem eine große Anzaht dieſer Geſchüße von anderen Schiffen frei geworden iſt.

Auswärtige Stationen. Bei der Feſtrede am Empire-day ſagte Admiral

Boore , der Chef des auſtraliſchen Geſchwaders, daß er eine ungeteilte Kontrolle über die

Reichsflotte für richtig halte : one fleet, one flag.

Die Schiffe des chineſiſchen Geſchwaders kreuzten in japaniſchen und nordchineſiſchen

Gewäſſern. 6 sm don Hongkong wurde eine treibende Mine angetroffen.

Die Hermione" vom Rapgeſchwader tehrte nach Ablöſung durch Forte " nach

England zurüd; die anderen Schiffe machten eine Kreuztour an der Oſtküſte (Zanzibar) .

Schiffsbauten. Die beiden bereits in Bau gegebenen Lintenſchiffe des dieg

jährigen Programms werden die Namen Hercules" und „ Coloſſus " führen. Nach

Morning Post“ werden die auf dieſe folgenden Schiffe eine Armierung von zehn

34,3 cm - Geſchüßen in fünf Türmen, drei mittſchiffs und zwei ſeitlich diagonal, ſowie

15 cm- an Stelle der 10,2 cm -Geſchüße erhalten.

- Die Lintenſchiffe , Barfleur“ und „ Centurion “ wurden zu den ausrangierten

Schiffen bei Motherbank übergeführt.

Artillerie. Es iſt anzunehmen, daß der von Vizeadmiral Sir Percy Scott

erfundene Feuerleitungsapparat lediglich für den Gebrauch beim Torpedobootsabwehrſchießen

bei Nacht konſtruiert iſt.

Die Lieferung der Geſchüße für , Hercules " und „ Coloſſus " iſt den Firmen

Armſtrong und Viders übertragen , die auf Anregung der Admiralität ihre Anlagen

vergrößert haben , ſo daß mit der Herſtellung ſofort begonnen werden kann.

Auf den Linienſchiffen der „ Formidable" -Klaſſe kommen von den ſechs 4,7 cm-SK

dier in Wegfall; zwei bleiben als Bootsgeſchüße an Bord, Aufſtellung auf der Brücke.

n
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Der jährliche Munitionsetat für die Schießüburgen der Schiffe beträgt nach amt

lichen Angaben im Unterhauſe : 16 Schuß für jedes Geſchüß von 25,4 cm und darüber,

32 Schuß für alle Kaliber von 7,6 bis 23,4 cm, 40 Schuß für 4,7 und 3,7 cm -Geſchüße;

Sub - calibre - Muntton : 160 Schuß für jedes Turmgeſchüß, 20 Schuß für die übrigen

Geſchüße; Zielgewehre : 400 Schuß pro Geſchüß.

Auf dem neuen geſchüßten freuzer Boadicea" ſind die Feuerleitungsanlagen auf

der Kommandobrüde aufgeſtellt.

An Schießreſultaten bei den leßten Schießübungen werden gemeldet:

a ) Geſchükführer- Preisſchießen: Treffer Schuß

30,5 cm - Geſchüße: ,,Dreadnought " 31 47

,, Formidable" 2 12

„ Ocean " 4 13

,, Bulwark" 6 12

,,Lord Nelſon"
5 14

,, Indomitable " 16 40

,,Mars " 2 13

23,4 cm - Geſchüße: lord Nelſon" 46

,,Duke of Edinburgh " . 26 44

,,Sutlej" 9 17

19 cm - e chüße : „ Argylt" . 25

15 cm - Geſchüße : Formidable" 28 56

,,Ocean" 48 80

Bulwark" 49 85

Mars " 36 76

,, Ring Edward VII." 39 75

,, Argyll " 17 43

,Cumberland " 58 101

,,Duke of Edinburgh "
34 69

,,Sutlej" . 65 90

b) Gefechtsſchießen (battle practice ):

Torpedobootzerſtörer , Faſty " mit Zwölf- und Sechspfündern : 78 Treffer von

93 Schuß gegen Stel von 6 ' X 8 ' auf etwa 1000 yards mit hoher Fahrt. Feuer

erlaubnis 45 Sekunden.

Torpedoweſen. Nach Angabe Mr. McRennas im Unterhauſe wird

Saracen " im Junt, „,Nubian " , ,, Cruſader ", „ Maori" Oktober 1909, Bulu ", ,,Viting"

April 1910 fertig ſein.

Nach , Engineer “ ſoll die Admiralität die Abſicht haben, bei den Zerſtörern des

Programms 1909 wieder zur reinen Ölfeuerung zurüdzukehren. Wenn nicht ein Sinken

der Preiſe für Öl deſſen ausſchließliche Verwendung rechtfertige, werde man ſpäter viel

leicht die gemiſchte Feuerung für Torpedofahrzeuge einführen. Die Zerſtörer des 1908

Programms mit reiner Kohlenfeuerung ſeien mehr eine Art Torpedokanonenboot.

Unterſeeboote. Derin Dundee ftationierten Unterſeebootsflottile (mit

,,Vulcan " als Mutterſchiff) werden auch die bei Biders ſoeben fertiggeſtellten Boote

„ C 25 “ und „ C 26 “ zugeteilt.

Auf „A 4“ ereignete ſich eine Petroleumerploſion, bei der der Kommandant

ſchwer, 3 Mann leicht verbrannt wurden , als nach einer Rohrleckage mit einer elet

triſchen Lampe geſucht wurde ; wahrſcheinliche Urſache: Kurzſchluß in der Leitung der Lampe.

Funkſpruchweſen . Die Admiralität ſoll beabſichtigen, die an der Oſtküſte

Englands vorhandenen Funkſtationen zu übernehmen, neue an ſtrategiſch wichtigen Punkten

zu errichten und ſie durch Leute der Fleet Reserve oder der coastguards bedienen

. II
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zu laſſen , auch Naval Volunteers im Kriege hierzu heranzuziehen. Zu dieſem Zweck

follen die Schulſchiffe oder Übungsſtationen der Volunteers Funtſpruchapparate erhalten .

Häfen und Werften. Das alte Lintenſchiff „ Trafalgar “ wird als Wacht

ſchiff im Firth of Forth ftationiert werden.

Die Tynemündung iſt bon Vertretern der Admiralität auf ihre Geeignetheit als

Reparaturbaſis für die Flotte, Verankerung eines großen Schwimmbods daſelbſt unter

ſucht worden .

Mit Dundee wurde für 5 Jahre ein Abkommen geſchloſſen , nach dem die Stadt

der Admiralttät gegen eine jährliche Miete von £ 4000 das weſtliche Trockendock und

ein Teil der King William Baſſins zur Benußung für die dort zu ſtationierende Unter

ſeebootsflottille überläßt. Die Flottille ſoll bis zur Fertigſtellung der Anlagen in Hoſyth

dort bleiben .

Das bisher dem Kommando der Kanalflotte unterſtellte Depotſchiff für Torpedo

bootzerſtörer Sapphire II " in Portland wurde als „ Imperieuſe " Hafenwachtſchiff in

Portland und unterſteht als ſolches dem Stationschef in Portsmouth.

!

Vereinigte Staaten von Amerika . Auch der verfloffene Monat hat

hinſichtlich des Flottenweſens Ereigniſſe von Bedeutung nicht gebracht. Umſomehr be

ſchäftigte man ſich in der Unton weiterhin mit den Fragen der allgemeinen Politik und

der Reorganiſation der Marineverwaltung. Mit Bezug auf den erſterwähnten Punkt

ſcheint die in England noch immer betriebene Flottenpanif den Reſpekt vor dieſem Lande

und die Neigung zu politiſchen Abmachungen mit ihm zum mindeſten nicht erhöht zu

haben . Wenn der von engliſcher Seite gemachte Vorſchlag, nach welchem die engliſche

Flotte den Schuß der amerikaniſchen Oſtküſte in Bauſch und Bogen übernehmen und

dafür die Union durch Konzentrierung ihrer Flotte an der pazifiſchen Küſte für die eng

liſchen Intereſſen im Stillen Ozean aufkommen ſollte, eine Zeitlang von amerikaniſchen

Politifern ſympathiſch aufgenommen wurde und ſogar die Zuſtimmung hervorragender

Šeeoffiziere, wie des Montreadmirals Goodrich, fand, ſo iſt das ießt anders geworden ;

man zieht ſich wieder allgemein auf die Ratſchläge Waſhingtons zurück, Bündniſſe grund

fäßlich zu vermeiden, und ſucht mit der Verſtärkung der Flotte ſowie in Verbindung damit

mit dem Ausbau der Handelsmarine fortzufahren. Für das Verhältnis zu England bringt

man ein Wort Mark Twains in Erinnerung, der mit bezug auf einen ihm zunächſt

wohnenden Geiſtlichen ſagte : „ Als Geiſtlichen ehre ich ihn, als Mann achte ich ihn, als

Freund liebe ich ihn, als Nachbarn aber bin ich vor ihm auf der Fut!“

Im Zuſammenhange damit ſeßt ſich der General Board neuerdings energiſch

für den Ausbau der Flottenſtationen in den Philippinen, in Hawait und Guantanamo

(Cuba ) ein und will zu thren Gunſten die Ausgaben für Befeſtigungen an den heimiſchen

Hüſten zurüdgeſtellt wiſſen, und hohe aktive Seeoffiziere, wie der neue Chef der Pazifiſchen

Flotte, Montreadmiral Sebree , treten bei jeder Gelegenheit für die Vermehrung der großen

Lintenſchiffe ein. Auch die dem neuen Marineſelfretär zugeſchriebene Abſicht, vom nächſten

Kongreß eine Erhöhung der Mannſchaftsſtärke um 5000 Mann (auf 49500 Mann) zu

fordern, ſpricht dafür, daß an leitender Stelle an dem kräftigen Ausbau der Flotte feſt

gehalten werden wird .

$ inſichtlich der Reorganiſation der Marineverwaltung ſind die im vorigen Hefte

erwähnten Bemühungen der Seeoffiziere (S. 715) erfolglos geblieben, und der Marine

ſekretär hat die von ſeinem Vorgänger Newberry eingeleiteten Änderungen auf Grund

des Gutachtens des Sperry Board in der Sauptſache beſtätigt und durch Abänderung

der Navy Regulations endgültig eingeführt. Hiernach iſt im weſentlichen die im März
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heft S. 344/45 ſtizzierte Geſchäftsverteilung der Bureaus des Marinedepartements beſtehen

geblieben, mit der Uusnahme indeſſen, daß das Bureau of Steam Engineering erhalten

bleibt, im beſonderen jedoch die neue Werftdienſtordnung in Kraft geſeßt worden, die,

allerdings unter Betonung der Oberleitung des Oberwerftdirektors und unter Stärkung

der Stellung der Inſpektoren ", dem Schiffbaudirektor als Manager der Werften den

Werftbetrieb einſchließlich aller Werkſtätten und Betriebsmagazine unterſtellt. In Einzel

heiten hat man ſich noch Änderungen und beſondere Anweiſungen vorbehalten nach dem

Ergebniſſe der Erfahrungen, die man von einer Informationsreiſe des Rontreadmirals

Rodgers , der europäiſche Werften beſuchen ſoll, erwartet. Alle Änderungen zielen

außer auf Vereinfachung des Betriebes auch auf die Einführung von Erſparniſſen ab.

So wird neuerdings auch eine Änderung des Verfahrens bei der Lohnzahlung auf den

Werften in Erwägung gezogen. Bisher erfolgte die Lohnzahlung an einer einzigen Zahl

ſtelle. Jeßt ſollen die Lohnbeträge mit Fahrrädern, Automobilen und ſonſtigen Fahrzeugen

nach den einzelnen Zahlſtellen der Betriebe befördert werden. Man erwartet von dieſem

Verfahren eine Erſparnis von 125 000 Dollars für das Jahr.

Flottentätigkeit. 1. Die Linienſchiffe der Atlantiſchen Flotte ſollten am

17. Junt ihre Überholungsarbeiten auf den Werften beendet haben und fich an dieſem

Tage zur Wiederaufnahme der Übungen auf Hampton-Reede verſammeln. Nach Einzel

übungen und tatttchen Übungen im Verbande ſoll in der zweiten Hälfte des Auguſt mit

den Herbſtſchießübungen begonnen werden . Die Linienſchiffe Idaho", „ Miffiffippl“ und

„ New Hampſhire" ſind nach Auflöſung des Sondergeſchwaders der II. Diviſion ( Flagg

ſchiff „Minneſota “ ) zugeteilt worden. Da das Lintenſchiff „ Miſſouri“ (IV. Diviſion,

Flaggſchiff „ Wisconſin “) erſt zu Anfang Auguſt ſeine Reparaturen beendet haben wird, ſo

iſt dafür zunächſt das Lintenſchiff Maine" eingeſtellt worden .

Die Übungen der Atlantiſchen Flotte dürften durch den völligen Mangel an

Aufklärungsſtreitkräften einigermaßen beeinträchtigt worden. Zwar befinden ſich die drei

Scouts, nachdem die mittlerweile wieder fertig gewordene „ Salem “ den beiden übrigen

Schiffen nach Las Palmas entgegengefahren iſt, wieder auf der Heimreiſe, ſie werden

aber vorausſichtlich noch weitere Vergleichsprobefahrten zu machen haben und danach

Überholungsarbeiten vornehmen müſſen , alſo vorderhand für die Flottenübungen nicht

zur Verfügung ſtehen . Die beiden Bauzerfreuzer North Carolina “ und „ Montana"

ſcheinen noch weiter im Mittelmeer verbleiben zu ſollen ; ſie ſind kürzlich durch den um

gebauten Panzerkreuzer , New York “ verſtärkt worden .

Der Atlantiſchen Flotte iſt – entſprechend der Organiſation der Pazifiſchen

Flotte - nun auch eine , Atlantic Torpedo Fleet“ angegliedert worden, deren Führer

( chiff der Hilfskreuzer , Dixie " und deren Führer ein Fregattenkapitän iſt. Unter thm

ſteht die „ Atlantic Torpedo Flottilla“ mit drei Diviſionen zu je vier Torpedoboot

zerſtörern und Torpedobooten ſowie die „ Atlantic Submarine Fleet“ mit dem Hilfs

kreuzer ,, Caſtine“ als Führerſchiff und den Unterſeebooten , Octopus “, „ Tarantula “,

,, Viper" und ,, Cuttlefiſh ".

Dem Vernehmen nach ſoll die Atlantiſche Flotte im Winter eine Übungsreiſe

nach dem Mittelmeer antreten . Von einer Verteilung der Flotte auf beide Müſten , gegen

welche überdies auch vorläufig der. Mangel an ausreichenden Reparatur- und Dod

gelegenheiten an der pazifiſchen Nüfte ſprechen würde, iſt nicht mehr die Rede.

Auf dem Unterſeeboote ,, Cuttlefiſh“ fand, vermutlich infolge Leckens eines Gaſolin

tants, eine Exploſion ſtatt, die den Maſchinenraum beſchädigte. Perſonen wurden nicht

verletzt, da ſich niemand in der Maſchine befand.

Perſonal. Montreadmiral Potter iſt als Chef der IV . Diviſion der

Atlantiſchen Flotte durch den Kapitän zur See Comly abgelöſt und zum Vorſtande des

Bureau of Navigation ernannt worden, an Stelle des Montreadmirals Pillsbury .

Montreadmiral Harris iſt zum Dberwerftdirektor zu Philadelphia ernannt worden,
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als Nachfolger des verabſchiedeten Kontreadmirals Pendleton , an deſſen Stelle Rapitän

zur See Winslow zum Flaggoffizier befördert wurde.

Der zum Vorſtande des Bureau of Steam Engineering und zum Chefingenieur

der Flotte mit dem Range eines Montreadmirals ernannte bisherige Norvettenkapitän Hutch

Cone iſt erſt im Jahre 1890 in die Marineakademie eingetreten . Er war zuleßt Flotten

ingenieur der Atlantiſchen Flotte auf ihrer Heimreiſe und lenkte in dieſer Stellung die

beſondere Aufmerkſamkeit ſeiner Vorgeſekten auf ſich.

- Schiffbau, Probefahrten uſw. Bauſtadium am 1. Mai 1909 :

linienſchiffe:

„South Carolina " 90,0 % ,,North Dakota" 81,5 %

,,Michigan " 97,4 : „ Florida" 11,9

,,Delaware" 77,9 - „ ütah" 14,9

Rohlendampfer :

,, Veſtal" 98,6 % 1 Prometheus" 98,9 %

Die Lieferung von Panzerplatten für die Linienſchiffe ,,North Dakota“ und

„ Delaware“ hat Anſtände ergeben, die vielleicht zu einer Bauverzögerung führen werden.

Die Lieferung der neuen Torpedobootzerſtörer iſt wie folgt vergeben worden :

den Bath Iron Works . 1 Boot, Bauzeit 24 Monate, Breis 659 500 Dollars

der New York Shipbuilding Comp. 22 648 000

William Cramp & Sons . 1 637 000

der Newport News Comp.
1 24 629 000

- Fore River Comp. 1 24 644 000

Die Boote ſollen 29,5 Knoten laufen bei 754 Tonnen Waſſerverdrängung.

Das neue Lintenſchiff „Michigan" hat bei einer Werftprobefahrt (der New York

Shipbuilding Comp.) als Söchſtleiſtung 20,01 und als Mittel aus fünf Fahrten 19,976

Knoten erzielt. Bei leßteren betrug die mittlere Umbrehungszahl 121.

Häfen, Dods uſw. Der Bau des großen Trođendođs zur Pearl Harbor,

Hawaii , iſt an die San Francisco Bridge Comp. für den Betrag von 1 723 000 Dollars

bergeben worden . Das Werk ſoll in 32 Monaten vollendet ſein .

Das neue Trockendoc Nr. 4 der Werft New York ſoll auf 600 Fuß (183 m)

verlängert werden. Durch größeren Fall der Maueranlage werden 35 Fuß (10,7 m) in

der Länge und 8 Fuß (2,4 m) in der Breite gewonnen. Die Koſten werden dadurch

um 40 000 Dollars erhöht.

Verſchiedenes. Das ehemalige Rammſchiff „ Natahdin “ ſoll als ſchwimmende

Scheibe für Panzerſchießverſuche verwendet werden, weil die Schießſtände zu Indian Head

nicht ausreichen. Man will das Fahrzeug im Potomac verankern und die zu beſchießenden

Platten an ihm anbringen. Die Verbände des Fahrzeuges ſollen der Beanſpruchung genügen.

Durch Erlaß des Präſidenten vom 28. Mat 1909 iſt den Seefadetten und Fähns

richs zur See das Seiraten bis zum Ablauf des 6. Dienſtjahres, alſo bis ſie zur Bes

förderung zum Leutnant zur See heran ſind, unterſagt worden.

Zur Förderung des Intereſſes für die Flotte und die Seelriegsgeſchichte iſt auf

Anregung des Montreadmirals Goodrich die Naval Historical Society gegründet

worden . Der Jahresbeitrag beträgt 5 Dollars ; lebenslängliche Mitglieder haben einen

einmaligen Beitrag von 100 Dollars zu zahlen. Gegenſtände der Beſtrebungen der Ge

ſellſchaft ſind „Entdeckung, Herſtellung und Veröffentlichung aller Beiträge zur maritimen

Geſchichte, Wiſſenſchaft und Kunſt ſowie des Werdeganges und der Erfahrungen von See

leuten , beſonders ſolcher der Vereinigten Staaten" . Zuſammenkünfte der Mitglieder ſollen

monatlich einmal ſtattfinden , außer in den Monaten Juni bis September.

-
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Frankreich. Parlamentariſches. Von der Regierung ift der Etats

voranſchlag für die Marine 1910 auf 273,2 Millionen Mark feſtgeſeßt gegen 267,1

Millionen Mart des diesjährigen Budgets. Von der Erhöhung entfallen 11/2 Millionen

Francs auf Perſonalvermehrung der Flotte und Geſchüßführerzulagen, der Reſt auf das

Kapitel Schiffbau. Genauere Angaben ſtehen noch aus. In dem jeßigen Etatsvoran

ſchlag iſt die Nachtragsforderung des Marineminiſters (vgl. Matheft S. 562) noch nicht

enthalten .

Die Beratungen des Oberſten Marinerats (vgl. Juniheft) wurden nach

dreiwöchiger Dauer am 7. Juni zu Ende geführt. Die bedeutungsvolle Schlußfißung

dieſes Tages fand' unter dem Vorſit des Präſidenten der Republik und im Betſein

des Miniſterpräſidenten, des Marineminiſters und des Kriegsminiſters ſtatt. In Be

antwortung der ihm vorgelegten Fragen hat der Oberſte Marinerat für die geſeßlich

feſtzulegende Zuſammenſeßung der Flotte und Organiſation der Kriegshäfen

und Stüßpunite die folgenden Vorſchläge gemacht:

1. Zuſammenfeßung der Flotte. Die franzöſiſche Flotte ſoli in Zukunft

beſtehen aus :

45 Lintenſchiffen ,

12 Aufklärungsſchiffen (éclaireurs),

60 Sochleezerſtörern (contre-torpilleurs d'escadre),

84 Küſtenzerſtörern (contre-torpilleurs de défense mobile),

64 Unterſeebooten (hiervon 16 als Materialreſerve) ,

2 Minenlegern, 8 Fahrzeugen zum Minenſuchen, 2 Werkſtattſchiffen.

Außerdem würden neu zu bauen ſein : 3 Vermeſſungsſchiffe, 3 Transportſchiffe,

1 Seebadettenſchulſchiff, 10 Kanonenboote für die Kolonien.

Die obige Stärke der Schlachtflotte ſoll im Jahre 1925 erreicht ſein .

Als Lebensdauer iſt feſtzuſeßen: Für Lintenſchiffe 25 Jahre, für Aufklärungs

ſchiffe 20 Jahre, für Torpedofahrzeuge 17 Jahre. Die Zeit rechnet von der Stapel

legung des zu erſeßenden Schiffes bis zur völligen Fertigſtellung einſchl. Probefahrten

des Erſaßſchiffes, nähert ſich alſo den in der engliſchen und deutſchen Marine eingeführten

Altersgrenzen . Bemerkenswert in dieſem Vorſchlag iſt der Fortfall des Panzer

freuzers , abweichend von dem Vorſchlag des Generalſtabes der Marine, der 38 Linten

ſchiffe und 14 Panzerkreuzer umfaßte. Der Oberſte Marinerat begründet das Aufgeben

dieſes Schiffstyps mit der Erwägung, daß der moderne Panzerkreuzer nach Urmierung

und Gefechtsverwendung dem Linienſchiff immer ähnlicher werde, daß daher eine Klaſſe

von Rampfichiffen vorzuziehen ſei. Die Debatten über dieſen Punkt find indeſſen ſehr

lebhaft geweſen, und die Anhänger beider Typen bildeten eine ſtarke Minorität. - Die

vorhandenen Panzerkreuzer würden ſpäter zweckmäßig auf den außerheimiſchen Stationen

zu verwenden ſein.

Die Konſtruktionsdaten der Schiffe follen im Hinblick auf die ſchnellen Fort

ſchritte der Technik nicht der geſekmäßigen Feſtſeßung unterliegen. Indeſſen hat ſich der

Oberſte Marinerat über den Typ der im nächſten Jahre zu vergebenden Linienſchiffe (vor

ausſichtlich 2) gutachtlich geäußert. Die Schiffe ſollen bei einem Deplacement don

22 000 Tonnen zwölf 30,5 cm-Kanonen erhalten, von denen ſechs in zwei Tripeltürmen

vorn und achtern, vier in zwei Doppeltürmen an den Seiten, zwei in einem den achteren

Tripelturm überhöhenden Doppelturm Aufſtellung finden ſollen , ſo daß ein Breitſeitfeuer

von zehn Geſchüßen erzielt wird. Als Mittelarmierung jollen achtzehn 14 cm-SK, in

Naſemattaufſtellung vorgeſehen werden. Die Panzerung ſoll wie bei der , Danton "-Alaſſe

angeordnet werden unter Fortfall der Panzerung gegen Torpedoſchuß und Wieder

einführung der Torpedoſchußnege. Die Geſchwindigkeit foll_21 Knoten betragen. Die

Koſten pro Schiff ſind auf 70 Mill. Francs veranſchlagt einſchl. voller Munitions

ausrüſtung und Reſervechargierung.
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Für die Aufklärungsſchiffe, deren Bau hinter demjenigen der Linienſchiffe

zurüdſtehen ſoll, iſt ein Höchſtbeplacement bon 10 000 Tonnen vorgeſehen bei 30 noten

Geſchwindigkeit, ſchwacher Panzerung und einer Armierung von 14 cm-SK. Die Hochſee

zerſtörer ſollen ein Mindeſtdeplacement von 600 Tonnen, die Küſtenzerſtörer der défense

mobile ein Höchſtbeplacement von 300 Tonnen erhalten.

An Unterſeebooten ſollen nur Offenſivboote gebaut werden. Man hofft, einen

Typ herzuſtellen, der zur Verwendung im Geſchwaderverbande geeignet iſt.

II. Organiſation der Stüßpunkte und friegshäfen. Der Oberite

Marinerat empfiehlt die Beibehaltung vonDakar, Saigon und Diego Suarez als außer

heimiſche Stüßpunkte. Von den Striegshäfen ſollen Toulon, Breſt und Cherbourg Bau

werften und Ausrüſtungs- und Reparaturwerften bleiben, Lorient nur Bauwerft und

Bizerta nur Ausrüſtungs- und Reparaturwerft. Breft und Lorient würden als Bau

werften für große Schiffe, Cherbourg und Toulon als Bauwerften für Zerſtörer und

Unterſeeboote dienen. Über die Beibehaltung von Rochefort herrſchte ſtarke Meinungs

verſchiedenheit. Es wurde in Übereinſtimmung mit dem Generalſtabe der Marine mit

einer Stimme Majorität dahin entſchieden, daß Rochefort als Kriegshafen eingehen ſoll

und nur die artilleriſtiſche Verteidigung und das Artiderledepot beſtehen bleiben.*)

Breſt, Toulon , Cherbourg und Bizerta follen als Operationsbaſen der Flotte

(bases d'opération de la flotte) ausgerüſtet werden, und zwar Breſt und Toulon für

die Ausrüſtung der ganzen Flotte und zum gleichzeitigen Doden von mindeſtens ſechs

Schiffen größten Tonnengehalts, Cherbourg und Bizerta mit der Hälfte der Ausrüſtungs

mittel und zum gleichzeitigen Doden von mindeſtens drei Schiffen größten Tonnengehalts.

Dünkirchen - Calais, Cherbourg, Breſt, Toulon, Bizerta und Dran würden als Hauptpläße

(centres principaux) für die Torpedoboots- und Unterſeebootøflottillen der defense

mobile beizubehalten ſein, außerdem als Nebenpläße (centres secondaires) diejenigen

Häfen, in denen gegenwärtig Streitkräfte der defense mobile ſtationiert ſind.

Soweit die Vorſchläge des Oberſten Marinerats. Sie ſind von der Fachpreſſe

beifällig aufgenommen worden, und es iſt anzunehmen, daß die demnächſt zu erwartende

Regierungsvorlage fich ſachlich nicht weit von ihnen entfernen wird. Für das

zukünftige Tempo des Flottenausbaues werden finanzielle Erwägungen entſcheidend

ſein , mit denen ſich der Dberſte Marinerat naturgemäß nicht beſchäftigt hat.

Die Tätigkeit der parlamentariſchen Unterſuchungskommiſſion hat mit

der unliebſamen Affäre Dupont-Vittone geendet. Der Sergang, der in der Öffentlichkeit

viel Staub aufgewirbelt hat, iſt turz der folgende: Mitglieder der Kommiſſion erfuhren

von einem Beſtechungsverſuch, der vor einigen Jahren durch dte Firma d'Unieur

(Loire) gegen einen Kontrollbeamten der Marine unternommen war. Bet Unterſuchung

des Fales , der im übrigen durch den damaligen Marineminiſter M. Gaſton Thomſon

ſachgemäße Erledigung gefunden hatte, ſtellte es ſich heraus, daß ein großer Teil perſön

licher und Geheimakten bei der Amtsniederlegung M. Thomſons durch ſeinen lang

jährigen Kabinettschef, den Ingenieur Dupont , betſeite geſchafft und in der Marine

Ingenieurſchule, deren Direktor Dupont gegenwärtig iſt, untergebracht worden ſei. Auf

Antrag der Kommiſſion fand hier durch beauftragte Seeoffiziere und Gerichtsbeamte eine

Hausſuchung ſtatt, bei der ſich eine Anzahl von Aktenſachen teils perſönlichen, teils all

gemein geheimen Charakters vorfand, hierunter zwei verſiegelte Aktenſtücke, von denen das

eine anonyme Anſchuldigungen gegen den Admiral a . D. Bienaimé, gegen einen Herrn

Charles Dumont und gegen einen Zeitungsredakteur enthielt, das andere eine Anzahl

photographiſch vervielfältigter Briefe des Admirals Bienaimé an eine dritte Perſon.

M. Dupont gab an , auf Erſuchen ſeines ehemaligen Chefs gehandelt zu haben . M. Gaſton

I

* ) Die umfangreichen Petitionen für volle Beibehaltung der Kriegshäfen Lorient und

Rochefort ſind von der Petitionskommiſſion der Deputiertenkammer befürwortet worden.
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Thomſon erklärte dann in einer zweiſtündigen Vernehmung vor der Kommiſſion das

folgende: 1. In ſeinem perſönlichen Intereſſe habe er bet Ábgabe des Miniſterpoſtens

ſeinen langjährigen Rabinettschef erſucht, ſeine perſönlichen Papiere zu ſammeln und auf

zubewahren, d. h. alle für ihn gefertigten Zuſammenſtellungen, alle Abſchriften von Be

richten, alle Vervielfältigungen von Aktenſachen, die ſpäter dazu dienen ſollten, ſeine lange

Amtsführung zu rechtfertigen und, ſei es auf der Tribüne des Parlaments oder in der

Preſſe, ſeine eigenen Ideen und ſeine Marinepolitik zu verteidigen. 2. Die photo

graphiſchen Vervielfältigungen der Briefe des Admirals Bienaimé ſeien ihm bei ſeinem

Amtsantritt von dem damaligen Chef des Generalſtabes der Marine, Admiral Campion ,

übergeben worden. Er habe ſie ſofort in einen Staſten verſchließen laffen , aus dem ſie

niemals herausgefommen ſeien. Bei ſeinem Abgang habe M. Dupont ſie zuſammen

mit den anderen Papieren mitgenommen. 3. Bei den anonymen Anſchuldigungen könne

es ſich nur um ſolche handeln, die auf dem üblichen Wege durch die Polizei dem

Miniſterium zugeſtellt wurden und ohne Beachtung blieben. Eine Geheimberichterftattung

( fiches ) über Offiziere und Beamte, die neben derjenigen der militäriſchen Vorgeſeşten

hergeht, habe unter ſeiner Amtsführung niemals beſtanden. – Die Kommiſſion beantragte

darauf, daß ein Teil der gefundenen Papiere dem Miniſterium wieder zurüdzugeben ,

von einer gerichtlichen Verfolgung der Beteiligten dagegen abzuſehen ſei. Die Affäre

ſchien ſomit ntedergeſchlagen , als ſie durch Vernehmung des M. Vittone, ſeinerzeit

Privatſekretär des früheren Marineminiſters Belletan (Borgånger von Thomſon ) ,

neue Nahrung erhteit. Dieſer, gegenwärtig Beamter der See-Einſchreibung in Nizza,

hatte einem Journaliſten gegenüber geäußert, er beſiße gleichfalls zahlreiche Dokumente,

die er beim Weggange Pelletans aus dem Miniſterium mitgenommen habe. Er ſet

damit der üblichen Handlungsweiſe der Kabinettchefs gefolgt, wenn ſie mit ihrem Ge

bieter das Miniſterium verlaſſen. Bei ſeiner Vernehmung vor der Kommiſſion erklärte

M. Vittone, die in ſeinem Beſiß befindlichen Papiere umfaßten nur die perſönliche

Korreſpondenz Belletans und Empfehlungsbriefe von Deputierten. Hierauf kam es zu

einer äußerſt heftigen Szene zwiſchen Ädmiral Bienaime , der Mitglied der Kommiſſion

iſt, und M. Vittone auf Grund früherer Differenzen. Die Kommiſſion beſchloß mit

17 gegen 8 Stimmen, gerichtliches Vorgehen und Sausſuchung gegen M. Vittone zu

beantragen. – Der Berichterſtatter der parlamentariſchen Unterſuchungskommiſſion ,

M. Şenri Michel, hat inzwiſchen ſeinen Bericht fertiggeſtellt und ihn im Namen der

Kommiſſion der Deputiertenkammer vorgelegt mit dem Antrage, die Beſprechung vom

28. Funi ab auf die Tagesordnung zu jeßen . Dem Bericht, deſſen Veröffentlichung

nunmehr bevorſteht, ſollen ſämtliche Bernehmungen und Feſtſtellungen der Subkommiſſionen

als Anlagen beigefügt werden.

Geſchwadertätigkeit. Die I. und II. Diviſion des Mittelmeer

geſchwaders, beſtehend aus den Lintenſchiffen „ Patrie “ , „ République“ , ,,Démocratie“ ,

Juſtice" , Liberte- und Vérité ", haben unter der Führung des Geſchwaderchefs,

Vizeadmirals de Jonquierès , Anfang Junt über Cadiz und Bigo die geplante

Übungsreiſe nach den Häfen der atlantiſchen und Kanaltüſte angetreten. Beabſichtigt iſt

Ende Juni ein gefechtsmäßiges Schießen in der Qutberon -Bucht, vielleicht auch gemeinſame

Übungen mit dem Nordgeſchwader. Am 14. Juli ſollen die Schiffe in Breſt liegen,

Ende Juli anläßlich der Anweſenheit des Kaiſers don Rußland in Cherbourg . Die

Rüdkehr nach Toulon iſt auf Mitte Auguſt angeſeßt. Die III. und IV. Diviſion des

Mittelgeſchwaders übten während des Monats Juni an der nordafrikaniſchen Küſte und

in der Nähe von Toulon. Demnach ſcheint die Abſicht, in dieſem Sommer ein größeres

ſtrategiſches Manöver der geſamten Hochſeeverbände abzuhalten, wieder aufgegeben zu ſein .

Die Schiffe des Nordgeſchwaders beteiligten ſich an den Unterſeeboots

manövern, die Ende Mai in der Quiberon -Bucht und. Ünfang Juni vor Cherbourg

ſtattfanden ( ſiehe den Artikel unter Verſchiedenes) und kehrten dann nach der Quiberon

Bucht zurüd, um hler bis Ende Junt Schießübungen zu erledigen.

I 1 .

n

1
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Schiffbau. Das Mißglücken des Stapellaufs des „ Danton " iſt nach amt

licher Feſtſtellung auf folgende Urſachen zurückzuführen :

1. Auf das neue Schmierverfahren des Schlittens, das ſich nicht bewährt hat.

Das Schmierniaterial wurde zum Teil abſorbiert, zum Teil löſte es ſich im Waſſer auf,

das infolge einer Verzögerung des Stapellaufs zu hoch auf der Helling ſtieg.

2. Auf den Widerſtand, den das zu früh ins Waſſer tauchende breite Heck des

Schiffes bot.

3. Auf die nicht genügende Neigung und Höhe der Helling, die durch den zu

hohen Waſſerſtand noch vermindert wurden .

4. Auf eine geringe Berichtebung des Schlittens, die, durch die Ungunſt der

Verhältniſſe hervorgerufen, den Ablauf verlangſamte und ſchließlich ganz aufhören ließ.

Die Abbringung kann ſich bis zum Eintritt der beſonders hohen Äquinoktial

fluten im September verzögern ; die Koſtenvermehrung ſoll 1/2 Mill. Francs betragen .

Über die Schiffbaukoſten in der franzöſiſchen und engliſchen Marine bringt

ein aus fachmänniſcher Feder ſtammender Artikel des „ Temps “ , in dem das franzöſiſche

Linienſchiff , Voltaire" mit dem gleichaltrigen engliſchen Linienſchiff „Superh" in Ver

gleich geſtellt wird , die folgenden intereſſanten Angaben :

Superb , Voltaire

Datum der Baudergebung 6. Februar 1907 26. Dezember 1906

Länge 149,4 m 145 m

Breite 25,8 m

Tiefgang 8,23 m 8,26 m

Deplacement
18 600 Tonnen 18 318 Tonnen

Indizierte Pferdeſtärken . 23 000 22 500

Geſchwindigkeit 21 Knoten 19,25 Knoten

Baukoſten : Francs Bautoſten : France

Schiffstörper und Panzerung 20 548 675 Schiffskörper und Zubehör . 11 000 000

þauptmaſchinen, Keſſel und Panzerung 12 250 000

Hilfsmaſchinen 7 141 500
23 250 000

Türme und Lafettierungen . 10 509 575

Zuſammen (ohne Atanonen
Hauptmaſchinen . 4 900 000

und ohne Munition ) 38 199 750 Keſſel . 2 120 000

Hilfsmaſchinen 1 350 000

Verwaltungskoſten . 805 975 8 370 000

Ranonen . 2 907 500

3 945 000
Insgejamt

41 913 225 30,5 cm -Türme

24 cm-Türme 6 833 000

Lafettierungen 1 885 000

12 663 000

Zuſammen (ohne Kanonen

und ohne Munition) · 44 283 000

25 m

. .

.

.

Verwaltungstoſten . 1 060 100

Kanonen . 3 870 000

Insgeſamt
48342300

Hieraus ergibt ſich als Preis pro Tonne für „ Superb“ 2253 Francs, für

Voltaire“ 2686 Francs. Im franzöſiſchen Etat H iſt für , Voltaire“ als Bauſumme„

angegeben 54,2 Mill . Francs . Hiervon ſind indeſſen im Sinne obigen Vergleichs ab

zuziehen : Probefahrtskoſten 230 000 Francs , Beſchußproben von Panzerplatten

521 000 Francs, Munition 4 000 000, ſechs Torpedos 79 200, Handwaffen, Torpedo

ladungen uſw. 200 000 Francs.

n
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Artilleriſtiſches. In Toulon haben kürzlich Verſuche mit Leuchtgeſchoſſen

ſtattgefunden. Dieſe Geſchoſſe entwickeln beim Krepieren etwa ein Dußend Leuchtlörper,

die infolge einer falſchirmartigen Vorrichtung ſehr langſam herabfallen und während 30

bis 50 Sekunden ſtarke Helligkeit verbreiten. Dieſe fol wegen ihrer größeren ſeitlichen

Ausdehnung dem Scheinwerfer überlegen ſein und ſich auf weit größere Entfernung vom

Geber erzielen laſſen . Die Zündvorrichtung geſtattet ein krepieren der Geſchoffe ſowohl

in der Luft wie auf dem Waſſer. Bei einem Schießverſuche am 25. Mat, den die

Fußartillerie bei Toulon nachts mit 15 cm -Geſchüßen gegen das verankerte Zielſchiff

Terrible" abhielt, ſoll durch Leuchtgeſchoſſe, deren Leuchtdauer beinahe 50 Sekunden

betrug, ein ſchnelles Einſchießen und Treffen ermöglicht worden ſein.

Funkentelegraphie. Seit dem 15. Mat ſind die FT -Stationen an der

franzöſiſchen Küſte dem militäriſchen Betriebe übergeben. Als Stationen werden genannt:

Dünkirchen, Cherbourg, Breſt, Lorient, Rochefort, Toulon, Bort Bendres, Ajaccio. Zur

Ausbildung des Perſonals find tägliche Übungen von 7 bis 8 Uhr morgens und von

12 bis 1 Uhr mittags zwiſchen den Küſtenſtationen angeordnet, bei denen abwechſelnd

mit der 600 m -Welle und der 750 m -Welle gearbeitet wird. Außerdem finden täglich

von 8 bis 10 Uhr abends Übungen mit der Zentralſtation auf dem Elffelturm ftatt,

die nacheinander Dünfirchen, Cherbourg, Breſt, das Nordgeſchwader, Lorient, Rochefort

und das Mittelmeergeſchwader anruft. Den Seebefehlshabern iſt ein möglichſt häufiger

FT-Verkehr mit den Küſtenſtationen zur Pflicht gemacht. Die Einrichtung einer

FT-Station in Mourillon zur direkten Verbindung der nordafrikaniſchen Küſte mit

dem Eiffelturm iſt im Gange.

Drahtloſe Telephonie. Zur weiteren Erprobung der neuen Apparate

der Kapitänleutnants Colin und Jeance , über die im Maiheft zuerſt berichtet wurde,

hat der Panzerkreuzer , Conde " Verſuche mit einer in Toulon eingerichteten Station

angeſtellt, die ſehr günſtige Reſultate ergaben. Nach vorheriger Abſtimmung der Apparate

gelang eine Verſtändigung bis auf 166 km.

Verſchiedenes. An Stelle der „Couronne " ſtellt am 1. Juli das frühere

Transportſchiff Gironde" als Artillerieſchulſchiff in Dienſt. — Linienſchiff , Carnot"„

iſt nach längerer Grundreparatur wieder dienſtbereit und ſoll demnächſt Probefahrten unachen .

Das Erdbeben in der Provence hat fich auch in der Marine fühlbar ge

macht. An den in den Trockendods in Toulon ſtehenden Schiffen „ Marceau“ und

„ Chaſſeloup-Laubat“ fiel ein Teil der Seitenſtüßen ab, und die Schiffe neigten ſich auf

den Stapeltlößen, ſo daß die Docs ſchleunigſt gefüllt werden mußten. - Außerdem be

fürchtet man, daß die ausliegenden Grundminen gelitten haben.

-

Japan . Die japaniſche Preſſe bringt die Nachricht, daß das Marineminiſterium

jeßt die Abſicht habe, dieweſtamerikaniſche Küſte und Auſtralien regelmäßig durch japaniſche

Kriegſchiffe beſuchen zu laſſen .

Perſonal. Die Wiederkehr des Siegestages von Tjuſchima, wie die des Unter

gangstages der „ Matſuſhima " wurde in gebührender Weiſe innerhalb der Marine gefeiert.

Admiral Uriu iſt der Einladung der Marineſchule in Annapolis, deren Zögling

er früher war, zur Teilnahme am Stiftungsfeſt gefolgt. Er hat auf ſeinem Wege über

all ſehr ehrende Aufnahme erfahren. Angeblich soll er gleichzeitig mit einer politiſchen

Miſſion beauftragt ſein.

Das Kriegsgericht, das über die Schuldfrage der Strandung von „ Fuji“ und

„Tolima “ zu entſcheiden hatte, hat ſehr harte Urteile gefällt. Kontreadmiral Nomoto
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wurde zu 60 Tagen Stubenarreſt verurteilt; die Kommandanten und Navigationsoffiziere

von , Fuji “, „ Tokima“ und „ Ajama“ - die übrigens mitbeteiligt geweſen, aber nicht feft-=

gekommen iſt , die Admiralſtabsoffiziere und der Flaggleutnant erhielten geringere, aber

auch ſehr hohe Rammerarreſtſtrafen .

Um den Offizieren das Studium fremder Sprachen zu erleichtern, ſind beſondere

Beſtimmungen für Auslandskommandos und Gewährung von Zulagen erlaſſen . Ats

Uufenthaltsorte ſind für das Studium der betreffenden Sprachen Berlin, Paris und

Wladiwoſtot beſtimmt.

Am 15. Mai iſt die neue Rangliſte erſchienen. Sie weiſt auf :

Rangſtufe Seeoffiziere Ingenieure Ärzte Zahlmeiſter

C

a
t

Großadmiral

Admiral

Vigeadmiral

Rontreadmiral

Rapitän zur See

Fregattenkapitän .

Korvettenkapitän .

Rapitanleutnant

Oberleutnant

Leutnant

Fähnrich

1

5

21

41

97

176

186

526

415

309

193

1

7

28

45

60

171

119

94

13

38

48

103

68

Ho
mo

ooo
r
I
I

4

21

39

71

68

55

2437

Summa 1970 525 312 282

.

Einziger Großadmiral iſt der alte Graf Sto , der Sieger in der Schlacht am

Yalu. Unter den Admiralen find Vicomte Inouye , Graf Togo (Chef des Ober

kommandos ), Graf Yamamoto , Prinz Ariſugawa, Baron Nitała, unter den Vize

admiralen der deſignierte Flottenchef eines fünftigen Krieges, Baron Ijuin , und der

Marineminiſter, Baron Saito , zu nennen .

Eine bemerkenswerte Einrichtung, zur Erleichterung des telegraphiſchen Verkehrs

an die Adreſſe von Marineoffizieren und zu deren Bezeichnung iſt in der Rangliſte

dadurch getroffen , daß jeder Offizier durch beſtimmte Buchſtaben und Zahlen eine beſondere

Telegramm -Bezeichnung erhalten hat.

Tätigkeit der ſchwimmenden Streitkräfte. Das I. Geſchwader hat

nach Ausführung von überholungsarbeiten und Mannſchaftswechſel Anfang Suni die

Verbandsfahrt nach Hokkaido angetreten. Die neu an Bord kommandierten Mannſchaften

ſind Rekruten, die im Dezember bei den Matroſendiviſionen eingeſtellt worden waren und

ſomit eine etwa 5 monatige Ausbildung an Land hinter ſich haben . Sie wurden mit

dem Tage der Anbordkommandierung zu Matroſen 4. Nlaſſe ernannt.

Es iſt beabſichtigt, im kommenden fahr noch den Kreuzer , Tſugaru “ in das

Schulgeſchwader einzuſtellen , wenn die verfügbaren Mittel es erlauben . Da zur Zeit ſich

193 Fähnriche auf „ Aſo " und , Soya" befinden, würde eine weitere Teilung der Jahr“

gänge ſicher im Intereſſe der Ausbildung liegen .

Die bisherige 1. und 2. Unterjeebootsabteilung (7 Boote) ſind als 1. U6

tellung in Sure vereinigt worden . Die bisherige 3. Abteilung, die augenblicklich erſt aus

den zwei im Dezember aus England eingetroffenen Booten größeren Typs beſteht, wird

nun als 2. bezeichnet. Gleichzeitig iſt eine Änderung der Begleitſchiffe vorgenommen ,

indem Kanzati Maru “ nur noch als verankertes Depot, „Toyohaſhi“ und „Rekizanm

Maru “ als Begleitſchiffe der 1. und 2. Abteilung dienen ſollen.

Marine-Rundſchau. 1909. 7. Heft. 58
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Die Vermeſſungstätigkeit der Fiſchereikreuzer „ Muſaſhi" und „ Hlyei" erſtreckt ſich

in dieſem Jahr vornehmlich auf die Küſte von Ramſchatka und Sachalin und wird auch

auf das angrenzende fibiriſche Gebiet ausgedehnt werden. Ferner ſol beabſichtigt ſein,

zum Schuß derjapaniſchen Robbenfänger im Behringsmeer gegen amerikaniſche Rontrolle

einen Fiſchereikreuzer dorthin zu entſenden.

Schiffsbauten , Werften , techniſche Verſuche. Satſuma" hat Anfang

Mai mit Probefahrten in der Tokyobucht begonnen. Dieſe ſollen bisher befriedigt haben.

„šbuli" hat in Aure mit Maſchinenvorproben begonnen. Ende Mat ſollten bei

gutem Arbeiten der Maſchinenanlage die offiziellen Probefahrten beginnen . Von der

Armierung waren im Mai erſt die beiden ſchweren Geſchüßtürme aufgeſtellt.

„ Tango“ hat nach Probefahrten Anfang Mat die Überfahrtvon Maizuru nach

Yokoſuka vollzogen. Nach neueren Nachrichten ſoll die Fertigſtellung indeſſen nur eine

proviſoriſche ſein, da die Werft Matzuru fich als noch nicht leiſtungsfähig genug erwies,

um das Schiff völlig zu reparieren . Nun ſoll die Wiederherſtellung des Schiffes von

der Werft Yokoſuka durchgeführt werden.

Die beiden bei der Mitſubiſhiwerft in Nagaſaki und der Stawaſaliwerft in Robe

neu in Bau gegebenen Streuzer von 5000 Tonnen Deplacement ſind die erſten von vier

projektierten. Sie ſind nach Preſſekommentaren für den Dienſt unſerer kleinen Kreuzer

gedacht, nachdem ſich die kleineren Schiffe wie , Tatſuta “ , „ Yayama“ und „ Chihaya "

von 900 bis 1250 Tonnen im Kriege und bei ſchlechtem Wetter als unzureichend für

ihre Aufgaben erwieſen haben.

Der in Robe zu erbauende Streuzer erhält Curtis-, der in Nagaſakt Parſons

turbinen, um ſpätere Vergleichsfahrten möglich zu machen. Die Fertigſtellung ſoll für 1912

beabſichtigt ſein . - Auchfürdie neuen Lintenſchiffe hatte man urſprünglich Curtisturbinen,

deren Patent u. a. die Aure-friegswerft angekauft hat, vorgeſehen. Neuere Meldungen

aus dem Auslande und vor allem der Umſtand, daß ſelbſt die Marine der Vereinigten

Staaten Parſonsturbinen verwendet, ſollen aber dazu geführt haben, dieſe Entſcheidung

einer Nachprüfung zu unterziehen.

Für die Minenabteilung in Yokoſuka wurde ein 500 Tonnen großer Minenleger

auf der dortigen Werft fertiggeſtellt, der den Namen „ Natſuſhima Maru“ erhielt.

Für die freiwillige Flotte wurde ein drittes Schiff in Bau gegeben.

Der Entwidlung der Funkentelegraphie iſt in den leßten Jahren auch für die

Zwecke des allgemeinen Verkehrs lebhaftes Intereſſe zugewandt worden . Das Neß an

funkentelegraphiſchen Stationen, das die japaniſche Rüfte bereits umgibt und der Marine

im Ariegsfalle einen ausgezeichneten Nachrichtendienſt ſichern wird, iſt in den leßten Tagen

durch eine neue Station unweit Nagaſaki vermehrt worden. Die Station in Kyojun hat

bereits Verbindung mit den Schiffen in Schanghai erhalten und die Station für den

öffentlichen Verkehr nach dem SHűen Ozean, Ochiiſhi in Hokkaido, die hauptſächlich im

Verkehr mit den Dampfern der Toyokiſen Raiſha auf deren Fahrt nach Umerita weiter

gebildet wird, unterhält mit dieſen bereits bis zu 1500 sm ficheren Nachrichtenaustauſch,

während ein Nachrichten empfang auf den Dampfern gelegentlich ſchon bis zu 2000 sm

ſtattfand. Da die Strede Yokohama - Hawaii etwa 3400 sm beträgt und die dortige

amerikaniſche Station 1200 sm Reichweite hat, bleiben die Dampfer auf dieſer Route

nur noch 2 Tage ohne Nachrichtenverbindung.

Das Stahlwerk in Mororan hat am 5. Mat, wie ſchon gemeldet, in geringem

Umfange den Betrieb eröffnet. Die endgültige Eröffnungsfeier ſoll im Herbſt ſtattfinden.

Der wichtigſte und zuerſt in Angriff genommene Fabrikationszweig iſt die Herſtellung

großer Geſchüße. Das Stahlwerk wird außer in Intereſſengemeinſchaft mit ſeinen

SHöpfern, den engliſchen Firmen Armſtrong und Vickers, in Gemeinſchaft mit der Hof

taldo Coltery Steamſhip Company arbeiten.

.
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Italien. Flottengeſeß. Das neue Gefeß betreffend Mehrforderungen für

die nächſten ſechs Etatsjahre iſt am 18. Junt mit 210 gegen 40 Stimmen von der

Rammer genehmigt worden . Kein einziger Deputierter, auch keiner von denen , die grund

fäßlich Militärforderungen ablehnen, hat bei der Leſung im Plenum Widerſpruch gegen

die Mehrforderungen erhoben, und ſelbſt als der Marineminiſter einige weitere Fordes

rungen für die nächſten Jahre in Ausſicht ſtellte, wurden keine Gegenäußerungen in der

Hammer laut. Innerhalb weniger Monate hat ſich dieſe Wandlung in der Einſchäßung

maritimer Küſtungen in der öffentlichen Meinung und der Volksvertretung vollzogen.

Wie die bom Marineminiſter und vom Finanzminiſter gewählte Bezeichnung der

Borlage „ Abänderung zum Marineetat 1909/10 " andeutet, handelt es ſich nicht um ein

(Die Beträge ſind in Millionen Lire angegeben.)

der zur

zum Etat

Gtalar

jahr

Beträge, bewilligt durd)

Bettåge,
Summe

Gefeße betreffend

Steigerung gegen
Im Marineetat enthaltene

Simmen für Schiffsbauten
1909/10 unter

die laut
Ge Nachträge

Ver
Zugrundelegung

Steige.

Flottenhalts fügung
der geſamten

rung
ſtehen .

gejeß aufbeſie .

1909/10 zur Ver :

Vor
laut

gegen
im
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Summe fügung ſtehenden

von rungen ,
ſchuß- Mittel

für
das

nad) :
Flotten ordent.
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Per.
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Neu .
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8+9
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1914/15
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84)
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-

5

1
11905/06

1906/07

1907/08

1908/09

126

133 0,1

133 1,4 2

134 4,9 5

u . 13,3

134 5,0 u . 10

14,51
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11
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12
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22,5

24,1

22,0

32,1

11*

11*
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27,5
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1
1
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11134
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11
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1910/11

1911/12
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181,1 | 47,1
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68,1

60,0 7,63 17,63
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70,0 17,63 27,63
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124 *
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1915/16
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-

?
*
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* Von dem Neubautenfonds des Etats 1914/15 ſind 10 Millionen und von dem der Etats 1915/16 und

1916/17 je 11 Millionen Lire bereits vorſchußweiſe verbraucht worden .
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neues Flottengeſeß, ſondern nur um eine Erweiterung desjenigen vom 2. Juli 1905. Sie

befaßt ſich mit nur 2 Kapiteln , nämlish Kapitel 75, Material für Schiffsneubauten,„

Konſervierung der vorhandenen Schiffe, Schiffskörper, Maſchinen , Waffen an Bord und

an Land “ , und Kapitel 84 „Bau und Erwerb von Schiffen und Matertal für die Kriegs

marine“ . Sierdurch iſt einerſeits den geſeßgebenden Körperſchaften die Zuſtimmung er

leichtert, anderſeits die Entwicklung der übrigen Etatskapitel und eine ſolche muß,

wie der Marineminiſter in der Rammer ſelbſt ankündigte, im Laufe der nächſten Jahre

folgen - nicht beſchränkt. Das Geſes beſtimmt für die einzelnen 6 Etatsjahre Katen

im Geſamtbetrage von 440 Millionen Lire, die erforderlichenfalls in 5 ſtatt in 6 Jahren

verbraucht werden können , da die vorſchußweiſe Zahlung einer Jahresrate zuläſſig iſt.

Vorſtehende Tabelle zeigt die Entwicklung des italieniſchen Marinebudgets im

Laufe der leßten Sahre ſeit Infrafttreten des Flottengeſeßes vom 2. Juli 1905 ſowie

die jeſt beſchloſſene Erweiterung dieſes Flottengeſeßes.

Durch die neue Vorlage ſowie durch die im Laufe der Teşten Jahre erlaſſenen

Gefeße betreffend Gehaltsaufbeſſerungen und infolge der für 1909/10 genehmigten Etats

erhöhung um 14,5 Millionen Lire wird die Geſamtſumme der Beträge, die das Flotten

geſe von 1905 für die 6 Étatsjahre 1910/11 bis 1915/16 vorſieht (soweit dieſe nicht

ſchon vorſchußweiſe verbraucht ſind), um 323 Millionen vermehrt – vorausgeſeßt, daß

jene 14,5 Millionen die 6 Jahre hindurch unverändert gezahlt werden. Das ergibt eine

durchſchnittliche jährliche Steigerung gegen die im Flottengeſeß von 1905 vorgeſehenen

Beträge um 54 Millionen lire.

Die Ausgabenvermehrung, die allein durch die ießt beabſichtigte Vergrößerung

des Schiffbaufonds entſteht, iſt in dem der Vorlage beigefügten Bericht folgendermaßen

berechnet:

Es wird davon ausgegangen, daß die — erſt am 30. März 1909 nachträglich -

für das Etatsjahr 1909/10 um 10 Millionen auf 41 369 720 Lire vermehrte Summe

des Kapitels 75 (1907/08 betrug ſie 22 Millionen, 1908/09 32 Millionen ) die Norm

für die Berechnung der Bedürfniſſe kommender Sahre ſein muß.

Es würden ſomit in den 6 Jahren zur Verfügung ſtehen :

aus Kapitel 75 6 X 41 369 720 248 218 320 Lire,

aus Kapitel 84 (laut Flottengeſeß von 1905) 45 000 000

Summe 293 218 320 Lire.

Der Geſamthedarf für die 6 Jahre iſt aber 440 000 000

alſo beträgt die jeſt geforderte Ausgaben

bermehrung 146 781 680

Tatſächlich ſtellt ſich die Ausgabenvermehrung durch die Vorlage auf 207 Millionen

Lire , alſo 34 Millionen durchſchnittlich jährlich, denn jene erſt nachträglich bewilligten

10 Midionen Lire des Etats 1909/10 müſſen bei der Berechnung umſomehr außer

Betracht bleiben, als die Beträge des Kapitels 75 in früheren Jahren ſehr viel geringer

waren, als ſelbſt die von 1908/09 und 1909/10.

Die 440 Millionen lire ſind nach dem der Gefeßešvorlage beigefügten Bericht

des Marineminiſters beſtimmt für :

1. Vollendung der Bauten und Erwerb des Materials, wie im Geſeß bom

2. Juli 1905 vorgeſehen (noch fertigzuſtellen ſind : ,,San Giorgio " , 6 3er

ſtörer, 15 Sochſeetorpedoboote, 6 Unterſeeboote).

2. Beendigung der Schiffsneubauten , San Marco“, „Dante Alighiert “, Linten

ſchiff „ B “, Kleiner Kreuzer ,, S ", Dodſchiff für Unterſeeboote, Flußlanonenboot

für füdamerikaniſche Station, 2 Lagunenkanonenboote und einige weitere

kleinere Fahrzeuge.

3. Neue Schiffbauten : Lintenſchiffe „ C “ und „ D “ , 2 Kleine Kreuzer, Torpedo

=
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und Unterſeeboote, zahlreicher als im Gefeß vom 2. Juli 1905 vorgeſehen

( alſo mehr als 10 Zerſtörer, 15 Hochſeetorpedoboote, 7 Unterſeeboote ).

4. Andere Ausgaben verſchiedener Art, die für die Schlagfertigkeit der Flotte

und für die Küſtenverteidigung dringend nötig ſind, nämlich :

Einführung vervollkommneter Einrichtungen auf den im Dienſt befind

lichen Schiffen,

Schlepper, Brähme uſw. für den Werftbetrieb,

Reſervemunition und Reſervetorpedos,

Heizmaterial, ſonſtiges Verbrauchsmaterial, Bekleidung,

Vergrößerung von Magazinen, Verbeſſerung der Marine-Etabliſſements,

Ein Trockendock in Venedig,

Neuanlage und Verſtärkung von Müſtenverteidigungs - Einrichtungen,

Einführung von Erkundungs- und Kommunikationsmitteln modernſter

Art (Flugapparate) uſw.

Wegen der beſtändigen Fortſchritte der Technik und der Preisſchwankungen für

Material und Arbeit kann eine genaue Verteilung des Geldes für die einzelnen Zwecke

auf Jahre hinaus nicht vorgenommen werden .

Neubauten. Über die im Bau und in Ausrüſtung befindlichen ſowie die

projektierten Schiffe hat ſich der Marineminiſter auf Befragen der Budgettommiſſion der

Deputiertentammer Mitte Mai folgendermaßen geäußert: > Die Probefahrten der „Napoli"

ſind ſehr zufriedenſtellend verlaufen. Die erreichte Höchſtgeſchwindigkeit beträgt über

Nur die 24ſtündige Dauerprobefahrt ſteht noch aus. (Dieſe Dauerfahrt machte

das Schiff mit 19 kn Geſchwindigkeit, durchſchnittlich 16 000 Pferdeſtärken und be

friedigendem Ergebnis am 23. Mai.)

Die Ausrüſtungsarbeiten der „ Roma" ſind der Hauptſache nach beendet. Mitte

Juni werden auch die Nebenarbeiten für die artilleriſtiſchen, elektriſchen und Torpedo

Einrichtungen fertig ſein , ſo daß das Schiff in dieſem Sommer (Ende Auguſt) zum

Geſchwader treten kann.

(Um 9. Junt ging das Schiff zu einer Vorprobe der forcierten Fahrt in See,

mußte aber wegen Warmlaufens der Lager beider Maſchinen unverrichteter Sache in den

Hafen zurückkehren . Am 15. Juni wurden die Geſchüße angeſchoſſen, was über Érwarten

gut verlief. Im Plenum des Parlaments erklärte der Marineminiſter, daß „ Roma" und

,Napoli" wegen nachträglichen Einbaues von 3 Panzerkaſematten für leichte Geſchüße,

eines neuen Kommandoturmes und kleiner Türme für die Leiter des Artilleriefeuers ſowie

vieler ſonſtiger Änderungen, hauptſächlich auf artilleriſtiſchem Gebiete, je 670 000 Lire

mehr gekoſtet hätten, als ihre Schweſterſchiffe ,Regina Elena “ und „ Vittorio Emanuele“ .)

„ Piſa “ iſt nahezu fertig und kann im Juli zum Geſchwader treten . Man iſt jest

mit der Abnahme der Maſchinen, elektriſchen und Torpedo -Einrichtungen uſw. beſchäftigt.

(Das Schiff machte am 15. Juni eine 12 ſtündige forcierte Fahrt ; Ergebnis :

durchſchnittlich 13 348 indizierte Pferdeſtärken, 21,4 kn mittlere Geſchwindigkeit, Kohlen

berbrauch : 0,710 kg pro Stunde und Pferdeſtärke.)

,, Amalfi“ iſt etwa einen Monat hinter „ Pifa “ zurüd. Sobald dieſe ihre Probe

fahrten beendet hat, beginnt „Amalfi “ die thrigen. Das Schiff kann im Laufe der

Sommermonate zum Geſchwader treten .

(Mitte Mai machte „Amalfi “ eine 12 ſtündige Probefahrt mit nur 8 threr Bell

bille-Reſſel. Ergebnis: durchſchnittlich 2447 Pferdeſtärken, 11 kn mittlere Geſchwindiga

kelt, Kohlenverbrauch pro Stunde und Pferdeſtärke : 0,806 kg, d . h. 0,144 kg weniger

als das fontraktliche Höchſtmaß. Bei der 3 ſtündigen forcierten Probefahrt am 25. Mai

wurde mit durchſchnittlich 20 500 Pferdeſtärken und 140 Umdrehungen durchſchnittlich

23,64 kn erzielt, d . h . 1,14 kn mehr als gefordert war, und bei einer forcierten Fahrt

am 16. Juni bis zu 24 kn.)
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Über den militärtſchen und ſeemänniſchen Wert dieſer Schiffe beſtehen feine Zweifel.

Sie ſind verhältnismäßig klein, aber in jeder Beziehung vorzüglich, ſtart gepanzert, gut

armiert und ſchnell.

,,San Giorgio " iſt ſo weit vorgeſchritten , daß fürzlich mit ſeinen Maſchinen eine

Probe am Mat vorgenommen werden konnte, die befriedigend verlief. Ende Oktober wird

die Aufſtellung der Artillerie beendet ſein . Das Schiff wird ſicher im Laufe dieſes

Jahres fertig werden.

Die Arbeiten am „ San Marco " werden lebhafter betrieben werden , ſobald

Roma" ganz fertig iſt. Die Artillerie- und Torpedoeinrichtung befindet ſich zum Teil

in Arbeit, zum Teil auf den Verſuchspläßen. Das Schiff wird 1910 fertig.

Von den Schiffen des Bauprogramms 1905 find „ Regina Elena“ und „ Bittorio

Emanuele“ bereits im Geſchwader; „ Napoli“, „ Roma“, „ Piſa “, „ Amalfi“ und „ San

Giorgio “ treten im Laufe dieſes Jahres, „ San Marco“ im nächſten Jahre in die Front.

Die Bauzeit betrug bei „ Napolt“ 54/3, bet „Roma“ 6, bei „ Piſa “, „ Amalfi“ und „San

Giorgio " 41/2 Jahre.

(Der Berichterſtatter der Budgetkommiſſion bat den Marineminiſter bringend,

in Zukunft die Bauzeit großer Schiffe auf 3 Jahre zu verkürzen und nichts mehr an

einmal fertiggeſtellten Bauplänen zu ändern. Die verſpätete Fertigſtellung von „ Roma"“

und „ Napolt" wird nämlich auf öftere Änderung der Baupläne zurückgeführt. Der

Marineminiſter erklärte, ſein Möglichſtes tun zu wollen, ,, Dante Alighieri“ in 3 Jahren

fertigzuſtellen. Er hoffe, daß auch bei dem Bau der 3 Schweſterſchiffe dieſer Zeitraum

nicht überſchritten würde.)

Für das Linienſchiff „ A “, „ Dante Alighiert “, llegen 2000 Tonnen Material auf

der Werft zu Caſtellamare bereit. Der Bau fol Anfang Juni beginnen. (Am 6. Juni

fand die feierliche Stellegung ſtatt .) Der Stapellauf wird im Auguſt oder September

1910 erfolgen.

Das Bintenſchiff „ B “ , ( „ Leonardo da Vinci") wird in Spezia gebaut werden , da

die Arbeitskräfte der Werft von Caſtellamare für den gleichzeitigen Bau zweier ſo großen

Schiffe nicht ausreichen. In Spezia wird jeßt hierzu einer der dortigen dret Hellinge

verlängert. Vorausſichtlich wird Ende 1909 das Schlachtſchiff „B “ dort auf Stapel

gelegt werden können. Auch auf dem Arſenal von Spezta können nicht zwei große

Schiffe gleichzeitig gebaut werden . Nach Ablauf des Linienſchiffes „A “ in Caſtellamare

ſoll dort ein weiteres Lintenſchiff auf Stapel gelegt werden.

Nähere Angaben über die Linienſchiffe A“ und „ B “ zu machen, hält der,

Marineminiſter jeßt für nicht opportun .

Für den erſten der dret Kleinen Kreuzer ſind die Pläne fertig, das Material für

den Schiffskörper iſt beſtellt und wird jeft geliefert.

Das Schiff erhält 3300 Tonnen Deplacement, 27 sm Geſchwindigkeit, Turbinen

maſchinen, Naphthaheizung, als Armterung 12,2 und 7,6 cm -SK .; es ſoll in der erſten

Hälfte des Jahres 1911 fertig ſein .

Der Bau des Docjchiffes für Unterſeeboote ſoli nächſtens an eine Privatfirma

vergeben werden.

Der Umbau der „ Italia “, der bereits 1901 im Parlament beſprochen wurde, iſt

immer noch nicht beendet, da in legter Zeit dringendere Arbeiten die Kräfte des Arſenals

von Spezia in Anſpruch nehmen. Im September wird das Schiff vorausſichtlich ſeetlar

ſein. Da es immer noch 174/2. Anoten Geſchwindigkeit entwideln kann, ſoll es im Kriege

als Torpedoboots-Stammſchiff oder Handelszerſtörer dienen.

Die vier bei Anſaldo -Armſtrong im Bau befindlichen großen Torpedoboote haben

die Namen „ Carabiniere“ , „ Fuciliere" , „ Alpino“ und „ Pontiere" erhalten.

Das ſeit 1905 im Bau befindliche Unterſeeboot Tricheco " (Éyp ,,Squalo “) lief

am 6. Juni im Arſenal von Venedig vom Stapel.

.
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Die auf der Werft Fiat-San Giorgio für die italieniſche Marine im Bau be

findlichen Unterſeeboote vom „ Foca" -Typ ſollen Dieſel-Motoren erhalten. Die Verſuche,

brauchbare Petroleummotoren für Unterſeeboote zu bekommen, haben ferner zum Ankauf

von Motoren der Firma Sulzer, Winterthur, geführt. Dieſe gelangen auf Schleppern

zur Erprobung.

Durch Mönigl. Dekret iſt der Name des neuen Lagunenkanonenbootes ,Malghera"

in „Marghera" abgeändert worden.

- Torpedobootſtationen. Das Oberkommando der Torpedoboote iſt mit

den ihm unterſtellten Fahrzeugen von Meſſina nach Brindiſi berlegt worden . Der Lago

di Varano an der adriatiſchen Küſte ſoll nach Schaffung eines 3/2 m tiefen, 600 m

langen Kanals, der ihn mit der See verbinden wird, Torpedobootſtation werden.

Marineteile am Pande. Das Oberkommando des Corpo Reale

Equipaggi wird am 1. September von Spezia nach Kom zurucoerlegt werden.

Schulſchiffsdiviſion. Die Schiffsjungenſchulſchiffe ,, A . Vespucci",

-Fl. Gloja “, „Miſeno“ und „ Palinuro" ſind für eine dreimonatige Reiſe zu einer Segel

igiff &diviſion vereinigt worden.

Hoſpitalſchiffe. As Hoſpitalſchiffe im Kriegsfalle, die aber auch bei

größeren Unglüdsfällen an Küſtenpläßen requiriert werden können , ſind neuerdings die

über 6000 Tonnen großen Dampfer , Europa“, Re d'Italia“ , „ Regina d'Italia " und

„ Principe St Piemonte vorgeſehen. Jedes dieſer Schiffe fann 500 Verwundete auf

nehmen. Auch das zugehörige Sanitätsmaterial iſt zum Teil fertig, zum Teil wird es

bis Anfang 1910 fertiggeſtellt und in Varignano bei Spezia gelagert werden .

Desarmierung. Der Kleine Kreuzer „ Umbria“, der vorausſichtlich bald

von der Liſte geſtrichen wird, iſt in Spezia desarmiert worden.

Radiotelephonte. Zwiſchen Rom und Maddalena iſt eine ſtändige Radio

telephonderbindung eingerichtet worden .

Schiffe im Ausland. Veſuvio “ iſt auf der Heimreiſe von Dſtaſien Mitte

Junt in Venedig eingetroffen.

Aretuſa" befindet ſich ſeit Mitte Mal im öſtlichen Mittelmeer ; „ Piemonte“ iſt

am 25. Mai von dort nach Brindiſi zurückgekehrt.

Savarie. Das Werkſtättenſchiff „Vulcano " berührte am 17. Juni im leichten

Nebel bei Kap Ferro ( Nord -Sardinien ) einen Felſen und riß ſich dabei den Schiffs

boden auf. Da die waſſerdichten Schotten hielten, gelang es dem Schiff, nach Madda

lena zu tommen.
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Ruſland. Der Marineetat , der Ende März von der Duma genehmigt war,

iſt Anfang Junt im Reichsrat zur Verhandlung gekommen. Der Etat wurde auf

85,38 Mill. Rubel ( 184,4 MIU. Mark) gegenüber der Regierungsforderung von

88,1 Miu. Kubel und der Bewilligung von 80,878 Mid . Kubel durch die Duma — feſt

geſeßt (vgl. Maiheft 1909). Die außerordentlichen Ausgaben wurden in dem von der

Duma genehmigten Betrage von 5,96 Mil. Rubel bewilligt. Wiederhergeſtellt wurde

dom Reichsrat die von der Regierung geforderte Summe von 11,232 Mill. Rubel für

Schiffsneubauten , die von der Duma unter Berweigerung der Fredite für den Bau von

vier neuen Lintenſchiffen auf 7,832 Mill. herabgeſeßt war. Geſtrichen wurde dagegen

ein Teil der von der Duma für die Zentralverwaltung bewilligten Mittel. Bei den

Verhandlungen im Blenum des Reichsrats, bei denen die Admirale Dubajíow und

Birilem als Berichterſtatter für das Marinebudget auftraten, wurden folgende von der

Finanzkommiſſion aufgeſtellten Wünſche angenommen :
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1. Es iſt eine ſtrenge Scheidung zwiſchen den Schiffsbeſaßungen und den an

Land kommandierten Marinetetlen herbeizuführen. Die Zahl der erſteren iſt nach den

bei den fremden Marinen geltenden Grundſäßen zu regeln; die Zahl der leßteren iſt

möglichſt einzuſchränken.

2. Die zur Ausbildung von Spezialiſten verwendeten Summen ſind zu verringern

und produktiver auszunußen.

3. Wenn es auch wünſchenswert iſt, in erſter Linie ruſſiſches Heizmaterial für

die Flotte einzuführen, iſt der ſofortige Erlaß der engliſchen Kohle durch ruſſiſche aus

ökonomiſchen Gründen doch noch nicht durchführbar. ( Prets für 1 Pud = 18 kg eng

liſche Kohle 13 bis 18 Kopeken zu 2,16 Pf., ruſfiſche Rohle 24 bis 25 Kopeken, ruſfiſche

Briketts 38 stopeken ).

4. An Land untergebrachte Mannſchaften der in armierter Reſerve befindlichen

Schiffe dürfen keine Bordzulagen erhalten.

5. Der auszuarbeitende Flottenbauplan fod eine Reihe von Jahren umfaſſen .

6. Im Laufe des Baues von Schiffen ſind keine Änderungen an den Plänen

vorzunehmen.

7. Die projektierten vier Linienſchiffe ſind fo zu bauen, daß ſie gleichzeitig fertig

geſtellt werden.

8. Die Verwaltung der Werften iſt zu reorganiſieren, und zwar auf kauf

männiſcher Grundlage.

9. Im Etat für 1910 ſind die Ausgaben für die Zentralverwaltung zu fürzen,

die zu fordernden Mittel ſind ganz auf den Ausbau der Flotte und die Erhaltung ihrer

Schlagfertigkeit zu konzentrieren.

Der Marineminiſter wies darauf hin, daß ein Teil der Forderungen bereits bei

den neueſten Reformen Berückſichtigung gefunden habe ; gegen die unter 2. angeführte

Einſchränkung erhob er naturgemäß Bedenken. Für den unverzüglichen Wiederaufbau

der Flotte trat vor allem Admiral Birilew in längerer Rede ein .

Um die Feſtſegungen der Duma und des Reichsrats in Einklang zu bringen,

wurde eine Einigungskommiſſion ernannt.

Bauprogramm. Das neue Flottenbauprogramm , das auf einen Zeitraum

von 10 Jahren berechnet iſt, wird nach ,, Kjetích " im Laufe des Sommers dem Schiff

baurat unter Vorſiß des Miniſterpräſidenten zur Begutachtung vorgelegt.

Perſonal. Zum Artillerieoffizierkurſus und zum Torpedooffizierkurſus wurden

je 30 Offiziere (ie 20 der Baltiſchen und je 10 der Schwarzmeer-Flotte), zum Taucher

kurſus 6 Offiziere (4 der Baltiſchen, 2 der Schwarzmeer- Flotte) kommandiert.

Organiſation. 1. Zur Organiſation der Amur- Flußflottille iſt unter dem

Vorſiß des Admirals de Livron eine Kommiſſion, beſtehend aus Mitgliedern der Marine

verwaltung, des Kriegs- und Finanzminiſteriums ſowie der Reichskontrolle, zuſammengetreten.

2. Im Anſchluß an die Verfügung über die Chefs der Seeſtreitkräfte bom Jahre

1908 tſt beſtimmt, saß der Kommandant des Hafens von Wladiwoſtot nicht mehr dem

Feſtungskommandanten unterſteht, ſondern dem Chef der Seeſtreitkräfte im Stillen Ozean

direkt untergeordnet iſt. Erſterer hat ihm gegenüber nur noch die Rechte des Garniſonälteſten.

Die fertige Flotte. Die Marinetelle zur See haben in dieſem Jahre

bald nach Eröffnung der Schiffahrt eine rührige Tätigkeit entfaltet. Den bereits im

Juntheft angeführten Lehrabteilungen folgten in der Altivierung: am 20. Mai der Minen

leger „ Wolga“ , der zur Torpedolehrabteilung trat; am 23. Mai die Lehrabteilung des

Kadettentorps (Kreuzer , Diana“ , Schulſchiffe ,Woin “ , „ Wjärny “, „ Rynda", Kanonen

boot „ Groſiaſchtichi“, Segelfahrzeuge „Morjak“ und „Sabawa“ ); am 25. Mat die

Taucherlehrabteilung (Schulſchiff „ Afrika“ , Torpedoboot „ 107 “ ) und am 29. Mai die

Lehrabteilung der Ingenieurſchule Raiſer Nifolai I. (Kanonenboot , Chrabry “, Schulſchiff

,,Laſtotſchla ", Segelfahrzeug Metíchta“ , 4 Torpedoboote) .
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An den Übungen der Schwarzmeer - Flotte nahmen die Linienſchiffe „ Roſtis

lato “ , ,, Tri Smjatitelja “, „ Panteleimon “, „ Sfinop “ , „ Georgi Pobjedonosjez ", der freuzer

„Pamjati Merkurija“ , die Torpedo- und Unterſeeboote tell.

Der Streuzer fagul" iſt nach mehrjähriger Reparatur fertiggeſtellt.

Woodburn" -Zwiſchenfall. Am 16. Juni wurde der engliſche Dampfer

Woodburn “, der ſich dem Unterplaß des ruſſiſchen Katſergeſchwaders in den finniſchen

Schären ungeachtet einiger von dem Wachhabenden Torpedofahrzeug abgegebenen blinden

Shüſſe näherte, von dieſem und einem zweiten Torpedoboot mit 7,5 cm -SK beſchoſſen.

Ein Geſchoß traf den Schornſtein, durchſchlug ein Dampfrohr und verwundete einen Seizer.

Der Lotſe erklärte, den Kurs aus navigatoriſchen Rüdfichten gewählt zu haben . Der

Vorfall verurſachte erregte Erörterungen in einem Teil der engliſchen Preffe, icheint aber

nach Alarlegung des Sachverhaltes durch den Generalſtab der Marine belgelegt zu ſein .

Unfälle. 1. Bei einem Angriffsmanöver gegen ein nachts abgeblendet in

den Safen von Slevaſtopol einlaufendes Geſchwader ſtieß das Unterſeeboot ,,Sambala "

( eins der Germania - Boote) infolge eines falſch ausgeführten Kuderkommandos mit dem

Lintenſchiff „ Roſtislam " zuſammen und jant ſofort auf einer Tiefe von 50 m. Das

Boot fuhr in halbgetauchtem Zuſtande mit 6 sm Fahrt, hatte das Spißenſchiff mit Gegen

turs in nächſter Nähe an deffen Badbordſeite paſſiert und wollte nun mit Steuerbordruder

abdrehen. Das entſprechende Kommando des allein an Deck befindlichen Kommandanten,

das durch Sprachrohr in das Innere des Bootes gegeben wurde, ſcheint mißverſtanden

zu ſein ; jedenfalls drehte das Boot dem zweiten Schiff der linte vor den Bug und

wurde von dieſem zerſchnitten. Gerettet wurde nur der Kommandant; die geſamte Be

ſaßung, darunter der Chef der Unterſeebootsabteilung, ein Offizier, ein Dedkoffizier ſowie

17 Unteroffiziere und Matroſen kamen um, Man hofft die Teile des Bootes, deren Lage

durch Taucher feſtgeſtellt iſt, zu heben . Mehrere Taucher ſind den Anſtrengungen des

Arbeitens in ſo großer Tiefe erlegen.

2. Auf dem Torpedoboot ,,273 " geriet infolge Plaßens eines Setzölrohres der

Heizraum in Brand. Der Unfall hatte indeſſen keine erheblichen Folgen.

Schiffbau. Am 16. Juni fand in St. Petersburg die Nielweihe von vier

Lintenſiffen ſtatt, und zwar von Petropawlowst" und ,Semaſtopol" auf der Baltiſchen

Werft, bon Poltawa" und „Gangut“ auf der Neuen Admiralitätswerft. Deplacement„

23 000 Tonnen, Länge 180 m, Breite 26,55 m, Tiefgang 8,3 m ; Geſchwindigkeit 23 kn

bei 42 000 Pferdeſtärken ; Parſons- Turbinen ; Yarrow - Reſſel; Rohlendorrat 3000

Tonnen. Armierung: zwölf 30,5 cm - K , ſechzehn 12 cm-SK, 4 Unterwaſſer- Torpedo

rohre. Der Gürtelpanzer ſoll nach „ Nowoje Wremja " bis 2,4 m unter die Waſſerlinie

reichen . Die Turbinen für die auf der Admiralitätswerft zu bauenden Schiffe werden

von der franto-ruſſiſchen Werft geliefert, der Panzer für alle Schiffe von den Sjorskt-Werken.

Die Oberaufſicht beim Bau haben Ingenteure der engliſchen Firma John Brown .

Nach dieſen Mitteilungen wäre die Nachricht von der Aufgabe der Admiralitätswerft

unzutreffend (vgl. Junibeft); vielmehr iſt eine weitgehende Moderniſierung geplant.

Für das Jahr 1909 ſollen 14,5 Mill .Rubel auf dieſe Neubauten verwendet werden .

Unterſeeboote. Im Marineminiſterium wird die Frage des Erſages der

Benzinmotoren auf den Unterſeebooten durch Betrolmotoren erwogen.

Stapellauf. Im Mai bzw. Junt auf der Newskiwerft die beiden Eisbrecher

„Taimyr“ und „Waigatſch ", die für die geplante Erforſchung der Schiffahrtsverhältniffe

im nördlichen Eismeer beſtimmt find (vgl. Aprilheft 1908). Mitte Juni auf der Werft

von Crighton zu Dohta der Eisbrecher , Sfilatſch “ von 47,2 m Länge, 3 m Tiefgang

und 12 sm Geſchwindigkeit bei 1000 indizierten Pferdeſtärken.

Bekohlung. Die Kohlenfrage iſt durch das Marineminiſterium vorläufig

wie folgt entſchieden: 1. Ruſſiſche Kohlen aus dem Dongebiet haben alle Schiffe zu nehmen,

n
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die in kurzen Zwiſchenräumen, alle 2 bis 3 Wochen, kohlen müſſen, und ſolche, die bei

jeder Übernahme nur einen Teil ihrer Vorräte zu ergänzen brauchen, ſo daß fie eben

fals alle 2 bis 3 Wochen tohlen können . Diejenigen dieſer Schiffe jedoch, auf denen

Temperaturerhöhungen mit Rüdficht auf die Lage der Bunfer zu den anderen Näumen

nicht zuläffig ſind, haben Cardifftohlen (für Waſſerrohrkeſſel) oder Newcaſtlekohlen (für

Feuerrohrkeſfel) zu nehmen. Die ruſſiſche Rohle ſcheint danach in erhöhtem Maßezu

Selbſtentzündung zu neigen.) 2. Cardiffkohlen oder ruſſiſche Briketts haben die Torpedo

fahrzeuge und kaiſerlichen Yachten, Newcaſtlekohlen das Werkſtattſchiff ,Angara" und das

Transportſchiff Borgo " zu verwenden.

Flottenberein. Die Biga zur Erneuerung der Flotte veranſtaltet in dieſem

Sommer Fahrten von Zöglingen mittlerer Lehranſtalten auf einem Dreimaſtſchoner mit

Hilf&motor.

11

Öſterreich - Ungarn. Geſchwader. Die I. und II. Diviſion des Geſchwaders

lagen vom 29. Mai bis 2. Juni in Flume und gingen dann nach Luffinpiccolo. Die

Schiffe der III. Diviſion traten am 5. Junt die Heimreiſe von Piraeus an. Am 10. Juni

trafen die II. und III. Diviſion und am 17. Junt die I. Diviſion in Pola ein.

Schulſchiff. Staiſer Franz Joſef I. " iſt als Schulſchiff der Marineatademie

Zöglinge in Dienſt geſtellt und tritt Ende Juni eine Rundreiſe an , auf der nord

afrikaniſche Häfen beſucht werden.

Neubauten. In Gegenwart des Erzherzog - Thronfolgers läuft am

3. Juli , Radekki“ auf dem Stabilimento Tecnico in Trieſt vom Stapel.

Im Arſenal von Pola wird an dem Steinunterbau für einen neuen , 160 m langen

Stapel gearbeitet.

Die neuen Patroullenboote „ C “ und „ d " ſind in Budapeſt eingetroffen und in

den Verband der Donauflottille aufgenommen.

Funkſpruchſtation. Die neue Funkſpruch -Großſtation in Pola wird demnächſt

in den Beſiß und Betrieb der Marine übergehen. Die Einrichtung iſt von der Berliner

Firma Telefunken geliefert und hat ſich bislang ſehr gut bewährt. Es wurden Tele

gramme mit Norddeich, Paris und Malta ausgetauſcht. Sie hat eine etwa 85 m hohe.

Antenne und ihr Drahtne ſpannt ſich über eine Fläche von 30 000 qm aus. Die Ein

führung des Syſtems der tönenden Funken iſt in Ausſicht genommen.

Zwei weitere Großſtationen werden ießt in öſterreichiſchen Häfen errichtet, und

zwar nach italieniſchen Nachrichten in Cattaro und Sebenico.

Unterſeeboote. Die im Maiheft 1909 auf S. 619 gebrachte Tabelle über

die Baudaten der öſterreich- ungariſchen Unterſeeboote bedarf in bezug auf die Holland

Boote nach Mitteilung der Firma Whitehead - Fiume einiger Berichtigungen. Die zu

läſſige Tauchtiefe beträgt nicht 32 , ſondern 60 m ; die Geſchwindigkeit beträgt untergetaucht

8,5 kn für 3 Stunden (ſtatt 8,27 kn ) und die Zeit zum Tauchen nach beendeter Vor

bereitung 1/4 Minute ( ſtatt 3,5 Minuten) . Auch die Preisangabe iſt nicht zutreffend,

nähere Mitteilungen können hierüber jedoch nicht gemacht werden.

Flottenverein. Aus dem Jahresbericht des öſterreichiſchen Flottenvereins

(Präſident : Graf Thun - Hohenſtein ) geht hervor, daß der Verein mit einer lebbafteren

Propaganda begonnen hat und Ende April 1966 Mitglieder zählte. Im verfloſſenen

Jahre ſind vierzehn Ortsgruppen neu gebildet.

-
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Dänemark. Marineetat. Durch den Etat für 1909/10 ſind für die Marine

und die ihr unterſtellten Behörden im ganzen bewilligt worden 9757 019 Mart. Hiervon

entfallen auf die Marine allein :

ordentlicher Etat 6 709 740 Mark,
außerordentlicher Etat 414 000

Zuſammen 7 123 740 Mark.

Für Neubauten ſind bewilligt 1 MiU. Mart für die Fertigſtellung des Panzer

hiffes Peder Stram " und 373 388 Mart für den Bau eines neuen Minenfahrzeugs.

Der außerordentliche Etat enthält u. a. 253 125 Mark für die Beſchaffung von Munition

für Peder Skram ", 39 375 Mart für die Beſchaffung von Seeminen und 16 312 Mark

für Ariegsfeezeichenmaterial.

Für das Jahr 1908/09 iſt ferner ein Nachtragsfredit in Höhe von 537 722 Mark

bewilligt worden, darunter 49 500 Mark für die Errichtung radiotelegraphiſcher Stationen

und 27 000 Mart für Durchblaſeapparate für die Geſchüße der Küſtenpanzerſchiffe „ Olfert

Fiſcher “ und „ Herluf Trolle" .

Geſchwader. Das Übungsgeſchwader, beſtehend aus dem Müftenpanzerſchiff

Dlfert Fiſcher", den Kreuzern , Heimdal" , ,, Hekla“ , „ Gejſer“ und einer Torpedoboots

flottile, tritt für die Zeit vom 1. Auguſt bis 30. September unter Kontreadmiral Scheller

zuſammen.

1

Schweden . Marineetat. Der Marineetat für 1909/10 ſchließt mit einem

Geſamtbetrage von 29 205 000 Mark ab . Şiervon entfallen auf :

die Ariegsmarine 22 398 750 Mark,

die Küſtenbefeſtigungen 4 005 000

die Sandelsmarine 2 182 500

das Marinedepartement
618 750

Zuſammen wie oben 29 205 000 Márk.

Für Neubauten ( 1 Torpedobootzerſtörer, 4 Torpedoboote 1. Klaſſe ſowie Unterſee

boote) ſind 5 422 500 Mart, für den Umbau älterer Schiffe 225 000 Mart bewilligt.

Für die Errichtung einer Torpedowerkſtatt in Karlskrona ſind 225 000 Mart in den

Etat eingeſtellt.

Probefahrten. Von den auf der Göteborg -Werft erbauten Torpedobooten

„ Iris " und „ Thetis “ hat erſteres bei derforcierten Probefahrt eine Geſchwindigkeit von

25,51 kn (Kontrakt: 25 kn) erreicht ; , Thetis“ mußte die Probefahrten wegen einer Havarie

an der Welle und den Schrauben abbrechen .

Torpedobootzerſtörer , Sigurd " (Lindholm -Werft) erreichte bei der 3 ſtündigen

forcierten Fahrt mit 8481 ind. Pferdeſtärken bei 406 Umdrehungen eine Geſchwindigkeit
bon 30,56 kn.

Das auf der Bergſund- Werft erbaute Torpedoboot „ Aſtraea " lief bei der Probe

fahrt 26,44 kn.

Stapellauf. Torpedobootzerſtörer „Vidal" am 9. Junt auf der Rocum

Werft in Malmö.

Unterſeeboot. Das im Februar 1909 auf der Werft Flat -San Giorgio in

Spezia zu Waſſer gelaſſene Unterſeeboot „ Hvalen “ hat nach Preſſenachrichten folgende

Abmeſſungen : Deplacement ( getaucht) 230 Tonnen , Länge 43 m , Breite 4,3 m, Tiefe

5,2 m. Die Motoren von 340 Pferdeſtärken ſollen dem Boot eine Geſchwindigkeit von

1
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15 kn über und 8 kn unter Waſſer geben. Die Baudaten entſprechen dem des italieni

ichen Unterſeeboots „Foca" .

Geſchwader. Das Schulgeſchwader, beſtehend aus dem Müftenpanzerſchiff

, Diſtrigheten " und dem Panzerkreuzer Fylgia “, hat am 21. Mat eine bis Anfang

Auguſt dauernde Auslandsreiſe angetreten , in deren Verlauf Portsmouth, Gibraltar,

Genua, Algier und Cherbourg angelaufen werden ſollen.

.

1

-

Norwegen. Marineetat. Der Etat für 1909/10 iſt Mitte Mal in Söhe

des Voranſchlages (5 943 375 Mart, vgl. Februarheft 1909) genehmigt worden .

Geſchwader. Das für die Zeit vom 1. Jult bis Ende September zuſammen

tretende Übungsgeſchwader unter Vizeadmtral Sparre wird aus den Küſtenpanzerſchiffen

,, Tordenſkiold “ und „ Norge ", dem Torpedofahrzeug , Valkyrten " ſowie vier Torpedo

booten 1. Klaſſe und ſechs Torpedobooten 2. Klaſſe beſtehen.

1
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Verſchiedenes .

1

Die franzöſiſchen Unterſeebootsmanöver im Mai/Juni 1909.

Die vor kurzem beendeten Manöver der franzöſiſchen Unterſeebonte „ Pluviôſe“,

„Bentoſe " , ,, Emeraude" und „Opale“ übertreffen an Umfang und Striegsmäßigkeit bei

weitem alie bisherigen Übungen und geſtatten in threm Verlauf bemerkenswerte Schlüſſe

auf die Ariegsbrauchbarkeit der Waffe, ſoweit ſolche überhaupt ohne Erfahrungen des

Ernſtfalls gezogen werden können .

An den Übungen nahmen teil die Kreuzer und Zerſtörer des Nordgeſchwaders

und die obigen vier Unterſeeboote neueſten Typs, von denen „ Pluviôje “ und „ Ventoſe "

bekanntlich Tauchboote, „ Emeraude" und „ Opale“ reine Unterjeeboote ſind. Ein weſent

lider Zweck der Manöver war demnach Bergleich beider Typen in ihren triegeriſchen

Leiſtungen, an Stelle der früher beabſichtigten ſchematiſchen Vergleichsfahrten ."

Die Übungen dauerten vom 3. Mal bis 11. Juni, alſo faſt 6 Wochen, und um

faßten drei Abſchnitte: Sperrung eines Defilees gegen ein durchmarſchierendes feind

liches Geſchwader, Verteidigung eines Nüſtenplaßes gegen einen blodierenden Gegner,

Blodterung eines feindlichen Hafens.

I. Sperrung der Linie Dover- Calais gegen das von Oſten kommende Nord

geſchwader vom 3. bis 5. Mai.

Die Übung iſt bereits im Juniheft beſprochen. Ergänzend ſei dazu das Folgende

bemerkt: Die Boote verließen Cherbourg am 3. Mat früh, trafen nachts in Dünkirchen

ein und begaben ſich am 4. Mai morgens in die ihnen zur Bewachung zugewieſenen

Sektoren , wo ſie aufgetaucht ſo lange warteten, bis das Nahen des Gegners von einem

Zerſtörer gemeldet wurde, und dann tauchten. Die Übung unterſchied ſich nicht viel von

früheren Übungen. Der Erfolg war troß der ſonſt günſtigen Bedingungen mäßig; es

tamen nur zwet Boote zum Schuß. Man ſchließt daraus, daß zur Bewachung der Straße

Dover — Calats gegen ein durchmarſchierendes Geſchwader vier Boote nicht genügen, viel

mehr mindeſtens acht Boote notwendig ſind. Unmittelbar nach Beendigung der Übung be

gaben ſich die Boote nach Cherbourg, trafen hier am 5. Mat ein, ruhten 5 Tage und

traten am 10. Mai in Begleitung des Küftenpanzerſchiffs „ Valmy“ die Reiſe nach Lorient

an, wo ſie, von ſehr gutem Wetter begünſtigt, am 12. Mal eintrafen.

II. Verteidigung der Quiberon - Stellung gegen dort operierende feindliche

Schiffe vom 21. bis 28. Mai.

A18 Gefechtsidee war angenommen , daß ein überlegener Gegner gegen die artille

riftlichen Befeſtigungen auf der Quiberon-Halbinſel und den vorgelagerten Inſeln offenſiv

borgeht und nach threr Niederlämpfung die Quiberon -Bucht als Dperationsbaſis benußt,

um Lorient zu blodteren . Der Gegner wurde während der erſten 3 Tage dargeſtellt

durch die Kreuzer „ Léon Gambetta “ , „ Friant“ und neun Zerſtörer, ſpäter traten „ Mar

jeillaiſe“, „Gueydon“ und „ Dupetit Thouars “ dazu. Die Aufgabe der Unterſeeboote war,

auf Grund der ihnen von den Semaphorſtationen zugehenden Nachrichten den Gegner rück

ſightslos anzugreifen , wo ſie ihn nur irgend treffen konnten. Dpale“, die bereits auf

der Überfahrt nach Lorient Maſchinenhavarie gehabt hatte, fiel gleich amerſten Tage aus,

ſo daß nur noch drei Boote verfügbar waren . Dieſe ſollen aber ihre Aufgabe glänzend

gelöſt und den Gegner in 7 Tagen 44 mal auf gute Entfernung und häufig, ohne vorher

bemerkt worden zu ſein, angegriffen haben. Torpedos wurden nicht lanciert, der Moment

des Auftauchens galt als Schuß. Die Schiffe dedten ſich bei ihren Dperationen, die in

1 M
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einer Beſchteßung von Quiberon , der Inſeln Belle Ile und St. Croix und in Landungen

beſtanden, durch die Zerſtörer, jedoch meiſt ohne Erfolg. Als Ankerplaß diente die Reede

der Inſel Souat, wo die Schiffe hinter einer Schußſperre lagen. Bei einem Angriff

verbog ſich an ihr das Unterſeeboot ,,Ventôſe“ das Bertſfop . Nach Beendigung der

Übungen im der Quiberon -Bucht ruhten die Boote vom 28. Mai bis 5. Junt in Lorient.

III. Blodade on Cherbourg.

Die Manövertdee war : 350 sm Marſch vom Heimathafen (Lorient) nach dem

feindlichen Hafen (Cherbourg), 3 tägige ununterbrochene Blodade des feindlichen Hafens,

Rüdfahrt nach dem Heimathafen, die durch das Ablaufen der Strece Cherbourg - Dün

kirchen - Cherbourg darzuſtellen war. Bei der Überfahrt von Lorient nach Cherbourg,

die in Begleitung von „Palmy “ ſtattfand, verſagte wiederum „ Opale“ infolge Verſalzens

des stondenſators und konnte an den weiteren Übungen nicht teilnehmen . Die übrigen

drei Boote erſchienen planmäßig vor Cherbourg und begannen ſofort die Blockade. Hierbei

war es ihnen unterſagt, näher als 2 sm an den Safeneingang heranzugehen. Der Verkehr

mit dem Lande beſchränkte ſich auf ein jeden Abend abzugebendes Signal über den Zuſtand

der Boote und Beſaßungen . Tagsüber fuhren die Boote meiſt untergetaucht, um den

Angriffen der ſie verfolgenden Zerſtörer zu entgehen. Bel Dunkelheit wurde aufgetaucht

und die Nacht zum Laden der Akkumulatoren benußt. Auch hierbei mußten die Boote,

von Zerſtörern verfolgt, mehrfach tauchen. Nach den vorliegenden Berichten haben die

Boote dieſe ſchwere Probe gut beſtanden und etwa ein Dußend Angriffe auf auslaufende

Schiffe des Nordgeſchwaders ausgeführt. Den Schluß des Manövers bildete der Marſch

Cherbourg - Dünkirchen - Cherbourg, den die beiden Tauchboote mit 11 Anoten Fahrt,

Émeraude“ mit 9 Anoten ausführten . Beim Einlaufen in Cherbourg lancierte jedes

Boot zwei Torpedos als Beweis der bollen Kriegsbrauchbarkeit der Waffe. Die Bes

faßungen waren ſtart ermüdet, jedoch angeſichts der erfolgreichen Durchführung der

geſtellten Aufgabe boll triegeriſchen Eifers.

Soweit das vorliegende Nachrichtenmaterial ein abſchließendes Urteil zuläßt, ver

dienen die Leiſtungen der Boote in der Tat glänzend genannt zu werden . Die Fach

zeitſchrift „LeYacht“ bemerkt hierzu : „ Es iſt nicht zweifelhaft , daß dieſe Übungen

die voúſtändigſten und ſchwierigſten, die man je Unterſeebooten zugemutet hat – die

wirkliche Kriegsbrauchbarkeit unſerer neuen großen Boote erwieſen haben, nicht nur für

die unmittelbare Verteidigung eines Hafens, ſondern auch für weitreichende Offenſiv

unternehmungen. Selbſtverſtändlich können Unterſeeboote die anderen Schiffstypen nicht

erſeßen , aber ſie ſtellen eine neue mächtige Waffe dar, mit der man wird rechnen müſſen.

Insbeſondere haben ſich die Tauchboote des Typs Pluviôſe" in jeder Hinſicht dor„

züglich bewährt, da ſie gut die See halten und die nautiſchen Eigenſchaften des Ober

flächenſchiffs beſißen , ohne daß ihre Tauchfähigkeit eine ſchlechtere iſt, als die der reinen

Unterſeeboote. Im übrigen gebührt das õauptverdienſt an dem Erfolg der Übungen dem

Perſonal. Offiziere und Mannſchaften haben eine bemerkenswerte phyſiſche Widerſtands

fähigkeit und techniſche Durchbildung bewieſen. Sie zeigten bei Durchführung der Auf

gabe einen echt franzöſiſchen Eifer, eine wahre Hingebung, vor der die Unmöglichkeit

zurüdtrat, die Schwierigkeit ſchwand . Solche Männer gehören auf dieſe Schiffe und

dieſe find dann in guter Hand.“
Ms.
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Nauticus 1909, Fahrbuch für Deutſchlands Seeintereſſen. * )

Mit dem ſoeben erſchienenen Sahrbuch für 1909 tritt Nauticus in das zweite

Sahrzehnt ſeines Wirlens ein. Als vor ungefähr fünf Jahren die deutſche Marine, dem

Vorgehen der engliſchen folgend, ihre Abſichten betreffend die Weiterentwidlung der

Schiffstypen und der Waffen mit dem Schleier der Geheimhaltung zu umhüllen begann,

fehlte es nicht an Stimmen, die damit auch die Tage des Jahrbuches von Nauticus für

gezählt hielten. Hätten ſie Recht behalten, ſo wäre eine nicht wieder zu ſchließende Lüde

in die Reihe der Mittel geriſſen worden, durch die ſeit Einbringung des erſten Flotten

geſeßes mit ſo hervorragendem Erfolge die Aufklärung des deutſchen Bolkes über das

Weſen der Seeintereſſen und die Notwendigkeit einer ſtarten fie ſchüßenden Wehr be

trieben worden iſt. Entgegen jener Befürchtung iſt das Jahrbuch indeſſen weiter er.

dienen , und zwar ohne daß ſein Wert durch den Fortfall direkter Ungaben über ges

plante Neubauten und Einzelheiten der Waffenentwidlung in der deutſchen Marine be

einträchtigt worden wäre. Daß das Werk weiter beſtehen konnte und dabei nicht an

Wert einbüßte, weder als Auftlärungsmittel für weiteſte Laienfrelſe noch als Fachwiſſen

jhaftliches Nachſchlagebuch für den Seeoffizier und Ingenteur, iſt darauf zurückzuführen,

daß Nauticus die Entwidlung der fremden Marinen auf das eingehendſte verfolgt und

im Anſchluß an ihre Darſtellung Gelegenheit findet, alle wichtigen Fragen der Marines

und Schiffbaupolitit, der Waffenentwidlung und der Perſonalausbildung zu erörtern , ohne

dabei die Abſichten der deutſchen Marine, ſoweit ihre Geheimhaltung wünſchenswert, der

öffentlichen Senntnis preiszugeben. Weiter aber weiß Nauticus fein Jahrbuch dadurch

dauernd auf der Höhe zu halten , daß er ſtets die Auswahl ſeiner wirtſchaftspolitiſchen

und techriſchen Themata im Hinblick auf die das öffentliche Intereſſe am meiſten in

Anſpruch nehmenden aktuellen Vorgänge auf dieſen Gebieten trifft, deren fachliche Be

leuchtung durch hervorragende Fachmänner jedem widtommen ſein muß, der überhaupt

an der Entwidlung der Seegeltung des Deutſchen Reiches Anteil nimmt.

Den vorſtehenden Geſichtspunkten wird auch das Fahrbuch für 1909 in hervor

ragendem Maße gerecht. Der politiſch -militäriſche Teil bringt ſieben Auffäße :

Mūdolide und Ausblice. — Die deutſche Kriegsmarine 1908/09. – Die fremden Striegs

marinen . Perſonalverhältniſſe in den größeren Flotten. – Die Kreuzerfrage. — Der.

heutige Stand der Luftſchiffahrt unter beſonderer Berüdſichtigung der Mitttärluftſchiffahrt.

Das Stauffahrtelſchiff und ſeine Ladung im Seekriege.

Die Rüdblide und Ausblide geben, geſtüßt auf eine ausgezeichnete Kenntnis

der politiſchen Geſchichte, einen ſehr widtommenen klaren und knappen Überblid über die

politiſche und wirtſchaftliche Entwicklung des vergangenen Jahres. Entgegen der Anſicht

einzelner Kritiker des Jahrbuches, die dieſen Uuffaß für überflüſſig gehalten haben, find

wir von ſeiner Notwendigkeit überzeugt. Er bietet den Rahmen , innerhalb deſſen die

marinepolitiſchen Vorgänge in den verſchiedenen Staaten erſt recht verſtändlich werden.

Er iſt außerdem als Nachſchlagewerk für ſpätere Jahre von hohem Wert. In dieſer

Hinſicht würden wir die Einfügung einer Anzahl von Daten für die wichtigeren Ereig

niſſe für wünſchenswert halten. Sehr angenehm berührt der ruhige, feſte Ton gegenüber

den maßloſen Angriffen der engliſchen Preſſe bei Gelegenheit der Flottenagitation, wenn

gleich Nauticus den Engländern das durchaus zu billigende – Urteil nicht erſparen

fann, daß die Form dieſer Agitation in ihren extremſten Erſcheinungen bisweilen einen

geradezu lächerlichen Charakter angenommen hat“ .

Daß ſich über die deutſche Kriegsmarine trop aller Geheimhaltung noch vieles

ſagen läßt, was für den Fachmann wie für den Lalen von hohem Intereſſe iſt , zeigt

der Artikel über die Entwicklung der deutſchen Marine 1908/09. Dieſer Aufſaß icheint

1

*) Elfter Jahrgang. Mit 22 Abbildungstafeln, 46 Skizzen und 1 Kartenbeilage. Berlin,

Königliche Hofbuchhandlung von E. S. Mittler & Sohn.— Preis 4,50 Mart, in Leinwand° 5,50 Mark.
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uns ganz beſonders gelungen zu ſein, wozu die ſehr geſchidte Anknüpfung an die Flotten

panit in England weſentlich beiträgt. Die Klarheit und Offenheit, mit der an dieſer

Stelle des Jahrbuches ſeit einem Jahrzehnt die Ziele des deutſchen Flottenbaues unter

Angabe zahlreicher Einzelheiten beſprochen werden, müßten nicht nur dem Deutſchen,

ſondern auch dem Engländer ein einwandfreies Bild geben . Von dieſem Geſichtspunkte

würde es vielleicht zweckmäßig ſein, den diesjährigen Aufſaß ins Engliſche zu überſeßen ;

es bliebe allerdings auch dann noch zweifelhaft, ob er dadurch mehr dazu beitragen

würde, den Engländer bei dem ihm oft anhaftenden Mangel an Gründlichkeit und bei

ſeinem Mißtrauen, das ihn ſelbſt hindert, den Ausführungen eines deutſchen Miniſters

unbedingten Glauben zu ſchenken , zu überzeugen. Der Auflaş iſt voll bemerkenswerter

Einzelheiten ; hier ſei nur auf die Liſte der ,,Dreadnoughts “ und „ Invincibles " (S. 22),

auf die ſehr treffende Äußerung betr. den Kräfteausgleich (S. 23/24), auf die Angabe

betr. den Nußeffekt der deutſchen Marineausgaben (S. 26), auf die Schilderung der

vielſeitigen Tätigkeit der Schiffe im Auslande, auf den Ausſpruch Mahans (S. 53) und

ſchließlich auf die Armierungsangaben der , Naſſau " und des „ Blücher" hingewieſen.

Die bevorſtehende Indienſtſtellung dieſer erſten größeren Typen der deutſchen Marine

und die ſtets fortſchreitende Entwidlung der Schiffstypen geſtattet jeßt die Veröffentlichung

der Baudaten, die von der Marineverwaltung mit beſter Unterſtüßung der deutſchen

Preſſe bisher geheim gehalten wurden.

Der dritte Artikel bringt in gewohnter Sorgfalt und Vollftändigkeit den Überblid

über die Entwidlung der fremden Kriegsmarinen, der ſich als eine Fundgrube

von Daten für alle Gebiete des Seekriegsweſens erweiſt. Da beſondere Auffäße über

die Entwicklung der Artillerie und des Unterſeeboots nicht gebracht werden, ſo ſind die

wichtigſten Angaben darüber in den Artikel über die fremden Marinen mit aufgenommen.

Die fachlichen Darlegungen über die Entwicklung der einzelnen Zweige des Seekriegs

weſens werden in geſchickter Weiſe durch die überaus feſſelnd geſchriebene Würdigung

der Verdienſte einzelner Perſonen, jo z. B. Rooſevelts, Thomſons u. a. , um die

Förderung der Seemacht ihrer Länder unterbrochen. Beſondere Hervorhebung verdienen

der Rückblick auf die Schiffbaupolitik, die Darlegungen über die engliſche Marinepolitik

und die Rüſtungsverſtändigung (S. 67/68 ) ſowie über die mit Hilfe einer Tabelle ſehr

anſchaulich dargeſtellte Wanderung des Zentrums der engliſchen Seemachtſtellung vom

Mittelmeer nach der Nordſee. Neu und recht zwedmäßig iſt der Stärkevergleich der

Marinen an der Hand der Zahl der Geſchüße der verſchiedenen Staliber und die Feſt

ſtellung des Machtzuwachſes der einzelnen Marinen auf derſelben Grundlage. Wir ent

nehmen dieſem Aufſaß, daß das Deplacement der Linienſchiffe bereits die Höhe von

25 000 bis 26 000 Tonnen erreicht hat.

Eine ſchäßenswerte Ergänzung des eben erwähnten Artikels bildet der die

Perſonalverhältniſſe in den größeren Marinen behandelnde. Er ſtellt das

vorhandene Material in überſichtlicher Weiſe zuſammen, ſo daß er auch für den Fach

mann wertvoll als Nachſchlagewerk und als Ergänzung des Aufſabes „ Uusbildungs

fragen “ im Jahrbuch 1907 iſt. Ein etwas mehr fritiſch gehaltener Vergleich der Ver

hältniſſe bei den einzelnen Marinen hätte vielleicht den ſpröden Stoff etwas lebendiger
geſtaltet.

Beſonderes Intereſſe beanſprucht der Auffaß über die Kreuzerfrage , die durch

die von England nach dem oſtaſiatiſchen Kriege bewirkte erhebliche Steigerung der

Gefechtseigenſchaften des Großen Kreuzers in ein neues Stadium getreten iſt. Von

zweifellos ſehr fachkundiger Seite werden hier die Aufgaben der Kreuzer, ihre charat

teriſtlichen Eigenſchaften und ihre Entwidlung in den leßten Jahrzehnten dargelegt,

worauf dann fonſtatiert wird, daß die Notwendigkeit, ebenbürtige Schiffe zu bauen,

die eine gewiſſe Rolle bei der Typenentſcheidung immer geſpielt hat, die Oberhand ges

winnen mußte über alle die anderen Erwägungen, die vom reinen Kreuzerſtandpunkt aus

angeſtellt wurden . So hat auch Deutſchland , das von vornherein beſtrebt war, die



Verſchiedenes. 883

Kreuzerfrage syſtematiſch und auf Grund taftiſcher und ſtrategiſcher Überlegungen zu

löjen, und das bezüglich der folgerechten Entwicklung des Kleinen Areuzers für faſt alle

anderen Marinen vorbildlich geworden iſt, ſich entſchließen müſſen, in der Steigerung der

Gefechtskraft des Großen Kreuzers dem foſtſpieligen Vorgehen Englands zu folgen .

Den Fortſchritten der Luftſchiffahrt, die die Verwendung der Luftſchiffe für

Striegs- und Berkehrszwede als nahe bevorſtehend erkennen laſſen, trägt Nauticus durch

zidet bemerkenswerte Auffäße Rechnung: Der heutige Stand der Luftſchiffahrt

unter beſonderer Berüdſichtigung der Militärluftſchiffahrt und – im zweiten

Teil des Fahrbuches – Luftſchiffbau und Seeſchiffbau, deſſen Beſprechung hier

vorweg genommen ſei. Beide Artikel zeichnen ſich durch die ſtreng fachliche Art der Bes

handlung des Stoffes aus, davon ausgehend, daß wir uns zur Zeit noch im Anfangs

ſtadium der Entwicklung befinden. Wir glauben uns indeſſen troß dieſer Feſtſtellung

gerade auf Grund der Darlegungen in dem erſten Aufſaß zu dem Schluſſe berechtigt,

daß gewiſſe Ausſichten vorhanden ſind, die praktiſchen Erfolge auf dem Gebiete der Luft

chiffahrt auch für die Zwecke der Marine nußbar zu machen. Gerade bei dem Nüften

machdienſt im Artege gegenüber Minen- und anderen Operationen wird das Luftſchiff

ohne Zweifel wertvolle Dienſte zu leiſten berufen jein. Außerdem glauben wir aus dem

zweiten Auffaß, in dem die Berührungspunkte zwiſchen Luftſchiffbau und Seeſchiffbau

in meiſterhafter Weiſe klargelegt werden , die logiſche Schlußfolgerung ziehen zu müſſen,

daß die Luftichiffahrt eine ſehr weſentliche Förderung erfahren wird, fobald die techniſche

Weiterentwidlung von dem Schiffbautechniker übernommen, und ſobald die Verwendung

des lenkbaren Luftſchiffes für Marinezwede in die Hände des Seeoffiziers und Marine

ingenieurs gelegt wird. Sie alle werden nur auf einem ihnen im Grunde bekannten

Gebiet weiter zu arbeiten haben, wie es auch bei Einführung des Unterſeeboots der

Fall war.

Ein ſeit 1905 von Nauticus nicht mehr behandeltes Gebiet, das des Seetriegs

rechtes, berührt im Anſchluß an die Haager Konferenz 1907 und die Londoner Seerechts

konferenz 1909 der Auffaß: Das Rauffahrteiſchiff und ſeine Ladung im See

kriege. Dieſer Artikel zeichnet ſich durch außerordentlich klare Gliederung und präziſe

Faſſung des Stoffes aus, die es ermöglicht, die gewünſchte Auskunft über dieſen oder

jenen Punkt leicht zu entnehmen . Er zeigt, ein wie erheblicher Fortſchritt auf dem Ge

biete des Seekriegsrechtes gegenüber der noch im oſtaſiatiſchen Kriege herrſchenden Un

ficherheit beſonders durch die Londoner Konferenz erzielt iſt.

Der zweite, wirtſchaftlich - techniſche Teil bringt folgende acht Auffäße : Die

deutſchen Seefabelgeſellſchaften. — Marolfo und ſeine Beziehungen zur deutſchen Volts

wirtſchaft. – Die deutſche Handelsmarine im Jahre 1908. — Fremde Handelsmarinen

im Jahre 1908. Die Lage der deutſchen Hochſeefiſcherei. Luftſchiffbau und See

ichiffbau. - Fortſchritte im Schiffsmaſchinenbau. Schwimmbods und Trockendocs.

Der erſte dieſer Artikel knüpft an die bevorſtehende Schaffung deutſcher

Kabelverbindungen nach den weſtafrikaniſchen Rolonten und nach Südamerita an , um

eine weiten Kreiſen gewiß ſehr erwünſchte zuſammenhängende Darſtellung der Geſchichte

der deutſchen Seefabelunternehmungen zu geben. Es iſt beſonders intereſſant, zu ver

folgen, ein wie ſtarker Widerſtand dieſen dauernd von engliſcher Seite entgegen=

getreten iſt.

In dem gewiß von einem hervorragenden Kenner der marokkaniſchen Verhältniſſe

berfaßten Aufjaş über Marotto , der infolge des Abſchluſſes des deutſch -franzöfiſchen

Marotto -Ablommens beſonders zeitgemäß erſcheint, finden wir beſtätigt, daß ſich in jenem

Lande dem Deutſchen auf faſt allen Gebieten des Handels, der Induſtrie und der Landwirt

haft reichliche Gelegenheit zur wirtſchaftlichen Betätigung bietet, und daß die deutſchen

wirtſchajtlichen Intereſſen in Maroffo troß der Wirren in den leßten Jahren außer

ordentlich gemachſen ſind.

.
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In umfangreicherer Weiſe als in den Vorjahren iſt die Entwidung der Handels

marinen in dem Fahrbuch für 1909 dargeſtellt, indem auch die Handelsflotten Italiens,

Japans, Rußlands , Norwegens und Schwedens berückſichtigt ſind . Wir möchten aus dem

reichhaltigen Material die Darlegungen über die Subventionspolitik und deren Wirkung

hervorheben .

Eine Ergänzung zu dem Artikel über die deutſche Handelsmarine bildet in ges

wiffer Weiſe der über die Lage der deutſchen Hochjeefiſcheret, deren wirtſchaftliche

und militäriſche Bedeutung, deren Betriebsformen und -mittel intereſſante Beleuchtung

erfahren. Auch die Verwertung der Fortſchritte der Technit – Funkentelegraphie, Hilfs

motoren uſw. --- iſt gebührend berückſichtigt.

Als von beſonderem Intereffe, nicht nur für den Techniker, ſondern gerade auch

für den Seeoffizier, möchten wir den Äuſſag über die Fortichritte im Schiffs

maſchinenbau bezeichnen. Denn dieſer bietet eine hervorragende kritiſche Zuſammen

ſtellung aller Neuerungen auf dieſem Gebiete, die es dem Leſer erleichtert, den Wert

der einzelnen Neuerungen richtig einzuſchäßen und auch Nachrichten über Vorgänge in

anderen Marinen , z. B. über Probefahrten von Schiffen, zutreffend zu bewerten. Im

vorliegenden Aufiaß intereſſieren in erſter Linie die Mitteilungen über die Öffeuerung,

die Verhütung der Hauchbildung, über Dampfüberhißung und bei den Ausführungen

über Turbinen die Beſprechung der Probefahrtsreſultate der „ Invincible " -Klaſſe und der

amerikaniſchen Scouts.

Der Artikel über Schwimmdods und Trodendods ſchließlich wird allen

denen willkommen ſein, die ſich in der im leßten Jahre – vielfach recht einſeitig –.

erörterten Frage, ob dem Schwimmdod oder dem Trockendod der Vorzug zu geben ſet,

auf Grund fachlicher Unterlagen ein Urteil zu bilden wünſchen. Seine Aufnahme wird

daher von dem Seeoffizier ebenſo wie von dem Laien freudig begrüßt werden.

Der ſtatiſtiſche Teil, der ſeit Jahren an Zuverläſſigkeit von feinem ähnlichen

Sammelwert übertroffen wird , hat auch in dieſem Jahre eine weitere Bereicherung durch

Hinzufügung einer Anzahl wertvoller Tabellen erfahren. Die Ausſtattung des Fahrbuchs

mit Bildern und Skizzen aller Art iſt wie immer ausgezeichnet.

Nach allem können wir unſer Urtell dahin zuſammenfaſſen, daß ſich das Jahrbuch

von Nauticus für 1909 ſowohl an Reichhaltigkeit wie auch an innerem Werte ſeinen

Vorgängern würdig anreiht.

Möge ihm weiteſte Verbreitung beſchieden ſein ! r.

Die Neuregelung des Geldverkehrs und des Staflenweſens

der Schiffe der deutſchen Kriegsmarine.

Von Dr. Georg Schramm ,

Wirklicher Admiralitätsrat und Vortragender Rat im Reichg-Marine Amt.

Das Schiffs- Staſſenreglement vom 2. Juli 1885 iſt durch Allerhöchſte Ordre vom

3. April 1909 mit Wirkung vom 1. Juli aufgehoben und durch eine neue Schiffs- Staſſen

vorſchrift erſeßt worden.

Die bisherige Organiſation des Kaſſenweſens hatte die früheren , einfacheren Ver

hältniſſe des Bordbetriebes zur Vorausſeßung und war in dieſen Grenzen den Bedürf

niſſen eines geordneten Geld- und Kaſſenverkehrs durchaus gerecht geworden. Den durch

die komplizierteren Verhältniſſe des modernen Schiffe betriebes geſteigerten Anforderungen

konnte das alte Reglement jedoch nicht mehr genügen . Mehr und mehr ſtellte ſich die
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Reformbedürftigkeit grundlegender Beſtimmungen heraus. Zwei Momente waren es

dorzugsweiſe, welche die enggezogenen Grenzen der alten Vorſchrift als hemmende Be

igränkungen erſcheinen ließen und eine Umgeſtaltung erforderlich machten.

Das eine Moment lag auf allgemein wirtſchaftlichem Gebiet. Der ins Ungemeſſene

angewachſene Geldumſaß des Verkehrslebens und der hierdurch bedingte enorme Bedarf

an Bahlungsmitteln drängt auf eine möglichſt große Beſchränkung des Bargeldverkehrs

mit Notwendigkeit hin. Wenn man beiſpielsweiſe in dem Geſchäftsbericht der Deutſchen

Bank für das Jahr 1908 Iteft, daß dieſe Bant allein in dem genannten Jahre einen

Umſatz von 94 Milliarden Mark aufzuweiſen hatte, ſo muß fich wohl in jedem von ſelbſt

die Überzeugung befeſtigen, daß dieſe rieſigen Geldbewegungen, die noch vor wenigen

Jahrzehnten in das Gebiet der Fabel verwieſen worden wären, nur durch eine bis ins

kleinſte bewerkſtelligte Ausnußung der modernen Hilfsmittel des Ausgleichungs-, Giro

und Schedfoerfahrens fich durchführen laſſen. Im Gegenſaße zu anderen Ländern , ing

beſondere England, iſt jedoch dieſe Überzeugung noch nicht Gemeingut der mittleren und

unteren Schichten des deutſchen Wirtſchaftslebens geworden . Es iſt daher eine natur

gemäße Aufgabe der Reichs- und Staatsbehörden, nicht nur ſelbſt fich dieſer Erleichterungen

des Geldverkehrs in wettgehendem Maße zu bedienen, ſondern auch dahin zu wirken , daß

dieſe Erkenntnis immer weitere Kreiſe durchdringt, und zwar umſomehr, als durch dieſe

Maßnahmen auch der Goldbeſtand unſerer Reichsbank geidont und damit unſere finanzielle

Müftung für den Kriegsfall ganz weſentlich verſtärkt wird.

Dieſem Gedanken ſuchte die neue Schiffs-Aaffenvorſchrift fich dienſtbar zu machen ;

zwar hatte ſchon das alte Reglement die Benußung des Giro- und Schedverkehrs vor

geſehen , allein dieſes Verfahren konnte auf verſchiedenen Gebieten noch ganz bedeutend

qusgeſtaltet werden.

Nach der neuen Vorſchrift haben ſämtliche in Dienſt befindlichen Schiffe bei der

Reichsbankſtelle des Hauptliegehafens ein Girokonto einzurichten; aus dem Giroguthaben

erfolgt einmal durch Abhebung mit weißen Schecks die Beſchaffung barer Betriebs

mittel für das Schiff, zum anderen ſollen hieraus, ſoweit irgend angängig , ſämtliche

Bahlungen an alle nicht zur Beſaßung gehörende Perſonen bewirkt werden . Zu dieſem

Bwede haben die Schiffe ihre ſtändigen Lieferanten zu veranlaſſen, sich bei der Reichsbank

oder bei einer mit der Reichsbank in Abrechnungsverkehr ſtehenden Privatbant ein Girotonto

eröffnen zu laſſen und Bezahlungen durch Anwetſung auf das Girokonto bei der Reichs

bant mit roten Sheds, die zur Übertragung auf Konten an dem örtlichen oder einem

anderen Bankplaß dienen , entgegenzunehmen. Mit Lieferanten, die nur gelegentlich mit

dem Schiffe im Geſchäftsverkehr ſtehen und die ein Girokonto bei der Reichsbant nicht

befißen, iſt nach Möglichkeit zu vereinbaren, daß die Bezahlung mit weißen Scheds, die

für Barabhebungen beſtimmt ſind, erfolgt.

Dant dem Entgegenkommen des Reichs - Poſtamts war es weiterhin möglich, auch

den geſamten Poſtanweiſungsverkehr der in den heimiſchen Gewäſſern befindlichen Schiffe,

ohne Unterſchied, ob es ſich um dienſtliche oder private Geldſendungen handelt, aus

ſchließlich auf der Grundlage des Giroverkehrs neu zu regeln . Dadurch wurde nicht nur

eine erhebliche weitere Einſchränkung des Bargeldverkehrs erreicht, ſondern es wurde zu

gleich ein vielfach in die Erſcheinung getretener Übelſtand beſeitigt, der darin ſeinen Grund

hatte, daß die Geldbeträge bisher den Ordonnanzen zur Verbringung von Bord an Land

und umgekehrt ausgehändigt werden mußten . Die Abrechnung zwiſchen den Schiffen und

der Reichspoſt über die gegenſeitig aus dem Poſtanweiſungsvertehr erwachſenden Guthaben

iſt ferner dadurch vereinfacht worden , daß ſie einer einzigen Poſtanſtalt, dem Poſtamt 1

in Niel, für ſämtliche Schiffe übertragen worden iſt. Die für die Schiffe eingehenden

Poſtanweiſungen werden für die Folge von der Poſtanſtalt des jeweiligen Stations- oder

Aufenthaltsortes unter Beifügung von zwei, nach beſtimmten Vorſchriften aufzuſtellenden

Verzeichniſſen durch die Schiffsordonnanz an Bord gefandt ; der Betrag der Poſtanweiſungen

wird von der Schiffstaſſe den Empfängern gegen Quittung in einem der erwähnten Ver
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zeichniſſe ausbezahlt; das die Quittung der Empfänger enthaltende Verzeichnis der aus:

gezahlten Poſtanweiſungen verbleibt dem Schiff, das andere Verzeichnis iſt von der Zahl

ſtelle des Schiffes nach Beſcheinigung der Auszahlung mit den Poſtanweiſungen der

Poſtanſtalt zurüdzugeben. Der Schlußbetrag des Verzeichniſſes wird von dem Poſtamt 1

in Kiel auf das Reichsbant-Girokonto des Schiffes überwieſen. Erledigte Poſtanweiſungen,

die von den Schiffen infolge Abreiſe nach außerdeutſchen Häfen nicht mehr an eine deutſche

Safenpoſtanſtalt zurückgegeben werden konnten , ſind durch Vermittlung des Marine Poſts

bureaus an das Poſtamt 1 in Kiel zu ſenden.

Die Begleichung der von den Schiffen ausgehenden Poſtanweiſungsbeträge im

Girowege kann bei jeder Nord- oder Oſtſeehafen -Poſtanſtalt ſtattfinden . Die Poſt

anweiſungen werden mit einem Verzeichnis bei der Poſtanſtalt eingeliefert; gleichzeitig

wird der Boſtanſtalt ein über den Geſamtbetrag lautender, für das Poſtamt 1 in Stiel

beſtimmter roter Sched in Zahlung gegeben . Von der Poſtanſtalt werden die Poſt

anweiſungen abgeſandt, ohne daß die Gutſchrift bei der Reichsbant abgewartet wird.

Wie auf dieſe Weiſe im Inlande auf eine möglichſte Verringerung des Bargeld

verkehrs hingewirkt wurde, ſo iſt eine ähnliche Vereinfachung des Zahlungsweſens auch

für das Ausland getroffen worden. Schon bisher beſtand die Anordnung , daß im Uus

lande Lieferungen und Leiſtungen, ſoweit angångig, mit Wechſeln zu bezahlen ſind. Durch

die neue Staſſenvorſchrift iſt daneben nun auch die Zahlung durch Schecks vorgeſehen

worden , ſofern gegen die Sicherheit der Bant, durch deren Vermittlung die Zahlungen

erfolgen ſollen , Bedenken nicht beſtehen. Das im Wege der Wechſelziehung beſchaffte

Geld bleibt, ſoweit es nicht an Bord zu nehmen iſt, bei der Bank hinterlegt und bildet

für die Raſſenverwaltung das Guthaben, über das ſie durch Schecks verfügen kann.

Wenn die vorſtehend ſkizzierten Neuregelungen der Schiffs-Maffenvorſchrift fich

vorwiegend auf allgemein wirtſchaftlichem Gebiete bewegten, ſo betrifft die zweite Gruppe

der gegenüber dem alten Reglement getroffenen Abänderungen den internen Kaſſenbetrieb

ſelbſt. Auf dieſem Gebiete war eine neue Organiſation unbedingt geboten. Die Ber

waltung der Raſſe und die Leitung des Geldverkehrs mar bisher einer aus zwei Mits

gliedern, einem Offizier und einem Zahlmeiſter, beſtehenden Kaſſenkommiſſion übertragen.

Beide Mitglieder waren für die ordnungsmäßige Abwicklung des weitaus größeren Teiles

der Geſchäfte des Maſſenverkehrs ſolidariſch verantwortlich ; auch der eigentliche Kaſſen

dienſt oblag beiden Mitgliedern gemeinſam . Damit war dem erſten Kaſſenkommiſſions

mitglied eine Tätigkeit zugewieſen, die es neben ſeinem eigentlichen, ſich immer intenſiver

geſtaltenden militäriſchen Dienſt an Bord unmöglich erfüllen konnte. Der ganze Maſſens

betrteb mußte naturgemäß unter dieſem Widerſtreit zwiſchen den noch zu Recht beſtehenden

Vorſchriften und den Anforderungen der Praxis nicht unerheblich leiden.

Die in dieſer Richtung gebotene Vereinfachung des Kaſſenweſeng wurde durch die

neue Vorſchrift in der Weiſe erreicht, daß zwar die kommiſſariſche Verwaltung durch zwei

Mitglieder, wie ſeither, beibehalten , die Führung der Raſſengeſchäfte ſelbſt jedoch grund

legend geändert wurde. Die Maſſenbeſtände wurden geteilt und in eine Haupt- und eine

Tageskaſſe geſchieden. Eine gemeinſchaftliche Verantwortung der beiden Mitglieder der

Haſſenverwaltung beſteht nur mehr für die Beſtände der Hauptkaſſe, die zur Aufnahme

der Betriebsvorſchüſſe und der überſchießenden Beſtände der Tagestaſſe dient und aus

der die Beſtände der Tagesfaſſe nach Bedarf aufzufüllen, Zahlungen jedoch nur dann aus:

nohmsweiſe zu leiſten ſind, wenn ſie eine ſolche Höhe erreichen, daß fie aus der Tages

faſſe nicht beſtritten werden können.

Ade laufenden Zahlungen ſind im übrigen aus der Tageskaffe vorzunehmen , die

in dem ausſchließlichen Gewahrſam und in der alleinigen Verwaltung des Zahlmeiſters

ſteht und deren Beſtände je nach der Größe der einzelnen Schiffaklaſſen verſchieden hoch

bemeſſen ſind. Auch alle eingehenden Gelder mit Ausnahme der Betriebsvorſchüſſe fließen

zunächſt zur Tagesfaſſe. Sobald durch die eingehenden Geldbeträge oder geldwerten

Papiere die feſtgelegte Höchſtgrenze der Tagestaſſe überſchritten wird , ſind die über

ſchießenden Beſtände in die Hauptlaſje abzuführen.
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Das erſte Mitglied der Staſſenverwaltung iſt von allen taſſentechniſchen Verrich

tungen befreit und auf eine mehr kontrollierende Tätigkeit beſchränkt worden ; es hat die

Prüfung des Beſtandes der Tageskaſſe am Tage des Kaſſenabſchluſſes mit wahrzunehmen,

den Schriftwechſel in Geldbeſchaffungsangelegenheiten ( Anträge auf Überweiſung von Be

triebậvorſchüſſen, Ausſtellung von Wechſeln und Schecks) mit zu vollziehen und ſolche

Shreiben im Entwurf mit zu zeichnen, für welche ausnahmsweiſe die Vollziehung durch

den Sommandanten vorgeichrieben iſt. Die mit der Erledigung der eigentlichen Staſſen

geſchäfte verbundenen Arbeiten ſind dem Zahlmeiſter allein übertragen worden ; er iſt für

die Lufbewahrung der Wechſel- und Schedformulare, der Kaſſenbücher und Belege und

der ihre Richtigkeit nachweiſenden Schriftſtüce ſowie für die Richtigkeit und Zuläſſige

teit der Zahlungen allein verantwortlich ; er hat alle Zahlungen mit Ausnahme der

Löhnungsjahlungen allein vorzunehmen, über alle eingehenden Geldbeträge und geldwerten

Papiere zu quittieren, den geſamten Schriftwechſel in Kaſſenangelegenheiten, ſoweit nicht

für einige Ausnahmefälle die Mitwirkung des Kommandanten und des erſten Mitgliedes

der Raſſenverwaltung vorgeſehen iſt, ſelbſtändig zu erledigen ; er iſt bei Geldbeſchaffungen

im Ausland für die Auswahl der günſtigſten Bezugsquelle allein verantwortlich und

tann unter beſonderen Verhältntſſen mit Ermächtigung des Rommandanten im Auslande

die Bollziehung von Schedes ſelbſtändig vornehmen .

Die Umgeſtaltung des Gaſſenbetriebes durch Einführung einer Haupt- und einer

Tageskaſſe hatte eine Reihe weiterer formaler Änderungen der Beſtimmungen des bis

berigen Reglements zur Folge, insbeſondere mußte eine andere Einrichtung des Kaſſen

buches und des Kaſſenabſchluffes vorgeſehen werden.

Uußer dieſer grundlegenden Neuorganiſation ſind faſt ſämtliche Beſtimmungen des

alten Reglements nach den während ſeiner 24jährigen Geltung geſammelten Erfahrungen

umgearbeitet worden . Eine Aufzählung aller dieſer Einzelheiten würde den Rahmen

dieſer Darſtellung überſchreiten ; es ſei hier nur auf die Vereinfachung der Beſtimmungen

über Zahlungen an Löhnungsempfänger an Bord und die Erweiterung der Beſtimmungen

über die Heimat- und Familienzahlungen durch den Boſtanweiſungsverkehr im Inland

bezug genommen. Zur leichteren Handhabung der neuen Vorſchrift ſind die in dem alten

Meglement vielfach enthaltenen Verweiſungen auf die Beſtimmungen des Land- Staſſen

reglements vermieden und die einſchlägigen Vorſchriften nach Anpaſſung an die Bord

berhältniſſe in die Schiffs- Raffenvorſchrift ſelbſt aufgenommen worden. Als neue Anlagen

find die Beſtimmungen über die Handhabung des Giroperkehrs, über das Konten

augleichungsverfahren der Marinekaſſen und die neu durchgearbeiteten Vorſchriften über

das Portoweſen und über die gebührenfreie Beförderung von Telegrammen hinzugekommen.

Außerdem iſt eine Anleitung über die Beſchaffung und Begebung von Wechſeln der

rutſchen Kriegſchiffe im Auslande beigefügt worden ; dieſe Anleitung will keine er

ihöpfende Darſtellung der rechtlichen Erforderniſſe und der wirtſchaftlichen Bedeutung

des Wechſels geben , ſondern ſoll den Mitgliedern der Raſſenverwaltung nur einen Anhalt

über die Art der Wechſelziehung im Auslande und über die hierbei zu beachtenden

Geſichtspunkte in gemeinverſtändlicher Form darbieten. In einem Anhange iſt der Ab

drud des Schedgefeßes vom 11. März 1908, der Befanntmachung über die Vorlegungs

friften für Auslandsſchecs vom 19. März 1908 und der bis jegt erſchienenen Bekannt

machungen über die Abrechnungsſtellen im Scheckoerkehr beigegeben worden.

Wenn nun auch wohl zu erwarten ſteht, daß die neue Vorſchrift nach den bei

der praktiſchen Sandhabung fich bildenden Bedürfniſſen noch verſchiedentlich einer Uus

feilung in Einzelheiten zu unterziehen ſein wird , ſo darf anderſeits doch angenommen

werden, daß mit den grundlegenden Beſtimmungen der Vorſchrift der richtige Weg für

eine fachgemäße Organiſation des Geldverkehrs und des Kaſſenweſens an Bord beſchritten

worden iſt, und daß die neue Schiffs-Kaſſenvorſchrift den Anforderungen des modernen

Verkehrslebens wie auch den Bedürfniſſen des Kaſſenbetriebes an Bord gerecht werden wird.
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zwölfter Bericht. Ende Januar bis Mitte März 1909.

Das Expeditionslager verblieb in Lamaſong, wo der Ende Dezember angelegte

Garten bereits reichlich Salat, Spinat, Mais und Schlangenbohnen von ungeheuerlicher

Länge hervorbringt. Süßkartoffeln, Karotten, Gurken, Tomaten und Eierfrüchte ſtehen

in kurzer Zeit zu erwarten.

Herr Walden war während der ganzen Zeit in Tabor (Gardner- und Fiſher

Inſel) und befindet fich jeßt (Mitte März) in Mädteng, um von dort aus die Siedlungen

des ganzen Nordbezirkes bis nach Lamaſong herunter genauer feſtzulegen.

Herr und Frau Kramer waren zwei Wochen in dem nördlich von Lamaſong

gelegenen, noch faſt völlig unbekannten Amba, wo das Vorhandenſein von ule ähnlichen

Figuren auf den Regenzauberpläßen entdeckt wurde, deren Erwerbung und genaue Bes

ſtimmung gelang. Ebenſo glückte die Erklärung von zahlreichen, zufällig noch von einem

Totenfeſt her übrigen malanggan -Schnißwerken.

Beim Abſchluß der dortigen Arbeiten kam ein Brief des faiſerlichen Gouverneurs

Dr. Şahl , daß der „ Seeſtern “ am folgenden Morgen vor Lamafong eintreffen werde,

da S. M. S. , Planet “ am Atommen verhindert ſei. Raſch wurde alles geordnet, und

am 27. Februar früh fuhren Herr und Frau främer an Bord des Seeſtern “, der ſie„

innerhalb 36 Stunden nach Simpſonhafen brachte und von dort nach 24ſtündigem Auf

enthalt nach Ulaputur an der Weſtküſte von Neu -Medlenburg, gegenüber Namatanai.

Es war beabſichtigt, die Weſtfüſte zu Fuß his Lemau hinauf zu wandern und von dort

aus nach Überſchreitung des Gebirges Lamaſong wieder zu erreichen. Troß Warnung

wurde an dem Plane feſtgehalten, da ein Abwarten bei der geringen noch zur Verfügung

ſtehenden Zeit nicht mehr möglich war. Schon die erſte Strecke zwiſchen Wlaputur und

Daburr, die wegen der ſchroffen Rüſtenpartien im Boot zurückgelegt wurde, hätte ſich

beinahe als verhängnisvoll erwieſen, da das Fahrzeug nachts bei einer Regenböe aus

Nordweſt auf dem Riff feſttam und nur mit äußerſter Mühe wieder flott gemacht

werden konnte.

Hatte der zweite Marſchtag ſchon unter dem Zeichen der Feuchtigkeit geſtanden

und war die Nachtruhe in den elenden Hütten von Gôgola, wo die Katten die Schläfer

auch im Moskitoneß nicht ſchonten, ſchon eine recht fümmerliche geweſen, ſo übertraf der

neunſtündige Marid von Mäfi nach Lemau die ſchlimmſten Erwartungen. An 60, meiſt

brückenloſe Waſſerarme waren zu paſſieren , darunter mehrere bis zu 20 m breite unt

achſeltiefe Flüffe; unzählige Sumpfſtellen und Waſſerpfüßen vom Regen der vorhergehender

Tage erſchwerten das Fortkommen, und als neue Regenmaſſen vom Himmel ſich ergoſjen

verwandelten ſich die Wege in reißende Bäche, ſo daß man oft länger als eine Stund

aus dem Waſſer nicht heraus fam. Auch die überſteigung des 700 m hohen Gebirgs

fammes war endlich recht feucht und beſchwerlich. Über dieſe Strapazen waren nich

umſonſt geweſen . Es wurde zuverläſſiges und wertvolles Material über die Ver

wendung der Wurzeltiſche “ (a kamba) gewonnen. Zu deren Herſtellung werden Wald

bäume von zwei bis drei Fuß Dicke 2 bis 3 m über dem Boden getappt , dann di

Stümpfe mit dem Wurzelwerk aus dem Boden gehoben und unter beſtimmten Feierlich

keiten nach dem Dorfplaß getragen, wo ſie in Löcher mit dem Stiel nach unten ein

gelaſſen werden . Dann findet Reinigung und Beichnißung des Stammes mit Figure

(meiſt Hatfiſchen ) ſtatt. Äuf dem ſchirmähnlich oder vielmehr gleich einem runden Tiſo

ſich ausbreitenden Wurzelwert legt man Schweine und Taro in Maſſe aus als Ehren

ſchmaus für den Toten , zu deſſen Gedenken der Rambabaum , der . Wurzeltiſd

geſeßt wurde.

Haifiſchfang wird viel in den beſuchten Gegenden geübt. Wir ſahen ein Bor

mit 9 bis zu 2 m langen Tieren zurückehren, zwei Mann in einem kleinen, faſt zu

Sinten vollen Audlegerboot. Wie ſehr die Eingeborenen dabei von animiſtiſchen Bor
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1ſtellungen geleitet ſind, geht daraus hervor, daß kein Fiſcher in See geht, ohne die

Anochen von nahen Underwandten mit ſich zu führen . Denn die Geiſter der Vers

ſtorbenen, ſo glauben ſie beſtimmt, führen ihnen die Hale in die Schlinge, in die ſie

nach Anlocken durch Raſſeln mit ſtinkendem Fiſchlöder hineingelockt werden. Sißt der

Şai feſt in der Schlinge, ſo ſchlägt ihn der fühne Fiſcher mit einem Holztlöppel tot.

Daß Unglücksfälle dabei vorkonimen , zeigte eine ule -Figur in dem großen Dorfe

Lambu, die zum Gedächtnis an einen beim Haifang umgekommenen Mann angefertigt
worden war. Der Geiſt dieſes Mannes erſchien einem ſeiner Verwandten nachts im

Schlaf, und als dieſer dem Schatten nach dem Strande folgte, ſah er den zerfletſchten

Körper des Verunglückten dort auf einer Koralle fißen. Darauf ſchnißte er die ule- Figur

ihm zum Gedenken. Alſo die Wurzeltiſche, die Kambabäume im Süden , die wunderbaren

malanggan -Schnißwerke im Norden und die ule - Figuren im Zentralbergmaſſiv von

Neu -Medlenburg erfüllen alle den einen Zwed, die Ehrung der Toten unter beſtimmten

Feierlichkeiten und Schmauſereien .

Die Arbeiten der Expeditionsmitglieder werden die vielen Abſtufungen und

Schattierungen der ſo eigenartigen Totenfeſtlichkeiten beleuchten.

Dr. Schlaginhaufen befand ſich während der Berichtszeit im Nordteil der

Inſel und hat dort einige 100 Körpermeſſungen ausgeführt.

Mit der täglich erwarteten „Sumatra“ wird er wieder nach Muliama zurück

tehren, um den ganzen Südteil der Inſel noch einmal zu durchwandern und vor allem

die Siedlungen genauer feſtzulegen. Im Laufe des Sommers werden dann die

Expeditionsmitglieder einzeln je nach dem Fortgang threr Arbeiten nach Deutſchland

zurüctehren oder Neu-Medlenburg verlaſſen.

Lamajong, den 15. März 1909.
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The Estimation of Naval and Sea-Power Standards.

Als „ Plea for a Figure of Merit Formula “ veröffentlichte Mr. U. Wharton

Metcalfe im Juniheft des „ United Service Magazine “ einen Artikel, in dem

er eine „ Figure of Merit Formula “ entwickelt, die im Gegenſaß zum „two - Power

plus 10 per cent Standard “ nicht nur die rein militäriſchen , ſondern auch

maritim -wirtſchaftliche Vergleichsgrößen berüdſichtigt. Einleitend unterzieht er in dem

oben angedeuteten Sinne den Begriff des two-Power Standard einer Aritik. Er

umfaſſe ein zu eng begrenztes Gebiet und laſſe ſtets Zweifel darüber , in welcher

Einheit die erforderliche Flottenſtärke zu bemeſſen ſei . Üm beſſere Grundlagen für

ſeine Formel zu finden, unterſucht er, ſich an Mahans Uuffaſſung anlehnend , die

Elemente der Seemacht im allgemeinen . Dabei unterſcheidet er zwiſchen Naval Power

und Sea Power ; nach ſeiner Erklärung etwa reine Kontinentalmacht mit Seeküſte

unter den Begriff Naval Power fallend , und als Sea Power entweder eine inſulare

Macht mit oder ohne Überſeebeſiß , oder eine Kontinentalmacht mit Überſeebeſiß, alſo

Kolonien und militäriſchen Stüßpunkten. Die Flotte einer Sea Power müſſe außer den

beiden notwendigen Eigenſchaften für diejenige einer Naval Power, 1. Kampfkraft und

2. Seeausdauer, noch größere ſtrategiſche Bewegungsfreiheit durch Vorhandenſein aller

Lebensbedingungen auf weiten Seegebieten beſißen . Dann unterſucht er, ins Einzelne

gehend, die Grundbedingungen der Seegeltung und findet als Hauptfaktoren drei

essentials of Sea Power : 1. Seehandel und Schiffahrtsmöglichkeit (x : ausgedrüdt in

Geſamthandel in Millionen £, ein- und austlarierter Tonnage ). 2. Þandels- und Kriegs

marine (y: in Geſamttonnage und Geſchoßgewicht [metal dischargeable ]), 3. über

feelſche Wirtſchaftsgebiete und Kolonien (z : in Exportmenge in Millionen £ und

Geſchoßgewicht der Küſtenbatterien ); ferner noch : Inhalt des als maritime Operations

baſis dienenden Landes in Quadratmeilen (a ), Länge der Seeküſten in Landmeilen ( 1) ,

Sahl des für den Seedienſt verwendbaren Perſonals (n), ſchließlich noch als Multiplika

toren : E (ultimate efficiency ) allgemeine, unwägbare, teils perſonelle Vorbedingungen
1

< 0,85, E1 Möglichkeit der Brennſtoffverſorgung < 0,90 und mi = : Stoeffizient

für Seefahrtsmöglichkeit, m2 == 1 : Koeffizient des Perſonals = mi x ma). Aus

allen dieſen Faktoren ſeßt der Verfaſſer nun als Sea Power Figure of Merit folgende
Formel zuſammen :

(x + y + z) XE X E1 , alſo die essentials of Sea Power multipliziert

mit den drei Multiplitatoren. Aus der Höhe der ſich für England aus dieſer Formel

ergebenden Werte ſchließt der Verfaſſer, daß die nach dem two - Power plus 10 per

cent Standard berechnete Stärke der engliſchen Flotte den tatſächlichen Bedürfniſſen

des Landes nicht genüge.

Bei den mannigfachen begrifflichen Unſicherheiten des two -Power Standard,

die gerade in leßter Sett infolge verſchiedener Auffaſſungen zu erheblichen Meinungs

differenzen und Erregungen im politiſchen Leben Englands geführt haben und zu

agitatoriſchen Zweden mehr als einmal mißbraucht worden ſind, iſt das Streben nach

einer ſicheren Grundlage zweifellos verſtändlich. Auch die Abſicht des Verfaſſers, alle

Elemente der Seegeltung in der Formel zu berückſichtigen, iſt im Intereſſe größerer

Klarheit lobenswert. D6 es ihm aber gelungen iſt, mit den teils ſehr beliebig gewählte

und im einzelnen anfechtbare Werte, teils geſchäfte Größen enthaltenden Faktoren ein ,

a

n

а

n

a
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wie er zu glauben ſcheint, einwandfreies Keſultat gefunden zu haben, iſt recht zweifelhaft.

Zum Schluß erwähnt er, daß fich drei Arten von Kritikern mit ſeinen Ausführungen

beſchäftigen würden : 1. ſolche, die der alt konſervativen Richtung angehören und am

two-Power Standard feſthalten, 2. ſolche, die eine leicht faßbare, einfache Beſtimmung

der komplizierten Formel vorziehen, und 3. folche, die der Anſicht find, daß die Löſung

durch eine Formel akademiſch und daher unpraktiſch ſei. Wir möchten uns zu den

leßteren rechnen.

1

,,1912 ? Armate la marina" .

betitelt ſich eine anonyme, Anfang Junt, furz vor den Kammerverhandlungen über das

Marinebudget erſchienene Broſchüre, die im Şinblick auf das öſterreichiſche Programm zu

ſofortiger maritimer Rüſtung auffordert. Sie erregte in Italien großes Aufſehen, und

zwar umſomehr, als ihr Erſcheinen wochenlang voraus angekündigt war und dabei ihre

Autorſchaft einen hervorragenden italieniſchen Staatsmann, der früher Marineminiſter

geweſen ſei , zugeſchrieben wurde. Der Schleier der Anonymität des Verfaſſers, der ſich

in der Vorrede ſelbſt als ehemaliger Marineoffizler bezeichnet, der lange Zeit der italieniſchen

Marine angehört habe, iſt indeſſen troß aller Bemühungen bislang nicht gelüftet worden .

Das ganz von irredentiſtiſchem Geiſt beſeelte erſte Kapitel des Buches ſoll hier

nicht beſprochen werden .

Das II. Rapitel behandelt den vorausſichtlichen Ariegsſchauplaß, die Adria und

ihre Küſten. Als einzigen Flottenſtüzpunft hat Italien an ſeiner 500 Seemeilen langen

Adriaküſte nur Venedig, und dieſer iſt zur Zeit wenig brauchbar, da er ſchlecht aus

gerüſtet und ſeine Zugänge nicht tief genug ſind. Bari, Barletta, Ancona und ſelbſt

Brindiſi kommen wegen zu geringer Waſſertiefen und aus anderen Gründen als Flotten

ſtüzpunkte nicht in Betracht. Öſterreich arbeitet angeſtrengt an der Verbeſſerung ſeiner

Süſtenverteidigung. Die öſterreichiſchen Offiziere tennen die italieniſchen Küſten, aber die

italieniſchen Offiziere nicht die öſterreichiſchen. In Zukunft muß ein erheblicher Teil der

italieniſchen Flotte friegsbereit andauernd in der Adria ftationiert werden.

Es folgt nun die Beſprechung der italieniſchen und öſterreichiſchen Seeſtreitkräfte.

Die italieniſche Flotte, die vor 20 Jahren direkt hinter der engliſchen und franzöſiſchen

rangierte, iſt ſeitdem tief geſunken und wird 1912 zu denen der kleinen Seemächte wie

Holland und Spanien zählen .

Das Stärkeverhältnis der öſterreichiichen Flotte zu derjenigen Italiens war 1893

1/3 : 1 und 1907 4/3 : 1 und wird 1910 4/5 : 1 und 1912 ſogar 1 : 4/5 ſein .

Die Haupturſache der Schwäche der italieniſchen Flotte iſt die zu große Anzahl

und die ſchlechte Organiſation der Arſenale ſowie das Vorhandenſein von zu viel altem

Schiffsmaterial. Beide verſchlingen unverhältnismäßig große Beträge der für die Marine

ausgeworfenen Gelder. Es müſſen daher einige Arſenale unterdrückt, die übrigen reorganiſiert

und alle nicht mehr wirklich brauchbaren Schiffe geſtrichen werden .

Vergleicht man den Schiffsbeſtand der öſterreichiſchen Flotte mit dem der italieniſchen ,

lo ergeben ſich für erſtere 14 Schlachtſchiffe (unter Anrechnung der drei kleinen 1895/96

gebauten Schiffe vom Monarch - Typ und der 1910 zum Teil noch im Bau befindlichen

drei Schiffe des Kadeßli - Typs. Red.) und für leştere deren 15 (unter Weglaſſung der

drei Schiffe des Sardegna- Typs). Un kleinen Freuzern und ſonſtigen Schiffen ſind

beide Flotten gleich. Öſterreich hat weniger Zerſtörer, aber mehr Hochleetorpedoboote

als Stalten. Die öſterreichiſchen Schlachtſchiffe find beſſer gepanzert, die italieniſchen

etwas ſoneller. Schlußfolgerung: 1910 ſind beide Flotten an Stärke einander ungefähr

gleich. 1912 hat aber Öſterreich drei 20 000-Tonnen Schiffe mit dreißig 30,5 cm-K.,

drei tleine Kreuzer und zwölf Zerſtörer, Italien dagegen nur zwei 18 200 Tonnen -Schiffe

mehr als ießt.
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Zu ungunſten Italiens kommt ferner hinzu, daß feines ſeiner Schlachtſchiffe einem

ausgeſprochenen Typ angehört. Es find ſämtlich Schiffe gemiſchten Typs , die an Ar

mierung und Panzerung den gleichaltrigen Linienſchiffen anderer Nationen und an

Schnelligkeit den gleichaltrigen Panzerfreuzern derſelben Staaten erheblich unterlegen

ſind. Zu ſolchen Bauten , bei denen Linienſchiffs- und Panzerkreuzertyp bermtſcht ſind,

zwang einerſeits die finanzielle Lage, anderſeits ſind ſie ein Ergebnis der übermäßigen

Bewertung, die der Schnelligkeit für Schlachtſchiffe in Italien bislang zuteil wurde.

Deutſchland hat ſich in ſeinem bewunderungswürdig klaren Schiffbauprogramm ſtreng

an das Prinzip gehalten, nur drei ausgeſprochene Typen, Lintenſchiffe, Panzerfreuzer

und geſchüßte Kreuzer, zu bauen. Sätte Italien das auch getan, fo hätte es jeßt zwar

etwas langſamere, aber beſſer armierte und gepanzerte ſomie erheblich billigere Schlacht

ſchiffe. Das wird an einem Vergleich der „ Braunſchweig" mit der „ Regina Elena“.

gezeigt. Bei den ießt auf Stapel zu legenden 18 000 Tonnen -Schiffen darf der be

abſichtigte Zwittertyp mit 23 cm Gürtelpanzerung und 23 kn Geſchwindigkeit nicht wieder

angewandt werden . An dem Beiſpiel der modernen Linienſchiffe und Panzerfreuzer

anderer Nationen wird gezeigt, wie teuer mit Hinſicht auf außerordentliche Schwächung

der Panzerung der geringe Geſchwindigkeitsüberſchuß von 2 kn für die italieniſchen

Schiffe erkauft iſt und wie ſie anderſeits den Panzerkreuzern anderer Staaten an Ge

ſchwindigkeit und ſogar an Panzerung unterlegen ſein würden.

Aus den Erfahrungen des ruſſiſch -japaniſchen Arieges haben die Autoritäten aller

Nationen den Schluß gezogen, daß als Mampfeinheit in der Schlacht nur das große,

ſtart armierte, mächtig gepanzerte Bintenſchiff mit angemeſſener Geſchwindigkeit in

Betracht fommt. Es ſind alſo anſtatt Schiffe des Zwittertyps eigentliche Lintenſchiffe zu

bauen , ohne Sompromtſſe und ohne gefährliche Berſuche, wie z . B. die Aufſtellung von

drei Geſchüßen in einem Turm. Stalien iſt für ſolche Verſuche nicht reich genug.

Während Öſterreich jeßt drei Linienſchiffe 1. Klaſſe fertigſtellt und 1912 deren

weitere dier haben wird, haben wir 1912 wahrſcheinlich nur zwei 18 000 Tonnen -Schiffe

vom Zwittertyp.

Der Verfaſſer ſucht dann nachzuweiſen , daß bei Lintenſchiffen der geringe Gea

ſchwindigkeitsüberſchuß von 1 bis 2 kn gegenüber der Geſchwindigkeit fremder Linien

chiffe nicht ins Gewicht fällt und außerdem viel zu teuer durch Schwächung der

Armierung und Panzerung erkauft wird ( 19 bis 20 kn genügen ). Der Grundlaß, daß

im Seekriege die ſchnellere Flotte ſiegen wird, da ſie die Gefechtsdiſtanz vorſchreiben

fönne, hat ſich überlebt und hat für die Anhänger der taktiſchen Offenſive nur den Wert

einer Phraſe. In der Seeſchlacht ſiegt nicht die ſchnellere, ſondern die am beſten

manövrierende und am beſten ſchießende Flotte.

Für Panzerkreuzer, deren Aufgabe hauptſächlich außerhalb des Schlachtfeldes

liegt, iſt hohe Geſchwindigkeit, 27 bis 28 kn, das Haupterfordernis ; Armierung und

Panzerung treten hiergegen zurück.

Bei der nun folgenden Beſprechung des Schiffbauprogramms der verſchiedenen

Staaten bemerkt der Verfaſſer, daß in Frankreich und Deutſchland mit England und in

den Vereinigten Staaten von Amerika mit Japan um die Wette gerüſtet wird.

Italten hat kein ausgeſprochenes Flottenprogramm , und da immer nurtleine

Beträge für Schiffsneubauten bewilligt werden,ſo werden dieſe mit phänomenaler Lang

ſamkeit fertiggeſtellt. Die Marineminiſter haben bislang dem Lande nicht klar und
deutlich geſagt, wieviel Schiffe der verſchiedenen Typen die Marine braucht, dieſem oder

jenem möglichen oder wahrſcheinlichen Feinde zu begegnen. Aus dieſer gefährlichen Lage

müſſen wir ſchleunigſt heraus , und unſer Flottenprogramm muß lauren : Wenigſtens

doppelt ſo ſtark zur See ſein wie Oſterreich.

Bei dem italieniſchen Marineperſonal, das über jedes Lob erhaben iſt, ing

beſondere bei den Difizieren vermißt der Verfaſſer den Berufsenthuſiaſmus, was er mit

unglüdlichen Zuſtänden der Karriere und dem in den Offizieren lebendigen Bewußtjein

von der Inferiorität der italieniſchen Flotte erklärt.
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Das Unterperſonal muß von 28 500 Möpfen, die es jeßt zählt, auf 36 000 ver

mehrt werden ; und damit nicht wie im März dieſes Jahres - die älteren Jahr

gånge aus Etatsrüdſichten vorzeitig entlaſſen werden müſſen und daher die Schiffsbeſaßungen

monatelang unvollſtändig ſind, find größere Beträge für das Unterperſonal im Etat vor

zuſehen. Die ießt beſtehende Schwierigkeit, Kapitulanten zu bekommen, wird aufhören,

ſobald mehr Geld für ſie vorhanden iſt und einige Verbeſſerungen für ihre Laufbahnen

eingeführt werden.

Weiter folgen Vorſchläge zur Verſtärkung und Reorganiſation der Marine.

Innerhalb dreier Jahre mit einem Roſtenaufmand von 488 Millionen Sire zu bauen

find : 1. Vier Linienſchiffé mit 30 cm Panzerung für Wafferlinie, Kommandoturm und

ſchwere Geſchüßtürme, fowie 20 kn Geſchwindigkeit, und zwar zwei dieſer Schiffe zu

20 000 Tonnen armiert mit zehn 30,5 cm - K (davon dret in der Längsachſe, zwei

ſeitlich ), zwölf 15,2 cm-SK und zwölf 10 cm-SK, die beiden anderen Schiffe zu

21 000 Tonnen , armiert mit acht 34,3 cm-K und zwanzig 15,2 cm-SK. 2. Vier

Panzerfreuzer don je 18 000 bis 19 000 Tonnen mit 20 cm Gürtelpanzer, 26 bis

28 km Geſchwindigkeit, acht 30,5 cm-K und vierundzwanzig 10 cm-SK. 3. Vier ge

ſchüßte freuzer von je 4000 bis 5000 Tonnen mit 28 kn Geſchwindigkeit und zwanzig

10 cm-SK. 4. Achtzehn Zerſtörer von je 600 bis 700 Tonnen mit 32 kn Geſchwindig

teit, zwei Torpedorohren und vier 7,6 cm-SK . Des weiteren ſind zu beſchaffen oder

auszuführen : Rohlen , Munition und ſonſtiges Material für 42 Millionen, ein Trocken

dod, Befeſtigungen und Vertiefung des Fahrwaſſers in Venedig für 70 Millionen,

Anlage eines Artegshafens im See von Varano einſchließlich Zufahrtskanal, Baggerungen,

zwei Trođendods , Reparaturwerkſtätten, Magazine, Befeſtigungen für 500 Millionen .

Summe dieſer außerordentlichen Ausgaben: 1100 Millionen Lire. Der ordentliche

Marineetat iſt auf 200 Millionen Lire jährlich feſtzuſeßen. Die Lebensdauer der Schlacht

ſchiffe iſt auf 20, diejenige kleinerer Schiffe auf 15 Jahre herabzuſeßen . Etwa 1/18

des Wertes der Flotte (50 Millionen Lire) iſt alljährlich außeretatmäßig für Neubauten

vorzuſehen. Alle nicht mehr wirklich gefechtsfähigen Schiffe ſind zu ſtreichen. Die

Arſenale von Neapel und Caſtellamare find zu unterdrüden. Dafür iſt dasjenige von

Spezia ſo auszuſtatten, daß auf ihm zwei große Linienſchiffe gleichzeitig gebaut werden

fönnen. Die Werften von Tarent und Venedig ſollen nur Reparaturzwecken dienen.

Zum Schluß wendet ſich der Verfaſſer direkt an die Volksvertreter und legt

thnen nochmals dar, daß durchaus ein neuer Flottenſtüßpunkt an der Adria geſchaffen

werden muß .

1

i
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( Die Beſprechung nicht eingeforderter Werke bleibt vorbehalten ;

eine Rüdſendung findet nicht ſtatt.)

A. T. Mahan : Die weiße Raſſe nnd die Seeherrſchaft. Aus dem Engliſchen von
Fulius Sachs. – Verlag Lumen . Wien und Leipzig.

Mahan iſt der Apoſtel jenes ,in der ganzen Welt vor fich gehenden Umſchmunges

in den ökonomiſchen und politiſchen Verhältniſſen, mit dem die Seemacht im weiteſten

Sinne des Wortes verknüpft ſein wird, nicht als Urſache, auch nicht einmal als Reſultat,

ſondern vielmehr als das charakteriſtiſche Zeichen von Kräften, die ſich nicht mehr auf

das innere nationale Leben beſchränken, ſondern die ſich mit den viel weiteren Intereſſen

befaſſen werden , die die Beziehungen der Staaten zur Welt im allgemeinen betreffen ."

Indem Mahan dieſe Beziehungen für die amerikaniſchen Verhältniſſe betrachtet, ſieht er

ſich in gewiſſem Gegenſaße auch zu Deutſchland und erblidt in der amerikantſchen und

engliſchen Seemacht das Korrelat zu den Armeen, die unter den populärſten Inſtitutionen

fortdauern, troß der Klagen der Volkswirte und des Gejammers jener, die den Frieden

wünſchen , die aber nicht jenen einzigen Preis zahlen wollen, der allein ſtets den Frieden

geſichert hat – nämlich die gerüſtete Striegsberettichaft." — Wie immer entwidelt Mahan

auch hier ſeinen Gedankengang geſtüßt auf den ganzen Reichtum ſeines hiſtoriſchen

Wiſſens, und von der hohen Warte, die den Erdball als eine nicht einmal ſo ſehr um

faſſende Einheit zu betrachten gelernt hat. Wer Mahan fennt, weiß, daß es feine be

queme Unterhaltung iſt, ſich mit ſeinen Werken zu beſchäftigen . Sie kennen zu lernen

aber erſcheint als Pflicht nicht nur für den Politiker, ſondern für jeden, der den Wunſch

hat , ſich über die Kirchturmsanſchauung hinaus zu heben und zu erkennen, daß ohne

Opfer weder auf dem Boden der Weltgeſchichte noch in der inneren Politik ein Preis

errungen werden kann. Das obige Buch kann nicht ſein neueſtes Wert genannt werden,

es beſteht aus einzelnen Kapiteln , deren älteſtes faſt 20 Jahre zurückliegt. Sie haben

durch die zwiſchenliegende Zeit nichts an ihrer Friſche und überzeugenden Wahrheit ein

gebüßt, und das Buch kann beanſpruchen , aktuell im beſten Sinne genannt zu werden.

Ulſteins Weltgeſchichte. Band II : Das Mittelalter. Inhalt : Prof. Dr. I. b. Pflugt

Şarttung : „ Völkerwanderung und Frankenreich." Prof. Dr. Georg Kaufmann :

„Saifertum und Papſttum bis zum Ende des 13. Jahrhunderts." — Prof. Walther

Friedensburg: Der Ausgang des Mittelalters ." Prof. Dr. A. Brückner: „ Ein

tritt der Slaven in die Weltgeſchichte.“

Das Hauptintereſſe an den vorbezeichneten Bande bot uns wiederum der ganz

vortreffliche Bilderſchmuc. Nichts iſt ſo geeignet, die mittelalterliche Gebundenheit und

die allmähliche Loslöſung und Befreiung der Geiſter zu tennzeichnen, wie der Fortſchritt

von den unbeholfenen, naiven und doch ſo inhaltvočen Mintaturen der Mönchshand

ſchriften zum Genter Altarwerk und zu Stephan Lochener und ſchließlich zu Dürer.

Wenn uns die äußere Geſchichte des Mittelalters von der Schulbank her faſt allzu be

kannt iſt, ſo gilt doch nicht das Gleiche von der Kulturgeſchichte, von dem Leben in den

Bürgerhäuſern und von dem Getriebe im Aderbau, Gewerbe und Handel. Auch hier

gewähren die Bilder für den Beſchauer reiche Anhaltspunkte, und die hierher gehörigen

Kapitel wird auch der mit Intereſſe leſen, der die politiſchen Abhandlungen nur zu ge

legentlichem Nachſchlagen zu benußen gedenkt. Spezielle Bedeutung haben für uns die

zahlreich vorkommenden Schiffsabbildungen. Hier wird man, wie bei den meiſten mittel,

alterlichen Bildern annehmen müſſen, daß die noch unentidelte Perſpettive und die
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nicht ausreichende Beachtung der Maßſtäbe in gewiſſem Sinne Zerrbilder liefert, daß

aber doch der Geſamtanblid des Schiffes in ſeinen Formen und ſeiner Tafelage richtig

wiedergegeben iſt. So läßt ſich in der Folge der Bilder das tappende Vorwärtsſchreiten

der Schiffbaukunſt gut beobachten. Der neue Band ſchließt ſich ſeinen Vorgängern aufs

würdigſte an , ſeinen ſpeztellen Inhalt läßt obige Überſchrift erkennen.

1

.

Die völkerrechtlichen Grundfäße der Kriegführung zu Lande und zur See. Bon

Aari Endres, Priegsgerichtsrat bei dem Generalfommando des II. Bayeriſchen

Armeetorps. Berlin 1909. R. v. Deders Verlag, G. Schend, Mönigl. Şofbuch

händler. Preis gebd. 1,80 Mark.

Das Büchlein bringt in gemeinverſtändlicher Darſtellung die Abkommen der beiden

Şaager Friedenskonferenzen von 1899 und 1907 und die Ergebniſſe der Londoner See

friegsrechtskonferenz von 1909.

Es behandelt nach einer kurzen geſchichtlichen Darſtellung der Entwidlung des

Ariegsrechts : den Arieg und Kriegszweck, die Ariegsparteien , die Ariegserklärung und den

Ariegszuſtand, die ſtaatsrechtliche Wirkung der Beſeßung, Beſchlagnahme und Wegnahme

feindlichen Gutes, feindliches Privateigentum, die Bevölterung im Beſeßungsgebiete, das

Neutralitätsrecht, die Ariegsmittel, Spionage, Rombattanten und Nichtlombattanten, Ver

wundete und Kranke (Genfer Abkommen von 1906), Belagerung und Beſchießung, Parla

mentäre, Waffenſtilſtand, Kapitulation, die Kriegsgefangenen, Geiſeln und Überläufer.

Die Darſtellung des Seekriegsrechts umfaßt die Abkommen über die Behandlung

feindlicher Kauffahrtelſchiffe beim Ausbruche der Feindſeligkeiten, die Umwandlung ſolcher

Schiffe in Kriegſchiffe, die Kriegsmiitel (Kontaktminen, Beſchießung und Seebeuterecht),

das Neutralitätsrecht, die Ausdehnung des Genfer Ablommens von 1906 auf den See

trieg, die Blodade, Kriegskonterbande , neutralitätswidrige Unterſtüßung, Zerſtörung

neutraler Prijen, Flaggenwechſel, feindliche Eigenſchaft, Geleit durch neutrale Striegſchiffe,

Widerſtand gegen Durchſuchung und die Beſtimmungen über Schadenerſaß .

Das Buch ſoll den Offizieren der Armee und Marine, den Sanitätsoffizieren

und allen denen , die ſonſt noch auf dem Kriegsſchauplaße zu wirken berufen ſind, eine

lurze Orientierung über die einſchlägigen Materien geben und möchte ſeinen Zweck wohl

auch erfüllen. Dr. A.

Niemeyer, Dr. Th. , Profeſſor der Rechte in Kiel: Brinzipien des Seefriegsrechts.

- Berlin 1909. E. S. Mittler&Sohn, Königl. Sofbuchhandlung. — Breis 1,20 Mart.

Die Fleine Abhandlung gibt einen Vortrag wieder, den ihr Verfaſſer im Früh

jahr 1908 in der Juriſtiſchen Geſellſchaft in Wien gehalten hat . Sie behandelt von den

Materien des Seefriegsrechts das Seebeuterecht, die Striegsfonterbande und Blodade, die

Theorie der fortgelegten Reiſe bei der Blocade und der Kriegskonterbande und endlich

die Ariegskonterbande. Der Verfaſſer nimmt zu jedem dieſer Prinzipien Stellung,

erörtert das „ Für “ und „ Wider " und gelangt dabei zu beſtimmten Vorſchlägen über die

Zwemäßigteit oder Unzweckmäßigkeit der einzelnen Prinzipien.

Wenn man ſich auch manchen ſeiner Ausführungen nicht anzuſchließen vermag, ſo

enthalten dieſe doch gedankenreiche und hochintereſante Erörterungen und ſind auch für

Nichtjuriſten verſtändlich und leſenswert. Dr. A.

Erich Saufmann : Auswärtige Gewalt und Kolonialgewalt in den Vereinigten

Staaten von Amerika . – Leipzig 1908. Dunder & Humblot. — Preis 5,60 Mart.

In dieſer Abhandlung wird eine Anzahl von Rechtsproblemen behandelt , die

für die Vereinigten Staaten von Amerita dadurch entſtanden ſind, daß ſie, ihrer

imperialiſtiſchen Politit folgend, nach dem Striege mit Spanten eine Reihe neuer Gebiete

erworben haben. Es handelt ſich dabei vornehmlich um die Frage, welche Rechts

wirkungen diejenigen Afte hatten, die den Gebietserwerb betrafen. Zum Ausgangspunkt
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und zur Grundlage für ſeine Ausführungen nimmt der Verfaſſer zwölf ſogen. Inſelfälle,

d . h. Fälle, die die neu erworbenen Inſeln (Portorito, Hawaii und die Philippinen) be

trafen und in denen der Supreme Court zu den angedeuteten Problemen Stellung

nehmen mußte.

Die rechtliche Konſtruktion des Staatsvertrages, das Problem des Gebietderwerbs

und das der Kolonialgemalt werden eingehend und wiſſenſchaftlich behandelt. Der Ver

faſſer geht keiner Schwierigkeit aus dem Wege und beweiſt durch ſeine Ausführungen,

daß er der ſchwierigen Materie durchaus gewachſen iſt. Wer ſich für dieſe Probleme

intereſſiert, wird in dem Buche eine Fülle von Material und viele intereſſante Aus

führungen finden. Dr. A.

Kartenkunde. Geſchichtlich dargeſtellt von E. Gelcic , F. Sauter und . Dinſe.

Dritte Auflage, revidiert und erweitert von M. Groll. Mit 71 Abbildungen. –

Band 30 der Sammlung Göſchen.

Das beliebte und kurz gefaßte Büchlein über Kartenkunde in der Sammlung

Göſchen iſt bereits in der dritten Auflage erſchienen, die Dr. M. Grou , der Kartograph

am Berliner Inſtitut für Meereskunde, beſorgt hat. In der Hauptſache hat Groll

nur einige Erweiterungen dem Text der zweiten Auflage hinzugefügt. Die wichtigſten

davon ſind die genauere Fixierung des Verjüngungsverhältniſſes (S. 113) , einige Be

merkungen über Seekarten (S. 62) und beſonders die Wiedergabe einer größern Anzahl

don Signaturen und Abkürzungen auf den deutſchen Seefarten. Bezüglich der Seetarten

ſchreibt Groll auch im leßten Kapitel, daß ſie um 1 bis 1,5 cm ausgedehnt ſeien, gerade

das Umgekehrte iſt richtig; denn die Karten werden im naſſen Zuſtande von den Kupfer

platten gedrudt, ſobald ſie troden ſind, ſchrumpfen ſie etwas ein. Der allerdings ſehr

kurze, nur drei Seiten lange Abſchnitt der zweiten Auflage über die Wahl der Projet

tionen mit geringſter Verzerrung iſt in der Neuauflage fortgefallen, dafür iſt dem Starten

entwurf am Schluß des Büchleins ein neues und ſelbſtändiges Stapitel gewidmet worden.

Anſtatt die im alten Abſchnitt angedeutete Winkelverzerrung weiter auszuführen , läßt fie

Grod ganz außer Acht und gtbt nur ganz allgemeine Bemerkungen über die Wahl der

Projektionen. In die tiefern Tatſachen der neueſten Entwürfe und Konſtruktionsmethoden

îcheint frich Groll nach ſeinen Ausführungen in dem neuen Stapitel taum eingehender ver

tteft zu haben. Übrigens iſt die Stab -Wernerſche herzförmige Projektion bei aller

Flächentreue niemals mittabſtandstreu, wie das Groll einige Mal hervorgehoben hat;

denn die gleichen Entfernungen können auf ihr nur vom Nordpol aus gemeſſen werden

und dieſer befindet ſich am nördlichſten Startenrand; von hier aus aber gleiche Ents

fernungen zu meſſen, hat keinen Zwec. Wo verbleibt ſodann die Mittabſtandstreue?

Wenn bei der flächentreuen Azimutalkonſtruktion Grol den Paſſus einſchtebt, daß $. Fiſcher

in ſeinem Schulatlas aus didaktiſchen Gründen dieſe Projektion für die Erdtellfarten

gewählt habe, ſo erregt es Verwunderung, daß Groll nicht weiß, daß Fiſcher in dieſer

Beziehung ein Nachtreter långſt begangener Pfade ( Lübbecke u. a. ) iſt. Die Höhen

knoten (S. 141) anſtatt Höhenloten ſind nur ols Drucfehler aufzufaſſen.

Was müſſen wir von unſeren Kolonien wiſſen ? Von Hauptmann Deßner.
Berlin 1909. Wilhelm Weicher. Preis 30 Pfennig.

Der kleinen Schrift iſt die weiteſte Verbreitung zu wünſchen. In 10 Minuten

kann jeder Leſer ſich über die Hauptpunkte orientieren , die in Inapper, allgemein ver

ſtändlicher Form zuſammengeſtellt ſind.

Rehtwiſchs Soldatenbücherei ſiehe „Marine- Rundſchau“ , 1909 , S. 133

legt uns thre neueſten Hefte vor. Wir begrüßen es, daß die hübſchen, älteren Sachen

von Otto Ruppius, Serſtäder und Sichokfe Aufnahme gefunden haben, und dürfen aus

der fleißigen Fortſeßung der Sammlung den Schluß ziehen , daß ſie den erwünſchten Un

klang findet.

.
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Der zwanzigtägige Kampf meines Detachements in der Schladit von Mukden. Von

Generalleutnant d. Rennentampf. überſeßt von Oberſtleutnant Frhr. v. Tettau .

Berlin 1909. E. S. Mittler & Sohn, Königl. Hofbuchhandlung . — Prets 4 Mart.

Zum erſten Male unternimmt es einer der Führer des ruſſiſchen Heeres, eine

Schilderung ſeiner Tätigkeit im Kriege gegen Japan zu veröffentlichen. Es handelt ſich

um den hartnädigen, dreiwöchigen Kampf des mit dem Schuße der linken Flanke in der

Schlacht bei Mulden beauftragten Truppenförpers (der Ausdrud Detachement trifft nicht

ganz zu), der wahrheitsgetreu, padend und äußerſt lehrreich dargeſtellt wird. Die An

mertungen des rühmlichbelannten Herausgebers ergänzen die Darſtellung in vortrefflicher

Welſe. Die wahren Urſachen der ruſſiſchen Niederlagen treten überzeugend zutage. Ein

wertvolles Buch!

1Der Japaniſch -Ruſſiſche Krieg. Zweiter Teil. Von d. Ligniß, General der Infanterie.

Berlin 1909. Voffiſche Buchhandlung. – 3,50 Mart.

Der zweite Teil bringt die Schilderung der Ereigniſſe bis zur Schlacht von

Liaoyang. Wie ſchon bei der Beſprechung des erſten Teiles hervorgehoben worden iſt,

beruht der Wert des Wertes außer auf der ſehr ſorgſamen und klaren Darſtellung der

Ereigniſſe insbeſondere auf den dortrefflichen, ſehr lehrreichen triegsgeſchichtlichen Betrach

tungen, die daran angeknüpft werden. Das Werk kann daher zum Studium beſonders

einpfohlen werden.

Einzelſchriften über den Ruſſiſch -Japaniſchen Krieg. Beihefte zu Streffleurs Mili

täriſcher Zeitichrift. 15. Heft: Offenſive der Japaner auf Sihejan . 16./17 . Heft :

Hämpfe am fuſculin- und Jantſelin- Paſſe. – Wien 1909. Setdel & Sohn.

Die beiden neuen Sefte zeichnen ſich durch Gründlichkeit und Genauigkeit aus

und ergeben eine ſehr wertvolle Bereicherung der Literatur über den mandſchuriſchen

Feldzug.

-

Geſchichte des Frühjahrsfeldzuges 1813. Zweiter Band : Die Ereigniſſe von Ende

April bis zum Waffenſtilſtande. Von d. Cämmerer, Generalleutnant 2. D.

Berlin 1909. E. S. Mittler & Sohn, Königl. Şofbuchhandlung. – 12 Mark..

Der Tod hat den Verfaſſer des erſten Bandes, den General v. Solleben , an

der Fortſeßung ſeines Werkes verhindert. An ſeine Stelle iſt der General v . Cämmerer

getreten, gewiß ein beſonders berufener Kenner und Darſteller der Kriegsgeſchichte.

Nachdem der erſte Band die Vorgeſchichte und Einleitung des Feldzuges, hier

und da vielleicht in zu großer Breite, behandelt hat, ſchildert der zweite Band die Ereig

niſſe von der Schlacht bei Großgörſchen bis zum Waffenſtilſtand auf Grund ſorgfältigſter

Forſchungen, hauptſächlich vom operativen Standpunkt, in knapperer, darum aber auch

beſonders überſichtlicher und klarer Weiſe. Den an die Darſtellung geknüpften Urteilen

wird man wohl allgemein beiſtimmen. Das Werk iſt hervorragend gelungen .

Die heutige Feldartillerie. Ihr Material, techniſche Hilfsmittel, Schießverfahren ,

Organiſation und Taktik. Von Roßkoten, Sauptmann. Zwei Bände.
Berlin 1909. Eiſenſchmidt. 12 Mark.

Das neue Wert des bekannten Verfaſſers zeichnet ſich durch diejelben Vorzüge

wie ſeine früheren Schriften aus. Es iſt klar, überſichtlich und leicht verſtändlich ge

Idrieben. Einer eingehenden Schilderung des modernen, in den größeren Armeen ein

geführten Artilleriematerials folgt eine Darlegung des Schießverfahrens, der Organiſation

und Taltit in bezug auf diejenigen Fragen, die durch die Einführung des neuen Materials

hervorgerufen worden ſind. Der zweite Band enthält lediglich Abbildungen, die ſehr

anigaulich ſind. Das Wert verdient ganz beſondere Anerkennung.
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I

Die rumäniſche Armee , die Schöpfung König Karols I. Von Frhr. v. Şammers

ſtein - Gesmold, Major. - Berlin 1909. E. S. Mittler & Sohn, Königl. Sof

buchhandlung. - 3,50 Marf.

Der Verfaffer entwirft eine intereſſante Schilderung der Entwicklung der rumäni

ſchen Armee, die das Werk des jeßigen Königs iſt. Es ſet beſonders auf die ausführliche

und wertvolle Darlegung ihrer Beteiligung an dem Feldzuge von 1877 hingewieſen.

Die Aufgaben der Aufnahmeprüfung 1909 für die Kriegsakademie. Beſprechungen

und Löſungen . Von Krafft , Major. Berlin 1909. E. S. Mittler & Sohn,

Königl. Hofbuchhandlung. – 1,50 Mart.

Die Löſungen der Aufgaben ſind durchweg in anerkennenswerter Weiſe durch

geführt. Da ſie zugleich zahlreiche allgemeine Hinweiſe auf die Fortſchritte in den

einzelnen wiſſenſchaftlichen Gebieten enthalten, ſo dienen ſie zugleich als vortreffliche Er

gänzungen des bekannten Handbuches für die Vorbereitung zur Kriegsakademie von dem

felben Verfafier.

1Waffenlehre. Von Wille, Generalmajor 3. D. Fünftes Ergänzungsheft.3 Berlin

1909. Eiſenſchmidt. - 5,60 Mart.

Das vorliegende Heft enthalt lediglich einen durch ſeine vollſtändigkeit beſonders

wertvollen Literaturnachweis von 1904/05 ab, anſchließend an den im dritten Band der

Waffenlehre enthaltenen Literaturnachweis, bis Ende 1908 .

Boltskundliches aus Togo. Märchen und Fabeln , Sprichwörter und Rätſel , Lieder

und Spiele , Sagen und Täuſchungsſpiele der Eme- Neger von Togo. Geſammelt

von Joſef Schönhärl, Regierungslehrer in Lome-Togo. Dresden und Leipzig,

C. A. Roch. – Preis 7 Mark .

Ähnlich wie u. Seidel – ſiehe „ Marine-Rundſchau “, 1904, S. 1173 – hat

ſich der Verfaſſer des obigen Buches für ein engeres Gebiet der danfengmerten Mühe

unterzogen, uns durch die Sammlung von Märchen, Sprichwörtern uſw. einen Einblic

in das Geiſtesleben unſerer ſchwarzen Volfsgenoſſen im Schußbezirt Togo zu gewähren.

Das Ergebnis iſt ein gleiches, denn wir ſehen die Neger als große Kinder , die nicht

gern nachdenken und an höchſt harmloſen Gedankengängen und Scherzen ihre Freude

haben , während ihre Sprichwörter, oft voller Sarkasmus und Schärfe, in manchem an

die Weltweisheit unſerer eigenen Vorfahren erinnern. Wenn der Verfaſſer die Beob

achtung macht, daß fich vielfach ähnliche Märchen bei weit auseinander wohnenden

Stämmen finden , und er daraus auf frühere Zuſammenhänge der jeßt zerſtreuten Lands

mannſchaften ſchließt, ſo möchten wir ihn auf das Buch von Breyiig : „ Die Geſchichte

der Menſchheit“ ſiehe „ Marine- Rundſchau “, 1908, S. 820 - Dermeiſen , wonach es

ebenſo wahrſcheinlich iſt, daß die ähnlichen äußeren Vorausſeßungen des Lebens und die

dadurch bedingte Ähnlichkeit der Auffaſſung auch dieſe ſcheinbaren Zuſammenhänge ge

zeitigt hat. Sei dem indeſſen wie ihm wolle, jedenfalls wird Schönhäris Sammlung,

wie ſie für die Wiſſenſchaft wiltommen war, allen denen , die ſich für Stoffe dieſer Art

intereſſieren, eine erwünſchte Lektüre bieten .

-

Ägypten. Reiſebilder von Dr. ing. Şans Mayer. Mit 100 Abbildungen nach

Naturaufnahmen. 20 Bogen , Ditab . Gebunden 6 K 60 h = 6 Mart. -- A. HartsU.

lebens Verlag in Wien und Leipzig.

In den Jahren 1905 und 1906 beſprachen wir an dieſer Stelle mehrere Bände

einer Sammlung : „ Mit Camera und Feder durch die Welt“ und bezeichneten dieſe als:

eine Art erzählende Fremdenführer im beſten Sinne. Hiermit iſt auch das obige Buch

zu vergleichen . Es ſchildert die Reiſe mit dem Dampfer des Oſterreichiſchen Lloyd von
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Trieſt nach Alexandria und von da durch alle die Stätten alter Aultur und modernen

Lugus, die Ägypten zu einem ſo viel beſuchten Ziel wohlhabender Touriſten gemacht

haben. Als Vorbereitung für eine ſolche Reiſe iſt das Buch vortrefflich geeignet. Por

allem iſt der mit gutem Geſchmad ausgewählte Bilderſchmuck rühmend hervorzuheben.

Der Siegeblauf der Technik ( herausgegeben von Geh. Regierungsrat Mar Geitel,

„ Union " , Deutſche Verlagsgeſellſchaft Stuttgart, Berlin, Leipzig) hat, jeit wir uns zulegt

mit dieſem bedeutenden Werke beſchäftigten (ſiehe , Rundſchau“ 1908, S. 1480), in ſeinem

Erſcheinen erhebliche Fortſchritte gemacht. Der erſte Band liegt vollſtändig, der zweite

zu etwa einem , der dritte zu zwei Dritteln vor. Im dritten Bande findet ſich der Ver

tehr zu Waſſer und in Verbindung damit der Bau der Kriegſchiffe und deren Bewaffnung,

die Technit im Dienſte des Krieges“. Überall toird die Darſtellung von zahlreichen

portrefflichen Abbildungen begleitet, die den Werdegang der heutigen techniſchen Errungen

idhaft von Únfang an erkennen laſſen. Im Texte iſt der Geſichtspunkt befolgt, daß bet

jedem Gegenſtande die treibenden Momente hervorgehoben werden, auf Grund deren die

Technit vom Einfachen und Undolkommenen zur beſſeren Leiſtung und zur höheren Zwed

mäßigkeit fortſchritt, während techniſche Details, die den Laien ermüden würden, tunlichſt

außer Betracht gelaſſen ſind. So iſt das Werk ebenfalls ein Erzeugnis von höchſter Zwed :

mäßigkeit, ſofern die Abſicht vorliegt, einen Überblick über alle Gebiete der Technik und

die dabei in Betracht kommenden weſentlichen Punkte zu gewinnen. Wir behalten uns

vor, auf das Wert, wenn es fertig vorliegt, noch einmal zurüczukommen, indem wir zu

gleich bedauern, uns auf dieſen knappen Hinweis beſchränken zu müſſen .

N

Dr. Baul Rohrbach : Das politiſche Kriſengebiet Europas 1908 bis 1909.

Buchverlag der Hilfe". Separat 1 Mart.

Die vorbenannte kleine Schrift iſt als Nachtrag zu „ Deutſchland unter den Welt

völkern “ gedacht ( ſiehe „ Rundſchau “ 1908, S. 819). Rohrbach geht in ſeiner Betrachtung

aus von dem Buche von Alexander Ular: „Der erlöſchende Halbmond" ( ſiehe Beſprechung(

dieſes Buches im laufenden Jahrgang, S. 375). So wie bei uns hat auch bei ihm das

Buch „ in manchen Punkten entſchiedenes Mißtrauen herausgefordert“, mit uns aber gelangt

er zu dem Ergebniß, daß in der Gegenwart mehr als je der Balkan der Wetterwinkel

Europas iſt. Daß aus dem ſchweren Wetterleuchten der leßten Monate kein Gewitter

ſich entlud, lag in beſonderen Umſtänden , niemand aber kann ſagen , wann dieſer Zeitpunkt

tommen und welches das Ergebnis des dann hereinbrechenden Weltkrieges ſein wird.

Baul Rohrbachs turze Betrachtung iſt von höchſtem Intereſſe.

-

Bjeudo - iſochromatiſche Tafeln zur Prüfung des Farbenſinnes. Bon Profeſſor

Dr. 3. Stilling . Verlag von Georg Thieme, Leipzig. — Preis 10 Mark.

Die Zahl der Auflagen der Stillingſchen Tafeln ( es handelt ſich hier um die

zwölfte) läßt jedes weitere Wort über ihre praktiſche Brauchbarkeit entbehrlich erſcheinen.

Für die Marine-Sanitätsoffiziere werden ſie auch neben den jeßt für die Striegsmarine

etatsmäßigen Nagelſchen Täfelchen, zum mindeſten für Kontrollprüfungen, ihren großen

Wert behalten. Beſondere Anerkennung verdient die nach dem Vorwort gerade in Rück

ficht auf die Marine erfolgte Wiederbeifügung von Simulationstafeln. Dr. W.

Roth , Dr. A. , Generaloberarzt: Sehproben nach Snellens Prinzip. I : 2 Tafeln ,

aufgezogen, in Futteral. 2 Mark. II : 5 Tafeln mit 4 Tertbeilagen, aufgezogen,

in Futteral. 3 Mart. – Georg Thieme, Leipzig .

Die bekannten Rothſchen Sehproben liegen in zweiter Auflage vor, die einige

zwedmäßige Änderungen und Zuſäße üringt. Im beſonderen ſind die nüßlichen Erläute

rungen für Fern- und Nahprüfung, die dem weniger Geübten ein ſchnelles Relapitulieren

der in Betracht tommenden Punkte ermöglichen , um einige ergänzt worden . Die ſehr

Marine-Nundidau. 1909. 7. Seft. 60
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praktiſche Zuſammenſtellung der Anforderungen an die Sehſchärfe bei Armee, Marine,

Schußtruppe uſw. iſt beibehalten , Anhaltspunkte für die Beeinträchtigung der Erwerbs

fähigkeit durch die verſchiedenen Grade der Herabſeßung der Sehſchärfe ſind neu

hinzugeſeßt.

Die überaus handliche Anordnung der Proben im Verein mit der praktiſchen

äußeren Form, die eine bequeme Mitführung in der Taſche geſtattet, wird ihnen unter

den Sanitätsoffizieren zu den alten Freunden neue gewinnen. Dr. W.

Brenning und Oppenheimer: Der Schiffsarzt. Berlin 1909. Verlag bon

Aug. Hirſchwald. 79 Seiten im Ditavformat. Preis 1,60 Mark.

Das Büchlein tſt eine verdienſtliche Leiſtung, denn es entſpricht einem zweifel

loſen Bedürfnis derer, die ſich als Schiffsärzte in der deutſchen Handelsmarine betätigen

wollen. In acht Stapiteln wird ihnen das Wiſſenswerte über den ichiffsärztlichen Beruf,

die Schiffahrtsgeſellſchaften und -linien , Bewerbung und Anſtellungsbedingungen , Vors

bereitungen und Ausrüſtung zur Reiſe , Formalttäten beim Dienſtantritt, ärztliche Ein

richtungen und Dienſttätigkeit an Bord und einige an Bord häufiger vorkommende

Krankheiten mitgeteilt. Im Text finden ſich verſchiedentlich Hinweiſe für weitere

Information. Ein Anhang enthält Auszüge aus der Seemannsordnung, Schemata zu

Quarantäneatteſten, Verzeichniſſe der Apothekenausrüſtung und der Flotten der Schiffahrts

geſellſchaften. Dr. M.

über die hygieniſdie Bewertung verſchiedenfarbiger Kleidung bei intenſiver Sonnen

ſtrahlung. Bon Privatdozent Dr. P. Schmidt. Sonderabdruck aus Archiv

für Hygiene “ , Band LXIX.

Aus den Verſuchsergebniſſen des Verfaffers feien hier folgende praktiſch wichtige

Punkte wiedergegeben :

1. Unter diden , wenig luftdurchläſſigen Stoffen für Tropenkleidung ſind weiße

hygieniſch zwedmäßiger als dunkelfarbige.

2. Von dünnen Stoffen, mit der Luftdurchläſſigkeit etwa dünnen Lüſters, ſind

dunkelfarbige vorzuziehen, aber nur unter der Vorausſeßung, daß die Kleidung loder

beweglich mit großen Lufträumen am Körper herabhängt.

3. Die ergiebige Ventilierbarfelt ( Poroſität des Gewebes, weite Ärmel und Bein

kleider) iſt bei weitem die wichtigſte hygieniſche Forderung, die an Tropenkleidung zu

ſtellen iſt.

4. Bei intenſiver Sonnenſtrahlung ſind dünne, gut luftdurchläſſige Stoffe mit

glatter weißer, gelber oder doch hellfarbiger Oberfläche und dunklerer unterer Lage

(braun, blau oder am beſten ſchwarz) am zweckmäßigſten .

5. Der engliſche Tropenſtoff , Solaro " mit roter unterer und beliebig wähls

barer äußerer Lage kann feinesfalls ein ſpezifiſcher Schuß gegen Sonnenſtich ſein. Er

bedeutet aber durch Abhaltung von hellen Wärmeſtrahlen bei relativ guter Ventilierbar

feit immerhin einen gewiſſen Fortſchritt. Der in Deutſchland hergeſtellte Affolarſtoff

iſt um ein geringes lichtdurchläſſiger als der engliſche , beſißt dafür aber den Vorzug

größerer Poroſität. Dr. W.

Dr. Beiler : Das Seerecht von Oléron . 3 efte. Mainz 1906 ff. Verlag von

I. Diemer. Preis 2, 1 und 1,50 Mart.

In einer Sammlung älterer Seerechtsquellen hat Dr. Heinrich Ludwig Zeller

bas Seerecht von Dléron derart herausgegeben, daß jedes der drei Hefte eine beſondere

Handſchrift wiedergibt. Heft 1 enthält die Sandſchrift Troyes (1386) , Şeft 2 dle

der Nationalbibliothek in Paris und Heft 3 die von Nennes.

Auf der Inſel Oléron gegenüber der Mündung des Charente, zum Departement

Nieder-Charente gehörig, entſtand, wahrſcheinlich im 12. Jahrhundert im Anſchluß an die
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Rechtſprechung des dortigen, damals berühmten Seegerichtshofe, eine Sammlung von ſee

rechtlichen Urteilen, die im Laufe der Zeit im ganzen Weſten und Norden Europas

Verbreitung und Anerkennung fanden und als maßgebendes Gewohnheitsrecht rezipiert

wurden. – Die drei efte enthalten drei verſchiedene Handſchriften dieſer rolles des

jogemens d'Oléron, die in einer Reihe von Punkten voneinander abweichen.

Wer Intereſſe für das Seerecht und namentlich für ſeine geſchichtliche Entwidlung

hat, wird dem Herausgeber dankbar dafür ſein, daß er es unternommen hat, die Sand

jūriften der Udgemeinheit zugänglich zu machen und ihnen gleichzeitig eingehende Er

läuterungen beizufügen. Dr. A.

M. Şans Klöffel : Kleinſiedelung . Ein Beitrag zur Beſiedlungsfrage in den deutſchen

Schubgebieten . — Wilhelm Süfferott, Berlin. —. Preis 40 BF.

Das vorbenannte Heft ſtellt die erweiterte Bearbeitung eines Vortrages dar, den

der Verfaſſer im evangeliſchen Arbeiterverein in Dresden gehalten hat. Er befaßt fich

mit den Verhältniſſen von Südweſt- und Oſtafrika und ſchildert die Vorausſeßungen,

denen ſich ein dorthin ausgewanderter Kleinſiedler gegenüber ſehen würde. Zweifellos

richtig iſt die Stellungnahme des Verfaſſers dahin, daß man zwar den Ausgewanderten,

ſoweit dies mit ſtaatlichen Mitteln möglich, fördern und unterſtüßen ſoll, daß aber durch

aus davon abgeſehen werden muß, in der Heimat ſchon dem Auswanderungsluſtigen bei

feinen Beſtrebungen allen möglichen Vorſchub zu leiſten. Nur ein Vorgehen auseigener

Araft kann den Kolonien erwünſchte Elemente zuführen, und nur auf dieſem Wege können

den Schußgebieten die Reichtümer abgewonnen werden, die thr Boden birgt.

Das Pfadfinderbuch. Nach General Baden-Powells Scouting for Boys unter Mit

wirtung von Offizieren und Schulmännern. Herausgegeben von Stabsarzt Dr.

A. Lion. Verlag der „ Ärztlichen Kundſchau “, Otto Gmelin, München. –

Preis 3,50 Mart, gebd. 4,50 Mark.

Die Bearbeiter des , Pfadfinderbuches" wollen der bellagensmerten Unwiſſenheit

unſerer heranwachſenden großſtädtiſchen Jugend in allen den Dingen entgegenarbeiten,

die ſie nicht beim gedankenloſen Serumflanieren in der Gaſſe zu ſehen bekommt, und

dabei zugleich der arroganten Überhebung ſteuern, die alles beſſer zu wiſſen vermeint,

und ein Vergnügen darin findet, die ſtaatliche Autorität in ihrem Wirten zu ſtören. Wer

Gelegenheit hat, dieſe Zuſtände kennen zu lernen und darunter zu letden, wird das

Unternehmen nur mit Dant begrüßen, die Pfadfinder" aber werden ſich als erwünſchte

Nelruten und weiterhin als Kämpen gegen die Elemente erweiſen, in deren Unwiſſenheit

gewerbsmäßige Agitatoren ihre beſten Hilfstruppen finden.

Geſchichte des deutſchen Beamtentums. Von Dr. Loß. Berlin , R. v. Deckers

Verlag. - Preis gebd . 20 Marf.

Nach einem verhältnismäßig recht langen Zeitraum wurde fürzlich ein Lieferungs

wert zum úbichluß gebracht, das zwar die Angelegenheiten der Marine nur ſehr mittel

bar berührt, auf das wir aber unſere Beamtenſchaft ganz beſonders glauben aufmerkſam

machen zu ſollen . Loß ' Geſchichte des Beamtentums ſchildert den Werdegang der Ver

hältniſſe von da ab, wo ſich eine Beamteneigenſchaft allmählich bei den mit öffentlichen

Angelegenheiten betrauten perſönlichen Dienern der Fürſten herauszubilden begann . Sie

läßt Planmäßigkeit und gleichartige Grundzüge in dem Maße immer mehr erkennen, wie

ſich die Territorien des Reichsgebietes zu Staatsgebilden entwickelten . So geleitet uns

das Werk aus dem Mittelalter hinüber óts zum Weſtfäliſchen Frieden, um dann ing

beſondere bei der Entwidlung in Breußen eingehender zu verwetlen, wo ſich, ohne daß

damit den übrigen Bundesſtaaten in irgend einer Weiſe zu nahe getreten wird , die ge

eignetſten Grundlagen für die breiteren Erforderniſſe im geeinigten Reiche vorfanden.

Wie bereits bemerkt, ſtehen die Angelegenheiten der Landesverteidigung hierbei abſeite,

60*



902 Marine-Rundſchau, Juli 1909.

die Marine findet kaum Erwähnung, das Buch gibt aber einen ſo vortrefflichen Überblic

über einen langen und doch im weſentlichen zielbewußten Entwidlungsgang und gewährt

zugleich einen ſo eigenartigen Einblick in die Geſchichte unſerer Volkswirtſchaft und Kultur,

daß jeder Beamte an dem mit Abbildungen und Porträts reichlich und ſchön aus

geſtatteten Werke den lebhafteſten Anteil nehmen ſollte.

Das Inſtitut für Meereskunde legt von ſeiner Sammlung volkstümlicher

Vorträge zum Verſtändnis der nationalen Bedeutung von Meer und Seeweſen vom

3. Jahrgang $eft 1 bis 3 vor. $ eft 1 : Schiffsordnungen und Schiffsbräuche einſt

und jeßt. Heft 2 : Die weſtindiſchen Korallenriffe und ihr Tterleben . Heft 3 : Die

Segelſchiffahrt der Neuzeit. -- Alledret ſind wertvolle Bereicherungen der ichönen Samm

lung, die nunmehr 27 Hefte naturwiſſenſchaftlichen , wirtſchaftlichen und hiſtoriſchen Inhalts

umfaßt. - E. S. Mittler & Sohn, Königl. Hofbuchhandlung. Jedes Heft 50 Pf.
-

Kaiſerliche Marine, Deutſche Seewarte : Tabellariſche Reiſeberichte nach den

Schiffstagebüchern . 5. Band: Eingänge des Jahres 1907. -- Beriin 1908 .

E. S. Mittler & Sohn, Königl. Hofbuchhandlung. — 3 Mark.

Dieſer Band enthält zum erſten Male bei den Segelſchiffsreiſen die zwiſchen be

ſtimmte Schnittpunkte fallende Reiſedauer, was die Vergleiche verſchiedener Heijen ers

leichtert.
M.

Guſtav Schmidt, Berlin, Verlag für photographiſche Literatur, legt die nach

benannten Neuheiten für Frühjahr 1909 zur Durchſicht vor:

Optiſches Hilfsbuch für Photographiereude. Von Dr. Hans farting, Kaiſerl..

Regierungsrat. Groß-Oktav. VIII und 180 Seiten mit 56 Figuren . - Preis:

Geheftet 4,50 Mart, in Reinenband 5,50 Mark.

Das Arbeiten mit farbenempfindlichen Platten. Von Dr. E.Mönig.
Mit zwei

Figuren und 16 inſtruktiven Tafeln. - Preis : Geheftet 2,25 Mart, gebd. 2,85 Marf.

Photographiſches Reiſehandbuch. Ein Ratgeber für die photographiſche Ausrüſtung und

Arbeit auf Reiſen . Bon Dr. ing. F. Wenßel und Dr. F. Baech. - Klein -Oktav..

220 Seiten. Reich illuſtriert. Mit auswechſelbarem Negativ-Regiſter.

Der Amateurphotograph auf Reiſen. Winke für die Ausbildung zum erfolgreichen

Kamera- Touriſten . Von Victor Ottmann. Dktav. 48 Seiten und 8 Tafel

bilder. Martoniert 1 Mark.

Während die drei erſtgenannten Bücher der Technik des Photographieren gewidmet

ſind, behandelt das lektgenannte Werkchen in lteben würdigſter Form das Thema, wie

fich der Amateur über das bloße ,, Knipſen " herausheben und in richtiger Würdigung des

Gegenſtandes und taftvollem Verhalten gegenüber ſeinen „ Opfern" fich dem Skizzenmaler

nähern und ähnlich ihm durchgeiſtigte Erinnerungsblätter an ſchöne Stunden mit helm

nehmen kann . Beſonders wertvoll und dankenswert iſt dabei der ſcharfe Sinweis auf

die Grenzen, die einerſeits dem Maler und anderſeits dem Amateur gezogen ſind. Un

leihen auf dem verſchloſſenen Gebiet können , wie überall, auch hier nur zum Schaden

der Suche gereichen.

-
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Neu erſdienene und unter „ Literatur “ nicht beſprochene Bücher.

( Die mit einem * bezeichneten Bücher ſind in der Sauptbibliothek des Reichs -Marine- Amts vorhanden .)

S

-

-

-

Andree's: Geographie des Welthandels. 1. Bd. 1. Hälfte. — Frankfurt a. M. 1909.

H. Meller. 6,50 Mart .

* Annuaire de l'institut de droit international . Paris 1909. A. Pedone.

4,80 Mart.

Aus See nach Bremen-Stadt Wegweiſer für Schiffsführer. Bremen 1909 .

C. Schünemann. 1,50 Mark.

* Hannay , D.: A short history of the Royal Navy 1217— 1815 . London

1898/1909. Methuen & Co. 15 sh .

* Kron , R.: The little seaman. 2. Edition . Bielefeld und Leipzig 1909.

Velhagen & Alafing. 1,30 Mart.

* General Kuropatkin. Memoiren. Die Lehren des ruſſiſch - japaniſchen Strieges.

– 2. Auflage. — Berlin 1909. $. Bondy . 10 Mark.

Lucas , C. P. Sir : A history of Canada. 1763–1812. Oxford 1909. Claren.

don Press . 12 sh 6 d .

* Navy Dockyard expense accounts 1907/1908. London 1909. Wyman

& Sons. 1 sh 8 d.

* Pilidi , J. C.: Le combustible en temps de guerre . Paris 1909. A. Pedone.

8 Mart.

* Pullen - Burry , B .. In a German colony or four weeks in New Britain .

London 1909. Methuen & Co. 5 sh.

* Seufert , F.: Dampfkeſſel, Dampfmaſchinen und andere Wärmekraftmaſchinen. 8. Auf

lage. Leipzig 1909. I. I. Weber. 9 Mark.

* Tanner , J. R.: A descriptive catalogue of the naval manuscripts in the

Pepysian library at Magdalene college , Cambridge. — London 1909. Navy

Records Society. Etwa 15 Mart.

* Wettſegelbeſtimmungen der F. Y. R. U. für die Kleinſegelei . Berlin 1909 .

Dr. Wedelind. 1 Mart.

* Wippermann , Prof. Dr. R.: Deutſcher Geſchichtstalender. Leipzig 1909.

Fr. W. Grunom . 6 Mart.

Inhaltsangabe von Zeitſchriften .

(Erläuterung der Abtürzungen am Schluß.)

.

Schiff. und Maſchinenbau, Keſſel.

Weltſchiffbau im Jahre 1908. Das Schiff, 21.5.09 .

Schiffe aus Elfenbeton. Prometheus, Nr. 1021 .

Einfluß der Spetſewaſſertemperatur auf den Dampf- ztichr. f.Dampfkeſſel-u . Maſchinenbetr .,

teſſel- Nußeffekt.
1909, Nr. 21

Comparative tests of the scout cruisers . S. A., 15. 5.09 ; A. N.J., 22. 5. 09.

Monster battleships. M. E., Mai 1909.
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M. E., Mai 1909.

Ebenda.

Ztichr. f. d . geſamte Turbinenwejen ,

1909, Nr. 14.

S., Jahrg. 10, Nr. 16 .

Ebenda.

Ebenda.

Naval boilers in service.

Curtis turbine for the » North Dakota« .

Verſuche an einer Petroleumturbine.

Moderne Schiffstammern.

Über Spilltranzformen .

Einfluß des Wellendruckes auf die ſeitliche Schiffe

wand .

Le cuirassé » Danton « arrêté pendant son lance

ment.

Les navires modernes.

The new United States battleship »Mississippi« .

Reſſelſpeiſevorrichtungen.

Die neue Schiffbauhalle der Kaiſerlichen Werft Niel.

Amerikaniſche und engliſche „ Dreadnoughts “.

Naval construction . Relative price in England

and France.

Turbines in warships. Possibility of a compound

type.

The marine gas engine.

Artillerie, Waffenlehre, Bulver, Munition.

Schießen und Treffen.

Über die Lebensdauer ſchwerer Geſchüße.

Y. , Nr. 1629, 29. 5. 09 ;

A. Ma. , 5.6.09.

Y., Nr. 1630, 5. 6. 09.

S. A , 29. 6. 09 .

Die Turbine, Jahrg . 5, Nr 17 .

S. , Jahrg 10, Nr. 17 .

Ebenda.

N. M. R , 10.6.09.

Ebenda.

E. , 11. 6. 09.)

K. T., 1909, Nr. 6 .

A. M., Mai 1909 ;

M. A. G., 1909, Nr. 5 .

A. M., Mai 1909.

Y., Nr. 1629, 29. 5. 09 .

Armeeblatt, 1909, Nr. 21 .

Ebenda.

Re. G. M., Mai 1909.

Ri . M., Mai 1909.

Für die Granate, wider das Einheitsgeſchoß.

Les écoles à feu en escadre.

Die Artillerie moderner Schlachtſchiffe.

Von der Zerſebung rauchloſer Schießpulver.

Sobre el tiro de cañon.

Sistemi di caricamento degli attuali cannoni di

grande calibro.

Torpedo- und Minenweſen, Unterſeeboote.

Lufttorpedos.

Das Sehvermögen bei Unterſeebooten .

Les mines sous-marines.

H. M. S. » Swift « .

Über die Unwärmung der Betriebsluft des automobilen

Torpedos.

Le transport des sous-marins .

Die neuen franzöfiſchen Unterſeebootr.

Ferro-concrete submarine dépôt at Haslar.

The French submarine salvage boat » Vulcan « .

Manoeuvres de sous- marins .

K. T., 1909, Nr. 6 .

Techniſches Magazin, 1909, Nr. 3 .

La Vie Maritime, 25.5.09.

Marine Engineer, Juni 1909.

M.S., 1909, Nr. 6 .

Y., Nr. 1630, 5. 6. 09.

I. R. A. F., Juni 1909.

Eg., 11. 6. 09.

E., 11. 6. 09.

M. F., 1.6.09.

Müftenverteidigung, Landungen.

La défense de Brest. M. d. F. , 1909, Nr. 22 .

Maritime und militäriſche Fragen.

Le bâtiment de guerre .

Il nous faut des cuirassés.

Destroyer flotillas. A critical examination.

R. M. , April 1909 ; L. M., Mai 1909.

M. d. F., 1909, Nr. 21 .

N. M. R., 20. 6. 09.
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The world's Davies.

Projet de loi sur le recrutement de l'arniée de

N. M. R., 20. 5. 09.

La Vie Maritime, 10.5.09.

mer.

J. U. S. I. , Mai 1909.

Y., Nr. 1628, 22. 5. 09 ;

Nr. 1631, 12. 6. 09.

Eg. , 21.5.09.

M. F. , 1. 5. 09.

Ebenda und 1. 6. 09.

)M. F., 1. 5. 09.

Y. , Nr. 1629, 29.5. 09 .

A. N. J., 22. 5. 09.

L. M. , Mai 1909.

Z. S. u. S. , 1909, Nr. 11 .

M. d. F., 1909, Nr. 23 .

U.S. M., Juni 1909.

3

Defence of harbours against naval airships .

L'avancement dans les équipages de la flotte.

The strength of navies.

La formation des officiers mécaniciens .

Le prix des cuirassés. Les gros marchés de la

marine.

La crise du commandement.

Les bases d'opérations de la flotte .

The engineer in the navy.

La marine militaire française depuis 1870.

Das Luftſchiff als Waffe und als Ziel.

L'Entraînement des équipages.

On » Dreadnoughts «, their fire - control system ,

and comparative strength in the North Sea.

The armament of modern battleships.

Il corpo unico . La fusione degli ufficiali di

vascello e macchinisti della marina Nord

Americana .

Die Mobiliſierungsverhältniſſe in Italien .

Kriegſchiffstypen und ihre Anwendung auf unſere Ver

hältniſſe.

Die Flotte Oſterreich-Ungarns im Vergleich mit den

Flotten der größeren Seemachte.

Die Entwidlung der Motorluftſchiffahrt, ihre Be

deutung für þeer und Flotte.

The colonies and the pavy .

The all-big -gun system criticised .

Eg., 4. 6. 09.

Ri M. , Mai 1909.

I. R. A. F., 1909, Beiheft 108

St., April 1909 .

Ebenda.

M. W., 1909, Nr. 73, 74.

Eg. , 11. 6. 09 .

N. M.R , 17. 6. 09.

Marine- und Militärpolitik, Etatsweſen.

L'amiral Besson et la politique maritime. M. F., 1. 5. 09.

Great Britain and the balance of power. A. N. G., 29.5.09.

La marine au parlement. Les crédits supplé. M. d. F., 1909, Nr. 22.

mentaires .

Budgetvoranſchlag für die italieniſche Kriegsmarine M. S., 1909, Nr. 6.6

1909/10.

Rußland und England in Perſien. Grenzboten, Nr. 23, 3.6.09.

The estimation of naval and seapower standards . U. S. M., Juni 1909.

What is the standard ? N. L. J. , Juni 1909.

Flottenprogramme und Flottengefeße. Die Flagge, 1909, Nr. 6 .

Danmark Marinebudgettet 1909/10 . T. f. S. , Juni 1909.

La marine devant le parlement. M. F., 1. 6. 09 .

Lettre ouverte à M. Picard , Ministre de la ma- Ebenda.

rine.

Bildungsweſen .

Torpedoskolen.

Reform des Navigationsſchulweſens.

T. f. S. Norsk. , 1909, Nr. 3 .

Sf , 1909, Nr. 12 .
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Werft- und Baubetrieo, Dode, Kanäle.

Battleships and docking accommodation, E., 21.5.09.

The dock problem : financial and strategical N. M.R., 27.5.09 .

aspects .

The Baltic -Black - Sea canal . Eg., 28. 5. 09.

A Forth to Clyde canal. N. M. R., 3.6.09 .

Die neuen Hafenanlagen von Antwerpen . Stichr. d. Vereins dtich. Ing., 1909, 23 ;

E., 4.6.09 .

Gli ancoraggi del Benadir. Ri. M., Mai 1909.

Einiges aus der Geſchichte und dem Bau des Suez- Diſch. Bauzeitung, 1909 , Nr.47.

kanals.

Sanitätsweſen.

Die Militärlazarette im alten Rom.

Über Maltafieber in Deutſch -Südweſtafrika.

Dtſch. militärärztl. Stichr., 1909, Nr 11 .

S. T. H., 1909, Nr. 11 .

Verwaltungsangelegenheiten .

La loi d'administration ,

Naval administration and personnel .

L'administration centrale .

Naval administration . 1879/85 and 1904/09

compared .

M. d. F., 1909, Nr. 21 .

A. N. J., 22.5 . 09. ,

M. d . F., 1909 , Nr. 23 .

N. M. R., 17. 6. 09 .

Rechtsfragen .

Zu den Ergebniſſen der Londoner Seerechtskonferenz. U. , Jahrg. 11, Nr. 9 ;
M. S., 1909, No. 6 .

Die Reziprozität im deutſchen Auslieferungsrecht. Archiv f. öffentl. Hecht, Bd . 25, S. 1 .

.

Yachts und Sportangelegenheiten.

Der Fechtſport.

Kleine Kreuzeryacht „ Min Lev " .

16 m -Motor-Kreuzeryacht „ Grete“.

Entwurf eines Sochſee-Motorkreuzers.

Kreuzer-Entwurf ,Mein Wunſch " und „ Nordweſt II “

des erſten Preisausſchreibens der Yacht ".

Projet de petit yacht de croisière .

M. W., 1909, Nr. 65 .

D. Y. , 1909, Nr. 11 .

Ebenda.

Das Motorboot, 1909, Nr. 11 .

D. Y., 1909, Nr. 12, 13 .

Y. , Nr. 1631 , 12. 6. 09 .

A. Ma. , 20. 5. 09.

Hanſiſche Geſchichtsblätter, 1909, S. 1 .

Geſchichtliches.

Le contre -amiral Linois 1761-1848.

Die Aufgaben der deutſchen Seegeſchichte.

Bon D. Schäfer.

The Trafalgar roll.

The war with Spain in 1898 : Admiral Cervera's

reports and his forebodings.

U.S. M., Juni 1909 .

Ebenda.

Techniſche Fragen, Elektrizität, Telegraphie.

Drahtloſe Telegraphie und Telephonie mittels un Archiv f. Boſt u. Telegr. , 1909, Nr. 10.

gedämpfter Wellen .

Electricity as a fuel.

The function of the earth in radiotelegraphy.

Das neue Telefunken -Syſtem .

E., 28. 5.09.

Eg., 4.6. 09 .

Elektrotechn. 3tichr., 1909, Nr . 23.
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Apparat zum Empfang von radiotelegraphiſchen Zeit- | Jahrb. d . drahtl. Telegr. , Bd . 2, Heft 5 .

ſignalen an Bord von Schiffen.

Elektro-akuſtiſche Methode zur Ermittlung von Ents Ebenda.

fernungen zur See.

Researches in radiotelegraphy. Eg. , 11. 6. 09 .>

Nautiſme Fragen .

Das Gyroſkop.

Sur un compas enregistreur.

Der Preljeltompaß.

M. S. , 1909, Nr. 6 .

Compte Rendus, Nr. 21 , 24. 5.09.

Techn. Rundſchau, Nr . 23, 9.6.09 ;

Sf. , 1909, Nr. 12 .

A. H., 1909, Nr. 6 .

.

Bur Frage der durch den Wind erzeugten Meeres

ſtrömungen.

Graphiſche Ortsbeſtimmungen in der Merkatorkarte.

Über die Bewegung der Flüſſigkeiten.

Nebelſignale.

Ebenda.

Ebenda.

H , 1909, Nr. 24 .>

Handelsmarine, Binnenſchiffahrt.

La flotte marchande Belge.

Die bremiſche Handelsflotte.

Die Lage der Seeſchiffahrt.

Shiffahrt und Schiffahrtsabgaben.

R. M., April 1909.

H., 1909, Nr. 22.

Die Flagge, 1909, Nr. 6 .

Soziale Kultur, 1909, Bd.1, S. 26.

Handels- und Verkehrsweſen.

Der deutſche Außenhandel und die Handelsverträge. Erport, 1909, Nr. 20.

Il commercio italiano nel 1906 . Ri. M., Mai 1909.

.

)

Fiſcherei, Rettungsweſen, Seeunfälle.

Die Exploſion des italieniſchen Tauchbootes „ Foca“ . S., Jahrg. 10, Nr. 16 .

Salvage apparatus. Marine Engineer, Juni 1909.

Motorrettungsboote im nordamerikaniſchen Rettungs- Das Motorboot, 1909, Nr. 12.

dienſt.

Les bateaux de pêche à moteur en France . Y., Nr. 1631, 12. 6. 09.

Die Küſtenfiſcherei in Schantung und das foreaniſche 0. L., 1909, Nr . 20 .

Fiſchereigeſek.

3

Berſchiedenes.

Waſſerdampf als Feuerlöſchmittel an Bord. H., 1909, Nr. 21 .
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Abkürzungen zur Inhaltsangabe von Zeitſchriften,

A. H. = Annalen der Sydrographie und maritimen Meteorologie.

A.M. = Artilleriſtiſche Monatshefte.

A. Ma. = Armée et Marine. A. M. N. = Archives de Médecine Navale .

A. N.G. = Army and Navy Gazette. – A. N. J. = Army and Navy Journal.

A. a. N. R. = Army and Navy Register.

A. S.Z. = Allgemeine Schiffahrts -Zeitung.- - D. A. = Danzers Armeezeitung.

D. F. = Die Flotte. D.K. Deutſches Kolonialblatt.

D. K. Z. = Deutſche Polonial-Zeitung.-

D.0. = Deutſches Offizierblatt. – D. Y. = Die Yacht.

E. = Engineer, - Eg. = Engineering.

6. A. = Glaſers Annalen für Gewerbe und Bauweſen .G.

A.H. = Hanſa , deutſche nautiſche Zeitſchrift.

J.A.M. = Jahrbücher für die deutſche Armee und Marine.

1. R. A. F. = Internationale Revue über die geſamten Armeen und Flotten .

J. U.S.A. = Journal of the United States Artillery .

J. U.S. I. = Journal of the Royal United Service Institution .

K.T. = Kriegstechniſche Zeitſchrift für Offiziere aller Waffen.

L. M. = La Ligue maritime.

M. A.G. = Mitteilungen über Gegenſtände des Artillerie- und Genieweſens.
M. B. = Marineblad. M. E. International Marine Engineering.

M. F. = La Marine française . M. d. F. Moniteur de la Flotte.

M. S. = Mitteilungen aus dem Gebiete des Seeweſens.

= Morskoi Sbornik . — M. S.V. = Mitteilungen des Deutſchen Seefiſcherei

M. W. = Militär-Wochenblatt. [ Vereins.

N. = The Navy (Washington ).

N.G. = The Nautical Gazette (New York ).

N. L.J. = Navy League Journal. – N. M.B. = Neue Militäriſche Blätter .

N. M. R. = Naval and Military Record. — 0. L. = Oſtaſiatiſcher Lloyd .

P.N.I. = Proceedings of the United States Naval Institute.

Q. N. = Questions navales. – R. M. = Revue Maritime.

Re. G. M. = Revista general de marina. Ri. M. Rivista Marittima.

S. Schiffbau. S.A. = Scientific American. Sf. Seefahrt.

St. = Streffleurs Militäriſche Zeitſchrift.

S.T. H. = Archid für Schiffs- und Tropen- øygiene. — S.W. = The Shipping World ..

T. f. S. Tidsskrift for Søvaesen. T. i. S. = Tidsskrift i Sjöväsendet.

U. = überall, Zeitſchrift für Armee und Marine.

U. 8. M. = United Service Magazine. Le Yacht.

Z. S. u. S. Zeitſchrift für das geſamte Schieß- und Sprengſtoffweſen.

M. Sb .

=

-

-

Y. =

.Die vorſtehend mit Abkürzungen gekennzeichneten Zeitſchriften ſind diejenigen , welche bei

der „ MarinesRundich au" regelmäßig zur Vorlage kommen .

ܪܐܬܙܝ

Gedrudt in der Königl. Soſbuchdruderei von E. S. Mittler & Sohn , Berlin SW 68 , Rochſtraße 68-71.
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Die Ableitung takfiſcher Grundwahrheiten

aus der Seekriegsgeſchichte.

Bei der Betrachtung taktiſcher Verhältniſſe vom ſeekriegsgeſchichtlichen Stand

punkt muß ein Nachteil in Rauf genommen werden . Die Lehren der Seekriegsgeſchichte

früherer Epochen laſſen ſich nicht unmittelbar auf die taktiſchen Formen der Gegen

wart anwenden wegen der großen Wandelbarkeit dieſer Formen. Eine ſolche direkte

übertragung ſelbſt aus den modernſten Beiſpielen der Seekriegsgeſchichte auf Zukunfts

verhältniſſe würde immer gefährlich ſein. Die ſtete Weiterentwidlung der vorhandenen

und das Auftreten neuer Kriegsmittel können ebenſo wie Verſchiebungen im gegen

ſeitigen Verhältnis der perſonellen und materiellen Faktoren die Bewertung früherer

taftiſcher Formen gänzlich verändern. Wenn die Taktik der Vergangenheit mit der der

Gegenwart in Vergleich geſtellt werden ſoll, ſo fönnen die Unterlagen für ſolche Ver

gleiche nur dadurch geſchaffen werden, daß allgemeine taktiſche Ausdrucksformen gewählt

werden , die von den jeweiligen Waffen und Motoren unabhängig ſind. Mehr als ſolche

taktiſchen Grundſäße wird man von der Seekriegsgeſchichte nicht erwarten dürfen ; um

dieſe Grundſätze für die Praxis der Gegenwart nugbar zu machen , werden an ſie weitere

Überlegungen und praktiſche Verſuche anknüpfen müſſen .

Troß des weiten Abſtandes, der ſomit die Flottentaktit der Gegenwart von der

ſeekriegsgeſchichtlichen Lehre trennt, wird man legtere in ihrer Bedeutung für die Ent

widlung und Richtung der modernen Taktik nicht unterſchägen dürfen, weil man ſonſt

den einzigen feſten Boden verliert, der in der Flucht taktiſcher Anſchauungen und Meinungen

Gewähr dafür bietet, daß der eingeſchlagene taktiſche Rurs richtig iſt.

Die Geſchichte der Taktik zeigt an einer ganzen Reihe von Beiſpielen ſolche

falſchen Kursrichtungen: Die ſpaniſche Ärmadataktik läßt ſich kaum anders als durch

ein Verkennen der überlegenheit einer wirkſamen Ferntaktik über den Enterkampf er

flären , da die artileriſtiſchen und Manövriereigenſchaften der engliſchen Schiffe den

Spaniern aus den Kämpfen des Jahres 1587 , „ when Drake singed the Spanish

Kirig's beard “, bekannt ſein mußten ; der Formalismus , der ſeit des Duke of York

Zeit die engliſche Taktit für ein Jahrhundert in unheilvolle Bahnen lenfte, muß der

Verknöcherung taktiſcher Einſicht zugeſchrieben werden, die als Folge auzu rigoroſer

Marine Rundſchau . 1909. 8./8. Heft.
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Keglementierung der Gefechtsform die geiſtige Regſamkeit im Offizierkorps vernichtete.

In ähnlicher Weiſe beruhte die mechaniſche Nachahmung der Trafalgar- Taktik in der

Zeit nach Nelſon auf mangelndem Verſtändnis für die tieferen Grundwahrheiten der

Kriegführung ; mißverſtandene Bietät für den großen Führer und oberflächliche Aufs

faſſung vereinigten ſich hier , um die zufällige, durch beſondere Umſtände bedingte

Gefechtsform als abſolute Erfolgsurſache anzuſehen und in ihr den Höhepunkt taftiſcher

Entwidlung zu verehren. Ebenſo konnte die übertriebene Bewertung des Rammerfolges

von Rifja der Taktik des darauf folgenden Dezenniums nur deshalb ihren Stempel auf

drüden , weil die den damaligen Erfolg begünſtigenden Nebenumſtände ihrem Grade nach

als Erfolgsfaktoren falſch eingeſchätt wurden. Die verunglücten Verſuche mit der

franzöſiſchen Fournierſchen Taktik , namentlich der früheren Kreistaktik , ſind ebenſo

wie die jest gleichfalls aufgegebenen radifalen Anſchauungen der jeune école ſprechende

Belege für die Gefahren, die mit der Außerachtlaſſung ſolcher feſten Grundlagen der

bunden ſind. Alle dieſe Beiſpiele laſſen erkennen, wie die Taftit, obwohl auch ſie nur

weine Anwendung des geſunden Menſchenverſtandes " auf dieſes Gebiet der Kriegführung

iſt, doch häufig unter Formen und Waffenwirkungen ihre Grundwahrheiten ſo verbarg,

daß ſich taktiſche Entwidlungen oft auf Verbeſſerung der Form aus der Form unter

Vernachläſſigung weſentlicher Grundlehren – beſchränken konnten . Zuweilen iſt auch

der Blick beim Aufbau der Taftik der Zukunft aus der der Gegenwart für die taftiſche

Bedeutung von - gleichfalls in Entwicklung begriffenen - Nebenwaffen und weſentlichen

Nebenumſtänden überhaupt verſchleiert geweſen. So läßt ſich in den literariſchen Bes

ſprechungen des letzten Seekrieges, insbeſondere der Schlacht bei Tjuicima, die Tendenz

nicht verkennen, die taktiſche Form und einzelne Waffenwirkungen unter Außerachtlaſſung

weſentlicher Nebenumſtände als abſolute Erfolgsurſachen hinzuſtellen und dabei tiefer

liegende Lehren zu vernachläſſigen.

Jm nachſtehenden foứ verſucht werden, einige der bedeutungsvollſten diejer tiefer

liegenden Grundlehren der Taktit aus der Seekriegsgeſchichte abzuleiten und ihre Bes

deutung für die moderne Taktik dabei anzudeuten.

Das Hauptziel der modernen Flottentaktit fann wohlfurz am beſten als

artilleriſtiſche fraftkonzentration in der Form der Flügelumfaſſung bezeichnet werden.

Tjuſchima und die internationale fachmänniſche Literatur bezeugen dies ; mag über die

beſte Form und den anzuſtrebenden Grad dieſer Flügelumfaſſung auch Meinungs

verſchiedenheit beſtehen, in großen Zügen iſt doch der artilleriſtiſche Stellungsvorteil

als taftiſches Ziel das folgerichtige Ergebnis der heutigen taktiſchen Entwidlung, welche

die taftiſche Form ganz in den Dienſt der Schiffsartillerie geſtellt wiſſen wil und die An

wendung der übrigen Waffen dieſem Ziel unterordnet. Die Beziehungen des artilleriſti

ſchen Stellungsvorteils zum Enderfolg, dem Sieg in der Seeſchlacht, ergeben ſich aus der

Erwägung, daß der Stellungsvorteil eine momentane Feuerüberlegenheit ſchaffen ſoll ;

dieſe jou dann den zeitweiligen Vorteil in eine dauernde Waffenüberlegenheit verwandeln.

Dieſe beiden Bhaſen laſſen ſich in allen Konzentrationsſchlachten , Trafalgar ſowohl wie

Tſuſhima, unterſcheiden ; ſie fallen praktiſch zuſammen mit den beiden pſychologiſchen

Hauptphaſen der Seeſchlacht, in deren erſter ſich bei beiden Parteien die Erkenntnis

herausbildet, wer im ganzen genommen der Überlegene iſt, während in der zweiten

Phaſe dann die Konſequenz dieſer Erkenntnis gezogen wird.
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Bei Tſuſhima war die erſte der hier gekennzeichneten Phaſen nach einer halben

Stunde beendet, als die beiden ruſſiſchen Spigenſchiffe aus der Linie getrieben waren ;

von anderen Schlachten läßt ſich nach den Schlachtberichten dieſer Zeitpunkt des Bhaſen

mechſels weniger genau angeben. Bei Aboukir gehört der Moment, in dem „ L'Orient"

aufflog, ficher ſchon zur zweiten Phaſe; ebenſo lag der Grenzpunkt beider Phaſen bei

Trafalgar jedenfalls weit vor dem Zeitpunkt, in dem Dumanoir ſich vom Schlacht

feld entfernte. Bei Santiago de Cuba wird man die erſte Phaſe ſchon mit dem Ab

biegen des ſpaniſchen Flaggſchiffs nach Weſten als beendet anſehen müſſen, wenn man

überhaupt eine ſpaniſche Konzentrationsabſicht auf die der Hafeneinfahrt zunächſt

ſtehenden amerikaniſchen Blođadeſchiffe annimmt. Underſeits ergibt ſich in den Segel

Chiffskämpfen des 17. und 18. Jahrhunderts meiſt eine ſehr lange erſte Phaſe, oft ſo

lang, daß der Überlegene dann nicht mehr die Kraft hatte, die überlegenheit zum

Durchſchlagen der Schlacht einzuſetzen .

Bei den meiſten Schlachten -Analyſen handelt es ſich, ohne daß dies immer be

wußtermaßen zum Ausdruď kommt, um den hier als erſte Phaſe bezeichneten Zeitraum ,

alſo um die Frage, wie die erſte Waffenüberlegenheit errungen wurde , auf Grund deren

dann der Enderfolg lediglich als notwendige Ronſequenz fich ergeben mußte. Dieſe erſte

Phaſe iſt demnach auch bei allen taktiſchen Fragen die wichtigere ; iſt die materielle

überlegenheit erſt außer Frage geſtellt, ſo iſt die dann noch anzuwendende Taktik eine

Frage niederer Ordnung. Rann die erſtangewandte Taktit, die den Erſtlingserfolg

brachte, weiter zum Tragen gebracht werden , nun, um ſo beffer ; iſt dies aber nicht

möglich, ſo iſt jede einfach auf die zahlenmäßige Waffenüberlegenheit gegründete Taktik

dann genügend. Die Kämpfe nach Auflöſung der ruſſiſchen Ordnung bei Tſuſhima,

insbeſondere die Umſtellung Nebogatows , ſind ſolche einfachen Anwendungen bloßer

zahlenmäßiger Überlegenheit, wobei die Zahl ausſchlaggebend wirkt , weil die voran

gegangene Abmeſſung der Kräfte ſchon die überlegenheit der übrigen den Erfolg

beeinfluſſenden Faktoren erwieſen hat.

Auch bei den nachſtehenden taktiſchen Betrachtungen ſoll dieſe erſte Bhaſe der

Seeſchlacht vorzugsweiſe im Auge behalten werden .

Es iſt nicht zu leugnen, daß jede Kraftfonzentration in den Seeſchlachten der

Bergangenheit, inſoweit ſie glüdte, recht erfolgreich geweſen iſt; die Namen Aboukir,

Trafalgar, Tſuchima genügen zum Beweiſe. Ehe wir aber daraus den Schluß ziehen

dürfen, daß dieſe Taktik als Kulminationspunkt der taktiſchen Entwidlung überhaupt

anzuſehen iſt und auch in der Zukunftsſchlacht das Ziel des Taftifers wird ſein müſſen,

iſt doch eine nähere Unterſuchung der Bedingungen, unter denen die Konzentrationstaktik

in früheren Schlachten Triumphe errang, erforderlich. Dieſe Betrachtung läßt erkennen ,

daß die ſtarke materielle Differenzierung, die bei Anwendung der Konzentrationstaktik

ihren Erfolg darſtellte, ſtets dem Umſtand zu verdanken war, daß der Gegner die

Konzentration garnicht oder unzureichend parierte. Das gilt beiſpielsweiſe von allen

drei ſoeben erwähnten Konzentrationsſchlachten.

über iſt dieſes Fehlen einer ausreichenden Parade ein normaler Umſtand, mit

dem der moderne Taftiter rechnen darf ? Gewiß nicht! Seit Tjuſchima und wahr

ſcheinlich ſchon früher – iſt das , Crossiug the T “, das Flügelumfaſſen, den Feind

auf die Mitte nehmen , die Eintreijung, die Einnahme einer „äquidiſtanten “ vorlichen
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Stellung auf das taktiſche Repertoir aller Seemächte gekommen ; die Japaner erklären

dieſe Taktit ſogar für ein uraltes Requiſit ihrer Seekriegführung . In einer Zukunfts.

ſchlacht werden alſo ſicherlich beide Parteien dieſes allgemeine taktiſche Ziel vor Augen

haben und anderſeits auf der Hut ſein , Anſäße, die der Gegner zur Erreichung eines

Stellungsvorteils macht, zu parieren.

Wenn wir für eine derartige Situation nach Barallelen in der Vergangenheit

ſuchen , ſo drängen ſich insbeſondere zwei Berioden der Seefriegsgeſchichte als der jeßigen

taktiſchen Lage ähnliche Epochen auf : die Zeit der engliſch -holländiſchen Kriege 1652

bis 1675 und die bald darauf einſegende Zeit der ſogenannten verſteinerten Taktit,

1704 bis 1780. In der erſten der beiden erwähnten Epochen waren die Gruppentaktit

und die Anfänge der Riellinientaktik im großen und ganzen bei beiden Parteien dieſelben,

wenn auch die Zahl der Gruppen und andere Einzelheiten variierten ; ebenſo war das

Schiffsmaterial trotz gewiffer auf holländiſcher Seite ungünſtiger Faktoren doch auch

allgemein geſprochen taktiſch gleichwertig; die Kunſt der Handhabung des ein

zelnen Schiffes und der Flotten war auf beiden Seiten in ähnlicher Weiſe entwiđelt.

Zur Zeit der verſteinerten Taktif, der Herrſchaft der engliſchen Permanent Fight

ing Instructions, lagen die Verhältniſſe nicht viel anders : die fortſchreitende Ent

widlung des Linienſchiffstyps hatte auf beiden Seiten wieder gleichartige Gefechts

einheiten geſchaffen ; die Zahlen der Schiffe, aus denen die kämpfenden Flotten ſich zu

ſammenſekten, waren immer ziemlich, ſehr oft ſogar genau gleich ; die Manövrierkünfte

und taktiſchen Anſchauungen konnten bei ſolcher Gleichartigkeit des Materials und auch

der Ausbildung kaum erheblichere Unterſchiede aufweiſen ; und ſo ſehen wir denn in

beiden erwähnten Perioden die Flotten in den großen Seeſchlachten unter ziemlich

gleichen Verhältniſſen - wenn man die verſchiedenen Auffaſſungen der Engländer und

Franzoſen von der Schlacht als ſtrategiſchem Element außer Betracht läßt — gleiche

Formen anwenden , ſowohl was die Offenſive als die Barade der offenſiven Bewegungen

des Gegners betrifft.

Die Abſicht der Offenſive, die eigene Gefechtskraft auf einen Teil der gegneriſchen

Flotte zu vereinigen, läßt ſich in der Taktik der engliſch -holländiſchen Beriode, z. B. in

der Solebay -Schlacht und bei Terel, aber auch noch im Anfang der Beriode der Schiff

gegen -Schiff -Kämpfe in der Mitte des 18. Jahrhunderts deutlich erkennen ; jedoch ſchon

damals wurden dieſe Abſichten, infolge der gleichartigen taktiſchen Ziele und Anſchauungen

auf beiden Seiten, meiſt pariert, und dieſe ſtete Barade jedes Anſages zur Erreichung

eines Stellungsvorteils mußte ſchließlich die Überzeugung bringen, daß die Erreichung

taktiſcher Stellungsvorteile überhaupt unmöglich ſei. Das Ergebnis dieſer Überzeugung

war dann folgerichtig der planmäßige Verzicht auf das langwierige und fruchtloſe

Manövrieren um den Stellungsvorteil und ſomit auf die taktiſche Rraftkonzentration,

die ſich eben erfahrungsmäßig nicht verwirklichen ließ . Die Taktik ichied damit als

ausſchlaggebender Erfolgsfaktor eigentlich aus ; in den dieſe Beriode charakteriſierenden

Kämpfen Schiff gegen Schiff blieben die Einzelſchiffsausbildung und eine etwaige

materielle Überlegenheit der Gefechtseinheiten die den Enderfolg hauptſächlich beeinfluſſenden

Elemente. Der Entwiklungsgang der engliſchen Permanent Fighting Instructions

des 18. Jahrhunderts ſpiegelt dieſe durch die Gleichheit der taktiſchen Verhältniſſe dem

Flottenführer aufgezwungene Reſignation deutlich wider.

4 .
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Das innere Wirken , die fruchtloſe, ſich in Anjäßen und Baraden aufreibende

taftiſche Arbeit in den Kämpfen, die dieſer taktiſchen Reſignations- Periode vorangehen

und ſie einleiten , zeigt ſich beiſpielsweiſe in der erſten größeren Seeſchlacht der letzt

erwähnten Beriode, der von Malaga am 24. Auguſt 1704, ſehr klar. Beide Flotten

waren an Zahl der Schiffe genau gleich, je 51 Schiffe ſtark; die engliſch -holländiſche

Spiße überlappte die franzöſiſche bei Beginn des laufenden Gefechts um ein Schiff;

um die Gefahr des Doubliertwerdens zu verhindern , ſegeln die franzöſiſchen Spigen

diffe auf ; dieſes Aufſegeln wird nun wieder von den Alliierten als Gefahr angeſehen

und durch gleiches Aufſegeln pariert. Hierdurch entſteht eine Lüde zwiſchen alliierter

Vorhut und Mitte, die der franzöſiſche Flottenchef zum Durchbruch benußen will; aber

ſeine Schwenkung auf die auiierte Flotte zu wird durch das Enfilierfeuer der engliſchen

Mitte verhindert. Im weiteren Verlauf des Gefechts kann der franzöſiſche Flotten

chef eine durch ſein Geſchürfeuer geſchaffene lücke nicht zum Durchbruch ausnußen, weil

der engliſche Vorhutsadmiral durch ein vielbewundertes Manöver – Zurüdgehen über

den Achterſteven die Lüde rechtzeitig ſchließt. Das tatſächliche Ergebnis aller dieſer

Anfäße und Baraden war ein mehrſtündiges laufendes Gefecht, das, obwohl hartnädig

geführt, doch unentſchieden blieb ; Shiffe wurden auf keiner Seite verloren . Sollte

ſich nicht in dieſem ſteten Ringen um taktiſche Vorteile , deſſen Endergebnis das

laufende Gefecht, Schiff gegen Schiff, bildet, der Verlauf einer Zukunftsſchlacht zwiſchen

taktiſch gleichgeſchulten Flotten widerſpiegeln ?

Worin beſtanden nun im allgemeinen die materiellen Erfolge während der ge

ſchilderten taktiſchen Situationen ? Wenn wir die eben gekennzeichneten Epochen mit

anderen vergleichen, ſo ergibt ſich ein geradezu überraſchendes Manto an entſcheidenden

Erfolgen in den beiden Perioden ; die Schlachten verlaufen troß erbitterten Kämpfens

- man denke an die Viertageſchlacht im Juni 1666 – merkwürdig reſultatlos. Un

geachtet der großen Schiffszahlen in dieſen Kämpfen ſind die Schiffsverluſte nicht hoch;

die Flotten ſind meiſt beide am Schluß der Schlacht erſchöpft und unfähig, weiter zu

tämpfen ; ſie trennen ſich beiderſeits gern, um aber nach meiſt recht kurzer Zeit, oft nur

einigen Tagen, ſpäteſtens einigen Wochen, wieder auf dem Blane zu ſtehen, bereit zur

Fortſeßung des Kampfes. Dieſen geringwertigen taktiſchen Erfolgen entſprechen auch

die ſtrategiſchen. Die Schlachtenergebniſſe ſind nicht die unmittelbaren Urſachen der

Beendigung des Strieges; meiſt liegen dieſe Urſachen für den Friedensſúluß auf anderem

als taktiſchem Gebiet, in Rüdſichten auf die Finanzlage, den Seehandel, auf politiſche

Verwidlungen und innere Schwierigkeiten.

Die Urſache dieſer geringen taktiſchen Erfolge ergibt ſich ohne weiteres aus

den vorher geſchilderten Verhältniſſen. Bei der Gleichartigkeit des Materials, der Taktik

und der Ausbildung auf beiden Seiten leiden ſowohl die Offenſivwaffen als auch die

Motoren beider Flotten durch den Kampf in ungefähr gleicher Weiſe ; nur der Reſt

dieſes gegenſeitigen Subtraktionserempels, das geringe Plus, das durch Zufälligkeiten oder

durch die nur ganz allmähliche Wirkung eines auf der einen Seite etwas günſtigeren

Erfolgsfaktors geſchaffen wird, ſtellt das taktiſche Ergebnis der Schlacht dar.

Die Barallelität der taktiſchen Verhältniſſe damals und heute drängt zu der An

nahme, daß in einer Zukunftsſeeſchlacht zweier auf ähnlicher Stufe der taktiſchen Anſchau

ungen ſtehenden Gegner der taktiſche Erfolg der Schlacht wie damals nur gering ſein

-
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kann : Reduzierung beider Flotten in ähnlichem Maße mit aứen Konſequenzen dieſes

taktiſchen Ergebniſſes auf ſtrategiſchem und politiſchem Gebiet. Gewiß würden dem

Sieger in folchem Ringen eine Reihe ideeller Vorteile zufallen, Steigerung des Anſehens

bei Neutralen, Aufrechterhaltung der Waffenehre, der Ehre der Flagge ; aber Duelle

mit ſolchen ideellen Zielen im Hintergrund, wie ſie beiſpielsweiſe Tromp und Spragge

1673 ausfochten, ſind doch heutzutage nicht mehr am Plag ; die Auffaſſung des Krieges

als Fortſegung der Politik mit andern Mitteln , die Roſtſpieligkeit dieſer Mittel und

die Schwierigkeit ihres Erſages drängen vielmehr dazu, möglichſt direkt dem Endziel

zuzuſtreben, das doch nur auf der Unterlage errungener, greifbarer Vorteile erreichbar

iſt. Je mehr mit der techniſchen Steigerung der Waffenintenſitäten die Spannung der

beiden ſich in der Seeſchlacht gegenüberſtehenden Kräftepole wächſt, umſomehr wird das

Ideal des Flottentaftifers und des Strategen die Nelſonſche annihilation - Schlacht

werden, die ſo große materielle Differenzen ſchafft, daß die eigene Flotte möglichſt

intakt, jedenfalls noch gefechtskräftig bleibt, während die feindliche aufhört, als Sampfs

drohung zu exiſtieren.

Wenn die Seefriegsgeſchichte die Frage, wie ſolche entſcheidenden Erfolge erzielt

werden, beantworten ſoll, ſo wird die Betrachtung und Analyſe früherer Seeſchlachten

ſich nicht auf ſolche Schlachten beſchränken dürfen, in denen taktiſche Kraftfonzentrationen

in irgend einer Form angewandt wurden . Schon die doch nicht wegzuleugnende Tat

ſache, daß große Schlachtenerfolge auch ohne Konzentrationstaktik errungen wurden, legt

den Gedanken nahe, daß dieſe Taktik nur den Spezialfall eines allgemeineren Grunds

gedankens darſtellt, daß ſomit neben der Konzentrationstaktik noch andere taktiſche

Methoden exiſtieren, die mit jener auf gemeinſamem , gleich ſolidem Unterbau ruhen.

Tatſächlich iſt, wenn für aưe großen entſcheidenden taktiſchen Erfolge eine gemeinſame

Grundurſache angegeben werden ſoll, dies nur durch eine allgemeinere Faſſung des der

Konzentrationstaktik zugrunde liegenden Gedankens möglich, daß näinlich ſolche ents

ſcheidenden Erfolge dadurch bedingt ſind, daß die eigene Waffenwirkung möglichſt groß

gemacht, die gegneriſche möglichſt klein gehalten wird. Auch ohne Beweisführung kann

dieſer Satz als Axiom hingenommen werden ; iſt er doch faum etwas anderes als eine

veränderte Ausdruđsweiſe für die Tatſache der ſtarken Kräfte- Differenzierung zugunſten

der eigenen Streitmacht.

Mannigfache Beiſpiele, die uns die Seefriegsgeſchichte vor Augen führt, zeigen

nun, daß die materiellen Mittel, die eine ſtarke Überlegenheit der Waffenwirkung auf

einer Seite geſchaffen haben, ſich in zwei große Gruppen gliedern laſſen, je nachdem , ob

der Sieger ſeinen entſcheidenden Erfolg der Anwendung gleichartiger Waffen, alſo

insbeſondere ſeiner Artillerie einem ebenfalls die Artitlerie als Entſcheidungswaffe be

nußenden Gegner gegenüber, verdankt, oder ob ungleichartigeWaffen gegeneinander ſtehen.

Bei der erſterwähnten Reihe von ſeetaktiſchen Erfolgen gelang es der einen der

beiden mit gleichartigen Waffen kämpfenden Parteien auf irgend eine Weiſe ihre

Offenſivwaffen beſſer zur Geltung zu bringen als der Gegenpartei. Das iſt nicht

immer eine Kraftkonzentration nach heutiger Auffaſſung geweſen, bei der ein Stellungs

vorteil eine überlegene Zahl eigener Waffen einer kleineren Zahl feindlicher Waffen

gegenüberſtellte, während der andere Teil der feindlichen Waffenwirkung infolge dieſes

Stellungsvorteils unwirkjam blieb. Wir ſehen vielmehr dieſe Waffenüberlegenheit ſich
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auch auf andere Momente, ſo insbeſondere bei den Artilleriegefechten auf beſſeres Ges

ſhüßmaterial und beffere Schießausbildung, gründen. Die Yalu -Shlacht 1894 und

Tſuſhima zeigen dies. Die Wirkung der ſogenannten Koffer, wie ſie Sſemenow

beſchreibt, muß nach dieſen Schilderungen neben der algemein auf japaniſcher Seite

beſſeren Artillerieausnuşung das ausſchlaggebende Moment für die ruſſiſche Niederlage

geweſen ſein , während die japaniſche Ronzentrationstaktik nur als Zuſat-Moment ein

zujdhägen ſein wird . Das Abkämmen der ruſſiſchen Spigenſchiffe wird mehr als Folge

der guten japaniſchen Geſchoßwirkung am Ziel, allenfalls der wirkſamen Feuerkonzen

tration, die durch die geringe Wirkung der ruſſiſchen Geſchoſſe ermöglicht wurde, an

zuſehen ſein, nicht eigentlich als Ergebnis einer tatſächlich durogeführten Flügelumfaſſung.

Der beſſeren Schießausbildung muß man auch in den Nelſonſhen Erfolgen

unter den ausſchlaggebenden Erfolgsfaktoren einen hervorragenden Plat einräumen .

Das Enfilierfeuer beim Durchbruch der engliſchen Schiffe durch die alliierte Schlacht

linie bei Trafalgar, durch das beiſpielsweiſe , Victory " 400 Mann und 20 Kanonen

des Bucentaure " gleich bei Beginn des Rampfes außer Gefecht ſetzte, findet kein

Gegenſtück in irgend einer Artillerieleiſtung eines franzöſiſchen oder ſpaniſchen Schiffes,

obwohl im Verlaufe des Gefechts auch engliſche Schiffe öfters enfiliert wurden. Dieſe

und viele andere Beiſpiele der Seefriegsgeſchichte laſſen erkennen, daß eine den Erfolg

berbürgende fraftüberlegenheit auch in der einzelnen Gefechtseinheit fonzentriert ſein

kann, und daß es in der Kette von Momenten, die eine ſolche überlegene Waffenwirkung

des Einzelſchiffs dem einzelnen Gegner gegenüber bedingen können, zahlreiche Glieder

gibt, deren jedes unter Umſtänden die Geſamtwirkung in einem für den Enderfolg ſehr

weſentlichen Grade beeinfluſſen kann . Man denke beiſpielsweiſe an die vielen un

günſtigen Beeinfluſſungen der Treffwahrſcheinlichkeit, die durch Einwirkung von Sonne,

Sheinwerferlicht, Rauch, Spriper, Gaſe, überanſtrengung auf das Auge des Schügen

hervorgerufen werden können.

Größer aber als die Zahl der mit gleichartigen Waffen erfochtenen ent

ſcheidenden Siege iſt die Zahl jener Schlachten , in denen andersartige Waffen den

Uusſchlag gaben .

Auf ſolche Urſachen laſſen ſich die vielen Erfolge in den Seeſchlachten der

altrömiſchen Marine zurüdführen , in denen neue Ariegsmittel
der Corvus ,

garpar , die Enterhaken - auftraten ; das ſeeungewohnte, aber mit ſcharfem

Blid für die weſentlichen Erforderniſſe erfolgreicher Kriegführung begabte Volf fand

in dieſen Neuerungen ein Auskunftsmittel, das dem materiell Schwächeren das Hinüber

ſpielen der Entſcheidung auf ein anderes Gebiet ermöglichte, und zwar ein Gebiet, auf

dem die eigene Streitmacht gleiche oder ſogar überlegene Ausſichten auf Erfolg befaß .

Auch die engliſche Rampfweiſe Drakes der ſpaniſchen Armada gegenüber, bei der das

Artilleriefeuer und in Verbindung damit die beſſere Manövrierfähigkeit der engliſchen

Shiffe die Spanier an der Anwendung ihrer einzigen Waffe, des Enterkampfes, hinderte,

läßt erkennen , wie Alter und Tradition einer Seemacht, auf der einen Seite gewiß

unbeſtreitbare Vorteile, doch anderſeits die Gefahr mit ſich bringen , bei auzu konſer :

vativem Bewahren alter taktiſcher Formen ſich plößlich Neuerungen gegenüberzuſehen,

denen dieſe alten Formen nicht mehr gewachſen ſind. Die junge, aufſtrebende, durch

feine traditionelle Feſſel eingeſchränkte engliſche Seemacht fand hier in der Manövrier

.
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überlegenheit das Mittel, die ſpaniſche, noch an der alten Galeerenfechtweiſe klebende

Gefechtstaktik auszuſchalten, ebenſo wie ſie durch geſchickte Uusnußung der Umſtände

vor der Schlacht bei Gravelines die Armada durch einen Branderangriff überraſchen

und in Verwirrung bringen konnte. Die Seefriegsgeſchichte zeigt noch viele Füuſtra

tionen desſelben Grundgedankens: es ſei hier nur an das Granatfeuer bei Sinope 1853,

die Panzerbatterien von Kinburn 1855, den Erfolg des „ Merrimac“ am 8. März 1862

und den Rammerfolg von Liffa 1866 erinnert.

Wo in dieſen Fällen die materiellen Differenzen nach der Schlacht zwar nicht

erheblich waren, wie bei Liſſa, lag das entſcheidende Moment darin, daß dem beſiegten

Gegner die Überzeugung aufgedrängt wurde, daß er mit ſeinen Streitmitteln keine Aus

ſicht auf Erfolg habe, eine Überzeugung, die eine ſolche Flotte tro materieller Weiter

exiſtenz doch tatſächlich als Kriegsdrohung ausſchaltete, wie dies beiſpielsweiſe auch mit

der chineſiſchen Flotte nach der Yalu - Schlacht 1894 geſchah.

Die Waffe, die in den angeführten Kämpfen den entſcheidenden Erfolg brachte,

vermochte in allen dieſen Fällen die Wirkung der traditionellen, althergebrachte

Waffe des Gegners abzuſchwächen und die eigene Wirkung voll auf den Gegner zur

Anwendung zu bringen. Wenn dieſe Bedingung nicht erfüllt wird, ſondern die

Offenſivwirkung einer taktiſchen Neuerung - der Normaltaktit gegenüber dirett

geſchmälert wird, wie dies bei den taktiſchen Verſuchen des Admirals Fournier der

Fall war , dann läßt ſich naturgemäß auch von der Neuerung kein taktiſcher Vorteil

erwarten.

Aus den angeführten Beiſpielen ergibt ſich alſo, daß es eine ganze Reihe von

faktiſchen Mitteln und Formen gibt, die in ausſchlaggebender Weiſe entſcheidende

taktiſche Erfolge gezeitigt haben, indem ſie Waffenüberlegenheit auf der einen , bei un

genügender Barade auf der andern Seite ſchufen.

Aus der Vielheit dieſer materiellen Urſachen für entſcheidende Schlachtenerfolge

muß gefolgert werden, daß die Art der Waffe oder der taktiſchen Form nur Erfolgs

urſache zweiter Ordnung geweſen iſt; der allen dieſen Fällen gemeinſame tiefere Grund

für die Untätigkeit des Beſiegten, welche die Waffe oder taktiſche Form des Siegers in

ſo vollſtändiger Weiſe zur Geltung kommen ließ, muß auf einem andern, und zwar

auf moraliſchem Gebiete geſucht werden und läßt ſich kurz als die Wirkung der Über

raſchung kennzeichnen. Dieſer Faktor iſt in jedem der vorerwähnten Fälle ohne

Zmang deutlich nachweisbar.

Solche Überraſchungen ſind durchaus nicht etwa lediglich auf die Seeſchlachten

entlegener Zeiten beſchränkt, in denen der primitive Stand des Nachrichtenweſens ſie

allerdings begünſtigte. Neben den Anwendungen neuartiger Waffen und Einrichtungen

bei den altrömiſchen Flotten, neben Drafes für die Armada ſo verhängnisvoller

Artillerietaktit ſtehen die Beiſpiele der Rammtaktik Tegethoffs und der die Ruſſen

überraſchenden japaniſchen Artilleriewirkung im legten Ariege. Ja – um bei dieſem

legten Beiſpiel moderner Seekriegführung ſtehen zu bleiben — ſelbſt die japaniſche Ron:

zentrationstaktik bei Tſuſhima muß als ein ſolches überraſchendes Moment bezeichnet

werden, obwohl dieſe Taktik bei allen führenden Marinen, welche die Linientaktik als

Grundlage angenommen hatten, ſchon längſt Gemeingut aller Taktifer geworden war.

Man muß alſo einen beſonderen Tiefſtand der ruſſiſchen flottentaktiſchen Anſchauungen

-
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in dieſer Schlacht zur Erklärung des japaniſchen Erfolges annehmen ; faſt ſcheint es,

als ſei der Rernpunkt dieſer taktiſchen Fehler in der nicht genügenden Vertiefung in

das Weſen der Seefriegführung, in der mechaniſchen Übernahme von Formen und

Grundfäßen zu ſuchen, für deren Anwendbarkeit und Grenzleiſtungen kein volles Ber

ſtändnis vorhanden war ; der Gedanke: „N 23° 0, Kurs auf Wladiwoſtok" hätte ſonſt

anderen, rein taktiſchen Überlegungen weichen müſſen , ſobald die Schlacht als un

vermeidlich erkannt war. Die ruſſiſchen Bewegungen während der Schlacht fönnen

kaum anders als inſtinktive, dem Zwange der japaniſchen Artilleriewirkung nachgebende

Abwehrverſuche genannt werden ; bei beſſerer taktiſcher Überſicht und Leitung hätte wohl

die Barade der japaniſchen Umfaſſungsanfäße, das Abbiegen, vorbeugend und dadurch

für die ruſſiſchen Schlußſchiffe günſtiger geſtaltet werden können. Jedenfals war die

Spannungsdifferenz zwiſchen den beiden Gefechtskräften hier weniger durch ein erheb

liches Plus auf japaniſcher Seite, als durch das ruſſiſche Minus bedingt.

Daß die beiden erwähnten Momente, die beſſere Geſchoßwirkung und die - im

Vergleich zu der ruſſiſchen beſſere taktiſche Schulung der Japaner, Momente, die

Admiral Togo alſo bereits in die Schlacht hineinbrachte, tatſächlich die Haupturſachen

des japaniſchen Erfolges darſtellen , läßt ſich troß der wenigen authentiſchen Nachrichten

über dieſe Schlacht jeßt doch endgültig erkennen. Allerdings iſt aus dem ſiebenphaſigen

Operationsplan des Admirals Togo zu ſchließen, daß der Grad des Erfolges, den die

Tagihlacht vom 27. Mai erzielte, auch ihn überraſchte, daß er ſich dieſes Ergebnis

der Tagichlacht mehr als bloße Vorbereitung für den Nachtangriff der Torpedoboote

gedast hatte ; aber deſfenungeachtet muß die Ausnußung der gegneriſchen Schwäche

momente und das Zurgeltung-Bringen der japaniſchen Stärkemomente, wie ſolche dem

japaniſchen Flottenführer aus der Schlacht vom 10. Auguſt 1904 bekannt waren , als

beabſichtigte und durch die vorangegangenen Ereigniſſe genügend begründete und ſomit

den Grundſägen der Seekriegführung voll entſprechende Taktif angeſehen werden .

Abgeſehen von derartigen Momenten, die ſchon in die Schlacht hineingebracht

wurden, beruht auch eine ganze Reihe ſeetaktiſcher Erfolge auf der Anwendung einer

vom Gegner nicht erwarteten Angriffsart. Aboukir und Liffa mögen hier hervor

gehoben werden . Der legte Seekrieg hat ſolche überraſchenden Angriffsarten, wenn

man von der rüdſichtsloſen und großzügigen Verwendung der Mine abſieht, weniger

gebracht, obwohl Mittel dazu, wie das Torpedoboot und das Unterſeeboot, wohl zur

Verfügung geſtanden hätten. Die Erklärung für dieſes Manko , ſoweit die ruſſiſche

Bartei dabei in Frage kommt , wird in denſelben Urſachen zu ſuchen ſein , die auch für

die Nichtausnugung vieler anderer Erfolgsmöglichkeiten geltend gemacht werden.

Der japaniſche Torpedobootsangriff vom 8. Februar 1904 und die anderen

gelegentlichen Erfolge dieſes Arieges, die auf der Exploſionswirkung der Minen- und

Torpedoladung beruhen, laſſen nun erkennen, daß dieſe Wirkung dadurch, daß ſie die

Gefechtsfähigkeit einer gegneriſchen Gefechtseinheit ſchon bei einmaligem Treffen in Frage

ſtellt, in taftiſcher Beziehung die Artiứeriewirkung, die ja ihrer Natur nach Entſcheidungen

nur durch Häufung von Einzelwirkungen erzielen kann , zu überbieten dermag . Da

anderſeits die Artillerie nicht nur durch die zahlenmäßige überlegenheit von Geſchügen,

wie ſie bei einem artilleriſtiſchen Stellungsvorteil auftritt, ſondern auch durch überlegene

Geſchoßwirkung, Feuergeſchwindigkeit und Treffſicherheit man denke an Jurien de

1
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la Gravières Angabe über die dreifache Feuerüberlegenheit der Engländer bei Tra

falgar entſcheidende Erfolge erzielen kann, ſo geht aus dieſen ſeekriegsgeſchichtlichen

Tatſachen ohne weiteres hervor, daß die Kraftkonzentration in der Form, wie ſie die

Fapaner bei Tſuſchima anzuwenden verſuchten, nämlich die Form, für welche die engliſche

Fachliteratur den Ausdruck , crossing the Tu erfunden hat , nur als Teil in den

größeren Rahmen einer Reihe von koordinierten taktiſchen Erfolgsfaktoren gehört, keines

falls aber als das A und O der modernen Taktik überhaupt angeſehen werden darf.

Die Seefriegegeſchichte zeigt übrigens auch , daß gerade der reinen artilleriſtiſchen

Konzentrationstaftit nur ſehr wenige entſcheidende Erfolge zu verdanken waren . Wo eine

Konzentration wenigſtens teilweiſe gelingt, wie bei Aboukir und Trafalgar, da ſpielen noch

andere wichtige Momente als Erfolgsurſachen mit ; wie gering anderſeits die Ausſichten ſind,

ſolche Konzentration ſelbſt unter günſtigen Verhältniſſen voll anzubringen, zeigt außer

Aboukir und Trafalgar Rodneys berühmte Aktion vom 17. April 1780. In Rodneys

Aktion vom 12. April 1782, wo die Kraftkonzentration durch eine Zufälligkeit, den

Windwechſel während der Schlacht, ermöglicht wurde, war die raſche, energiſche Aus .

nußung dieſer Zufälligkeit auf engliſcher Seite und das Fehlen jeder Barade bei den

dadurch überraſchten Franzoſen die Urſache des Gelingens.

Dieſe geringe Anwendbarkeit der artilleriſtiſchen Kraftkonzentration in allen

Fälen, in denen es nicht gelang, den Gegner zu düpieren, zu überraſchen, erklärt ſich

aus dem hohen Grade von Aufmerkſamkeit, der allen Bewegungen zugewandt wurde,

die der Hauptwaffe eine Überlegenheit verſchaffen konnten, wodurch dann eben die für eine

ausſchlaggebende Wirkung ſo weſentliche Überraſchung erſchwert wurde. Nur wo ein

taktiſcher Tiefſtand, wie bei Tjuſchima oder Trafalgar, dieſe erwähnte Gegenwirkung

ſchwächte, haben Konzentrationsabſichten Erfolge gezeitigt; bei ebenbürtiger taktiſcher

Schulung des Gegners dagegen ſanken die Erfolgsmöglichkeiten ſehr ſtart, und zwar

umſomehr, als gerade bei dieſer taktiſchen Methode eine erhebliche Zeit erforderlich iſt,

um die Vorteile einer artilleriſtiſch günſtigen Stellung zu einem taktiſchen Erfolg aus

zunugen.

Ebenſo wie algemeine Schwächen eines Gegners oft Anhaltspunkte für taktiſche

Überraſchungen vermittelten , ſo haben auch man kann wohl ſagen, noch öfter

einzelne taktiſche Fehler während der Schlacht und Zufälligkeiten folchen Anſtoß zur An

wendung überraſchender und daher vom Gegner nicht wirkſam parierter Taktik gegeben.

So richtig der Saß auch iſt, daß man bei Vorüberlegungen über die taftiſche

Handlungsweiſe dem Gegner das Richtige, für ihn ſelbſt Günſtigſte zutrauen und

demgemäß disponieren fou , ſo ſicher iſt es doch anderſeits, daß Gefechtslagen vor

kommen werden , in denen ſich der Gegner Blößen geben wird , die zu erkennen und

auszunußen von höchſter Bedeutung für den taktiſchen Enderfolg werden kann. Führer

genies werden die zu ſolcher Ausnußung erforderlichen intellektuellen und Charakter

eigenſchaften fraft ihrer beſonderen Veranlagung beſigen. Aber Tjuichima hat gezeigt,

daß die Führung in der Schlacht nicht ſtets beim Flottenchef oder deffen berufenen

Vertretern bleibt, ſondern daß jeder Kommandant in die Lage kommen kann, gegneriſche

Fehler ſchnell erkennen und für ihre Ausnußung ſorgen zu müſſen. Die Seefriegs

geſchichte weiſt in jeder Schlacht, für die ausführliche Berichte vorliegen, derartige Fehler

nach, ſowohl ſolche, die vom Gegner ausgenugt wurden, als auch ſolche, deren Aus
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nugung unterblieb . So war beiſpielsweiſe die Trennung der franzöſiſchen Diviſion

unter D'Eſtrées vom Gros bei Beginn der Schlacht vor der Southwoldbay am

7. Juni 1672 zweifellos ein grober taktiſcher Fehler, der aber anſcheinend vom

holländiſchen Flottenführer nicht voll ausgenugt wurde , als er zur Bindung dieſes

abgetrennten gegneriſchen Flottenteils eine gleichſtarke Diviſion von ſeiner Flotte

ablöſte; hätte er dieſe Bindung mit einem kleineren Detachement ermöglicht, wie dies

Mahan in ſeiner Schlachtdarſtellung, entgegen zuverläſſigen Quellen, annimmt, ſo

hätte eine Ausnußung dieſes Fehlers durch Kraftkonzentration und Bindung vorgelegen .

Ebenſo wie Fehler haben auch oft Zufälligkeiten aller Art Gelegenheit zu

überraſchender taktiſcher Initiative gegeben. Eine Gruppe ſolcher Zufälligkeiten, be

ſonders der Einfluß von Wind und Sonne, Nacht, Nebel und der verſchiedenen Grade

der Unſichtigkeit, von verſchiedenen Seeverhältniſſen, Beſchränfungen des freien See

raumes u. dgl., hat häufig, wenn auch nicht immer bewußt und abſichtlich benußt,

Schlachtenerfolge entſcheidend beeinflußt. Es möge nur an den Einfluß der Dünung

oder ſtarken Seeganges erinnert werden : geringe Treffwahrſcheinlichkeit und Feuer

gelowindigkeit, ſchlechte Beobachtung der Geſchoßaufſchläge namentlich auf große Ents

fernungen , Einſtrömen des Waſſers in tiefliegende Schußlöcher beim Schlingern. So

wohl bei Trafalgar als auch bei Tſuſhima ſpielten ſolche Verhältniſſe eine wichtige

Rolle, wenn es ſich auch der nachträglichen Kritik entzieht, inwieweit die Ausnuşung

dieſer Zufälligkeiten auf Abſicht des Siegers beruhte. Die in unſeren nordiſchen

Meeren ſo häufig wechſelnden Sichtigkeitsverhältniſſe haben bei ſehr vielen großen See

ſchlachten in dieſen Meeresteilen den Gang und die Beendigung des Rampfes ent

idheidend beeinflußt und ſcheinen für eine ſich defenſiv verhaltende Flotte, die ſich alſo

den Moment des Angriffs wählen kann, als taktiſch ausnußbares Erfolgselement be

deutungsvoll. Allerdings fordern alle dieſe und viele andere Zufälligkeiten zu ihrer

richtigen Ausnugung ebenſo wie taktiſche Fehler der Gegner einen geſchulten Blick und

Energie der Initiative ; die Zufälligkeit ſelbſt ſpielt nur die beſcheidene Rolle des An

ſtoßes, der die geniale Taktik auslöſt. Windänderungen während der Schlacht ſind

häufig aufgetreten , aber ſelten ſind ſie zu ſo entſcheidenden taktiſchen Bewegungen aus

genußt worden wie am 12. April 1782 von Rodney zu dem berühmten Durchbruch

manöver. Iſt ein ſolches Führergenie vorhanden, ſo kann auch heute noch eine Nebel

bant das Schlachtenglück und damit die politiſchen Geſchide zweier Staaten entſcheidend

beeinfluſſen , wie dies erſt das fürzlich beendete große engliſche Sommermanöver – wenn

den Zeitungsnachrichten darüber Glauben geſchenkt werden darf - , zur Darſtellung

gebracht hat.

Die Wichtigkeit der überraſchung als feetaftiſchen Erfolgsfaktors läßt ſich

übrigens auch aus einem Vergleich mit den Bedingungen der Landkriegführung ableiten .

Auch in großen Landſchlachterfolgen iſt das Moment der Überraſchung als Kern der

erfolgreichen taktiſchen Form leicht nachweisbar, ſo z. B. in der Anwendung der ſchiefen

Schlachtordnung Friedrichs des Großen und der Maſſierungstaktik Napoleons.

Clauſewiß gibt in ſeinem Kapitel über die Überraſchung einige wirkungsvolle Bei

ſpiele, ſelbſt für ſtrategiſche Verhältniſſe, ſagt dann aber : „ In der Taftif iſt die über

raſchung weit mehr zu Hauſe, aus der ganz natürlichen Urjache, daß alle Zeiten und

alle Räume fleiner ſind .“ Die Seekriegsgeſchichte läßt nun erkennen, daß dieſer Grund
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für die Seekriegführung in erhöhtem Maße zutrifft, ſowohl was taktiſche Bewegungen

und deren Paraden als auch Schnelligkeit der Waffenwirkungen angeht. Es gibt wahr

ſcheinlich wenige Landſchlachten , bei denen der Erfolg ſo von Sekunden abhängig war

wie bei Mobile, als Farragut ſein ,,Damn the torpedoes; go ahead “ ausrief, oder

in denen die Entſcheidung, wie bei Tſuſhima, nach einer halben Stunde gefallen war.

Die Entſchließung zum Handeln wird in der Seeſchlacht meiſt ſchneller getroffen werden

müſſen als in der Landſchlacht, und eine Initiativtaktik, die den Gegner in ſchwierige

Entſcheidungen hineinzwingt, wie ſie Nelſon bei Aboukir und Trafalgar oder Teget:
"

hoff bei Liffa anwandte, wird daher auch häufiger falſche oder nicht rechtzeitige Ent

ſcheidungen veranlaſſen. Zeigt Tſuſhima, daß ſchon das Fehlen einer taktiſchen Ober

leitung die Initiative und entſcheidende Bewegungen hintanhält, fo läßt ſich wohl ohne

weitere Beweisführung der Saß verteidigen, daß ein die ganze Flotte zu falſchen takti

ſchen Maßnahmen zwingendes, falſch arbeitendes „ brain of the fleet “ noch unheil

voller wirken muß . Die Aktionen Matthews, Byngs und Villeneuves zeigen deutlich,

wie die falſche taktiſche Anſchauung eines Führers die offenſive Tätigkeit einer ganzen Flotte

oder weſentlicher Flottenteile lähmen kann. Unterſtüßt wird die Wirkung ſolcher über

raſchenden Initiativtaktik durch die Nervenanſpannung, die ſich gerade in den modernſten

Kriegen deutlich nachweiſen läßt. Die teilweiſe der Somit nicht entbehrenden falſchen

Alarmmeldungen, welche die amerikaniſche Blockadeflotte por Santiago de Cuba in Atem

hielten, und der Huu - Zwiſchenfall im letzten Seekriege laſſen einen Schluß zu, wie

ungünſtig dieſe Nervenanſpannung einem mit ſtarker Fniative begabten Gegner gegen

über die Entſchließungen beeinfluſſen muß, wenn damit zu rechnen iſt, daß jeden Augen

blick eine überraſchende, unerwartete Angriffsart alle Berechnungen und taktiſchen Ab

ſichten über den Haufen werfen kann .

Wie kurz die für die maßgebenden taktiſchen Entſchlüſſe oft nur vorhandene

Zeit bemeſſen iſt, läßt ſich aus einzelnen Epiſoden der Schlacht bei Tſujcima erkennen .

Als Togo bei Beginn der Schlacht ſein Hauptgeſchwader die bekannte ſcharfe

Shwenkung von ſüdweſtlichem auf öftlichen Kurs machen ließ , da dauerte der günſtige

Moment für die Kuſſen zu einem Anfangserfolg 12 Minuten, und bei dem Torpedoboots

angriff auf Nebogatows Flaggſchiff am Abend der Schlacht, wobei nur ein ſchnelles

Ruderlegen einen aus nächſter Nähe abgegebenen Torpedoſchuß abwehrte , entſchieden

Sekunden über Sein oder Nichtſein einer Gefechtseinheit.

Aus ſolchen Erwägungen heraus wird man dem Überraſchungsfaktor in der

Seetaktif, trotz des Fehlens von Geländedeckungen, doch ungleich höhere Wirkſamkeit

zuſprechen müſſen, als ihm ſchon von Clauſewiß für die Landſchlacht zugebilligt

wird, in der die Entwidlung aus der Tiefe, das Urbeiten mit Reſerven die taktiſche

Entſcheidung weit mehr auf einzelne, hintereinander folgende Teilmomente aufbauen.

Der Einfluß vorſtehender Ausführungen über die aus der Seefriegsgeſchichte ſich

ergebenden taktiſchen Grundfäße auf die moderne Taktit würde folgerichtig ſein, daß die

Anſchauung, das Ziel der gefechtstaktiſchen Entwi&lung müſſe eine beſtimmte rezeptartige

Normaltaktik ſein , welche die Hauptwaffe, die Artillerie, auch in jedem Falle als Ent

ſcheidungswaffe angewandt wiſſen will, verlaſſen werden müßte. Um unter beſtimmten,

gegebenen Umſtänden in der erſten Phaſe der Entſcheidungsſchlacht das Höchſte zu leiſten,

muß die Taktit anpaſſungsfähig, vieljeitig ſein. Dieſe Vielſeitigkeit verbürgt gleichzeitig
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den höchſten Nußeffekt der in einer Flotte konzentrierten Offenſivkraft. Nelſons Wort :

Close with a Frenchman, but outmanoeuvre a Russian“ beweiſt, daß auch ihm

taktiſche Anpaſſung an äußere, den Erfolg begünſtigende Umſtände nicht eine für alle

Fälle paſſende Normaltaktik als Ideal galt. Anfäße zum Schematismus, wie ſie ſich

in langer Friedensarbeit häufig herausbilden, haben noch ſtets im Ernſtfall unheilvou

gewirkt. Wie Yorď im Jahre 1806 dem Formenweſen der preußiſchen Armee die

Anſchauung von der überwiegenden Bedeutung des Verſtändniſſes für das Weſen der

Kriegführung entgegenſtellte, das die richtige Form in jedem gegebenen Fale leicht findet,

wie er jede taktiſche Form in Berüdſichtigung der als Erfolgsfaktor ſtets weſentlichen

Geländebeſchaffenheit gewählt wiſſen wollte, ſo muß auch die Seetaktik, wenn ſie höchſte

Leiſtungen erreichen will, nichts Abſolutes ſchaffen wollen, ſondern alle Formen in Beziehung

zu den jeweiligen Nebenumſtänden des Ernſtfalles, Schwächen und Fehlern des Gegners

fowie Zufälligkeiten bringen und dieſe dadurch dem Enderfolg mit dienſtbar machen.

Die techniſche Entwidlung der Seefriegswaffen bringt es mit ſich, daß die Dauer

der Seeſchlacht immer fürzer werden muß. Eine Viertageſchlacht, in der unter Auss

nuşung aller Waffen hartnädig gekämpft wird, wäre unter heutigen Verhältniſſen un

denkbar ; Tjuſchima zeigt vielmehr, daß im Seekriege der Zukunft eine Entſcheidungs

ishlacht von wenigen Stunden Dauer als wahrſcheinlich anzunehmen iſt, und daß ſich

die entſcheidende erſte Phaſe einer ſolchen modernen Schlacht auf eine Stunde, vielleicht

weniger konzentrieren wird. Es iſt ohne weiteres klar, daß dieſer Entſcheidungskampf

der erſten Phaſe volle Ausnutzung aller ſich dann bietenden günſtigen Umſtände erfordert.

Bei Tſuſhima ſehen wir trotz der ungünſtigen Lage bald nach Beginn des Gefechts

auf ruſſiſcher Seite keine Verſuche, in dieſer Bedeutungsvollen erſten Gefechtsſtunde eine

jenen Umſtänden Rechnung tragende Taktik anzuwenden abgeſehen von dem ver

ſpäteten und nur als inſtinktmäßiges Abwehrmanöver aufzufaſſenden Abdrehen. Die

ganze Wucht eines downright fighting wurde hier vielmehr dem perſonellen und

materiellen Faktor aufgebürdet ; die ruſſiſche Taktif hat keinen Teil an den Verſuchen,

die Entſcheidung aktiv zu beeinfluſſen.

Daß die artilleriſtiſche Einleitung dieſer Schlacht einer Taktik wie der vorſtehend

angedeuteten durchaus nicht hinderlich geweſen wäre, ſei hier noch beſonders hervor

gehoben: Die Anwendung der Überraſchung in der Seeſchlacht bedingt keineswegs eine:

gänzlich neue, ungewohnte Taktik ; das Manöver auf die Artillerie hätte durchaus die

Grundform bleiben können, aus der heraus ſich die überraſchende Taktik bei günſtiger

Gelegenheit entwickeln konnte. Gerade ſolche Kombinationen althergebrachter Taktik mit

Neuerungen oder unerwarteten taktiſchen Formen haben ſich in Entſcheidungsſchlachten oft

als beſonders wirkjam erwieſen : die alte Taftif, die die Rolle des Decmittels für die Über

raſchung ſpielt, zwingt den Gegner in die althergebrachte Forn , mit der die Überraſchung

rechnet. In der alten Segelſchiffstaktik wurden beiſpielsweiſe Branderangriffe in dieſer

Weiſe durch die Schiffsartillerie gedeckt, und ſchon Alonſo de Chaves wil 1530 in

jeinem Seemannsſpiegel " zur Dedung überraſchender Manöver den Bulverrauch benugt

miſfen . Die alten Taktiker des 17. Jahrhunderts haben für dieſe hinhaltende, den

Entſcheidungsſchlag dedende und vorbereitende Tätigkeit der Artillerie einen eigenen

Ausdruck erfunden : „ Die und die Schiffe » amüſierten « den Gegner “, heißt es oft,

während der Hauptangriff an anderer Stelle ſich vorbereitete."
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Wie eine Gelegenheitswaffe zur Entſcheidungswaffe werden kann , zeigt die

Seekriegsgeſchichte beſonders deutlich an einzelnen Branderunternehmungen ; außer dem

ſchon erwähnten Branderangriff auf die ſpaniſche Armada bei Gravelines 1588, der den

Reim zum Entſcheidungserfolg in der darauf folgenden Schlacht legte, iſt beiſpielsweiſe

der Erfolg, den die Brander des franzöſiſchen Admirals Vivonne gegen die vor

Balermo verankerte ſpaniſch-franzöſiſche Flotte 1676 errangen , ein Beleg für die ent

ſcheidende Wirkung, die Gelegenheitswaffen haben tönnen, wenn ſie eine ihrer Eigenart

entſprechende günſtige Anwendungsmöglichkeit finden.

An einer Reihe anderer Geſchichtsbeiſpiele läßt ſich ebenſo auch der Vorteil, der aus

der früheren Ausnußung einer Neuerung auf Nebengebieten des Ariegsweſens zu

taktiſchen Zweden gezogen werden kann, nachweiſen. In jedem Moment, alſo auch in

dem der Entſcheidungsichlacht, iſt der Stand der waffentechniſchen Entwidlung bei den

verſchiedenen Marinen ein verſchiedener. Daß oft ein an ſich geringfügiger Vorſprung

auf einem Gebiete bei richtiger Ausnugung entſcheidende Vorteile bringen kann, hat der

Einfluß der japaniſchen Sprenggeſchoßfüllung und Zündertempierung bei Tjuſchima er

wieſen ; und dieſes Beiſpiel zeigt, daß auch in neueſter Zeit, trot des hochausgebildeten

Nachrichtenweſens aller Nationen, doch ſolche Überraſchungen, auch auf materiellem Ge

biete, noch zu erwarten ſtehen und daß ſomit die Geheimhaltung ipaffentechniſcher

Neuerungen im Rahmen dieſer Betrachtung ſowohl als Barade gegen die taftiſche Über

raſchung wie auch als man fönnte ſagen unmittelbar taktiſcher Erfolgsfaktor von

Bedeutung iſt.

Freilich bedingt das Anſchmiegen der Taktit an dieſe allmählich wechſelnden

Neuerungen häufigere Formenwechſel und Angliederungen neuer taktiſcher Formen und

ſtellt dadurch erhöhte Anforderungen an die perſonelle Ausbildung. Sollte eine ſolche

Erhöhung der Anforderungen die Stabilität der Perſonalfommandierungen einer Flotte

erhöhen, ſo würde fich dieſes Erfordernis wohl mit dem allgemeinen Ausbildungs

intereſſe nach jeder Richtung deden.

Es wäre übrigens fehlerhaft, die waffentechniſchen Neuerungen und ihre Geheim

haltung als alleinige oder notwendige Grundlage zur Erreichung taktiſcher Entſcheidungs

erfolge zu betrachten ; auch die unerwartete Anwendung an ſich bekannter taktiſcher

Mittel und Formen kann die früher als Grundlage der Überraſchungstaktit bezeichnete

Vielſeitigkeit und Anpaſſungsmöglichkeit an begünſtigende Nebenumſtände ſchaffen. Wie

die beabſichtigte Unſicherheit über die Bewegungen der engliſchen Kolonnen bei Trafalgar

die alliierte Flotte in die alte linienform zwang und Dumanoir hinderte, in der

entſcheidenden Gefechtsphaſe bis 3 Uhr nachmittags ins Gefecht einzugreifen , ſo laſſen

auch beide Memoranden Nelſons erkennen , wie ſehr dieſer Flottenführer mit der Un

gewißheit, die ſeine Initiativmanöver beim Feinde hervorbringen mußten, rechnete;

die Verzögerung ihrer Parade ſtellte den Zeitabſchnitt dar, in dem er die ent

ſcheidenden Anfangserfolge erringen wollte. In allen dieſen Fällen lag alſo der Übers

raſchungstaftit keine waffentechniſche Neuerung zugrunde, ſondern es war lediglich die

Rühnheit einer Individualtaktif, die zwar an ſich bekannte, aber in dieſem Zuſammen

hang vom Gegner nicht erwartete taktiſche Formen zur Anwendung brachte und dadurch

die großen Erfolge zeitigte.

Wenn die vorſtehenden Ausführungen dazu helfen ſollten, die überzeugung zu
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feſtigen , daß die hier hervorgehobene Seite des perſonellen Erfolgsfaktors den Schlachten

erfolg zu allen Zeiten in hohem Grade beeinflußt hat, vor vielen Hunderten, ja Tauſenden

von Jahren ebenſo wie im letten Seefriege , ſo wäre damit die Folgerung für die

moderne Taktik ohne weiteres gegeben. Sie deckt ſich mit den Schlußausführungen des

Verfaſſers in einem früheren Aufſat, *) der die Vielſeitigkeit der Howeſchen Signalbuch

taktit ( im Gegenſaß zu der in Rezeptform gepreßten engliſchen Taktik der Permanent

Fighting Instructions) als Grundbedingung für die Erfolge Nelſons hinzuſtellen

verſuchte: Das „ Crossing the T “, das in der engliſchen Fachliteratur nach Tſuſhima

einen ſo breiten Kaum einnimmt, iſt eine ſolche „ Normalgefechtsform " im Sinne der

Fighting Instructions, deren Ausführbarkeit in einer Zukunftsſchlacht zwiſchen gleich

wertigen Flotten zudem durchaus zweifelhaft bleiben muß. Eine Taktik, die ſich in

jener entſcheidenden erſten Phaſe einer Seeſchlacht in fruchtloſen Anſägen zur Erreichung

undurchführbarer Stellungsvorteile erſchöpft, verzichtet auf den ihr gebührenden Anteil

am Enderfolg. Wil fie, anſtatt dieſe Reſignationsrolle zu übernehmen, in die Reihe

der ausſchlaggebenden Erfolgsfaktoren eingereiht werden, ſo wird ſie das Prinzip der

Vielſeitigkeit, das uns die Seekriegsgeſchichte als Grundbedingung des taktiſchen Ent

ideidungserfolgs ſo eindringlich vor Augen führt, anerkennen und das „ Nach-den

Umſtänden -handeln " in durchdachter, zielbewußter Weiſe ſyſtematiſch vorbereiten und

als Richtſchnur für die Flottenleitung in der Schlacht hinſtellen müſſen. Nur dann

laſſen ſich, wenn anders die Lehren der Seekriegsgeſchichte im vorſtehenden richtig ge

deutet ſind, taktiſche Höchſtleiſtungen, die Grundlagen des Schlachtenerfolges, erwarten .

Es war dieſes Bewußtſein, die den Umſtänden nach höchſtmöglichen taktiſchen Leiſtungen

hervorbringen zu können, das jene Siegesſtimmung bei Nelſons Nommandanten Hervor

brachte, als er ihnen den „ Nelson touch“ erklärt hatte : „It was new , it was

singular , it was simple ... It must succeed.“
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Das Recht der Durchſuchung neutraler Schiffe unter Geleit

in Kriegszeiten .

Von Profeſſor Dr. R. Arauel, Kaiſerl. Geſandten a. D.

Auf der internationalen Konferenz über Seekriegsrecht, die vom Dezember 1908

bis zum Februar 1909 in London tagte, iſt eine alte Streitfrage begraben, die in

früheren Jahrhunderten bei jedem Seekriege die neutralen und die kriegführenden Mächte

entzweite, neuerdings freilich an praktiſcher Bedeutung verloren hatte, aber doch unter

den zahlreichen Kontroverſen auf dem Gebiet der maritimen Ariegführung ihren Blaß

behauptete und einer völkerrechtlich anerkannten Löſung harrte. Es iſt dies die Frage

nach der Ausübung des im Seekriege den Kriegsparteien zuſtehenden Durchſuchungsrechts

gegen neutrale Handelsſchiffe, die unter dem Schußgeleit (Ronvoi) eines neutralen Arieg

ſchiffs fahren. Während Handelsſchiffe ohne ein ſolches Geleit unzweifelhaft der Viſi

tation innerhalb der durch das Völkerrecht gezogenen Grenzen unterliegen, um ſich über

ihre Nationalität und die Innehaltung der Neutralitätspflichten auszuweiſen, war es

ſtreitig, ob für konvoyierte Schiffe eine Ausnahme zuzulaſſen ſei. Jm Intereſſe der

neutralen Schiffahrt ſuchte man ſchon in der Mitte des 17. Jahrhunderts dem Grund

fat Geltung zu verſchaffen , daß die Kaper und Kriegſchiffe ſich der Viſitation zu ent

halten hätten, wenn der Rommandant des Geleitſchiffs die Verſicherung abgäbe, daß die

unter ſeinem Schuße ſegelnden Schiffe einem neutralen Lande angehörten und feine

Ariegskonterbande an Bord hätten. Die Königin Chriſtine von Schweden ſoll die

erſte geweſen ſein , die in einer Inſtruktion vom 16. Auguſt 1653 während des engliſch

holländiſchen Krieges ihren Kriegſchiffen den Befehl erteilte, fich mit Gewalt zu wider

ſeßen, wenn trot einer ſolchen Verſicherung das fremde Kriegſchiff zu einer Unterſuchung

ſchreiten ſollte. Man beanſpruchte alſo unbedingte Glaubwürdigkeit für die dienſtliche

Erklärung des Kommandanten eines Kriegſchiffs und woûte jeden Zweifel daran als

einen Angriff gegen die nationale Ehre zurücweiſen , ohne auf die Möglichkeit eines

Frrtums oder einer Täuſchung Rütſicht zu nehmen. Ein praktiſcher Fall kam damals

nicht vor. Auf den gleichen Standpunkt wie Sweden ſtellte ſich 1656 die Republik

der Vereinigten Niederlande, die zunächſt vergeblich verſucht hatte, im Wege von Ver

handlungen die vertragsmäßige Anerkennung des Konvoirechts von England zu erlangen .

Die dortige Regierung, die ein möglichſt ausgedehntes Viſitationsrecht als den Edpfeiler

der britiſchen Seeherrſchaft betrachtete, beſtritt grundſäglich, daß die unter Konvoi

fahrenden neutralen Schiffe von der Anhaltung und Durchſuchung durch engliſche

Kriegſchiffe befreit wären. Jeder Verſuch eines gewaltſamen Widerſtandes gegen die

Ausübung des Durchſuchungsrechts hatte die Konfiskation von Schiff und ladung zur

Folge. Nachdem es mehrfach zu kämpfen zwiſchen der holländiſchen Bededung eines

Konvoi und den eine Viſitation verlangenden engliſchen Kreuzern gekommen war, mußten

die Generalſtaaten, als der ſchwächere Teil, nachgeben und auch bei konvoyierten Schiffen

im Fall von Verdachtsgründen die übliche Durchſuchung zulaſſen .

Man wird hiernach ſagen müſſen, daß im 17. Jahrhundert von einer völker

rechtlich anerkannten Ausnahmeſtellung der Schiffe unter Konvoi nicht die Rede ſein

1
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tann. Die vereinzelten Bemühungen Schwedens und der Niederlande in dieſem Sinne

blieben ohne Ergebnis; England, das unter Cromwell die erſte Seemacht der Welt

geworden war, beſtand auf dem Recht einer uneingeſchränkten Unterſuchung und ließ

eine ſolche auch bei ſeinen eigenen Handelsſchiffen zu, wenn dieſe in Kriegszeiten neutral

waren. Der leştere Fall ereignete ſich freilich ſelten, da England bei Seekriegen

zwiſchen europäiſchen Mächten ſich in der Regel früher oder ſpäter zur Teilnahme

entſchloß, doch iſt überliefert, daß während des Nordiſchen Arieges im Jahre 1710 ein

däniſcher Vizeadmiral im Kattegatt eine Handelsflotte von 22 unter engliſcher Flagge

fahrenden Seglern, die von 4 Fregatten geleitet waren, durchſuchen und 10 davon, die

ſich als ſchwediſches Eigentum herausſtellten, als gute Briſe beſchlagnahmen ließ .

Die Streitigkeiten über die Konvoifrage ruhten dann bis zu dem nordamerika

niſchen Unabhängigkeitskriege gegen England, an dem ſich ſeit 1778 Frankreich auf ſeiten

der abgefallenen Kolonien beteiligte. Unter den Mitteln, welche die engliſche Regierung

anwendete, um dieſen neuen Feind zu bekämpfen, befand ſich auch ein Verbot, Schiffs

bedürfniſſe irgendwelcher Art nach den franzöſiſchen Häfen einzuführen , was hauptſächlich

gegen die niederländiſche Flagge gerichtet war. Da nach den zwiſchen England und

den Niederlanden beſtehenden Verträgen die „munitions navales“ nicht zur Ronter

bande gehörten, wurden hierüber neue Verhandlungen nötig , bei denen die Generals

ſtaaten ſich nachgiebig zeigten und das Schußgeleit ihrer Kriegſchiffe vorläufig auf ſolche

Fahrzeuge beſchränkten, die nicht mit munitions navales oder mit Schiffbauholz be

laden waren . Infolge von franzöſiſchen Drohungen fehrten ſie jedoch bald zu dem

Syſtem der unbeſchränkten Konvois zurück und rüſteten im Jahre 1779 eine Flotte von

32 Ariegſchiffen aus, um ihren Handel zu ſchüßen . Jekt kam es zu einem friegeriſchen

Zuſammenſtoß mit der engliſchen Marine. Am 31. Dezember 1779 wurde ein von

dem Rontreadmiral Byland geleiteter Konvoi, beſtehend aus 30 nach franzöſiſchen Häfen

beſtimmten Schiffen, die mit Hanf, Teer und Planken beladen waren, von dem Befehls.

haber eines britiſchen Geſchwaders angehalten und nach verweigerter Durchſuchung mit

Gewalt aufgebracht. Die Engländer beharrten alſo auf ihrem Grundſat, daß bewaff

netes Seleit vor einer Biſitation nicht ſchüßt, während die Niederlande, auch nach dieſen

Erfahrungen, ihren Kriegſchiffen und Kapern durch eine Verordnung vom 26. Januar

1781 die Durchſuchung verboten , wenn der Kommandant des Ronvoi die Verſicherung

erteilte, daß die von ihm geleiteten Schiffe keine Ronterbande führten . Dabei wurde

allerdings vorausgeſeßt, daß Einverſtändnis darüber herrſche, was als Ronterbande an

zujehen ſei. In Ermangelung einer völkerrechtlich anerkannten Liſte von Ronterbandes

artikeln war dies häufig vertragsrechtlich feſtgeſeßt, doch ſuchten gerade die Engländer

ſich hierin möglichſt freie Hand zu wahren und je nach den wechſelnden Bedürfniſſen

ihrer Kriegführung den Begriff der Ronterbande einzuſchränken oder auszudehnen. Die

Folge war, daß das Durchſuchungsrecht im Kriege gegen Schiffe derjenigen Nationen

am ſchärfſten ausgeübt wurde, die ſich nicht im Einklang mit England über die Feſt

ſegung der Konterbandeartikel befanden. Die Konvois wurden umſoweniger reſpektiert,

je mehr die Vermutung begründet erſchien, daß die eskortierten Schiffe Waren be

förderten , die engliſcherſeits als verboten angeſehen wurden . Da England bekanntlich

feindliches Eigentum auch unter neutraler Flagge konfiszierte, ſo hätte genau genommen

eine Erklärung des Ronvoi-Rommandanten auch über dieſen Bunft ſowie über etwaige

Diarine-Rundidau. 1909. 8./9 . Seft.
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ſonſtige neutralitätswidrige Handlungen der unter ſeinem Schutz fahrenden Schiffe ein

gefordert werden können, doch ſcheint man ſich in der Braris damals auf die Fragen

nach der Nationalität und dem Vorhandenſein von Ronterbande beſchränkt zu haben.,

Der Hauptvorteil der Konvoifahrten beſtand darin, daß die Schiffe von willkürlicher

Beläſtigung ſeitens der Kaper, die aus Gewinn- und Beuteſucht den neutralen Handels

verkehr ſtörten, verſchont blieben. Je ſtärker die militäriſche Bededung eines Konvoi

war, umſomehr ſchwand die Gefahr einer Viſitation durch die friegführenden Barteien,

denn auch die einzelnen Kriegſchiffe ließen eine unter Geleit fahrende neutrale Handels

flotte lieber ruhig paſſieren , als daß ſie den Kampf mit einer Übermacht aufgenommen

hätten, um das beſtrittene Recht der Durchſuchung zu erzwingen. Staaten, die feine

Kriegsmarine beſaßen, ſuchten für ihre Handelsſchiffe den Schutz einer andern neutralen

Seemacht nach ; ſo erlangte Breußen im Jahre 1781 auf Gruud von Verhandlungen

mit Dänemark, Rußland und Schweden die Vergünſtigung, daß ſeine Kauffahrtei

fahrzeuge ſich den Ronpoiflotten dieſer Länder anſchließen durften.

In den Grundſäßen , welche der Bund der erſten Bewaffneten Neutralität

(28. Februar 1780 ) zum Schuß der neutralen Schiffahrt verkündete, wird das Konvoi:

weſen nicht erwähnt. Es unterliegt indeſſen keinem Zweifel, daß alle Bundesmächte

den Standpunkt der Befreiung von der Biſitation einnahmen. Großbritannien hat

einen offenen Ronflikt über dieſe Frage damals nach Möglichkeit vermieden. Außer

dem oben erwähnten Angriff auf den Konvoi des holländiſchen Admirals Byland wird

nur von einem Fall berichtet, wo ein engliſcher Kreuzer die unter dem Geleit der

ſchwediſchen Fregatte „ Waſa " fahrenden Schiffe durchſuchen wollte, aber abgewieſen

wurde (1781 ). Auch die neue Republik der Vereinigten Staaten von Amerika ſteüte

ſich auf die Seite der Verteidiger der Konvoifreiheit. In ihren 1782 mit Holland,

1783 mit Schweden, 1785 mit Preußen abgeſchloſſenen Verträgen iſt beſtimmt, daß

das Wort des Ronvoi-Rommandanten genügen rolle, um die von ihm eskortierten Schiffe

von jeder Durchſuchung zu befreien . Ähnliche Beſtimmungen finden ſich in vielen

anderen Verträgen *) und Verordnungen aus jener Zeit ; man könnte von einem all

gemein anerkannten konventionellen Recht ſprechen, wenn ſich die erſte Seemacht der

Welt, Großbritannien, nicht nach wie vor konſequent ausgeſchloſſen und für ihre Arieg

ſchiffe die uneingeſchränkte Ausübung des Durchſuchungsrechts beanſprucht hätte.

In der Epoche der großen Seekriege, die auf den Ausbruch der franzöſiſchen

Revolution folgten, trat das Konvoiſyſtem mit allen ſich daran knüpfenden Streitfragen

wieder in den Vordergrund . Als Dänemark und Schweden ſich im Jahre 1793 ges

weigert hatten, den von der engliſchen Regierung angeregten Maßregeln zur Verhinderung

der Einfuhr von Getreide und ſonſtigen Lebensmitteln in die franzöſiſchen Häfen beizus

treten , ſteứte Rußland in Kopenhagen das Verlangen , daß den nach Frankreich beſtimmten

däniſchen Schiffen fein bewaffnetes Geleit beigegeben werden ſollte, und England er:

klärte, einen Konvoi für Schiffe, die Lebensmittel für Frankreich an Bord hätten, nicht

reſpektieren zu wollen . Solche Schiffe würden vielmehr, wenn nötig unter Anwendung

von Gewalt, in einen engliſchen Hafen gebracht und ihre Ladung dort für Rechnung

*) 3. B. Verträge Nußlands mit Dänemark 8. Oktober 1782, Art. 18 ; mit: Öſterreich

November 1785, Art. 13 ; mit Frankreich 11. Januar 1787, Art. 31 ; mit Portugal 9. Dezember

1787 , Art. 25 und 26 .
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der engliſchen Regierung angekauft werden. Schweden und Dänemark vereinbarten

darauf in der Konvention vom 27. März 1794 die Aufſtellung einer gemeinſamen

Flotte zum Schuße ihrer Schiffahrt, doch iſt es zu Kämpfen mit ruſſiſchen oder eng

liſchen Kriegſchiffen nicht gekommen, da Rußland überhaupt nur eine Demonſtration

beabſichtigt hatte und England die Anordnungen zur Verhinderung der überſeeijchen

Einfuhr von Lebensmitteln nach Frankreich im Auguſt 1794 wieder zurücknahm . Die

im weiteren Verlauf des engliſch - franzöſiſchen Seefrieges noch zunehmende Unſicherheit

der neutralen Schiffahrt auf allen Meeren, die den Kriegsſchauplat bildeten, ver

anlaßte die Höfe von Kopenhagen und Stockholm zu einer Ausdehnung des Konvoiſyſtems,

obgleich ſie ſich nicht verhehlten, daß die engliſche Regierung aus politiſchen und wirt

ſhaftlichen Gründen derartige Schußmaßregeln mit eiferſüchtigen Blicken betrachtete

und jede Beſchränkung des Viſitationsrechts als unvereinbar mit den engliſden Inter

effen zurüdwies . Im Jahre 1798 wurden zwei ſchwediſche Konvois, die ſich der

Unterſuchung durch engliſche Kreuzer widerſeßt hatten, gewaltſam aufgebracht und von

den Admiralitätsgerichten als gute Briſe tondemniert, trog aller diplomatiſchen Vor

ſtellungen , die dagegen in London erhoben wurden . Zwei Jahre ſpäter kam es aus

gleichem Anlaß zu einem noch ernſteren Ronflikt mit der däniſchen Regierung. Dieſe

hatte wiederholt ihre für den Handel im Mittelmeer beſtimmten Flotten von Arieg

ſchiffen begleiten laſſen, um ſie gegen ſeeräuberiſche Angriffe der Barbaresken-Staaten

und gegen Beläſtigungen von Rapern zu ſchüßen, ja ſie entſandte fogar Fregatten nach

St. Helena, um die von Batavia und anderen oſtindiſchen Plägen erwarteten Rauf

fahrer unter Eskorte in die Heimat zu geleiten. Verſchiedene ſolcher Konvois hatten

unangefochten den Kanal paſſiert, nur im Mittelmeer war einmal durch einen engliſchen

freuzer der Verſuch gemacht, eine Viſitation vorzunehmen, die aber, als der Kommandant

des Geleitſchiffs ſich mit Gewalt widerſeşte, aufgegeben wurde. Dagegen kam es im

Juli 1800 zwiſchen der däniſchen Fregatte , Freya " , einem Orlogſchiff von 64 Ranonen,

das einen Ronvoi von 6 Schiffen nach dem Mittelmeer führen ſollte, und vier engli

ſchen Fregatten wegen verweigerter Durchſuchung am Eingang des Ranals zu einem

heftigen Kampfe, in welchem die Freya “ unterlag und mit dem Konvoi zur Aburteilung

in einen engliſchen Hafen gebracht wurde. Die dann vorgenommene Unterſuchung

gab weder bei den Schiffen noch bei der Ladung den geringſten Anhaltspunkt zu einer

Beſchwerde wegen Verlegung der Neutralitätspflichten, doch mußte ſich die däniſche

Regierung bei den nachfolgenden diplomatiſchen Verhandlungen unter dem Druck eines

nach Helſingör entſandten engliſchen Geſchwaders dazu verſtehen, gegen Freigabe der

beſhlagnahmten Schiffe auf weitere Konvoyierungen unter Vorbehalt der Rechtsfrage

vorläufig zu verzichten.

Geſchichtliche Bedeutung hat dieſe ,, Freya " -Affäre dadurch erlangt, daß ſie dem

Raiſer Baul I. von Rußland den äußeren Anlaß bot, einen zweiten Bund der Be

waffneten Neutralität gegen die engliſchen Übergriffe zur See ins Leben zu rufen . In

einer Deklaration des Betersburger Hofes vom 16./28. Auguſt 1800 wurden zunächſt

die nordiſchen Mächte, Dänemark, Schweden und Breußen, aufgefordert, ſich mit Rußland

zu vereinigen, um die Brinzipien der Bewaffneten Neutralität wiederherzuſtellen und

ſo die Freiheit der Meere zu ſichern. Der zu dieſem Zweck am 4./16. Dezember 1800

in Petersburg unterzeichnete Bundesvertrag enthielt in Art. 3 die Beſtimmung, daß
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die von einem Konvoi-Kommandanten abgegebene Erklärung über das Nichtvorhanden

ſein von Monterbande an Bord der von ihm geleiteten Schiffe genügen ſolle, um jede

weitere Unterſuchung der leşteren zu verhindern . *) Dagegen verpflichteten ſich die ver

bündeten Mächte, den Führern ihrer Schiffe die Mitnahme und Beförderung von

Ronterbandeartikeln aufs ſtrengſte zu unterſagen. England beantwortete die Erneuerung

der Bewaffneten Neutralität mit einer Kriegserklärung. In der Sigung des Unters

hauſes vom 22. Februar 1801 hielt Bitt gegen die Ronvoifreiheit eine heftige Rede,

in der er fragte, ob England zugeben ſolle, daß neutrale Nationen, indem ſie auf einer

Slup oder einem Fiſcherboot die Kriegsflagge hißten, die Schäße Südamerikas nach

den Häfen Spaniens oder Schiffsbedürfniſſe aus der Oſtſee nach Breſt und Toulon

beförderten. Es war klar, daß die engliſche Regierung unter keinen Umſtänden auf

das unbeſchränkte Recht der Durchſuchung neutraler Schiffe verzichten würde, da es

hierin ein wirkſames Kriegsmittel erblište, um zu verhindern, daß ihre Feinde fich

unter fremder Flagge mit den zu einer Fortjegung des Kampfes unentbehrlichen Artikeln

verſorgten. Der Krieg gegen die Mächte der Bewaffneten Neutralität nahm ein ſchnelles

Ende. Mit dem Siege Nelſons bei Kopenhagen am 2. April 1801 und der gleich

zeitigen Ermordung Kaiſer Pauls war der Bund geſprengt, und die Friedensverhand

lungen begannen, die am 5./17 . Juni desſelben Jahres zur Unterzeichnung eines ruſſiſch

engliſchen Vertrages in Petersburg führten . Art. 4 des Vertrages enthielt unter

Breisgabe des in dem Bundesvertrage vom 16. Dezember 1800 aufgeſtellten Grunds

ſabes die Anerkennung des Durchſuchungsrechts auch gegenüber ſolchen Schiffen, die

unter militäriſchem Geleit fuhren . Doch ſollte die Durchſuchung nur von den Krieg

ſchiffen , nicht auch von den Kapern der friegführenden Parteien ausgeübt werden , und

nur im Fall ausreichender Verdachtsgründe.**) Der Ronvoi -Rammandant erhielt das

Recht, einen oder mehrere Offiziere an Bord des verdächtigen Schiffs zu entſenden,

um bei der Durchſuchung und, falls eine Beſchlagnahme angeordnet wurde, bei der

nachfolgenden gerichtlichen Verhandlung gegenwärtig zu ſein. Es waren ſomit

ſchonendere Formen für das Viſitationsrecht vorgeſchrieben und einige Garantien gegen

deſſen mißbräuchliche Anwendung gegeben, in der Hauptſache aber wurde der engliſche

Standpunkt anerkannt und die Entſcheidung in die Hand des Kommandanten der krieg

führenden Macht gelegt. Dieſer allein hatte zu beſtimmen, ob genügende Verdachts

momente vorhanden waren , um trop der Erklärungen des Rommandanten des Geleit

ſchiffs eine Nachprüfung der Schiffspapiere und der Ladungen vorzunehmen und eine

vorläufige Beſchlagnahme auszuſprechen . Er konnte, wie der engliſche lordkanzler ſpäter

im Oberhaus erklärte, konvoyierte Schiffe durchſuchen laſſen, ohne die Gründe feines

Mißtrauens oder Verdachts mitzuteilen, er war niemandem Rechenſchaft ſchuldig als

ſeiner Regierung. Der Konvoi-Rommandant hatte kein Einſpruchsrecht und mußte ſich

ohne Prüfung der Verdachtsgründe die Durchſuchung der unter ſeinem Schuß ſtehenden

.

*) Qu'il suffira, que l'officier qui commandera un ou plusieurs vaisseaux de guerre

de la marine royale ou impériale, convoyant un ou plusieurs bâtiments marchands, déclare

que son convoi n'a point de contrebande pour qu'il ne se fasse aucune visite sur son

vaisseau ni sur les bâtiments convoyés.

**) ... il n'y aura lieu à aucune visite, si les papiers sont reconnus en règle et s'il

n'existe aucun motif valable de suspicion.



Das Recht der Durchſuchung neutraler Schiffe unter Geleit in Kriegszeiten. 929

Schiffe und deren Wegführung zum Zweck eines priſengerichtlichen Verfahrens ge

fallen laſſen .

Man begreift, daß dieſe den engliſchen Intereſſen und Forderungen entſprechende

Regelung der Geleitsfrage bei den Verbündeten Rußlands große Unzufriedenheit hervor

rief . Dänemark und Schweden , die zu den Petersburger Verhandlungen nicht zugezogen

waren, ießt aber deren Ergebnis ohne weiteres annehmen ſollten, erhoben Einwendungen

gegen den Art. 4 des Vertrages vom 17. Juni . Dänemark namentlich , das immer

für Konvoifreiheit eingetreten war und ſoeben noch in der „ Freya " -Angelegenheit die

jalechteſten Erfahrungen mit dem willfürlichen Durchſuchungsrecht der Kriegſchiffe ge

macht hatte, hielt es faſt für eine Ehrenjache, in dieſem Bunkte nicht nachzugeben . Von

Rußland zurückgewieſen, verſuchte die däniſche Regierung durch direkte Verhandlungen

in London günſtigere Bedingungen zu erlangen , mußte ſich aber bald von der Vergeb

ligkeit ihrer Bemühungen überzeugen. Die engliſchen Miniſter erklärten kategoriſch,

daß weder das auf die däniſchen Schiffe gelegte Embargo aufgehoben noch die Rüdgabe

der bei Ausbruch des Krieges von der engliſchen Flotte befekten däniſchen Kolonien

in Oſt- und Weſtindien erfolgen würde, bevor nicht Dänemark dem ruſſiſch -engliſchen

Vertrage vom 17. Juni ohne jede Änderung zugeſtimmt hätte. Unter dieſen Umſtänden

mußte das Kopenhagener Kabinett ſich fügen , es vollzog ſeinen Beitritt zum Vertrage

am 23. Oktober 1801, Schweden folgte am 30. März 1802. Anders war die Lage

Breußens, gegen das von engliſcher Seite keine Feindſeligkeiten unternommen waren

obwohl es dem Bunde der Bewaffneten Neutralität angehörte und nach der engliſchen

Kriegserklärung gegen die nordiſchen Seemächte das unter der Herrſchaft des Königs

von England ſtehende Hannover beſegt hatte. Infolgedeſſen erſchienen auch keine

Friedensverhandlungen mit Breußen erforderlich, es blieb unbeteiligt an den neuen Ab

machungen über das Seefriegsrecht, die in dem Petersburger Vertrage enthalten

waren, und brauchte daher auch in der Ronvoifrage ſeinen Standpunkt nicht zu ändern .

Die preußiſchen Miniſter haben damals die ihnen mitgeteilten Beſtimmungen des Art. 4

über die Durchſuchung von Schiffen unter Geleit als nachteilig für die Neutralen er

klärt , da England, ohne den Verſicherungen der fremden Mächte über die Ordnungs

mäßigkeit der unter ihrem Schuß befindlichen Ronvois Glauben zu ſchenken, das Recht

erhalten habe, ſelbſt zu unterſuchen und ſelbſt zu richten . Aber es lag fein Anlaß vor

Einſpruch zu erheben, da die preußiſche Regierung nicht aufgefordert wurde, dieſes Recht

anzuerkennen. In der Praxis fonnte es zu einem Konflikt hierüber zwiſchen Breußen

und England kaum kommen, da Breußen keine Kriegsmarine beſaß und daher nicht in

der Lage war, ſeinen Schiffen ein Schußgeleit zu gewähren. Schloſſen ſich preußiſche

Schiffe einem fremden Konvoi an , mußten ſie ſich natürlich denſelben Regeln unter

werfen, die dieſe fremde Macht für ihre eigenen Schiffe gelten ließ. Bei Gelegenheit

von Verhandlungen über einen preußiſch - engliſchen Handelsvertrag, die im September

1801 angeknüpft wurden, kam auch zur Sprache, darin einige grundſägliche Beſtimmungen

über den neutralen Handel in Kriegszeiten aufzunehmen. Bon engliſcher Seite wurde

vorgeſchlagen, daß Preußen, da es keine bewaffneten Fahrzeuge hätte, zur Begleitung

ſeiner Handelsſchiffe einige mit Vollmacht verſehene Offiziere ernennen ſollte, denen

England dann alle Vorzüge zugeſtehen werde, die vertragsmäßig den militäriſchen

Ronvois der neutralen Mächte eingeräumt wären. Für Preußen würde eine ſolche

.
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Einrichtung inſofern vorteilhaft geweſen ſein, als es auf dieſe Weiſe ſeine Handels

fchiffe wenigſtens gegen die wilfürlichen Viſitationen der engliſchen Naper hätte ſchüßen

können, denen, wie oben erwähnt, durch Art . 4 des ruſfiſch - engliſchen Vertrages vom

17. Juni 1801 konvoyierten Schiffen gegenüber jedes Durchſuchungsrecht entzogen war.

Indeſſen eine derartige Regelung der Konvoifrage fam damals nicht zuſtande, da die

Verhandlungen über den Handelsvertrag mit England zu keinem Ergebnis führten. *)

Die Rechtslage war alſo die, daß Preußen in Sachen des Rondoi an den Grundfäßen

des Vertrages der Bewaffneten Neutralität vom 16. Dezember 1800 feſthielt, während

England, Rußland, Dänemart und Schweden für ihr Verhältnis untereinander die

Beſtimmungen des Vertrages vom 17. Juni 1801 anwandten und den Vertrag der

Bewaffneten Neutralität als erloſchen betrachteten . Dieſer Zuſtand änderte ſich wieder,

als Rußland infolge des engliſchen Angriffes gegen Kopenhagen und der Wegnahme der

däniſchen Flotte durch eine Deklaration vom 26. Oktober/7 . November 1807 den Krieg

an England erklärte, alle mit dieſer Macht abgeſchloſſenen Verträge, insbeſondere auch

denjenigen vom 17. Juni 1801 aufhob und die Rückkehr zu den Prinzipien der Be

waffneten Neutralität von 1780 verkündete. England erließ unter dem 18. Dezember

1807 eine Gegen - Deklaration, worin aufs neue die Grundſäge des Seefriegsrechts

proklamiert wurden, deren Befämpfung das Ziel des von Ratharina II. geſtifteten

Neutralitäts-Bundes geweſen war. Hiermit war alſo abermals für die Ausübung des

Durchſuchungsrechts und die damit zuſammenhängenden völkerrechtlichen Streitfragen ein

vertragsloſer Zuſtand eingetreten, der auch fortdauerte, als nach Abſchluß des Friedens

zwiſchen Rußland und England die früheren Handelsverträge wieder in Kraft geſegt

wurden . Die engliſche Regierung lehnte es grundſäßlich ab, internationale Abkommen

über die Regeln des Seekriegsrechts zu treffen und hat in dieſer Haltung bis zum

Ende des Krimfrieges verharrt .

Für die Rondoifrage ergab ſich kein Bedürfnis einer allgemeinen vertragsmäßigen

Neuordnung, da die Mächte ſchon in dem legten Dezennium der Kämpfe gegen das

erſte napoleoniſche Raiſerreich von dem Recht eines militäriſchen Geleits für neutrale

Schiffe nur ſelten Gebrauch gemacht hatten und dann nach dem Abſchluß dieſer Ariegs

periode durch den Wiener Kongreß von 1815 eine längere Friedenszeit folgte, in der

namentlich Seekriege größeren Stils nicht geführt wurden . Wo in Verträgen zwiſchen

einzelnen Staaten der Konvoifahrten Erwähnung geſchieht, wird ſtets vereinbart, daß

die mündliche oder ſchriftliche Erklärung des Rommandanten des Geleitſchiffs über die

Nationalität der unter ſeinem Schuß fahrenden Schiffe und über das Nichtvorhanden

ſein von Konterbande genügen ſolle, um eine Durchſuchung ſeitens der friegführenden

Parteien auszuſchließen. Eine derartige Beſtimmung findet ſich z. B. in den Verträgen

Preußens mit Dänemark vom 17. Juni 1818 (Art. 19), mit den Vereinigten Staaten

* ) Auf den Gedanken eines Geleits der neutralen Handelsſchiffe in Kriegszeiten durch

einzelne Marineoffiziere anſtatt durch Kriegſchiffe iſt der öſterreichiſche Völkerrechtslehrer Frhr. Sold

v. Ferneď zurücgekommen in ſeinem Buche , Die Kriegskonterbande", Wien 1907. Es finden ſich

dort S. 63 bis 65 nähere Vorſchläge über die Rechte und Pflichten derartiger Geleitoffiziere. Bei

den Verhandlungen der internationalen Seekriegsrechts - Konferenz in London (1908/09), an der

Frhr. v . Ferned als Şilfødelegierter für Öſterreich -Ungarn teilnahm , iſt jedoch von keiner Seite

eine jolche Einrichtung, die ein völkerrechtliches novum wäre, zur Sprache gebracht.
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1

von Amerika vom 1. Mai 1828 ( Art. 14) , ferner in einer ganzen Reihe von Verträgen

der leşteren mit mittel- und jüdamerikaniſchen Staaten .* ) Es läßt fich alſo behaupten,

daß ſchon damals die vollſtändige Befreiung konvoyierter Schiffe vum Durchſuchungs

recht der allgemeinen Rechtsüberzeugung der Staaten, von England abgeſehen, entſprach.

Aber auch in England ſelbſt hat die Regierung Bedenken getragen, ihren entgegen=

gefeßten Standpunkt, welchen die engliſchen Juriſten einmütig verteidigten, in der Praxis

zur Geltung zu bringen. Als ſie im Jahre 1854 an der Seite Frankreichs den Krieg

gegen Rußland begann, hat ſie ausdrücklich für die Dauer des Krieges auf das Viſt

tationsrecht gegenüber neutralen Schiffen unter dem Geleit ihrer Kriegsflagge verzichtet,

und zwar mit Rüdſicht auf den franzöſiſdien Bundesgenoſſen, der ein ſolches Recht nicht

anerkannte.**) Die Bariſer Seerechtsdeklaration vom 16. April 1856, in der Groß

britannien ſein ſo lange behauptetes Recht auf Wegnahme feindlichen Gutes unter

neutraler Flagge endgültig aufgab, enthält keine Regel über den fondoi. Der Gegen

ſtand wurde damals von keiner Seite zur Sprache gebracht, vielleicht aus Müdſicht

auf England, dem man eine weitere ausdrüdliche Naugiebigkeit in einer alten völker:

rechtlichen Streitfrage nicht zumuten wollte, vielleicht auch, weil während des Krim

krieges ein praktiſcher Fall nicht vorgekommen war und man die ganze Einrichtung für

obfolet hielt .

Immerhin war die Frage nicht formel erledigt und konnte bei jedem neuen

Seetriege wieder auftauchen. Es finden ſich daher in faſt allen neueren Dienſt- Regle

ments und Inſtruktionen für die Kriegsmarine der verſchiedenen Länder Vorſchriften

über die Unterſuchung neutraler Schiffe, die unter Konvoi fahren. Vorbildlich iſt dabei

die franzöſiſche Inſtruktion vom 31. März 1854 geweſen, welche den Kommandanten

in Art. 14 folgendes vorſchrieb: „ Sie werden keine Schiffe durchſuchen , die ſich unter

dem Geleit des Ariegſchiffs einer verbündeten oder neutralen Macht befinden, ſondern

ſich darauf beſchränken, von dem Kommandanten des Geleitſchiffs eine Liſte der unter

jeinen Schuß geſtellten Schiffe zu verlangen mit einer ſchriftlichen Erklärung, daß dieſe

nicht dem Feinde gehören und feinen unerlaubten Handel treiben. Wenn ſie jedoch

Urſache haben anzunehmen, daß der Kommandant des Geleitſchiffs getäuſcht worden iſt,

jo werden ſie ihm ihre Verdachtsgründe mitteilen und dieſer Offizier ſoll dann allein

die Durchſuchung der verdächtigen Schiffe vornehmen . "***) Hiermit iſt alſo, auch wenn

beſondere Verdachtsmomente vorliegen, jede Viſitation durch die friegführende Partei

ausdrüdlich ausgeſchloſſen, während nach dem engliſch -ruſſiſchen Vertrage vom 17. Juni

1801 im Falle eines „motif valable de suspicion “ der Kommandant der krieg

führenden Macht das Recht haben ſollte, die konvoyierten Schiffe im Beiſein eines

Difiziers des Geleitſchiffs zu unterſuchen und über deren weiteres Schidjal allein zu

entſcheiden. Auf dem franzöſiſchen Standpunkt ſtehen auch die Reglements anderer

»

*) Mit Kolumbien 3. Oktober 1824, Braſilien 12. Dezember 1828, Mexifo 5. April 1831 ,

Chile 16. Mai 1832, Venezuela 20. Januar 1836, Peru -Bolivien 13. November 1836 .

**) Dieſe bisher meines Wiſſens in der völkerrechtlichen Literatur nirgends erwähnte Tat:

jache wird in dem engliſchen Blaubuch über die internationale Seelriegsrechts -Konferenz in London,

Miscellaneous Nr. 4, 1909, S. 25, mitgeteilt .

***) Jdentiſche Inſtruktionen ſind den Kommandanten der italieniſchen Kriegſchiffe durch das

Königl . Defret vom 20. Juni 1866 erteilt .
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Staaten , welche den Fall einer Täuſchung des Konvoi-Kommandanten nicht ausdrüdlich

erwähnen. So beſtimmte der Naval War Code der Vereinigten Staaten vom

27. Juni 1900, daß „nach angemeſſenen, auf Grund einer ſorgfältigen Prüfung er

teilten Erflärungen des Kommandanten des Geleitſchiffs " *) neutrale Handelsſchiffe,

die von einem Kriegſchiff ihrer Nation esfortiert ſind, von jeder Durchſuchung befreit

bleiben ſollen. Desgleichen ſollte es nach dem preußiſchen Priſen - Reglement vom

20. Juni 1864 genügen, wenn der Befehlshaber des Konvoi erklärt, daß die Papiere

der konvoyierten Schiffe in Ordnung ſind, und daß keine Ariegskonterbande an Bord

iſt. Übereinſtimmend lautet das holländiſche Reglement, während nach der Inſtruktion

für die ſpaniſche Marine vom 24. April 1898 eine beſondere Garantieerklärung des

Ronvoi- Rommandanten für die Neutralität der von ihm geleiteten Schiffe und deren

Ladungen überhaupt nicht verlangt werden kann. Es müſſe angenommen werden, daß

die Regierung des Staates, welcher den Schuß gewährt, feinen Mißbrauch dulden und

die wirkſamſten Anordnungen zur Verhinderung eines ſolchen ſeitens irgend eines der

zum Sonvoi gehörigen Schiffe treffen werde.

Die Anſichten der völkerrechtlichen Schriftſteller in dieſer Frage ſtimmen im

allgemeinen mit der Praxis der Staaten überein, denen ſie angehören. So verteidigen

die engliſchen Juriſten die engliſche und die franzöſiſchen die franzöſiſche Auffaſſung, der

ſich auch die meiſten Lehrer des internationalen Rechts in Spanien, Italien und anderen

Ländern des europäiſchen Kontinents angeſchloſſen haben . In den Vereinigten Staaten

von Amerika beſteht in dieſer und in anderen völkerrechtlichen Fragen ein gewiſſer

Gegenſatz zwiſchen dem Vertragsrecht der Union und den Theorien der amerikaniſchen

Publiziſten, die unter dem Einfluß engliſcher Rechtsanſchauungen ſtehen. Rent , Story ,

Dana und andere ſind dafür eingetreten , daß die Unterſuchung konvoyierter Schiffe

an ſich völkerrechtlich ſtatthaft ſei, und daß das Wort eines Ronpoi-Rommandanten

nicht unter allen Umſtänden ausreiche, um eine ſolche Unterſuchung zu verhindern.

Auch in Deutſchland haben ſich einige völkerrechtliche Autoritäten, wie Heffter , **)

Bluntfchli ***) und Berels t) dahin ausgeſprochen, daß im Hinblick auf die

Möglichkeit einer Täuſchung des neutralen Kommandanten und auf die Verſchiedenheit

der Meinungen über den Begriff der Ronterbande das Geleit feine unbedingte Befreiung

von der Viſitation gewährleiſten könne.

Alle dieſe theoretiſchen Bedenken und Zweifel ſind jeţt beſeitigt durch die Löſung,

welche die Geleitsfrage auf der internationalen Seefriegsrechts -Konferenz von 1908 bis

!

*) Upon proper assurances, based on thorough examination , from the commander

of the convoy (art. 30).

**) „Völkerrecht“ , 6. Ausg. $ 170 und die von Geff &en beſorgle 7. Ausg. , Anm. 5 zu $ 170 .

***) „ Das moderne Völkerrecht “ , 3. Aufl. SS 824 bis 826. Bluntíchli will ausnahmsweiſe

die Durdhſuchung eines verdächtigen Schiffes durch die Kriegspartei zulaffen , da der Kriegsſtaat ſein

ſelbſtändiges Recht und Intereſſe zu wahren habe. Er behauptet, daß dies mit den Sagungen der

Bewaffneten Neutralität von 1800 übereinſtimme, verfällt aber dabei in den Jrrtum, den Art. 4 des

ruſſiſch -engliſchen Vertrages vom 17. Juni 1801, der allerdings ein ſolches Ariegsrecht ſanktioniert,

für die Fortſetzung des Art. 3 des Bundesvertrages der Bewaffneten Neutralität vom 16. Dezember

1800 zu halten, welcher den entgegengeſeßten Grundſaß aufſtellt. Er drudt die beiden Artikel hinter:

einander als einen einzigen ab , ohne den Unterſchied zu merken .

†) „ Das internationale öffentliche Seerecht der Gegenwart “, 2. Aufl ., S. 293 Anm. 1 .
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1909 in London gefunden hat. Auf Veranlaſſung der großbritanniſchen Regierung

war dieſer Gegenſtand in das Konferenzprogramın aufgenommen und an jede der neun

geladenen Mächte die Aufforderung zu einer gutachtlichen Äußerung ergangen . Das

vorläufige Ergebnis war, daß acht Mächte ſich für die grundſägliche Befreiung eines

unter Geleit befindlichen Schiffs von der Durchſuchung ausſprachen, nur Deutſchland

hatte eine entgegengeſepte Anſicht vertreten und als völkerrechtliche Regel vorgeſchlagen,

daß auch konvoyierte Schiffe angehalten, der Durchſuchung unterworfen und je nach den

Umſtänden beſchlagnahmt und eingezogen werden fönnten . * ) England ſelbſt, im Ein

klang mit den Entſcheidungen ſeiner Briſengerichte und der von ihm ſtets befolgten

Praris, votierte zunächſt für die prinzipielle Zuläſſigkeit der Durchſuchung, war aber

idon vor Beginn der Konferenz entſchloffen , ſeinen Standpunkt nicht feſtzuhalten , und

inſtruierte in dieſem Sinne ſeine Bevollmächtigten. Es ging dabei von der Erwägung

aus, daß das Durchſuchungsrecht ſowohl infolge der durch die Bariſer Deklaration von

1856 anerkannten Unverleglichkeit feindlichen Privateigentums unter neutraler Flagge,

als auch wegen der zu erwartenden Beſchränkung der Ronterbandeartikel viel von ſeiner

früheren Bedeutung verloren habe und daß eine weitere Begünſtigung des neutralen

Handels dem heutigen Geiſt der britiſchen Seepolitik entſpreche.**) Unter dieſen Um

ſtänden hat man ſich auf der Konferenz ohne größere Schwierigkeiten über das Geleit

weſen geeinigt. Die angenommenen Regeln ſind in Sap. VII Art. 61 und 62 der

Londoner Erklärung vom 26. Februar 1909 enthalten . *** )

An die Spiße iſt der Grundſatz geſtellt: , Neutrale Schiffe unter dem Geleit

ihrer Kriegsflagge ſind von der Durchſuchung befreit." Hiermit iſt zugleich die Frage

entſchieden, ob die Befreiung ſich auch auf Schiffe erſtreckt, die unter dem Schuß des

Kriegſchiffs einer anderen neutralen Macht fahren. In den Zeiten der Bewaffneten

Neutralität wurde dies bejaht, die verbündeten Mächte ſagten ſich gegenſeitig den Schutz

ihrer Flagge für Konvoifahrten zu und beanſpruchten die Achtung dieſes Schußes ſeitens

der fremden Ariegſchiffe. Für Preußen namentlic, ſolange es eine eigene Kriegsmarine

nicht beſaß, war es von großer Wichtigkeit, daß ſeine Handelsſchiffe unter dem Monvoi

einer befreundeten neutralen Flagge von der Durchſuchung befreit blieben . Allein es

liegt auf der Hand, daß der Befehlshaber eines Geleitſchiffs nicht in der Lage ſein

wird, für das neutrale Verhalten fremder Schiffe und fremder Staatsangehörigen dies

jelben Garantien zu übernehmen und für ſeine Verſicherungen dieſelbe Glaubwürdigkeit

zu verlangen, wie bei Schiffen ſeiner eigenen Nationalität . Mit Recht wurde daher auch

von der Mehrzahl der modernen Völkerrechtslehrer die iegt in London vereinbarte

1

*) „ Les navires de commerce neutres naviguant sous l'escorte de bâtiments de guerre

d'une puissance neutre (convoi) n'en pourront pas moins être arrêtés, soumis à la visite et,

s'il y a lieu , saisis et confisqués. In dem preußiſchen Priſen -Reglenient von 1864 und einigen

Staatsverträgen, die das Deutſche Reich bzw. der Norddeutſche Bund abgeſchloſſen haben, iſt die

Kondoifreiheit ohne Einſchränkungen anerkannt. Vgl. Verträge mit Salvador 13. Juni 1870, Art. 21,

mit Coſta Rica 18. Mai 1824, Art. 24 .

**) Vgl. die Inſtruktionen für die engliſchen Vertreter auf der Londoner Konferenz in dem

Blaubuch : Miscellaneous Nr. 4, 1909 , S. 20 bis 32.

***) Der franzöſiſche Text mit deutſcher Überſegung iſt abgedrudt in dem Weißbuch : „ Ergeb :

niſſe der in London vom 4. Dezember 1908 bis zum 26. Februar 1909 abgehaltenen Seekriegsrechts

Konferenza, S. 29 und 30.

.
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Regel aufgeſtellt, daß die Ronvoifreiheit nur für die unter dem Geleit ihrer nationalen

Kriegſchiffe befindlichen Fahrzeuge gelten ſoll. Daß neutrale Schiffe, die ſich einem

feindlichen Konvoi anſchließen, hierdurch einen feindlichen Charakter annehmen und,

eintretendenfaus, der Beſchlagnahme und Konfiskation ſeitens der anderen kriegführenden

Bartei unterliegen, iſt ein feſtſtehender Satz des Völkerrechts.

über die Pflichten des Kommandanten des Geleitſchiffs iſt in Art. 61 beſtimmt,

daß er dem Rommandanten des Kriegſchiffs einer kriegführenden Partei auf deſſen Er

ſuchen über die Eigenſchaft der Schiffe und über ihre Ladung ſchriftlich jede Auskunft

zu geben hat, zu deren Erlangung die Durchſuchung dienen würde " ( toutes informa

tions que la visite servirait à obtenir ). Nach den meiſten bisherigen Verträgen

und Dienſt- Reglements foute ſich dieſe Auskunft hauptſächlich auf die Ordnungsmäßig

keit der Schiffspapiere und das Nichtvorhandenſein von Ronterbande beziehen. Endeffen

es können auch andere Bunkte in Frage kommen , ſo namentlich der Beſtimmungsort

der Schiffe mit Rücficht auf eine etwa erklärte Blođade. In dieſem Fall kann von

dem Konvoi-Nommandanten die Verſicherung verlangt werden, daß die von ihm ge

leiteten Schiffe fich nicht auf der Fahrt nach einem blodierten Hafen befinden, und daß

ſie den Monvoi nicht innerhalb des Aktionsbereichs eines Blodadegeſchwaders verlaſſen

werden. Ebenſo ſind weitere Fragen aller Art zuläſſig, um feſtzuſtellen, daß die fonvoy

ierten Schiffe fich feiner neutralitätswidrigen Unterſtüßung des Feindes ſchuldig machen .

Zur Vermeidung von Jrrtümern und Mißverſtändniſſen ſoll die Antwort ſtets ſchriftlich

erteilt werden, während nach früherer Praxis auch eine mündliche oder auf Ehrenwort

abgegebene Erklärung genügte. Den Regierungen der einzelnen Staaten iſt überlaſſen,

durch Inſtruktionen an die Kommandanten der Geleitſchiffe und ſonſtige landesgeſeßliche

Vorſchriften dafür zu ſorgen , daß eine mißbräuchliche Benugung des Konvoi verhindert

und während der Fahrt eine ſtrenge Aufſicht über die Handelsſchiffe ausgeübt wird.

Es iſt dies eine ſelbſtverſtändliche Pflicht der neutralen Regierungen, um der Verant

wortlichkeit zu genügen, die ſie mit der Einrichtung von Geleitfahrten in Kriegszeiten

auf ſich nehmen .

Art. 62 des londoner Abkommens regelt das Verfahren, das eintreten ſoll, wenn

trotz der Verſicherungen des Führers des Ronvoi eine der Kriegsparteien Urſache hat

anzunehmen , daß eine neutralitätswidrige Handlungsweiſe vorliegt. Dies war der

eigentliche Streitpunkt zwiſchen der engliſchen und der kontinentalen Rechtsauffaſſung.

England beanſpruchte, wie wir ſahen, in einem ſolchen Falle für ſeine Kriegſchiffe die

Befugnis, ſelbſtändig eine Durchſuchung der verdächtigen Schiffe vorzunehmen, und be

handelte jeden Widerſtand dagegen als einen Akt der Feindſeligkeit, der unter Umſtänden

die Beſchlagnahme und Einziehung des ganzen Konvoi zur Folge hatte. Andere Mächte

verlangten unbedingte Glaubwürdigkeit für die Erflärungen des Kommandanten und

betrachteten jeden Zweifel als ehrenrührig. Eine dritte Gruppe endlich, an deren Spige

Frankreich ſtand, erachtete eine Nachprüfung für zuläſſig, aber nur durch den Konvois

Kommandanten, der für das Verhalten der von ihn eskortierten Handelsſchiffe der

antwortlich iſt. Dieſes franzöſiſche Syſtem iſt jegt ohne jeden Widerſpruch auf der

Londoner Konferenz angenommen , und zwar faſt genau in der Faſſung der oben mit

geteilten franzöſiſchen Marine- fnſtruktion vom 31. März 1851. Der Kommandant

des Kriegſchiffs der Kriegspartei muß ſeine Verdachtsgründe dem Befehlshaber des
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Geleitſchiffsmitieilen, dieſer allein nimmt die Nachunterſuchung (vérification ) vor

und ſtellt das Ergebnis in einem Protokoll feſt, das in Abſchrift dem Offizier des

fremden Kriegſchiffs zu übergeben iſt. Letzterer hat kein Recht, bei der Nachunterſuchung

zugegen zu ſein , doch kann der Rondoiführer, wenn er es für angemeſſen hält, ihn zur

Teilnahme einladen . * ) Die ausſchlaggebende Stellung des Konvoiführers zeigt ſich

auch darin , daß bei einer Meinungsverſchiedenheit zwiſchen ihm und dem Rommandanten

des anderen Kriegſchiffs über den Tatbeſtand einer Neutralitätsverlegung durch eines

der konvoyierten Schiffe ſeine Entſcheidung zu befolgen iſt. Der etwaige Proteſt des

anderen Teils hat nur die Wirkung, daß der Streitfall ſpäter auf diplomatiſchem Wege

nochmals zwiſchen den beteiligten Regierungen erörtert und erledigt werden kann. Eine

Unrufung des internationalen Briſenhofes in einem ſolchen Falle und bei ſonſtigen, dem

Befehlshaber des Geleitſchiffs zur Laſt gelegten Pflichtverlegungen iſt natürlich aus

geſchloſſen, da jener nur als Berufungsinſtanz gegen Entſcheidungen der nationalen

Briſengerichte zuſtändig iſt.

Wenn dagegen die angeordnete Nachprüfung Tatſachen ergibt , die nach Anſicht

des fonvoi-Kommandanten die Beſchlagnahme eines Schiffs rechtfertigen würden, ſo iſt

der Schuß des Geleits verwirft und muß dieſem entzogen werden . Das Schiff wird

dann behandelt, als ob es unter gewöhnlichen Umſtänden von dem Kommandanten des

Kriegſchiffs einer friegführenden Partei bei dem Verſuche einer Neutralitätsverlegung

betroffen wäre. Eine ſtrenge Beſtrafung erſcheint angemeſſen, weil es ſich auch gegen

über dem Kommandanten des Konvois, der es gutgläubig unter ſeinen Schut nahm,

einer Täuſchung ſchuldig gemacht hat. Daher wird, wenn beiſpielsweiſe bei der Nach

unterſuchung verheimlichte Konterbande entdeckt wird, nicht etwa dieſe eingezogen und

den ſchuldigen Schiffe dann geſtattet, ſeine Fahrt mit dem Ronvoi fortzuſeßen, ſondern

jeder weitere Schuß hört auf, das Schiff ſelbſt wird beſchlagnahmt und zur prijen

gerichtlichen Aburteilung über ſeine ladung in einen Hafen der kriegführenden

Partei gebracht.

Überblidt man den Geſamtinhalt der Art. 61 und 62, ſo wird man zugeben

müſſen , daß durch die darin getroffenen Beſtimmungen die vielumſtrittene Geleitsfrage

in klarer und zwedmäßiger Weiſe geordnet iſt, und kann nur wünſchen, daß das vor

liegende Ergebnis auch von den auf der Londoner Konferenz nicht vertretenen See

mächten, die zum Beitritt eingeladen werden ſollen , angenommen werden möge. Freilich

hat die Konvoiſchiffahrt gegenwärtig nicht mehr dieſelbe praktiſche Bedeutung wie in

früheren Jahrhunderten. Einmal ſind die Rechte der Neutralen auf See geſicherter,

ſo daß das Bedürfnis eines militäriſchen Schußes gegen Übergriffe der friegführenden

Parteien nur noch in Ausnahmefällen hervortreten wird. Dann dürfte es heute über

haupt ſelten vorkommen , daß in Kriegszeiten eine größere Anzahl von neutralen

Handelsſchiffen ſich verjammelt, um gemeinſam die Fahrt nach demſelben Beſtimmungs

ort anzutreten . Schon der große Unterſchied in der Schnelligkeit der modernen Schiffe

*) Dies wird ausdrüdlich hervorgehoben in dem ausführlichen , von dem franzöſiſchen

Konferenzbevollmächtigten Prof. Renault verfaßten Generalbericht, der, von allen Mitgliedern ge

billigt, eine authentiſche Erklärung der einzelnen Beſtimmungen des Londoner Abkommens enthält.

Abgedrudt in dem engliſchen Blaubuch : „ Proceedings of the International Naval Conference

held in London “ , Miscellaneous Nr. 5, 1909, S. 342 bis 378.
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macht dies ſchwierig. Man müßte getrennte Ronvois für Segelſchiffe, ſchnelle Baſſagier

dampfer und langſame Frachtdampfer einrichten, wozu die neutralen Regierungen ſich

kaum verſtehen werden, wenn nicht ganz beſondere Umſtände eine ſolche Fürſorge für

die Reederei- Intereſſen nötig machen. Aber trotzdem behält das Londoner Abkommen

über das Geleitweſen ſeine prinzipielle Wichtigkeit, da es den formellen Abſchluß einer

geſchichtlichen Entwidlung in dem Verhältnis zwiſchen den friegführenden und den neu

tralen Parteien bedeutet.

Auch hier iſt die Entſcheidung ſchließlich zugunſten der Neutralen und gegen die

engliſche Braris ausgefallen .

Durch Anerkennung der Ronvoifreiheit iſt den früher ins maßloſe geſteigerten

Anſprüchen auf Durchſuchung neutraler Handelsſchiffe in Kriegszeiten eine weitere

Schranke gezogen, ein Überbleibſel aus der Epoche mißbräuchlicher Gemaltmaßregeln

in Seefriegen beſeitigt.
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Über die Aufgaben moderner Torpedobovte.

Entwidlung des Torpedobootes.

Die erſten Torpedoboote dienten der Verwendung von Spieren- oder Schlepp

torpedos. Die Minderwertigkeit dieſer Waffen konnten dem Boot eine größere Be

deutung, eine entwidlungsfähige Zukunft nicht geben. Erſt als im Whitehead-Torpedo

eine Waffe gefunden war, deren Gebrauchsfähigkeit ſicher ſtand, deren Einzelwirkung

die aller anderen Waffen weit übertraf, entſtand das moderne Torpedoboot.

In ihm fand der Torpedo den Träger, der ihn zur ſelbſtändigen Waffe machte;

in dem Torpedo beſaß das kleine Fahrzeug die Waffe, die es befähigte, große Erfolge

zu erreichen. Großer Erfolg bei verhältnismäßig kleinem Einſaß iſt der Grundgedanke

für die Entſtehung des Torpedobootes geweſen.

Der größtmögliche Erfolg für das Torpedoboot iſt die Bernichtung des feind

lichen Linienſchiffes. Das Linienſchiff iſt alſo ſein Ziel.

Je mehr das Torpedoboot fähig wurde, dieſes Ziel zu erreichen, um ſo dringender

wurde der Wunſch nach einer ſicheren Abwehr. Die Unſicherheit und Unzulänglichkeit

der reinen Schußmittel, wie Sperren, Torpedoſdugneße einerſeits, Scheinwerfer, Anti

torpedobootartillerie anderſeits, führten dazu, die beſte Verteidigung im eigenen Angriff

zu juchen. Das forderte eine Waffe, die fähig war, das Boot zu vernichten, ehe es

auf das Feld jeiner Tätigkeit gelangte. So entſtand der Torpedobootzerſtörer. Sein

urſprünglicher Zwec iſt, das feindliche Torpedoboot zu vernichten, ehe es die eigenen

linienſchiffe erreichen kann.

Die eine Aufgabe rechtfertigte jedoch die Ausbildung dieſes beſonderen Schiffs

typs nicht. So wurde er, wie ſein Gegner, auch ſeinerſeits ein Torpedoboot, ein

Torpedoboot größeren Deplacements.

Der daraus ſich entwickelnde Kampf der beiden Torpedobootstypen bedingte

immer weitere Steigerung der Waſſerverdrängung.

Von 80 bis 100 Tonnen Ende der 80er Jahre des vergangenen Jahrhunderts

iſt man heute vielfach ſchon beim zehnfachen, 800 bis 1000 Tonnen, angekommen. Die

Koſten des Einzelbootes ſind in noch größerem Verhältnis geſtiegen, der Einſaß dieſer

Boote iſt nicht mehr klein. Sie ſind zu wertvoll an Material und Berſonal geworden ,

als daß ſie zu gelegentlicher Verwendung beſtimmt noch Daſeinsberechtigung hätten .

Nur wenn ſie ein notwendiges Priegsmittel ſind, nur wenn der Kriegszwed

Aufgaben ſtellt, zu deren Löſung ſie nötig und fähig ſind, nur dann iſt ihre Weiter

entwicklung berechtigt.

Zielpunkte der Torpedobootsverwendung.

Die Aufgaben, die dem Torpedoboot in einem Kriege geſtellt werden können ,

hängen ab vom Gegner.

Zwei Hauptfaktoren : das Kriegsziel und das Verhältnis der Stärke und Art

der Seeſtreitkräfte der kriegführenden Gegner beſtimmen die ſtrategiſche Richtung ihrer

Seekriegführung. Sie entſcheiden, ob der Krieg ſtrategiſch offenſiv oder defenſiv geführt

werden muß.
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Strategiſche Defenſive.

Mehr als im Landkriege bedeutet im Seefriege die Defenſive einen ſchwer

wiegenden Verzicht, den Verzicht auf das beiden Mächten offene, zwiſchen ihren Ländern

liegende Dampffeld, die See. Nur der Schwächere wird ſich dazu entſchließen. Er

darf es nur dann tun, wenn entweder :

1. der Schaden, der ihm durch dauernde Überlaſſung des Meeres an den Gegner

erwächſt, nicht ausreicht, um ihn zur Unterwerfung unter deſſen Willen zu

zwingen, oder

2. wenn er hofft, dem zurzeit überlegenen Gegner ſpäter in beſſerer Gleichgewichts

lage entgegentreten zu können .

zu l . Ein ſolcher ſtrategiſcher Gedanke, der auf jede Wiedergeminnung des

Meeres verzichtet, ſchlöſſe keinerlei friegeriſches Sandeln zur See mehr in ſich. Es

wäre bloßes Dulden.

Zu 2. Zwei Wege ſind denkbar , die die Lage für den Schwächeren vers

beſſern könnten :

a) die Verſtärkung der eigenen Streitkräfte,

b) die Schwächung der Streitkräfte des Gegners.

a. Stärkung der eigenen Streitkräfte.

Die Eigenart des Seekrieges, die als Grundlage für die naturgemäß auch in

ihm entſcheidende Betätigung des Menſchen ein kriegstüchtiges Material erfordert,

macht die Stärfung der eigenen Streitkräfte durch Vinzufügen neuer Stampfeinheiten

während des Srieges nahezu unmöglich. Nur in dem Falle, in dem das Heranziehen

von zeitweiſe abweſenden aktiven Schiffen oder Verbänden erwartet werden kann, der

ſpricht ſie Nußen. Neue, uneingefahrene Schiffe, alte, minderwertige Reſerven erhöhen

die Rampfkraft wenig oder gar nicht.

Das Ziel der einen Defenſivkrieg führenden Seemacht verlangt alſo die

Schwächung der feindlichen Streitkräfte.

.

b. Schwächung der feindlichen Streitkräfte.

Das Einſeßen eigener wertvoứer Schiffe kann, da ſie mindeſtens gleichen Vers

luſten ausgelegt ſind wie der Gegner, zur Erreichung des Ziels nicht führen.

Dazu bedarf man ſolcher Kampfkräfte, deren Verluſt geringeren Schaden bringt,

als der iſt, den ſie dem Gegner zufügen können : das ſind die Torpedoboote.

3hre Aufgabe iſt es, die feindliche Linienſchiffsflotte ſo zu ſchwächen, daß die

Entſcheidungsſchlacht mit Ausſicht auf Erfolg geſchlagen werden kann.

Zwei Grundformen ihrer Verwendung laſſen ſich denken : eine defenſive und

eine offenſive.

a. Defenſiver Gebrauch der Boote.

Unter defenſivem Gebrauch der Boote fann nur verſtanden werden, daß die

Boote, in Häfen, Flußmündungen , Buchten geſchüßt liegend , die Annäherung der

Linienſchiffe des Gegners erwarten .
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Vermeidet der Gegner, um ſich ihren Angriffen nicht auszuſeßen, die An

näherung an dieſe Stellungen, ſo bleibt ihre Tätigkeit auf dieſes Fernhalten, auf reine

Defenſivwirkung beſchränkt, ſie ſind dann nichts als „ torpedoboats in being“ .

Zur Erreichung des Kriegszieds tragen ſie nicht bei.

Nähern aber wird ſich der Gegner nur, wenn er einen entſcheidenden Schlag

gegen die feindliche Flotte führen kann , ohne ſich vorzeitiger Schwächung durch feind

liche Torpedobootsangriffe auszuſegen. Das iſt nur am Tage möglich. Ihn ab

zuweiſen ſind dann die Boote nicht mehr in der Lage. Die rechtzeitige Schwächung

vor der Schlachtenentſcheidung iſt ihnen nicht gelungen . Sie iſt nur bei offenſivem

Gebrauch der Boote möglich.

b . Offenſiver Gebrauch der Boote.

Er verlangt zunächſt das Heranbringen der Boote auf ihren Kampfplatz,

d . h . auf die Stellung der feindlichen Linienſchiffsflotte. Dieſe hängt ab vom Gegner..

Befinde ich mich in der ſtrategiſchen Defenſive, ſo bleibt dem Gegner, fofern

er die Kriegshandlung fördern will, nur die Blodade. Er kann ſie in ſchwächerer

oder ſtärkerer Form durchführen ; anwenden muß er ſie, wenn er ſich des Vorteils, der

ihm durch freiwillige Einräumung der Seeherrſchaft zugefallen iſt, nicht begeben will.

Zwei Aufſtellungsarten kann die Blocadeflotte einnehmen :

1. im geſicherten Hafen an ihrer eigenen Küſte oder in einem geeignet liegenden

befeſtigten Stüßpunkte,

2. in einer Blodadepoſition auf See.

Die Möglichkeit, an der eigenen Operationsbaſis oder in einem Stüzpunkte zu

ſtehen, hängt ab von der geographiſchen Lage der friegführenden Länder uſw. zueinander,

der erreichbar kleinſte Abſtand einer Blođadepoſition auf See bis zur inneren Blodades

linie von der zur Sicherheit der Flotte gegen Unterſeebootsangriffe bei Tage nötigen

Entfernung von deren (möglicher oder wirklicher) Operationsbaſis.

Strategiſche Offenſive.

Sie iſt die natürliche Form der Kriegführung für den Stärkeren . In welcher

Weiſe er ſie zur Tat machen kann, richtet ſich nach dem Verhalten des Gegners.

1. Der Gegner bleibt defenſiv.

Bleibt der Gegner in der Defenſive, ſo muß ich, wie oben bemerkt, um die

mir eingeräumte Herrſchaft zur See zu bewahren, zur Blockade ſchreiten . Reicht der

Schaden, den ich ihm dadurch zufüge, nicht aus, um ihn zu völliger Unterwerfung zu

zwingen, ſo bedarf es, wenn ein Fortgang der Kriegshandlung erreicht werden ſoll,

einer unmittelbaren Schädigung ſeiner Streitkräfte .

Die Linienichiffsflotte oder auch nur gefechtsſtarke Panzerkreuzer dazu einſeßen

hieße ſie zum leichten Opfer feindlicher Minen, Sperren, Boote uſw. machen. Auch

hier fordert alſo das Kriegsziel als Kampfmittel, das nötig iſt, um der Flotte des

defenſiven , ſchwächeren Gegners empfindliche Verluſte beizubringen, die Verwendung von

leichten Streitträften .
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Nur eine Form ihrer Verwendung iſt möglich: Jhr offenſiver Gebrauch. Zwei

Arten von leichten Streitfräften gibt es : Kleine Kreuzer (Scouts uſw.) und Torpedo

fahrzeuge. Der kleine Kreuzer iſt weder artilleriſtiſch noch torpedotaktiſch zu offenſiver

Schädigung wertvoller feindlicher Kampfeinheiten befähigt. Dazu ſind Torpedoboote nötig .

2. Der Gegner geht gleichfalls offenſiv vor.

Wählen beide Seemächte die offenſive Kriegsform , ſo fühlen ſie ſich ſtark genug,

die Entſcheidung im Linienkampfe herbeizuführen. Sie ſind entſchloſſen , zu fämpfen,

ohne daß eine Änderung des Kräfteverhältniſſes vorher eingetreten iſt.

So wichtig die Aufgaben ſein können , die dabei den Torpedobooten nach der

Schlacht und vielleicht auch noch in der Schlacht zufallen können, ein notwendiger

Faktor in der Rechnung der Strategie ſind ſie nicht.

Ob der ſtarke Gegner ſofort offenſiv vorgehen wird, liegt außerdem außerhalb

der Möglichkeit einer ſicheren Berechnung.

Die Torpedoboote ſind alſo fowohl für den zur kräftigſten Offenſive Ent

ſchloſſenen wie für den ſich auf die Defenſive Beſchränkenden ein unentbehrliches

Ariegsmittel, deſſen offenſiver Gebrauch in beiden Fällen nötig iſt.

.

Die Aufgaben der Torpedobootsverwendung.

Die Aufgaben, die durch die Notwendigkeit offenſiver Verwendung der Torpedo

boote geſtellt werden, ſind:

1. Heranbringen des Bootes auf den Kampfplaß,

2. Erfolg durch den Torpedotreffer.

1. Heranbringen des Bootes auf den Kampfplaß.

Es erfordert : die überwindung

a) der Entfernung zwiſchen der eigenen Operationsbaſis und der feindlichen

Linienflotte,

b) der Gegenwirkung, die das Boot auf dieſem Wege finden wird.

überwindung der Entfernung. Sie verlangt eine gewiſſe Seeausdauer .

Einmal außerhalb des Hafens, muß das zu keiner Verteidigung fähige Boot jeden

Augenblick zur Entwidlung ſeiner Höchſtleiſtung ſei es zum Angriff, ſei es zur

Flucht imſtande ſein. Das fordert dauernd hohe Feuer, alſo ſelbſt bei geringer

Fahrt einen Kohlenverbrauch, der hoher Geſchwindigkeitsleiſtung entſpricht. Nur die

Seeausdauer des Bootes bei hoher Dauergeſchwindigkeit kommt alſo in Frage.

Ihre unter dieſer Vorausſegung zu fordernde Größe hängt ab von der Ent

fernung des Gegners.

Eine Betrachtung der einzelnen Ariegsmöglichkeiten daraufhin, welche Ans

forderung jede einzelne der geographiſchen Situation nach an die Seeausdauer der

Boote ſtellt, iſt hier nicht am Plaße. Ein kurzer Blick auf die Karten überzeugt

davon, daß es nur wenig Kriegstheater gibt, auf denen Boote ſelbſt in 14 ſtündiger

Winternacht imſtande wären, in einer Nacht aus ihrer Operationsbaſis auszubrechen,

den Feind an ſeiner Küſte aufzuſuchen, anzugreifen und wieder zurüdzukehren. Ebenſo
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fordert der Angriff auf eine in Blockadepoſition auf hoher See ſtehende Flotte eine

größere Seeausdauer als eine Such- und Angriffsnacht.

Nimmt man den Aktionsradius der Unterſeeboote gering mit 30 sm an,

ſo iſt eine bei Tage außerhalb dieſes Umkreiſes ſtehende Flotte vor jedem Nacht

angriff der mit 20 kn Fahrt ausbrechenden Torpedoboote ſicher, wenn ſie auch nur

gleichzeitig mit ihnen bei Eintritt der Dunkelheit mit etwa 15 kn von dem blodierten

Plage abläuft.

Das ſichere Heranbringen des Bootes auf den Kampfplatz fordert alſo zur

Überwindung der Entfernung mindeſtens eine Seeausdauer, die dem Boote geſtattet,

zwei Nächte und einen Tag, alſo wenigſtens 36 Stunden , die See zu halten.

überwindung der Gegenwirkung. Auf dem Wege zum Kampfplat muß
das Boot mit der feindlichen Gegenwirkung rechnen.

Es iſt nicht Aufgabe des Bootes, ſie zu beſeitigen ; es muß ſie vermeiden.

Nur zwei Mittel ſtehen ihm dazu zur Verfügung : möglichſte Unſichtbarkeit und übers

legene Geſchwindigkeit.

Möglichſte Unſichtbarkeit fordert Verkleinerung , hohe Geſchwindigkeit Ver

größerung des Deplacements . Mit Rücficht auf die erſte Forderung muß daher die

Geſchwindigkeit an der unteren Grenze des Notwendigen gehalten werden . Nicht eine

einzelne, unter beſonderen Verhältniſſen erreichte Rekordleiſtung macht das Boot zur

Durchführung ſeiner Aufgabe fähig, ſondern hohe Dauergeſchwindigkeit.

Hohe Geſchwindigkeit bei ſchlechtem Wetter iſt nur für große Deplacements er

reichbar. Die Erfüllung dieſer Forderung würde dem Boot ſeine Natur nehmen und

es zum Schiffe machen.

Die Gegner, auf deren Gegenwirkung das Boot auf ſeinem Wege zur feind

lichen Linienflotte ſtoßen kann, ſind freuzer und Torpedoboote.

Die Geſchwindigkeit der feindlichen Boote kann die untere Grenze der für

die eigenen Boote nötigen Geſchwindigkeiten nicht beſtimmen. Hier iſt eine Ges

ſchwindigkeitsrivalität für das Boot unmöglich. Gegen ſie braucht es daher nächſt

möglichſter Unſichtbarkeit eine Berteidigungskraft: Artillerie. Es fann ſie dem gleich

artigen Gegner gegenüber ohne Aufgabe ſeiner Eigenart tragen.

Unders ſteht es gegenüber dem Streuzer, denn dieſer hat noch andere Aufgaben,

die das Maß ſeiner Geſchwindigkeit beeinfluſſen.

Ihm muß das Torpedoboot bei normalen Wetterverhältniſſen an Geſchwindigkeit

unbedingt überlegen ſein . Die höchſte Dauerleiſtung gleichaltriger Kreuzer iſt der

Maßſtab für die vom Torpedoboot zu fordernde Geſchwindigkeit.

Je mehr durch dieſe Forderung eine Deplacementsſteigerung bedingt wird , um

ſo weniger iſt die Erfüllung der Forderung möglichſter Unſichtbarkeit durch Kleinheit

des ſichtbaren Bootskörpers zu erreichen . Nur ein Weg ſteht dazu offen. Die Bes

ſchränkung der Verwendung auf die Dunkelheit der Nacht.

2. Erfolg durch den Torpedo treffer.

Das Kampfmittel, das zum Erfolge führt, iſt die Torpedowaffe; die Kampfform

iſt der Angriff.

Marine- Rundidau. 1909. 8/9. Seit.
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Die Torpedowaffe. Bei der großen Wirkung des einzelnen Treffers kann

die Zahl der Rohre beſchränkt bleiben. Zwei bis drei Rohre ſind von faſt allen

Marinen als zweckmäßig anerkannt.

Für die Ausrüſtung mit Reſervetorpedos bleibt zu bedenken : Die Natur des

Torpedobootsangriffes bringt es mit ſich, daß gerade das Boot, das zum erfolgreichen

Torpedoſchuß herangeführt iſt, ungeſehen, d . h. unverlegt herangekommen ſein wird.

Es wird alſo zu ſofortiger weiterer Verwendung fähig ſein.

Soll es die großen, ſicher nicht leicht errungenen Ausſichten auf Erfolg, die

ihm durch das Heranſein am Feinde" gegeben ſind, ausnußen, ſo muß es ſeine

Reſervetorpedos möglichſt einen für jedes Rohr – felbft an Bord haben .

Ausführungen über die ausſichtsreichſten Rohrrichtungen und über die Ver

wendungsbedingungen der Torpedowaffe verbieten ſich hier von ſelbſt.

Der Angriff. Im offenen Kampfe gegen das Linienſchiff kann das Torpedo

boot ſeinen Zweck nie erreichen . Es hat keinerlei Defenſivkraft. Feder Verſuch, ſie

ihm bei Steigerung des Deplacements durch Schußmittel -- waſſerdichte Einteilung

oder gar Panzerung — zu geben , muß dem Boot in kurzern hoffnungsloſem Konkurrenz

kampf gegen die Wirkungsfähigkeit der Antitorpedobootartillerie ſeine Natur nehmen .

Es iſt Aufgabe des Antitorpedobootgejchüßes, das Boot mit einem Treffer

außer Gefecht zu legen. So lange das Torpedoboot Boot bleibt, wird die Geſchüß

technik dieſe Forderung erfüllen. Nicht ſüßen darf ſich das Boot vor dem Artillerie

treffer, es muß ihm entgehen.

Was im offenen Kampfe nicht möglich iſt, kann der Überraſchung gelingen.

Sie allein wird das Boot vor vorzeitiger Vernichtung durch die feindliche Artillerie

bewahren.

Das geeignete Feld für jede Überraſchung iſt die Dunkelheit der Nacht, die ge

eignete Form der gleichzeitige, ſchnelle Angriff vieler.

So verlangt auch der Angriff möglichſte Unſichtbarkeit bei möglichſt hoher

Geſchwindigkeit. Dieſe kann geſteigert werden bis zur Erfüllung der Forderung, daß

im ſchnellen Anlauf eine genügende Orientierung zur ſicheren Abgabe des Torpedo

ſchuſſes möglich bleiben muß.

Dieſe Grenze iſt bei den bisher erreichten Geſchwindigkeiten nicht überſchritten.

Nächſt der Geſchwindigkeit kann das überraſchende Auftreten von Torpedo

bootsmaſſen einzelne der angreifenden Boote dem vernichtenden Artilleriefeuer entziehen .

Das war auch am Tage denkbar, ſolange das Schiffsgemenge oder doch wenigſtens der

Kampf auf nahe Entfernungen in der Abſicht der Taktif lag .

Auf je weitere Entfernungen die Artillerieenticheidung möglich iſt, um ſo ge

ringer werden die Ausſichten eines ſolchen Maſſenangriffs. Als ultimo ratio mag er

noch furze Zeit im Bereiche der Möglichkeiten liegen ſo lange, bis vergrößerte Torpedo

(chußweiten und die Weiterentwidlung der Unterſeeboote ihn ganz erſeßen werden ; ein

Erfolgsfaktor in der Rechnung des Flottenführers für die Entſcheidungsſchlacht dürfte

er ſchon heute nicht mehr ſein.

Nur die Nacht geſtattet heute dem Boot überraſchendes Auftreten . Wie zum

Durchbrechen der Gegenwirkung, ſo braucht es zum Ungriff, ie größer ſein Deplacement

geworden iſt, um ſo mehr ihre Dunkelheit.
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Schluß: Schneller Nachtangriff vieler Boote iſt die einzige Rampfform, die das

moderne Torpedoboot, an deſſen Geſchwindigkeit und Seeausdauer, d. h. alſo an deſſen

Deplacement, gegen früher ſo weſentlich geſteigerte Anforderungen geſtellt werden müſſen,

zum Erfolge führen werden.

Wird es zu anderer Verwendung beſtimmt, dann wird der Erfolg den Einſatz

nicht mehr lohnen.

Das Ariegsziel verlangt aber den Einſatz der Boote. Sie ſind ein notwendiges

Kriegsmittel in der Rechnung der Strategie.

Erfolge wird dies Ariegsmittel nur haben, wenn es ſeiner Eigenart entſprechend

verwendet wird.

In.

63*
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Die Ergebniſſe der Unterſuchung der Zuftände

in der franzöfiſchen Marine.

Um 25. März 1909 wurde im Anſchluß an die Verhandlung über die Nachtrags

forderungen und den Bilan des Marineminiſters Bicard auf Antrag des Abgeord

neten Delcaſſe eine aus 33 Mitgliedern beſtehende parlamentariſche Kommiſſion er

nannt, die den Auftrag erhielt, die Zuſtände in der Marine zu unterſuchen und am

Schluſſe der Seſſion über das Ergebnis zu berichten. Die Rommiſſion, über deren

Tätigkeit laufend in dieſer Zeitſchrift Mitteilung gemacht worden iſt, hat Ende Juni ihren

durch M. Henri Michel, Berichterſtatter über das Marinebudget von 1907 und über

die Ergebniſſe der Unterſuchung des Jéna " -Unfalls, bearbeiteten Bericht, der in ſeinem

Hauptteil 220, in den Anlagen, den protokollariſchen Vernehmungen, über 870 Seiten

umfaßt, der Kammer vorgelegt. Die Verhandlungen darüber fanden in den erſten

Wochen des Juli ſtatt.

Solchen Unterſuchungen iſt die franzöſiſche Marine bereits wiederholt unters

zogen worden , ohne daß ſie weſentliche Ergebniſſe gezeitigt hätten ; nach M. Chaumet

waren es innerhalb 15 Jahren nicht weniger als 8 , während deren Unterſuchungs

kommiſſionen tagten : fm Jahre 1894 trat eine außerparlamentariſche Kommiſſion

von 36 Mitgliedern zuſammen, ſie arbeitete volle vier Jahre und verfaßte einen Bericht

von 5000 Seiten in elf Bänden. „ On l'admire plus qu'on ne lit“ ſagt

M. Chaumet ſehr treffend von ihm ; jedenfalls hatte er keine Folgen. 1904

wurde eine neue Rommiſſion berufen ; ſie beſtand aus 70 Mitgliedern : 38 Ub:

geordneten, 19 Senatoren und 13 Fachleuten. Die große Zahl der Mitglieder ebenſo

wie der Umſtand, daß der Marineminiſter Pelletan ſelbſt den Vorſit führte, ließ

den Nußen dieſer Unterſuchung von vornherein als ſehr gering erſcheinen. Sie hat

denn auch einen Bericht nicht geliefert, ihre Tätigkeit iſt ohne beſonderen Abſchluß ein

geſtellt oder vielmehr, wie in der Debatte am 1. Juli erwähnt wurde : elle vit

encore légalement et nous pourrions avoir ce spectacle original de voir,

pendant que M. Delcassé enquête M. Thomson , M. Thomson enquêter

le Gouvernement dont M. Delcassé faisait partie . Es folgten die Rommiſſionen

des Senats und der Deputiertenkammer anläßlich des jéna" -Unfalles im Jahre 1907 .

Die Berichte beider über die Urſache der Exploſion gingen in ihren Schlüſſen aus

einander; die Rammer ſtellte feſt, es ſei ihr unmöglich, die Urſache mit Beſtimmtheit

anzugeben ; ein zweiter Bericht, den die Kammerkommiſſion über die allgemeinen

Urſachen der zahlreichen Unfälle in der franzöſiſchen Marine in Ausſicht ſtellte, liegt

noch heute nicht vor .

Nach allem liegt es nahe, auch den Nußen der legten Unterſuchung nur gering

einzuſchäßen, wie es während der Debatte von ſeiten einzelner Abgeordneten geſchah,

die darauf hinwieſen, daß die Enthüllung der unglaublichen Mißſtände eine Änderung

des Syſtems dod nicht zeitigen werde, daß ſie vielmehr nur ſchädlich wirke, da ſie den

Wert der franzöſiſchen Marine in den Augen ihrer Rivalen herabſepe ; zudem würden

iahraus, jahrein die Zuſtände in der Marine durch die Budgetberichterſtatter einer ſehr
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eingehenden Kritik unterworfen, die eine beſondere Unterſuchung unnötig mache, da

durch ſie alle Übelſtände bereits mehr oder weniger bekannt geworden ſeien .

Wenn wir demgegenüber glauben, daß die Wirkung des vorliegenden Berichtes

mit ſeinem überwältigenden Anklagematerial doch bedeutend größer ſein wird als die

der früheren Unterſuchungen , ſo gründet ſich dieſe Anſicht darauf, daß die Tätigkeit

der Kommiſſion von 1909 einen Ausgangspunkt hatte, der vor jedermanns Augen klar

daliegt und der dazu geeignet iſt, die Gefühle der franzöſiſchen Nation aufs tiefſte zu

verlegen : Dank den Mißſtänden in der Verwaltung der Marine und dank der

unrationellen Verwendung der bewilligten Mittel iſt die franzöſiſche Flotte in den

legten Jahren von der zweiten Stelle in der Reihe der Seemächte auf die vierte

zurückgegangen. Die Erbitterung über dieſe Tatſache und der feſte Wille, der Miß

wirtſchaft ein Ende zu bereiten, die in der Rammer deutlich zutage traten, machen es

wahrſcheinlich, daß eine außergewöhnliche Anſtrengung erfolgen wird, um der franzöſi

idhen Marine eine der Stellung des Landes entſprechende Leiſtungsfähigkeit wiederzu

gewinnen . Erleichtert werden die nötigen Schritte ohne Zweifel durch die gründliche

Arbeit der Unterſuchungskommiſſion, bei deren Tätigkeit zwar politiſche Rüdſichten auch

eine gewiſſe Rolle geſpielt haben – wie es in Frankreich ſtets bei ſolchen Gelegenheiten

der Fall zu ſein pflegt - , der es aber gelungen iſt, auf Grund fachlicher Feſtſtellungen

ein Bild von der franzöſiſchen Marine zu entwerfen, das aufs eindringlichſie zur Ab

kehr von den bisherigen Wegen mahnt, und die es auch nicht unterlaſſen hat, nach

Feſtſtellung der Urſachen der verſchiedenartigen Mißſtände die Wege zu ihrer Bes

ſeitigung zu weijen.

Im Folgenden ſollen zunächſt die Schlüſſe wiedergegeben werden, die die Unter

ſuchungskommiſſion als Ergebnis ihrer Tätigkeit der Rammer vorgelegt hat. Es ſollen

ſodann dem Bericht die Angaben entnommen werden , die dazu geeignet ſind, die Zu

ſtände der franzöſiſchen Marine auf den einzelnen Gebieten — Schiffsbauten, Artillerie,

Werften , Hafenbauten, Zentralverwaltung - zu beleuchten und unſere fenntnis von

der Leiſtungsfähigkeit und Schlagfertigkeit der franzöſiſchen Flotte zu ergänzen.

-

11

I. Die Sdlüſſe der Unterſudjungskommiſſion.

1. Schiffsbauten. In den legten zehn Jahren iſt vom Parlament die Ge

nehmigung für den Bau von Schiffen erbeten worden, deren Pläne meiſt noch nicht

ernſthaft fertiggeſtellt waren. Monate und häufig ſogar Jahre liegen zwiſchen der

Vergebung der einzelnen Hauptteile der Schiffe, der Schiffstörper, Türme, Reſfel uſw.

Dadurch iſt ein beträchtlicher Verluſt an Zeit und Geld entſtanden, beſonders bei den

Linienſchiffen der „ Batrie " -Klaſſe und bei den Panzerkreuzern , Erneſt Renan ", ,, Edgar

Quinet“ und „ Walded Rouſſeau" . Im Laufe der Bauausführung ſind häufig weſent

liche Änderungen an den Plänen vorgenommen, beſonders an der Artillerie der „ Juſtice“,

,, “, Démocratie" , „ liberté ", ,,Vérité" und der drei ebengenannten Panzerkreuzer. 46

geſehen von der Bauverzögerung und Preiserhöhung, wird dadurch die Homogenität,

dieſe wichtige Eigenſchaft der Geſchwader, beeinträchtigt. Die Mehrzahl dieſer Fehler

iſt auch bei der „ Danton " -Slaſſe begangen, deren Bauauftrag Ende Dezember 1906

unterzeichnet wurde und deren Pläne Hunderte von Änderungen erfahren haben.

I
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. Vorſchlag der Kommiſſion : 1. Ein derartiges Verfahren iſt ſcharf zu

tadeln, da es die Staatsfinanzen ſchädigt und unvereinbar mit jedem rationellen,

methodiſchen und ſchnellen Schiffbau iſt. - 2. Die Rammer wird zukünftig keinen

Neubau genehmigen, bevor ſie die Gewißheit hat, daß die Pläne, wenigſtens in ihren

Hauptteilen, feſtgelegt und die Ausſchreibungen wohl vorbereitet ſind.

2. Werften. Die Werften ſind zur Zeit nicht imſtande, mit der wünſchens

werten Schnelligkeit gleichzeitig Neubauten und Reparaturen auszuführen. Die maſchinelle

Ausſtattung iſt augemein unzureichend und veraltet. Die Leiſtungsfähigkeit iſt weſentlich

herabgeſetzt durch die Einſchränkung der Akkordarbeit, die Verkürzung des Arbeitstages

und die Beſchränkung der Machtbefugniſſe der Chefs. Häufig werden die Arbeiten

durch Materialmangel verzögert.

Vorſchlag: Jm Intereſſe der Marine und der Staatsfinanzen müſſen die

Werften und Fabriken mit einer maſchinellen Ausrüſtung verſehen werden, mit der

in der kürzeſten Zeit ein Maximum an Arbeit geleiſtet werden kann. Es muß

genau darauf geachtet werden, daß während der acht Arbeitsſtunden des Tages auch

intenſiv gearbeitet wird. Die Akkordarbeit muß begünſtigt und möglichſt allgemein

eingeführt werden ; ihre Wiederaufnahme in Breſt und Ruede hat ausgezeichnete

Ergebniſſe gehabt. In denjenigen Werkſtätten, in denen die Affordarbeit wegen der

erforderlichen peinlichen Genauigkeit der Ausführung der Arbeiten nicht angebracht iſt ,

müſſen die Arbeiter einen lohn erhalten, der in ſeiner Höhe dem durch entſprechende

Akkordarbeit erworbenen gleichkommt. Die Autorität der Chefs iſt durch eine Reviſion

des Defrets vom 13. Juni 1907 zu heben, ihre Befugniſſe hinſichtlich Belohnung und

Beſtrafung ſind zu erweitern . Bevor eine Reparatur an die Privatinduſtrie vergeben

wird, iſt feſtzuſtellen, ob die Staatswerft ſie nicht ausführen kann. Um die Bers

zögerungen in der Geſchäftserledigung zu beſchränken, ſind die Geſchwaderchefs und

Marinepräfekten mehr als bisher zu ermächtigen, Entſcheidungen zu treffen, ohne vorher

die Genehmigung der Zentralverwaltung einzuholen.

3. lieferungen für die Marine. Die Preiſe der Lieferungen für die

Marine ſind beträchtlich geſtiegen ; beſonders der Preis für Turbinen ſcheint übertrieben

hoch. Dieſe Preisſteigerung iſt zum großen Teil darauf zurückzuführen, daß die

Marine ſich nicht genügend gegen die Forderungen der Lieferanten wehrt, ferner auf

die zu zahlreichen zu eng gefaßten und oft ganz unnügen Vorbehalte, die die Marine

in die Lieferungsverträge aufnimint.

Vorſchlag: Die Verwaltung iſt aufzufordern, eine Herabſegung der Preiſe

mit allen Mitteln zu erſtreben ; abgeſehen von Ausnahmefällen ſind die Lieferungs

prämien abzuſchaffen ; es ſind nur leiſtungen zu verlangen, die für notwendig und aus

reichend gehalten werden.

4. Reifel. Seit zehn Jahren haben die Miniſter es unterlaſſen, fon

kurrierende Firmen zur Lieferung aufzufordern, um bei möglichſt niedrigen Preiſen eine

Verbeſſerung derjenigen Steffeltypen zu erzielen, die allgemein als die beſten anerkannt

ſind. Nachdem der Marineminiſter am 5. Auguſt 1905 das Techniſche Romitee zur

Äußerung über den Wert der ſchon erprobten Keſſeltypen aufgefordert, die für „, Edgar
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Quinet “ und „ Waldec Rouſſeau" in Betracht tamen, hat er die vier von dem Komitee

vorgeſchlagenen Firmen nicht zum Wettbewerb herangezogen, ſondern die Lieferung ohne

weiteres an zwei der bezeichneten Firmen vergeben. Die Lieferung der Reſſel für die

,,Danton " -Klaſſe hat der Miniſter ſogar ohne Befragen des Romitees zu gleichen

Teilen an dieſelben beiden Firmen vergeben. Die Miniſter haben bei der Wahl des

Reſſeltyps in den meiſten Fällen, obgleich es ohne Preiserhöhung möglich war, nicht

dem Typ den Vorzug gegeben, der nach dem einſtimmigen Urteil der Seeoffiziere und

Ingenieure der beſte war.

Vorſchlag: Über dieſe Vorgänge möge die Rammer ihr Bedauern ausſprechen

und beſtimmen, daß in Zukunft, wenn irgend möglich, ein Wettbewerb für die Lieferung

des von den techniſchen Räten als beſten Typ bezeichneten Reffels auszuſchreiben iſt.

5. Artillerie. Die vier Linienſchiffsdiviſionen und die Panzerkreuzer.

diviſion des Mittelmeergeſchwaders haben nicht den vollen Vorrat an Stahlgeſchoſſen

an Bord. Die beiden Panzerfreuzerdiviſionen des Nordgeſchwaders verfügen nur über

ein Drittel dieſer Vorräte. Reſervevorräte an Stahlgeſchoſſen ſind für beide Geſchwader

nicht bereitgeſtellt. Dies alles, obgleich die ſtählerne Halbpanzergranate mit Melinit

füllung für mittlere Kaliber bereits 1905, für ſchwere Kaliber 1906 durchkonſtruiert

und erprobt war. Erſt Ende Februar 1909 iſt der Geſchoßtyp für die ſechs Linien

ſchiffe der ,, Danton "-Klaſſe feſtgelegt, die Ende 1910 mit der Erprobung beginnen

ſollen . Es fehlt an Zeit und an Mitteln, um bis zu dieſem Datum die etatsmäßigen

Vorräte an Geſchoſſen herzuſtellen und vor allem , um ſie mit Sprengladung zu ver

ſehen . Außerdem ſind im Etat für 1909 überhaupt keine Mittel dafür vorgeſehen.

Vorſchlag: Der hierin liegende Mangel an Vorausſicht und die läſſig be

triebene Vorbereitung für den Krieg ſind zu tadeln .

6. Hafenbauten. Das Programm für Hafen- und Werftbauten, das 1901

aufgeſtellt worden war, um die Häfen und ihre Hilfsmittel in Einklang mit den er

höhten Anforderungen zu bringen, die durch Unterbringung und Reparatur der großen

Shiffe des Programmes von 1900 geſtellt werden würden , iſt nur zum Teil aus

geführt. Nichts iſt bisher geſchehen, um das Docken und Reparieren der „ Danton “

Klaſſe zu ermöglichen.

Vorſchlag: Der Mangel an Vorausſicht und die Fahrläſſigkeit, die durch dieſe

bedauernswerten Feſtſtellungen zutage treten, ſind zu tadeln.

7. Zentralverwaltung . Bei den einzelnen Zweigen der Zentralverwaltung

beſteht weder eine Übereinſtimmung in den Anſichten, noch ein gemeinſames Zuſammen

arbeiten , noch eine beſtimmte Methode; die Verantwortlichkeit iſt nicht feſtgelegt. Nach

läſſigkeit , Unordnung und Verwirrung herrſchen nur zu oft.

Vorſchlag: Die Zentralverwaltung iſt zu reorganiſieren in einer Weiſe, die

ein Zuſammenwirken aller Aräfte zur Erreichung des gemeinſamen Ziels, der Kriegs

bereitſchaft der Flotte, ſichert und die dem Chef jedes großen Dienſtbetriebes geſtattet,

unter voller Ausnugung ſeiner Befugniſſe, aber auch unter Übernahme der vollen Ver:

antwortung, die Beſchlüſſe auszuführen, die in gemeinſamer Beratung unter Vorſit des

Miniſters gefaßt ſind.
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Soweit das Geſamtbild, das die Unterſuchungskommiſſion von den vorgefundenen

Mißſtänden in der Marine entworfen hat. Es ſei im Folgenden durch einzelne Züge

ergänzt, die zur ſchärferen Charakteriſierung der Zuſtände auf den verſchiedenen Ges

bieten der Marineverwaltung beitragen werden. – Den Ausgangspunkt für die Unters

ſuchungen des Berichterſtatters bildete die Tatſache, daß ſeit 1898 Frankreich für ſeine

Marine 3,540 Milliarden, Deutſchland dagegen für die ſeine nur 3,090 Milliarden Fr.

verausgabt habe, und daß trotz der höheren Bewilligungen die franzöſiſche Marine von

der zweiten Stelle in der Reihe der Seemächte auf die vierte zurüdgegangen ſei. Eine

Erklärung hierfür zu finden, feſtzuſtellen, auf welche Weiſe die für die Marine be

willigten Mittel ſo nuglos verwendet worden ſind, und die Mittel zur Abſtellung der

Mißbräuche anzugeben, darauf zielen die Ausführungen des Berichterſtatters hin.

.

II. Einzelheiten aus dem Kommiffionébericht.

Schiffsbauten .

Bemängelt wird die langſamkeit des Schiffbaus in Frankreich. Hier werden

vier bis ſechs Jahre für Bauten nötig, die in England in zwei Jahren, in Deutſch

land in etwa 28 Monaten erledigt werden . Würden in den drei Ländern von einem

beſtimmten Zeitpunkt an jährlich je zwei Linienſchiffe auf Stapel gelegt, ſo würden

nach Verlauf von fünf Jahren in Frankreich zwei Schiffe fertig ſein, in Deutſchland

ſechs, in England acht. Nach dem Finanzgefe von 1906 ſoll die „ Danton " -Klaſſe

Ende 1910 in Dienſt ſtellen. Vor 1911 wird faum ein Schiff fertig ſein. Die Urſache

für die Bauverzögerung liegt vor allem in der Tatſache, daß die Schiffe vergeben

werden, bevor die Pläne fertig ſind. „Jamais un bâtiment n'a été mis en chantier

avec un plan complètement étudié“ , bezeugt M. Korn , inspecteur général du

génie maritime. Der PanzerkreuzerDer Panzerkreuzer „ Gloire" erſcheint im Etat 1898 mit einem

Deplacement von 9517 Tonnen ; im folgenden Jahr wurde, als ſein Kiel bereits ge

ſtredt war, das Deplacement auf 10 014 Tonnen, die Breite von 19,4 m auf 20,2 m ,

die Maſchinenkraft von 19 600 auf 20 500 Pferdeſtärken erhöht. Weitere Änderungen

erfolgten bis zum Jahre 1902. Der Bauauftrag für „ Juſtice “, der am 21. Mai

1902 erteilt wurde, iſt durch 14 nachträgliche Verfügungen ergänzt worden ; die 1 .

vom 8. April 1903 bezieht ſich auf die Lieferung und Aufſtellung der beiden 30,5 cm

Türme; die 14. vom 15. Januar 1908 betrifft die Anbringung der Schlingerfiele.

Ähnlich liegen die Verhältniſſe bei der Vergebung der „ Danton " -Klaſſe, die Ende Des

zember 1906 erfolgte. Ergänzende Verfügungen wurden erlaſſen am 21. März 1908

bezüglich der Anbringung der Anker, im Juni 1908 über die Aufſtellung der Boote,

im September über die Einrichtung der , Munitionskammern, im November über das

Rohrſyſtem , im Januar 1909 betreffs der elektriſchen Anlage und der Scheinwerfer.

Sodann wurden auf Grund der Erfahrungen, die auf „ Patrie “ und „ Pothuau “ ge

ſammelt waren , in neun weiteren Punkten erhebliche Änderungen vorgenommen. Der

Rommandoturm wurde gänzlich umgebaut. Bei der Vergebung war noch keine Ents

ſcheidung über die Geſchüştürme, die Refſel und die Artillerie getroffen. Die Türme

wurden erſt am 25. Oftober 1907 in Auftrag gegeben. Eine dabei in Ausſicht ge

ſtellte Ergänzung iſt noch heute nicht erfolgt. Die Reſſel ſind ſogar erſt am 3. Juni

2
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1908 beſtellt. Als ſchwere Artillerie war zuerſt das 30,5 cm - Geſchüß Model 1893/96

(45 Tonnen, Geſchoßgewicht 340 kg) vorgeſehen, ſpäter wurde dafür das Modell 1906

gewählt zu 54 Tonnen und mit einem Geſchoßgeivicht von 440 kg; dadurch wurde eine

beträchtliche Gewichtsvermehrung bedingt. Von 196 Artikeln des Bauauftrags ſind

146 abgeändert ; weitere Änderungen ſtehen bevor bezüglich der Umgeſtaltung der

Munitionskammern und der Mühlanlagen für dieſe. Die Horizontalſchnitte ſind den

Ronſtrukteuren erſt am 17. Juni 1908 zugeſtellt, der längsſchnitt am 2. Dezember

1908 und die Querſchnitte erſt - am 27. März 1909. Durch die nachträglichen

Änderungen iſt der Preis für die „ Danton “ -Klaſſe von 38 Millionen Fr. 1906 auf

54 Millionen Fr. 1909 geſtiegen; dabei werden die Preiſe für die Änderungen gar

nicht vor deren Ausführung mit den Privatfirmen genau vereinbart.

Ähnlich liegen die Verhältniſſe bei der Anbaugabe der Torpedoboote und

Unterſeeboote. Auf den Torpedobooten des Programms 1906 und 1907 wurde der

Raum für Funkentelegraphie zunächſt an Deck vorgeſehen, ſodann unter Deck verlegt,

im Februar 1908 aber wiederum an Oberdeck inſtalliert; weitere Änderungen betrafen

die Funkentelegraphie- Takelage, die Kommandobrücke, die Munitionskammern uſw..

Daraus folgten wieder erhebliche Bauverzögerungen . Häufig werden auf Torpedo

booten auf Vorſchlag der Firmen Neuerungen eingeführt, die in der Marine überhaupt

noch nicht eingehend erprobt ſind; ſo ſind drei 1907-Torpedoboote und ſieben 1908-Boote

für Ölheizung eingerichtet, ohne daß vorher die probeweiſe Einführung auf einem

Boote ſtattgefunden hätte. – Die Unterſeeboote werden auf den Staatswerften zu

Rochefort, Cherbourg und Toulon gebaut ; auf dieſen drei Werften können entſprechend

den vorhandenen Arbeitskräften jährlich 4,6 Millionen Fr. verbaut werden, was dem

Bau von etwa zehn Unterſeebooten entſpricht. Troydem ſind 1905 achtzehn und 1906

zwanzig Boote in Bau gegeben, d. h. in 2 Jahren eine Zahl, die innerhalb 4 Jahren

bewältigt werden fönnte. Dazu kamen dann noch zehn im Jahre 1907, fünf und ſechs

in den beiden folgenden Jahren. Die Lage geſtaltet ſich ferner noch dadurch ungünſtiger,

daß es auf den Werften an Arbeitern der einzelnen Spezialzweige des Unterſeeboots

baus fehlt – ihr Arbeiterperſonal war noch entſprechend den Anforderungen des Baues

von großen Schiffen zuſammengeſet; ſo wurden in Cherbourg 15 bis 20 Mon

teure und Elektriker, in Rochefort 30 Kupferſchmiede und 55 Monteure, in Toulon

50 Monteure, 50 Rupferſchmiede und 35 Elektriker benötigt , die nicht geſtellt,

werden konnten. Auf dieſe Weiſe dauert der Bau eines Unterſeeboots in Frant

reich 3 bis 5 Jahre gegenüber 12 bis 15 Monaten in anderen Ländern , und

Frankreich büßt ſehr ſchnell den Vorſprung ein , den es anfänglich im Unterſeeboots

bau gewonnen hatte.

Die Verantwortung für die Mißſtände ſchreibt M. Michel der Zentral

verwaltung und der mangelhaften Organiſation der Arbeit zu .

Nicht weniger ſchlimm iſt es um die Ausführung der Reparaturen beſtellt.

In Breſt warten fünf Panzerfreuzer, teils ſeit einigen Monaten, teils ſeit mehr als

2 Jahren, auf den Beginn ihrer Reparatur ; nicht anders ſteht es in den übrigen

Häfen. Die nach Marokko entſandten Schiffe mußten in Gibraltar reparieren ; yon

n'en serait jamais sorti sans cela ! “ ſagt der Chef des Generalſtabes hierzu aus.

-

-
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Die Lieferungen für die Marine.

Solange jährlich nur ein Schiff oder wenige Schiffe in Auftrag gegeben wurden,

bemühte ſich die Privatinduſtrie, dieſe Aufträge zu erhalten, ſie ſuchte auch Bauten für

das Ausland zu übernehmen ; es beſtand auf dieſe Weiſe eine geſunde Ronkurrenz.

Seit 1900, d. h . ſeitdem Serien von Schiffen gleichzeitig in Bau gegeben werden, iſt

der Wettbewerb allmählich einer Vereinbarung der für die Lieferung in Betracht

kommenden Firmen gewichen, die nun die Preiſe diktieren . Von den elf großen Schiffen

des Programms 1900 famen fünf auf die Privatinduſtrie; das erſte von ihnen wurde

1901 vergeben, die vier übrigen 1902/03 ; vier große Schiffsbaufirmen kommen für

die Lieferung von großen Schiffen in Frage. Fede erhielt ihr Schiff. Der Wert der

Aktien dieſer Firmen ſtieg denn auch in den Jahren von 1902 bis 1906 beträchtlich,

teilweiſe auf den doppelten Betrag ; die Höhe der Dividenden nahm gleichfalls enorm

zu . Auch die vier Schiffe des Programms 1906 (zwei wurden an Staatswerften der

geben ) wurden ohne einen Verſuch, die Preiſe möglichſt niedrig zu halten, unter die

vier Firmen verteilt. - Für die Øerſtellung von Banzerplatten famen fünf Firmen

in Frage; außerdem die Staatsfabrik zu Guérigny und zwei Firmen, die nur ſchwächere

Platten liefern . Die fechs 18 000 Tonnen -Schiffe erfordern Panzerplatten im Werte

von rund 75 Millionen Fr.; faſt die geſamte Summe kam auf die erſten fünf Firmen,

nur einige Hunderttauſend Fr. auf die drei legteren. Die Platten der ſechs Linienſchiffe

der „ Patrie"-Klaſſe wurden in je 17 loſe eingeteilt, insgeſamt 102 ; die der fünf Banzer

kreuzer in je 14 loſe, zuſammen 70 ; die der ſechs linienſchiffe zu 18 000 Tonnen in

je 12, zuſammen 72. Die Verteilung auf die fünf Firmen war folgende:

Linienſchiffe 1900 : 14-12-12—12— 5 Millionen Fr.,

Panzerfreuzer 1900 : 6-5-5-5-4

Linienſchiffe 1906 : 19-15-15-15-10

Die Marineverwaltung verhandelt nicht direkt mit den Banzerplattenfirmen,

ſondern nur durch Vermittlung der verſchiedenen Bauwerften . — Geſchüttürme werden

von ſieben Fabriken hergeſtellt; eine von ihnen iſt nicht in der Lage, 30,5 cm -Türme zu

liefern. 1906 erhielten fünf dieſer Firmen die Türme je eines Schiffes zugeteilt ; in

die Türme des ſechſten teilten ſich die beiden übrigen. Die Preiſe eines 30,5 cm

Turmes beliefen ſich beim Titel ,,Schiffbau“ (lafetten, Panzerung uſw.) pro Kilo

gramm Gewicht:

1898 für Jena “ und „ Suffren “ : auf 2,87 Fr. und 2,20 Fr. ,

1903 République ": 2,97

1907 „ Voltaire" : 3,18

Beim Titel ,Artillerie" ſtiegen ſie von 3,43 und 3,25 Fr. auf 4,13 und 4,22 Fr.

Die Steigerung bei dem erſten Titel war umſoweniger berechtigt, als der Banzers

plattenpreis für die ,, Voltaire "-Türme nur 2,60 Fr. pro Kilogramm betrug . Es wäre

alſo vielmehr eine Herabſegung des Preiſes zu erwarten geweſen. Von den Maſchinen

der 1900 -Schiffe wurden drei an die Staatsfabrik von Indret vergeben, an drei Brivat

firmen je zwei, an eine vierte Firma eine. Die Turbinen der 1906 -Schiffe werden von

nur zwei Firmen geliefert ; daher ſind die Preiſe übertrieben hoch. Die Turbinen der

Voltaire", zu 22 500 PS foſten 4,8 Millionen Fr.; nach dem Preiſe der Maſchinen

-
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der „ Juſtice “ berechnet, würden Kolbenmaſchinen von 22 500 PS nur 3,2675 Millionen

foſten . Für die Lieferung weitrohriger Waſſerrohrkeljel , die zur Zeit in der

Marine als die brauchbarſten gelten, kommen gleichfalls nur zwei Firmen in Frage.

Die Lieferanten der einzelnen Induſtriezweige, die für Lieferungen von Ariegs

material in Betracht kamen , haben ſich zu Syndikaten zuſammengeſchloſſen, um ihre

Forderungen gegenüber der Marine geltend machen zu können ; vor allem aber

bildeten Anfang 1903 die großen Werften und Fabrifen, die oben erwähnt ſind, eine

,chambre syndicale des fabricants et constructeurs de matériel de guerre" ,

als deren Zweck unter anderem angeführt wird, ſie ſolle auf eine gerechtere Verteilung

der Bauaufträge zwiſchen Staats- und Privatwerften hinwirken. Sie ſtelt in der

Tat einen Ring dar, innerhalb deſſen die Preiſe vereinbart und der Regierung

diftiert werden . Ihre Wirkungsweiſe wird klar, wenn man hört, daß Mitte 1901

infolge ſcharfer Konkurrenz die Artillerie des „ Jules Ferry “ zu einem Preiſe ver

geben wurde, der die Hälfte von dem betrug, der 15 Monate ſpäter für die Artillerie

des Schweſterſchiffes ,, Victor Hugo " gefordert und bewilligt wurde. Geradezu übers

wältigend wirkt die Ausſage eines Beamten : .. Als wir die Vergebung der

Banzerung vornahmen , hatten wir nur Kenntnis von den Vorſchlägen der fünf Firmen

zu nehmen. Jede hatte ſich ihr Schiff gewählt. Wir hatten nichts daran zu

ändern : alles war ſchriftlich vorbereitet. "

Gegenüber dieſen Mißſtänden empfiehlt M. Michel die gleichzeitige Vergebung

nur einer Anzahl von Schiffen, die geringer als die Zahl der in Betracht kommenden

Firmen iſt, die Begünſtigung des freien Wettbewerbs bei der Lieferung von Reffeln

und Geſchüştürmen , den Ausbau der Indret-Fabrik für Maſchinen- und Turbinenbau,

die Vergrößerung der ſtaatlichen Panzerplattenfabrik zu Guérigny, die Herſtellung

von Torpedobooten auf den Staatswerften zu Rochefort und Cherbourg und die

Hebung der Leiſtungsfähigkeit der Bauwerften Breſt, Lorient und Toulon, damit dieſe

für den Bau von großen Schiffen als Breisregulatoren dienen können.

Als Urſachen für die unrationelle Verausgabung der für den Schiffbau be

ſtimmten Staatsmittel hat M. Michel bisher angeführt : das Fehlen fertiger Pläne

bei Erteilung des Bauauftrages , die nachträgliche Änderung der Baupläne, die Ver

einbarungen der Preiſe durch die Lieferanten. Er fügt noch hinzu : die Aufnahme

unnötiger und zum Teil unſinniger Klauſeln in die Baukontrakte, Ž . B. die Ver

ficherung von Panzerplatten gegen Feuersgefahr zu 500 000 Fr. pro Schiff - , die

Verzögerungen bei der Bezahlung der Lieferanten und die Verpflichtung, den Lieferanten

der Marine beträchtliche Vorſchüſſe zu leiſten. Auf dieſe Weiſe ſind die Linienſchiffe

in Frankreich 30 Prozent teurer als in England, 22 Prozent teurer als in Deutſch

land . Nach dem Bericht beträgt der Preis pro Tonne für ein Schiff des , Dread

nought“-Typ in England: 2368 bis 2117 Fr., in Deutſchland (,Naſſau “ ) 2420 Fr.

und in Frankreich („,Voltaire“ ) 2962 Fr.

-

Die Artillerie.

Munitionsetat. Der ,, Suffren ", das nach der , Batrie" -Klaſſeneueſte Linienſchiff

der franzöſiſchen Marine, hat nach Ausſage des Generals Goriot zwar der Zahl nach

jeinen vollen Etat an Munition an Bord, indeſſen befinden ſich darin keine ſtählernen
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Melinit-Halbpanzergranaten ; die älteren Schiffe haben ſolche ebenſowenig an Bord.

Auch auf der „ Patrie" -flaſſe iſt der Etat der einzelnen Geſchoßarten nicht inne

gehalten . Für die 19 cm-SK befinden ſich auf „ Juſtice" 915 ſtählerne Panzergranaten

ſtatt 500 ; dafür ſind ſtatt 1500 ftählerner Halbpanzergranaten, die der Etat vorſieht, nur

819 vorhanden ; es fehlen alſo 681 , von denen 415 durch Panzergranaten erſetzt ſind.

Beim Nordgeſchwader iſt der Erſaß der gußeiſernen Melinit -Halbpanzergranaten

durch ſtählerne nur auf „ léon Gambetta " ganz, auf , Amiral Aube“ teilweiſe durch

geführt, auf den anderen Schiffen iſt noch nicht damit begonnen . Sogar mit Schwarz

pulver gefüllte gußeiſerne Granaten befinden ſich noch an Bord, die, im Prinzip

bereits 1901 verworfen, offiziell im Januar 1906 für nicht friegsbrauchbar erklärt

wurden. Troşdem wurden 1905 in Ruelle noch 1500 Tonnen , 1906 1900, 1907

2400 und 1908 2857 Tonnen ſolcher Geſchoffe hergeſtellt. Die Roſten hierfür bes

trugen 1908 1,282 Millionen Fr. Dazu kommen noch die Beſtellungen bei Privat

firmen. Auch die Reſervemunitionsvorräte in den Häfen beſigen nicht die etatsmäßige

Höhe ; für die „Patrie "-Klaſſe iſt noch keine zweite Chargierung vorhanden. In Breſt

kann die Füllung der Geſchoſſe mit Melinit erſt im Auguſt 1909 beginnen ; bis dahin

wird weiter mit Schwarzpulverfüüung gearbeitet.

leichte Artillerie. An Bord der „ Patrie" befinden ſich ſechs 6,5 cm-SK“

Model 1902 ohne einen Schuß Munition ; ferner zehn 45 mm-SK Modell 1885 ans

ſtatt Modell 1902. Auf der „ Képublique“ ſind die 6,5 cm-SK überhaupt noch nicht

an Bord ; auch hier ſind 45 mm-SK Model 1885 an Stelle des Models 1902

getreten . Eine zweite Chargierung exiſtiert hier überhaupt nicht.

in Bau befindliche Schiffe. Die Konſtruktion der für die ,, Danton " ,

Klaſſe beſtimmten 24 cm-K iſt weiter vorgeſchritten als die der 30,5 cm-K. Indeſſen

haben ſich bei dem Ende 1908 begonnenen Verſuchsſchießen Mängel herausgeſtellt;

der Schraubenverſchluß iſt infolge der beim Schießen erhaltenen Deformationen zu

ſchwer beweglich geworden, und die Verſchlußichraube hat ſich bei der Lieferung der

Fabriť zu Douai als zu ſchwach erwieſen ; deshalb müſſen 72 Verſchlußſchrauben

erneuert werden ; daraus ergeben ſich erhebliche Mehrkoſten und eine Verzögerung der

Lieferung um mehrere Monate. Rein einziges 30,5 cm -Geſchüß iſt bisher fertig.

Das Typgeſchüt wird nicht vor November 1909 für das Verſuchsſchießen bereit ſein.

Das 47 mm - Geſchüt Model 1902 hat auf dem „ Victor yugo" völlig verſagt.

Hierüber berichtet der Chef des Nordgeſchwaders : „Ich habe die Schießübungen ab

brechen müſſen, weil die Geſchügbedienungen an den Augen, den Augenbrauen und an

den Ohren verlegt wurden. Das Mittelmeergeſchwader hat die Übungen endgültig

eingeſtellt... Ich ſuche nach Mitteln zur Abhilfe. Die Leute legen Schußmasken

an , man legt ihnen Polſter über die Augen .

Auch bei der Erprobung der für die , Danton "-Klaſſe beſtimmten 75 mm-SK

haben ſich Mängel ergeben . Die Anfangsgeſchwindigkeit mußte von 950 m auf 900 m

herabgelegt werden .

Die Geſchoſſe für die „ Danton " -Klaſſe exiſtieren noch nicht. Die 440 kg

ſchwere 30,5 cm-Halbpanzergranate mit Melinitfüllung iſt noch nicht endgültig erprobt.

Am 10. März 1909 iſt die Ausſchreibung für 40 Prozent der geſamten Geſchoſſe

4
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erfolgt. Im günſtigſten Falle wird die Vergebung der Lieferung Ende Fuli erfolgt

ſein. 18 bis 24 Monate ſind für die Herſtellung erforderlich. Daher wird man erſt

im Juli 1911 40 Prozent der Geſchoſie für die ſechs , Dantons" bereit

haben ; dann hat noch das Laden der Geſchoffe zu erfolgen. Die Schiffe ſind ſomit

zu dieſem Zeitpunkt noch nicht gefechtsbereit, denn in einer gut ausgerüſteten Werkſtatt

( Breſt) fönnen täglich nur geladen werden : fünfundzwanzig bis dreißig 30,5 cm -Geſchoſſe,

etwa vierzig 24 cm-, ſechzig 19 cm-, hundert 14 cm - Geſchoſſe. Allerdings iſt im Bilan

des Miniſters die Einrichtung von weiteren Werkſtätten für das Raden der Geſchoſſe

vorgeſehen .

In ſeinem Bericht ſtellt M. Michel feſt, daß die Kommiſſion für das

Studium der für Kriegszwecke in Betracht kommenden Bulverſorten, die nach dem

„Jéna "-Unfall eingeſetzt wurde, noch zu keinen abſchließenden Reſultaten gelangt iſt,

obgleich ſie ſeit 2 Jahren tagt. Innerhalb der Kommiſſion herrſchen vielmehr weit

auseinander gehende Anſichten, ſowohl über die Urſachen des „ Jéna" -Unfalles als auch

über die Brauchbarkeit des Pulvers A M8 , das an die Stelle des auf „ Jena“ ver

wandten Bulvers A M2 getreten iſt.

überraſchend wirkt ferner die Feſtſtellung, daß auf die Forderungen betreffend

Änderungen in der Herſtellungsweiſe und in der Überwachung der Fabrikation des

Bulvers, die von der Senats- und der Rammerkommiſſion im Anſchluß an die Be

ſprechung des „ Jéna " -Unfalls aufgeſteut wurden, kaum irgend etwas veranlaßt

worden iſt.

Dies weiſt der Bericht im einzelnen nach ; der betreffende Abſchnitt ſchließt mit

einer Anzahl von Vorſchlägen über die Pulverherſtellung, die im weſentlichen den

früheren Forderungen der genannten Kommiſſion entſprechen.

-

Hafen- und Dodbauten.

Die Ausführungen des Berichts über die Hafenbauten ſind weniger umfangreich,

da die Direktion der Hafenbauten trop wiederholter Aufforderung nur ſpärliche Aus

kunft erteilt hat - ein Verfahren, das in der Rammer als Verlegung der Autorität

des Parlaments gerügt wurde. Für die , Danton " -Klaſſe ſind in den atlantiſchen

und Kanalhäfen feine Docs vorhanden ; in Bizerta ſind zwei Dods geeignet, ſie

aufzunehmen ; in Toulon hat ein Dođ (Nr. 3 in Miſſieſiy) - nur theoretiſch hin

reichende Abmeſſungen, um die neuen Schiffe zu beherbergen ; der Zwiſchenraum zwiſchen

Schiff und Dockwänden würde nur 40 cmn auf jeder Seite betragen. Dabei war die

Vergrößerung dieſer Dods ſchon im Programm von 1901 vorgeſehen . Mängel

beſtehen ferner hinſichtlich der Lage der Munitionsmagazine einzelner Werften, die dem

feindlichen Feuer ausgeſett ſind. Die Schnelligkeit der Mobiliſierung der Flotte

wird durch das Fehlen einer hinreichenden Anzahl von Brähmen , Schleppern und durch

die nicht genügende länge der vorhandenen Rais beeinträchtigt, da die Rohlen- und

Munitionsübernahme dadurch beträchtlich verlangſamt wird. Schon 1882 ſah ein

Geſekentwurf die Verbeſſerung der Hafeneinrichtung vor ; 1889 wurden durch ein

Geſetz 34 Millionen Fr. dafür bewilligt. Nichts geſchah in dieſer Hinſicht indeſſen

bis zum Jahre 1900. Die durch das Programm von 1901 für Hafenbauten und

Werften vorgeſehenen Mittel beliefen ſich auf rund 170 Millionen Fr.; davon ſind

-

E



954 Marine-Rundſchau, Auguſt/September 1909.

2

1

bis 1909 102 Millionen verausgabt, jedoch faſt ausſchließlich für die überſeeiſchen

Stüßpunkte, für Bizerta, Dakar, Diego - Suarez und Fort de France. Für die Vers

beſſerung der Hafenverhältniſſe in der Heimat liegen nach Ausſage des Direktors

der Hafenbauten – noch nicht einmal fertige Pläne vor. In vielen Punkten decken

ſich die Forderungen des Bilan von 1909 mit den entſprechenden Feſtlegungen des

Programms von 1901 , ſo z . B. bezüglich der Schaffung eines Vorhafens und eines

Dods im Homet zu Cherbourg und des Baus eines großen Dods für das kleine

Nr. 7 daſelbſt; ferner ſteht in Breſt auch heute noch – wie 1901 – der Bau von

zwei Dods zu Ranninon, außerhalb des Benfeld, im Vordergrund bei der Erörterung

der auszuführenden Hafenbauten. Ihr Bau iſt 1901 befohlen, und 1909 ſind die

Pläne noch nicht endgültig abgeſchloſſen. Die im inneren Hafen gelegenen Dods genügen

zwar für die fertigen Schiffe, indeſſen ſind die Tiefen- und Raumverhältniſſe im

inneren Hafen ſo ungünſtig, daß die Schiffe nur während einer Stunde am Tage und

auch dann nur bei gutem Wetter einlaufen fönnen. Tatſächlich ſind zwar in ver

ſchiedenen Budgets Summen für die Hafenbauten angewieſen, jedoch ſind ſie vielfach

nicht verausgabt. In der Zwiſchenzeit iſt die Ausführung der Arbeiten erheblich ver

teuert; ſo wird der Bau der beiden Dods zu Lanninon veranſchlagt 1901 auf 9,4,

im Budget von 1909 auf 10,1 und im Bilan auf 14 Millionen Fr. Auffallend

ſind die Unterſchiede in den Preiſen der Dodarbeiten in den einzelnen Häfen. So

ſind angeſeßt für

2 Dods in Panninon 14 Millionen Fr.,

1 Dod in Caſtigneau
20

1 Doď in Bizerta . 6

Dieſe Unterſchiede können nur durch gänzliche Ungeeignetheit der betreffenden

Örtlichkeit oder aber durch völlig unrationelle Verwendung der Staatsmittel erklärt

werden ; im erſteren Falle ſollte die Ausführung beſſer unterbleiben .

Auch die Anlage der Kohlendepots und der Munitionsmagazine, die 1901 vor

geſehen war, iſt nicht erfolgt, ebenſowenig die Beſchaffung der Mittel zur ſchnellen

Anbordgabe der Vorräte.

Werften.

Die Gründe für die geringe Ergiebigkeit der Staatswerften liegen in der

Verkürzung *) des Arbeitstages auf acht Stunden, die die Arbeitsleiſtung um 25 bis

30 Prozent herabgeſetzt hat , in der Schwächung der Autorität der Chefs, in der

unzwedmäßigen Art der Beſtrafungen - von fünf Strafen ſind drei nur moraliſcher

Art (Tadel) —, in der neuen Beförderungsmethode (Beförderungskommiſſion, in der

als Mitglieder vier Arbeiter und nur drei Vorgeſeşte tätig ſind ), in der Anerkennung

des Arbeiterſyndikats, in der Abſchaffung der Affordarbeit, die im Fahre 1902 auf

Anregung der Kammer erfolgte. Die Werften ſind häufig unpraktiſch eingerichtet; die

einzelnen Arbeitsſtellen liegen weit voneinander entfernt ; die Schiffsbauten vollziehen ſich

teilweiſe weitab von den Werkſtätten , ſo daß die wirkliche Arbeitszeit auf 7 bis

71/2 Stunden, in einzelnen Fällen ſogar auf 6 ' /2 Stunden reduziert wird. Die

2
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*) Erfolgte am 7. Januar 1903.
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Maſchinen ſind zum großen Teil veraltet; zu 52 Prozent ſind ſie älter als 25 Jahre.

Der Reſt ſchwankt zwiſchen einem Alter von 10 und 25 Jahren. So fehlen der

Artillerieverwaltung in Toulon z . B. elektriſch betriebene Bohrer, was zur Folge hatte,

daß zwei Arbeiter an einem Tage nur drei 8 mm große Löcher bohrten. Das

Transportſyſtem und die telephoniſchen Verbindungen auf den Werften ſind vielfach

mangelhaft. Beſonders in Toulon iſt eine völlige Erneuerung der maſchinellen Ein

rihtungen dringend erforderlich.

Die Organiſation der Werften iſt auch inſofern unzwedmäßig, als wegen der

geringſten Kleinigkeit die Entſcheidung des Miniſteriums einzuholen iſt; jede geſunde

Initiative wird durch ſtarre Regeln gehemmt. Eine geregelte Rechnungslegung beſteht

nicht. „Es wird gegißt“, hat man der Rommiſſion auf ihre Frage in dieſer Beziehung

geantwortet. M. Michel verlangt daher die Reorganiſation der Werften auf

induſtrieller Grundlage und die Reorganiſation ihrer Verwaltung . *)

Ähnlich wie mit den Werften ſteht es mit den Werkſtätten für die Inſtand

haltung der Flotte. Sie beſiten ausreichendes Aufſichtsperſonal, jedoch keine Arbeiter ;

die Maſchinenausrüſtung iſt mangelhaft. Zur Zeit der Algecirasſpannung wurde die

unzureichende Ausrüſtung offenbar ; es wurden beſchleunigte Beſchaffungen vorgenommen,

die jedoch völlig regellos erfolgten, ſo daß der Zuſtand fich nicht beſſerte. Die Vor

räte aller Art ſind ganz unzureichend. In Breſt lagen im März 1907 356 Re

quiſitionen vor, die nicht erledigt werden konnten. In Cherbourg waren im Februar

1908 251 ſolcher Requiſitionen vorhanden . Die Lieferanten werden oft durch die

übertriebenen Bedingungen, die ihnen geſtellt werden, abgeſchredt; dadurch iſt die Marine

dann auf einige wenige – und nicht immer die beſten - Lieferanten angewieſen .

Vielfach werden aus Miangel an Vorräten die Kriegsbeſtände angegriffen ; fu wurde

3. B. in Toulon der Vorrat an Schmiermaterial angebrochen, weil – man monate

lang auf die Genehmigung des Miniſteriums für die Ausſchreibung eines neuen

Lieferungsauftrages warten mußte. Für die geringſten Kleinigkeiten werden Aus

ihreibungen vorgenommen, ſo für Gegenſtände von 22, 17, 8, ſelbſt 1,5 Fr. Wert.

Selbſt hierfür wird die Ermächtigung von Baris eingeholt !

Schließlich wird eine beträchtliche Summe Geldes für die Inſtandhaltung alter

Schiffe verausgab, deren Streichung eine jährliche Erſparnis von 25 Millionen Fr.

ergeben könnte.

Zentralverwaltung.

Es iſt in dieſer Zeitſchrift zu oft von den Mängeln der Zentralverwaltung in

der franzöſiſchen Marine die Rede geweſen, als daß hier nochmals die Darlegungen

des Berichtes der Kommiſſion Erwähnung zu finden brauchten. Es fehlt auch an

Raum, um die in dem Bericht und in der Diskuſſion zur Sprache gekommenen, zum

Teil des Humors nicht entbehrenden Umſtändlichkeiten und Ungeheuerlichkeiten des

Geſchäftsganges in der franzöſiſchen Marineverwaltung wiederzugeben. - Die Forderung

M. Michels nach einer gründlichen Reorganiſation iſt um ſo nachdrüdlicher, als er

-

1

*) Die vorgeſchlagenen Abhilfemaßregeln im einzelnen ſind in der Sauptſache bereits in

der Zuſammenſtellung der Schlüſſe unter I angeführt.
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feſtſtellt, daß die Berechnungen im Bilan des Marineminiſters Picard zur Be

gründung der Nachtragsforderungen von den einzelnen Direktionen mit derſelben Ober

flächlichkeit wie alle früheren Arbeiten aufgeſtellt ſind. Die Angaben gründen ſich nicht

auf ernſthafte techniſche Studien, die Koſten ſind ohne genaue Berechnung auf Grund

früherer Angaben oder gar nach bloßen Annahmen veranſchlagt. „ En somme, le

bilan est à peu près la reproduction sans plan du programme de 1901 qui

avait également été dressé sans plan . “ Daß dies zutreffend iſt, dafür ſpricht ein

Erlaß des M. Bicard , in dem die Bureaus der Zentralverwaltung, die an der Auf

ſtellung beteiligt waren, aufs ſchärfſte getadelt werden.

Es ſoll hier auch nicht auf die Kapitel näher eingegangen werden , in denen

M. Michel die Tätigkeit der Kontroübehörde an der Hand zahlreicher, zum Teil die

Oberflächlichkeit und unrationelle Wirtſchaftsweiſe einzelner Zweige der Verwaltung in

geradezu draſtiſcher Weiſe illuſtrierender Beiſpiele charakteriſiert und in denen er

ſchließlich die „malfaçons et fraudes“ behandelt, die Lieferung von Platten für

Unterſeeboote, die ſtatt 50 kg nur 38 kg Widerſtand zu leiſten imſtande waren

eine Tatſache, die gelegentlich eines Brandes auf dem Fresnel " zufällig entdeckt

wurde, ferner die Beſtechungsverſuche einzelner Firmen. Es follen nur noch einige

Beiſpiele für unöfonomiſche Verwendung von Staatsmitteln und mangelhaftes Arbeiten

der Werften und der Verwaltung aufgeführt werden, die als beſonders hervorſtechend

in der Debatte zur Sprache famen .

Durch ein erſt kürzlich aufgefundenes Dokument iſt die Urſache des , lutin " :

Unterganges weiter geklärt worden. Die Überholung des Unterſeebootes bei dem

dem Untergang vorausgegangenen Doden war nur unvollſtändig und oberflächlich, da

das allein verfügbare – Doc ſchnell freigemacht werden mußte. Dies wird in

dem Protokoli vom Kommandanten des „ lutin " beſcheinigt, der erflärt, die ganze

Arbeit habe nur 51/2 Stunden gedauert. In dem Protokol wird angegeben, daß der

Schiffskörper Anfreſſungen von 1 bis 5 mm Tiefe aufgewieſen habe. Der hintere

Balaſttant und die Vorrichtung zum Löfen des Sicherheitsgewichts wurden nicht unter:

ſucht. Es iſt bekannt, daß der Unfall durch das Einſtrömen von Waſſer in den

hinteren Balaſttank, deſſen Ventil ſich infolge Einflemmens eines Steines nicht ſchließen

ließ, und dadurch verurſachtes Brechen der Wände des Tanks erfolgte. Nach den im

Boot vorgefundenen Aufzeichnungen eines der Umgekommenen hat ſich das Sicherheits

gewicht auf keine Weiſe löſen laſſen , ſo daß das Boot nicht zum Aufſówimmen ges

bracht werden konnte.

Fnfolge dieſes Unfalls wurde im Dezember 1906 die Anbringung eines Siebes

über den Außenbordsventilen der Unterſeeboote angeordnet, um das Eindringen von

Fremdkörpern zu verhindern . Zwei Jahre ſpäterZwei Jahre ſpäter meldet der Rommandant des

„ Korrigan " dem Miniſter, dieſe Vorrichtung ſei noch nicht angebracht, obgleich ſie ſeit

dem März 1907 wiederholt requiriert ſei. -

Der Kreuzer , Davout“ (von Stapel 1889) erhielt Reffel von der Staatsfabrik

Indret und lief mit dieſen 32 Monate lang gut 20 Anoten. Sodann erfolgte eine

Abnahme der Geſchwindigkeit, die nach den vorliegenden Berichten durch den Einbau

neuer, von einer Privatfirma zu liefernder Reſſel behoben werden ſollte. Nach Aus
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führung dieſes Austauſhes, der 531 000 Fr. koſtete, lief das Schiff indeffen nur noch

17,6 noten. Abgeſehen von einer neuen Erprobung im Jahre 1906 wurde , Davout "

nicht mehr in Dienſt geſtellt; trokdem wurden für ihn im ganzen noch 3,55 Millionen Fr.

für Reparaturen, Inſtandhaltung uſw. ausgegeben .

Shließlich noch ein Beiſpiel, das eine außerordentlich geringe Sorgfalt in der

Berwaltung der Staatsmittel erkennen läßt. Von Toulon aus wird ein Dampfboot,

ſtatt daß es in den Werkſtätten des Kriegshafens repariert wird, per Bahn nach

la Rochelle geſandt, wo ein kontrakt mit einer Privatfirma für derartige Reparaturen

beſteht. Das Boot bleibt dort 14/8 Fahr, obgleich die Reparatur ſich in wenigen

Tagen ausführen läßt. Die Koſten wachſen dementſprechend. . .
1

Die Verhandlungen in der Kammer.

Die Verhandlungen der Deputiertentammer über den Bericht der Unterſuchungs

kommiſſion, der ein ſo düſteres Bild von der Verfaſſung der franzöſiſchen Marine ent

wirft, zogen ſich durch mehrere Wochen hin, da gleichzeitig eine Anzahl wichtiger

Gegenſtände, u. a. die Interpellationen über die allgemeine Politik des Miniſteriums

Clemenceau , zur Beratung ſtanden. Um eine endgültige Stellungnahme zu ermög

lichen, wurden die Sigungen gegen den franzöſiſchen Brauch über den Nationalfeſttag

vom 14. Juli hinaus ausgedehnt, und auf Antrag des Admirals Bienaimé ſtimmte die

Rammer einer Reſolution zu, in der die Dringlichkeit der weiteren Verhandlung über

den Bericht erklärt wurde.

Die Verhandlungen ſtanden im allgemeinen, entſprechend dem Ernſt der

Situation, auf einem hohen Niveau . Außer der ausführlichen und eindrudsvollen

Anklagerede des M. Michel, der im weſentlichen den Inhalt des Berichts wiedergab,

verdienen die Ausführungen der Abgeordneten Chaumet und Bienaimé beſondere

Beachtung. M. Chaumet , der Berichterſtatter über den Marineetat von 1908 und

1909, wandte ſich gegen den Brauch, die Mißſtände in der Marine durch beſondere

Unterſuchungen und Berichte vor aller Welt zu enthüllen und durch ſolche Unter

ſuchungen auch die franzöſiſche Induſtrie in Miffredit zu bringen . Wohl mit Recht

wies er auf die Beriode des Gedeihens hin, deren ſich die Marine unter dem Regime

de Paneſan zu erfreuen hatte. Er ſieht im übrigen den Hauptgrund für die

mangelhafte Beſchaffenheit der Flotte in den falſchen Zielen der Marinepolitik, die

lange Zeit dahin ging, eine Verteidigungsmarine, „une marine à bon marché“, zu

ſchaffen. Er weiſt ferner nach, wie häufig Maßregeln, die man als im Intereſſe der

öfonomiſchen Verwaltung der Staatsgelder liegend erkannt habe, aus politiſchen oder

perſönlichen Rückſichten nicht zur Durchführung gebracht würden, z. B. die Reduzierung

der Zahl der Kriegshäfen. Er hält ein Budget von 350 Millionen Fr. für zur Zeit

ausreichend.

Wohl in der ſachlichſten und daher zutreffendſten Weiſe wurden die Urſachen

für den Verfalt der Marine durch den Admiral Bienaimé gekennzeichnet. Nachdem

er einen flaren Überblick über die Entwidlung der Marine gegeben , zeigte er vor

allem , welchen Schwankungen der Einfluß unterworfen geweſen ſei , den man dem mili

täriſchen Element bei der Verwaltung der Marine eingeräumt habe. In der Schwächung
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1

dieſes Einfluſſes ſieht er eine der Haupturſachen für die zielloſe und nicht folgerichtige

Entwicklung der Flotte, und mit treffenden Worten ſchildert er das verderbliche Wirken

des Miniſters Belletan , das — wie auch in dieſer Zeitſchrift ſchon häufig betont —

als die eigentliche Urſache für den jetzigen Zuſtand der Marine zu betrachten iſt und

deſſen Folgen ſich noch auf Fahre hinaus in unheilvoller Weiſe geltend machen

werden . Admiral Bienaimé verlangt vor allem , daß Maßregeln getroffen werden ,

die in Zukunft mit Sicherheit Syſtemwechſel verhindern , wie fie in der Vergangenheit

von den einzelnen, nur kurze Zeit im Amte befindlichen Miniſtern zum Schaden der

Marine vorgenommen worden ſind. Er fordert damit ein Flottengeſetz, daß er ſchon

ſeit Jahren befürwortet. Auch gegen die Einmiſchung des Barlaments in techniſche

Fragen wendet er ſich und beſteht ſchließlich auf der Entfernung der Perſonen aus

der Verwaltung, die eine beſonders ſchwere Schuld an den im Bericht zur Sprache

gekommenen Mißſtänden trifft.

Es braucht nicht betont zu werden, daß einzelne Redner ſich bei ihren Aus

führungen auch von politiſchen Motiven leiten ließen, daß z. B. der Verfall dem

republikaniſchen Syſtem zugeſchrieben wurde ; auch den Mangel an wirklich großen

Männern in der Marine glaubte ein Abgeordneter als Grund für die Mißerfolge

anführen zu ſollen . Vor allem aber wurde gleichmäßig der Ernſt der Lage, die

Berechtigung der Worte M. Michels anerkannt „que les accidents et les cata

strophes qui ont décimé notre flotte, dans l'espace de deux ans , ont plus

coûté à la France, en pleine paix, que la bataille de Tsoushima à l'Empire

du Japon“ . Ebenſo waren die Redner einig darüber, daß nur ſchnellſte und energiſche

Abhilfe noch beſſernd wirken könne, denn, ſo betonte ein Abgeordneter, „le rapport

de M. Michel constate la faillite, presque la banqueroute et bientôt la mort

de la marine, si on continue comme on l'a fait jusqu'à présent. “

Außerordentlich ſympathiſch berührte die Rede des früheren Marineminiſters

Thomſon , der die Marine gegen einen großen Teil der Vorwürfe in Schuß nahm

und - wohl mit Recht darauf hinwies, daß die früheren Marineminiſter einen

Anſpruch darauf gehabt hätten, von der Kommiſſion eingehend vernommen zu werden,

um ihre Handlungen zu rechtfertigen. M. Thomſon legte im übrigen in fachlicher

und überzeugender Weiſe dar, daß er bereits ſeit Jahren, vom Beginn ſeiner Amts

führung an , ſich bemüht habe, einen großen Teil der von der Kommiſſion gerügten Miß

ſtände zu beheben. Man wird ihm nur zuſtimmen können in ſeinen Ausführungen,

daß die Abſtellung ſo tief eingreifender Übelſtände, wie ſie durch das Syſtem Pelletan

geſchaffen, ſich nicht in furzer Zeit, ſondern nur im Laufe der Jahre bewerkſtelligen

laſſe. Es gelang M. Thomſon auch nachzuweiſen, daß die Verantwortung für einen

Teil der gerügten Mißſtände die stammer ſelbſt treffe: Sie ſelbſt hatte 1900 die faſt

gleichzeitige Vergebung der Linienſchiffe und Panzerkreuzer bewirkt, indem ſie die Zeit

der Fertigſtellung von 7 auf 6 Jahre herabſete; ſie ſelbſt beſchloß 1906, daß anſtatt

der vorgeſchlagenen drei ſofort ſechs Linienſchiffe in Bau zu geben ſeien. Auch die

Geſchoß- und Reſſelfrage behandelte der frühere Miniſter in eingehender Rede.

Einen rein politiſchen Charakter erhielt die Debatte mit dem Augenblic , in

dem nach einer mit Beifal aufgenommenen Rede des Marineminiſters Bicard der

.
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Abgeordnete und Vorſitzende der Unterſuchungskommiſſion Delcaſſé das Wort ergriff,

um die Regierung auf das ſchärfſte anzugreifen. Seinen Ausführungen trat in ebenſo

ſcharf perſönlicher Weiſe der Miniſterpräſident Clemenceau entgegen ; dieſer erklärte,

M. Delcaſſé , der durch ſeine Politik Frankreich zu der Demütigung von Algeſiras

geführt habe , ſei nicht in der Lage , der Regierung den Vorwurf der Erfolgloſigkeit

betreffs der Durchführung der nationalen Verteidigung zu machen. Als nach weiteren

perſönlichen Angriffen Delcaſſés die Abſtimmung über die Annahme einer Tages

ordnung vorgenommen wurde, in der der Regierung das Vertrauen der Rammer aus

geſprochen wurde, ergab ſich die Ablehnung dieſes Antrages mit 212 gegen 176 Stimmen.

Dieſes Votum der Kammer hatte den Rüctritt des Miniſteriums Clemenceau zur

Folge , der von dem Präſidenten Fallières genehmigt wurde.

Hierdurch iſt in den Beratungen eine Stodung eingetreten, die bei Fndrudgabe

dieſer Zeilen noch andauert. Wahrſcheinlich wird nach der Neubildung des Rabinetts

die Rammer, deren Sißungen ohnehin ſchon über den üblichen Termin hinaus aus

gedehnt worden ſind , vertagt werden, ſo daß die Beratungen ein poſitives Ergebnis für

die Marine nicht gehabt hätten. Auch der als dringlich bezeichnete Teil der Nachtrags

forderungen des Bicardichen Bilan würde alſo nicht mehr bewilligt werden .

Rdr.

64*



960 Marine-Rundſchau, Auguſt /September 1909.

2

2

2 s

3

=

2 2

>

2

Das Schiffbauprogramm der braſilianiſchen Marine

und der Jahresberidit des Marineminifters.

Wie bekannt, nahmen im Jahre 1904 die geſeßgebenden Körperſchaften der

vereinigten Staaten Braſiliens ein von der Regierung vorgelegtes Shiffbauprogramm

an, nach dem in Bau gegeben werden ſollten :

3 Linienſchiffe von je 13 000 Tonnen Waſſerverdrängung,

3 Banzerkreuzer
9 500

6 Torpedobootsjäger 400

6 Torpedoboote 130

6 50

1 Schulſchiff 1 300

1 Begleitſchiff 1 200

2 Unterſeeboote 330

Im Jahre 1907 , nachdem ichon der Bau der Linienſchiffe auf einer engliſchen

Werft begonnen hatte und ein Wechſel in der Regierung eingetreten war, änderte auf

Antrag des Marineminiſters der Präſident der Republik den Plan dahin, daß an Stelle

der oben bewilligten folgende Schiffe gebaut werden ſouten :

3 linienſchiffe von je 19 280 Tonnen Waſſerverdrängung,

3 ſchnelle Areuzer (Scouts) 3 100

15 Torpedobootsjäger 650

1 Minenſchiff 1 500

1 Vermeſſungsſchiff 1 200

Das neueſte (Mai-) Heft der „Revista maritima brazileira “ veröffentlicht(

nun den Jahresbericht (o relatorio du marinha) des Marineminiſters an den Präs

ſidenten der Vereinigten Staaten von Braſilien über den Stand der Marine, der in

einer beſonderen Denkſchrift (o programma naval) die Erwägungen bringt, die ſeiner

zeit zu der Änderung des Programms geführt haben .

Die Denkſchrift gibt zunächſt als Zweck einer Marine im allgemeinen an , ſie

foứe die Seebeherrſchung in einer beſtimmten Zone ſichern, in der die Freiheit des

Seeverkehrs ein Lebenselement des Landes iſt. Für Braſilien iſt dies der Verkehr

längs der Küſte und zwiſchen den bedeutendſten eigenen und fremden Häfen. Die

braſilianiſche Flotte muß daher ſo zuſammengefegt ſein, daß ſie die für Berkehr und

Truppentransport unentbehrlichen Seewege offen halten und die Unverleglichkeit der

See- und Flußgrenzen gewährleiſten kann, eine rein defenſive Aufgabe. Schiffe, die

dies nicht vermögen, die denen der möglichen Gegner nicht gewachſen ſind, ſind ebenſo

nußlos, als ob ſie überhaupt nicht vorhanden wären ; erſteres war mit denen des

Programms vom Jahre 1904 der Fau.

Die 13 000 Tonnen -linienſchiffe mit zwölf 28 cm -Geſchüßen und faſt gar keiner

Antitorpedobootartillerie waren viel ſchwächer als die derzeit für andere Marinen in

Bau befindlichen .

Die geringe Waſſerverdrängung der Panzerkreuzer geſtattete nicht, ihre Truß

=
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1
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und Schutzwaffen ſo auszugeſtalten, daß ſie denen anderer Mächte hätten erfolgreich gegen

übertreten , geſchweige denn den linienſchiffen in der Schlacht eine auch noch ſo geringe

Unterſtüßung hätten bieten fönnen .

Andere Marinen hatten bereits den Bau kleiner Panzerkreuzer aufgegeben, da

ſie zu ſchwach geſchützt, ihre Beſtückung wegen der geringen Stabilität der Plattform

nicht wirkſam genug war und ſie im übrigen der hohen Baukoſten wegen für bloßen

Aufklärungsdienſt zu koſtſpielig waren. Sie wurden erſeßt durch das ſchnelle Linien

ſdiff oder den Linienſchiffskreuzer, der unter Verzicht auf gleichen Schuß die gleichen

Geſchüße in faſt derſelben Anzahl wie das Linienſchiff trägt.

Zur Erhärtung führt die Dentichrift das Vorgehen der engliſchen Marine, die

Äußerung eines franzöſiſchen Fachmannes und des öſterreichiſchen Marinekommandanten

Grafen Montecuccoli an : ,,Die Panzerkreuzer find lurusſchiffe " und fährt dann fort :

Die materielle Wirkungskraft eines Geſchwaders beruht in der Hauptſache auf

zwei Eigenſchaften : der eigentlichen Gefechtsſtärke und den Mitteln, ſie in geeigneter

Weiſe zur Geltung zu bringen. Hierbei iſt zu unterſcheiden zwiſchen den ſtrategiſchen

Bewegungen und dem taktiſchen Moment des entſcheidenden Stoßes, dem die größt

mögliche Wirkung zu fichern iſt. Das Schlachtſchiff, das kinienſchiff iſt das Werkzeug

des Sieges par excellence, in dem Kern ſeiner Linienſchiffe ſteckt nicht nur die eigent

liche Angriffskraft des Geſchwaders, ſondern auch und zwar vorzugsweiſe das Mittel

zur Abwehr des Gegners; ohne einen Linienſchiffskern iſt ein Geſchwader undenkbar.

Dieje grundſätzliche, in den legten Seekriegen bewährte Auffaſſung der Seetaktit führte

zur Verwerfung der 13 000 Tonnen -Linienſchiffe.

Um nicht hinter anderen Marinen an Stärke zurü & zuſtehen, wurde der Typ

eines Linienſchiffes * ) von rund 19 250 Tonnen Waſſerverdrängung angenommen, das

als Schutz einen Gürtelpanzer von 225 mm erhält, der ſich in der Mitte bis zum

Oberdeck und an den Enden bis 2,5 m über die Waſſerlinie erhebt und nach Bug

und Heck bis auf 150 bis 100 mm Stärke abnimmt. Die ſchwere Artillerie be

ſteht aus zwölf 30,5 cm/L 45, die paarweis in Türmen ſo aufgeſtelt ſind, daß zehn

nach der Seite, acht nach vorn oder hinten feuern können. Als Torpedobootsabwehrs

geſchütze wurden zuerſt von allen Marinen zweiundzwanzig 12 cm-SK/L 50, die in

einer Mittelkaſematte vereinigt ſind, ferner acht 4,7 cm-SK eingeführt. Die Bes

ſchwindigkeit wurde auf 21 Anoten und der Verwendungsbereich auf 10 000 sm feſtgeſett.

Die Dentſchrift zieht dann einen Vergleich zwiſchen dem braſilianiſchen Typ

und der engliſchen ,, St. Vincent" -Klaſſe, dem er an Feuervolumen der ſchweren Artillerie,

an Wirkung der Torpedobootsabwehrgeſchüße, an Ausdehnung und Stärke der ge

panzerten Fläche, an Geſchwindigkeit und Verwendungsbereich überlegen ſei.

Die Feſtſtellung des Linienſchiffstyps war aber nicht die einzige Aufgabe, fie

war nur die Grundlage, auf der ein Ausbau der Flotte gegründet werden konnte, der

die Größe der Opfer mit dem zu erreichenden Ergebnis ins Gleichgewicht brachte.

,,Denn “, ſo ſagt der Miniſter, „ fo gewichtig auch der Linienſchiffskern , der

Sólachtförper des Geſchwaders, iſt, ſo benötigt ſeine Verwendung in einem Seekriege

der Unterſtügung anderer Elemente, die ohne geradezu die Gefechtskraft zu ſteigern,

1

*) Vgl. hierzu und zu den Angaben über die anderen Schiffe „ Nauticus “ 1909, S. 167 ff.
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dennoch unentbehrlich ſind, um den Schlachtförper ſicher durch die Ränke der feindlichen

Pläne zu geleiten, ihn aufzuklären und zum entſcheidenden Schlage heranzuführen oder

ihm ſtarfer Schuß gegen überraſchende Angriffe und zur Erhaltung der Schlagfertig:

keit zu ſein. Daher umfaßt jedes Geſchwader bei dem gegenwärtigen Stande des

Schiffbaues und der Artillerie vier beſondere Elemente :

Einen Kern von Panzerſchiffen, der, beſonders für die Schlacht beſtimmt, durch

Zuſammenſtoß mit dem Gegner den Ausgang des Krieges entſcheidet;

Spähſchiffe von großer Schnelligkeit, die für den Aufklärungs-, Wach- und

Nachrichtendienſt, auf den ſich die Bewegungen des Geſchwaders gründen , und zum

Schuß der Torpedobootsflottillen beſtimmt ſind;

Torpedofahrzeuge zur gemeinſamen Verwendung mit dem Schlachtförper, zum

Schuß gegen feindliche Torpedoboote oder zum Vollenden des Angriffs auf die feind

lichen Linienſchiffe;

Hilfsſchiffe für die Unterhaltung, Inſtandhaltung, Uusbeſſerung und Verſorgung

des Geſchwaders.

Es war alſo noch Typ und Zahl der Kreuzer, Torpedofahrzeuge und Hilfsſchiffe

feſtzuſtellen im richtigen Verhältnis zur Höchſtleiſtung des Kerns von Panzerſchiffen und im

Rahmen der durch das Geſek vom Jahre 1904 zur Verfügung geſtellten Geldmittel .

Bei den Aufklärungsſchiffen fiel die Wahl auf Kreuzer von 3100 Tonnen

Waſſerverdrängung, 26,5 Knoten Geſchwindigkeit und 6000 sm Verwendungsbereich, die

mit zehn 12 cm-SK und ſechs halbautomatiſchen 4,7 cm-SK und zwei 45 cm - Torpedo

rohren beſtückt waren . Ihre Geſchwindigkeit und ihr Aktionsradius erſchienen genügend

für die an ihre Verwendung geſtellten Anforderungen, ihre Zahl wurde auf drei feſtgelegt

im Hinblick auf den anſtrengenden Aufklärungsdienſt und die nötige Beſchüßung der

Torpedoboote. Sie ſollen an Stelle der drei bewilligten 9500 Tonnen -Panzerkreuzer

treten, die für die angeführte Verwendung zu foſtſpielig ſind. Nach Anſicht des

Miniſters übertreffen ſie bei weitem die gleichartigen Schiffe anderer Marinen.

Das 12 cm - Geſchüß wurde wegen der Gleichartigkeit mit der Torpedoboots

abwehrartillerie der Linienſchiffe gewählt , um die Verſorgung mit Schießbedarf und

allenfaus deſſen Austauſch zu erleichtern. Leider ließ ſich dieſer Grundſaß nicht auch.

auf die Torpedofahrzeuge ausdehnen, für die dieſes Kaliber zu ſchwer iſt.

Die Torpedobootsjäger erhalten vier 4,7 cm-SK und zwei 45 cm-Torpedorohre,

ihre Waſſerverdrängung beträgt 650 Tonnen, ihre Geſchwindigkeit 27 Knoten bei einem

genügend großen Verwendungsbereich, um ihre Selbſtändigkeit zu gewährleiſten . Die

geographiſchen Verhältniſſe und die Anforderungen der Taftil und Strategie machen

ein enges Zuſammenarbeiten der Torpedoboote mit den Linienſchiffen nötig und

fordern genügende Seefähigkeit ; ſie mußten auch den gegneriſchen gewachſen ſein. Sie

ähneln der engliſchen „ kiver “ -Klaſſe, ſind dieſer aber durch die Beſtüdung überlegen ;

eine höhere Geſchwindigkeit als 27 Knoten wollte man ihnen nicht geben, um ihre

Feſtigkeit nicht in Frage zu ſtellen und ihren Berwendungsbereich nicht zu verkleinern.

Ihre Zahl wurde auf 15 feſtgeſetzt.

Un Hilfsſchiffen wurde ein Vermeſſungsſchiff ohne Gefechtswert gewählt und

ein Minenſchiff von 1500 Tonnen Waſſerverdrängung, das als Kreuzer verwendet

werden kann . Zu ſeiner Einſtellung in den Plan führte die Überlegung, daß es eine

E
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dringende Notwendigkeit ſei , zur ſchnellen Herſtellung einer örtlichen Verteidigung von

Häfen und anderen Küſtenpunkten ein ſolches Fahrzeug zu beſigen, das durch Aufhebung

der Bewegungsfreiheit des Feindes mit der aktiven Verteidigung durch das Geſchwader

zuſammenwirken könne oder zum mindeſten durch die Furcht vor ausgelegten Minen

feldern die feindliche Unternehmungsluſt hemme.

Das Unterſeeboot, ſagt die Denkſchrift, kann im gegenwärtigen Stande ſeiner

Entwiklung noch nicht als ſelbſtändige Gefechtseinheit, die einem Geſchwader beigegeben

werden kann, gelten ; dagegen iſt es zur Küſtenverteidigung, inſonderheit zur Ver

teidigung von Operationsbaſen, ſehr wertvoll ; ſeine Angriffsfraft wächſt mit der Nähe

der Häfen und Stüzpunkte des Feindes, wie z . B. die der franzöſijchen im Ärmelkanal

in bezug auf die engliſchen Häfen . Deswegen ſind Unterſeeboote im Programm be

laſſen, ohne daß jedoch ein Typ feſtgeſtellt iſt.

Der Miniſter faßt dann das Ergebnis nochmals zuſammen und ſtellt folgenden

Bergleich auf : Programm 1904 Programm 1907

Waffers Geſchwindig: Bes Waſſer : Geſchwindig Be:

Zahl verdrängung keit fazung Zahl verdrängung keit fakung

Tonnen Mann Tonnen Mann

Linienſchiffe . 13 000 19 700 3 19 280 21 900

Panzerfreuzer . 9 500 23 600

Spähſchiffe . 3 . 3 100 26,5 260

Torpedoboote 400 62

130 30

50 20

Corpedobootsjäger 15 650 27 72

Schulſchiffe 1 500 300

Begleitſchiffe 1 200 150

Minenſchiffe 1 1500 100

Vermeſſungsſchiffe 1 200 70

Unterſeeboote .. 2 330 ? ?

Gejamtkoſten 183 095 000 Mark 162 848 000 Mart

Das Programm von 1907 bedingt gegenüber dem von 1904 rund 5000 Tonnen

mehr, bietet dagegen eine Erſparnis von 20 247 000 Mark und 290 Mann Bejagung ;

die Indienſt- und Unterhaltungskoſten werden ſich niedriger ſtellen.

Abgeſehen von dieſer Koſtenverminderung, fährt die Dentichrift fort , läßt ſich

leicht feſtſtellen, daß die Angriffskraft des Gejhwaders mit den Änderungen bedeutend

gewachſen iſt.

Dank der Gleichartigkeit ſeiner Gruppen, der Angriffs- und Widerſtandsfähig

keit ſeines Linienſchiffskernes, der Beifügung von Mitteln zum Sicherheits- und Fern

aufflärungsdienſt, dem Hinzutritt einer ſtarken Torpedobootsflottille ſtellt das an Stelle

des Programms vom Jahre 1904 getretene Geſchwader beim gegenwärtigen Stand

des Schiffbaus einen taktiſchen und ſtrategiſchen Verband dar, der mit dem höchſten

Angriffs- und Verteidungsvermögen ausgeſtattet iſt, das ſich ihm nach Maßgabe der

verfügbaren Mittel geben ließ.

Das Geſchwader des Programms vom Jahre 1904 umfaßte fünf verſchiedene

Schiffsklaſſen ; dieſe Ungleichartigkeit der Zuſammenjegung machte es für eine gemein
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ſame Verwendung ungeeignet, ſtellte den für eine organiſche Streitmacht unentbehr

lichen Zuſammenhang in Frage und erſchwerte ſeine lInterhaltung und Verſorgung.

Die Umformung des Programms gibt dem Geſchwader eine abſolute Homo

genität, es ſebt ſich aus nur drei Schiffsklaſſen zuſammen, deren jede einer beſonderen

Aufgabe entſpricht: Linienſchiffe, Schnellkreuzer und Torpedobootsjäger, jede Gruppe

derart ausgeſtaltet, daß ſie vereint oder getrennt wirken fönnen, ohne ſich gegenſeitig

einer Gefahr auszuſegen und ohne den Schlachtfern zu ſchwächen . Die Vorteile der

Umänderung ſpringen ſo in die Augen, daß eine Gegenüberſtellung des Angriffs- und

Verteidigungsvermögens faum nötig iſt.

Ein einfacher Vergleich der Durchſchlagskraft der ſchweren Artillerie, verbunden

mit der überlegenen Geſchwindigkeit, zeigt, daß die drei Linienſchiffe vom Typ , Minas

Geraes " genügen , alle ſechs gepanzerten Schiffe des Programms vom Jahre 1904

zu ſchlagen.

Dieſer Rern des Geſchwaders, der aus zwei verſchiedenen Gruppen beſtand,

deren verſchiedener militäriſcher Wert und Eigenſchaften verſchiedene taktiſche Verwendung,

verſchiedene Rampfentfernung bedingten, der aus Schiffen zuſammengelegt war, die in

bezug auf Beſtückung bei ungenügendem Panzerſchutz der Schiffsenden und oberhalb

der Waſſerlinie, ohne ſchnellfeuernde Mittelartillerie und ohne Schuß der leichten

Artillerie dem „ Minas Geraes "-Typ unterlegen ſind, wurde durch einen Rern von drei

gleichartigen 19 280 Tonnen - Linienſchiffen erſeßt, die mit großer Manövrierfähigkeit

das Höchſte an Angriffskraft verbinden, was heute erreichbar iſt, die ſich unter gleichen

techniſchen und moraliſchen Umſtänden gegen vier ,, Dreadnoughts " oder mit Vorteil

gegen drei der ſtärkſten heute in irgend einer anderen Marine geplanten Linienſchiffe

ſchlagen können .

Der Aufklärungsdienſt war durch das Programm vom Jahre 1904 in Frage

geſtellt, es verfügte nicht über Schnellfreuzer, und die Torpedofahrzeuge waren zu klein ,

um ihn zu übernehmen.

Die 9500 Tonnen - Panzerkreuzer foüten außerdem je nachdem zum Handelskrieg

und in der Schlacht verwendet werden, während der Aufklärungsdienſt Schiffe von ſo

großer Waſſerverdrängung nicht bedurfte, deren Geſchwindigkeit durch die Banzerung bes

einträchtigt wurde bei gleichzeitig bedeutend höheren Koſten ; ſie konnten weder der einen

noch der anderen Verwendung gerecht werden. Die Vielſeitigkeit würde ihre Ber

wendung im Geſchwader ſehr erſchwert und dem Geſchwaderchef viel Kopfzerbrechen

bereitet haben. Sollten ſie den Feind beobachten und ſeine Bewegungen ihrem Ges

ſchwaderchef melden, ſollte er ſie auf den Handelskrieg ausſenden oder ſie bei den Linien

ſchiffen zurüchalten, um dieſe in der Schlacht zu unterſtüßen ? In den beiden erſten

Fällen würde er ſeinen Schlachtförper geſchwächt haben, da er ſich der Unterſtüßung

beraubte, für die ſie zwar der Theorie nach beſtimmt, aber in der Tat nicht geeignet waren ;

im zweiten Falle würden ihm die für ſein eigenes Verhalten unentbehrlichen Nachrichten

vom Feinde und die immerhin fraglichen Ergebniſſe des Handelsfrieges entgangen ſein.

Dieſe Verlegenheit über die Verwendung ſolcher Zwitterſchiffe bei den kriegeriſchen Unter

nehmungen tritt aber ganz zurück hinter dem Umſtande, daß ihr großer Unterſchied an

taktiſchen Eigenſchaften, Trug und Schuß gegenüber den Linienſchiffen, es unmöglich

macht, durch ihre Mitwirkung in der Schlacht den größten Erfolg zu erlangen.
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Dieſen höchſten Erfolg, das erſte und legte Ziel jeder Taktif und Strategie,

fichert die Änderung des Programms durch die Zuſammenſeßung des Schlachtferns,

der den zur Zeit höchſten Gefechtsmert beſigt und den ſechs Schiffen des alten Bro

gramms weit überlegen iſt. Durch die drei kleinen Schnellkreuzer iſt der ſtändige

Aufklärungs- und Sicherungsdienſt ſichergeſtellt, ohne daß die Zuſammenſeßung des

Schlachtförpers geſtört oder deffen vorgeſehene Geſamtſtärke geſchwächt wird.

Die Erhöhung der Waſſerverdrängung der Torpedobootsjäger auf 650 Tonnen

und die Verdreifachung ihrer Zahl ermöglichen im Notfall ihre aushilfsweiſe Verwendung

als Kreuzer, wozu die 400 Tonnen großen Torpedobootsjäger des Programms vom

Jahre 1904 auch ihrer geringen Zahl wegen nicht verwendbar waren . Dieſe ſechs

hätten auch nicht genügt, um gemeinſam mit dem Geſchwader zu operieren ; die kleinen

Boote von 150 Tonnen und 50 Tonnen famen augenſcheinlich nur für die bewegliche

Hafenverteidigung in Frage.

Fm Kriege wird ein feindliches Geſchwader, das gegen unſere Küſten vorgehen

wil , eine zum Schuße der Linienſchiffe gegen Torpedobootsangriffe genügende Zahl von

Torpedofahrzeugen mitführen. Die weiten Entfernungen, die der Feind bis zu unſeren

Küſten zurüdzulegen hat, die Schwierigkeit der Rohlenergänzung werden dazu zwingen,

daß dies nur völlig ſeetüchtige, große Torpedobootsjäger ſind, gegen die die im Pro

gramm vom Jahre 1904 vorgeſehenen wirkungslos ſein würden ; die kleinen Torpedo

boote würden ſich überhaupt nicht aus dem Hafen wagen können.

Der Erſatz der drei ungleichartigen Gruppen von Torpedofahrzeugen durch eine

gleichartige Flottille von 650 Tonnen-Booten , die das Geſchwader in die hohe See

begleiten fann und jeder möglichen Anſammlung von feindlichen Torpedofahrzeugen in

braſilianiſchen Gewäſſern überlegen iſt, ſtattet das Geſchwader mit einer wirkſamen

Angriffs- und Verteidigungs -Torpedowaffe aus, die den Bedürfniſſen des heutigen See

frieges entſpricht.

Die Entwidlung der Seemine und ihre Handhabung haben ſie zu einem ſehr

nüßlichen Werkzeug des Seekrieges für Angriff und Verteidigung gemacht. In

großer Menge auf einem geeigneten Schiffe untergebracht, geſtatten ſie ſchnell die

Verteidigung eines Küſtenpunktes zu improviſieren, ohne andere als die Mittel

des Schiffes zu beanſpruchen. Für Braſilien mit ſeiner langen Rüſtenlinie, die

duro Befeſtigungen zu ſchüßen unmöglich iſt, ſind ſie daher von hervorragender

Bedeutung.

Auch als Hilfsmittel bei den Angriffs- oder Verteidigungsunternehmungen des

Geſchmaders leiſten die Seeminen, wie der lette Seefrieg zeigte, wertvolle Dienſte; die

Hauptſeemächte haben daher Minenſchiffe in ihre Flotten eingereiht. Durch Einſtellung

eines Minenſchiffes an Stelle des Begleitſchiffes wird dem Geſchwader dies Kampf

mittel in die Hand gegeben .

Das ſind die auf der Seefriegslehre und den Seefriegserfahrungen beruhenden

Geſichtspunkte, die zur Änderung des Programms vom Jahre 1904 führten , deſſen

Schiffe durch ſolche erſegt ſind, deren Eigenſchaften ſie den gleichen Klaſſen jeder anderen

Marine überlegen machen .

Soweit die Dentichrift.
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Der Jahresbericht enthält die zur Durchführung des Programms getanen

Schritte. Zunächſt war es nötig , dem bei Armſtrong, Whitworth & Co. ſchon be

gonnenen Bau der 13 000 Tonnen -linienſchiffe Einhalt zu tun, worauf die Bauwerft

ohne Entſchädigung gegen die Zuſicherung der Bauübertragung der 19 280 Tonnen

linienſchiffe und zweier Schnellkreuzer einging. Sie lieferte denn auch die Pläne für

die Linienſchiffe, die nach Prüfung durch einen Ausſchuß von neun braſilianiſchen Schiff

bauingenieuren und acht Seeoffizieren einſtimmig mit einigen kleinen Anderungen an

genommen wurden. Am 20. Februar 1907 wurde mit der Bauwerft ein neuer Ver

trag abgeſchloſſen, der unter Aufhebung desjenigen vom 29. Juli 1906 ihr den Bau

von drei Linienſchiffen von je 19 280 Tonnen zum Preiſe von je 1 821 400 £, 94,47 £

für die Tonne, übertrug, mit 21/2 jähriger Lieferfriſt. Doch ſoŰte der Bau des dritten

erſt begonnen werden nach Ablieferung des „Minas Geraes" . Nur ſo war es möglich,

die jährlich bewilligten Baugelder nicht zu überſchreiten und dabei auch etwas für die

demnächſt notwendigſten Schiffe zu erübrigen. Am nötigſten waren die Spähſchiffe;

ſie ſollten außerdem dazu dienen, das Berſonal mit der Handhabung moderner Schiffe

vertraut zu machen und auf die Bedienung der großen Linienſchiffe vorzubereiten. So

übertrug ein Vertrag am 11. Mai 1907 der Bauwerft auch den Bau der drei Kreuzer,

von denen der dritte auch erſt nach Ablieferung des erſten auf Stapel gelegt werden

jou. Die Baukoſten für jeden betragen 328 500 £, 91,4 £ für die Tonne. Zur Ein

reichung von Plänen für die Torpedobootsjäger wurden W. Beardmore & Co.,

Yarrow & Co., H. Thornycroft, Schichau aufgefordert. In dem mit der Begutachtung

betrauten Uusſchuß braſilianiſcher Schiffbauingenieure und Seeoffiziere einigte ſich die

Mehrheit, zwölf, auf die Pläne von Yarrow & Co.; Thornycroft und Schichau er

hielten je eine, Beardmore feine Stimme. Am 2. April 1907 wurde mit Yarrow ein

Vertrag abgeſchloſſen, nach dem er 15 Torpedobootsjäger zum Breiſe von je 73 000 £

ohne Beſtückung und Schießbedarf zu liefern hat und nach Ablieferung der erſten zehn

noch die übrigen fünf . Armſtrong wurde die Armierung und Munitionsausrüſtung

der erſten vier Boote für je 9511 £ übertragen. Bei Abſchluß des Vertrages ergab

ſich noch eine Erſparnis von 10 Prozent, das ſind 70 090 £.

Der Baubeginn des dritten Kreuzers, des Minenſchiffs und der Unterſeeboote

wird im nächſten Budgetjahre angeordnet werden, da dann die Freuzer ,, Bahia “, „ Rio

Grande do Sul“ und die ſieben Torpedobootsjäger „ Pará “, „ Piauhy“, „ Amazonas “," ,

„Matto Groſſo", „ Rio Grande del Norte “, „, Alagoas“ , ,, Parahyba “ keine Bauraten„

mehr erfordern.

Die Baubeaufſichtigung übt ein Ausſchuß von Marinebauingenieuren und See

offizier-Spezialiſten unter Leitung eines Montreadmirals aus.

Das Linienſchiff „ Minas Geraes " * ) iſt bereits von Stapel gelaufen und ſein

Panzer und der des , Sao Paulo" mit zufriedenſtellendem Ergebnis erprobt ; ebenfalls

von Stapel gelaufen ſind die Torpedobootsjäger,Bará" , ,, Piauhy ", ,, Amazonas “,„

Matto Groſſo“ ; „ Par “ und „ Biauhy " ſind nach Abſchluß der Probefahrten über

nommen. Außerdem befindet ſich noch der Monitor „ Pernambuco“ im Bau , der im

nächſten Rechnungsjahre beendet ſein wird.

1
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*) Inzwiſchen auch „ Sao Paulo ".
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Die fertige Flotte war, wie im vorigen Fahre, in einem Geſchwader zu drei

Diviſionen und einer Torpedo chulboots- Diviſion formiert und ſtändig in Übungen be

griffen , die im Frühjahr im Süden, im Winter im Norden abgehalten wurden. Die

Torpedoflottille übte dauernd.

Das Schulſchiff , Benjamin Conſtant" mit Unterleutnants an Bord macht eine

Weltreiſe.

Die Ausbeſſerung und Inſtandhaltung der im Dienſt befindlichen Schiffe er

folgte teils auf Ariegs-, teils auf Privatwerften ; ſämtliche Schiffe wurden dienſtbereit

gehalten mit Ausnahme von zweien , an deren Inſtandſegung eifrig gearbeitet wird.

Der Panzer ,, Riachuelo " und das Schulſchiff ,, Tamandaré" ſollen wegen militäriſcher

Wertloſigkeit aus der Liſte geſtrichen werden .

Zur Hebung der Schießleiſtungen mit Geſchüt und Torpedo wurden mit

Genehmigung des Kongreſſes Schießpreiſe ausgeſegt.

Zum Schutz der Flußgrenzen hält der Miniſter den Bau von einigen Panzer

fanonenbooten, die Befeſtigung der Flußſperre bei Tabatinga und des Arſenals in

ladario (am oberen Paraguay) für nötig ; es ſollen dann in Matto Groſſo der

Panzer ,, Deodoro", Aviſo , Oyapod “, Torpedobootsjäger ,,Guſtavo Sampaio " , Monitor

„ Bernambuco " ſtationiert werden und eine Diviſion bilden . Die Befeſtigung von Santa

Catharina und von Fernando de Noronha iſt für die Sicherheit der Küſte erforderlich.

Die Frage der Dodgelegenheit für die großen Linienſchiffe erfordert dringend

ihre Löſung. Die Verſuche, das Dock von Saude für ſie zu erweitern , haben als

ausſichtslos aufgegeben werden müſſen, desgleichen ließ ſich auch das im Bau begriffene

Dock bei Toque-Toque nicht vergrößern . Es iſt nun vom Kongreß der Bau eines

Docs und Erweiterung der Werft auf der Injel Cabra im Hafen von Rio de Janeiro

genehmigt; die Arbeit ſoll im nächſten Rechnungsjahr begonnen werden. Dieſe Werft

erhielt elektriſche Beleuchtung und Kraft. Das Dock Guanabara wurde vertieft, der

Bau des Docs Santa Cruz begonnen.

Der Zufluß an Schiffsjungen iſt erfreulich groß , ſo daß die Auffüllung der

genehmigten Erhöhung des Standes auf 5000 Röpfe keine Schwierigkeiten macht. Die

Anlage einer Schiffsjungenſchule in Birepore (Minas Geraes) empfiehlt ſich, um dieſen

bevölkertſten Staat mehr zum Erſa heranzuziehen. 60 Prozent der Mannſchaften

fapitulieren . Ein neuer Dienſtgrad der Maate für die Sonderdienſtzweige wurde zur

Unterſtütung der Offiziere geſchaffen. Das Seebataillon wurde als Landungstruppe

und zur Bedienung der Marineartillerie neu organiſiert.

Zwei Subalternoffiziere ſind auf der Marineakademie in Greenwich als Hörer

zugelaſſen , ſechs Rapitänleutnants zu Studienzweden nach Europa geſandt. Eine große

zahl von Subalternoffizieren iſt den Baubeaufſichtigungsausſchüſſen zugeteilt und

benußt mit Vorteil die Gelegenheit, ſich auf techniſchen Hochſchulen und Werften uſw.

beruflich weiterzubilden.

M.
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Der Anſtrich der Kriegſdiffe.

Ein geſchichtlicher Rüdblic.

Über den Anſtrich der Schiffe des Altertums im augemeinen und der Krieg

ſchiffe im beſonderen iſt nur wenig bekannt, noch weniger als über den Schiffbau

jener Zeit. Es iſt eine merkwürdige Erſcheinung, daß über das Handwerk ſowie

über die verſchiedenen Zweige des Kunſthandwerfs, z. B. bei den Römern, ſchriftliche

Aufzeichnungen ſo gut wie ganz fehlen ; wahrſcheinlich iſt, daß deren Kenntnis ſo ſehr

Allgemeingut geworden war, daß niemand daran dachte, ſie könne jemals wieder ver

loren gehen, und daß alſo eine Literatur darüber überhaupt nicht exiſtierte. So ſind

wir in der Renntnis der Schiffe der alten Babylonier, Ägypter, Phönizier, Griechen

und Römer zum großen Teil auf Abbildungen angewieſen, die ſich allerdings in

mannigfacher Form, in Skulpturen, auf Vaſen, Wandgemälden, Stickereien und

Webereien finden. Aber wie unzulänglich dieſe Mittel für die genaue Orientierung

ſind, geht ſchon daraus hervor, daß z. B. die Anſichten der Gelehrten über die Bau

art und die Anordnung der Riemen auf den Trieren und ſonſtigen Schiffen des

Altertums noch heute ſehr weit auseinander gehen .

Die uns überlieferten Bilder zeigen außerdem ſo häufig ſofort in die Augen

ſpringende ſeemänniſche Fehler, daß man ohne weiteres auf die Anfertigung durch

Laienhand ſchließen kann . Man darf alſo auch annehmen , daß die betreffenden

Münſtler auch in ſonſtigen Einzelheiten, insbeſondere in den Farben, ſich nicht allzu

gewiſſenhaft an das Original gehalten haben. Dies gilt auch noch für ſpätere Zeiten .

Wenn wir z . B. eine Farbenſkizze des engliſchen Kriegsſchiffes ,,Tiger" aus der Zeit

Heinrichs VIII . ſehen, mit gelbem Schiffsrumpf und grünen Geſchüßen, jo kann man

fich des Verdachts nicht ganz erwehren, daß das Beſtreben vorgelegen hat, die Ges

ſchüße recht deutlich hervortreten zu laſſen und daß ſie nur aus dieſem Grunde auf

dem Bilde grün erſcheinen.

Eine weit zuverläſſigere Unterlage für die Beurteilung geben die noch vor

handenen Schiffsmodelle, ſchon weil ſie, don berufsmäßigen Seefahrern angefertigt,

als bis in die geringſten Einzelheiten naturgetreue Nachbildungen der Originale gelten

können. Das Alter ſolcher Modelle, die ſich in den verſchiedenen Marinemuſeen finden,

iſt natürlich beſchränkt.

Auch die alten Marinerechnungen, wie ſie beiſpielsweiſe durch die Veröffent

lichungen der Navy Records Society*) zugänglich gemacht worden ſind, geben

reichen Aufſchluß nicht nur über die für den Anſtrich verwendeten Materialien,

ſondern auch über die für heutige Verhältniſſe recht beträchtlichen Koſten der äußeren

Verzierung der Schiffstörper.

In der Literatur dagegen finden ſich Hinweiſe auf den Anſtrich der Schiffe

nur gelegentlich bei der Schilderung einzelner, beſonders bemerkenswerter Fahrzeuge

.

*) Oppenheim : A History of the Administration of the Royal Navy from 1509

bis 1660.
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und Ereigniſſe. Selbſt das erſte deutſche Werk über den Schiffbau, die Architectura

Navalis von Joſeph Furttenbach * ) (Ulm 1629), tut des Anſtriches des Schiffes

über Waſſer mit feiner Silbe Erwähnung, obgleich der Verfaſſer im übrigen den

Bau von Schiffen aller Art mit peinlichſter Gewiſſenhaftigkeit beſchreibt.

Es iſt deshalb vielleicht lohnend, einige Angaben über den Anſtrich zu ſammeln,

um einen allgemeinen Überblick zu ermöglichen, obgleich die nachſtehende Zuſammenſtellung,

die ſich im weſentlichen auf engliſche Geſchichtswerke ſtützt, auf Vollſtändigkeit keines

wegs Anſpruch erheben kann .

Was zunächſt den Anſtrich des Schiffes über Waffer anbetrifft, ſo wird man

annehmen dürfen, daß die natürliche Holzfarbe, wie ſie auch zum großen Teil die

ägyptiſchen Schiffsbilder zeigen, urſprünglich algemein üblich war. Dann kamen

Mittel zum Schuße des Holzwerks gegen den Einfluß von Wind und Wetter in

Gebrauch, alſo Öl und andere fetthaltige Subſtanzen, und ſchließlich bunte Farben,

gleichzeitig um dem Schiffe auch äußerlich ein anſprechendes Ausſehen zu geben .

Hierfür kamen zunächſt wohl nur erdige oder andere leicht herſtellbare Farbſtoffe in

Betracht. Plinius berichtet wenigſtens, daß eine beſondere Art Erde ( anſcheinend

Kalk) für den weißen Anſtrich der Schiffe aus Smyrna fam. Mit der fortſchreitenden

Entwidlung der Farbſtofftechnik fand dann der farbenfrohe Sinn des Seemannes, der

ebenjo alt iſt wie die Schiffahrt ſelbſt, mehr Gelegenheit, ſich zu betätigen. Merk

würdigerweiſe kehren einzelne Zierate bei verſchiedenen, auch räumlich weit vonein

ander getrennten Völkerſchaften wieder. So findet ſich das Auge, das der Chineſe

noch heute für ſeine Dſchunke als unentbehrlich anſieht, damit ſie den richtigen Weg

durch die Waſſerwüſte finden kann , ſchon an einem Schiffsbilde auf einer antiken

griechiſchen Vaſe.

Nach Homer waren es namentlich die Farben rot, blau und weiß, die zur

Verzierung der Schiffe dienten ; blau fand vorzugsweiſe für die Späherſchiffe Ver

wendung . Hier haben wir alſo ein erſtes Beiſpiel für den ganz modernen Geſichts

punkt, daß der Anſtrich dazu dienen ſoll, die Schiffe der Sicht des Gegners zu ent

ziehen. Auch Cäfar erzählt, daß die langen 40 riemigen Boote der Britannier einen

mit Wachs überzogenen blaugrauen Anſtrich und Segel von derſelben Farbe hatten,

um ſich von dem durch die See gebildeten Hintergrund möglichſt wenig abzuheben .

Mit der zunehmenden Entwiclung der Schiffahrt und beſonders des Seefrieg

weſens wurde auch der äußere Schmuck reicher. Namentlich zur römiſchen Raiſerzeit

müſſen die Schiffe ein prächtiges Äußere aufgewieſen haben . Nach einem Wand

gemälde in Bompeji ſpielten auch hier rote und blaue Farben im Unſtrich eine hervor:

ragende Rolle; außerdem aber dienten , wenn man den überſchwänglichen Berichten

der Chroniſten Glauben ſchenken darf, Schnißereien und Intarſien zur Verzierung,

und ſelbſt edle Steine als Schmuck waren nicht ſelten . Aber nicht nur der Schiffs

förper , ſondern auch Tafelage und Zubehör nahmen an der Ausſchmüdung teil. Die

Segel waren mit bunten Streifen verſehen ; auf den Admiralſchiffen waren ſie von

Purpur. Zur Zeit Trajans waren feuerfarbene Segel, auch ſolche von ſchillernden,

ſowie gold- und ſilberdurchwirkten Stoffen üblich. Der Name des Kaiſers war in

* ) Vgl. „ Marine-Rundſchau ", Januarheft 1896 .
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Gold oder Silber in die Segel geſtickt, das Tauwerk prangte in den verſchiedenſten

Farben, die Riemen der Admiralsſchiffe waren vergoldet, kurz der Schmud war

ebenſo reich, wie ſpäter etwa bis zu Anfang des 18. Jahrhunderts.

Gehen wir zu den Schiffen der nordiſchen Völfer über, ſo finden wir dort

zunächſt ebenfalls den naturfarbenen Anſtrich vorherrſchend; zum Teil erfreute ſich

dieſer wie beiſpielsweiſe bei den Schiffen der Niederländer und der Hanja noch ver

hältnismäßig ſpät beſonderer Beliebtheit. Ein charakteriſtiſcher Zug der erſten Schiffe

dieſer Nationen waren die außenbords aufgehängten runden Schilde der Krieger, wie

ſie ſich übrigens ſchon bei den Schiffen der Phönizier finden. Teils zum Schuß der

Kuderer beſtimmt, teils um im Falle des Gefechts, das damals ja ausſchließlich im

Nahkampfe beſtand, ſofort zur Hand zu ſein, bildeten dieſe Schilder eine Art künſtlich

erhöhter Reeling . Sie waren mit den verſchiedenen Farben bemalt, rot bei den

Dänen, ſchwarz und gelb bei den Normannen und weiß mit blauen und roten händern

bei den Sachſen. Später erhielten ſie die Wappen der Fürſten und Städte, denen

die Schiffe gehörten, als Abzeichen . Der Bug des Schiffes zeigte gewöhnlich den Ropf

von Tieren der verſchiedenſten Urt, von Drachen, Schlangen, löwen, Adlern, Delphinen,

während das Hect den rückwärtigen Teil des Leibes darſtellte. Beide waren bunt

bemalt, ſpäter reich vergoldet. Ein einheitlicher Farbenanſtrich des Schiffskörpers war

nicht gebräuchlich, dagegen bunte längsſtreifen von roter, blauer, brauner oder gelber,

ſeltener grüner Farbe vorherrſchend. Dieſe hellfarbigen Streifen blieben bis ſpät in das

18. Jahrhundert hinein üblich, meiſtens waren ſie ſehr breit und nahmen die ganze

Schiffsſeite ein, zunächſt ohne Rücficht auf die Geſchüßpforten. Auch die Segel hatten

durchweg bunte Streifen (rot, blau, grün).

Als mit zunehmender Größe der Schiffe und mit der Einführung der Ges

ſchüße die Schilde wirkungslos wurden, traten an ihre Stelle lange, etwa 3/4 m breite

Tücher, meiſt aus rotem , aber auch grünem und gelbem Stoff, in der Regel mit

weißen Borten aus Leinwand beſeßt. Dieſe wurden in der Höhe der Keeling, ferner

um die Marjen herum angebracht, bei feierlichen Gelegenheiten zur Ausſchmüdung

des Schiffes, im Fade eines Gefechts zur Dedung der Mannſchaften gegen die Sicht

des Feindes.

Verhältnismäßig einfach in ihrem Äußeren blieben die Schiffe der Hanſaſtädte,

da ſie eigentlich Kauffahrteiſchiffe waren und in erſter Linie wirtſchaftlichen Zweden

zu dienen hatten. Der Rumpf war gewöhnlich naturfarben, die oberen Verzierungen

und die Marſen rot. Bei anderen Nationen, beſonders in England, nahm dagegen

die Anwendung von Schnißereien zur äußerlichen Verzierung immer größere Aus

dehnung an . Als Gallionsbilder waren nicht nur einzelne Tiere, ſondern ganze Dars

ſteứungen, z. B. Fürſten zu Pferde, über beſiegte oder noch zu beſiegende Feinde

hinwegreitend, Figuren von Heiligen, an denen man die Nationalität der Schiffe er

kennen fonnte, üblich. Reich an figürlichem Schmuď waren namentlich die Beds

der Schiffe.

Aus der Zeit der Königin Eliſabeth von England ( 1558 bis 1603) geben

einige Rechnungen Aufſchluß über die zum Anſtrich verwendeten Farben, wovon Gold,

Zinnober, Mennige, Bleiweiß, Braun , Spaniſch Weiß, Blau, Rupfergrün und ich

grau genannt ſeien. fm einzelnen mögen folgende Boſten aufgeführt werden : , Pain
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ting and colouring red the great new ship called the White Bear “ koſtete

20 £. Für das Schnitzen von ,, three great personages in wood“ ſind je 1.15 £

angeſeßt. Für das Malen der ,,Elizabeth " ſind 180 £ in Rechnung geſtellt, beim

Umbau des „ White Bear " für Schnitzereien, Malen und Vergolden 172 £. Dies

jcheinen allerdings Ausnahmen geweſen zu ſein , im allgemeinen dürfte ein Betrag

von 30 £ als Durchſchnitt für einen Schiffsanſtrich zu gelten haben. Die , Bona

venture“ war ſchwarz und weiß gemalt, der , lion " naturfarben, , Revenge" und„

„Scout“ grün und weiß . Eine allgemein gültige Vorſchrift über den Anſtrich gab es

alſo noch nicht.

Der unter Eliſabeths Nachfolger, Jakob I., erbaute erſte engliſche Dreidecker

„Brince Royal“ war beſonders reich dekoriert mit ſeltenen Malereien, ,,dergleichen

man nie zuvor auf einem Schiff geſehen hatte“. Allein für Malen und Vergolden

wurden 868 £ bezahlt, die Schnitzereien koſteten 441 £, einſchließlich vierzehn große

Löwenköpfe für die runden Pforten. (Die Pforten der oberen Geſchügreihen auf dem

Achterdeck waren damals noch freisrund, erſt zu Anfang des 18. Jahrhunderts haute

man ſie wie die übrigen quadratiſch ).

Dieſer ungeheure Aufwand erfuhr, dem puritaniſchen Charakter der Zeit ent

ſprechend, eine Einſchränkung unter der Regierung des Commonwealth durch Be

ſtimmungen über die zuläſſige Höhe der Koſten für Schnitzereien und faſt gänzliche

Abſchaffung der Vergoldung. Aber ſchon im Jahre 1655 wurden die ſtrengen Be

ſtimmungen gemildert, indem die Bergoldung des Gallionsbildes und zweier Figuren

am Hec wieder geſtattet wurde. Im übrigen ſollte der Schiffstörper ſchwarz gemalt

und die Schniķereien mit Gold abgelegt werden . Die Koſten durften 80 £ jedoch

nicht überſchreiten. Eine dauernde küdkehr zur größeren Einfachheit trat indeſſen erſt

1703 ein durch einen Erlaß der Admiralität, der nur noch ein vergoldetes Galliong

bild mit Namensbrett geſtattete. Die übrigen reichen Verzierungen, an den Hed

laternen, die Kränze um die Geſchütpforten, der figürliche Schmuck innenbords, wurden

abgeſchafft. Nur der Hand der Bordwand über der oberſten Geſchüßreihe des erhöhten

Achterdecks behielt geſchnitte und vergoldete Wappen und Embleme auf heürotem oder

hellblauem , ſpäter dunkelblauem Grund. Während des ganzen 18. Jahrhunderts dauerte das

Streben nach größerer Einfachheit an. Auch die eben erwähnten Schnikereien verſchwanden ,

und es blieb nur noch ein breiter, einfacher dunkelblauer Streifen in Höhe der Reeling

übrig, der anſcheinend zuweilen bis an das Oberded hinabreichte. Bis zum Beginn

des 19. Jahrhunderts waren die engliſche Schiffe unter dieſem blauen Streifen durch

weg kanariengelb gemalt ; in der Waſſerlinie trugen ſie einen breiten ſchwarzen Streifen.

Innenbords war der Anſtrich der Bordwände und ſelbſt der Lafetten (einfache hölzerne

Wagen mit vier Rädern ) blutrot, um die Mannſchaften an dieſen Anblick zu gewöhnen

und die im Gefecht zu erwartenden Blutfleden möglichſt unauffällig zu machen. Die

Unterwaſſerteile waren weiß3 .

Aber auch der eben beſchriebene Anſtrich ſcheint nicht allgemein durchgeführt

geweſen zu ſein , denn in einem Bericht über die Schlacht am 1. Juni 1794 (dem

„glorious first of June “) heißt es, daß die „ Juſte“ , ein franzöſiſches Schiff, rot

geſtrichen war und deshalb für ein engliſches gehalten wurde.

Der ſpäter allgemein übliche ſchachbrettförmige Anſtrich, der für die An

1
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ſchauungen unſerer Zeit unlösbar mit der Segelſchiffsperiode verknüpft iſt, wurde im

größeren Maßſtabe erſt von Nelſon eingeführt. Er ließ die Schiffe ſeines Ges

ſchwaders außenbords ſchwarz ſtreichen , in Höhe der einzelnen Geſchüßreihen mit breiten,

über die ganze Länge des Schiffes gehenden gelben Streifen, von denen ſich die

ſchwarzen Pfortendedel äußerſt wirkſam abhoben. Daß dieſer helle Gang mit den

dunklen Quadraten eine vorzügliche Scheibe abgab und dem Gegner das Zielen er

leichterte, machte dem Artilleriſten der damaligen Zeit nicht viel aus. Bei den geringen

Gefechtsentfernungen fam es auch überhaupt nicht darauf an, und ſchließlich nahm man

ſich wohl ebenſo häufig die Tafelage wie den Schiffstörper des Feindes zum Ziel.

Dieſen Nelſonſchen Anſtrich, „double yellow" genannt, der übrigens auch ſchon

früher bei einzelnen Schiffen üblich geweſen war, hatten alle oder doch faſt alle eng

liſchen Schiffe bei Trafalgar, und die Bejagungen waren berechtigterweiſe ſtolz auf

ihre äußerlich ſo gekennzeichneten Schiffe. Von der , Revenge" wird berichtet, daß es

ungeheure Unzufriedenheit unter den Mannſchaften erregte, als nach der Rüdfehr in

die Heimat der neue Kommandant die ſchwarzen Pforten wieder gelb ſtreichen ließ .

Bei Trafalgar war übrigens ein Teil der franzöſiſchen und der ſpaniſchen

Schiffe ähnlich geſtrichen wie die engliſchen . Eine Gleichmäßigkeit ſcheint hier aber

noch weniger geherrſcht zu haben als auf engliſcher Seite. Aus den Berichten über

die Schlacht geht hervor, daß einzelne Schiffe einen einzigen roten oder gelben Streifen

hatten ; die „ Santiſſima Trinidad" hatte vier rote, durch weiße Bänder geteilte Streifen,

die „ Santa Ana " war ganz ſchwarz geſtrichen.

Daß im Bulderrauch des Gefechts und in der ſtets angeſtrebten, in den Ent

ſcheidungsſchlachten auch bald erreichten Melee leicht Freund und Feind verwechſelt

werden konnten, wenn die Flaggen weggeſchoffen waren, lag beim Fehlen ſonſtiger zu

verläſſiger Unterſcheidungsmerkmale auf der Hand. Vor Trafalgar ſoll es dem ſees

männiſchen Scharfblick Nelſons nicht entgangen ſein , daß auf allen gegneriſchen Schiffen

die eiſernen Ringe um die Untermaſten ſchwarz geſtrichen waren. Er ordnete aus dem

oben erwähnten Grunde durch Signal an , auf den engliſchen Schiffen dieſe Ringe noch

vor Beginn der Schlacht weiß zu ſtreichen.

Bis zum Ende der Segelſchiffszeit trat eine weſentliche Änderung in dem vor

ſtehend beſchriebenen Anſtrich, der bald nach Trafalgar für die engliſchen Schiffe au

gemein vorgeſchrieben wurde, nicht mehr ein, abgeſehen davon, daß an Stelle des Gelb

in den Pfortengängen Weiß trat . Dies geſchah in der engliſchen Marine 1817, in

der franzöſiſchen blieb das Gelb noch länger im Gebrauch. An Stelle des Hot für

den Innenbordsanſtrich trat ſpäter Grün, vereinzelt auch ein helles Braun oder Creme,

bis zu Anfang der Regierungszeit der Königin Victoria allgemein Weiß eingeführt

wurde. Nur die Ränder der Pfortendedel, zum Teil auch die Innenwände der Pforten

ſelbſt blieben noch bis in die neueſte Zeit hinein rot.

Was ſchließlich den Anſtrich der Tafelage anbetrifft, ſo waren die Maſten meiſt

ſchwarz, die Rahen weiß geſtrichen, ein Anſtrich, der ſich unſeres Wiſſens nur in der

ruſſiſchen Marine bis zulegt erhalten hat, während alle übrigen ſchon früher dazu über

gegangen waren, die Maſten zu ſchrapen und zu firniſſen, wogegen die Rahen hellgelb

geſtrichen wurden .

Erwähnt zu werden verdient noch, daß Rauffahrteiſchiffe, die ja allerdings früher

á

.
?
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durchweg armiert waren, vielfach den Anſtrich der Kriegſchiffe nachahmten, um die

Staper abzuſchrecken . Die großen Oſtindienfahrer waren oft wie linienſchiffe gemalt,

und noch heute hat eine ſtattliche Anzahl der großen modernen Segelſchiffe einen weißen

Pfortengang, obgleich ſie ſelbſtverſtändlich längſt keine Geſchüße mehr führen .

Dem Unterwaſſer-Anſtrich wurde ſchon frühzeitig eine beſondere Aufmerkſamkeit

zugewandt, teils um den zur Dichtung der Nähte verwendeten Mitteln einen Schuß

zu gewähren, teils um den Schiffsboden möglichſt glatt zu machen und dadurch den

Reibungswiderſtand zu vermindern ; doch kann von einem Farbenanſtrich zunächſt noch

nicht geſprochen werden. Eins der erſten Mittel zum Dichten der Nähte war Muſchel

falf, der in feuchtem Zuſtande in die Zwiſchenräume der einzelnen Blankengänge ge

ſchmiert wurde. Bei den Bewegungen der Planken infolge des Seeganges verlor er

aber bald ſeinen Halt, ſo daß die Schiffe, je länger ſie in See waren , deſto mehr Waſſer

machten. Ferner wurden Wachs und Bech und ähnliche Stoffe verwendet, wie ſchon

in der Bibel bei der Beſchreibung des Baues der Arche Noahs erwähnt wird. Blinius

berichtet bereits über den Gebrauch von Hanf zum falfatern. Auch Tierhäute, mit

þarz getränkt, dienten als Bodenbelag. Verhältnismäßig früh iſt ferner ſchon das

Verfahren bekannt geweſen, den Schiffsboden mit dünnen Metallplatten zu beſchlagen.

Die wahrſcheinlich aus der Zeit Caligulas herrührenden römiſchen Galeeren, die im

Nemi-See im 15. Jahrhundert aufgefunden und in den Jahren 1895 und 1896

näher unterſucht wurden, *) hatten unter Waſſer einen dicken Belag von Farbe, über

den ein dichtgewebter dunkelbrauner Wolſtoff geſpannt war. über dieſem waren Blei

platten mit zahlreichen Kupfernägeln befeſtigt. Da die Anordnung der Platten aber

darauf ſchließen läßt, daß ſie nicht zur Erzielung von Waſſerdichtigkeit dienen ſollten,

andererſeits auch in dem Süßwaſſer des Sees die Anweſenheit von Bohrmuſcheln oder

ſonſtigen für das Holzwerk ſchädlichen Organismen nicht zu befürchten war, ſo iſt der

Zweck der Bleibeplattung nicht recht klar, wenn man nicht annehmen will, daß ſie

lediglich dazu beſtimmt war , dem Stoffbezug einen beſſeren Halt zu geben. Die

Kenntnis dieſes Verfahrens ſcheint indeſſen ſpäter wieder verloren gegangen zu ſein.

Im engliſchen Schiffbau, der allerdings bis zu Anfang des 19. Jahrhunderts keines

wegs eine führende Stelle einnahm, wurde es erſt im 16. Jahrhundert, unter Heinrich VIII.

und Eliſabeth , wieder bekannt, indem nach ſpaniſchem Vorbild der Beſchlag des Riels

mit Bleiplatten eingeführt wurde. Bis dahin hatte man ſich mit einem Gemiſch von

Bech, Teer, Öl und Harz beholfen ; auch Talg, Seife und Schwefel, oder Tran, Harz

und Schwefel, zuſammen gekocht, werden erwähnt ; zur Dichtung der Nähte diente

mosso, ein Gemenge von Moos und Tierhaaren, ſpäter Werg und Talg.

Auch Furttenbach weiß in ſeiner Architectura Navalis nichts von einem

metallenen Bodenbeſchlag zu erzählen, dagegen gibt er eine höchſt anſchauliche Schilde

rung des , Spalmierens “ (vom italieniſchen spalmare), wie er das Reinigen und An

ftreichen des Schiffsbodens nennt. Nach ihm wurden nicht nur die Schiffsnähte, ſondern

der ganze Schiffsboden mit einem in heißem Zuſtande aufzutragenden überzug von

Bech verſehen. Um den Boden zu reinigen, wurde das Schiff gekielholt, ein Feuer

don ſchnell brennendem Reiſig darunter angezündet und ſobald das Bech „ erlinderte ",11

*) Malfatti, Le navi romane del lago di Nemi, Nom 1905.
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der Boden ſchnell mit Beſen abgeſtrichen. Der ſo gereinigte Boden erhielt dann einen

Überzug von warmem, klarem Unſchlitt ( Talg ). Beſonders vor Antritt einer jeden

längeren Reiſe empfiehlt er dringend, die Galeere zu „ ſpalmieren ", denn auch hier gilt,

wie er in ſeiner treuherzigen Weiſe hinzufügt, was das Sprichwort von einer Wagen

fahrt ſagt : „ Wer wol ſchmiert, der fahrt aud wol" .auch

In dem Maße, wie die Schiffe größer und die Reiſen länger und auch in

tropiſche Gewäſſer ausgedehnt wurden, ſtieg das Bedürfnis, den Schiffsboden gegen die

Verwüſtungen des Bohrwurms zu ſchüßen. Hier wurden die verſchiedenſten Mittel

verſucht, namentlich Benagelung mit Bleiplatten und ein Überzug von { ad. Schließ

lich bildete ſich, wenigſtens in der engliſchen Marine, ein Verfahren heraus, das über

ein Jahrhundert, bis etwa 1760, in Kraft blieb, nämlich das Einſchlagen von breit

köpfigen Nägeln (hob - nails) über den ganzen Schiffsboden. Als weiterer Shut

diente ein Überzug von Harz und Talg ; ſpäter ſcheint auch ein weißer Farbenanſtrich

verwendet worden zu ſein .

Nicht unerwähnt fou hier ein etwas draſtiſcher Vorſchlag Sir John Hawkins

(† 1595) bleiben, die Schiffe unter Waſſer mit einer dünnen Plankenlage zu benageln,

die ihrerſeits auf der Innenſeite einen halben Finger dix mit Teer und einen halben

Finger dick mit Haaren belegt ſein jollte. Seine Idee war, daß der Bohrwurm nach

dem Durchdringen der Plankenlage, in dem Beſtreben , ſich durch die Teer- und Filzlage

durchzuarbeiten, ſich darin verwideln würde, ſo that he is choked therewith “ .

Erſt im Jahre 1761 wurden in der engliſchen Marine Verſuche mit der

Kupferung des Schiffsbodens auf zwei Fregatten angeſtellt, die durchaus befriedigende

Reſultate ergaben. Nur der Umſtand, daß man die fupfernen Platten mit eiſernen

Nägeln befeſtigte, verurſachte zunächſt noch einige Schwierigkeiten, da das Eiſen von

dem galvaniſchen Strom zerſekt wurde. Erſt als man Meſſingnägel verwendete, ge

langte die Rupferung zur allgemeinen Einführung, und um 1783 waren alle in Dienſt

befindlichen engliſchen Kriegſchiffe gefupfert.

Damit war dann wenigſtens für die Segelſchiffsperiode die Frage des Unter

waſſeranſtrichs aus der Welt geſchafft, da die Kupferung jeden Anſtrich überflüſſig

machte. Erſt die Zeit des Eiſenſchiffbaues rüdte ſie von neuem in den Vordergrund,

denn die Zahl der eiſernen Schiffe, die gekupfert wurden, wozu natürlich zunächſt erſt

wieder ein Holzbelag erforderlich war, blieb verhältnismäßig gering. Auf die ver

ſchiedenen Kompoſitionen, die im Laufe der Zeit für den Bodenſchuß eiſerner Schiffe

hergeſtellt worden ſind, ſou hier nicht näher eingegangen werden ; die vorherrſchenden

Farbentöne bei ihnen ſind rot, grün und grau.

Mit dem Erſcheinen des Dampfichiffes und vor allem des eiſernen Dampfſchiffes

vollzog ſich auch bald eine entſcheidende Änderung des äußeren Ausſehens des Schiffes.

Die Entwidlung der Artillerie mit einer veränderten Aufſtellung unter gleichzeitiger

Verminderung der Geſchützahl drängte auch zu einer anderen Schiffsform . Die

Breitſeitaufſtellung in mehreren Geſchügreihen übereinander verſchwand und damit

auch der weiße Pfortengang, der ſich den eleganten Linien des ausladenden Segel

ſchiffsbuges wohl angepaßt hatte , bei dem jest modern werdenden geraden Steven

aber unſchön wirkte. Als reglementmäßiger Anſtrich bildete ſich bald allgemein

ichwarzer Schiffsrumpf mit gelben oder, wie in der engliſchen Marine, weißen Auf
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bauten heraus . Die Schornſteine waren ſchwarz, z. B. in Japan, meiſt aber gelb ge

ſtrichen, oft, wie in Rußland und den Vereinigten Staaten, mit ſchwarzem oberen Rand.

Un den früher üblichen roten Innenbords -Anſtrich erinnerten nur noch die Ventilator

föpfe, für deren Innenſeite Rot die vorherrſchende Farbe blieb .

Während der Übergangsperiode kamen natürlich beide Arten des Anſtrichs neben

einander vor ; die legten Schiffe der deutſchen Kriegsmarine, die einen weißen Pforten

gang hatten, waren die Areuzerfregatte „ Eliſabeth " und das Schulſchiff „ Niobe“, die

1886 und 1890 zum legtenmal in Dienſt waren.

Die Sitte oder vielmehr Unſitte, den Anſtrich des Schiffes nach dem perſön

lidhen Geſchmack des commandanten zu regeln, blieb allen Vorſchriften zum Troß noch

lange beſtehen und führte nicht ſelten , beſonders auf den außerheimiſchen Stationen,

zu allerlei Abjonderlichkeiten . Daß man die vorgeſchriebene ſchwarze Farbe des Schorn

ſteins möglichſt bald nach Verlaſſen der Heimat durch einen zarten gelben Anſtrich zu

erſegen ſuchte, mochte noch angehen ; darin tam eben der Sinn des Seemannes für

das ſchmucke Ausſehen ſeines Schiffes zum Ausdruck. Wenn wir aber in Beric

noch aus dem Jahre 1860 leſen , daß die engliſchen Kaddampffregatten auf der oſt

aſiatiſchen Station den Radkaſten und die Radkaſtenplattform auf der einen Schiffss

ſeite blau, auf der andern gelb geſtrichen hatten, ſo kann man ſich kaum vorſtellen ,

daß das allgemein für friegſchiffmäßig gehalten worden iſt. Vielleicht war diejer

phantaſtiſche Anſtrich auf draußen empfangene Anregungen zurückzuführen ; noch jest

ſind z. B. in der japaniſchen Inlandſee Dſchunken nicht ſelten, die auf der einen Seite

rot , auf der andern Seite grün geſtrichen ſind.

Auch heute noch nehmen die Auslandsſchiffe, beſonders die in den Tropen

ſtationierten, eine Ausnahmeſtellung ein , inſofern als ſie faſt in allen Marinen weiß

( um die Einwirkung der Sonnenſtrahlung zu vermindern) geſtrichen ſind, mit gelben

Aufbauten und Schornſteinen. Ein ſchmaler roter, blauer oder grüner Streifen, wenn

vielleicht auch nicht ganz vorſchriftsmäßig, markiert die Waſſerlinie oder die Reelings

leiſte und trägt zur Belebung bei.

Im übrigen aber haben das Streben nach Vereinfachung und Billigkeit, die

wachſende Erkenntnis von den Anforderungen des Ernſtfalles und das Bemühen, das

Kriegſchiff bei Tag wie bei Nacht, bei Sonnenlicht wie bei Scheinwerferbeleuchtung

in ſeinen Umriſſen ſich möglichſt wenig von dem Hintergrund, See oder Himmel, ab

heben zu laſſen, alle ſcharfen Farbenkontraſte verwiſcht. Die infolge der Einführung

von Fernrohrviſieren zunehmende Schußweite und Treffſicherheit zwangen zur Ver

meidung aller Haltepunkte für das Auge des feindlichen Schüßen . Ein verſchieden

artiger Anſtrich der einzelnen Schiffsteile iſt daher ſtreng verpönt und ein einförmiges

Grau dedt jeßt den Leib des modernen Kriegſchiffes einſchließlich Schornſteine, Maſten

Geſchüße und Boote. Zur Kennzeichnung der einzelnen Schiffe und Schiffsverbänd

dienen weiße, rote, gelbe oder blaue Ringe um die Schornſteine in der deutſchen und

der japaniſchen Marine. Auch in England ſind bei den diesjährigen Manövern farbige

Schornſteinringe eingeführt worden.

Es iſt natürlich ſehr ſchwer, wenn nicht unmöglich, eine Farbe zu finden, die

allen Anforderungen entſpricht, da die Sichtbarkeit, wenigſtens am Tage, mit der Farbe

der See und den Beleuchtungs- und Wolkenverhältniſſen in den verſchiedenen Himmels

65*
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ſtrichen aufs engſte zuſammenhängt. Im Mittelmeer liegen in dieſer Beziehung andere

Verhältniſſe vor als z . B. in der Nordſee, und wir finden daher zahlreiche Schattierungen

des Grau vom hellen, bläulichen Taubengrau bis zum tiefſten Braungrau mit einem

Stich ins Grünliche vertreten .

Unter den größeren Ariegsmarinen iſt die deutſche mit dem neuen Anſtrich,

einem hellen Blaugrau, bahnbrechend vorangegangen ; er wurde hier ſchom im Jahre 1895

eingeführt. Nur zögernd folgten die übrigen Mächte; zuerſt Öſterreich-Ungarn mit

einem grünlich -braunen Anſtrich, und darauf England mit einer etwas dunkleren

Schattierung als Deutſchland, die inzwiſchen auch einen grünlich -grauen Ton er:

halten hat. Die ruſſiſchen Schiffe in Oſtaſien waren vor dem letzten Ariege ſchon.

Hellgrau geſtrichen , und dieſelbe Farbe führten auch die Japaner als Ariegsbemalung

ein. Dagegen trat die ruſſiſche Baltiſche Flotte unter Rojeſtwenski die Ausreiſe nach

dem Kriegsſchauplage noch mit dem gewöhnlichen Friedensanſtrich (ichwarz, Aufbauten

gelb, Schornſteine gelb mit ſchwarzem Rand) an, und man fand auch unterwegs feine

Gelegenheit, dieſen Anſtrich kriegsmäßiger zu geſtalten. Jetzt hat aber auch Rußland

ebenſo wie Japan und Italien einen ſtumpfen dunkelgrauen Anſtrich eingeführt. Im

Jahre 1908 hat ſich auch Frantreich der allgemein eingeſchlagenen Richtung angeſchloſſen.

Die hier gewählte Farbe wird mit der den Franzoſen auf dieſem Gebiet eigenen Er

findungsgabe als „ naſſes Segeltuch " bezeichnet. Abſeits ſtanden bisher allein die Ver

einigten Staaten , und ihre Linienſchiffsflotte hat die Weltreiſe noch mit dem bisherigen

weißen Anſtrich ausgeführt, der mit Rüdſicht auf das mehrfache Paſſieren der Tropen

ſicher ſehr praktiſch war. Nach der Rückehr haben die Schiffe aber ebenſo wie die in

der Heimat zurüdgebliebenen einen ſchiefergrauen Anſtrich erhalten, der aber auch erheblich

dunkler zu ſein ſcheint, als man nach der Bezeichnung „ ſchiefergrau “ annehmen möchte.

Beſonders zu erwähnen ſind noch die Torpedoboote. Dieſe ſind in den meiſten

Marinen mit einem matten Schwarz geſtrichen ; eine Ausnahme machen Öſterreich -Ungarn,

wo ſie dieſelbe Farbe wie die großen Schiffe haben, ſowie die Vereinigten Staaten

und zum Teil auch Frankreich mit einem dunkel-olivengrünen Anſtrich. Im allgemeinen

herrſcht aber, wie geſagt, Schwarz vor. Alle Verſuche mit anderen Farben, z . B. Gelb,

Meergrün, Steingrau und der ſogenannten norwegiſchen Schokoladenfarbe, haben zu keinem

befriedigenden Ergebnis geführt. Mit einem hohen land von entſprechender Färbung als

Hintergrund kann ein ſolcher Anſtrich ſehr günſtig ſein, für den praktiſchen Gebrauch hat

ſich aber Schwarz als die geeignetſte Farbe erwieſen . Neuerdings iſt in England ein

Teil der Torpedobootzerſtörer verſuchsweiſe hellgrau geſtrichen, und zwar ſoll dies ge

ſchehen ſein, weil dieſe Farbe die Boote bei Tage weniger ſichtbar macht. Es wird ſich

alſo um Boote handeln, die zu Aufklärungszwecken am Tage Verwendung finden ſollen.

Die Unterſeeboote ſchließlich ſind, ſoweit Nachrichten darüber vorliegen, in allen

Marinen ſchwarz oder dunkelgrün geſtrichen .

Ein Seemann aus der alten Zeit würde wohl den Kopf ſchütteln über das

ſchmucloſe Äußere eines modernen Kriegſchiffes. Gewiß, mit den lebhaften Farben,

die den Stolz und die Freude der Bejagungen bildeten, iſt wiederum ein Stüď der

vielgerühmten Boeſie des Seelebens dahingegangen. Über der nüchterne graue Anſtrich

iſt das Zeichen einer neuen Zeit ; er verkörpert ernſte, zielbewußte Pflichterfüllung.

W.
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Meinungsaustauſch .

Zu dem Artikel „Leichtmatrojen".

I.

In dem Artikel , leichtmatroſen " hat der Verfaſſer ein Thema angeſchnitten,

das der eingehendſten Beachtung wert erſcheint. Aus den Ausführungen dürften ſich

folgende Pernpunkte herausſchälen laſſen :

1. Man verlangt im allgemeinen zu viel von den leichtmatroſen, die von der

Schiffsjungendiviſion den Schiffen der Flotte überwieſen werden.

2. Die Ausbildungszeit als Schiffsjunge iſt zu kurz.

3. Bei der Verteilung auf die Laufbahnen werden die berechtigten Wünſche der

Artillerie, die beſten Schüßen zu erhalten, nicht genügend berücſichtigt, ſondern gute "

Schiffsjungen auch meiſt guten " Laufbahnen überwieſen.

Da ich mich mehrere Jahre mit der Ausbildung der Schiffsjungen, Leicht

matroſen und älteren Neunjährigen beſchäftigt habe, möchte ich die obigen Behauptungen

fritiſch beleuchten und erweitern .

Zu 1. Die Anſicht von der generellen Minderwertigkeit der Leiſtungen der

9jährigen iſt glücklicherweiſe im Schwinden begriffen.

Troßdem muß auch der gerecht abwägende Vorgeſepte mit den Leiſtungen

unſeres Unteroffiziernachwuchſes und der jüngeren Unteroffiziere bisweilen unzufrieden

ſein . Mangel an innerem Intereſſe auf der einen Seite, ſeemänniſche Unerfahrenheit,

die ſich bei der Handhabung von Dampfs, Ruder- oder Segelbooten beſonders zeigt,

Berſagen als Korporalſchaftsführer beim Diviſionsdienſt und ſchließlich ungenügende

Schießleiſtungen auf der anderen Seite ſind die Hauptfehler mancher unſerer 9jährigen.

Jeder, der als Schiffsjungenerzieher tätig war, wird mir darin zuſtimmen, daß der

Erſaß der Schiffsjungen ſehr gut iſt, daß es eine Freude iſt, mit den Jungen zu

arbeiten, und daß die allermeiſten als ſehr brauchbare und hoffnungsvolle Leute die

Schiffsjungendiviſion verlaſſen . Wer das bezweifelt, ſehe ſich die Führungsberichte der

ehemaligen Schiffsjungen an. Ungeeignete Elemente werden furzerhand entfernt. Hier

liegt alſo der Fehler nicht; er kann nur in der nun folgenden Ausbildungszeit liegen.

Die Schiffsjungen, die ſofort als Leichtmatroſen auf ein Schiff der Flotte fommen,

ſind am beſten geſtellt. Sie werden für ſich noch beſonders ausgebildet. Leider iſt

aber der Wert, den man auf den einzelnen Schiffen dieſer Ausbildung beilegt, ſehr

verſchieden. Auf vielen iſt hierfür feine Zeit, die aber unbedingt gefunden werden fann

und muß. Die Reichtmatroſen müſſen eben als überetatsmäßig an Bord fommandiert,

von jedem Arbeitsdienſt und Reinſchiffsdienſt befreit ſein und nur ihren Sonderdienſt

treiben . Ich verkenne dabei den großen Wert des Arbeitsdienſtes für den fünftigen

Unteroffizier nicht, glaube aber, daß die Leichtmatroſen bis zur Ernennung zum Maaten

noch genügend Zeit haben , um dieſen zu erlernen . In dieſem Sonderdienſt muß

der Bootsdienſt unbedingt in den Vordergrund treten . Es muß von jedem Leicht
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matroſen am Ende des Jahres verlangt werden , daß er Dampfboote ebenſo ſicher wie

Ruder- und Segelboote handhabt. Daß dies Ziel zu erreichen iſt, weiß ich aus Er

fahrung. Bei den ſeemänniſchen Arbeiten iſt darauf Wert zu legen, daß die Leute

nicht Schularbeiten , ſondern nur Gegenſtände anfertigen, die der Bootsmann im Laufe

des Jahres braucht. Eine Unterweiſung in einfachen Schloſſerarbeiten läßt ſich an

Bord ebenfalls ſehr leicht durchführen. Turnen und Vorinſtruktion müſſen genügende

Berückſichtigung finden . Dienſtfreude und ſelbſttätige Weiterarbeit in allen Berufss

wiſſenſchaften zu weden, iſt die Aufgabe des die Ausbildung leitenden Offiziers, der

mit beſonderer Sorgfalt ausgewählt werden muß. Statt deſſen ſteht die Theorie jest

zu ſehr im Vordergrund. Im Gegenſatz zu der Anſicht des Verfaſſers des Artikels

ſehe ich in dieſer beſſeren Ausnußung dieſes Leichtmatroſen - Fahres das Heil, nicht in

einem dritten Fahr auf einem Schulſchiff wie „ König Wilhelm“ , da in der Flotte

die Ausbildung gründlicher und individueller ſein kann als bei dem Maſſenbetrieb auf

dem Schulſchiff. Auch nur auf einem modernen, ſeegehenden Schiff der Flotte fann

ein vollwertiger Kriegſchiffsmatroſe erzogen werden. Da die Leichtmatroſen ferner

bis zum Maaten und Obermaaten auf demſelben Schiff bleiben, ſu erzieht ſich auf

dieſe Weiſe jedes Schiff ſelbſt ſein Unteroffizierforps.

Schlimmer ſteht es mit den Schiffsjungen, die mit der Ernennung zum Ma

troſen an Land fommen und bis zu einem Jahr und noch länger an Land bleiben.

Leider ſind das nicht wenige. Die II . Matroſen -Diviſion hatte im legten Winter 70

9 F. Matroſen des jüngſten Fahrganges für die Bootsmannslaufbahn , alſo etwa 1/4

des ganzen Jahrganges, in den Rompagnien . Dieſe werden nach Erlangung des G. F.

Zeugniſſes auf alle möglichen kleinen Schiffe kommandiert, wo für ihre Weiterbildung

auch nichts geſchehen kann . Sie ſtellen denn auch das größte Kontingent der weniger

brauchbaren Unteroffiziere, da ihnen das dritte Lehrjahr fehlt. Soll eine Beſſerung

eintreten, ſo müſſen in Zukunft alle Leichtmatroſen auf die Schiffe der Hochſeeflotte

kommandiert werden . Erſt nach dieſem Jahre, das unbedingt zur Ausbildung gehört,

wie das Flottenjahr der Fähnriche, wird für den G. F. Auslandsbedarf eine ent

ſprechende Anzahl ihren Stammarineteilen überwieſen . Trotdem wird es ſich kaum

vermeiden laſſen, daß der eine oder der andere durch ungünſtige Rommandos in ſeiner

Weiterbildung zurücfommt. Hier muß dann die Fürſorge der Vorgeſeßten einſeßen.

Erſt wenn jeder Offizier in jeder Dienſtſtellung an Bord und an Land davon durch

drungen iſt, daß er für die Weiterbildung der 9jährigen Matroſen alles mögliche

tun muß, erſt dann wird eine weſentliche Beſſerung hierin eintreten, wir werden all

gemein beſſer vorgebildete Unteroffiziere erhalten. Der Mangel an Intereſſe und die

Gleichgültigkeit, von der oben geſprochen war, hat meines Erachtens ihren Hauptgrund in

der zu langen Zeit bis zur Beförderung zum Unteroffizier, ohne daß irgendwelche

Zwiſchenziele zu erreichen wären , die zu Dienſteifer und Privatfleiß anſpornen. Wenn

zum Obermatroſen und Maaten eine Brüfung abzulegen wäre, nach deren Beſtehen

alle Matroſen desſelben Jahrganges gleichzeitig befördert würden, würde erheblich

mehr zu eigener Arbeit und zu Intereſſe erzogen, als es iegt durch die Beſichtigungen

geſchieht. Mit der gleichzeitigen Beförderung aller Jahrgangsgenoſſen zum Maaten

auf beiden Stationen, womöglich in allen Laufbahnen, würde manche Unzufriedenheit,

mancher Grund zu Reibereien beſeitigt werden.
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Zu 2. Die Schiffsjungenzeit iſt, wie ich ſchon oben erwähnt habe, meines

Erachtens jegt vollkommen lang genug. Abgeſehen von den ungeheuren Koſten wird

das dritte Ausbildungsjahr an Bord der Schiffe und Hochſeeflotte erheblich nußs

bringender ſein als ein Schulſchiffsjahr, vor allem auf einem alten, unmodernen Schiff.

Zu 3. Die Auswahl der Schiffsjungen und ihre Verteilung auf die einzelnen

Laufbahnen iſt eine ſehr ſchwierige Aufgabe. Es wird einem Vorgeſegten ungeheuer

ſchwer, einen firen, klugen und braven Jungen , der daneben ein ſehr guter Schüße iſt,

zur Bootsmannslaufbahn zu ſteden, wenn er den dringenden Wunſch hat, zur Signal

laufbahn zu kommen , die doch mit Recht, bisher wenigſtens, als die günſtigſte galt,

mas Beförderung und Dienſtſtellung anbetrifft. Wird erſt die Beförderung in der

Stüdmeiſterlaufbahn beſſer, was bei der Indienſtſtellung der neuen großen Schiffe zu

erwarten iſt, und die Zahl der Oberſtü & meiſtersmaate erhöht, ſo wird dieſe Laufbahn den

größten Zulauf haben und die begehrteſte ſein. Um aber die beſten Schüßen aus

wählen zu können, muß auf dem ſeegehenden Schulſchiffe ſchon eine intenſive Schieß

ausbildung an Stelle des Klarſchiffdienſtes, den die Jungen in der Flotte genügend

lernen, treten . Auf übungen mit dem Abkommlauf und der Abkommfanone würde

der größte Wert zu legen ſein. Die Auswahl der Jungen für die Bootsmannslaufbahn

(Stücmeiſterlaufbahn) würde ſchon hier zu treffen ſein .

Alle Änderungen aber in den Ausbildungsbeſtimmungen werden ihre Wirkung

verfehlen, wenn nicht alle Offiziere in allen Stellungen von der erzieheriſchen Ver

antwortung unſeres Unteroffiziererſages durchdrungen ſind. Inwieweit ein berechtigter

Korpsgeiſt der Unteroffiziere in der Erziehung des Nachwuchſes und der Belebung

des Dienſteifers mitwirken könnte, führt leider über den Rahmen der Diskuſſion hinaus.

H. V. W.

II.

Die beherzigenswerten Ausführungen über Stellung und Behandlung unſeres

Unteroffiziererſates veranlaſſen mich, auf einen hierbei geſtreiften Punkt kurz einzugehen :

die Dienſtfreudigkeit unſerer Unteroffiziere.

Gewiß iſt auch hier im kleinen durch den einzelnen Vorgeſetten viel zu beſſern

möglich, will man aber mit feſtem Willen ein als wichtig anerkanntes Problem durch

führen, ſo darf man auch eine große, manche alte Überlieferung über den Haufen

werfende Abhilfe nicht ſcheuen. Hierzu genügt nicht allein der gute Wille des einzelnen,

hier müſſen die allgemeinen Vorſchriften einſegen .

Zur Dienſtfreudigkeit eines Vorgeſegten gehört vor allem ein ſtarkes Selbſt

bewußtſein, das auf das Anſehen bei den Untergebenen begründet ſein muß. Um

Vorgeſegter zu werden , hat unſer Unteroffiziererſaß ſeine Laufbahn ergriffen. Das

Gefühl, Vorgeſegter zu ſein , muß daher dem Unteroffizier ſtets vor Augen bleiben und

muß gerade bei dem engen Zuſammenleben an Bord durch möglichſt viele Vorrechte

und eine entſprechende Behandlung durch die höheren Vorgeſegten geſtärkt werden.

Mit dieſem Bewußtſein ſteht und fällt die Autorität und mit ihr der Unteroffizier

als Vorgeſegter; er wird zur lächerlichen Figur oder verliert wenigſtens jede Freude

am Dienſt.
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In den legten Fahren ſind nun mancherlei kleine Verbeſſerungen für das Leben der

Unteroffiziere an Bord mit Erfolg durchgeführt worden . Noch eine allgemeinere und

weitgehendere Bevorzugung der Unteroffiziere in Stellung, Unterbringung und vielleicht

auch Verpflegung muß gleichwohl im Auge behalten werden, ſelbſt wenn das Gros des

Unteroffizierkorps dies ſelbſt noch gar nicht erſtrebt.

Die Behandlung von Unteroffizier -Arreſtanten haben wir z. B. fo beibehalten,

wie wir ſie von der Armee kennen gelernt haben, ohne unſere doch anders liegenden

Verhältniſſe an Bord zu berüdſichtigen. Ein arretierter Unteroffizier an Bord kommt

in die Nachbarzelle eines Mannes, womöglich aus ſeiner Korporalſchaft oder von ſeinem

Geſchüß. Vor ſeiner Zelle ſteht im Wechſel der Wachen ſicher ein Poſten von ſeiner

Diviſion, alſo auch leicht einer ſeiner direkten Untergebenen. Der ſonſt gute Unter

offizier iſt vielleicht wegen eines geringfügigen Zuſammenſtoßes mit einem Vorgeſegten

mit wenigen Tagen Arreſt beſtraft worden und muß nun den die Ronde gehenden

Offizieren in Gegenwart ſeiner Untergebenen den genauen Straftenor melden. Gleich

nach ſeiner Entlaſſung ſoll er womöglich dieſelben leute über Benehmen gegen Vor

geſeßte inſtruieren , die als Poſten oder Mitarreſtanten ſeine Strafe erfahren haben.

Diejes muß dem ehrliebenden Unteroffizier ſchwer werden ; einer ſeiner Leute ſchlägt

aus ſeiner Wiſſenſchaft leicht Kapital und der Unteroffizier hat ſo ein gut Teil ſeiner

Autorität verloren. Die kleine Strafe trifft ihn alſo weit härter, als beabſichtigt war .

Hier kann und muß dem Unteroffizier geholfen werden. Es können auf unſeren Schiffen

getrennte Arreſträume für Unteroffiziere geſchaffen werden, und es muß die Bewachung

durch einen Untergebenen fortfallen. Falls Gründe gegen beſondere Unteroffizier-Arreſts

zellen vorliegen – denn merken würde die Beſaßung die Beſtrafung des Unteroffiziers

ja doch ſo muß wenigſtens, ſobald ein Unteroffizier arretiert iſt, auch ein Unter

offizier als Poſten für ihn aufziehen, und man kann dann die Unteroffiziere allgemein

von der Meldung ihres Straftenors in Gegenwart Untergebener entbinden. Die Stellung

eines Unteroffizierpoſtens für arretierte Unteroffiziere hat außerdem in ſelbſterzieheriſcher

Hinſicht für das Unteroffizierkorps vielleicht ſein Gutes. Am beſten wäre es, wenn

Unteroffiziere nach Möglichkeit Urreſtſtrafen an land verbüßen. Bei der Armee liegen

dieſe Verhältniſſe viel günſtiger. Ein in einer Arreſtanſtalt untergebrachter Unteroffizier

wird in den meiſten Fällen von Leuten anderer Truppenteile und nur ſelten von Leuten

ſeines Regiments oder gar von ſeiner Kompagnie bewacht. Jedenfaus merken ſeine

direkten Untergebenen nur in Ausnahmefällen den Grund ſeiner Beſtrafung.

Eine weitere Härte für ältere Unteroffiziere, der Bootsmannslaufbahn z. B.,

iſt das Beibehalten der gleichen Uniform von ihrer Beförderung zum Obermaaten bis

zum Deđoffizier, augenblicklich nach etwa 22 Dienſtjahren. Der Unteroffizier der Bootss

mannslaufbahn trägt alſo über 15 Jahre die gleiche Uniform ; dies dürfte die längſte

Zeit ſein, in der eine noch auf Beförderung dienende Militärperſon in Deutſchland

keine Uniformänderung erfährt. 3hre Altersgenoſſen der Feldwebellaufbahn erreichen

dieſe Stellen nach etwa 9 Jahren und nehmen ſo unverhältnismäßig lange ein Achtungs

verhältnis zu den erſteren ein.

Die Beförderungsverhältniſſe laſſen ſich nicht ändern, wohl aber kann man den

Unteroffizieren aller Branchen nach 15 jähriger Dienſtzeit oder nach dem Erhalten des

Zivilverſorgungsſcheines eine kleine Uniformänderung gönnen, beſonders da viele in

1
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dieſer Zeit ſchon ſelbſtändige Stellen als Bootsmann uſw. auf kleinen Schiffen ein

nehmen. Der Dienſt dieſer Unteroffiziere würde hierdurch ſehr erleichtert werden.

Dies müſſen uns die Leute, ſelbſt bei geringen entſtehenden Koſten, wert ſein, faus dem

gewünſchten Zwecke, der Dienſtfreudigkeit, gedient wird.

Eine andere Frage iſt ferner die Einführung einer beſonderen Verpflegung,

wie ſie der Unteroffizier an Land bereits genießt, vielleicht nur durch kleine Zutaten,

die aus den Menagegeldern bei ganz geringen Erhöhungen von 5 bis 10 Pfennig pro

Tag beſtritten werden können. Leute mit beſonders anſtrengendem Dienſte bekommen

ja auch vielfach beſondere Vergünſtigungen in der Verpflegung, ohne daß hierdurch

Schwierigkeiten entſtehen. Der Hauptzweck wäre auch hier wieder der, einen Unter

ſchied zwiſchen Unteroffizieren und Reuten zu ſchaffen.

Manches Mißvergnügen wird durch ungleiche Urlaubserteilungen erzeugt. Ein

verheirateter Unteroffizier ſteht hierin dem älteren unverheirateten Unteroffizier zu

weit vor. Weshalb ſoll ein alter unverheirateter Unteroffizier, der im Beſige des

Zivilverſorgungsſcheines iſt, nicht allgemein an ſeinen Urlaubstagen bis zum Weden

der Mannſchaften an Land bleiben und ſich eine Wohnung halten dürfen, um ſich für

ſeinen Zivilberuf vorbereiten zu können ? An Bord iſt ihm dies doch faſt unmöglich.

Bei falſcher Ausnüßung dieſer Vergünſtigung hat der Vorgeſegte in Entziehung dieſer

Erlaubnis ja wieder eine wirkſame Maßregel in der Hand, ohne daß er zu ſtrafen braucht.

Dieſe Vergünſtigungen müſſen natürlich allgemein angeordnet werden, um keine Härten

bei Umkommandierungen hervorzurufen. Vor allem muß aber durch ſtets längeren

Urlaub , als den die Leute erhalten , die Stellung des Unteroffiziers gehoben werden .

Das beſte Mittel für längere Kapitulationen iſt natürlich das weitere Steigen

der Seefahrts- und Dienſtalterszulagen über die iepige Grenze hinaus. Dies iſt eine

reine Koſtenfrage, die ſich unſerer Beurteilung entzieht.

Es ſind im vorſtehenden einige Punkte geſtreift worden, wir können aber an

vielen Stellen einſegen, um die Dienſtfreudigkeit unſerer Unteroffiziere zu heben und

unſer erfahrenes Perſonal uns länger zu erhalten.

In dem Aufſage , leichtmatroſen“ wird mit Recht das Unteroffizierkorps eines

Shiffes als der Träger der Tradition bezeichnet. Dieſe Träger der Tradition müſſen

aber gern auf ihren Schiffen leben und ihren Dienſt mit Freude verrichten; nur ſo

kann eine wertvolle Tradition geſchaffen und erhalten werden.

Wir verlangen viel von unſerem langdienenden Perſonal ; wir fönnen auf unſer

Unteroffizierkorps, gleich der Armee, ſtolz ſein ; viel hängt von ſeiner Tüchtigkeit und

ſeiner Dienſtfreudigkeit ab. Deshalb iſt es aber auch nicht mehr als recht und billig,

ihm Erleichterungen und Bergünſtigungen im Rahmen der Verhältniſſe zu verſchaffen,

die legten Endes doch nur dem Dienſte zugute kommen.

Zum Soluß ſei es geſtattet, einige Worte des erwähnten Auffages anzuführen :

„ Es kommt vornehmlich darauf an, Standes- und Berufsfreudigkeit im Unteroffizier

korps ſo zu pflegen, daß ſeine Mitglieder über die Pflichtzeit hinaus dienen , denn erſt

der ältere, erfahrene Unteroffizier ſtellt in jeder Hinſicht ſeinen Mann, hauptſächlich in

Fragen der Aufrechterhaltung der Disziplin .“

11
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Deutſchland. Seine Majeſt & t der Raiſer nahm vom 22. Junt bis

3. Juli an den Segelwettfahrten der Kieler Woche teil und war am 6. Jult bei den

Eröffnungsfeierlichkeiten der Dampffähren -Verbindung zwiſchen Deutſchland und Schweden

in Saßniß und Trelleborg zugegen , woſelbſt auch König Guſtav von Schweden an

weſend war. Am 19. Juli trat Seine Majeſtät auf der Hohenzollern " (Begleit

ſchiffe Hamburg“ und „ Sleipner “) die Nordlandreiſe an, auf der am 20. Juli in

Bergen eine Zuſammenkunſt mit Mönig Haakon von Norwegen ſtattfand.

Sochſeeflotte. Die Schiffe der Hochſeeflotte, mit Ausnahme von Ham

burg“ , „ Pfeil“ und „ Bliß “, traten am 7. Juli die Sommerreiſe nach dem Nord-Atlantik

durch den Kaiſer Wilhelm-Kanal an. In dieſem Jahre wurden nur ſpaniſche Häfen an :

gelaufen , und zwar trafen zu ungefähr 8 tägigem Aufenthalt ein : Deutſchland" ,

„ Pommern “ und „ Lübeck“ in Bilbao; Hannover“, „ Schleſien “, „ Medlenburg“. „ Zah:„ , „ ,

ringen “ , „ Wittelsbach “, „ Wettin “, ,, Kaiſer Karl der Große“ und „ Kaiſer Barbaroſſa"

in Bigo ; Preußen“, „ Schleswig- Holſtein ", eſſen ", ,, Elſaß " und ,Stettin " in Ferrol;„ „ „

„Yorck" , ,,Gneiſenau“ , „Danzig“, „Königsberg “, ,,Roon “ und „ Berlin “ in Villa Garcia„ „

(Aroſa-Bai) ; „ Braunſchweig“ und „Lothringen " in Coruña. Die Heimreiſe wurde am

26. Juli angetreten.

Sonſtige Schiffe in der Heimat. Um 22. Juli ſind die Küſtenpanzer

ſchiffe Sildebrand “, „ Siegfried “, „ Beowulf“, „ Heimdall", , agen “ und , Odin " , zum„ ,

Teil mit Reſerviſten , in Danzig in Dienſt geſtellt worden ; ſie bilden zuſammen mit den

bereits ſchon in Dienſt befindlichen Stammſchiffen , Aegir“ und „Frithiofa das Reſerve

geſchwader der Oſtſee" und ſtellen am 15. September wieder außer Dienſt.

,, Dresden ", die im Herbſt in den Verband der Aufklärungsſchiffe der Hochſee

flotte eintreten ſoll, reduzierte am 6. Juli in Wilhelmshaven die Beſaßung. „ Emden "

ſtellte am 10. Juli in Danzig zu Probefahrten in Dienſt.

Auslandsſchiffe. Kreuzergeſchwader. Der Chef des Kreuzergeſchwaders

unternahm mit dem Flaggſchiff „ Scharnhorſt“ in Begleitung von „S 90 “ Anfang Juli

eine Kreuzfahrt über foreaniſche und japaniſche Häfen, auf der Maſampho, Miyadzu und

Tjuruga angelaufen wurden. „ Leipzig " , die am 20. Juni in Manila die Beſaßung ge

wechſelt hatte, kam am 29. Juni in Tſingtau an und blieb dort zuſammen mit „ Ärcona ".

„ Iltis “ kreuzte in den jüdchineſiſchen Gewäſſern. Jaguar " ging Mitte Jult von„ “

Tſingtau nach Schanghai, wogegen , Tiger " von Schanghai nach Tichimulpo (Korea) ging.

„ Luchs“ fehrte Ende Juni vom Yangtſe nach Tſingtau zurüc.

Afrikaniſche Stationen . ,,Seeadler“ lag ſett 12. Mai vor Daresſalam und

ging am 20. Jul nach Tanga ; „ Buffard“ unternahm Kreuzfahrten an der Küſte, die bis

Madagaskar (Nofſi Bé und Majunga) ausgedehnt wurden. Auf der Weſtlüfte gingen

beide Kreuzer von Stapſtadt und Swakopmund aus nordmärts, „Sperber“ über Lüderik

bucht und St. Helena nach Duala, „Panther “ über Moſſamedes, St. Paolo de Loanda

und Banana nach dem Kongo (Boma).

Amerikaniſche Station. „ Bremen “ ging nach vierwöchigem Aufenthalt in

St. Thomas am 12. Juli nach Trinidad weiter und lief Mayaguez (Portoriko) an.

Auſtraliſche Station. „ Condor“ iſt nach kurzem Aufenthalt in Uudland

wieder nach Suba (Fidji-Inſeln) zurückgekehrt. Planet " tam am 7. Juli in Matupi“

an und ging nach Yap weiter, wo er am 15. Juli eintraf.

11
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Mittelmeer. ,Loreley " , die am 19. funt wieder vor Ronſtantinopel ein

getroffen war, trat am 11. Juli eine Kreuzfahrt nach dem Schwarzen Meer an, auf der

zunächſt Batum und Salta angelaufen wurden . ,, Cormoran " hat während des etwa

einmonatigen Aufenthaltes im Mittelmeer die Flagge in Merſina, Alexandrette, Badilije,

Tripoli, Beirut, Haifa und Jaffa gezeigt und am 12. Juli von Port Said die Ausreiſe

nach der auſtraliſchen Station fortgeſekt.

Schulſchiffe. Die vier Seefadetten- und Schiffsjungenſchulſchiffe llefen

deutſche und norwegiſche Häfen an und werden im Auguſt die Auslandsreiſe, , Freya"

und Hanſa " ins Mittelmeer, Hertha" und „Victoria Louiſe " nach Weſtindien und

Südamerika, antreten .

Stapellauf. Am 10. Juli lief auf der Kaiſerlichen Werft Kiel der Kleine

freuzer „ Erja Sperber " vom Stapel und erhielt in der vom Oberbürgermeiſter

Wolfram vollzogenen Taufe den Namen „ Augsburg “. Das Schiff erhält Parſons
Turbinen . ,, Augsburg“ wurde ebenſo wie die im Juni vom Stapel gelaſſene , Cöln "

der Marineſtation der Oftſee zugeteilt.

Am 15. Juli lief auf der Werft der A. G. Joh. C. Tedlenborg in Geeſtemünde

das Flußkanonenboot Otter" (bisher ,, C “) vom Stapel. Es wird im Sommer 1909

fertig werden , um nach ſeiner Erprobung und Serlegung auf einem Dampfer nach

Oſtaſien geſchafft und im Frühjahr 1910 in Schanghat wieder zuſammengeſeßt zu werden.

Von der Flottille des Rechnungsjahres 1908 lief am 3. Juli das Torpedoboot „ S 167 “

bel F. Schichau, Elbing, vom Stapel .

„ Naſſau " - Mlaje. Über die Schiffe der Naſſau " -Klaſſe, von denen

„ Naſſau “ und „Weſtfalen “ vorausſichtlich zum Herbſt 1909 zu Probefahrten in Dienſt

ſtelen, um darauf in die Hochſeeflotte eingereiht zu werden , bringt ,, Nauticus 1909 "

einige Angaben. Danach haben dieſe Schiffe eine Länge von 137,7 m, eine größte Breite

von 27,1 m und einen Ronſtruktionstiefgang von 8,1 m, bei einer Waſſerverdrängung

von ungefähr 18 500 Tonnen. Die drei ſtehenden Dreifach - Expanſionsmaſchinen ſollen

den Schiffen bei etwa 20 000 indizierten Pferdeſtärfen eine Geſchwindigkeit von über

19 kn geben . Der Dampf wird von 12 engrohrigen Marinefeſſeln geliefert. Der

normale Kohlenvorrat beträgt 950 , der Geſamtkohlenbunkerinhalt 2700 Tonnen. Die

Urmierung beſteht aus zwölf 28 cm-SK in 6 Doppeltürmen, von denen ſich auf den

beiden Seiten je zwei, auf dem Vor- und Achterdec je einer befinden, zwölf 15 cm -SK

in Kaſemattaufſtellung und fechzehn 8,8 cm -SK .

Die Geſchüßaufſtellung iſt aus der nachſtehenden Skizze erſichtlich.

S. M. Linienſchiff „ Naſſau “.

S. M. S. , Blücher " hat nach derſelben Quelle bei einer Länge von 152 m ,

einer größten Breite von 24,5 m und einem Konſtruktionstiefgang von 8 m ein ungefähres

Deplacement von 15 500 Tonnen. Er iſt der legte Große Kreuzer unſerer Marine, der
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noch mit Rolbenmaſchinen ausgerüſtet wird. Mit drei Dreifach -Expanſionsmaſchinen von

insgeſamt 32 000 Pferdeſtärfen ſoll er über 24 kn laufen. Der normale Sohlendorrat

iſt auf 900, der Geſamtbunkerinhalt auf etwa 2300 Tonnen bemeſſen. Die Ärmierung

beſteht aus zwölf 21 cm -SK in 6 Doppeltürmen von gleicher Anordnung wie bei den

Lintenſchiffen der „ Naſjau “ -Klaſſe, acht 15 cm-SK in Kaſemattaufſtellung und ſechzehn

8,8 cm -SK (ſiehe Skizze).

S. M. Großer Streuzer ,, Blücher" .
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Torpedoboote. Von den 12 Torpedobooten des Etats für 1909 find 2

an die Germaniawerft (,G 174" und „ G 175 "), 4 an F. Schichau, Elbing ( „ S 176"„ G

bis „ S 179 " ) und 6 an Vulcan , Stettin ( „V 180 " bis „V 185“ ) , vergeben . Die Boote

erhalten ſämtlich Turbinenantrieb, und zwar die „V“-Boote Syſtem der Allgemeinen

Elektrizitäts -Geſellſchaft ( Curtis), die ,, S "-Boote Syſtem Schichau und die ,, G " -Boote

Syſtem Parſons.

Ausrangierung. Durch Allerhöchſte Kabinetts -Ordre vom 26. Mat find

die Schulſchiffe „ Charlotte“ und „ Ulan " aus der Bifte der Kriegſchiffe geſtrichen ; ferner

durch Allerhöchſte Kabinetts - Ordre vom 28. Juni die Panzerkanonenboote Weſpe“,

„Viper“ , „ Camäleon “ und „ Salamander“ .

Werften. Die Stettiner Maſchinenbau-Aktien -Geſellſchaft Vulcan hat thre

Hamburger Niederlaſſung Anfang Juni eröffnet und den Werftbetrieb aufgenommen.

Úts erſter Neubau wurde ein Schwimmbock von 35 000 Tonnen Tragfähigkeit für eigene

Rechnung in Bau genommen .

Auf der Werft der Flensburger Schiffbaugeſellſchaft lief am 10. Full der für

die Belgiſch-Skandinaviſche Dampfſchiffahrtsgeſellſchaft 4.- 6 ., Antwerpen , erbaute Dampfer

„ Miniſter Helleputte“, Tragfähigkeit 3200 Tonnen, vom Stapel.

Seemannshaus. Die Geſellſchaft „Seemannshaus für Unteroffiziere und

Mannſchaften der Kaiſerlichen Marine " hielt am 10. Juni in Piel ihre 15. ordentliche

Generalverſammlung ab. Aus dem Staſſenbericht für 1908 ergibt fich, daß die im Be

richtsjahre gemachten Zuwendungen an die Geſellſchaft 55 223,55 Mart betragen. Die

Einnahmen bezifferten ſich auf 267 182,57 Mark, die Ausgaben auf 62 712,01 Mart,

die Attiva der Geſellſchaft betragen 628 625,77 Mart, die Paſſiva 233 300 Mart.

Se. Majeſtät der Kaiſer hat auch in dieſem Jahre der Geſellſchaft den Betrag von

10 000 Mark überweiſen laſſen; eine beſondere Unterſtüßung erfuhren die Zwecke der

Geſellſchaft durch die Zuweiſung des Überſchuſſes der Schiffbauausſtellung in Berlin

in Höhe von 130 000 Mart. Außer den bereits beſtehenden Seemannshäuſern in Stel,

Wilhelmshaven und Tſingtau wird ein ſolches in Sonderburg eingerichtet; ferner iſt die

Gründung von Seemannsheimen in Daresſalam und Apia in Ausſicht genommen.

Deutſcher Schulſchiffsverein. In Nürnberg fand unter dem Vorſiße

des Großherzogs von Oldenburg und in Gegenwart des Prinzen Rupprecht von Bayern

die Gründung des Bayeriſchen Landesverbandes des Deutſchen Schulſchiffsvereins ftatt.

Prinz Rupprecht übernahm das Ehrenpräſidium .
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Dampffähre Saßniß-Trelleborg. Die am 7. Jult dem Verkehre

übergebene Dampffährverbindung zwiſchen Saßnitz und Trelleborg iſt ein gemeinſames

Unternehmen der preußiſchen und der ſchwediſchen Regierung, die hierdurch ein Mittel

zur Verbindung ihrer beiderſeitigen Eiſenbahnneße geſchaffen haben , daß nicht nur den

Verkehr durchgehender Perſonenwagen von Berlin nach Stocholm, Gothenburg und

Chriſtiania geſtattet, ſondern insbeſondere für den Güteraustauſch zwiſchen beiden Ländern

von weittragender Bedeutung zu werden verſpricht.

Von deutſcher Seite werden die Fährdampfer „Preußen“ und „,Deutſchland "

( erbaut beim Vulcan, Stettin ), von ſchwediſcher Seite „ Koning Guſtaf V “ (Lindholmen

Werft, Gothenburg) und , Drottning Victoria " (Swan Sunter & Wigham Richardſon,

Walter on Tyne) geſtellt . Dieſe Fährdampfer ſind die größten Europas und die

chnellſten der Welt. Bei einer Länge von 112,5 m, einer Breite von 16,5 m

und einem Tiefgang von 4,9 m haben ſie ein Deplacement von 4200 Tonnen ; zwei

Dreifach -Erpanſionsmaſchinen bon 5400 indizierten Pferdeſtärken geben ihnen eine Ge

ſchwindigkeit von 16,5 kn, ſo daß ſie die 65 sm lange Strecke Saßni — Trelleborg in

etwa 4 Stunden zurüdlegen. Sie haben völlig das Ausſehen von Seeſchiffen, da die

Eiſenbahnzüge nicht, wie ſonſt üblich, an Dedt, ſondern im Innern der Schiffe unter

gebracht werden, wo auf zwei Schienenſträngen von ie etwa 80 m Länge Raum für

acht große D-Wagen oder achtzehn Güterwagen vorhanden iſt.

Suez -Sanal. Nach dem Bericht der Suez-Stanal Verwaltung für 1908

paſſierten den Sanal im Berichtsjahre insgeſamt 3795 Schiffe mit einem Raum

gehalt von 13 633 283 Netto -Heg. Tonnen und von 19 110 831 Brutto-Reg. Tonnen ,

gegen 4267 Schiffe mit 14 728 434 Netto- und 20 551 982 Brutto- Reg. Tonnen im

Jahre 1907. Es iſt alſo ein Kiidgang im Verkehr zu verzeichnen geweſen, an dem in

erſter Linie die engliſche Handelsmarine beteiligt iſt, deren Anteil von 9 495 868 auf

8 302 802 Netto -Reg. Tonnen oder von 64,5 auf 60,9 Prozent gefallen iſt. Dagegen

hatte der deutſche Schiffsverkehr eine geringe Zunahme, von 2 253 651 auf 2 310 507

Netto-Reg. Tonnen oder von 15,3 auf 16,9 Prozent, aufzuweiſen. Auf dieſe beiden

den fanal am ſtärkſten benußenden Nationen folgen Frankreich mit 815 120 Tonnen

(6 Prozent), die Niederlande mit 743 980 Tonnen (5,5 Prozent), Öſterreich-Ungarn mit

387 546 Tonnen, Japan mit 286 456 Tonnen und Rußland mit 251820 Tonnen netto.

Unter den deutſchen Reedereien ſteht die Deutſche Dampfſchiffahrts: Geſellſchaft

Fanſa " mit 767 500 Donnen in erſter Reihe; darauf folgen der Norddeutſche Lloyd

mit 533 000 Tonnen, die Hamburg-Amerika Linie mit 398 300 Tonnen, die Deutſch

Auſtraliſche Dampfichiffahrts -Geſellſchaft mit 259 100 Tonnen und die Deutſche Dſt

afrita Linie mit 178 400 Tonnen netto.

Unter den internationalen Schiffahrtslinien ſteht die Peninſular and Oriental

Line an erſter, die „ Hanſa" an vierter, der Norddeutſche Lloyd an ſechſter Stelle, die

Hamburg-Amerika Linie an achter, die Deutſch - Auſtraliſche Dampfſchiffahrts -Geſellſchaft

an 16. und die Deutſche Oſtafrika Linie an 22. Stelle.

England. Die Angriffe auf Regierung und Admiralität wegen der Flotten

politit dauerten auch im leßten Monat fort. Von der Oppoſition wurde Ende Juni

in der Preſſe die Behauptung aufgeſtellt, die Admiralität habe bereits im Mai 1906

bon der geplanten Erweiterung der Kruppichen Werte Kenntnis erhalten, und nicht erſt

im Şerbſt 1908, wie von den Regierungsvertretern im Parlament angegeben. Der Erſte

Lord der Admiralität gab auf Anfragen im Unterhauſe zu, daß die erſte Nachricht bereits

im Mai 1906 eingegangen ſet. ' n der Abſicht, die 4 Eventual- Dreadnoughts in dieſem

Jahre nicht in Bau zu geben, hält die Admiralität feſt. Sie findet für ihr Verhalten
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eine gewiſſe Unterſtüßung durch Admiral Lord Beresford , der ſonſt die Marinepolitik

der leßten Fahre verurteilt, aber bis zum Jahre 1914 außer den Schiffen des dieg

jährigen Programms nur 10 , Dreadnoughts " zu bauen für nötig hält, um ein genügendes

Übergewicht zu erhalten, allerdings die 4 Eventual- Dreadnoughts ſofort auf Stapel gelegt

haben will. lord Beresford legte feine Anſicht über das Flottenbauprogramm in der

Marinepolitit in einer Rede vor der Londoner Handelskammer am 30. Junt dar. Er

fordert außer den 10 Lintenſchiffen einſchl. der 4 Zuſakſchiffe des diesjährigen Etats

18 Kreuzer 2. Klaſje, 18 Kreuzer zum Handelsſchuß, 24 Hochſeetorpedobootzerſtörer

(„ anti-destroyers, a new class of vessels“ ), 52 Torpedobootzerſtörer, 4 Schwimm =

dods, Auffüllung von Vorräten , Kohlen und Munition , Wiederherſtellung der übers

feeiſchen Stüßpunkte , eine Perſonalvermehrung um 16 000 Köpfe. Fertigſtellung his

Ende März 1914. Roften des ganzen Programms 1100 bis 1200 Millionen Mark.

(In einer Zuſchrift an die ,,Times“ ergänzt lord Beresford ſeine Angaben dahin,

daß die für die nächſten 4 Jahre aufzuwendenden Koſten für Neubauten , Geſchüße,

Munition und ſonſtige Vorräte für ſein Programm und das jeßt in Ausführung be

griffene zuſammen durchſchnittlich jährlich 340 bis 400 Millionen Mart betragen würden .)

Aus der Rede iſt weiter der auf Deutſchland bezügliche Abſchnitt bemerkenswert. Als

1900 das deutſche Flottengeſetz eingebracht wurde, habe niemand geglaubt, daß es je

ausgeführt werden würde. Da es aber doch ausgeführt wurde, und zwar in gründlicher

ſyſtematiſcher und rationeller Weiſe, ſo ſei für England Grund für eine gewiſſe Befürch

tung gegeben, zumal da die deutſchen Flottenausgaben als Verſicherungsprämie zu dem

Überſeehandel und der Küſtenausdehnung in keinem Verhältnis ſtänden. Im übrigen ſet

das aber eine rein deutſche Angelegenheit, es ſei Deutſchlands gutes Recht, ſich die für

erforderlich gehaltene Flotte zu bauen , proteſtieren müſſe er nur gegen die unwürdige

und lächerliche Situation, in die ſich England durch die Anregung einer Rüſtungsein

ſchränkung und durch die Flottenpanik gebracht habe. Den jeßigen Wettlauf im „ Dread

nought" -Bau habe England ſelbſt verſchuldet.

Viele ältere Admirale (Richards, Bridge , Fremantle , Hamilton , Fißgerald)

ſtimmen in Zuſchriften an die Preſſe den Ausführungen Beresfords bet . Dagegen ſind

die Anſichten der Preſſe ſehr geteilt. Die oppoſitionellen Blätter begrüßen die Rede freudig.

„ Standard“ iſt einverſtanden und verlangt aufs neue einen two-to -one standard gegen

Deutſchland ; „ Times“ iſt zu den einzelnen Punkten ſehr zurückhaltend, meint aber , daß

die Rede zur Erreichung des gehofften Zweckes beitragen werde ; „Daily Graphic hofft,

daß die ſenſationelle Rede eine der erwarteten gerade entgegengeſeßte Wirkung haben werde ;

,Westminster Gazette" findet ſie ganz unverſtändlich; „ Daily News" will wenigſtens

verſuchen , den Redner ernſt zu nehmen . Heftige Angriffe gegen Lord Beresford bringen

„ Daily Mail“ und die übrigen Blätter der Harmsworth -Preſje.

Im Unterhauſe erklärte Mr. Mckenna auf die Anfrage, ob die Regierung

den two-Power standard fallen laffen und ein Verhältnis von 66 zu 41 Linienſchiffen

gegenüber der nächſtſtärkſten Macht annehmen wolle, daß er der Erklärung des Premier

miniſters vom Mai nichts hinzuzufügen habe. - Deutſchland werde im März 1914

16 , Dreadnoughts “ und 5 , Invincibles “ haben, wenn das Bauprogramm nicht geändert

oder ſchneller ausgeführt werde ; um zu demſelben Zeitpunkte 26 derartige Schiffe zu

haben, müſſe England noch 10 Schiffe bauen. Es ſei aber nicht erforderlich, die 4 Zuſaß=

ſchiffe noch in dieſem Rechnungsjahre zu beginnen .

In einer Sißung des Parliamentary Navy Committee wurde der Zuſammen

ſchluß der Navy League und der Imperial MaritimeLeague zu einem großen Verein

empfohlen , der ohne parteipolitiſche Nebenzwecke die eine große Aufgabe der Förderung

des Flottengedankens mit beſonderem Erfolg werde erfüllen können . Ferner wurde be

ſchloſſen, an der Auffaſſung des two-Power standard plus 10 per cent im Sinne der

bedingungsloſen Einrechnung der beiden nächſtſtärkſten Seemächte feſtzuhalten und die ein

ſchränkende Auslegung der Regierung zu verwerfen.

!

n
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Im Oberhauſe erklärte Bord Roberts bei der zweiten Leſung der National

Service ( Training and Home Defence) Bill, durch die allen im Vereinigten König

reich anſäſſigen männlichen britiſchen Untertanen im Alter von 18 bis 30 Jahren die

Verpflichtung zum Dienſt in der Territorialarmee auferlegt wird, daß England nur bei

Einführung der allgemeinen Wehrpflicht den Anforderungen eines großen Arieges gerecht

werden könne. Bei dem jeßigen Syſtem fönnten kaum mehr als 100 000 Mann regulärer

Truppen zu überſeeiſchen Expeditionen verwendet werden. Die Territorialarmee von

315 000 über das ganze Land verteilten und faſt unausgebildeten Truppen könne einer

Invaſionsarmee von etwa 150 000 Mann faum ernſtlichen Widerſtand entgegenſeßen.

Die Bil wurde ſowohl von den Regierungsvertretern, die in ihr eine Verurteilung der

Haldaneſchen Territorialarmee ſahen, als von Vertretern der unioniſtiſchen Partei als

noch nicht durchführbar bekämpft, fand aber doch ſo viel Anhänger, daß ein Antrag von

Lord Northumberland: „ That this House fully recognizes the need of a

Home Army amply sufficient to secure the country against all risk from

invasion , and the advantage of giving to as large a part of the population

as possible a sound groundwork of wilitary training, but it is not prepared to

proceed further with a measure which, while involving unknown demands

upon the national resources , would supersede the systemacceptedas sufficient

by the military advisers of bis Majesty's Government“, nur eine Majorität von

20 Stimmen fand, 123 gegen 103. Lord Roberts und die Vertreter der allgemeinen

Wehrpflicht können mit dem Reſultat dieſer Debatte, die von Lord Ampthill als „ a

sort of reconnaissance in force“ bezeichnet wurde, zufrieden ſein . Daß die Idee der

allgemeinen Wehrpflicht in England immer mehr an Boden gewinnt, iſt zweifellos, zumal

da viele, wie der Bishof of Exeter, in ihr das beſte Mittel ſehen , die phyſiſchen und

moraliſchen Elgenſchaften des Volkes für den Kampf auf dem wirtſchaftlichen Gebiete zu

ſtählen, und nicht nur ein Abwehrmittel gegen die Invaſion.

Der Preſſekongreß wurde Ende vorigen Monats geſchloſſen mit Reden ähnlich den

Eröffnungsreden , wenn auch ruhigeren Inhalts, nachdem der Zweck erreicht war. Nach

den bisherigen Preſſeäußerungen wird es der Regierung auf der Imperial Defence

Conference im Herbſt nicht ſchwer werden, ihr Programm, die Kolonien mehr als bisher

zur Reichsverteidigung heranzuziehen , den Vertretern der Kolonien annehmbar zu machen .

Der Commonwealth hat ford fitchener mit Zuſtimmung des engliſchen Ariegs

miniſteriums eingeladen, ihm bei der Organiſation der Streitkräfte Auſtraliens mit Rat

zur Seite zu ſtehen. Der Beſchluß der Preſſekonferenz, eine Verbilligung der Kabelraten

durchzuſeßen, wird von betreffenden Regierungen in wohlwollende Erwägung gezogen .

Die Regierung des Commonwealth beabſichtigt, ſich geſekmäßig das Recht zu verſchaffen,

im Kriege und ſonſtigen Dringlichkeitsfällen die in Auſtralien landenden Kabel unter

eigene Kontrolle zu nehmen .

Die Beratungen über die noch ausſtehenden Kapitel des diesjährigen Marine

etats haben bei dem Kapitel Bauten am 1. Juli wieder ihren Anfang genommen , doch

wird das wichtigſte Kapitel erſt in der leßten Juliwoche zur Verhandlung kommen. Der

Zivillord, Mr. Lambert, teilte bei der Verteidigung der Poſition mit, daß der Bau der

neuen Einfahrt in Portsmouth wegen des ſchon morſchen Maueriverts des Hafens auf

Schwierigkeiten geſtoßen ſei, die aber jeßt überwunden ſeien, ſo daß die Einfahrt in vier

Jahren fertiggeſtellt werde; für jede Woche einer früheren Fertigſtellung erhalte die Bau

firma £ 400. Der Bau von zwei großen Schwimmdocks für ,,Dreadnought“ -Schiffe an

der Dſtküſte ſei jeßt beſchloſſen , nachdem die údmiralität fich von deren Verwendbarkeit

in den Fluthafen überzeugt habe. Die Schwimmbods würden aber nur eine Haltbar

feit von 40 Jahren haben. Die Verhandlungen zur Ermietung des Imminghambaſſins

und Dods in full ſeien fehlgeſchlagen. Bezüglich der Dods in der Tyne fehe die

Admiralität Vorſchlägen der dortigen großen Firmen entgegen . Das neue große Doc in

Haulbowline werde April 1910 fertig ſein . Mr. Lee , der frühere Zivillord, machte der
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Admiralität Vorwürfe wegen des langſamen Vorgehens mit Safen- und Dockbauten an

der Oſtküſte, das dadurch veranlaßt fei, daß die Regierung das Syſtem der Anleihen

verlaſſen habe, und hoffte, daß die Regierung nicht die Verſuche aufgeben werde, Privat

dods durch Subvention für die Marine verfügbar zu machen. Mr. Mckenna ichob

die Schuld an der Verzögerung im Ausbau von Roſyth der unioniſtiſchen Regierung zu

und erwähnte, daß die Admiralität neben dem Bau von Schwiinmdods auch den von

Trodendods an der Oſtküſte erwäge.

Perſonal . Die Captains Moggridge und Bacon wurden zu Rontre

admiralen ernannt. Die Juli- Beförderung erſtreckte ſich auf 12 Commanders,22 Lieute

nants und 26 Sublieutenants und hielt ſich in den üblichen Grenzen .

Der langjährige Befehlshaber der Königlichen Yacht, Rontreadmiral R. Stepper,

wurde an Stelle des Montreadmirals Fiſher zum zweiten Admiral in der Atlantikflotte

ernannt und erhielt als Nachfolger den Captain Norman C. Balmer.

Admiral superintendent über die auf Privatwerften in Bau befindlichen Schiffe

wurde Kontreadmiral C. Hope Robertſon an Stelle von Bizeadmiral Thomas MacGill.

Oberwerftdirektor in -Chatham wird Kontreadmiral Dmmaney, Oberwerftdirektor

in Gibraltar Sontreadmiral Sir James Goodrich .

Die Neufundland Naval Reserve ſoll nach Angabe des Premierminiſters Sir

Edward Moris über 1000 Mann betragen ; die Leute follen nach 24 Stunden zur

Beſaßung von Schiffen verfügbar ſein .

Nach dem Bericht über die Disziplin an Bord im Jahre 1908 wurden 219 Ver

gehen kriegsgerichtlich abgeurteilt. Es befanden ſich darunter: 87 Fälle don Angriffen gegen

Vorgeſeßte, 17 Fälle von grober Achtungsverlegung, 14 Fälle von Gehorſamsverweigerung,

48 Fälle von Diebſtahl und Fehlerei. An Disziplinarſtrafen wurden 119 247 verhängt,

davon 108 200 kleinere. Ein Vergleich mit den Berichten der leßten Jahre ergibt, daß

die Zahl der ſchwereren Vergehen bis 1906 ſich bei zunehmendem Mannſchaftsbeſtande auf

nahezu gleicher Höhe gehalten hat und daß fie in den legten beiden Jahren bei gleich

bleibendem Beſtande abgenommen hat. Die Disziplinarſtrafen ſind in ſtetiger Abnahme

begriffen.

Flottenmanöver. Das große am 29. Sunt begonnene ſtrategiſche Manöver

fand nach gelungener Vereinigung der blauen und weißen Flotte mit einer Entſcheidungs

ſchlacht am 4. Juli abends einen vorzeitigen Abſchluß. Es ſchloſſen ſich daran getrennte

taktiſche Übungen der Heimat- und Atlantifflotte. Die mobiliſierten Verbände und

Schiffe kehrten ſo rechtzeitig in die Heimatshäfen zurück, daß fie am 16. Jult demobilt

ſiert werden konnten. Beſondere Havarten tamen während der Übungen nicht vor,

abgeſehen von der Kolliſion des freuzers , Sappho “ mit dem Dampfer , Sappho" am

19. Juni bei Beachy Head, wobei der Kreuzer ſchwer havariert und im Hafen von Dover

auf Strand geſeßt wurde, nach vorläufiger Reparatur in Sheerneß aber wieder an den

Manövern teilnahm . Die Manöver werden an der Hand der in der Fachpreſſe er

ſchienenen Veröffentlichungen in dem nächſten Monatshefte einer kurzen Beſprechung

unterzogen werden .

Flottentätigkeit. Die aktiven Verbände der Heimatflotte mit den zugehörigen

Kreuzergeſchwadern und Torpedobootsflottillen gingen nach Beendigung der taktiſchenÜbungen

zuſammen mit der Atlantifflotte von Berehaven nach der Themſe, um den Bewohnern der

City Gelegenheit zu geben , den Kern der für die heimiſche Verteidigung beſtimmten Seeſtreit

kräfte zu beſichtigen und deren Intereſſe für die Flotte weiter zu ſteigern. In der Zeit

vom 18. bis 20. Juli waren in der Themſe von der Reede bon Sheerneß bis zur London

Bridge 150 Ariegsfahrzeuge vor Anker : 24 Linienſchiffe, 16 Panzertreuzer, 10 geſchüßte

Areuzer, 4 Scouts, 55 Torpedobootzerſtörer und Torpedoboote, 35 Unterſeeboote,6 Hilfs

ſchiffe. Um 31. Juli wird der König eine Revue über die gleichen Flottenteile vor Comes

abhalten.
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Die Schiffe der III. und IV. Diviſion der Heimaiflotte kehrten am 15. Juli in ihre

Heimatshäfen zurück, wo die der erſteren am 16. ihre Auffüllungsmannſchaften abgaben ; die

Schiffe der 1V. Diviſion behielten ſie noch eine Woche länger an Bord, abgeſehen von

den Reſerviſten und den für die Schule und andere Zwecke notwendigen Leuten . Die

Portsmouth .Torpedobootflottille blieb zur Teilnahme an Hafenverteidigungsübungen zu

nächſt voll beſeßt. Das Flaggſchiff der Portsmouth- Diviſion, „ Jupiter “ , wurde zur Be

grüßung des Präſidenten Fallières nach Havre geſandt.

Die Atlantikflotte. Die Flotte wird nach Teilnahme an der Themſe- und

Cowes - Revue von Berehaven aus die Gefechtsſchießübungen erledigen. Die Binienſchiffe

„ Kuffell “ und „ CornwaŰis " bleiben bis zur Cowes -Revue beim Verbande. Cornwalts"

geht nach der Revue zur Reparatur nach Gibraltar. Auf dem Flaggſchiff , Prince of

Waleg“ wurde durch Plaßen eines Keſſelrohrs ein Mann getötet und mehrere verlegt.

Die Mittelmeerflotte. Nach Beendigung des ſtrategiſchen Manövers wurden

die Schiffe in die Heimatshäfen detachtert, um den Beſaßungen einen 5 tägigen Urlaub

zu geben ; danach fehrte der Verband ins Mittelmeer zurück. Das in Malta zurüd

gebliebene Lintenſchiff , Duncan " hat ſeine Reparatur beendet, in der Aranci-Bucht Schieß

übungen erledigt und iſt dann nach Söreta gegangen. Die faſt gänzliche Entblößung des

Mittelmeeres von Seeſtreitkräften während der Manöver hat wegen der gleichzeitigen

geſpannten politiſchen Verhältniſſe im öſtlichen Mittelmeerbecken zu einer Interpellation

der Regierung im Unterhauſe Veranlaſſung gegeben.

Auswärtige Stationen. Das oſtaſiatiſche Geſchwader befand ſich in nord

chineſiſchen und koreaniſchen Gewäſſern. Die chineſiſche Regierung ſoll an die engliſche

eine Anfrage wegen Rückgabe von Weihaiwet gegen Entſchädigung gerichtet haben, um

aus Weihaiwel wieder einen Kriegshafen zu machen. Die Höhe der von der engliſchen

Regierung geforderte Entſchädigungeſumme ſoll den Plan zu Fall gebracht haben.

Das Flaggſchiff der auſtraliſchen Station, der große geſchüßte Kreuzer Powerful",

hat infolge eines Rifles in der Badbord-Kurbelwelle eine längere Reparatur in Sydney

durchzumachen ; die neue Kurbelwelle muß aus England geſchidt werden.

Shiffsbauten. Der Marine-Korreſpondent der „ Morning Post“ berichtet,

daß die neuen engliſchen Linienſchiffe eine Armierung von zehn 34,3 cm - Geſchüßen er

halten ſollen. Aufſtellung der Türme: 3 auf der Mittſchiffslinie,2 ſeitlich diagonal gegen

einander, der 4. Turm feuert über den achterſten. Die Aufbauten und Schornſteine

geſtatteten das Feuern aller 5 Türme nach beiden Seiten . Geſchoßgewicht des neuen

Geſchüßes 680 kg. Schiffsgeſchwindigkeit wahrſcheinlich 23 kn. An Stelle der 10,2 cm

SK , die eine Schwäche der früheren Schiffe bedeuteten, würde wahrſcheinlich das 15 cm

Geſchüß eingeführt werden. „Neptune" und die Schiffe der Hercules " -Klaſſe erhielten„

das neue Geſchüß noch nicht, ſondern noch 30,5 cm, aber die Anordnung der Türme

würde die gleiche ſein .

Dieſe Nachricht wird nach „ Western Daily Mercury " in Werftkreiſen nicht

geglaubt. Die Admiralität werde fein neues Kaliber einführen , bevor es nicht auf dem

Schießplaße eingehend erprobt ſei . Dagegen werden die Schiffe inſofern von den bisherigen

„, Dreadnoughts " abweichen, als ſie Mittelartillerie – „ a fully- fledged secondary

armament, not a mere anti- torpedo battery – erhalten, und zwar 15 cm.SK
des neueſten Modells.

Über die Termine der beabſichtigten Fertigſtellung der im Bau befindlichen Linien

chiffe machte Mr. McLenna im Unterhauſe folgende Angaben : „ St. Vincent“ Dezember

1909, ,, Collingwood " Februar 1910, ,, Banguard" März 1910, Neptune " Januar 1911 .„ “

Die Termine für die beiden lektgenannten werden innegehalten werden, dagegen iſt für

die beiden erſteren eine Verzögerung zu erwarten .

Die Armierung der beiden Kleinen Kreuzer „Blanche“ und „ Blonde“ wird aus

zehn 10 cm-SK beſtehen, an Stelle von ſechs Geſchüßen desſelben Kalibers auf „ Boadicea “

Marinc.Rundidau . 1909. 8./9. Seft.
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1

I

und „ Bellona" . Es iſt wiederholt darauf hingewieſen worden , daß die braſilianiſchen

Scouts bei ungefähr dem gleichen Deplacement eine Armierung von zehn 12 cm -SK haben .

Der Kleine Streuzer Blanche " ſoll am 11. November vom Stapel laufen .

Der Kleine Kreuzer ,, Boadicea " ſoll bei voller Belaſtung bedeutend tiefer gehen ,

als bei der Konſtruktion angenommen wurde.

Die Probefahrten des kleinen Streuzers ,,Bellona“ werden im September ſtatt

finden , damit das Schiff noch vor Ende 1909 dienſtbereit iſt.

Ausrangierte Schiffe. Die ausrangierten und bei der Motherbant vers

ankerten Linienſchiffe ,, Centurion“ und „ Barfleur “ werden vorläufig nicht verkauft werden .

Dagegen wurden verkauft die alten Linienſchiffe , Thunderer" für £ 19 500, ,, Anſon "

( 1886) und „ Benbow " (1886) für je £ 21 200.

Artillerie. Das alte Linienſchiff , Edinburgh " ſoll als Scheibe für die

,, Dreadnought“ -Schiffe hergerichtet werden .

Über Schießleiſtungen bei den Gunlayer -Preisſchießen in der Heimatflotte ſiehe

die nebenſtehende Tabelle.

Torpedoweſen. Die Torpedobootzerſtörer des diesjährigen Programms

follen 900 Tonnen groß werden .

Mr. McKenna erklärte im Unterhauſe, daß es zur Zeit nicht beabſichtigt ſei,

mehr Boote des „ Swift“-Typs zu bauen .

Als erſter der Zerſtörer des Bauprogramms 1907/08 hat ,Nubian“ die Probe

fahrten mit befriedigendem Reſultat erledigt.

Die Bergung des vor Dungeneß geſunkenen Torpedobootzerſtörers Blackwater “

iſt als ausſichtslos aufgegeben worden .

Unterjeeboote. Auf der Reiſe der Torpedoboots- und Unterſeebootsflottile

vom Humber nach Sheerneß in Begleitung des Kreuzers „Bonaventure“ wurde ,, C 11 “

in der Nacht vom 14./15. Juli bom Dampfer , Eddyſtone" in der Höhe von Sappis:

burgh Feuer übergefahren und ſant. Das Boot ging ſofort unter mit 13 Mann der

Beſaßung, 2 Offiziere und 1 Mann wurden gerettet. Das Heben des Bootes iſt bis ießt

erfolglos verſucht. Der Dampfer fuhr in den Verband der Unterſeeboote hinein, beim

Ausweichen follidierte , C 16 " und „ C 17 " , „ C 17 " erlitt ſo ſchwere Havarien , daß es

von „ Bonaventure" in Schlepp genommen werden mußte.

Auf „C 26 " wurden durch eine Petrol-Exploſion am 23. Juni drei Mann

ichwer verleßt.

– Minen weſen. Der geſchüßte Kreuzer , Najad " und „ Intrepid " werden zum

Minenlegen eingerichtet, die kleinen Kreuzer „ Tribune“ , „ Pique “ , „ Melampus “ , „ Rain

bow " , „ Retribution " ſind hierzu in Ausſicht genommen.

Für Förderung des Minenweſens wurde eine Kommiſſion von drei Offizieren ein

geſeßt. In Sheerneß, Roſyth, Portsmouth, Devonport ſollen je zwei Fiſchdampfer als

Stamm einer Minenſuchdiviſion ſtationiert werden . Eine größere Anzahl Fiſchdampfer fou

ſubventioniert werden und die nötigen Minenſucheinrichtungen an Bord ſtets mit ſich führen.

Häfen und Werften. Der Zivillorð der Admiralität teilte im Unterhauſe

mit, daß 2 Schwimmdods für „ Dreadnoughts “ gebaut werden, hauptſächlich wegen der

Möglichkeit, ſie dort zu verwenden , wo ſie gerade gebraucht werden . Nach der „ Times“

ſoll eins in Medway, das zweite in Portsmouth ſtationiert werden . Tragfähigkeit

35 000 Tonnen, Koſten je 4 Millionen Mark.

Pembroke foll Station einer Flottille von 20 älteren Torpedobootzerſtörern zum

Schuß des Briſtol-Nanals werden als Teil der Süſtentorpedoboots flottillen . Gerüchtweiſe

verlautet, daß Meſſrs. Swan Hunter ein Schwimmbod für die Tyne bel Sarrow State

bauen wollen .

1
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Die Ermietung eines Teils des Dundee-Hafens als Station für eine Unterſee

bootsflottille iſt perfekt geworden .

An dem Bau von Roſyth find ießt 415 Arbeiter beſchäftigt.

Funkſpruchweſen. Die Funkſpruchſtation bei Roſyth wird Ende 1909

fertiggeſtellt ſein.

zu werden.

»

Vereinigte Staaten von Amerika . Die militäriſche Tätigkeit der

Flotte hat auch während des verfloſſenen Monats ziemlich brach gelegen, weil die

Überholungs- und Ümänderungsarbeiten auf den Schiffen ſich länger hinausgezogen

haben, als früher angenommen wurde, ſo daß Übungen der Atlantiſchen Flotte vor

dem Unabhängigkeitsfeſte am 4. Juli nicht mehr ſtattfinden konnten, wie dies urſpünglio

beabſichtigt war. Dahingegen nahmen die Arbeiten an der Reorganiſation der Ber

waltung thren Fortgang, ohne bisher zum Abſchluß gekommen zu ſein, ſo daß man

ſich ein klares Bild darüber noch nicht machen kann. Auch ſonſt ſcheinen durch

den Perſonenwechſel in den leitenden Stellen Änderungen im Dienſtbetriebe bedingt

So hat der Marineſekretär auf Vorſchlag des neuen Chefingenteurs

der Marine die erſt vor kurzem erlaſſene Verfügung, nach welcher Konſtruktions

ingenieure auf der techniſchen Hochſchule zu Boſton ausgebildet werden ſollten (vgl.

Juniheft, Seite 717 ) , wieder aufgehoben und ſtatt deſſen eine school of marine en.

gineering“ im Anſchluſſe an die Marineakademie zu Annapolis errichtet. Zu dem

Unterricht auf dieſer Schule, deren Kurſus 2 Jahre dauern ſoll, werden jährlich zehn

geeignete Seeoffiziere kommandiert, die wenigſtens 3 Jahre Seedienſtzeit beſißen und

den Rang des forvettenkapitäns noch nicht erreicht haben . Nach Abſolvierung des zweis

jährigen Kurſus werden ſie zunächſt für furze Zeit am Lande beſchäftigt und dann auf

der Flotte verwendet. Aus dieſen Offizieren werden nach zweijähriger praktiſcher Ver

wendung bis auf weiteres jährlich zwei, die ſich dazu melden, als „ designing en

gineers“ ausgeſucht. Ihnen wird noch Gelegenheit zu weiterer fachwiſſenſchaftlicher

Uusbildung gegeben werden; ihre ſpätere Verwendung erfolgt nur in Landſtellungen, fie

werden aber mit ihren Altersgenoſſen im Seeoffizterkorps nach beſonderen Prüfungen

weiterbefördert. Die Etatszahl dieſer Konſtruktionsingenieure iſt vorläufig auf 20

feſtgeſeßt.

Neben der Reorganiſation in Verwaltung und Dienſtbetrieb nimmt die Frage

der Flottenſtüzpunkte einen breiten Raum in den Erörterungen der Fachzeitſchriften ein.

Es wurde ſchon früher auf einen Aufſatz des Kommodore Beehler im Junihefte der

„ Proceedings of the U. S. Naval Institute “ über „The Navy and coast de

fense “ hingewieſen, worin der Verfaſſer für den Ausbau von Key Weſt als Flotten

ſtüßpunkt zur Beherrſchung der weſtindiſchen Gewäſſer und des Zuganges zum Banama

kanal eintritt. Seine weiteren Forderungen gehen dahin, daß die Ünion vier geſonderte

Flottenabteilungen, für die atlantiſche und die pazifiſche Küſte ſowie für Weſtindien und

und die Philippinen , im Dienſt halten müßte. Dieſe Formationen tönnten zwar zu zwei

Hauptflotten vereinigt werden (grouped), müßten aber organiſatoriſch in der Weiſe

erhalten bleiben , daß ſie ſich gegebenenfalls durch den Panamakanal unterſtüßen könnten,

wobei dann aber der Schuß der geſchwächten Seite nicht gewährleiſtet bliebe. Als Stüß

punkte für dieſe Formationen ſollen dienen :

1. die Chiriqui-Lagune, 120 sm von Colon, zum Schuße des Panamakanals.

2. Buget Sound für den nördlichen Teil der pazifijchen Küſte,

3. San Francisco mit Mare Island für deren ſüdlichen Teil,

4. New York als Hauptſtüßpunkt der atlantiſchen Küſte,

5. Norfolk für deren ſüdlichen Teil,
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6. Key Weſt für Weſtindien und den Golf von Mexiko,

7. Honolulu mit Pearl Harbor als Baſis für die Hawaiian Flying Fleet und

8. Manila und Olongapo für die Philippinen - Flotte.

New Drleans, Penſacola, Charleſton, Port Royal, Portsmouth und Culebra

ſeien als Stüßpunkte nicht geeignet und darum ganz aufzugeben. Solange Cuba

Spanien gehört habe, ſelen Werften zu New Drleans und Penſacola nötig geweſen,

dieſe Notwendigkeit beſtehe aber nicht mehr, nachdem Cuba unter amerikaniſchen Schuß

gelangt und ſomit der Golf von Merito praktiſch ein amerikaniſcher Binnenſee geworden

ſei. Beehler fordert endlich, daß mit der Bewilligung eines jeden neuen Schiffes auch

gleichzeitig deſſen Beſaßung vom Kongreß zu etatiſieren ſei und daß ein „ Bureau of

Coast Defenses “ gebildet werde, das , aus dem Chef der Müſtenartiüerie, einem

Flaggoffizier der Flotte und dem Kommandeur der Marineinfanterie beſtehend , über die

Küſtenverteidigung zu wachen und über beſtimmte Truppenverbände zu dieſem Zwecke zu

verfügen habe. If we command the sea, no foreign naval force can attack

our coasts. Perfect command of the approaches to our bases is an essential
element of the proposition to have perfect command of the sea . All other

coast fortifications are unnecessary ! “ Wenn dieſe Anſichten und Forderungen auch

in Einzelheiten Widerſpruch erfahren haben, ſo finden ſie doch im ganzen die Zuſtimmung

weiter Kreiſe, woraus hervorgeht, daß man, wie ſchon früher wiederholt ausgeführt, in

der Union die Fragen von großen Geſchäftspunkten aus beurteilt. Mit Bezug auf den

Flottenſtüßpunkt in den Philippinen wird neuerdings erhöhter Wert auf Corregidor (Manila)

gelegt, weil dort die Verhältniſſe in jeder Beziehung die günſtigſten ſein ſollen , auch in

klimatiſcher Beziehung, und die bereits vorhandenen ſtarten Befeſtigungswerte den Plaß

uneinnehmbar machen. Aus dieſen Gründen wird der Vorſchlag gemacht, zugunſten

dieſer Poſition Dlongapo ganz aufzugeben.

Flottentätigkeit . Die Atlantiſche Linienſchiffsflotte hat, wie bereits erwähnt,

ihre Übungen erſt nach dem Unabhängigkeitsfeſte am 7. Juli wieder aufnehmen können

und ſoll am 19. Auguſt mit den Herbſtſchießübungen beginnen.

Die beiden Panzerfreuzer- Diviſionen der Pazifiſchen Flotte befinden ſich zu Über

holungsarbeiten auf den Werften, die freuzer- Diviſion beſucht mit dem Flottenchef

chineſiſche Säfen .

Der in Reſerve befindliche Panzerkreuzer ,,St. Louis " iſt nach größeren Um„

änderungsarbeiten im Juni in Dienſt geſtellt und zu einer Kreuztour nach Hawait und

den Südſeeinſeln entſandt worden, von der er in der zweiten Auguſthälfte an die pazifiſche

Küſte zurüdtehren ſoll.

Das neue Linienſchiff „ Michigan“ iſt bei Probefahrten an der Küſte von

Maſſachuſſetts feſtgekommen und hat dabei Bodenbeſchädigungen erlitten, deren Reparatur

die endgültige Ablieferung des Schiffes um einige Wochen verzögern wird.

Auf dem Torpedoboot Hul “ iſt ein Keſſelrohr geriſſen, wobei fünf Mann ver:

brüht wurden.

Mit beſonderer Genugtuung wird berichtet, daß die Koſten der Überholungs

arbeiten auf den Schiffen der Atlantiſchen Linienſchiffsflotte nach deren großer Reiſe den

Betrag bon 50 280 Dollars nicht überſtiegen haben . Das macht rund 4000 Dollar für

das Schiff aus, wenn man die drei außer Dienſt geſtellten Schiffe „ Jlinois “ , „ Near

farge “ und „ Rentudy " nicht mitrechnet. Von der genannten Summe fommen

39 979 Dollars auf das Maſchinendetail und 10 301 Dollars auf die Ausrüſtung.

Hiermit iſt die Befürchtung widerlegt worden , daß die Weltreiſe ungeheure Reparatur

toſten verurſachen würde.

Perſonal. Der Kontreadmiral Hemphill iſt verabſchiedet und an ſeiner

Stelle der Kapitän zur See Berry zum Flaggoffizier befördert worden .

m
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Gemäß den beſtehenden Beſtimmungen ſind 5 Rapitäne zur See und 3 Fregatten

kapitäne auf eigenen Antrag und 5 Kapitäne zur See, 1 Fregattenkapitän und 3 Kor

vettenkapitäne ohne Antrag verabſchiedet worden. Da beſtimmungsgemäß in jedem Jahre

40 Stellen freigemacht werden ſollen und bereits 23 Abgänge, davon 2 durch Tod, er

folgt waren, ſo hatte der retiring board nur noch für 17 Vakanzen zu ſorgen ; nach

dem hiervon 8 durch „ voluntary retirement“ eingetreten waren , blieben noch 9 durch

,compulsory retirement“ zu ſchaffen. Die ausgeſchledenen Offiziere erhielten ſämtlich

den nächſthöheren Dienſtrang, die Kapitäne zur See den des Sommodore.

Schiffbau, Probefahrten uſw. Bauſtadium am 1. Juli 1909 :

Linienfchiffe:

,,South Carolina " 94,6 % „ North Dakota " 87,700

,Michigan" 98,3 - „Florida“ 19,9

,,Delaware" 86,9 ütah " 26,8

Kohlendampfer :

,, Veſtal " 98,6% | Prometheus 98,9 %

Der Bau der beiden Kohlendampfer ſcheint demnach in legter Zeit nicht vor

geſchritten zu ſein (vgl . Fultheft).

Der Kohlendampfer Hector", der legte der drei großen Kohlendampfer für die

Flotte, iſt am 3. Juli zu Sparrows Point vom Stapel gelaufen, während der erſte —

„ Mars" zu Probefahrten bereit iſt (vgl. Juniheft S. 717). Die Ladevorrichtungen

ſind ſo bemeſſen, daß 1000 Tonnen Kohlen in der Stunde auf See abgegeben
werden können .

Verſchiedenes. Der Vorſißende der Leuchtfeuerkommiſſion, Kontreadmiral

Marix , hat zum Studium der Küſtenbefeuerungsverhältniſſe eine Reiſe nach Europa

unternommen.

1
-

Frankreich . Der vergangene Monat war für Frankreich ſowohl in allgemein

politiſcher wie auch in marinepolitiſcher Beziehung von einſchneidender Bedeutung. Er

brachte die Verhandlungen der Deputiertentammer über den Bericht , den M. Michel

im Namen der parlamentariſchen Unterſuchungskommiſſion aufgeſtellt hatte. Dieſe Ver

handlungen führten zum Sturze des Miniſterpäſidenten Clemenceau, der drei Jahre

die Politit Frankreichs geleitet hatte, und tamen dadurch zu einem vorläufigen Stillſtand.

Wie bereits an anderer Stelle dieſes Heftes dargelegt, haben ſie ein poſitioes Ergebnis

für die Marine nicht gehabt. Auch der als beſonders dringlich bezeichnete Teil der Nach

tragsforderungen des Bilan (6,508 Millionen Mark für die Munitionsausrüſtung der

Schiffe der „ Danton "- Kilaffe ſowie für die Vergrößerung von Trođendods) iſt nicht mehr

zur Bewilligung gelangt, und es bleibt abzuwarten, ob nach der Neubildung des

Kabinetts noch in dieſer Tagung darauf zurückgekommen werden wird.

Der neue Miniſterpräſident, M.Briand , wird demnächſt ſein Programm bekannt

geben, und wie verlautet, ſoll eins der erſten Punkte die unverzügliche Beſeitigung der

durch die Unterſuchung aufgedeckten Schäden ſein , um dem Lande eine Seemacht zu geben,

die allen Gefahren zu troßen vermag . Erfolgverſprechend iſt jedenfalls der Umſtand, daß

man das Miniſterium für die Marine endlich wieder einem Fachmann, dem Bizeadmiral

Boué de Lapeyrère , bisher Stationschef in Breſt, anvertraut hat. Die Erfahrung

hat gezeigt, daß Laien, ſelbſt wenn ſie von dem beſten Willen beſeelt ſind, wie

M. Thomſon, und ſelbſt wenn ſie Organiſationstalent und Energie beſißen, wie

M. Picard , zumal unter den zur Zeit vorliegenden ſchwierigen Verhältniſſen, dem

Poſten in keiner Weiſe gemachſen ſind .

Inzwiſchen hat die Kommiſſion unter dem Vorſiß des Vizeadmirals Caillard ,

die mit der Ausarbeitung von Vorſchlägen zur Reorganiſation der Marineverwaltung
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noch unter dem Miniſterium Thomſon beauftragt worden war, ihre Arbeiten beendet .

Der Entwurf fieht die Stärkung der Autorität des Generalſtabes der Marine vor ;

ferner die Schaffung eines Kates, der dafür ſorgen ſoll, daß größere Stabilität in die

Entwicklung der Marine kommt, ſo daß Syſtemwechſel bei dem Wechſel der Miniſter aus

geſchloſſen werden. Eine Zentral-Medizinalabteilung fod gebildet, die Stellung techniſcher

Inſpekteure eingeführt werden. An der Verwaltung der Werften iſt nichts Weſent

liches geändert.

Die bisher über den Etatvoranſchlag der Marine für 1910 veröffentlichten

näheren Angaben (vgl. Fuliheft 1909) entbehren inſofern eines tiefergehenden Intereſſes,

als ſie infolge Nichtberückſichtigung der Nachtragsforderung von 24 Millionen Mark gemäß

dem Bilan des Marineminiſters Picard und infolge Fehlens von Mitteilungen über

den Neubau von großen Schiffen als nur vorläufig und noch unvodſtändig anzuſehen

ſind. Gegenüber dem durch den Nachtrag vervollſtändigten Etat von 1909 finden ſich

größere Mehrforderungen bei den Kapiteln : Mannſchaften (+ 1,26 Millionen Mart),

Rontrolle der Seeeinſchreibung (+ 0,48 Millionen Mark), Verpflegung (+ 0,95 Mil

lionen Mart) ; Minderforderungen bei den Kapiteln : Betrieb der Flotte (- 1,44 Mil

lionen) , Schiffbauten und Reparaturen (- 6,42 Millionen Mark) ſowie Artillerie und

Waffenweſen ( - 13,25 Millionen Mart) , die aber vorausſichtlich durch den Nachtrag

für 1910 ausgeglichen werden. Für Neubauten ſind 100,08 Millionen Mark (einſchl.

19,86 Millionen für Artillerie) vorgeſehen.

Gefordert wird der Bau von 10 Torpedobootsjägern zu 750 Tonnen und

31 kn Geſchwindigkeit mit einer etwas ſtärkeren Armierung als die früheren Boote.

Un Perſonal werden 22 enseignes weniger, 3 Chefingenieure mehr, an Unter

perſonal 52 772 (+ 1650) Mann gegen 52 122 im Vorjahre, darunter 600 Schiffs

jungen mehr, gefordert. Zur Erhöhung der Zahl und des Betrages der Geſchüß

führerzulagen ſind 141 600 Mart angeſeßt. Beim techniſchen Perſonal ſind

Stellen für 76 agents techniques d'étude für Schiffbau und 23 für Artillerie ge

ſchaffen. Die Sentralverwaltung erfordert einen höheren Betrag infolge der Um

geſtaltung der services de la flotte armée (Sektion III der Zentralverwaltung) in

eine von einem Montreadmiral geleitete direction de la flotte armée, die im Finanz

geſeß für 1910 vorgeſehen iſt. Im Generalſtab der Marine foll eine vierte Abteilung

geſchaffen werden, um ſein konſtantes Zuſammenwirken mit den techniſchen Abteilungen

ſicherzuſtellen ".

M. Michel iſt zum Berichterſtatter über das Marinebudget für 1910 ernannt.

Nur unweſentliche Änderungen wird die Zuſammenſeßung der Flotte im

Jahre 1910 aufweiſen . In die 1. Panzerkreuzer Diviſion des Mittelmeers wir Mitte

1910 „ Edgar-Quinet“ eintreten ; dem Mittelmeergeſchmader werden 12 Torpedojäger

(früher 6 ) zugeteilt ſein. Das Marokfogeſchwader wird auch weiterhin aus 1 Panzer

treuzer ( Dupuy de Lôme") und 2 geſchüßten Kreuzern ( Du Chayla“ und „ Forbin " )

beſtehen. In Dſtaſien wird nur 1 Panzerkreuzer (. Dupleix“ ) ftationiert ſein . Statt

3 Flottillen der chineſiſchen Gewäſſer wird nur 1 Flottille de torpilleurs et de

sousmarins des mers de Chine aufgeführt, in Stärke von 1 Torpedojäger in aftidem

Dienſt, 3 in Reſerve, 16 Torpedobooten 1. Klaſſe, 8 Torpedovedetten und 4 Unterſee

booten in Reſerve.

Geſchwadertätigkeit. Das Nordgeſchwader führte Ende Juni Schieß

übungen gegen den in der Quiberon -Bucht verankerten Küſtenpanzer , Tonnerre “ aus, die

nur mäßige Treffreſultate (einige 50 Treffer; Schußentfernung 6000 m) ergeben

haben ſollen .

Die I. und II. Diviſion des Mittelmeergeſchwaders ausſchließlich „,Vérité" ,

die vom Orient zurüdfehrte und über Oran direkt nach Breſt lief ) ſind nach Anlaufen

der Reede von La Palice und Rochefort am 24. Juni bei Quiberon angelangt, wo ſie
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ſich mit dem Nordgeſchwader vereinigten. Unterwegs haben wiederholt Schießübungen

mit dem Abkommlauf und taktiſche Übungen ſtattgefunden, bei denen die Verwendung des

Treffens zu 2 Schiffen – im Gegenſaß zur Diviſion zu 3 beim Marſo und im

Gefecht Gegenſtand der Unterſuchung war.

In der Zeit vom 24. Junt bis zum 6. Juli fanden gemeinſame Übungen

des Mittelmeer- (5 Linienſchiffe) und des Nordgeſchwaders (4 Panzerkreuzer)

ſtatt. Sie begannen am 24. Juni mit einer Aufklärungs- und Funkſpruchübung (Seran

führen von Torpedobooten durch Funfſpruch); ſpäter wurden Evolutions-, Gefechts-,

Schießübungen init Abkommlauf und mit Kalibermunition, Nebelfahrt- und Landungs

übungen vorgenommen. Die Gefechtsbilder wurden zunächſt unter Annahme gleicher

Geſchwindigkeit der beiden Gegner gefahren ; die Erringung der günſtigen Poſition zu

Wind und Sonne ſpielte dabei eine beträchtliche Rolle. Weiterhin manövrierte das ber

einigte Mittelmeer- und Nordgeſchwader gegen die Torpedobootsflottille als markierten

Feind, wobet Mittelmeergeſchwader und Torpedoboote gleiche Geſchwindigkeit hatten,

während das Nordgeſchwader als ſchnelle Diviſion auftrat. Dieſe begann noch außerhalb

Schußweite getrennt vorzugehen, ohne daß der Gegner ihr Manöver parierte; infolgedeſſen

gelang es der langſameren Diviſion, mit Erfolg gegen deſſen Schlußichiffe zu operieren.

Die Schießübungen mit Abkommlauf ſollten zur Klärung der Frage der Feuer

konzentration einer Diviſion beitragen. Die Schießübungen mit Kalibermunition wurden

gegen Felſen abgehalten, die durch Aufſeßen von Maſten, Schornſteinen uſw. einem

Schiffsztel ähnlich geſtaltet waren. Das Schießen fand diviſionsweiſe ſtatt; es bezweckte

ebenfalls die Feuerkonzentration auf ein Ziel, nachdem vorher jedes Schiff ein beſonderes

Ziel beſchoſſen hatte. Die Feuerleitung erfolgte durch die erſten , ſpäter die zweiten

Artillerteoffiziere und ſchließlich durch die zweiten Offiziere der Zweigſtellen . Der Erfolg

bezüglich der Konzentration, die ſeit einem Jahre energiſch geübt wird , ſoll befriedigt

haben. Für die Nebelfahrtübungen wurde die Funkentelegraphie mit Erfolg ausgenugt ;

ſtörend wirkte, daß in den beiden Geſchwadern verſchiedenartige Vorſchriften über Nebels

fahrt gültig ſind. Nachts fanden Torpedobootsangriffe vor Anker und in Fahrt ſtatt.

Am 9. Juli erfolgte ſchließlich eine Angriffsübung auf Breſt mit Landungsmanöver und

Einlaufen in den Hafen.

In Breſt fanden zu Ehren der vereinigten Geſchwader verſchiedene Feſtlichkeiten

ſtatt. Am 15. Juli verließen die Geſchwader Breſt, um am 17. in Havre bei Gelegen:

heit der Einweihung der ncuen Hafenbauten zu einer Beſichtigung durch den Präſidenten

zugegen zu ſein . Für das legte Drittel des Monats plante das Mittelmeergeſchwader

gefechtsmäßige Schießübungen, und am 31. Juli ſollten beide Verbände in Cherbourg ein

treffen, um am 1. Auguſt den 3aren zu begrüßen. Das Mittelmeergejdhwader iſt ins

zwiſchen durch die Ankunft ſeiner Torpedobootsflottillen (im ganzen 12 Boote) ver

vollſtändigt; von dem Nordgeſchwader konnte „ Gloire" nicht fertiggeſtellt werden .

Die III. Diviſion des Mittelmeergeſchwaders tehrte Ende Juni bon der

Fahrt nach der afrikaniſchen Rüſte zurück und erledigte Schießübungen gegen den Biſerot

Felſen . Die IV. Diviſion war bis Anfang Juli in Reparatur und begann am 6. Juli

eine Fahrt nach Algier, von wo ſie Ende Juli zurückerwartet wurde.

„ Jules Ferry ", der Ende Juni vom Orient zurückgekehrt war, dockte in Toulon

und ging Anfang Juli nach dem öſtlichen Mittelmeer zurück.

- Torpedo- und Unterjeebootsflottillen. Ende Juni vereinigten ſich die

beiden Torpedootsflottillen des Kanals und die drei des Dzeans in Breſt zur Vornahme

des Preisſchießens in Gegenwart des Inſpekteurs der Flottillen. Vom 22. bis

26. Funi fanden die Schießübungen mit Manöverköpfen auf den Küſtenpanzer „ Caïman "

ſtatt, der zwiſchen Lanneoc und Isle Longue treuzte. Das Schießen bei diviſionsweiſem

Angriff (es nahmen 15 Diviſionen zu je i Torpedojäger und 4 Torpedobooten teil ) , bet

dem jedes Boot einen Torpedo feuerte, ergab im Mittel 62 Prozent Treffer; die beſte

-
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Diviſion brachte ſämtliche 5 Torpedos ans Ziel. Beim Einzelſchießen der Offiziere

(8 ausgewählte Boote, 1 bis 2 jeder Flottille) kamen 11 Treffer auf 16 Schuß (2 Schuß

pro Boot). Daneben fanden taktiſche Übungen der 5 Flottillen gegen „ Caïman ". ſtatt.

Bei dem Preisſchießen der Unterſeeboote des Kanals gelegentlich der Beſichtigung

der Flottillen des Kanals durch den Inſpekteur (1. Serie : 2 Schuß pro Boot gegen ge

ſchlepptes — 12 kn — Stel ; 2. Serie: 2 Manövertorpedos pro Boot gegen ,, Caïman " )

waren von 8 Schuß 6 Treffer.

Anfang Auguſt follen wiederum ausgedehnte Unterſeebootsmanöver bei Lorient

ſtattfinden , das von den vereinigten Geſchwadern unter Benußung der Quiberon - Bucht

als Stüfpunkt blodiert werden wird. Jedes der Unterſeeboote (5 Tauchboote, 1 Unter

waſſerboot) wird dazu mit 2 Manövertorpedos ausgerüſtet ſein. Die Lanzlerrohre

werden bereits für die Verwendung von Manövertorpedos aptiert (Modell 1885 und

1892) ; ſie ſind urſprünglich nur für Torpedos M /1906 eingerichtet, für die noch keine

Manövertöpfe vorhanden ſind.

Schiffbau. In Ergänzung der im Juliheft enthaltenen Angaben über die

Konſtruktionsdaten der projektierten Linienſchiffe wird noch Folgendes befannt : Der mitt

chiffs vor dem achteren Tirpelturm ſtehende Doppelturm wird nicht über den erſteren

hinwegfeuern; er hat nach beiden Seiten einen Beſtreichungswinkel von 70 ° . Die acht=

zehn 14 cm-SK werden in drei Gruppen in Kaſematten aufgeſtellt. Die Schiffe er

halten 4 Torpedorohre von 45 cm Staliber. Die Kaſematten, Schornſteinmäntel und

Luftſchächte werden eine 18 cm ſtarke Panzerung aufweiſen .

Die ſtaatliche Maſchinenfabrik von Indret wird für die Konſtruktion von Turbinen

eingerichtet werden.

Unterſeeboote. Im Marineminiſterium ſind Pläne für Angriffsunterſee

boote von 650 Tonnen über, 850 bis 900 Tonnen unter Waſſer, zu 20 kn Geſchwindig

telt über Waſſer und mit einem Aktionsradius von 2500 sm bei 10 kn Fahrt aus

gearbeitet, die für das Zuſammenoperieren mit den Geſchwadern beſtimmt ſind.

Die 20 Unterſeeboote ,Q70 " bis ,, Q 89 " , Bauprogramm 1905 und 1906,

haben nachſtehende Namen erhalten: „ Foucault“, „ Euler“, „ Franklin “, „Archimède" ,“

,Marlotte ", ,,Watt" , ,, Cugnot",,,Cugnot“ , „ Giffard “ ,Giffaro “ , ,,Faraday" ,„, Faraday“ , „ Volta“ , „ Nemoton“ , „ Mont

golfier“ , „ Amiral Bourgois “, ,, Bernoulli“ , „ Joule “, „ Coulomb“ , „ Urago “ , „ Curie “ ,

„De Verrier “, „ Charles Brun " .

Stapellauf. 17. Juni Torpedojäger (Turbinenboot) „ Fantaſſin “ (Etat

1907 ) in Granville; 4. Sult Torpedojäger Poignard " ( Etat 1906) in Rochefort.

18. Junt Tauchboot Q 75 " (Etat 1906) in Rochefort; 3. Juli Tauchboot

, Thermidor“ (Etat 1905) in Cherbourg.

Um 4. Juli verlief auch der Stapellauf der ,,Danton“ in Breſt ohne Störung.

Durch Anbringung von zwei ſeitlichen Schlitten außer dem beim erſten Verſuch allein

verwandten mittleren war die Belaſtung der Gleitbahn pro Quadratzentimeter von

5,34 kg auf 3,2 bis 3,8 kg verringert. Das im Verhältnis zu der ſehr geringen

Neigung der Selling (55 mm auf 1 m) zu große Gewicht pro Quadratzentimeter der

Gleitbahn war nach dem amtlichen Bericht der Hauptgrund für das Mißlingen des erſten

Berſuchs geweſen. Das Gewicht war ferner durch Abnahme aller irgendwie zu ent

fernenden Telle um mehrere 100 Tonnen verringert. Eine ernſtliche Beſchädigung des

Schiffstörpers iſt durch den erſten Mißerfolg nicht eingetreten ; die größte beobachtete

Deformation betrug 3,5 mm.

„ Mirabeau " (Staatswerft Lorient) ſoll erſt am 30. Oktober ablaufen, da er zum

30. September nicht fertig wird.

Probefahrten. Panzerkreuzer „ Erneſt Renan " führte Ende Junt eine vier

tägige Dauerfahrt von Toulon nach Breſt aus (24 Stunden mit allen Neſſeln bei einer
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Verbrennung von 75 kg Kohlen pro Quadratmeter Roſifläche, drei Tage mit halber

Kefjelzahl bei einer Verbrennung von 120 kg) , nachdem er vorher bei einer forcierten

Fahrt als Maximum 25,5 Knoten erreicht hatte. Die Dauerfahrt verlief bei ſtürmiſchem

Wetter befriedigend , mittlere Geſchwindigkeit 18,3 Anoten .

Anfang Juli trat ,Erneſt Renan“ als leßtes Schiff des Bauprogramms von

1900 in die Mittelmeerflotte ein.

Unterſeeboot „ Prairial“ (Etat 1905) erreichte über Waſſer eine Geſchwindigkeit

von mehr als 12 Sinoten .

Artilleriſtiſches. Nach den Ausführungen des Marineberichterſtatters

M. Chautemps im Senat werden die ſchweren Geidojie der , Danton " -Klaſſe

einen Kompromiß zwiſchen den obus de rupture und de semi-rupture darſtellen.
Bei 440 kg Gewicht werden ſie 3 Prozent, alio etwa 13 kg, Sprengladung enthalten .

Die lebendige Kraft an der Mündung wird 15 300 mt betragen ; als Pulver wird

poudre BM 17 Verwendung findert. Die 30,5 cm-Kanonen werden eine Änderung

an den Verſchlußſchrauben aufweiſen ; ihre Lebensdauer wird auf 300 Schuß angegeben.

Das Stahlgeſchoß mit 10 Prozent Sprengladung , das — ebenſo wie die

aptierte Panzergranate (obus de rupture ), das an Stelle der Schwarzpulverfüllung

eine ſolche von Melinit ( etwa 2,5 Prozent des Geſchoßgewichts) erhalten hat – beim

,, Jena “-Schießverſuch erprobt werden ſoll, kommt nach M. Chautemps für die Mittel

artillerie der neueſten Schiffe in Betracht.

,,Maſſéna" hielt mit 10 cm-SK eine Schießübung mit den im Prinzip wegen

der Gefahr der Rohrtrepierer verworfenen gußetfernen Melinitgranaten gegen den

Torpedobootsjäger Lévrier “ ab. Wegen der damit verbundenen Gefährdung der Ge:

ſchüßbedienung wurde dieſe vor dem Abfeuern, das aus der Entfernung geſchah, unter

Deckung gebracht. Von fünf Treffern detonterte ein Geſchoß troß Durchſchlagens mehrerer

Wände nicht. Es handelt ſich um Vergleichsſchießen zur Feſtſtellung der Wirkſamkeit der

10 cm-, 6,5 cm- und 4,7 cm SK gegen Torpedoboote.

An Stelle des verloren gegangenen Nüſtenpanzers , Tempête “ wird „ Fulminant“

als Scheibe für das Mittelmeergeſchwader dienen , während , Terrible“ als Scheibe für

das Artillerieſchulſchiff „ Pothuau “ hergerichtet wird .

Eine Verfügung des Marineminiſters vom 7. Juni betrifft die Reorganiſation

der Artillerie chießicule auf Grund der in den leßten Jahren gemachten Erfahrungen.

Näheres darüber in beſonderem Artikel (S. 1021 ) .

Zeremoniell. Der zweite Teil des feit zwei Jahren in Neubearbeitung

befindlichen Dienſt an Bord “ vom 24. Mai 1885, betreffend Rangabzeichen , Ehren

bezeugungen und Rangverhältniſſe (etwa entſprechend einer Flaggen- und Salutordnung ),

iſt am 22. Juni in neuer Faſſung, unabhängig von dem erſten Teil, dem eigentlichen

„Dienſt an Bord “, erſchienen . Einige Neuerungen: Sämtlichen Miniſtern und Unter

ſtaatsjekretären iſt ein Salut von 19 Schuß zugeſtanden, der bisher nur dem Marines

und Kriegsminiſter zulam. Marineattaches erhalten die gleiche Schußzahl wie in

gleichem Kange ſtehende Offiziere, die ein Kommandozeichen auf See führen. Den

Departementepräfekten werden innerhalb der Gewäſſer ihrer Departements gewiſſe Ehrens

bezeugungen zugeſprochen. – In den heimiſchen Gewäſſern (ausgenommen den algeriſchen

und kolonialen ) werden Salute für franzöſiſche Befehlshaber beim Beſuchsaustauſch nicht

mehr gefeuert. Nicht jalutfähig ſind Schiffe mit weniger als ſechs Geſchüßen von

10 cm (einſchließlich) bis 24 cm (ausſchließlich) Kaliber.

Marolko -Denkmünze. Die stammer beſchloß die Stiftung einer Marokfo

Denkmünze, die u . a . allen Angehörigen der Marine verliehen werden ſoll , die in der

Zeit vom 5. Auguſt 1907 bis 15. Juni 1909 an Bord eines der nach Marolto ent

jandten Schiffe und Fahrzeuge waren.

-
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Handelsflotte. Der Geſeßentwurf betreffend das Abkommen mit den

Messageries Maritimes (vgl. Nauticus 1909, S. 337) iſt von der Deputiertentammer

an die Budgettommiſſion zurüdverwieſen ; die Kammer wünſcht weſentliche Änderungen.

Die Kammer nahm einen Geſeßentwurf an, der beſtimmt, daß die Regierung

bet Streits der Schiffsbeſaßungen uſw. die Beſtimmungen der Gefeße über die Ver

mittlung des Handels zwiſchen Frankreich und den Häfen von Korſika, Algier und Tunis

nur durch franzöſiſche Schiffe zeitweiſe ſuspendieren kann. Ferner wird ein dauernder

Schiedsgerichtshof eingeſeßt werden, dem alle Streitigkeiten zwiſchen den Reedereien und

dem Schiffsperſonal vorgetragen werden ſollen.

Safen. Der Société des grands travaux zu Marſeille iſt die VerHäfen

breiterung der Dods 1, 2 und 3 und die Verlängerung der Docks 1 und 2 von Miſſieſiy

übertragen. Das durch die „ Jéna “-Exploſion beſchädigte Dock wird zuerſt in Angriff

genommen ; es wird von 140 auf 200 m verlängert.

Fachliteratur. Im „ Moniteur de la Flotte “ (26. Juni 1909) be

fürwortet C. Pierreval die Zuſammenfaſſung der Artillerieſchulſchiffe , Pothuau ",

Latouche - Trévide" und „ Dee cartes", die bisher unabhängig voneinander arbeiten,

zu einer Artillerieſchulſchiffsdiviſion, damit dieſe die Frage der Feuer

tonzentration löſe.

In ,Le Yacht“ (3. Juli 1909) tritt H. Bernay für die Umgeſtaltung

der Geſchüßführerausbildung nach deutſchen oder engliſchem Muſter ein. Die

franzöſiſche Methode (,,Gironde " - neuerdings,Tourville" benannt - als Wohnſchiff,„

„ Latouche-erédile" und „ Descartes " für Übungsſchießen tirs d'instruction des

matelots pointeurs et canonniers — vétérans —, ein älteres Lintenſchiff zeit—

weiſe für Materialkunde und Montierungsarbeiten zur Verfügung geſtellt) geſtatte nicht,

die Geſchüßführer an modernen Türmen auszubilden ; das größte für Schießübungen zur

Verfügung ſtehende Kaliber fei 19 cm . Auch finde teine Sichtung und Klaſſifikation

der Geſchüßführer ſtatt. Ende 1908 habe allerdings der Kommandeur der Schießſchule

auf eigene Fauſt eine ſolche vorgenommen . Er ſchied aus : 15 Prozent nach den Ziel

übungen, 30 Prozent nach den Abfommſchießübungen, weitere nach dem Schießen mit

10 cm- und 16 cm-SK zu Anker. Die übrigbleibenden erhielten die geſamte Munition

der 19 cm für das Schießen in Fahrt. Dies Verfahren ſei aber nicht geſeßlich feſtgelegt.

In „Le Temps“ (23. Juni 1909) ſtellt ein Fachmann einen Vergleich zwiſchen

den Stoften eines Linienſchiffs auf Regierungs- und Privatwerften an. Eritere

werden in den Etats ſtets bedeutend niedriger angeſeßt , ſind aber tatſächlich weſentlich

höher. An dem Beiſpiel von „ Danton “ (Staatswerft Breſt) und „Voltaire " (la Scyne)

wird nachgewieſen, daß ſchon bei Unrechnung der Verwaltungs-, Aufſichts- und Rechnungs

legungskoſten, die für die Staatswerft etwa 10 Prozent, für die Privatwerft etwa

1 Prozent ausmachen, der Preis der , Danton" , der nach dem Etat Hiber 4 Millionen

Francś niedriger iſt als der der „ Voltaire " , nur um 800 000 Francs hinter dieſem

zurückbleibt, daß er aber bei Berückſichtigung der ſonſtigen Nebenkoſten, z. B. derjenigen

für die neuerbaute Selling in Breſt, für Amortiſation der Maſchinen uſw. , die im

Marineetat in anderen Kapiteln in die Erſcheinung treten, in den Preiſen der Privat

werft aber zum Ausdruck kommen müſſen, „ Danton “ erheblich teurer ſein wird als

Voltaire “ .

1

I

n

Japan. In wachſendem Maße beginnen japaniſche Offiziere des Heeres und

der Marine ſich der öffentlichen Schriftſtellerei über militäriſche Fragen zuzuwenden.

Einem Aufſatz des Kapitäng zur See Oguri über die Marinen Japans und anderer

Staaten “ ſeien einige Angaben , welche die japaniſche Marine betreffen, entnommen. Nach

Dguri beſaß die japaniſche Flotte beim Ausbruch des Krieges :
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Linienſchiffe 6 84 652 Tonnen,

Panzerkreuzer
8 73 983

Andere Schiffe 44 111 470

Zerſtörer 19 6 519

Torpedoboote 80 7 119

zuſammen 283 743 Tonnen .

Die gegenwärtige Stärke beträgt demgegenüber:

Linienſchiffe . 13 191 380 Tonnen ,

Panzerkreuzer 12 130 683

Andere Schiffe 47 165 253

Zerſtörer 55 20 508

Torpedoboote 77 7 258

zuſammen 515 082 Tonnen.

Hiermit nähme Japan unter den Marinen nach England , den Vereinigten Staaten,

Deutſchland, Frankreich die fünfte Stelle ein . Die Ausgaben für dieſe Flotte betragen

pro Kopf der Bevölkerung 3,55 Yen (bet 47 674 000 Einwohnern ).

Von dem augenbliclichen Schiffsbeſtande an großen Schiffen werden Fuji“,

Ajama“ und „ Tokiwa" 1911, „Ajaht“ 1912 die Altersgrenze erreichen, in den folgenden

Jahren weitere Schiffe, ſo daß unter Zugrundelegung des gegenwärtig gültigen Schiff

Bauprogramnis der Beſtand an Linienſchiffen und Panzerfreuzern von 25 im Jahre 1909

auf 14 im Jahre 1916 und 8 im Jahre 1920 ſinken würde. Es ſei indeſſen mit

Sicherheit zu erwarten, daß ein neues Schiffbauprogramm das 1916 zu Ende gehende

ergänzen werde.

Nach den neueſten Nachrichten hat denn im Juni auch bereits in Tokio ein

Admiralsrat getagt, der ſich mit einem neuen Schiffbauprogramm zu befaſſen hatte.

In Verbindung mit dieſen Artikel eines japaniſchen Offiziers erſcheint es inter

eſſant, einige Betrachtungen wiederzugeben, in denen ſich ein Reiſebegleiter Tafts auf

deſſen vorjähriger Reiſe nach Oſtaſien kürzlich über die militäriſche Bereitſchaft der japas

niſchen Flotte geäußert hat. Es erſcheint dies um ſo intereſſanter, als auch ſonſt in

Lester Zeit ähnliche Zweifel laut geworden ſind, wie fie den amerikaniſchen Verfaſſer der

Broſchüre „America and the Far Eastern Question “ bewegen .

Dieſer iſt der Anſicht, daß die Ausrüſtung und der Zuſtand der japaniſchen

Schiffe jeßt nicht mehr auf der Höhe wie vor dem Kriege ſein könnten . Von dem Ber:

fonal , das den Krieg mitgemacht habe, ſeien gemäß den japaniſchen Rekrutierungsgeſeßen

heute höchſtens noch 20 Prozent aktiv. Vor allem aber ſeien in erſter Linie die Urtilerie,

dann die Maſchinenanlagen und ſchließlich die Schiffe überhaupt in hohem Grade ab

genußt. Wohl ſelen in der Überholungszeit, die der langjame Unmarſch Kojeſtwenslis

der japaniſchen Flotte geſtattete, einzelne große Geſchüße ausgewechſelt worden ; anderſeits

aber ſei doch mittlerweile bekannt worden, daß einzelne Schiffe ſehr viel ſchwerere Havarten

erlitten hätten, als man urſprünglich angenommen habe, und daß in der Schlacht bei

Tjuſchlma auf verſchiedenen Schiffen einzelne ſchwere Geſchüße nichtmehr hätten feuern können.

Da alſo damals der Reſervevorrat an großen Geſchüßrohren nicht gereicht habe, Geſchüß

beſtellungen im Auslande jeßt aber nicht geniacht ſeien und die Geſchüßfabrit in Kure

nur eine ſehr geringe Leiſtungsfähigkeit für Herſtellung ſchwerer Rohre habe, ſei als ſicher

anzunehmen, daß auch ießt noch nicht alle ſchweren Geſchüße der im Kriege verwendeten

Schiffe hätten erneuert werden können. Und ſomit geſtatte der Zuſtand, daß die wichtigſten

Stampfſchiffe gar nicht oder nur teilweiſe benußbare ſchwere Artillerie befäßen, der japa

niſchen Marine oder der Regierung augenblicklich nicht die mindeſte Dffenſive.

Tätigkeit der ſchwimmenden Streitkräfte. Das I. Geſchwader wird

auf der Verbandsreiſe nach Holtaido, vorausſichtlich in der Uomoribucht, die diesjährigen

1

-
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Schießübungen mit Torpedos und Geſchüßen, die über den Kaiſerpreis entſcheiden, abhalten.

In der Zuſammenſeßung des Verbandes wird gelegentlich Iwami“ für ,, Tſukuba “ auf

geführt, ſo daß möglicherweiſe während der Überholungszeit im Mai ein Wechſel ſtatt

gefunden hat.

Mitte Auguſt werden in Ominato die Zerſtörerdiviſionen , deren alljährlich etwa

3monatige Zuteilung organiſatoriſch vorgeſehen iſt, zum Geſchwader ſtoßen . Es ſind dies

in dieſem Herbſt unter Führung des Nachrichtenſchiffes , Yodo" die 2. Zerſtörerdiviſion

(, Kamikaze" , Hibiti “ , „ Hatſuſhimo" , „ Uzuti“ ), die 5. (, Wakaba“ , „ Nenohi", „ uſhio “,

,,Uſalaze“ ), die 8. ( „ Shiratſuyu “, „Yudachi “ , „ Mifazutt“ ), dle 14. ( Hayakaze“, „ Dite“,

,Afatſuyu “ ).

Das bisherige Wachſchiff in Ryojun, ,, Talao " , tritt in die 1. Rejerve und wird„

der Torpedoſchule zugeteilt . Zu dieſer gehören zur Zeit noch die Torpedoboote „Shira

taka “, „ Nr. 30 “ und „ Nr. 66 “, der Zerſtörer „ Yamahiko “ und die 3. Zerſtörerdiviſion

( „ Haruſame“, „ Fumizuli“, „ Sazufi“ (alſo vorwiegend die ehemals ruſſiſchen Boote), an

Stelle von , Takao " tritt „Suzuya" (früher Nowit" ), bezüglich deſſen neuer Armierung

uſw. die folgenden Angaben genannt werden : ſechs 12 cm - Geſchüße, ſechs 7,6 cm -SK ,

3 Torpedolanzierrohre; 1 Maſt, 2 Schornſteine, 21 Knoten Geſchwindigkeit.

Schiffsbauten, Werften , techniſche Verſuche. Die neuen Lintenſchiffe

„Sawacht“ und ,,Settſu " ſollen einen Gürtelpanzer von 305 mm Stärke erhalten .

Die Frage, ob Barjons- oder Curtis- Turbinen bei den Neubauten der Vorzug

zu geben ſei, beſchäftigt nach wie vor die Breſie lebhaft. Allgemein will man nach dem

Ergebnis der Vergleichsfahrten der amerikaniſchen Scouts ( „ Birmingham “, „ Cheſter ",

„Salem " ) den Parſons- Turbinen jeßt den Vorrang einräumen .

Das Marineminiſterium ſteht augenblicklich mit der amerikaniſchen Firma Holland

über den Ankauf eines Unterſeebootes in Verhandlungen. Dieſe Verhandlungen waren

ſchon im Vorjahre begonnen, aber wegen der politiſchen Unſicherheit ſeitens des Amerikaners

abgebrochen worden . Jeßt foll ein poſitiver Abſchluß bevorſtehen. Das anzukaufende

Modell foll nach den amerikaniſchen Plänen in Japan gebaut werden. Es iſt angeblich

kleiner, aber doppelt ſo ſchnell als die bisher von Japan in England erworbenen Boote;

man ſpricht von 25 Knoten Geſchwindigkeit über Waffer (?).

Verſchiedenes . Es ſind neue Beſtimmungen erlaſſen, um das Eigentums

recht der Militärbehörden an waffentechniſchen Erfindungen zu ſichern, die in wachſender

Bahl von Offizieren gemacht werden .

Im Arſenal von Yokoſuka fand eine Pulvererploſion ſtatt, bei der mehrere Arbeiter

erheblich verleßt wurden .

Der Hafen von Kelung auf Formoſa wird ſtark befeſtigt und als Flottenſtüzpunkt

ausgebaut.

Das noch im Hafen von Nyojun liegende ruſſiſche Kanonenboot , Bobr“ iſt unter

Bedingung ſofortigen Ábwracens an eine Firma in Nagaſaki verkauft worden .

Die Minenabteilung in Ominato zeigt den Verluſt eines Torpedos ganz in der

bei uns üblichen Form an . Belohnung für Wiedererlangung im erſten Monat 100 Yen,

im zweiten 75 Yen , im dritten 50 Yen.

Es find neue, verſchärfte Beſtimmungen für die Kontrolle der Preſſe erlaſſen, die

eigentlich jede ſelbſtändige Meinungsäußerung unterdrücken müſſen . Ein beſonderer

Paragraph fordert größte Zurückhaltung in allen militäriſchen und diplomatiſchen An

gelegenheiten.

1

Italien. Geſchwader. Das während der leßten Monate aus nur fünf

Schlachtſchiffen, „ Regina Margherita “, „ B. Brin“, „Vareſe“ , „ Vitt. Emanuele" und„

„Regina Elena “, beſtehende Geſchwader hielt ſich bis Mitte Junt im ſüdlichen Teil des

.
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Tyrrheniſchen Meeres auf. Garibaldi“ machte unterdeſſen eine größere Reparatur in

Spezia durch ; „Ferruccio" war zur Levante detachiert, und Napolt“ beendete ihre

Probefahrten.

Ende Juni trat „ Napoli“ wieder zum Geſchwader; am 9. Juli kehrte ,, Ferruccio“

in die Heimat zurück, und am 16. Jult heißte Kontreadmiral Amero d'Aſte Stella

feine Flagge auf der nunmehr fertiggeſtellten „ Garibaldi“. Vom 1. bis 6. und vom

11. bis 17. Jult machte das Geſchwader Übungsfahrten im Verbande.

Flottenmanöver. Die Flottenmanöver finden im September im Joniſchen

Meer und im ſüdlichen Teil der Adria ſtatt. Sie werden in jeder Hinſicht geringeren

Umfang haben als die des vorigen Jahres.

In der Rammer forderte ein Deputierter, die Flotte folle öfters in der Adria

üben. Hierauf erwiderte der Unterſtaatsſekretär der Marine, Vizeadmiral Aubry , die

Marine ziehe aus Gründen techniſcher Natur das Mittelmeer als Übungsgebiet vor ; dies

ſchließe aber nicht aus, daß in Zukunft in der Adria Übungen abgehalten werden könnten.

Als der Abgeordnete ſich mit dieſer Antwort nicht zufrieden erklärte und die Vor

teile von Flottenübungen in der Adria darlegte, wurden ſeine Ausführungen lebhaft

applaudiert.

Admirale. An Stelle des Vizeadmirals di Brochetti, der infolge Er

reichens der Altersgrenze im Auguſt aus dem aktiven Dienſt ſcheidet, wird im Oktober

Vizeadmiral Annovazzi Präſident des oberſten Marinerats. Bizeadmiral Grenet , zur

Zeit Geſchwaderchef, wird dann Stationschef in Neapel; Vizeadmiral Aubry wird Ge

ichwaderchef, Kontreadmiral Chierchia wird Vizeadmiral und Unterſtaatsſekretär der

Marine, Rontreadmiral Faravelli Rommandant von Tarent und Stontreadmiral Viale

Generaldirektor des Perſonals im Miniſterium . Der Erſaß für leşteren, der dann nur

elf Monate lang die divisione volante geführt haben wird, iſt noch nicht bekanntgegeben.

Marine-Ingenieurkorps. Zur Feſtſtellung der Art und Weiſe, wie das

Marine-Ingenieurperſonal zu reorganiſieren iſt, iſt eine gemiſchte Kommiſſion mit dem

Chef des Ädmiralſtabes an der Spiße eingeſeßt, die ihren Bericht im Oktober ein

reichen wird. Es ſcheint beabſichtigt zu ſein, das Ingenieurperſonal nach denſelben Bes

ſtimmungen zu refrutieren und auszubilden, wie ſie für das Seeoffizierkorps gelten.

Unterperſonal. Gegen die von verſchiedenen Seiten unter anderem

auch vom Marineberichterſtatter in der Rammer – geäußerte Anſicht, die Marine habe

nicht genügend aktives Unterperſonal, erklärte der Marineminiſter, die italieniſche Marine

habe im Gegenſaß zu allen übrigen Marinen bereits im Frieden ein derart zahlreiches

Perſonal, daß der Mobilmachungsbedarf der Flotte nahezu vollſtändig gedeđt ſei . Im

weſentlichen würden im Mobilmachungsfall die einkommenden Reſerviſten nur zur Bes

feßung von Landſtellungen und zum Erſaß von im Laufe des Arieges auf der Flotte

entſtehenden Ausfällen gebraucht.

Neubauten. „ Leonardo da Vinci “ wird 22 000 Tonnen Deplacement,

d. h. etwa 3000 Tonnen mehr als urſprünglich vorgeſehen , und 180 m Länge erhalten.

Die Deplacementsvermehrung kommt zum großen Teil der Artillerie des Schiffes zugute,

die der Sauptſache nach aus zehn 30,5 cm Kanonen beſtehen wird.

Auf Grund der beim Stapellauf des franzöſiſchen Lintenſchiffs , Danton" ges

machten Erfahrungen gibt man dem für „ Leonardo da Vinci" in Spezia Verzurichtenden
Stapel eine größere Neigung, als er bisher hatte.

Die Linienſchiffe „ C“ und „ D " werden die Namen „ Michelangelo Buonarotti

und Galileo Galilet" erhalten. Wegen des Baues des erſteren iſt die Marine

verwaltung mit den größeren heimiſchen Werften in Verbindung getreten.

„ Roma" lief bei einer Probefahrt am 28. Juni bis zu 22 kn . Ihre Maſchinen

entwickelten dabei über 21 100 Pferdeſtärken.
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Auf Pija " wurde nachträglich im Achterſchiff ein Heizöltant von 140 Tonnen

Faſſungsvermögen eingebaut, aus dem Torpedoboote ihren Seizmaterialvorrat ergänzen

ſollen . Um Friſchwaſſer an Torpedoboote abgeben zu können , haben „ Piſa “ und

Amalfi" Deſtillierapparate erhalten , die in 24 Stunden“ 181 Tonnen Waſſer

beſtillieren können .

Bei ihrer forcierten Probefahrt am 3. Juli lief „ Pifa " drei Stunden lang

23,5 kn mit 20 812 Pferdeſtärken und einem Kohlenverbrauch von 819 & pro

Stunde und Pferdefraft, und darauf fechs Stunden lang durchſchnittlich 23,85 kn

(Gefechtsgeſchwindigkeit).

San Giorgio“ machte am 14. Juli eine Probefahrt mit natürlichem Zuge und

nahm dann in Pozzuoli ſeine Artillerie an Bord.

Der Bau von acht Hochſeetorpedobooten und vier Unterſeebooten, von denen zwei

in Venedig auf Stapel zu legen ſind, foll demnächſt begonnen werden.

Munitionsfabriken . Laut Angabe des Marineminiſters hat die Marine

berwaltung in den 412 Jahren ſeit Januar 1905 47 Millionen Lire für Munition

ausgegeben, darunter 7 Millionen an ausländiſche Firmen . Um nun dem infolge leb

hafter betriebenen Geſchübſchleſdienſtes und ſtändigen Anwachſens der Flotte andauernd

ſteigenden Verbrauch an Geſchüßmunition für die Marine ganz entſprechen zu können, iſt

bet Spezia in einer Lage, die gegen feindliches Feuer geſichert iſt, von einem Konſortium

Viders - Terni eine große Munitionsfabriť errichtet , die jeßt ihrer Vollendung ent

gegengeht.

Die neue Torpedofabrik von San Bartolomeo ſoll derart erweitert werden , daß

ihre Produktionsfähigkeit auf das Doppelte der bisherigen geſteigert wird.

Seetadettenſchulſchiff. Der kleine freuzer ,, Etna " iſt als Seekadetten

ſchulſchiff in Dienſt geſtellt worden und wird in der zweiten Hälfte des Auguſt eine

etwa viermonatige Reiſe nach Nordamerika ( Baltimore, Unnapolis, Philadelphia, Nem

York) antreten .

Torpedoſprengübung gegen , Moroſint". Gegen das alte desarmierte

Lintenſchiff „ F. Moroſini" (11 000 Tonnen Deplacement, Stapellauf 1885 ) wurde am

13. Juli im Golf von Spezia ein Sprengverſuch mit einem Torpedokopf heimiſchen

Fabrikatz, der 120 kg Schießbaumwolle enthielt, ausgeführt. Das Schiff war hierzu

mit einem Aufwand von 400 000 Lire außen und innen verändert und umgebaut und

im flachen Waſſer beim Wellenbrecher verantert. Es waren mehrere Sprengverſuche in

Ausſicht genommen, unter anderem je einer am Vorſchiff, Mittelſchiff und Achter

chiff Nach jedem einzelnen ſollte das Schiff zur Reparatur ins Dod geſchleppt

werden. Man wollte hauptſächlich feſtſtellen, wie viele hintereinanderliegende waſſerdichte

Schotten ein Torpedoſchuß zerſtört und wie ſich die Schwimmfähigkeitsbedingungen nach

dem Schuß geſtalten. Zur Feſtſtellung der Wirkung der Exploſion auf lebende Weſen

waren fünf Schweine in der Nähe der Exploſionsſtelle an Bord untergebracht.

Bereits nach dem erſten Verſuch, Exploſion des Torpedokopfes am Badbord

Vorderſchiff, 4 m unter der Waſſerlinie, ſank das Schiff, was der Verſuchskommiſſion,

die ſich ſogleich nach der Exploſion an Bord begeben hatte, um den Erfolg zu unter

ſuchen , augenſcheinlich ziemlich überraſchend lam, denn ſie mußte eiligſt von Bord flüchten .

Das Schiff legte ſich nach Badbord über, ſo daß der Steuerbordſeitentiel aus

dem Waſſer tam .

- Trodendod in Neapel. Das kleinere der beiden im neuen Handelshafen

von Neapel angelegten Trockendods iſt am 26. April eingeweiht und ſogleich von dem

Torpedofahrzeug Urania" in Gebrauch genommen worden. Es hat 107,85 m nußbare

Länge, 16,44 m nugbare Breite und 7,44 m Tiefe unter der Waſſerlinie.

- Funtſpruchſtationen . Von den in Somaliland zu errichtenden ſieben

Funkſpruchſtationen mittlerer Reichweite ſind nach Angabe des Marineminiſters diejenigen

-

H
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von Mogadiscio , Merca, Brawa und Giumbo Ende Junt 1908, die von Bardera

Oktober 1908, die von Lugh Februar 1909 und die von Itala März 1909 vom Marine

perſonal in Betrieb genommen .

Subventionsgeſeß. Die Beratung des Gefeßes, durch das die verſchiedenen

Reedereien zu gewährenden Schiffahrtsſubventionen im Geſamtbetrage von etwa

21 Millionen Lire jährlich auf 25 Jahre hinaus (vom 1. Juli 1910 ab) feſtgelegt

werden ſollten, iſt nach ſtürmiſchen Debatten in der Kammer auf Antrag der Regierung

bis zum Herbſt verſchoben worden.

-

-

-

Ruſland. Die ordentlichen Ausgaben des Marineetats find - abweichend

von den Beſchlüſſen der Duma und des Reichsrates - bei der Beſtätigung des Budgets

auf 89,353 Mill. Kubel ( 193 Mil. Mart) feſtgelegt (vgl. Mat- und Juliheft 1909).

Erſtens haben die von der Duma geſtrichenen , jedoch vom Reichsrat bewilligten 3,4 MiÚ.

Rubel für den Bau der 4 Linienſchiffe auf Grund des § 13 des Budgetreglements (vgl.

Auguft/September- und Dktoberheft 1908) Aufnahme gefunden ; ferner ſind 4,485 MIN.

Nubel der außerordentlichen Ausgaben auf das ordentliche Budget übernommen. Unter

den außerordentlichen Ausgaben finden ſich nur noch 0,3 Mill. Rubel für unaufſchiebbare

Bedürfniſſe der Häfen und Flotte des Schwarzen Meeres ; ſie enthalten ferner 17,4 MILL.

Rubel an Koſten, die durch den oſtaſiatiſchen Krieg und ſeine Folgen entſtanden ſind.

Dieſer Poſten enthält möglicherweiſe auch noch Marineausgaben.

Organiſation. Von 1909 an werden die Hörer des oberen Rurſus bel

der Schiffbauabteilung der Marineakademie zu ihrer praktiſchen Ausbildung 3 Monate

auf Schiffbau- und Maſchinenbauwerften in England tommandiert.

Im Juni find eingehende Beſtimmungen über die Disziplinarbefugniſſe und

über die Beſoldungsverhältniſſe bei den Unterſeebootsabteilungen erlaſſen.

Neue Beſtimmungen ſind auch über den Eintritt der Sunfer – als Erlaß

für die Seeoffizier- und Ingenieurlaufbahn - veröffentlicht. Zugelaſſen werden außer

Angehörigen höherer Lehranſtalten auch ſolche mittlerer Anſtalten, die nach ihrer Herkunft

den Anforderungen genügen und die Senntniſſe nachweiſen, die bei der Prüfung zur Auf

nahme in die unteren Spezialklaffen des Marinekadettenkorps und der Ingenieurſchule

verlangt iverden . Eintrittsalter nicht höher als 22 (für Seeoffiziererjag) und als

23 Jahre (für Ingenteurerſaß). Geeignete Junker werden zu Gardemarins befördert. Nach

2 Jahren fönnen die Junker – beförderte und nichtbeförderte -- zur Reſerve über.

treten ; nach 3 Jahren nichtbeförderte werden zur Reſerve entlaſſen ; ſie können ſich zum

Reſerveoffiziereçamen melden oder in die Unteroffizierlaufbahn des Heeres übertreten. Die

zu Gardemarins beförderten werden zuſammen mit den aus dem Sadettenkorps hervors

gegangenen Gardemarins weiter erzogen . — Umgelehrt können Gardemarins des Radetten

forps, die den Anforderungen dort nicht genügen, zu den Junkern übergeführt werden .

- Die fertige Flotte. As Begleitſchiffe der Kaiſerlichen Yacht bei der Reiſe

nach Frankreich und England dienen die Panzerkreuzer ,Rurif“ und Admiral Makarom ".

Unfälle. Linienſchiff „ Sílawa" kam beim Durchfahren des Seekanals von

Libau auf Steine und beſchädigte dabei den Schiffsboden leicht.

Die Bergungsarbeiten an dem Unterſeeboot , ambala “ ſind noch nicht

weiter vorgeſchritten. Nachdem 2 Taucher bei den Arbeiten verunglückt waren, wurden

dieſe bis zum Eintreffen des Chefs der baltiſchen Taucherſchule eingeſtellt. 3 baltiſche

aucher und 4 der Schwarzmeerflotte wurden ſodann ſyſtematiſch im Tauchen in größeren

Tiefen, von 30 m beginnend und allmählich auf 50 mvorgehend, vorgebildet. Troßdem

erkrankten nochmals 2 Taucher, und die Arbeiten wurden wiederum zeitweiſe eingeſtellt.
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- Schiffbau. Die Marineverwaltung nahm die auf der Nikolajew -Werft ge

bauten Hochſeetorpedoboote „ Napitän Sfaten “, „ Leutnant Sazarenny“ und „ Napitänleutnant

Baranow " von 605 Tonnen endgültig ab ; ſie erreichten die tontraktliche Geſchwindigkeit

von 25 kn (25,05 kn ).

Die Newsti-Werft in St. Petersburg erhielt den Bauauftrag für ein Werkſtatt

chiff, einen Kohlen- und einen Vorratsdampfer.

Es wird für notwendig gehalten , die Befehls übermittlung von Oberbeck nach

dem Kommandoſtand der Unterſeeboote, abgeſehen von Sprachrohren, durch einen

Apparat mit optiſcher Befehlsgabe zu bewirken, um Mißverſtändniſſe wie bei „ Sambala "

zu vermeiden .

' In das Marinebudget werden jährlich 15 000 Rubel eingeſtellt, die als Prämien

für Entwürfe von Schiffen und Maſchinen , von ſchiffbaulichen und machinellen Eins

richtungen ſowie für beſonders zweckmäßige und ökonomiſche Ausführung von Bauten,

Reparaturen und Umbauten an Schiffbau- und Maſchineningenieure gezahlt werden ſollen.

Funtentelegraphie. In Sſemaſtopol iſt der Bau einer Funkentelegraphen

Station zur Serſtellung der Verbindung mit St. Petersburg und Libau beendet; die

Erprobung ergab gute Reſultate.

Säfen. Die Arbeiten zur Vertiefung des Seetanals von Aronſtadt nach

St. Petersburg ſind beendet. Die Tiefe iſt in 3 jähriger Baggerarbeit auf 25 Fuß vergrößert.

Verſchiedenes. Auch der Reichsrat genehmigte den Entwurf eines Geſeßes

über die Reform der Verwaltung des Amur - Küſtengebietes und der Inſel Sachalin

(vgl. Juniheft 1909).

2

1

n

Öſterreich -Ungarn. Budget. In dem im Herbſt der Kammer vorzu

legenden Schiffbauprogramm ſind laut „ Neue Freie Preſſe “ folgende Summen vorgeſehen :

220 Millionen Kronen für vier Linienſchiffe von 19000 bis 20000 Tonnen , 26 Millionen

Aronen für die drei Kreuzer Typ „ Admiral Spaun “, 4 Millionen Aronen für zwei Donau

monitore von je 450 Tonnen, 12 Millionen Aronen für eine Serie Hochſeetorpedoboote,

6 Millionen Aronen für vier Unterſeeboote und einige andere fleine Fahrzeuge; zuſammen

270 Millionen Kronen.

Geſchwader. Zum Stapellauf des , Radekly “ am 3. Juli war das geſamte

Geſchwader in Trieſt verſammelt. Von Mitte bis Ende Jult fanden in dalmatiniſchen

Gemäſſern Beſichtigungen und Manöver unter Leitung des Marinetommandanten , Admiral

Graf Montecuccoli, ſtatt. Für deren Dauer traten die kleinen Kreuzer , Raiſer Franz

Joſeph I. “ und „ Uſpern“ ſowie der Minentender „Baſilist“ und acht kleine Torpedoboote

zum Geſchwader.

Um 1. Uuguſt wird die verſtärkte Sommereg fadre wieder in Eskadre und Reſerve

estadre, dieſe aus Habsburg ", ,, Arpad“ , „ Babenberg ", ,, Benta und „ Magnet" beſtehend,

aufgelöſt.

Die drei Lintenſchiffe der Estadre und , Pandur" machen vom 1. Auguſt bis

10. September eine Reiſe ins öftliche Mittelmeer, wo Smyrna und Alexandrien angelaufen

werden ſoll .

Neubauten. Das erſte der 19 600 Tonnen - Schiffe wird vorausſichtlich

im November auf dem Stabilimento tecnico triestino auf Stapel gelegt werden ;

„ Zrinyi“ wird dort im Februar 1910 vom Stapel laufen . Radekly “ ſoll 1910 und

ale vier 19 600 Tonnen -Schiffe ſollen bis 1914 fertiggeſtellt werden .

Marine.Kundidau. 1909. 8./9. Heft. 67
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Torpedomutteridhiff. Die Marineverwaltung hat den ruſſiſchen Dampfer

Mosima" ( früher Fürſt Bismardi“, 12 000 Tonnen Deplacement, 152 m Länge,

18 sm Geſchwindigkeit ) für 21/2 Millionen Aronen angekauft, um ihn als Torpedo

mutterſchiff zu verwenden. Er hat den Namen „ Gaea" erhalten.Gaea" erhalten . Die Beſaßung,

150 Mann, iſt zur Übernahme des Schiffes am 5. Jult von Pola nach Libau abgereift.

Unterjeeboote. Das bon Whitehead in Fiume erbaute Unterſeeboot „U 6 "

lief am 12. Junt vom Stapel. „U 5 " und „ U 6 " machen ſeit Anfang Juli Tauch

proben in Flume. „U7 " befindet ſich dort noch auf Stapel ; es ſoll eine Unterwaſſer

geſchwindigkeit von 11 kn erhalten.

Schiffe im Auslande. Der kleine Kreuzer „ Leopard " tritt am 15. Auguſt

die Ausreiſe nach Oſtaſien an, wo er als zweites Schiff ſtationlert bleiben ſoll.

Neue Torpedobootsſtation. In Luſſinpiccolo find neuerdings ein Tor

pedofahrzeug und vier Hochſeetorpedoboote dauernd ſtationiert.

1
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Verſchiedenes.

#1

Über Flugapparate. *)

Durch die Frühjahrserfolge des Reichsluftſchiffes „ Z 1 " ermutigt, tagte zu Anfang

des Monat Äpril in Düſſeldorf ein Komitee zur Förderung des deutſchen Luftſchiffverkehrs.

Die Berſammlung – einſtimmig darin , daß die Sicherheit der Landung auf feſter Erde

erwieſen wäre - beſchloß, beſtimmte Schritte zur Einrichtung der Luftſchifflinie Frant

furt - Düſſeldorf zu tun.

Das Intereſſe des deutſchen Volkes hat nach Echterdingen als de Württem

berger Grafen Lebenswerk verloren ſchien – energiſch und opferfreudig Bartei genommen ;

das iſt natürlich und dem greifen Grafen zu gönnen ; ſchade nur, daß man über den

„ Leichter als die Luft“ ( Zeppelin-, Parſeval-, Groß-konſtruftionen ) bislang die „Schwerer

als die Luft" in Deutſchland zu wenig wertet (im Gegenſaß zu Amerika, Frankreich, England).

Das ideal des Luftfahrzeuges fieht heute tro Beppelins und der Anderen

Erfolge kaum ein Sachverſtändiger mehr in dem Herumſchleppen der unbeholfenen, tüdiſchen

Ballontörper die alle leichter als die Luft“ brauchen — ; Zeppelin ſelbſt iſt über

zeugt, daß die Zukunft den Schwerer als die Luft" gehört, und Santos Dumont -

auch ein Aeroſtaterfinder mit praktiſchen Erfolgen , vor Zeppelins und Wrights Rekord

leiſtungen wohl der populärſte Luftſchiffer hat die Wandlung vom Aeroſtatiker zum

Uerodynamiker überraſchend ſchnell vollzogen.

Noch iſt es auch für Deutſchland nicht zu ſpät ; aber es iſt eine kritiſche Zeit :

wer jeßt zurückbleibt, wird Mühe haben nachzukommen.

Drachenflieger.

Die Entwicklung der Drachenflieger ſcheint auf einem Punkte des Stilſtandes an

gekommen zu ſein ; wohl verbeſſert Orville und Wilbur Wrights ſouveräne ( in Jahren

angeſtrengteſter Arbeit erreichte) Beherrſchung threr Maſchine von Zeit zu Zeit den eigenen

Melord; zur praktiſchen Verwertung aber mangelt auch threm Flieger die unerläßliche

Einfachheit der Bedienung. Ein franzöſiſcher Üdiatiker ſchreibt, daß man eher tauſend

Menſchen das Selltanzen lehren könne, als einen die Bedienung des Wrightichen Apparates.

Noch weniger befriedigen alle anderen neuen Verſuche mit Drachenfliegern in Paris; die

ganze Entwidlungsgeſchichte der Drachenflieger ſchon ſeit Marim , Philipps, freß,

Langley - Santos Dumont , Blériot, Vuia , Delagrange , Esnault - Belterie ,

Farman , Gaſtambide, Biſchoff zeigt kein erfreuliches Bild, „weil — wie ein Aeronaut

bon Ruf, Profeſſor Wellner , meint **) — die wiſſenſchaftliche Grundlage fehlt und das

Verſtändnis für das Weſen der Luftdynamit nicht flar erfaßt iſt. “ Heutzutage ſoll die

Theorie bahnbrechend und führend vorangehen, wie wir es an den gediegenen Errungen

ichaften im Bauen von Turbinen, Pumpen, Gasmaſchinen, Elektromotoren vor Augen ſehen.

Die Drachenflieger geſtatten prinziptell fein ruhiges Ausprobieren, kein allmähliches

Beſſermachen ; ſie brauchen den läſtigen Anlauf zum Abflug; ein langjames Anſteigen ,

eln Stilſtehen und Schweben in der Luft iſt unmöglich, die Stabilitätsfrage nicht an

nähernd gelöſt.

I

2 =

.

M

1

*) Die Schriftleitung kann ſich nicht in allen Einzelheiten auf den Standpunkt des Ver:
faffers dieſer Zeilen ſtellen . Die Auffaſſungvom Werte der Flugapparate für dieMarine ſcheint

zur Zeit noch zu optimiſtiſch. Vgl. auch Nauticus 1909 : „ Der heutige Stand der Luftſchiffahrt uſm." .

**) „Iluſtrierte Aeronautiſche Mitteilungen".
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Schraubenflieger.

Ganz anders welt günſtiger ſind die Ausſichten der Schraubenflieger.

Sie brauchen nicht den läſtigen Anlauf zum Abflug ; langſames Anſteigen, Stillſtehen und

Schweben in der Luft iſt möglich. Bei ihnen ſtellen zielbewußtes Arbeiten, dadurch ſchritt

weiſes Vorwärtskommen und Vervoltommnen den ſicheren Erfolg vor Augen ( Lehrſtuhl

an der Göttinger Hochichule für Flugtechnik). Noch iſt der Nußeffelt der Schraubenflieger

gegenüber dem der Drachenflieger ſchlecht (man braucht die dreifachen Pferdeſtärken ), aber

( chon greifen die neueſten Schraubenfliegerkonſtruktionen ins brauchbar Praktiſche hinüber.

1. Vuitton -Huber (50 Pferdeſtärkenmotor; 2 gleich große Şubſchrauben, die in

entgegengeſeßter Richtung wirken ; achterliche Schubſchraube).

2. Brüder Breguet in Douaie (4 vlerflügelige Doppelſchrauben mit 32 Flügeln,

aufgeſtellt auf einem Gerüſt in der ſchiefwinkligen Form eines Andreaskreuzes; zentral

eingebaut der 45 Pferdeſtärkenmotor ; Geſamtgewicht 600 kg ).

3. Bertin (Modell III.; 55 Pferdeſtärkenmotor; der Motor treibt 2 Schrauben:

die eine hat 3 m Durchmeſſer und wird direkt von dem Motor, der mit 1000 Touren

läuft, getrieben; die andere iſt eine große Schraube von 7,80 m Durchmeſſer, deren

Flächen mit Seidenſtoff beſpannt ſind; die Flächen haben insgeſamt 4 qm Oberfläche;

Geſamtgewicht 210 kg ).

11

Vorläufig ſcheint für die Marine in Luftſchifffragen ein Abwarten und Prüfen

der Erfahrungen anderer richtig (Unterſeeboote) ; in erſter Linie ſteht eben -- das iſt oft

genug betont worden der durch die Flottengeſeße feſtgelegte Ausbau der Flotte.

Uber gerade wenn man für die Auftlärung zur See die Verwendung der teueren, nach

den vorläufigen Leiſtungen über dem Meere wohl nur an ſeltenen Tagen verwendbaren

Luftſchiffe bis zum Vorhandenſein erprobter, vervollkommneter Typen hinausſchiebt, tritt die

Forderung, die billigen ſchnellen, überall und raſch verwendbaren , Schwerer als die Luft“

zu verwenden, gebieteriſch in die Erſcheinung. (In der Verwendung der „ Leichter als

die Luft" jammelt die Luftſchiffertruppe der Urmee Erfahrungen; deren Verwertung wird

dem Seeoffizier und Marineingenieur, die mancherlet Erfahrungen mitbringen, ſeinerzeit

nicht ſchwer fallen, zumal da rich ſchon jeßt mancher für die verwandte Waffe intereſſiert).

Im Flottenmanöver 1907 hat die italtentiche Marine von dein beſonders zum

Ballonſchiff eingerichteten Kreuzer Elba " aus mit Feſſelballons in der Beobachtung an

laufender Unterſeeboote, Torpedos, im Entdeden von Minen, im Beobachten und Melden

von Geſchoßaufſchlägen ſehr gute Erfahrungen gemacht und danach Spezial-Ballonſchiffe

in Auftrag gegeben (auch vor Port Arthur haben beim indirekten Schießen der Schiffe

Dffiziere in Ballons die Aufſchläge beobachtet).

Was bei dieſen Verſuchen der Feſſelballon ermöglichte, wird der gut geführte

Flieger in vervollkommnetem Maße leiſten. Er kann fich (als Schraubenflieger gedacht)

ohne Anlauf vom Ded jedes Schiffes zu beliebiger Höhe (im Gegenſaß zum Drachenflieger)

erheben ; tann neben den in den italteniſchen Manövern erprobten Tätigkeiten Anmarja

und Formation des Gegners aufklären ; fann wertvolle Dienſte auch in der Rüſten

verteidigung — von den Nordſeeinſeln und Müftenpläßen aus — in der Auftlärung und

Nachrichtendienſt gewährleiſten ( zumal beim Uusfall der drahtloſen Telegraphie).

Kapital- und Menſcheneinſaß ſind minimal , zumal da das Treffen des fleinen,

ſchnell beweglichen Ziels auch nach Einbau der neu konſtruierten Ballonabwehrkanonen

ſchwer bleiben wird .

Gerade weil die Marine fich zu Anfang mit einem Aufſteigen und Straftehen

in der Luft zur Beobachtung begnügen kann, bietet ſich der Entwidlung des Schrauben

fliegers zum brauchbaren Luftfahrzeug bei ihr in Praxis und Theorie das geeignetſte

Feið. Auch in der Erforſchung der Atmoſphäre über den Meeren – eine Tätigkeit, in
-
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der ſchon jeßt unſere Vermeſſungsſchiffe Wertvolles geleiſtet haben wird der Schrauben

flieger in vervollkommneter Weiſe den Feffelballon erſeken , zumal da ſein Gebrauch ſich

billiger ſtellt. * )

Über kurz oder lang Stellung nehmen zur neuen Kunſt muß die Marine. In

Frankreich befürworten ſchun ſeit dem vorigen Jahre die Tageszeitungen die Zuteilung

aller lenkbaren Luftfahrzeuge zum Befehlsbereich der Marine; der geniale Konſtrukteur der

Lebaudys “ („ lebaudy ", Patrie“ , ,,République“ ) betonte in Paris in einem Vortrag:

„Wie verlodend muß gerade dem Marineoffizier die Verwendung der „ Lenkbaren " im

Seetriege ſcheinen, wenn er bedenkt, wie ungeheuer berichteden die Werte ſind, die ſich

im ungleichen Kampfe gegenüberſtehen ." In England fürchtete Mr. Edge, die gegen

wärtig in Frankreich vorhandenen Luftfahrzeuge wären imſtande, die engliſche Flotte in

einer Entfernung von 20 sm von der franzöſiſchen Küſte unbrauchbar zu machen, wenn

ſich die engitíde Admiralität nicht zur Einführung von Luftfahrzeugen entſchließe. In

Umerita hob der Bericht über den III. Luftſchiffahrtskongreß als beſonders fördernd die

tätige Teilnahme vieler Flottenoffizlere hervor. In Dänemark nimmt ſeit 1905 ein

Oberleutnant zur See an Ellehammers Flugverſuchen ſachverſtändigen Anteil, und aus

Saint-Malo kommt in dieſen Tagen die verbürgte Nachricht, daß dort ein junger Marine

konſtrukteur, Charpentier , eine Flugmaſchine für Marinezwecke – zum Fliegen und

Schwimmen fähig konſtruiert hat ; die Erprobungen ſollen in nächſter Zeit beginnen .

F. W. Ratſer , Oberleutnant zur See.

1

Wert von Regiſtrierkompaffen.

Über Regiſtriertompaſie, d. h. Apparate , die imſtande ſind, beſtimmte

Richtungen, die für irgend einen Zweck von Kompaſſen angezeigt werden, ſo feſtzulegen,

daß die Angaben nachträglich wieder ablesbar und verwertbar ſind, hat man in den

fachwiſſenſchaftlichen Zeitſchriften bisher nur vereinzelt geleſen. In der praktiſchen See

fahrt Find fie faum oder lediglich zu Verſuchen in Tätigkeit gekommen. Allgemeine

Einführung haben ſie nicht gefunden . Es ſind verſchiedene folcher Apparate im In

und Auslande konſtruiert. Bet näherer Beobachtung des Wertes dieſer Regiſtrier

borrichtungen treten eine ganze Reihe von Vorteilen für die Seeſchiffahrt auf, die in

Nachfolgendem kurz beſprochen werden ſollen und die darauf hinweiſen, daß bei brauch

barer Konſtruktion ein ſolcher Upparat der Seeſchiffahrt wertvolle Dienſte leiſten kann.

Bunächſt muß noch erwähnt werden , daß der Grund für die Nichteinführung

bisheriger Konſtruktionen lediglich an der Ungenauigkeit und Unzuverläſſigkeit des An

zelgens, mit der ſie behaftet waren , liegen dürfte.

Die bisher erbauten Regiſtrierapparate ſchloſſen ſich eng an die Magnetkompaſſe

an. Das magnetiſche Moment der Rompaßmagnete, das im Verein mit der Sorizontal

intenſitat des Erdmagnetismus die einrichtenden Kräfte ergab, wurde mit zum Schleppen

der Regiſtriervorrichtung benußt, und dies mußte ſelbſtverſtändlich für den Rompaß, für

den ohnehin an Bord ſchon ein Teil der richtenden Kraft verloren geht, eine weitere

weſentliche Schwächung bedeuten.

War der Apparat einfach, ſo war er zu ungenau , war er kompliziert, ſo mußte

fein Gewicht ſtörend auf den vorhandenen Magnetismus einwirken und er wurde

unzuverläffig. Erſt als es gelang, brauchbare Fernübertragungen für Kompaßangaben zu

3

* ) Bgl. die Verſuche des Prof. Dr. Wiechert. Göttingen ( Direktor des Geophyſitaliſchen
Inſtitute )
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bauen, konnte mit Ausſicht auf Erfolg an die Konſtruktion eines Kompaßregiſtrier

apparates, der die Anzeigegenauigkeit der jedesmal benußten Fernübertragung beſiken ſoll,

gegangen werden. Ein ſolcher liegt zur Zeit in dem durch D. R. P. Nr. 211 083 ge

ſchüßten „ Kursſchreiber “ vor. Dieſer ſoll auf einem eingeteilten Papierbande, das an

einem Schreibſtift vorbeibewegt wird, eine fortlaufende gerade oder gekrümmte Linie

ztehen , die für jeden zurückliegenden Zeitpunkt das Ableſen des damals tatſächlich ges

ſteuerten Kurſes geſtattet. Es wird ſomit ein ſich ſelbſttätig feſtlegendes Dokument über

die Kurſe des Schiffes gegeben.

Der Wert derartiger Aufzeichnungen ergibt ſich aus Folgendem :

Die im Moment einer ſeitlichen Bewegung eines Schiffes aufgezeichnete Kurve

gibt einen vorzüglichen Anhalt für die Ausbildung und Beurteilung der Schiffsſteurer.

Jeder Fehler, den der Mann macht, jedes ſchlechte und unruhige Steuern erſcheint auf

dem Papier. Auch bei nicht ſtändiger Kontrolle laſſen ſich dem einzelnen Rudergänger

Nachläſſigkeiten oder Fehler nachträglich nachweiſen, da bei der Regiſtrierung auch die Zeit

niedergelegt wird.

Was ein ſchlechtes Steuern für ein Schiff ausmacht, weiß jeder Seemann. Für

alle jeegehenden Schiffe, Arieg- oder Handelsſchiffe, kommt der wirtſchaftliche Verbrauch

von Betriebsmitteln und die Zeit, in der die Wege über See zurüdgelegt werden, außer

ordentlich in Frage. Ein ſchlechter Rudersmann kann auf dte Dauer durch viel Ruders

legen und Fahren in Zickzadlinien ſtark ſchädigend wirken, ein guter große Erſparniſſe

erreichen.

Die gute Ausbildung der Rudergänger kommt dem Manövrteren in engem

Fahrwaſſer ſehr zuſtatten. Ein Rudergmann , der ſich ſtändig kontrolliert weiß, nimmt

ſich ſehr zuſammen, ſteuert unwillkürlich beſſer und fernt es ſomit eher. Ständig

ſchlechte Steurer können bald erkannt und beſeitigt werden, ehe ſie Schaden anrichten .

Jeder fahrläſſig oder ſonſt unabſichtlich gemachte Fehler tann, wenn er nicht ſo

fort gemerkt war, nachträglich feſtgeſtellt und in Rechnung gezogen werden . Dies iſt

von größter Wichtigkeit für die Aufmachung des gegißten Beſtecks. Wenn auch heutzutage

die aſtronomiſche Ortsbeſtimmung ſehr entwickelt iſt und der Schiffsort mit einiger Ge

nauigkeit unter Umſtänden aſtronomiſch feſtgelegt werden kann , wo man früher teine

Anhaltspunkte mehr hatte, ſo iſt doch in vielen Fällen , beſonders in unſeren Breiten und

Meeren, die Genauigkeit des gegißten Beſteds von höchſter Wichtigkeit; nicht nur für

Müſtenfahrzeuge, wie in einer früheren Abhandlung über Regiſtrierkompaſſe erwähnt

wurde, ſondern für jedes größere Seeſchiff und beſonders die ozeankreuzenden Schnella

dampfer, auf denen jedes Mittel zur Erhöhung der Sicherheit der Paſjagtere angewendet

werden muß. Ein ſelbſttätiger Apparat, der dauernd arbeitet, gibt genauere Ergebniſſe

als ein Ableſen des anliegenden Nurſes durch einen Menſchen, der noch perſönliche

Fehler machen kann und über längere Beiträume nicht ablteſt. Dies trifft für Arieg

wie Sandelsſchiffe in gleicher Weiſe zu. Die größere Genauigkeit des gegißten Beſteds

wird eine Şerabminderung von Unglüdsfällen oder Havarien herbelführen.

Dajede ſeitliche Bewegung des Schiffes nach der Seiteinheit feſtgelegt wird, iſt

die Regiſtrierkurve ein wichtiges Dokument für Seeamtsverhandlungen, gerichtliche Ent

ſcheidungen und Verhalten von Seeverſicherungsgeſellſchaften. Bei Strandungen oder

ſonſtigen Şavarien wird die Kurde ein einwandfreies Beugnis über tatſächliche Bewegungen

des Schiffes geben, was im Verein mit den angeblichen Rommandos und Verhalten des

Rudergängerszur Alärung der Situationen beitragen wird. Auch hier kann die vorhandene

ſelbſttätige Kontrolle zu größerer Aufmerkſamkeit der verantwortlichen Perſonen führen.

Von größerer Bedeutung wird der Regiſtrierapparat für manövrierende Krieg

ſchiffe ſein , da die Kurve jederzeit eine Kontrolle der ausgeführten Manöver und eine

Beurteilung der leßteren zuläßt.

Die Stationierung eines beſonderen Mannes an den Kompaſſen kann in dieſer

finſicht unterbleiben . Die Kurbe zeigt mit größerer Genauigkeit, als ſie die Sinne
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dauernd wahrzunehmen bermögen , die Manöver an. Es bleibt hiervon unberührt, daß

für gewiſſe Zwede ſelbſtverſtändlich Leute am Kompaß ſtehen müſſen.

Pon beſonderem Nußen werden die Angaben bei unglüdlichen Zufällen, z. B.

bei Rollifionen von manövrterenden Kriegſchiffen oder andelsſchiffen, ſein . Selbſt ein

unbeteiligter Beobachter am Kompaß verſagt im kritiſchen Moment, oder ſeine Wahrs

nehmungen werden äußerlich beeinflußt, während der Apparat einwandfrei mitarbeitet,

ſolange die Rompaſſe arbeiten.

Im Gefecht wird er in gleicher Weiſe wertvolle Dokumente über die einzelnen

Phaſen des Gefechts, außerdem Ungaben über das Verhalten des Kompaſſes während

des Gefechts liefern und daraus Rüdichlüſſe auf ſeine Brauchbarkeit nach dem Gefecht

zulaſſen. Seine geſchüßte Aufſtellung für dieſen Zweck iſt ſelbſtverſtändlich Erfordernis.

Außerdem kommen Regiſtrierkompaſſe noch für wiſſenſchaftliche Zwecke in Frage.

Sur Zeit werden in den meiſten Fällen, weil zufällig kein Beobachter vorhanden iſt,

plößliche Abweichungen der Magnetnadel von der normalen Richtung nicht bemerkt werden.

Der Apparat legt ſie ſelbſttätig nieder. Solche Fälle können eintreten bei Nordlichtern,

magnetiſchen Stürmen, Blikſchlägen, Baſſieren von Orten mit erdmagnetiſchen Störungen

(größere Elſenerzlager) , bet Erd- oder Seebeben .

Alle dieſe Regiſtrierungen laſſen Schlüſſe und Erwägungen zu, die für die Forſchung

von Vorteil werden können und nicht zum wenigſten in Gegenden, in denen es keine

Obſervatorien gibt oder ſolche nicht geſchaffen werden tönnen, z. B. auf hoher See.

Wenngleich der Bordkompaß in keiner Weiſe an Genauigkeit mit den wiſſenſchaftlichen

magnetiſchen Beobachtungsinſtrumenten auf Obſervatorien konkurrieren kann, ſo wird er

doch auch in dieſer Beziehung verwertbare Angaben und brauchbare Anhaltspunkte zu

liefern imſtande ſein .

Die vorſtehenden Ausführungen dürften ſchon genügen, auf den hohen Wert eines

wirklich brauchbaren Regiſtrierkompaſſes für die geſamte Seeſchiffahrt hinzuweiſen. Vor

ausſeßung iſt dabei immer ein wirklich verwendungsfähiger, gut aufgeſtellter und gut

unter Rontrolle gehaltener Kompaß, wie er wenigſtens in der deutſchen Seeſchiffahrt

heutzutage auf allen größeren ſeegebenden Schiffen angetroffen wird. Sind jolche

Upparate erſt in der Praxis allgemein eingeführt, ſo werden ſich auch noch mehr Ver

wendungsmöglichkeiten und Punkte, in denen ihr Gebrauch Vorteil bringt, ergeben.

Stz .

Der Quadrant.

Ein neues Winkelmeß - Inſtrument von H. Gadow - Friedenau.

D. R. P. angemeldet. — (Mit 4 Abbildungen .)

Seit der Erfindung des Spiegelſextanten durch Sadley um 1730 iſt dieſes

Inſtrument zwar in ſeiner techniſchen Ausführung immer mehr verbeſſert worden, das

Grundprinzip der doppelten Spiegelung iſt jedoch dasſelbe geblieben, und die hierdurch

bedingten ünvollkommenheiten hat man immer wieder mit in den Kauf nehmen müſſen.

Inwiefern der von mir erfundene Quadrant imſtande iſt, den Sextanten zu erleben und

an Stelle ſeiner Unvollfommenheiten Vorteile zu bringen, ſoll in Folgendem auseinander

geſeßt werden, wozu ich zunächſt eine Zuſammenſtellung der dem Sextantenprinzip an

haftenden Nachteile bringe:

1. Durch die doppelte Reflexion der Lichtſtrahlen des rechten Objekts wird die

Helligkeit des Bildes herabgeſeßt, und zwar umſomehr, je größer der zumeſſende Winkel iſt.

2. Es laſſen ſich nur Winkel bis höchſtens 130 ° meſſen ; iſt das rechte Objekt

chon an und für ſich lichtſchwach, ſo wird die Größe des meßbaren Winkels noch be
deutend geringer.
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3. Die Beobachtung lichtſchwacher Sterne iſt nur möglich, indem man fie, wie

der ſeemänniſche Ausdruck lautet, herunter holt, was eine nur durch häufige Übung zu

erlangende Fertigkeit im Beobachten erfordert .

4. Bei Höhenmeſſungen von Geſtirnen iſt man an den unter dem Geſtirn

liegenden Horizont gebunden ; wäre man imſtande, auch das Supplement der şöhe über

dem gegenüberliegenden Sorizont zu meſſen, ſo könnte man fich den am beſten ſichtbaren

Horizont auswählen.

5. Meſſungen über den tünſtlichen Sorizont ſind des doppelten Winkels wegen

nur bei Söhen bis höchſtens 60 ° ausführbar.

Durch den ſeiner unhandlichen Form wegen wenig in Gebrauch gekommenen

Prismentrets von Piftor & Martins war man bemüht, einige der Nachteile des

Sextanten zu beheben, man blieb aber wieder bei der doppelten Spiegelung, indem

man die von dem Alhidadenſpiegel zurüdgeworfenen Lichtſtrahlen durch ein Prisma

gehen ließ, deſſen Sypothenuſenfläche bei Nulſtellung der Úlhidade parallel zur Spiegels

ebene liegt. Durch die ſo bedingte Lage des Prismaß wurde aber gleichfalls die Wintel

meſſung bei 130 ° begrenzt, da alsdann durch das Prisma das rechte Objekt der

deckt wurde. Allerdings konnte man Winkel von 130 ° bis 180 ° in der Weiſe meſſen ,

daß man die Alhidade über 180 ° der Teilung hinausdrehte, das rechte Objekt direkt

anviſierte und das Licht des linken Objekte in den Spiegel gelangen ließ ; die ſo ers

haltenen Wintel von 180 ° bis 290 ° find nichts anderes als Wintel von 180° bis 70 °.

Hervorgehoben muß aber werden, daß infolge Verdeckung durch den Kopf des Beobachters

ein ziemlich großer Seltor um 180° herum für die Wintelmeſſung unbenußbar wird,

ein Übelſtand, der auch beim Quadranten beſtehen bleibt. Bei terreftriſchen Objekten läßt

ſich die vorher beſchriebene Art der Meſſung wohl ganz gut ausführen, wollte man aber

Ž. B. zur Breitenbeſtimmung in den Tropen die Höhe eines Geſtirng von 70° bis 80 °

über den fünſtlichen Horizont meſſen , ſo müßte man das Geſtion direlt anviſieren und

ſein Spiegelbild aus dem tünſtlichen Horizont heraufholen, eine Manipulation , die wohl

den wenigſten geglückt ſein mag. Schließlich war die Lagerung des Fernrohrs beim

Prismenkreis eine wenig ſichere.

Da für die aſtronomiſche Navigation kleine Winkel, unter 8 ° , von gar keiner, für

die terreſtriſche nur von geringer Bedeutung ſind (Abſtandsbeſtimmung durch Höhenwinkel,

wofür ein kleiner Oftant voltommen ausreicht), ſo wird mir die Berechtigung nicht ab

zuſprechen ſein , als Erſaß der bisher in der Navigation gebräuchlichen Wintelmeß

inſtrumente ein ſolches vorzuſchlagen , mit dem allerdings Winkel bis zu 5 ° nicht meßbar

ſind, das aber jeden Wintel bis nahezu 180 ° mit einer Leichtigteit und Präziſion zu

meſſen geſtattet, wie ſie beim Sextanten vergebens geſucht werden.

Beſchreibung des Quadranten.

Die Bezeichnungen Oktant und Sertant rühren daher, daß das Bogenſtüd dieſer

Inſtrumente urſprünglich gleich dem achten bzw. ſechſten Teil eines Kreiſes war, die meß

baren Winkel alſo 90 ° und 120 ° betrugen. Aus dem gleichen Grunde iſt für das bor

liegende Inſtrument, deſſen Bogenſtüd einen Viertelkrets ausmacht, die Bezeichnung

Quadrant gewählt worden.

Der Inſtrumentenkörper in der beim Sertanten üblichen Ausführung trägt den

Limbus, deſſen etwa 100 Winkelgrade großes Bogenſtüc die Teilung von 0 ° bis 180 °

trägt. Die Unterteilung und der Nonius werden in zweifacher Weiſe ausgeführt, ſo

daß man je nach der Beſtimmung des Inſtruments entweder Sertantenteilung mit 10 "

oder Ottantenteilung mit 30 " Ableſung erhält. Die Alhidade mit Einſtellvorrichtung iſt

ähnlich wie beim Sextanten , jedoch find Mikrometerſchraube und Spiralfeder in einer

Hülſe gelagert, um ſie vor Verunreinigung und Beſtoßen zu ſchüßen.

Der Spiegel von länglich rechtediger Form fißt über dem Drehpunkt der Alhidade

in einem Rahmen, deſſen drei in die Alhidade eingreifende Fußſchrauben eine Korrektion

.
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der Spiegelſtellung ermöglichen. Die Stellung des Spiegels zur Alhidade iſt derart, daß

bet Nullage der leßteren die vordere Spiegelfläche in die Berlängerung der Fernrohr

achſe fält, bzw. bei Stellung der Alhidade auf 180° die Fernrohrachſe ſenkrecht zur

Spiegelfläche auf die Drehachie des Spiegels trifft.

Zur Aufnahme des Fernrohrträgers und des Prismas hat der Inſtrumentenkörper
" Sao mulam

zidei Angüſſe, für erſteren nahe dem Nullpunkt des Simbus am rechten Schenkel, für

lepteres hinter dem Spiegel am linken Schenkel des Inſtrumentenkörpers. Auf die Aug

wieauch all Fernrohren iſt beſondere Sorgfalt gelegt worden; ſowohl Sas aſtronomiſche

wie auch beſonders das terreſtriſche Fernrohr weiſen ein großes Geſichtsfeld auf, damit

das direkt anzuviſierende Objekt über das Prisma hinweg, bei Höhenmeſſungen neben - thm,

ſchnell aufgeſucht und darauf im Prisma feſtgehalten werden kann. Die Güte der Fern

rohre wiegt den durch das Prisma hervorgerufenen geringen lichtverluſt des direkten

Objekts voll auf, ſo daß der Vorteil des lichtſtarken Spiegelbildes allein beſtehen bleibt:

0900290
Abbild . 1 .
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Das terreſtriſche Fernrohr hat 31/2 fache Vergrößerung, 7 ° 30 ' Geſichtsfeld, das

aſtronomiſche 6 fache Vergrößerung und 5 ° 30 ' bzw. mit umgewechſeltem Okularauszug

10 fache Vergrößerung und 3 ° 50' Geſichtsfeld. Das Prisma von rechtwinklig gleichſchenkliger

Form , deſſen brechende stante jedoch zur Vermeidung ſtörender Reflexe abgeſchliffen und ab:

gedeckt iſt, iſt in einem Rahmen auf einer freigrunden Platte gelagert, die durch eine kurze

Säule mit dem Inſtrumentenkörper verbunden iſt. Die Säule trägt einen Anſaß, gegen

den beiderſeitig Schrauben drücken, durch die eine Feinſtellung des Prismas mit großer

Genauigkeit ausgeführt werden kann. Die Höhenlage des Prismas iſt derart, daß es,

durch den Fernrohrträger geſehen, zum größten Teil über den Spiegel hinausragt.
in na he

An Vorſchlaggläſern ſind vier, in halbkreisförmiger Faſſung für den Spiegel und

drei in kreisförmiger Faſſung für das Prismavorhanden. Auf dem Träger der lekteren

bewegt ſich noch eine ſchwarze Metallblende, die ſo vor das Prisma geſchlagen werdenkann,

daß nur die durch einen Ausſchnitt der Blende und das Prisma gehenden lichtſtrahlen in das

Fernrohr fallen . Dieſe Blende gebraucht man bei Beobachtungen über den fünftlichen Sorizont

zur Vermeidung ſtörender Lichtreflere und bei Meſſung von Sonnenhöhen über den See

horizont mittels aſtronomiſchen Fernrohrs, um den neben dem Prisma direkt ſichtbaren
Horizont abzudeden . Auch bei terreſtriſchen Meſſungen verwendet man die Blende mit

Borteil, da man dann nur die zit meſſenden Bilder im Prisma und Spiegel ſieht und

nicht durch das oberhalb des Prismas direkt ſichtbare und durch die unruhige Hand

haltung hin- und hergehende Objekt geſtört wird.
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Der Handgriff, deſſen Anbringung am Inſtrument der natürlichen Haltung der

Sand des Beobachtersangepaßt iſt, trägt eine meſſingne Buchſe mit foniſcher Durchbohrung

zum Aufſeßen des Inſtruments auf ein Statis .

Wirkungsweiſe des Inſtruments.

Der Hauptvorzug des Quadranten liegt darin , daß die doppelte Spiegelung des

rechten Objekts vermieden wird ; die von dem Spiegel reflektierten Strahlen fallen dirett

in das Fernrohr. Fleraus ergibt ſich eine hervorragende Helligkeit des Bildes, die mit

wachſendem Wintel noch zunimmt; man iſt imftande, auch ſchlecht beleuchtete Objekte, die

mit dem bloßen Auge noch wahrnehmbar ſind, mit dem Quadranten zu meſſen, während

der Sertant in ſolchen Fällen häufig verjagt.

Durch die große Helligkeit des Bildes wird auch das Aufſuchen des zu meſſenden

Objekts derart erleichtert, daß man eigentlich von einem Aufſuchen gar nicht mehr reden

kann ; indem man direkt in den Spiegel hineinſieht und dieſen mit der Alhidade dreht,

geht die ganze Umgebung ebenſo tlar am Auge vorüber, als wenn man, ohne das

Inſtrument vor dem Auge zu haben, den Blick umherſchweifen laſſen würde.

Das Prisma hat den Zwec,ein Spiegelbild des direkt anzubiſierenden Objekts

zu erzeugen, das bet eingeſtelltem Winkel über dem Bild des rechten Objekts in der

Spiegeldrehachſe ſteht und auch bei unruhiger Saltung des Inſtruments in der Sand

ſeine Stellung zu legterem nicht ändert. Sucht man, über das Prisma hinwegſehend,

bei der Winkelmeſſung das linte Objekt auf, ſo erſcheint darunter im Prisma ſein Spiegel

bild, das man mit dem Bild des rechten Objekts im Spiegel zur Dedung zu bringen

hat. Infolge der totalen Reflexion der lichtſtrahlen im Prisma iſt das durch dieſes

erzeugte Bild ebenfalls von bedeutender Lichtſtärke und ſteht hierin dem direkt geſehenen

Objekt nur wenig nach ; der Umſtand, daß bei diretter Unviſierung des Objekts rich ſofort

ſein Bild im Prisma zeigt, ermöglicht es, auch bei geringer Helligkeit, z. B. des Horizonts

bei Nachtbeobachtungen, ſolche ſtets auszuführen, ſofern der Horizont nur überhaupt aus

zumachen iſt.

über die Bilder im Prisma und Spiegel iſt zu bemerken, daß fie in ihren Seiten

bertauſcht erſcheinen ; es ſeßt ſich zwar wie in Abbild . 2 die anviſierte recyte tante des

Abbild. 2 .

Leuchtturms im Prisma fort, der Leuchtturm ſelbſt jedoch erſcheint rechts davon, ſo daß

man verſucht wäre, die anviſierte Aante für die linke zu halten, wenn nicht das über

dem Prisma direkt geſehene Objekt davor bewahrt. Da in der terreſtriſchen Navigation

nur Punkte, wie Kirchturms, Leuchtturmſpißen und dgl., gemeſſen werden, kommt dieſer

Umſtand nicht ſtörend in Betracht.

Abbild . 3 zeigt das Bild des Sorizonts im Prisma.

Sonnenunterrandshöhen mit dem terreſtriſchen Fernrohr werden gemeſſen , wenn das

Sonnenbild, wie bei der Beobachtung mit dem Sextanten im aſtronomiſchen Fernrohr,

bei nach oben zeigendem Waſſer auf der Nimm auffißt; benußt man das aſtronomiſche

Fernrohr, ſo erſcheint das Bild einer Unterrandshöhe der Sonne aufrecht in der in

Abbild . 4 angedeuteten Weiſe.

1
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Folgende Eigenſchaft des Priſmas iſt für şöhenmeſſungen über den Sorizont von

ganz beſonderem Vorteil. Nippt man das Inſtrument und mit ihm das Prisma, ſo wird

das Bild des Horizonts in leşterem um den doppelten Winkel gebrochen, der Horizont

würde alſo bei einer Drehung des Inſtruments um 45 ° im Prisma ſenkrecht ſtehen.

Da nun Höhenmeſſungen von Geſtirnen immer im Vertikalkreis auszuführen ſind, der

auf dem Horizont ſenkrecht ſteht, ſo hat man dadurch, daß das Bild des Horizonts im

Prisma immer wagerecht und parallel zum direkt geſehenen Horizont gehalten wird, einen

vorzüglichen Anhalt, daß man im Vertitalkreis des Geſtirns verbleibt; jede geringe Åb

weichung aus dieſem macht ſich durch Auftippen des Şorizontbildes im Prisma be

merkbar. Für das Meſſen von Sternhöhen iſt das ſo läſtige Herunterholen des Sterns

überflüſſig. Hat man vor der Meſſung fich die Umgebung des zu meſſenden Sterns

angeſehen, to wird man beim Inviſieren des fortzonts und Bewegen der Alhidade im

Spiegel ohne weiteres den Stern wiedererkennen können. In der Dämmerung hat man

den beſonders hoch zu veranſchlagenden Vorteil, auch Höhen über den entgegengeſeßten

Şorizont meſſen zu können . Es wird z . B. abends der Weſthorizont noch ſehr ſcharf ſein,

Abbild. 3 . Abbild . 4.

während nur am öſtlichen Himmel erſt Sterne klar erkennbar ſind, der darunter befind

liche Horizont aber nicht zu gebrauchen iſt; die Meſſung ſolcher Supplementhöhen bietet

mit dem Quadranten feine Schwierigkeit. Sieraus ergibt fich bei näherer Betrachtung

aber noch ein weiterer großer Vorteil, nämlich die direkte Meſſung Der fimmtiefe.

Beobachtet man drei Höhen in der Reihenfolge Oſthöhe - Weſthöhe - Oſthöhe,

lo ergibt eine einfache Interpolation für den Zeitpunkt der Weſthöhe die zugehörigeOſt

höhe; dle Addition beider Höhen gibt 180 ° + 2 k. Einfacher noch geſtaltet ſich die

Beſtimmung der Rimmttefe,wenn zwei Beobachter gleichzeitig Øſt- und Weſthöhe meſſen.

Man iſt alſo in einfacher Weiſe in der Lage, ohne Benußung eines beſonderen Kimm

tiefenmeſſers bei jedesmaligem Obſerbieren die ſo oft von den im „ Nautiſchen Jahrbuch "

angegebenen Werten abweichende Stimmtiefe direkt zu beſtimmen.

Die Korrektion des Inſtruments.

Um die richtige Stellung von Spiegel und Prisma prüfen zu können, iſt dem

Inſtrument ein in das terreſtriſche Fernrohr nach Entfernung der Optik einzuſchiebendes

Diopterrohr mitgegeben, das ſenkrecht zur Inſtrumentenebene in der Fernrohrachſe zwei

Platinfäden trägt. Hat man die Alhidade genau auf 180 ° geſtellt und hält, durch das°

Diopterrohr ſehend, die beiden Platinfäden in eins, ſo muß bei richtiger Spiegelſtellung

auch ihr Spiegelbild in Deckung fein ; erſcheint es ſeitlich dabon , ſo führt man durch

Bewegung der Feinſchraube die Dedung herbei und lieft am Nontus den Indexfehler ab.

Bei größerem Inder iſt der Spiegel zu forrigieren. Alsdann drehe man das Inſtrument

um und ſehe durch das Prisma in das Diopterrohr ; bei richtiger Prismenſtellung muß
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der über dem Prisma direkt geſehene Faden mit ſeinem Spiegelbild im Prisma eine un

gebrochene gerade Linie bilden , andernfalls iſt die. Priểmenſtellung zu forrigieren.

Die Prüfung und gegebenenfalls notwendige Korrektion des Inſtruments tann

leicht ohne jegliche Silfsmittel vor jedem Gebrauch in der Hammer vorgenommen werden.

Die deutſche Funkentechnik im Seeverkehr und der Internationale

Funkentelegraphenvertrag.

Von Ober- Poſtpraktikant $. Thurn.

Nach dem Artikel 3 des am 1. Juli 1908 in Kraft getretenen Internationalen

Funkentelégraphenvertrages vom 3. November 1906 ſind die Küſten- und Bord :

ſtationen ohne Unterſchied des von ihnen benußten funkentelegraphiſchen Syſtems zum wechſel

ſeitigen Austauſch der Funfentelegramme derpflichtet. Eine allgemeine völlerrechtliche

Verpflichtung zum funkentelegraphiſchen Verkehr aller Schiffe untereinander beſteht

alſo nicht.

Es war der engliſchen Wireless Telegraph Company gleich im Anfang ge

lungen, mit dem britiſchen lloyd ein Übereinkommen zu treffen, in dem bereinbart worden

war, daß die Stationen dieſer Geſellſchaft nur mit dem Marconi:Syſtem ausgerüſtet

werden und ausſchließlich mit ſolchen Schiffen in Verkehr treten dürfen, die Marconi

Stationen an Bord führen, daß fie alſo für Schiffe, die Funkentelegraphenanlagen anderer

Syſteme benußen, keine Nachrichtenvermittlung auf funkentelegraphiſchem Wege übernehmen .

Die Marconi-Geſellſchaft hatte 1904 ſogar Vorſchriften über den drahtloſen Nachrichten

dienft erlaſſen , nach denen die Marconi-Stationen mit deutſchen Funtenſtationen nach dem

Syſtem , Telefunken " Z. B. nicht in Verkehr treten dürfen, ſoweit nicht infolge beſonderer

Umſtände oder der Sicherheit des Schiffes Ausnahmen angezeigt ſeien . Auch die deutſchen

Ozeangeſellſchaften (Hamburg-Amerita linie und Norddeutſcher Lloyd) haben ſich durch

langfriſtige Verträge mit der genannten Geſellſchaft die Hände gebunden und führen

faſt ausichließlich das fremde Syſtem an Bord.

Durch die Tatſache, daß die Marcont- Geſellſchaft den Verlehr mit Stationen ,

die nicht mit ihren Apparaten ausgerüſtet ſind, grundſäßlich ablehnt, hierdurch alſo den

doppelten Zweck verfolgt, nicht nur den Vertrieb von Apparaten anderer Syſteme zu

verhindern, ſondern auch den ganzen funkentelegraphiſchen Verkehr in ihrer Hand zu

vereinigen, iſt der eigentümliche Fall eingetreten, daß ein Intereſſe fommerzieller Natur

zum Femmſchuh für den internationalen Verkehr und ſeine Regelung geworden war.

Schon die Vorkonferenz hatte feſtgeſtellt, daß dieſe Beſtrebungen mit den Grundſäßen des

modernen Verkehrs undereinbar ſind und die größte Gefahr für die Ausnußung wiſſen

ſchaftlicher und techntſcher Neuerungen in ſich ſchließen . Es muß zugegeben werden “,„

ſo ſagte Schneeli * ) , „ daß die Marconi- Geſellſchaft, welcher Italien heute noch

derartig vertraglich verpflichtet iſt, daß es der konvention bis zum Ablauf ſeiner Ver

träge nicht beitreten fann , als Handelsgeſellſchaft vollauf berechtigt iſt, vor allem ihre

eigenen Intereſſen zu jchüßen und ihr Monopol ſo lange aufrecht zu erhalten, als es ihr

möglich iſt. Dieſe Intereſſen kollidieren aber in der empfindlichſten Weiſe mit dem au

gemeinen Verkehrsintereſſe. Da nun die Funtentelegraphie von den meiſten Staaten

ſchon monopoliſiert worden iſt, ſo lag es um ſo näher, daß die Staaten den Verkehr

gemeinichaftlich regelten, ohne Rüdjicht auf die Syſteme, die zur Verwendung kommen

konnten und denen der freie Wettbewerb zugunſten der udgemeinheit ermöglicht werden

mußte.“

i

.

*) Dr. Schneeli, Radiotelegraphie und Völkerrecht, Berlin 1908, S. 18.
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Ein großer Erfolg der Ronvention liegt deshalb in der Abfaſſung des Artikels 3,

durch den eine Gleichberechtigung der verſchiedenen funkentelegraphiſchen Syſteme feſt

geſeßt und der Grundſaß anerkannt wurde, wonach allen Syſtemen freier Verkehr ge

ſtattet ſei, ſo daß die monopoliſtiſchen Beſtrebungen einzelner Syſteme, wenigſtens ſoweit

der Verlehr zwiſchen Küſten- und Bordſtationen in Frage kommt, in den Hintergrund

gedrängt ſind. Vom 1. Juli 1908 , dem Zeitpunkt des Inkrafttretens der Ronvention,

haben diejenigen Staaten , die den funkentelegraphiſchen Vertrag abſchließen, ein Recht,

zu verlangen, daß die Stationen der Schiffe und der Küſten Radiotelegramme ohne

Rückſicht auf das Syſtem abſenden und empfangen. Tanach hat z. B. das Deutſche

Reich " , ſo ſagt Meilt, *) ,, einen völlerrechtlichen Anſpruch gegenüber Großbritannien,“

dahin gehend , daß dieſer Staat die ſeiner Souveränität unterworfenen Stationen für

den internationalen Verkehr zu einem konventionsgemäßen Verhalten zwingt. Und was

das Verhalten der Schiffe auf dem Meere betrifft, ſo iſt durch gegenſeitige Über

einſtimmung ein beſtimmtes völkerrechtliches Vorgehen geſichert: Die internationale

Ronvention hat dasjenige Rejultat erreicht, das ein Staat für ſich allein

niemals hätte herbeiführen können. Es wäre daher auf Grund der Genehmigung

der Staatsverträge nicht zuläſſig, daß z. B. England denjenigen Schiffen, welche die

Flagge von Großbritannien tragen, befehle, nur mit ſolchen Küſtenſtationen zu vertehren ,

die das Marconi-Syſtem führen . "

Die Annahme, daß der Artikel 3, ſoweit nicht gewichtige Sonderintereſſen ents

gegenſtanden, auf der Konferenz günſtige Aufnahme finden würde, hat ſich als zutreffend

erwieſen. England , das auf der Vorkonferenz dem Prinzip der freten Konturrenz aller

Syſteme noch nicht zugeſtimmt hatte, ſah ſich auf der Hauptfonferenz infolge ſeines inzwiſchen

in Kraft getretenen Gefeßes vom Jahre 1904, wonach weder an der engliſchen Küſte

noch auf Schiffen, die die engliſche Flagge führen, Funkentelegraphenſtationen ohne ſtaat

liche Genehmgung errichtet werden dürfen, in einer anderen Lage. Es erklärte ,** ) , daß

es bereit ſet, dem Grundſaße der Verkehrspflicht aller Stationen untereinander ohne

Unterſchied des Syſtems von vornherein unter dem Vorbehalte zuzuſtimmen, daß ein die

ordnungsmäßige Abwidlung des Verkehrs ficherndes Betriebsreglement zuſtande komme

und jede Regierung das Recht behalte, geriffe Stationen von der allgemeinen Verkehrs

pflicht auszuſchließen ; für dieſe ausgenommenen Küſtenſtationen würde dann der Sonder

berkehr mit Bordſtationen desſelben Syſtems namentlich in vielbefahrenen Rüſtengerpäſſern

erleichtert werden, und dies würde gleichzeitig den Nachbarſtationen mit unbeſchränkter

Verkehrspflicht zugute kommen. Ferner erflärt Italien, daß auch ſeinerſeits die Wichtigkeit

des Verkehrs der verſchiedenen Syſteme untereinander anerkannt werde, daß es aber die

den freien Verkehr ausſchlteßenden Verträge mit Marconi halten müſſe, bis es gelänge,

ſie in beiderſeitigem Einverſtändnis entſprechend zu ändern .

Nachdem ſeitens der engliſchen Vertreter wiederholt betont worden war, daß die

für gewiſſe Stationen gewünſchte Ausnahme von der allgemeinen Verkehrspflicht keines

wegs eine Abſchließung der englijchen Küſte vom Verkehr mit Bordſtationen beliebiger

Syſteme bezwede, daß vielmehr als Erſaß für die etwa ausgenommenen Stationen

andere Stationen eröffnet werden ſollten, die den Bedürfniſſen des öffentlichen Verkehrs

genügen , wurden ſachliche Bedenken gegen die Ausnahmebeſtimmungen nicht mehr

erhoben . “

Während Urtitel 3 des Vertrages das Prinzip der Verkehrspflicht uneingeſchränkt

feſtlegt, ſind die Ausnahmebeſtimmungen , die nur von einer Minderheit der vertretenen

Staaten gewünſcht worden waren, ſowie die Erklärung von 18 Staaten, auf die Aus

nahmebefugnis verzichten zu wollen, in das Schlußprotokoll aufgenommen worden.

Die Vertreter der Vereinigten Staaten wünſchten nicht nur eine Regelung des

funkentelegraphiſchen Verkehrs zwiſchen Müſten- und Bordſtationen , ſondern auch Verkehrs

1

u

Dr. Meili, Die drahtloſe Telegraphie im internen Rechtund Völkerrecht, Zürich 1908, S. 71 .

**) Archiv für Poſt und Telegraphie Nr. 12, 1907, S. 359.
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zwang zwiſchen Bordſtationen untereinander, ſie gingen alſo mit ihrem Antrage

weit über das Aonferenzprogramm hinaus, ſo daß die diesbezüglichen Einwendungen Englands

und Italiens wohlbegründet waren, anderſeits es aber auch nicht zu verkennen war, daß

der funkentelegraphiſche Schiffsverkehr inzwiſchen jehr zugenommen hatte und es ein un

haltbarer Zuſtand war, wenn in beſonders wichtigen Fällen eine Schiffsſtation lediglich

des Syſtemunterſchiedes wegen den Verkehr mit einer anderen Station ablehnte. Schließ

lich tam eine Einigung dahin zuſtande, daß mit Ausnahme von England , Italien,

Portugal, Japan, Mexiko und Perſien ſämtliche dem Hauptvertrage beigetretenen Staaten

ein „ Zuſaßablommen “ unterzeichneten, wonach jede Bordſtation ohne Unterſchied des

Syſtems zum Verkehr mit allen anderen Bordſtationen verpflichtet wurde.

Da England fich ſomit darauf beſchränkte, nur den wechſelſeitigen Verkehr zwiſchen

Schiff und Land obligatoriſch zu machen , und Italien den Vertrag überhaupt ablehnte,

ſo kann auch heute die Marconi- Geſellſchaft unbehindert ihre Monopolbe

ſtrebungen , wenigſtens ſoweit der reine Schiffsverkehr in Frage kommt ,

weiter fortſeßen. So ſehen wir, wie heute die von der engliſchen und italieniſchen Regierung

ſtark ſubventionterte Marconi-Geſellſchaft auf eigene Rechnung in Braſilien und Argentinien

große Funkenſtationen errichtet, mit der ausgeſprochenen Abſicht, die funkentelegraphiſchen Ver

bindungen der verſchiedenen ſüdamerikaniſchen Staaten untereinander und mit den übrigen

Erdteilen unter ihre Kontrolle zu bekommen und die hier verkehrenden Schiffezur Annahme

des Marconi-Syſtems zu zwingen. Schonfrühzeitig hatte ſie an den Hauptſchiffahrtswegen

in England, Kanada, Amerika, Italien, Ägypten uſw. eine Anzahl engliſcher Paſſagier

dampfer ausgerüſtet und den Betrieb in eigene Verwaltung genommen ; ſie war ſomit in

der Lage, die drahtloſe Telegraphie zur See bis zu einem gewiffen Grade zu mono

poliſieren. Hiernach iſt es wohl verſtändlich, wenn wir hören, daß , nachdem faſt

100 engliſche und italieniſche Schiffe bereits mit Marconi-Apparaten ausgerüſtet waren,

die deutſchen Reedereien, Lloyd und Sapag, ſchleunigſt 24 Dampfer mit demſelben

Syſtem ausrüſteten, um überhaupt mit den anderen Schiffen verkehren zu können. Der

heutigen Marconi-Flotte von etwa 150 Fahrzeugen ſtehen nur 18 deutſche

und 8 ausländiſche Dzeanfahrer gegenüber, die deutſche Syſteme an Bord

führen. Das Verhalten unſerer deutſchen Reedereien iſt ſomit wohl verſtändlich. Aus

zuverläſſiger Quelle iſt mir die Mitteilung gemacht worden , daß z. B. die Şamburgo

Umerita linie ſeinerzeit den Vertrag mit der Marconi-Geſellſchaft nur deshalb geſchloſſen

hat, weil die Marcont-Geſellſchaft vor den übrigen Syſtemen inſofern einen Vorſprung

beſaß und heute noch hat , „ als ſie ſich für England ein tatſächliches Monopol zu ver

ſchaffen gewußt hat und gerade die engliſchen Küſtenſtationen für die in der nords

atlantiſchen Fahrt beſchäftigten Dampfer von beſonderer Wichtigkeit ſind “. So mußte

Ž. B. eineim Jahre 1901 auf dem Dampfer , Deutſchland“ errichtete deutſche Telefunken

ſtation bald von der Reederei wieder entfernt werden, da jeder Verkehr mit den anderen

Marconi-Schiffen unmöglich und das Schiff ſomit auf der amerikaniſchen Reiſe mehr oder

weniger iſoliert war.

Der Norddeutſche Lloyd in Bremen ſchreibt mir über die Gründe ſeines ſeiner

zeit mit der Brüffeler Compagnie de Télégraphie sans fil abgeſchloſſenen Vertrages

folgendes: „ Die Gründe, welche uns veranlaßt haben , mit der Compagnie de Télé

graphie sans Fil einen langfriſtigen Vertrag abzuſchließen, beruhen einzig und allein

darauf, daß uns mit dem Marconi-Syſtem die Gelegenheit geboten iſt, auch mit Schiffen

auf See, die in ihrer größten Zahl das gleiche Syſtem an Bord führen , Telegramme

auszuwechſeln ; dies würde, wenn wir z . B. das deutſche Syſtem » Telefunken « an Bord

hätten, ausgeſchloſſen ſein . "

Auch der Öſterreichiſche Lloyd hat vor kurzem , obwohl die öſterreichiſche

Armee und Kriegsmarine ausſchließlich deutſche Funkenſtationen verwenden, aus denſelben

Gründen engliſche Funfentelegraphenapparate eingeführt; ebenſo verfuhr eine große

däniſche Reederei.

2
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Und dabet hat ſich die deutſche Funkentechnik (, Telefunten " und C. Lorenz, A. G.)

dant der Mitwirkung erſter wiſſenſchaftlicher Autoritäten und den beträchtlichen, von den

bedeutendſten deutſchen Elektrizitätsfirmen zur Verfügung geſtellten Mitteln als mindeſtens

ebenſo leiſtungsfähig erwieſen wie die italieniſch- britiſche. Nach einem ſehr intereſſanten

Aufſaß von Dr. F. Meißner*) ſind heute die deutſchen Funkentelegraphenſyſteme, ab

geſehen von England, Italien und Frankreich, bei den Armee-, Marine- und Poſt

behörden aller ziviltfierten Länder eingeführt. „ Mehr als 800 über die ganze

Welt zerſtreute Stationen bedienen ſich deutſcher Einrichtungen , während

die zur Zeit praktiſch verwerteten etwa 21 ausländiſchen Syſteme zuſammen

beren ungefähr 1000 aufweiſen." Es ſei noch erwähnt, daß der Ingenieur Pfund

der Telefunkengeſellſchaft im Februar 1907 auf dem amerikaniſchen Preuzer „ Minneſota.“

der damals nach dem Stillen Ozean auslaufenden amerikaniſchen Übungsflotte inſofern

einen neuen Entfernungsrekord aufgeſtellt hat, als es ihm durch das neue Telefunken

ſyſtem der „ tönenden Funken " bis auf 2400 km gelang, wechſelſeitig mit der Müften

ſtation Fire Islands eine dauernd gute Verbindung zu unterhalten , eine bisher von

keinem der anderen Syſteme erreichte Leiſtung!

In Amerika hat man bereits frühzeitig die drohende Gefahr einer Mono

poliſierung der drahtloſen Telegraphie erkannt und z. B. 1904 die Marconi-Station auf

dem Nantucket- Feuerſchiff entfernt und durch eine Telefunkenſtation erſeßt, die mit allen

Syſtemen frei verkehrt. Der Umſtand, daß das Kepräſentantenhaus der Vereinigten

Staaten einen Geſeßentwurf angenommen hat, der von allen mehr als 50 Paſſagiere

befördernden Dampfern, die amerikaniſche Häfen anlaufen, drahtloſe Funkentelegraphen

ftationen verlangt, veranlaſſen Meißner, den Erlaß eines ſolchen Geſeßes auch für

Deutſchland vorzuſchlagen. Er ſagt a. a . D.: „ Vielleicht bietet ſich hierdurch die leßte

Gelegenheit, die deutſche Induſtrie in den Sattel zu heben. Allerdings hat der Lloyd

die Marcont-Stationen für weitere 9 Schiffe beſtellt und ein neues Abkommen mit der

engliſchen Konkurrenz getroffen. Die Sapag und die Reedereien des Auslandes, werden

folgen , wenn ſeitens der maßgebenden Stellen der drohende Schluß des Marconi-Ringes nicht

ſchnell und gründlich verhindert wird. Es ſind nicht allein die Intereſſen der

nationalen Induſtrie, die das fordern. Man braucht nur daran zu er

innern , daß die Marconi-Stationen der heimiſchen Handelsflotte gegebenen :

falls nicht ohne weiteres über Wellenlängen verfügen , deren die Marine

eventuell bedürfen könnte , daß die Reichweite der deutſchen Bordſtationen fich, wie

im Telefunkenbetrieb auf den Schiffen der Hamburg -Südamerika Linie erwieſen, an

nähernd auf das Dreifache der des engliſchen Syſtems ſteigern läßt, und daß die Marconi

Einrichtungen von Spezialbeamten der britiſchen Geſellſchaft bedient werden, während die

Einfachheit der deutſchen Apparatur jedem Mann der Beſaßung nach kurzer Ausbildung

den Gebrauch möglich macht. Das ſind nur einige wichtige Punkte. Ihre Bedeutung

braucht hier nicht näher erörtert zu werden . Die maßgebenden Behörden ſollten ſie aber

wohl beachten und ihre Tragweite in dem Maße würdigen, wie das im Auslande

1

aus anderen Motiven und zu anderem Zweck geſchieht ." Meißner hält es für

durchaus geboten , daß jeßt Maßnahmen getroffen werden , die den Monopolbeſtrebungen

der Marconi-Geſellſchaft ein energiſches Halt gebieten und die der deutſchen Funfentechnit

für die Zukunft in erſter Linie die Schiffe deutſcher Flagge, dann aber allgemein die

Stellung ſichern, die ihr fin drahtloſen Seeberkehr zutommt.

*) Meißner , Die Deutſche Funkentechnik im Seeverkehr. In der „ Elektrotechniſchen

Zeitſchrift", Heft 18, 1909.
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Zur Frage der aſtronomiſchen Ortsbeſtimmung im Ballon .

Von Profeſſor Dr. Adolf Marcuſe.

Im Juniheft der „Marine-Rundſchau " befindet ſich eine mit K. unterzeichnete Be

ſprechung meines neuen Buches „ Aſtronomiſche Drtsbeſtimmung im Ballon “, die einige

nach meiner Anſicht nicht zutreffende Bemerkungen enthält. Die Wichtigkeit der aſtrono

miſchen Navigation in der Luft auch für die Darine und die Bedeutung der „ Marine

Rundſchau“ machen es notwendig , kurz auf jene Beſprechung einzugehen.

Subjektid faßt der Referent ſein Schlußurteil dahin zuſammen: „ für jemand, der

die aſtronomiſche Ortsbeſtimmung nicht bereits beherrſcht, dürfte es nicht möglich ſein, das

Werkchen ohne nähere Anleitung zu verſtehen und zu benußen . Dieſer perſönlichen

Anſicht des Referenten widerſprechen nicht nur ſämtliche übrigen Fachurteile über jenes

Buch, ſondern auch die neueſten Erfahrungen aus den Preiſen der Ballonführer.

So ſchreibt der Kommandeur der öſterreichiſchen Luftſchiffertruppe (, FN . Aeron .

Mitteil ." , Februar 1909) : ,, Das Verſtändnis dieſer Ortsbeſtimmung hat Verfaſſer vor

liegender Broſchüre überaus leicht gemacht. In kaum 60 Seiten erfährt man das

Weſentliche. In 10 angeſchloſſenen Tafeln iſt es ermöglicht, ſchnell und verläßlich im

Ballontorbe die Drtsbeſtimmung durchzuführen. • . Der praktiſche Luftſchiffer wird

ſehr zufrieden das Buch weglegen und geſtehen müſſen , etwas Neues, für den Ballon

fahrer überaus Wichtiges gelernt zu haben . Die engliſche Zeitſchrift „Nature“

( 29. April 1909) ſagt : The volume before us is very welcome, for Prof.

M. brings together, in a very concise and simple manner , methods which

can and have been employed on actual . voyages This brief summary

shows .... that the book is well adapted for the purpose it has in view " .

Endlich ſchreibt Prof. Hammer -Stuttgart in Betermanns Geogr. Mitteil. "

( Heft VI, 1909 ) : Zweifellos wird das kleine Wert in den Arelſen der Aeronauten

freudig willkommen geheißen werden Die Meſſungs- und Rechnungsvorſchriften

ſind klar und einfach gegeben und durch Zahlenbeiſpiele für Anwendung der Tabellen

erläutert; auch die Vermeidung logarithmiſch- trigonometriſcher Rechnung

( Referent K. erklärt in der „Marine-Rundſchau“ das Gegenteill) durch die eine Tabelle

der Zahlenwerte der Merkatorfunktion (Börgen ) iſt behandelt. “

Objektiv urteilt der Referent, daß die an Stelle der Standlinien-Methode vom

Verfaſſer im Ballon eingeführten Annäherungsverfahren zur Berechnung von Breite und

Länge feinen Vorteil böten und am Éage, wenn die Sonne weder nahe dem erſten

Vertikal, noch nahe dem Meridian ſtehe, verſagten. Nur auf Grund vielſeitiger eigener

Erfahrung bei Ballonfahrten (nicht plößlich ", wie Referent meint) hat der Verfaſſer die

einheitliche Höhenmethode der Nautit aufgegeben, wofür auch die Gründe ausführlich in

der Anleitung, S. 24, 25 , erörtert ſind. Die Verhältniſſe liegen eben für die Drientierung

im Ballon ganz anders als an Bord, wo ſtets die Verſegelung angebracht werden kann.

Im Motorballon hat Verfaſſer übrigens ausdrüdlich (S. 25, Anm. 12) auch die gelegent

liche Verwendung der Standlinien -Methode nebſt Schiffsrechnung vorbehalten. Zu der

Behauptung des Referenten, daß am Tage die Methoden des Verfaſſers verſagen tönnten,

fet bemerkt, daß gerade die Standlinien -Methode im Balon zur vollſtändigen Ortss

beſtimmung berſagt, wenn nur die Sonne ſichtbar iſt, während die Poſitionsherleitung

aus Höhe und Azimut immer möglich iſt. Bis etwa 15 20 oſt-weſt vom Meridian"

wird g aus ho und 2 (bzw. t ) aus a O , ſonſt ſtets ausao die Breite und aus

ho die Länge hergeleitet. Dazu iſt es nur nötig, die auf S. 62 der Anleitung ſchon

jeßt bis 2h 19 Stundenwinkel gegebene Zuſaßtafel für kleinere Stundenwinkel der

Sonne noch um eine Stunde näher dem Meridian zweckentſprechend zu erweitern , was

in der bevorſtehenden Neuausgabe bereits geſchehen iſt. Das genügt im Rahmen der für

Ballonpoſitionen erfahrungsgemäß ausreichenden Genauigkeit.
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Auch für die Marine wird vielleicht ſchon in naher Zukunft die Verwendung des

Luftſchiffes zu Auftlärungszwecken über See Ereignis werden ; möge inzwiſchen auch die

aeronautiſche Navigation immer größere Fortichritte gemacht haben.

Die Ausbildung der Artillerieſpezialiſten

in der franzöſiſchen Marine.

Die Artillerieſchießausbildung hat in der franzöſiſchen Marine ſeit dem oſt

aſiatiſchen Kriege weſentliche Fortſchritte zu verzeichnen gehabt. Dieſe Förderung iſt zum

Teil der Einſtellung eines Panzerkreuzers als Artillerteſchul- und Verſuchsſchiff zu

zuſchreiben, wodurch die ſyſtematiſche Erprobung von Schießverfahren und eine zwedka

mäßige Ausbildung der Artillerieoffiziere ermöglicht wurde, ferner aber auch dem Zu

ſammenwirken des Mittelmeergeſchwaders mit dieſem Schul- und Verſuchsſchiff, das zuerſt

durch den Admiral Germinet angeregt wurde und auch von ſeinem Nachfolger weiter

gepflegt wird. Der erſtere ließ bekanntlich zu ſeinem Stabe den Fregattenkapitän Mer

veilleux du Vignauf über den Etat als Artilleriereferenten kommandieren, der ſich

um die Weiterbildung der Artillerteſchießausbildung hervorragende Verdienſte erworben

hat. Es iſt deshalb beabſichtigt, endgültig die Stelle eines adjoint au chef d'état

major de l'escadre pour le service de l'artillerie zu ſchaffen , der gleichzeitig Mit

glied der commission d'études pratiques d'artillerie navale ſein wird , wodurch die

Verbindung zwiſchen Geſchwader und Artillerieverſuchsſchiff dauernd geſichert erſcheint.

Fortſchritte find aber auch in der Ausbildung der Geſchüßführer und

ſonſtigen Artillerieſpezialiſten gemacht worden, obgleich an Stelle der , Couronne"

wiederum ein unmodernes Schulſchiff, , Tourville" ( früher ,, Gironde" ) , eingeſtellt iſt und

obgleich der Artillerteſchule kein modernes Lintenſchiff dauernd zur Verfügung ſteht. Die

in den leßten beiden Jahren erprobten Änderungen in der Ausbildung der Geſchüß

führer uſw. auf der Artillerieſchule (die außer „ Tourbille “ als Wohn- und Exerzierſchiff

den alten Panzerkreuzer „ Latouche- Tréville“ und den Geſchüßten Kreuzer , Descartes "

umfaßt) ſind in einem Dekret vom 7. Juni 1909 vom Marineminiſter gebilligt worden.

Die in dieſer Verfügung enthaltenen Beſtimmungen, die an Stelle derjenigen vom 7. Sep

tember 1904 traten, jeten in folgendem kurz beſprochen, da ſie einen guten Überblick über

den Gang der Ausbildung der Artillerieſpezialiſten geben.

Die Schule ſoll der Flotte 1. Geſchüßführer, 2. anderweitiges Artillerieperſonal

( canonniers), z. B. Artilleriehandwerker, Vorleute der Munitionskammern uſw., liefern.

Dieſe Trennung, die früher nicht durchgeführt war, erleichtert die Auswahl der geeignetſten

Elemente für die Geſchüßführerlaufbahn, während diejenigen , die die Bedingungen nicht

erfüllen, zur zweiten Kategorie zurüdtreten. Die canonniers der alten Ausbildungs

methode, die das Geſchüßführerzeugnis erwerben wollen, werden zu den Abteilungen der

vétérans zugelaſſen, zu denen auch die Geſchüßführer treten, deren Zeugnis zu erneuern

ift. Angeſchloſſen an die Artillerieſchule iſt die Ausbildung der Gruppenführer ( chefs

de section), abgeſehen von dem Schießlurſus, den ſie auf „ Pothuau“ zu abſolvieren

haben. Zur Artillerieſchule werden ſchließlich Artillerieoffizierſchüler ſowie Büchſenmacher

tommandiert.

Die Dauer der Ausbildung für Geſchükführer und ſonſtiges Artillerieperſonal

beträgt 6 Monate. Beginn der Kurſe am 1. Januar und 1. Juli.

Der Rommandant der Schule ſteht zu den Kommandanten der beiden Kreuzer

im Verhältnis eines Diviſionschefs. Das Ausbildungsperſonal umfaßt an Dffizieren

7 lieutenants de vaisseau, die die vier Schülerkompagnien, die beiden Veteranenzüge

und den Zug der Gruppenführer kommandieren , 7 enseignes de vaisseau und einen

Marine.Kundishau. 1909. 8/9. Seft.
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lieutenant de vaisseau als Sekretär, der gleichzeitig die Inſtruktion der Offizierſchüler

übernimmt. Alle dieſe Offiziere müſſen das Artilleriezeugnis beſißen und i Jahr an

Bord als Artilleriſten tätig geweſen ſein. Die Auswahl trifft der Kommandant der

Schule, die Kommandobauer beträgt 2 Jahre.

Die Artillerieoffizierſchüler treten 3 Monate zur Artillerieſchule; ſie werden

einer der Kompagnien zugeteilt, an deren Übungen ſie teilnehmen.

Auch das reichlich bemeſſene Unterperſonal für Ausbildungszwede wird nach Uus

wahl kommandiert.

Die Geſchüßführeranwärter und canonniers werden in 4 Kompagnien zu

je 2 Zügen ausgebildet. Unfähige werden nach dem erſten Monat abkommandiert.

Von den beiden Zügen der vétérans wird je einer auf die beiden freuzer tom

mandiert ; hier können auch die Inſtrukteure ihr Geſchüßführerzeugnis erneuern.

Die Gruppenführeranwärter haben vor Beginn des Rurſus (1. Januar und

1. Juli ) eine Prüfung in Materialfenntnis und Rechnen abzulegen. Auch die Inſtrukteure

der Artillerieſchule können nach Ablauf des hommandos zu dieſer Prüfung zugelaſſen

werden . Die Anwärter, die nach fünfmonatigem Kurſus das vorläufige Zeugnts über

Geeignetheit zum Gruppenführer erhalten, werden zum Schießlurſus auf „ Pothuau "

kommandiert,

Auch das Gruppenführerzeugnts muß nach Ablauf einer beſtimmten Zeit ers

neuert werden.

Büchſenmacher werden auf 6 Monate zur Artillerieſchule kommandiert, um

ihre Ausbildung dort zu vollenden und um ſeegewohnt zu werden .

Die Ausbildung der Geſchüßführer umfaßt Ererzieren an den verſchiedenen

Kalibern, Stelübungen, Schießen, Behandlung und Inſtandhaltung der Munition und der

Geräte, Inſtandhaltung und Unterſuchung des Materials, Reparaturen, Montierungs

arbeiten. Nur die Schüler, welche die Zielübungen mit dem Punkter und die Schieß

übungen mit dem Abkommlauf mit Erfolg erledigen , werden zu Schießübungen mit

Kalibermunition zugelaſſen.

Die Ausbildung der Veteranen bezieht ſich hauptſächlich auf Ziel- und

Schießübungen.

Die Gruppenführer erhalten auf der Artillerieſchule nur Unterricht betreffend

Material, Munition und Perſonal, dagegen keine Schießausbildung.

Die Büchſenmacher wohnen den Schießübungen am Geſchüß bei und führen

alle Arbeiten aus, die durch das Schießen bedingt werden.

Die Schießübungen umfaſſen ſolche mit Abkommlauf, für die Munition in un

beſchränkter Menge vorhanden iſt, ferner Kaliberſchießen zu Anker und in Fahrt. Zu

jeder Stufe der Übungen wird nur derjenige zugelaſſen, der die vorhergehende Stufe

erfolgreid; erledigt hat. Als Scheiben dienen Leinwandſcheiben von mindeſtens 3 x 5 qm

Fläche ſowie Elemente der großen Scheibe für gefechtsmäßiges Schießen , entſprechend der

Streuung auf die betreffenden Entfernungen .

Die Munitionsdotierung iſt nach der Kopfzahl der Schüler bemeſſen , die

Munition wird aber, wie erwähnt, nur den erfolgreichen Schüßen zugewieſen. Die Zahl

der Schüler wird zur Berechnung der auszuwerfenden Munition für 10 cm -Geſchüße

mit 18, für 14 cm mit 10 , für 16 cm mit 3, für 19 cm mit 1 multipliziert. In der

Praxis kommen auf den Schüßen 70 bis 90 Schuß Salibermunition. Jedes Schießen

muß in einer beſtimmten Zeit erledigt ſein.

5 Preiſe (zu 120 , 90, 60, 35 und 25 Francs) ſind für die beſten 5 Geſchüßs

führer vorgeſehen. Ferner ſind Preiſe in der Höhe von 10 bis 25 Francs für diejenigen

ausgeſeßt, die in ihrem Zug die beſten Lelſtungen aufweiſen. Jeder Geſchüßführer, der

bei einer Schießübung inehr Schuß in der Zeiteinheit feuert, als vorgeſchrieben, erhält

für den erſten dieſer Schüſſe einen beſtimmten Geldbetrag, für den zweiten den dreifachen,

1
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für den dritten den fünffachen Betrag. Auch für die beſten Geſchüßbedienungen ſind

Preiſe vorgeſehen .

Am Ende der Aurſe finden für alle Kategorien von Schülern Prüfungen ſtatt.

Das Geſchüßführerzeugnis, das 8 Jahre ſeine Gültigkeit behält, wird nach Er

füllung folgender Bedingungen erteilt:

1. Teilnahme an allen Schießübungen ; 2. mindeſtens 73 Prozent Treffer im

ganzen ; 3. mindeſtens die Hälfte der Trefferzahl, die vom beſten Schüßen erzielt wurde.

Als ,vorzüglich geeignet“ werden Geſchüßführer mit 85 Prozent Treffern bea

zeichnet, deren Trefferzahl mindeſtens 3/4 der vom beſten Schüßen erzielten gleichkommt.

Die Artillerieſchule erhält regelmäßig die Berichte und techniſchen Mitteilungen

der Kommiſſion zu Gâvres, des Zentrallaboratoriums und desjenigen zu Sevran- Livry,

ferner die Berichte der Studienkommiſſion für Schiffsartillerie, der Schießſchule zu

Lorient und der Geſchwaderkommiſſionen. Für Bibliothetzwecke ſtehen ihr jährlich

1000 Francs zur Verfügung.

Aus den vorſtehenden Mitteilungen ſind die Fortſchritte der franzöſiſchen Artillerie

ſchießausbildung klar erſichtlich. Allerdings entſpricht die auch ießt noch beibehaltene

Ausbildung der geſamten Geſchüßbedienungen modernen Verhältniſſen nicht mehr, indeſſen

ſcheint hier eine gewiſſe Einſchränkung bereits vorgenommen zu ſein. Jedenfalls find

die Forderungen, die fürzlich in einem Artikel der „ Yacht“ (vgl. S. 999 ) erhoben

wurden, zum größten Teil erfüllt, ſo daß zu erwarten iſt, daß im Zuſammerwirken der

Front und der Schule weitere Erfolge auf dem Gebiete des Artillerieſchießenß erzielt

werden .
Rdr.

.

11

Der deutſche Handel und die Kriegsflotte.

Dem Renner deutſcher Marinegeſchichte iſt es nichts Neues , daß der Plan, mit

der gänzlichen Wehrloſigkeit zur See endlich ein Ende zu machen, leineswegs allenthalben

freudiger Zuſtimmung begegnete. Schon die preußiſchen Flottenpläne von 1836 wurden

mit Rückſicht auf die jeßige Lage des Staatshaushaltsetats “ zu Grabe getragen . Beim

erſten Bekanntwerden des Planes, das Jadegebiet zu erwerben, bat der Finanzminiſter,

im Hinblick auf die daraus ſich ergebenden Laſten dieſer Sache keine weitere Folge zu

geben “, ebenſo wie er ſeinerzeit bei der Auflöſung der deutſchen Flotte ſich ,, entſchieden

gegen den ferneren Erwerb vor Schiffen aus dem Nordſeegeſchwader“ ausſprach, und

dieſe als eine „ in ihren Konſequenzen keineswegs dankenswerte Gabe“ bezeichnete. Ebenſo

war der deutſche Sandelsſtand für den Flottengedanken durchaus nicht überall begeiſtert,

denn wenn auch die erſte Entſendung preußiſcher Schiffe nach Südamerika im Jahre 1852

als eine den Deutſchen in Montevideo und Buenos Aires gewährte moraliſche Unter

ftüßung " anerkannt wurde, ſo erklärten doch anläßlich der Pläne des Jadehafens die

hamburgiſchen Reeder, daß der überſeelſche deutſche Sandel ſchüßender Kriegſchiffe nicht

bedürfe und für dieſen eine preußiſche Flotte mindeſtens überflüſſig, wenn nicht gar eine

Gefahr ſei.

Sind dieſe Anſchauungen erklärlich zu einer Zeit, wo Deutſchland noch nicht mehr

als ein geographiſcher Begriff genannt werden konnte, ſo war es doch dem Bericht

erſtatter bisher unbekannt geblieben, daß noch nach Düppel und Königgräß, als der Nord

deutſche Bund die Mehrheit der deutſchen Staaten bereits unter ſeiner Flagge einte und

als der Roonſche Flottenplan begonnen hatte, die Grundlagen einer für den Stampf auf

hoher See beſtimmten Flotte zu ſchaffen, noch einmal eine Stimme ſich erhob, um mit

allem Nachdrud vor ſolchem abenteuerlichen Beginnen zu warnen und den Nachweis zu

führen, daß Deutſchlands überſeeiſche Intereſſen am allerſicherſten gewahrt ſeien , wenn

68 *



1024 Marine-Rundſchau , Auguſt/September 1909.

/ 1

1

man ganz und gar darauf verzichte, in ſolchen Fragen an die Schärfe des Schwertes

zu apellieren.

In den Beſitz der Bibliothek des Reichs-Marine Amtes gelangte fürzlich eine im

Jahre 1867 in Hamburg erſchienene Schrift: „ Der Seutſche Handel und die beabſichtigte

deutſche Kriegsflotte“ , deren Verfaſſer, er zeichnet ſich N. D. Wichmann, es für ges

boten hielt, noch vor den Wahlen zum Norddeutſchen Parlament vor allem die Vertreter

Hamburgs eingehend darüber aufzuklären , daß ſie im eigenſten Intereſſe gegen die zu

erwartenden Flottenpläne ſich auf das Entſchiedenſte verwahren müßten, weil dem deutſchen

Handel ſchwerlich durch irgend etwa ein größerer Nachteil zugefügt werden könnte, als

eben durch den ihm von ſeiten der Marine zugedachten Schuß.

Es erſcheint nicht ohne Intereſſe, dem Verfaſſer in ſeiner Beweisführung, wie er

ſeine Darlegungen mehrfach nennt, auch jeßt noch zu folgen . Er geht davon aus , daß

der Kaufmann gewiß ein eifriger Anhänger ſeiner Nationalität ſein könne, daß er aber

der Natur ſeines Geſchäftes nach ein Kosmopolit ſein müſſe, und daß hieraus für ihn

die Aufgabe folge, möglichſt mit aller Welt in Frieden zu leben und ſich das Vertrauen

und das Entgegenkommen aller berer zu ſichern , mit denen er in ſeinen Unternehmungen

in Berührung komme. Man möge es den Engländern überlaſſen, in Überſee auf die

Stärke ihrer Kriegsflotte zu pochen, dem Deutſchen ſtehe es beſſer an , ſich der Landes

ſitte anzupaſſen und ſich deſſen bewußt zu ſein , daß er draußen nur Gaſtfreundſchaft

genieße und ſich jeder einmiſchung in die politiſchen Verhältniſſe feiner Umgebung zu

enthalten habe.

Aus dieſen Erwägungen gelangt er dazu, daß die Entſendung eines Kriegſchiffes,

um deutſchen Kaufleuten zugefügte Unbill zu beſtrafen, nur Unheil zu ſtiften geeignet ſet.

Nach dem Weggange eines ſolchen Sendboten der Heimat würden ſich die deutſchen Stauf

leute der Rache des in ſeinem Stolze beleidigten Voltes preisgegeben ſehen, und ſchon

das bloße Bekanntwerden einer beabſichtigten politiſchen Intervention werde geeignet ſein,

das bisherige Vertrauen zu zerſtören und Comit die nachteiligſten Folgen für den Geſchäfts

verkehr nach ſich zu ziehen.

Noch viel ſchlimmer wäre es, wenn man im Beſiß einer Flotte auf den Gedanken

verfallen wollte, Kolonien zu erwerben. Man würde mit dieſer Befriedigung des Ehr.

geizes nur die Fehler anderer nachahmen, und dies zu einer Zeit, wo über die Nach

teile des Kolonialſyſtems bei allen erfahrenen und einſichtsvollen Männern kein Zweifel

mehr obwalte. Der Vorteil für Hamburgs und Bremens überſeeiſchen Handel beruhe

gerade in ſeiner Schußloſigkeit, denn dieſe ermögliche ihm, in aller Welt ſeine Fäden ans

zuknüpfen, während die koloniſierenden Völker durch ihre Beziehungen zu den Kolonien

fich ſelber von dem Handel mit der übrigen Welt ausſchlöſſen und ihre matertellen und

perſonellen Kräfte in der Aufrechterhaltung der Verbindung mit den Pläßen , wo ihre

Flagge wehe, verbrauchten.

Eine große deutſche Striegsflotte, für die wir keine regelmäßige Verwendung hätten,

werde lediglich zu Stonflikten Veranlaſſung geben ; dieſe Tatſache liege derartig auf der

Hand , daß eine beſondere Begründung nicht erforderlich fet. Aber abgeſehen hiervon

werde eine Kriegsmarine der Handelsflotte auch unmittelbaren Schaden zufügen . Nicht

nur würden die Mittel für den Bau von Striegſchiffen den Zweden des Verkehrs, den

öffentlichen Bauten und anderen nüglichen Dingen entzogen, ſondern ganz beſonders werde

dadurch die Handelsmarine der beſten dem Seedienſt ſich widmenden Kräfte beraubt, und

wie ſchon jeßt zahlreiche dienſtpflichtige junge Leute durch Auswanderung ſich dem läſtigen

Zwange entzögen, würden nunmehr die Seeleute der Heimat den Rüden kehren, wenn

die Seefahrt nicht mehr die Freiheit vom Heeresdienſt mit ſich brächte, und auf fremden

Schiffen Dienſte nehmen , wodurch der deutſchen Reederei doppelter Nachteiler

wachſen werde.

Weil wir Deutſchen feine große Ariegsflotte hatten, ſo bemerkt der Verfaſſer, hat

es uns bisher niemals an tüchtigen Kapitänen gefehlt, und weil dieſe wußten, daß ſie
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fich nicht auf den Schutz einer Flotte verlaſſen konnten , erwarben ſie und die draußen

lebenden deutſchen Kaufleute die Eigenſchaften, deren man bedarf, wenn man, im fremden

Lande auf ſich ſelber angewieſen, nicht zu Schaden kommen will.

Wir Deutſchen ſind eine große Nation. Ich fürchte, wir werden auch eine nach

außen machtige ſein wollen ... Möchten wir dabor doch bewahrt bleiben ."

Es iſt zu bedauern, daß ſich nicht feſtſtellen läßt, welche Aufnahme Wichmanns

Broſchüre ſeinerzeit gefunden hat. Ihm ſelber war nicht unbekannt, daß ſeiner Anſicht

entgegen der Schuß des deutſchen Handels durch eine mächtige Ariegsflotte von vielen

Deutſchen im Inlande wie im Äuslande für dringend erforderlich erachtet und ſehnlichſt

gewünſcht werde" , und gerade dieſe Erkenntnis veranlaßte ihn, ſo viel Beredſamkeit auf

zuwenden, um die Nation vor den Folgen eines derartig unvernünftigen Wunſches zu

bewahren. An einer Stelle behauptet Wichmann, ſelbſt engliſche Kaufleute hegten den

Wunſch, thre Schiffe unter hamburgiſcher Flagge fahren zu laſſen, um thnen die Vorteile

der Schußloſigkeit des deutſchen Handels zu verſchaffen, und es wäre immerhin intereſjant,

wenn ſich der Nachweis der Richtigkeit dieſer Behauptung erbringen ließe.

Als Deutſchland in der Welt nichts zu bedeuten hatte, nannte man uns „ das

Volt der Denker“ , und für den in Überſee Handeltreibenden Kaufmann mochte es aller

dings den bequemſten Ausweg bieten, wenn er den Standpunkt des Kosmopoliten wählte.

Gerade Hamburg hat aber wohl am beſten erkennen können, daß ſeine Zukunft nicht auf

dem Rosmopolitismus beruhte, und in dem , Export-Handbuch der hamburgiſchen Börſen

halle“ findet ſich für dieſelbe Zeit, in der Wichmann ſeine pathetiſche Belehrung der

Druderpreſſe anvertraute, der Nachweis, daß man in der großen Hanſeſtadt vom vollen

Gegenteil überzeugt war. „ Mit welcher Geringſchäßung – ſo heißt es dort — wurden-

früher die Deutſchen im Auslande behandelt, als noch keine ſtarke Macht hinter den

deutſchen Konſuln ſtand. Wer das mit erlebt, ſelbſt mit durchgemacht hat, hat es gewiß

mit Freuden begrüßt, als 1867 die deutſchen Schiffe endlich unter eine einheitliche Flagge

gebracht und die verſchiedenen Flaggen der deutſchen Küſtenſtaaten beſeitigt wurden ..

und als dann auch die deutſche Artegsflagge ſtolz an der Gaffel. deutſcher Kriegſchiffe

wehte ... da ſchlug man im Auslande den Deutſchen gegenüber einen anderen Ton an ;

man hatte Reſpekt vor Deutſchland bekommen . “

Immerhin, es iſt auch heute noch, wenn auch vielleicht nur als furioſum , be

merkenswert, daß man verſucht hat, die gegenteilige Anſicht mit voller Überzeugung zu

berfechten .
P. K.
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The location and tactical employment of searchlights in coast defense.

Major W. C. Davis vom U. S. Coast Art. Corps widmet dieſem Thema

im Mai- Juniheft des Journal of the U.S. Artillery “ eine intereſſante und eingehende

Beſprechung, die allen Seemachten als ernſte Mahnung gelten kann, einer ſo wichtigen

Frage bolle Beachtung zu ſchenken.

Der Verfaſſer wendet ſich zunächſt gegen die bei der Küſtenverteidigung übliche

Trennung der Scheinwerfer in zwei Klaſſen : Scheinwerfer zum Aufſuchen (searching

lights) und ſolche zum Beleuchten und Feſthalten eines Gegners, um ihn wirkſam be

ſchießen zu können oder ihn zu blenden und ihm ſo das Navigieren zu erſchweren

(illuminating lights). Sowohl aus wirtſchaftlichen wie taktiſchen Gründen ſollte jeder

Scheinwerfer für alle Zwecke geeignet ſein. Einzig maßgebend für die Wahl ihrer

Größe darf die Ausdehnung des zu beſtreichenden Gefechtsfeldes ſein. Bei den Ameri

kanern gelangen für die Küſtenverteidigung im allgemeinen zwei Größen zur Verwendung,

don 90 und 150 cm Durchmeſſer, die mit 125 und 150 Amp. Stromſtärke nach Foſters

Berechnung 60 000 000 und 180 000 000 Herzenſtärken entwickeln . Beide Arten ſind

Icheinbar deutſchen Urſprungs. Mit dieſen gewaltigen Scheinwerfern ſollen unter gün

ſtigen Verhältniſſen Ziele auf 5500 m und 8000 m geſehen und auf 3500 und 5500 m

gut ausgemacht und anviſiert werden können.

Mit großer Ausführlichkeit beſpricht der Verfaſſer die Eigenſchaften und Ver

wendungsgrenzen des Scheinwerferlichtes, ſeine Abhängigkeit von der Dichtigkeit und

Reinheit der Luft, von der Dunkelheit der Nacht, von der Farbe des Rieles und der

Beſchaffenheit des Sintergrundes, ferner von der Stellung des Scheinwerfers zum Ziel

und zu den Küſtenbatterien und zum Beobachter. Der leßte Punkt führt ihn zu dem

Schluß, daß es feine Stellung gibt, von der aus ein Beobachter ein Ziel in allen

Teilen des Gefechtsfeldes gleich gut beleuchtet ſehen kann, und daß feln Scheinwerfer

imſtande iſt, alle Punkte innerhalb ſeines Beſtreichungsfeldes ausreichend zu beleuchten.

Zu einer Hafenverteidigung gehören alſo mehrere Beobachterſtände und eine größere An

zahl von Scheinwerfern, die ſich in ihrer Tätigkeit und Wirkſamkeit gegenſeitig ergänzen.

Scheinwerfer, die auf große Entfernungen wirken ſollen, müſſen möglichſt hoch ſtehen,

feinesfalls tiefer als 12 m , ſchon wegen der Krümmung der Erdoberfläche. Eine Grenze

nach oben bildet naturgemäß der ſchnell wachſende tote Winkel. Ferner ſoll ein Schein

werfer entweder höher oder tiefer als der Geſchüß- und Beobachterſtand liegen, beſonders

dann, wenn er ſeinen Plaß nahe dieſen Punkten hat. Als Mindeſtmaß dieſes Unters

ſchiedes werden 6 m angegeben . Wenn angängig, foll der Scheinwerfer höher ſtehen

als der Beobachter, weil dieſer ſonſt leicht durch die vom Waffer reflektierten Strahlen

geſtört wird. Eine nicht geringe Rolle ſpielt ſchließlich die perſönliche Veranlagung und

die Übung des Beobachtungsperſonals und der Schüßen im Sehen und Stelen bel

Scheinwerferlicht und im Auffinden von Zielen. Als unbedingt notwendige Hilfsmittel

für den Beobachter werden geeignete Nachtferngläſer verlangt. In dieſem Bunkte iſt

der Verfaſſer mit den eingeführten Mitteln nicht im geringſten zufrieden .

Eine ideale Scheinwerferanlage wäre erreicht, wenn das ganze Gefechtsfeld und

Teine Zugänge taghell erleuchtet wären, ohne das Feuer der Artillerie zu ſtören. Dies

wäre nach des Verfaſſers Anſicht nur durch Aufhängen ſtarker Lichtreflektoren über dem

Gefechtsfelde möglich. Im Sinblick auf die Entwidlung der Luftſchiffahrt hält er dieſes

Ziel durchaus nicht für unerreichbar. Por der Hand muß man ſich aber mit den dor
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handenen Mitteln abfinden. Die Scheinwerfer müſſen ſo aufgeſtellt ſein, daß ſie fol

gende Bedingungen erfüllen :

1. Große Reichweite, die ein rechtzeitiges Auffinden und Feſtſtellen des Gegners

gewährleiſtet.

2. Die Fähigkeit, dauernd und möglichſt ohne ſich oder die feuernde Artillerie

zu behindern , in allen Punkten des Gefechtsfeldes eine Anzahl von Bielen gleichzeitig

zu beleuchten .

3. Bei Verſagen eines Scheinwerfers muß ſofort ein anderer das Ziel aufnehmen.

4. Das Landen feindlicher Streitkräfte muß verhindert werden können .

5. Die Minenſperren und Hafeneingänge müſſen wirkſam gegen Räumverſuche

und Durchbruch feindlicher Torpedoboote geſichert fein.

6. Ausreichende Dedung der Scheinwerfer gegen Überfälle und Zerſtörung.

Zu 1 verlangt der Verfaſſer, daß die äußeren Scheinwerfer möglichſt weit, etwa

35 hm, vorgeſchoben werden , ſo daß die große Schußweite moderner Geſchüße auch

nachts voll ausgenutzt werden kann. Die äußeren Beobachter ſollten ihren Plaß noch

weiter nach außen haben .

Zu 2. Die Scheinwerfer müſſen ſo berteilt ſein , daß thre Zonen ineinander

übergreifen. Jeder Scheinwerfer der folgenden Zone muß das Ziel aufnehmen können ,

bevor es die Sone des vorhergehenden Scheinwerfers berlaſſen hat. Dadurch werden

die vorhergehenden Scheinwerfer frei und können ein anderes Ziel aufnehmen, ſo daß

immer mehrere Ziele gleichzeitig beleuchtet ſind. Eine Behinderung des Artilleriefeuers

wird vermieden, wenn ſich die Scheinwerfer auf den Flanken der zu ihrem Bereich ge

hörenden Batterien , feinesfalls zu nahe an dieſe heran, befinden.

Zu 3. Wenn die Sonen der Scheinwerfer weit genug ineinander übergreifen,

wird es überflüſſig, für etwa verſagende Scheinwerfer Reſerveſcheinwerfer beſonders

vorzuſehen . Eine gute Befehlsübermittlung und Schulung der Scheinwerferleute zu

felbſtändigem Handeln ſind Grundbedingung.

Zu 4. Die Verhinderung bon Landungsverſuchen iſt in erſter Linie Sache der

äußerſten Scheinwerfer, die imſtande ſein müſſen, die umliegenden Buchten und günſtigen

Landungspläße abzuſuchen. Gegebenenfalls ſind für dieſen Zweck transportable Schein

werfer vorzuſehen .

Zu 5. Für dieſen Zweck werden im allgemeinen die kleineren 90 cm -Schein

werfer genügen , da ſie auf türzere Entfernungen wirken ſollen. Durch Streuen können

ſie mit noch genügender Leuchtkraft eine breite zone deden .

3u 6. Die Scheinwerfer dürfen feindlichem Feuer möglichſt wenig ausgeſeßt

ſein . Bei Tage müſſen ſie ſich in Dedung gegen Sicht, am beſten in Kaſematten , be

finden . Nachts bildet fraglos ein Scheinwerfer ein äußerſt ſchwieriges Ziel. Erfolg

verſpricht erſt die Verwendung der leichten Artillerie, alſo auf geringe Entfernungen.

Sollte es wirklich dem Gegner gelingen, ſo nahe heranzukommen , ſo iſt es Sache der

Scheinwerfertaſtik, den bedrohten Scheinwerfer zu ſchüßen. Vorübergehendes Bienden

macht eine weitere Beſchießung ausſichtslos . Die weiter zurückliegenden Scheinwerfer

müſjen dann das Stel aufnehmen. Als Dedung gegen Überfälle find InfanterieZiel

detachements vorzuſehen ; dies gilt beſonders für die weit vorgeſchobenen Lichter.

Die Art der taktiſchen Verwendung ergibt ſich aus den Aufgaben, die die

Scheinwerfer zu erfüllen haben. Sie ſollen einen nahenden Gegner rechtzeitig auffinden

und dann zu ſeiner Beſchießung ihn feſthalten und gut beleuchten. Das Auffinden des

Gegners ſteht in engſtem Zuſammenhang mit einem weitverzweigten und gut funktio

nierenden Nachrichtendienſt. Alle im Frieden ſchon vorhandenen Einrichtungen, wie Leucht

türme, Rettungsſtationen, Wetterwarten uſw., müſſen hierzu ausgiebig herangezogen

werden. Eine unmittelbare Verbindung aller dieſer Punkte mit der Leitung der Hafen

berteidigung iſt þaupterfordernts. Dieſe Sentralſtelle muß wieder mit allen Auegud
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ſtellen und mit den Scheintoerfern ſelbſt verbunden ſein, ſo daß der Leiter und ein

beſonders vorzuſehender Scheinwerferoffizier (Stabsoffizier) dauernd über die Tätigkeit

des Feindes unterrichtet ſind. Alle Beobachtungsſtellen und Scheinwerfer müſſen wieder

untereinander verbunden ſein. Dieſes Telephonneß muß gänzlich unabhängig von allen

Feuerleitungsanlagen bleiben, um ohne Störung und Mißverſtändniſſe arbeiten zu können .

Bei der Verwendung der Scheinwerfer gilt als Hauptgrundia größte Ein

ſchränkung. Bei fichtigem Wetter ſollten nur die äußerſten Scheinwerfer in Gebrauch

genommen werden , und zwar ein Scheinwerfer auf jedem Ufer mit ſich freuzenden

Lichtkegeln als feſte Lichtſperre und je einer außerhalb der Lichtſperre frei beweglich

zum Abſuchen der Vorzone. Bei dieſer Anordnung wird unter normalen Verhältniſſen

taum ein feindliches Fahrzeug unbemerkt in das Gefechtsfeld hinter der Lichtſperre ge

langen oder nahe genug herankommen, um die Scheinwerfer der Lichtſperre zu zerſtören .

Bei ſehr breiten und langen Hafeneinfahrten empfiehlt es ſich, einige der inneren Schein

werfer in ähnlicher Weiſe zu verwenden, ſpeziell zum Schuße der Minenſperren gegen

Torpedoboote, die etwa doch unbemerkt durch die äußere Lichtſperre gedrungen ſein

ſollten . Bei unſichtigem Wetter wird man beſſer die Lichtſperre weiter zurüdztehen, da

die äußeren Scheinwerfer für große Entfernungen doch nußlos ſind und vielleicht nur

die Anſteuerung der Einfahrt erleichtern .

Für das Gefecht kann dieſelbe Regel gelten, nämlich, ſo wenig Scheinwerfer als

möglich in Gebrauch zu nehmen. Es follen immer nur ſo viele Scheinwerfer leuchten,

als zur intenſiven Feuerentwidlung nötig ſind. Man kann ziemlich ſicher ſein, daß der

Feind nicht eher Forcierungsverſuche machen wird, als bis es ihm gelungen iſt, in die

Minenſperre Breſche zu legen und die Durchfahrt gut auszubojen. Bis dahin werden

alle Vorſtöße ſeiner kampfträftigen Schiffe nur dem Zweck der Ablenkung von etwa

durch Torpedoboote oder Sperrbrecher unternommenen Minenräumverſuchen ſowie von

Landungsmanövern, oder aber lediglich der Erkundung der Hafenverteidigung, ſpeziell der

Scheinwerferarmierung, dienen. Daher iſt ſparſamer Gebrauch der Scheinwerfer geboten .

Zur Unterſtüßung der Bewachung des Gefechtsfeldes ſind Wachfahrzeuge heranzuziehen,

gut armiert, um Torpedoboote uſw. abweiſen zu können. Sie müſſen mit dem Leiter

direkt durch Signale, Funkſpruch oder Telephon (an Telephonbojen llegend) in Ber

bindung treten fönnen. Dies gilt beſonders bei ausgeſprochenem Nebel.

An der Hand einer Skizze gibt der Verfaſſer ſchließlich ein Beiſpiel für die

Scheinwerferverteidigung eines Safens mit langer Einfahrt, ähnlich der Einfahrt zum

Kieler Hafen . Er wil im ganzen 20 Scheinwerfer aufſtellen. Dieſe ſind ſo verteilt ,

daß die weitreichenden (11) nach außen und nach dem inneren weiten þafenbecken

wirken, während 9 kleinere den Einfahrtskanal beſtreichen .

Druckfehlerberichtigung.

Im Juliheft 1909 iſt zu leſen :

Seite 818 , Zeile 10 von unten : „ Jahreszeiten , in denen Sonne und 1 gleich ſind oder

um 200 Zehnergrade differieren" .

Seite 818 , Zeile 6 von unten : „ € Fuhrmann“ ſtatt „ E Fuhrmann“ .

Seite 820 , Zeile 23 von oben : „ Maſſe des Algolbegleiters 0,5 0 “ ſtatt „10 “.

Seite 824, leßte Zeile : „ 0,6 " ſtatt „ 0,06 " .

Seite 827 , Zeile 6 von oben : „ 19 000 ktp “ ſtatt „ 1900 ktp “ .

Seite 827 , Zeile 20 von oben : „ 1808 “ ſtatt „ 1608 " , „ 24 380“ ſtatt „ 24 360 “.

Auf Seite 826 find in Abbildung 14 die ſenkrechten Zeitſtriche zu bezeichnen mit

20, 10 , 0 , 10 ktp .

1

1
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Literatur.

( Die Beſprechung nicht eingeforderter Werke bleibt vorbehalten ;

eine Rüdſendung findet nicht ſtatt .)

n

I

Deutſchland und England. Von Karl Bleibtreu. — Berlin bei Rart Curtius. –

Preis 3,50 Mark, gebd. 4,50 Mark.

Die Frage „ England und Deutſchland“ , an die vor 10 Jahren hüben wie drüben

taum jemand dachte, iſt allmählich immer dringlicher geworden. Sie iſt, wie der Ber

faſſer ſehr richtig bemerkt, durch Journaliſtenbeſuche und Bürgermeiſterreiſen nichtzu löſen,

ſie hat ſich aber ganz beſonders dadurch ſo ſehr verſchärft, daß wir trok ſo naher Nach

barſchaft ſo wenig voneinander wiſſen, und daß auf beiden Seiten außerordentlich un

flare und zugleich wenig wohlwollende Vorſtellungen von dem , was wir find, was wir

können und was wir wollen, verbreitet ſind. Dieles iſt geſchehen für die beiderſeitige

Aufklärung, über manchen dankenswerten Verſuch haben auch wir an dieſer Stelle bes

richtet, leider aber haben bei uns und wahrſcheinlich auch drüben die wenigſten Leute

Zeit, neben der Arbeit und – dem Sport drüben, der Aneipe bei uns – auch noch

mit Gegenſtänden ſich zu beſchäftigen, die über kurz oder lang einmal mit elementarer

Gewalt alle anderen Intereſſen auf die Seite drängen könnten. Der Verfaſſer iſt in

bemerkenswerter Welſe bemüht, objektiv zu ſein, indem er auf Grund ſeines umfangreichen

Wifiens die wichtigſten Seiten der engliſch -deutſchen Beziehungen in politiſcher, militäriſch

maritimer, wirtſchaftlicher, geiſtiger und ſozialer Hinſicht erörtert und überall den falſchen

Anſchauungen auf beiden Seiten die Wahrheit gegenüberſtellt, wobei allerdings grelle

Farben und icharfe Urtelle doch nicht ganz vermieden werden . Wir werden ihm Dant

miſſen müſſen, daß er in ſehr vielen Punkten unſerem unberechtigten Dünfel einen Spiegel

vorhält, daß er nachweiſt, wie wir weder im guten noch im böſen viel voreinander voraus

haben , und daß, wo von einem vornehmeren oder höheren Standpunkt überhaupt die

Rede ſein kann , dieſer bei den Engländern und nicht bei uns zu finden iſt. Im Er

gebnis gelangt der Verfaſſer dahin, daß die beiderſeitigen politiſchen Intereſſen ſo ſehr

in einer Richtung liegen , daß eine feindliche Löſung der Frage lediglich zum Nußen

Dritter beiden Teilen den ſchwerſten Schaden bringen müßte. Das ſehr gut geſchriebene

Buch iſt recht leſenswert. Ein Fehler iſt zu berichtigen : ſeemänniſcher Mitarbeiter der

Invaſion von 1910 “ (nicht 1912) iſt nicht der Admiral, ſondern der Marineſchriftſteller

on, auch erſchien dieſe Schrift nicht in der National Review “, ſondern in , Daily Mail“ .

n

1

-

Gino Bertolini : ,,Balkan - Bilder" . Eine Studienreiſe durch den Herenkeſſel von

Europa. Autoriſierte Überſegung aus dem Italieniſchen von M. Rumbauer.

Verlag von Theodor Weicher, Leipzig. Preis 5 Mart, gebunden 6 Mark.

Der in ſeiner Heimat als Schriftſteller wohlbekannte Verfaſſer ſchildert eine

Automobilfahrt, die ihn von Trieſt die Küſte der Adria entlang bis Raguſa und von

da landeinwärts durch die Herzegowina und Bosnien bis wieder nach Öſterreich-Ungarn

führte. Hier bricht das Buch plößlich ab. Auf ſeiner eilenden Fahrt lernen wir mit

dem Verfaſſer Land und Leute fennen ; dieſe in den Gaſthäuſern, auf den Märkten und

bei gelegentlicher , Panne“. Täglich bleibt Muße für den photographiſchen Apparat,

deſſen Ausbeute dem Buch zu ſehr anſprechendem , reichhaltigem Schmud verholfen hat .

In ſeine Reiſejchilderung flicht der Verfaſſer allerlei philoſophierende Politik ein . Er

bewundert die ſtoiſche Ruhe des Islam und die Expanſionsfähigkeit des Slaventuns,

während der Bangermanismus ſchlecht dabei wegkommt. Wir werden zugeben müſſen ,

daß bei uns in Deutſchland das ſlaviſche Blut ſich bereits mehr als wünſchenswert breit
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macht, daß aber Berlin allmählich anfängt, eine ſlaviſche Phyſiognomie anzunehmen, haben

wir doch tro mehr als dreißigjähriger Bekanntſchaft mit dem Ort bisher nicht wahr

nehmen können . – Allein hiervon abgeſehen, alles in allem bietet doch Bertolinis Buch

eine ſehr anziehende Lektüre und zugleich eine bequeme Gelegenheit, ſich in manchen Dingen

der Baltanfrage ein Urteil zu bilden .

-

-

1

Die Weltwirtſchaft. Ein Jahr- und Leſebuch. Herausgegeben von E. von Halle.

III. Fahrgang 1908. III. Teil : Das Ausland.. Verlag von B. G. Teubner,

Berlin und Leipzig. Preis 5 Mart, gebd. 5,80 Mark.

Das vorbenannte Feft war das leßte, das ſein verdienſtvoller Serausgeber ver

anſtalten durfte ; ſeither haben wir ihm leider in den Spalten unſeres Blattes einen

teilnahmsvollen Nachruf widmen müſſen. Bei allen früheren Beſprechungen dieſes Jahr

buches haben wir darauf hingewieſen, wie außerordentlich wertvoll uns die hier gebotene

Darſtellung der Tatſachen dünkte, die uns über die Phraſe hinaushoó . Auf das

lebhafteſte würden wir es deshalb bedauern, wenn dieſes Wert mit ſeinem Heraušyeber

abſchlöſſe und nicht von berufener Seite fortgeſeßt würde. Das neue Geft umfaßt in

kürzeren und längeren Abſchnitten alle auswärtigen Staaten Europas einſchließlich des

an erſter Stelle geſeşten Britiſchen Reiches und ſeiner Kolonien, ferner die Vereinigten

Staaten von Amerika, Südamerika, Zentralamerita und Oſtaſien. Eine Abhandlung

über die Finanzen der europäiſchen und der wichtigſten außereuropäiſchen Staaten bildet

den Schluß. Ein ſehr eingehender, den ganzen Jahrgang umfaſſender Inder iſt beta

gefügt. Bezüglich der lekten Beſprechung verweiſen wir auf „Marine- Rundſchau " 1909

Seite 247 .

Wem find die Öſterreichiſch -Ungariſchen Seeintereſſen anvertraut ?? Von Mag

Schloß. – Wien 1909 bet C. Stonegen.

Der Verfaſſer, der uns auf ähnlichen Wegen ſchon früher begegnete - ſiehe

,,Marine-Rundſchau" 1908 S. 157 – wendet ſich in einem „ offenen Brief " an den- “

öſterreichiſch- ungariſchen Marinekommandanten, um ihn auf die Unzulänglichkeit der

Flottenrüſtung ſeines Vaterlandes hinzuweiſen und von ihm deren nachhaltige Verſtärkung,

und zwar auf geſeßlicher Grundlage, zu fordern. Ob derartige , offene Briefe" an ſich

wünſchenswert ſind, ob außerdem der Verfaſſer das Richtige trifft, bleibt eine offene

Frage. Bemerkenswert iſt des Verfaſſers Vorgehen jedenfalls als Symptom der von

Mahan feſtgeſtellten Bewegung innerhalb der Weltvölfer, die Seeintereſſen in threr vollen

Bedeutung zu begreifen und deren Schuß in immer weitergehendem Maße und unter

Übernahme erheblicher Opfer zu fordern – „Marine-Kundſchau" 1909 S. 894.

-

-

-

-

Rullnic , Dr. Mar : Präſident Taft. Mit drei Abbildungen und einer Narte.

Berlin 1909, E. S. Mittler & Sohn, Königl. Foſbuchhandlung. — Preis 2,50 Mart,

gebd. 3,50 Mark.

Dr. Stulnick, deſſen mehrfache Beſchäftigung mit Theodor Rooſevelt auch wir an

dieſer Stelle erwähnten — ſiehe Marine-Rundſchau " 1909 S. 376 - bemüht ſich in

dem oben genannten Buche, uns mit der Perſönlichkeit ſeines Nachfolgers William

Howard Taft befannt zu machen, die, ſoweit es ſich um die äußere Erſcheinung handelt,

bei einer Rörperlänge von mehr als 6 Fuß unter allen Umſtänden als eine hervor

ragende " bezeichnet werden muß. Dr. Kulnick weiſt aber auch außerdem nach, daß Taft

durch eine lange Reihe von Erfahrungen und Erfolgen ſich eine vollberechtigte Anwarts

Tchaft auf den Präſidentenpoſten erworben hat und daß Rooſevelt bei ſeinem Rücktritt

ganz beſonders deshalb ihn für die Nachfolge empfahl, weil erwartet werden durfte, daß

er das Land weiter in den von Rooſevelt vorgezeichneten Bahnen weitſchaue ider Politik

und wirtſchaftlicher Geſundung führen werde. Erfolge tann erſt die Zeit bringen , ſie

wird lehren, inwieweit Dr. Sulnids warmherzige Schilderung eine Ergänzung oder
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Berichtigung erfahren muß. Einſtwellen iſt ſein Buch als eine ſehr dankenswerte Bee

lehrung in Fragen zu bezeichnen , die auch bei uns ein hohes Intereſſe in Anſpruch
nehmen dürfen .

W. Förſter: Über Zeitmeſſung und Zeitregelung. Sammlung „Wiſſen und Können “,
Band 9. IV und 144 Setten. Leipzig 1909. Sebunden 3 Mark.

Dieſes Werkchen des bekannten früheren Direktors der Berliner Sternwarte be

ſpricht in populärer Weiſe die Grundlagen unſerer Zeitrechnung und der Tageseinteilung,

ferner die Zeitmeſſung, die Pendeluhren, Taſchenuhren und Chronometer ſowie die Regelung

und die Ziele des öffentlichen Zeitdienſtes, ſpeziell in Deutſchland. Die Betrachtungen über

die Entſtehung der Zeitrechnung und der Tageseinteilung werden vielfachem und berechtigtem

Widerſpruch begegnen , da fie rein perſönlich ſpekulativer Natur und ganz einſeitig find.

Dagegen iſt der Hauptteil des Buches, nämlich die Kapitel über Zeitmeſjung, Zeitdienſt

und die verſchiedenen Uhren, ſehr lehrreich und dürfte auch gerade für den Seeoffizier

von großem Intereſſe ſein . Leider wird das Verſtändnis des Gebotenen durch eine

ſchwülſtige und zuweilen etwas myſtiſche Darſtellungsweiſe im Verein mit Sabbildungen

von ungeheurer Länge vielfach erſchwert. K.

Das Reich der Wolken . Von Profeſſor Dr. Mari Staßner. Aus der Sammlung

„ Wiſſenſchaft und Bildung" . - Verlag don Quelle & Meyer, Leipzig. — Preis

1 Mart, gebd. 1,25 Mark.

Prof. Maßners Buch iſt teils aus akademiſchen Vorleſungen, teils aus einer volls

tümlichen Vortragsreihe abgeleitet und findet ſo eine vortreffliche Mittellinie für die Bes

ſchäftigung mit einem Gegenſtande, der unſer eller Intereſſe täglich in Anſpruch nimmt.

Das Werkchen verfolgt den Preislauf des Waſſers in allen ſeinen Phaſen durch Wolken,

Nebel, Regen, Schnee und Hagel und führt uns zu den Urſachen der Verteilung der

Niederſchläge, ihrer Berioden und ihrer Berechnung, wobei zahlreiche Figuren , Ab

bildungen und Kartenſkizzen die Darſtellung unterſtüßen. Die kleine Schrift wäre für

die Mannſchaftsbüchereien nicht ungeeignet.

-

E. Doležal: Futernationales Archiv fiir Photogrammetric. Band 1 , Heft 4.
Wien und Leipzig.

Die erſten drei Hefte dieſer neuen Zeitſchrift ſind bereits an dieſer Stelle be

ſprochen worden. Das vorliegende vierte und Schlußheft des erſten Bandes bringt einen

größeren Aufſaß von N. Herz , Die Photogrammetrie im Dienſte der Aſtronomie " und

Abhandlungen über topographiſche und Ballonaufnahmen. Speziell den Seeoffizier Inter

eſſierendes iſt auch in dieſer Nummer noch nicht enthalten . K,

-

-

R. Nelting : Der nautiſch- aſtronomiſche und Univerſal - Rechenſtab und ſeine Vers

wendung, D. R. B. Nr. 207 234, D. R. G. M. Nr. 356 144. Hamburg

1909. Im Selbſtverlage und bet L. Friederichſen & Co. Der Stab iſt ans

gefertigt von Dennert & Bape, Aitona. – 180 Mark.

Dieſer Rechenſtab ermöglicht mittels ſeiner zahlreichen, in Grad-, Zeit- oder Strich

maß ausgeführten Teilungen die Löſung ſämtlicher Aufgaben der terreſtriſchen und der

aſtronomiſchen Navigation. Im allgemeinen iſt die mit dem Stab erreichbare Genauig

keit genügend, und es läßt ſich durch ſeine Anwendung gegenüber dem Gebrauch der

nautiſchen Tafeln eine nicht unerhebliche Zeiterſparnis erzielen. Eine Ausnahme macht

jedoch die aſtronomiſche Beſtecrechnung, inſonderheit die in der satſerlichen Marine üb

liche Rechnung nach der Söhenmethode. Hierbei iſt die größte Sorgfalt erforderlich, ſo

daß kaum Zeit gewonnen wird, ferner gutes Licht wegen der Kleinheit der Ziffern und

teilweiſe ſehr enger Teilungsintervalle, außerdem muß das Licht genau von vorn fommen,

da bei ſeitlicher Beleuchtung der Schatten der Markierſtriche ſtörend wirkt, und ſchließlich
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muß an vielen Stellen mit einem Auge eingeſtellt und abgeleſen werden, weil bei beid

äugigem Sehen die Stellung der Markierſtriche infolge ihres Abſtandes von den Stalen

und der Engigkeit der Intervalle nicht genau auszumachen iſt. Troß Anwendung aller

dieſer Vorſichtsmaßregeln haben ſich bei einer Anzahl Kontrollrechnungen folgende Fehler

ergeben: Höhe Fehler þöhe Fehler Höhe Fehler

10 ° + 2 ' 25 ° + 2 ' 41 • + 1 '

11 ° 28 1 ' 43 ° 3 '

12 ° + 1 41 ° 4 ' 51 ° +1 '

19 ° + 6 41 ° + 3 71 ° 0 '

Dieſe Fehler gehen teilweiſe über das erlaubte Maß hinaue, vor allem aber hat

der Rechner nicht das Gefühl der Sicherheit wie beim logarithmiſchen Rechnen, weil er

keinen Prüfſtein dafür hat, ob er im einzelnen Falle die Einſtellungen und Ableſungen

mit der erforderlichen äußerſten Genauigkeit gemacht hat. Die Rechnung erfordert vier

Läufereinſtellungen , vier Schiebereinſtellungen und eine Zwiſchenablejung. Wenn dann am

Shluß der Läufer nur um 0,1 mm fallo ſteht, ſo gibt das bei 30 ° Höhe einen Fehler

von 2' und bei 60 ° Höhe einen ſolchen von 1'. Es leuchtet ein, daß am Schluß ſo

vieler Operationen eine ſolche Genauigkeit nicht mehr gewährleiſtet werden kann, während

die logarithmiſche Rechnung ſo eingerichtet iſt, daß in keinem Fall (abgeſehen von groben

Rechenfehlern) ein beſtimmter größter Fehler überſchritten werden kann .

Für die aſtronomiſche Beſtedrechnung reicht der Stab daher froß ſeiner unhand

lichen Größe (53 cm lang) nicht aus.

Danach iſt es kaum erforderlich, einzelne Ausſtände zu machen, z. B. die Uns

bequemlichkeit, daß für manche Rechnungen die Schieber umgeſtedt werden müſſen, daß

ſie bei feuchtem Wetter zu ſchwer gehen, ſo daß genaue Einſtellungen nur mit großer

Anſtrengung gemacht werden können, daß die Umwandlung von Zeitmaß in Gradmaß

und umgekehrt in der Nähe von 90 ° zu ungenau wird, daß die Verſchiedenheit der

Intervalle teilweiſe Umrechnungen im Kopf (Bogenminuten in Zehntelgrade, Seitſekunden

in Zehntelminuten uſw.) bedingt, daß mancherlei kleine Unrichtigkeiten und verkehrte Uus

drücke die Benußung der Anweiſung erſchweren u. a. m .

Nach alledem erſcheint es nicht wahrſcheinlich, daß ſich der Stab troß ſeiner viel

ſeitigen Anwendungsmöglichkeiten in der Flotte einbürgern wird , da er die nautiſchen

Tafeln eben doch nicht ganz entbehrlich macht. K.

L’oreille etla détonation. Étude clinique et thérapeutique. Prophylaxie.

Par le Dr. L. Chastang, médecin principal de la marine. („ Archives

de Médecine Navale " 1909, Nr. 5 u . 6.)

Die preisgekrönte Arbeit enthält das Ergebnis der reichen Erfahrung über Ohren

erkrankungen aus einer mehrjährigen ärztlichen Tätigkeit auf dem franzöſiſchen Artilleries

chulſchiff. Die vielen Einzelbeobachtungen und die eingehende Beſprechung der infolge

des Schießens auftretenden Erkrankungen des Hörwerkzeuges ſind in erſter Reihe für den

Arzt von Bedeutung . Mit Recht wird hervorgehoben, daß ſolche Dhrerkrankungen eine

ſehr häufige Folge namentlich des Scharfſchießens ſind und daß beſonders im Kriege,

beim gefechtsmäßigen Schießen, ſolche Fälle noch viel zahlreicher auftreten . Für weitere

Kreiſe iſt vielleicht von Wert, die Vorſchläge zu hören,die der Verfaſſer macht, um dieſen

häufigen Dhrertrankungen vorzubeugen. Dieſe Vorſchläge gipfeln darin, daß man berzüht

fein fod , namentlich für den Arzt gilt das, folche Leute, die ſchon ohrenleidend ſind, von

den Dienſt am Geſchüß fernzuhalten. Alte Leiden werden ſich leicht verſchlimmern ; das

Dhr wird gegen Verleßungen weniger widerſtandsfähig ſein als ein ganz geſundes . Zum

Schuß für die beim Schießen beſchäftigten Leute empfiehlt der Verfaſſer auf Grund ſeiner

langen Erfahrung als beſtes Mittel immer noch den Gebrauch von Watte, die in den

Gehörgang geſteckt wird, vielleicht am zweckmäßigſten zwei Pfröpfe, von denen der eine

tiefer in den Gehörgang eingeführt, der andere loſe davor gelegt werden ſoll . Durch
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tränkung der Watte mit Öl oder Glyzerin tann für beſtimmte Fälle, namentlich bei kurz

dauernder Anwendung, Vorteile haben, denen aber auch wieder Nachteile gegenüberſtehen,

ſo daß dieſes Verfahren nicht beſonders empfohlen werden kann . Von derſchiedenert

Artillerieoffizieren ſind beſondere Vorrichtungen erſonnen worden, um das Ohr von außen

her zu ſchüßen. Sie beſtehen im weſentlichen aus zwei kleinen flachen Schalen aus

Metall over Celloidin, die durch federude Spangen zuſammengehalten werden und über

die Dhrmuſchel gelegt werden ſollen, um ſo Watte von außen her gegen die Ohröffnung

zu drücken. Alle dieſe Vorrichtungen haben neben unbeſtreitbaren Borzügen noch ſo viele

Nachteile, daß an eine allgemeine Einführung noch nicht gedacht werden kann. Daß es.

bon größter Wichtigkeit iſt, daß die etwa aufgetretenen Dhrleiden ſchnell und fachgemäß

behandelt werden, darauf braucht in der deutſchen Marine kaum noch beſonders hin

gewieſen zu werden . H.

Militäruntauglichkeit und Großſtadteinflußi . Hygieniſch -volkswirtſchaftliche Betrachtungen
und Vorſchläge von Dr. Moris A1sberg. Leipzig 1909, B. 3. Teubner. –

Preis 1 Mart.

Dr. Alsberg behandelt den gleichen Gegenſtand, mit dem wir uns bereits

zweimal an dieſer Stelle zu beſchäftigen hatten fiehe Dr. Abelsdorff , Rundſchau

1905, Seite 1118 , und Wellmann , ebenda 1907, Seite 1240 — Auch er gelangt

zu dem Ergebnis eines raſchen Verderbens der Großſtadtbevölkerung und ſieht zugleich .

eine Gefahr der fortgeſeßten Landflucht in der allmählichen Verſchlechterung des auf dem

Lande zurückbleibenden Rüdſtandes ſchwächerer Individuen, der er durch Hebung der

ſozialen Verhältniſſe auf dem Lande entgegenzuwirken trachtet. Abgeſehen davon, daß

mir mit Alsberg in einer Reihe von Einzelheiten nicht übereinſtimmen, möchten wir

allgemein die Beobochtungsdauer ſeit der Induſtrialiſierung“ unſeres Vaterlandes für

zu kurz erachten ; auch wird unſeres Erachtens die ganz außerordentliche Anpaſſungs

fähigkeit des Menſchengeſchlechts nicht genügend in Rechnung geſtellt, von der uns u . a.

die KriegSereigniſſengewidmete Memoirenliteratur überraſchende Beiſpiele liefert. Immerhin

iſt der Gegenſtand intereſjant und wichtig genug , daß wir auch die Alsbergſche Schrift

eingehender Beachtung anempfehlen.

Don Alfonſo don Bourbon und Öſterreich -Eſte, Infant von Spanien : Kurz

gefaßte Geſchichte der Bildung und Entwidlung der Ligen wider den Zwei

kampf und zum Schutz der Ehre in den verſchiedenen Ländern Europas von

Ende November 1900 bis 7. Februar 1908. Autoriſierte Überſeßung aus dem

Franzöſiſchen von Maria Freiin v. Vogelſang (96 Seiten ). – Druck und

Verlag von Joſef Roller & Co. in Wien. - Preis elegant broſchiert 1 Arone.

Gemäß unſerem ſeinerzeit betonten Grundſa Boguslamski : „ Antiduell.

bewegung “ , Rundſchau 1902, Seite 481 - ſehen wir von einer Stellungnahme zu der

obigen Schrift ab, halten uns aber verpflichtet, unſere Leſer durch die Titelangabe auf

ihr Erſcheinen hinzuweiſen.

In der Sammlung: „ Mein künftiger Beruf“, Ratgeber für die Berufswahl,

insbeſondere auch für Eltern und Vormünder - Berlag von C. Bange, Leipzig

ſchienen : „Der Seeoffizier“, „ Marine-Schiffbaumeiſter und Maſchinenbaumeiſter", ,, Der

Militärarzt einſchließlich des Marine-Arztes" und „ Der Unteroffizier und Militär

anwärter " . Preis jedes Heftes : 50 Pfennig. – Die Heftchen enthalten die ein

ſchlägigen Beſtimmungen und Hinweiſe auf das Arbeitsgebiet und die Stellung inner

halb des Berufes. Da die Heftchen keine Jahreszahlen tragen, ſind wir nicht ganz

ficher, ob überall auf die neueſten Beſtimmungen gerüdſichtigt iſt. Unter der orientierenden

Literatur iſt Wislicenus Deutſchlands Seemacht“ neu aufgelegt, alſo keineswegs

„ deraltet “, auch hätte auf Kochs „ Geſchichte der deutſchen Marine“ hingewieſen

werden können.

er

1
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Die „ Preußiſche Beſoldungsordnung" tft in der bekannten Fechnerfchen Bibliothek

Wilmersdorf-Berlin – in Form eines Taſchenleyifons erſchienen , das die einzelnen

Beamtenklaſſen, einſchließlich Geiſtliche und Lehrer, in alphabetiſcher Reihenfolge aufzählt.

Der Text der zugehörigen Geſeße iſt beigefügt. Da die Materie auch für die Ver

waltungsbureaus der Marine von einem gewiſſen Intereſſe iſt, ſei hiermit auf dieſe zwed

mäßige Veröffentlichung hingewieſen. Preis 2 Mart. Ein gleiche Veröffentlichung für

die Reichsbeamten ſoll folgen .

Rehtwiſchs Soldatenbücherei – Turm -Verlag, Leipzig bietet als Neuheiten

diesmal Sachen von Marryat : ,,Unſiedler in Kanada ", Didens: ,,Helmchen am Herd “,

ferner Grillparzer: „ Kloſter von Sandomir“ und , Der arme Spielmann ", und Cha„

miſjo : „ Peter Schlemihl" ſowie endlich von Jürgens einen Kriminalroman : ,Das Rätſel

der Safenhaide". Legterer fand bei unſeren gewohnten Gewährsmännern gebührenden

Beifall, dagegen wird es den Herausgeber intereſſieren , daß Didens und Chamiſſo

als für Soldaten ungeeignet beanſtandet wurden.

Von Meyers Volksbüchern ſind uns einige weitere Sachen, und zwar : Reuter :

„Schurr - Murr “ , Gußkow : ,,Der Königsleutnant“, Bopf und Schwert", „ Urtel„ “

Acoſta“ , ,, Das Urbild des Tartüffe " , Didens: „ Die Picmidler" I. und II. Band,“ “ .

Cooper: " , Der leßte der Mohikaner", Wagt : ,, Die deutſchen Sitten und Bräuche

und Brachvogel : ,, Narziß“ zugegangen . Die Mannſchaftsbibliotheken werden wie auch

in früheren Fällen auf die kleinen Schriftchen , die ſich im Preiſe zwiſchen 20 und

60 Pf. bewegen, aufmerkſam gemacht. H.

Die „Sammlung volkstümlicher Vorträge “ des Inſtituts für Meereskunde ift

durch drei neue Hefte bereichert, nämlich : „ Die Torpedowaffe“, von Kapitän 3. S. a. D.

R. Wittmer, „Die Küſte der engliſchen Riviera “ - die Gegend um Kap Landsend -

von Sans Spethmann und Stel und Wilhelmshaven" von Montreadmiral 2. D.

E. Holzhauer. Die ſchön ausgeſtatteten Hefte bilden eine immer inhaltvoller werdende

Bibliothek intereſſanteſten Leſeſtoffes, der, in jedem Hefte Inapp zuſammengefaßt, auch für

die Mannſchaftsbüchereien eine geeignete Anſchaffung darſtellen würde.

In der Voſſiſchen Buchhandlung Berlin W 62 erſchien: ,,Die Piſtole 08, Bes

ſchreibung, Behandlung und Gebrauch." Uuf dienſtliche Veranlaſſung bearbeitet.

Preis 40 Pfennig, karton. 60 Pfennig, gebunden 75 Pfennig. – Eine mit zahlreichen

Textabbildungen und drei Tafeln ausgeſtattete Beſchreibung dieſer Waffe und threr

Munition ſowie eine Anleitung für ihre Inſtandhaltung und für ihren zweđentſprechenden

Gebrauch beim Schießen. Das WertchenDas Werkchen erſcheint zu eigener Belehrung wie als Anhalt

für die Inſtruktion in gleicher Weiſe geeignet.

Die Sammlung „ Voltsabende " bringt eine intereſſante Neuheit, einen Vortrag

von Prof. R. Glaſer: Bismards Stellung zum Chriſtentum ", der den nicht algemein

bekannten und um ſo beachtenswerteren Nachweis erbringt, wie feſt der große Healiſt

Bismarck auf dem Boden poſitiven chriſtlichen Glaubens fußte. Die darin liegende

Mahnung foute vor allem in den Kreiſen , für die die „ Voltsabende " beſtimmt ſind,

nicht unbeachtet bleiben.

Entſcheidungen des Reichsmilitärgerichts. Herausgegeben von den Senatspräſidenten

und dem Obermilitäranwalt unter Mitwirkung derjuriſtiſchen Mitglieder der Senate

und der Mitglieder der Militäranwaltſchaft. Zwölfter Band. Berlin 1909,

Franz Bahlen . Breis 4 Mark, gebunden 5,50 Mart.

Der vorliegende neue Band enthält 82 Entſcheidungen. Von dieſen beſchränken

ſich 36 lediglich auf prozeſſuale Fragen. Die übrigen erörtern vorwiegend materielles

Recht. Sie ſind ſämtlich leſeng- und beachtenswert. Wir verfehlen nicht, namentlich auf
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eine Entſcheidung Nr. 61 – aufmerkſam zu machen. Es handelt ſich dort um die

Verurteilung eines Rompagniechefs, der die Weitermeldung und Verfolgung einer Miß

handlung, die einem Mann ſeiner Rompagnie durch einen Unteroffizier zugefügt war,

vorfäßlich unterlaſſen hatte. Zur Entſchuldigung hatte er angeführt, daß die Mißhand

lung nur eine unbedeutende geweſen ſei und er fich für berechtigt gehalten habe, in der

artigen Fällen von der geſeblichen Verfolgung einer trafbaren Handlung abzuſehen und

die Sache auf andere Weiſe ſelbſt zu erledigen. Das Reichsmilitärgericht hat dieſe

Entſchuldigung nicht gelten laſſen und in Übereinſtimmung mit dem Dberkriegsgericht

Vergehen gegen § 147 M. St. G. B. für vorliegend erachtet. Es hat hierbei auss

geführt: Die ratio des § 147 in ſeiner zweiten Alternative ſei die, daß, ſoweit die

Verpflichtung eines Vorgeſeşten zur Meldung kriminell ſtrafbarer Handlungen ſeiner

Untergebenen reiche, dieſelbe auch unbedingt erfüllt werden ſolle, damit die Sache an die

zur Entſcheidung über die Verfolgung zuſtändige Stelle, den Gerichtsherrn , gelange.

Soweit alſo der Vorgeſeßte nicht ſelbſt zur Verfolgung zuſtändig ſet, müſſe er jedenfalls

die auf dienſtlichem Wege ihm mitgeteilten kriminell ſtrafbaren Handlungen ſeiner Unter

gebenen melden . Das Geſeß wolle durch die Strafandrohung einen Zwang ausüben,

daß eine kriminell ſtrafbare Handlung einer Perſon des Soldatenſtandes zur Kenntnis

der zur Entſcheidung zuſtändigen Stelle gelange und nicht entweder überhaupt unerledigt

bleibe oder durch einen unzuſtändigen Vorgeſeßten nach deſſen Ermeſſen erledigt werde.

V. Th .

Die Militärſtrafrechtspflege im Sinne der Kriminalſtatiſtik für das Deutſche Heer

und die Kaiſerliche Marine. Bon Seinrich Dieß, Striegsgerichtsrat. Sweite

Auflage. Oldenburg t. Gr. 1908, Gerhard Stalling. Preis 2 Mart, ge

bunden 3 Mart.

Das Buch iſt bereits früher von uns beſprochen worden . In der jeßt bor

liegenden neuen Uuflage behandelt ein Nachtrag die Kriminalitätsbewegung des Jahres

1907 , die die erſte Auflage noch nicht berücſichtigt hat. Das dort ſich ergebende Ge

ſamtbild iſt ein erfreuliches. Gegenüber dem Vorjahre zeigt das Fahr 1907 einen

Müdgang der Geſamtkriminalität und , was no wichtiger iſt, eine Abnahme der ſchwereren

Straftatarten. Mit Recht führt der Verfaſſer dieſes günſtige Ergebnis zum Teil auf

nachhaltige erzieheriſche Einflüſſe innerhalb der bewaffneten Macht, zum Teil aber auch

darauf zurüd, daß die Militärgerichte fich immer mehr dazu verſtanden haben, ſoweit

angängig, an Stelle längerer Gefängntsſtrafen kurzzeitige, beim Vollzug allerdings

törperlich mehr niederdrüdende, ſeeliſch aber weniger demütigende Arreſtſtrafen zu er

Seine Ausführungen, in denen er die Arreſtſtrafe auch für die bürgerliche

Strafrechtspflege empfiehlt, verdienen weitgehende Beachtung .

3

Entwurf und Einrichtung von Þandelsſchiffen . Von Diplom - Schiffbau - Ingenieur

$ . Serner, Oberlehrer an der Königl. Höh. Schiff- und Maſchinenbauſchule in

Kiel. Mit 270 Abbildungen im Tert. - Preis broſchiert 11 Mart, in Ganz

leinen gebunden 11,80 Mart. (Hannover 1909, Dr. Mar Jänede, Verlags

buchhandlung.)

Das vorliegende Wert, der ſechſte Band der bei Dr. Mar Jänede, Hannover,

erſcheinenden Sammlung „Grundriß des Maſchinenbaues ", iſt ein Handbuch für den

Konſtruktionstiſch und vor allem für Werften von Bedeutung, deren Aufgabe der Bau

tleiner und mittlerer Handelsſchiffe iſt.

Das Buch faßt in ſeinem erſten Hauptabidhnitt das in der Fachpreſie und vielen

Spezialwerken zerſtreute Material über den Entwurf von Handelsſchiffen in gedrängter,

aber überſichtlicher Weiſe zuſammen und wird aus dieſem Grunde manchem Konſtrukteur

widtommen ſein. Es bietet dem ähnliche Ziele verfolgenden Teile der Hütte" gegens

über eine größere Zahl von Erläuterungen, Konſtruktionsdaten und vor allem eine Reihe

wertvoller Beiſpiele.
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Der zweite und weitaus umfangreichſte Abſchnitt des Werkes „Einrichtung und

Ausrüſtung der Schiffe" wird in den beteiligten Kretſen noch freudiger begrüßt werden

als der erſte. Die alle wichtigeren Details berührende Darſtellung gewinnt auch hier

an Wert durch zahlreiche, in den Tezt eingeſchaltete SH3zen und Tabellen. Ein beſonderes

Napitel iſt dem Schleppgeſchirr gewidmet.

Dies ſowie der dritte, ebenfalls durch ein vollſtändig durchgeführtes Beiſpiel be

reicherte Abſchnitt über Schiffsvermeſſung einſchl. der Suezbermeſſung geben dem Werte

eine erhöhte Bedeutung für den Handelsſchiffbau.

Die Vorſchriften der Seeberufsgenoſſenſchaft und eine Sammlung von Entwurfs

zeichnungen mehrerer Spezialſchiffe beſchließen das Werk. Eine Ausdehnung dieſer

Sammlung bet ſpäteren Auflagen auf andere Schiffstypen dürfte die Vorzüge des

Werfes, das der am Handelsſchiffbau intereſſierten Fachwelt nur empfohlen werden kann,

noch vermehren . Kt.

Kaiſerliche Marine, Deutſche Seewarte: Tabellariſche Reiſeberichte nach den

meteorologiſchen Schiffstagebüchern. 6. Band : Eingänge des Jahres 1908. -

Berlin 1909. E. S. Mittler & Sohn, Rönigliche Hofbuchhandlung.

Der vorliegende 6. Band entſpricht in Anordnung genau dem im Julihefte be

ſprochenen 5. Bande. M.

Unter dem Titel : ,, Kaiſer Wilhelm II. " (aus dem Engliſchen von Kowland

Thirimere) iſt in Berlin bei Karl Curtius ein Sonderabdruck aus ,, The Clash of

Empires“ erſchienen, deſſen an dieſer Stelle im Jahrgang 1908, S. 157 gedacht wurde.

Indem wir an jenen Hinweis erinnern, unteríaſſen wir nicht, auch dieſen Sonderabdrud

der Beachtung anzuempfehlen. Es dürfte das leſenswerteſte Rapitel des in ſeiner Bes

deutung bei der früheren Beſprechung gekennzeichneten Werkes enthalten. Preis 50 Pf.

Entgegnung auf die Beſprechung der „ Kartenkunde “ in Heft 7.

Ich lege meiner Tätigkeit bei der von mir in ſehr kurzer Zeit beſorgten 3. Auflage

des Bändchens keine große Wichtigkeit bei, die Beſprechung iſt aber derart irreführend,

daß mir eine Richtigſtellung notwendig erſcheint. Mir iſt der bedauerliche Lapſus

paſſiert, an Stelle Schrumpfung „ Dehnung " des Kupferdrucpapieres zu ſeßen , darauf

kommt es aber in dem betreffenden Abſchnitt gar nicht an, ſondern, wie mehrfach hervor

gehoben, auf die verſchiedene Verzerrung der Kartenaren infolge Kupferdruckes und auf

den Einfluß, den dieſer Faktor auf die Genauigkeit der Starte hat. Der Referent

beanſtandet ferner, daß Stab -Werners herzförmige Projektion als „ mittabſtandstreu “

bezeichnet wurde, da die gleichen Entfernungen nur vom Nordpol aus zu meſſen ſeien,

der doch am nördlichen (?) Kartenrande fich befinde. Es ſcheint ihm danach zu urs

teilen – entgangen zu ſein, daß man dieſe Projektion nicht nur mit dem Nordpol,

ſondern auch mit jedem beliebigen anderen Orte — 3. B. London – als Projektiongs

mittelpunkt konſtruteren kann. Ferner braucht aber, wie bekannt, bei einer mittabſtands

treuen Aarte ebenſo wie ganz allgemein bei allen anderen Entwürfen die Kartenmitte

durchaus nicht mit dem Projektionsmittelpunkt zuſammenzufallen. - Ferner bemerkt er,

daß mir Lübdece u. a . unbekannt zu ſein ſcheinen, weil ich geſagt habe, daß in Fiſchers

Schulatlas ſogar ſämtliche Erdteile in flächentreuer azimutaler Projektion entworfen

find. Ich finde zunächſt in meinem Tert nichts, was den Referenten zu dieſer Meinung

bringen konnte, überdies ſind aber bei Lüddede eben nicht alle Erdteile in dieſer

Projektion entworfen. – Auf die von mir „ unterlaſſene eingehende Erörterung der Winfel

verzerrung bei Projektionen“ ſowie auf die tieferen Tatſachen der neuſten Entwürfe"

kann ich hier leider als zu weit führend nicht eingehen. Dr. M. Groll.

-
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Überlandbahnen und Überlandbahn -Prvjekke.

( Nach einem am 19. April 1909 in der Berliner ,, Geſellſchaft für Erdkunde " gehaltenen Vortrag .)

Von Dr. Richard Sennig.

(Mit 1 Einſchlagtafel.)

Schnelldampfer und Eiſenbahnen bilden die wichtigſten Hilfsmittel des modernen

Weltverkehrs, ſoweit er die Beförderung von Menſchen und Gütermaſſen im Auge hat.

Beide Beförderungsarten ergänzen ſich gegenſeitig, und erſt da, wo beide zuſammen

treffen , ſich unterſtüßen und einander fortſetzen, entſteht ein Volkommenes, vor dem

die räumlichen und zeitlichen Entfernungen auf dem Erdball in einer früher nie ges

ahnten Weiſe zuſammenſchrumpfen. Von alters her erlangte jedes Mittel des Verkehrs

auf dem Lande erſt dadurch ſeine höchſtmögliche Bedeutung, wuchs erſt dadurch über

den mehr oder weniger räumlich begrenzten Wert hinaus, daß es am offenen Meer

endete, wo keine politiſchen Grenzpfähle, keine engbegrenzten , von Menſchenhand vor

gezeichneten Wege die Bewegungsfreiheit, wie auf dem Lande, einſchränkten , ſondern wo

nach allen Richtungen und in beliebig weite Fernen jederzeit die Bahn frei war, auf der

der Menſch ſich ſein Glüd ſuchen mochte. So erſtrebt auch der Kulturpionier Eiſen

bahn überall nach Möglichkeit die Meeresfüſte, ſobald er ein Mittel des Weltverfehrs

ſein will und den Ehrgeiz hat, mehr als einem einzelnen Lande oder auch zwei be

nachbarten Ländern zu dienen . Vom tiefen Binnenland ans Meer und ebenſo vom

Meer ins Binnenland zu führen iſt die natürliche Tendenz jeder größeren, dem Welt

handel beſtimmten Eiſenbahn.

Inwieweit freilich die Eiſenbahnen , die mit dem Meer in Berührung treten,

Wichtigkeit für die Abwidlung des Weltverkehrs wirklich erlangen, hängt noch von

mancherlei anderen Bedingungen ab, vor allem davon, ob parallel laufende Waſſer

ſtraßen vorhanden ſind, Seewege oder Binnenlandfanäle, die in der Lage ſind, den von

den Eiſenbahnen vermittelten Verkehr gleichfalls zu übernehmen. Nur dort, wo ſolche

Verkehrsmöglichkeiten fehlen, können ſich die Eiſenbahnen im allgemeinen zu ihrer höchſten

Bedeutung entwiđeln ; ſind ſchiffbare Waſſerwege vorhanden, ſo wendet ſich ihnen der
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Gütermaſſenverkehr von vornherein mit Vorliebe zu, auch dann, wenn ſie große Um

wege darſtellen und einen ſehr erheblichen Zeitaufwand erfordern . Während der

Reiſenden- und der Poſtverkehr ſtets mit Vorliebe den ſchnellſten Verkehrsverbindungen

zuſtrebt, ohne Rückſicht auf die entſtehenden Mehrkoſten, haftet der Güteraustauſch, der

Handel mit den ein- und ausgeführten Waren, in der Regel an dem billigſten

Verkehrsmittel, in dieſem Fall alſo an den Waſſerſtraßen, und nur in Ausnahmefällen

gewinnt der Wunſch nach einer möglichſt ſchnellen Beförderung ſo ſehr die Oberhand,

daß das zeiterſparende, aber auch viel teurere Transportmittel der Eiſenbahn bevorzugt

wird. Ein Beiſpiel wird dies veranſchaulichen : Keinem Menſchen fällt es ein, von

Hamburg nach Konſtantinopel auf dem Waſſerwege zu reiſen (wenn nicht ganz beſondere

Gründe ſpezieller Art vorliegen) ; ebenſowenig werden Boſtſendungen zwiſchen beiden

Orten jemals einen anderen Weg, wie die Eiſenbahn, benuten ; Frachtgüter hingegen

werden ſich, ſobald es die zur Verfügung ſtehende Zeit nur einigermaßen erlaubt,

ausſchließlich auf dem Waſſerwege zwiſchen beiden Orten bewegen, obwohl ihre Bes

förderung durch die Straße von Gibraltar ein Vielfaches an Zeit gegenüber dem

Eiſenbahntransport beanſprucht.

Dieſe Tatſachen muß man ſich gegenwärtig halten, um zu ermeſſen, daß unter

ſonſt annähernd gleichen äußeren Umſtänden zwei Eiſenbahnlinien in wirtſchaftlicher

Hinſicht völlig verſchiedene Ergebniſſe zeitigen können . — Unter den Eiſenbahnen inüſſen

ſelbſtverſtändlich diejenigen als die vollkommenſten Diener des Weltverkehrs und Welt

handels erſcheinen, die in ihren beiden Endpunkten ans Meer angrenzen , die fo

genannten überlandbahnen. Dieſe Überlandbahnen können unter Umſtänden , wenn

kein parallel laufender, bequemer und ungefährlicher Waſſerweg ihnen Konkurrenz macht,

eine nahezu beiſpielloſe Bedeutung für die Weltwirtſchaft erlangen : die Bazifikbahnen der

Vereinigten Staaten und Kanadas ſind das geradezu klaſſiſche Beiſpiel dafür , denn ſie

haben tatſächlich mit feiner Konkurrenz zu kämpfen, da der Seeweg um das Kap vorn

– weniger ſeiner außerordentlichen Länge als ſeiner Gefährlichkeit wegen ihnen

den Güterverkehr kaum abſpenſtig zu machen vermag.

Unders ſteht es in Europa ; auch hier gibt es zahlloſe Überlandbahnen von

Meer zu Meer – wenigſtens laſſen ſie ſich auf der Karte konſtruieren -, aber im

Güterverkehr ſpielen ſie eine nur recht beſcheidene Rolle, weil allenthalben Meeresſtraßen

(eltener Binnenlandkanäle) ebenfalls eine Verbindung zwiſchen zwei beliebigen Küſten

orten herſtellen . Die zahlreich vorhandenen Überlandbahnen Europas ſind daher auch

ausnahmlos mehr Zufausprodukte, ſind an keiner Stelle in einem Zuge geſchaffen worden

in der ausdrüdlichen Abſicht, zwei Meeren eine möglichſt kurze Verbindung miteinander

zu gewähren. Für die Verhältniſſe in unſerem Erdteil wird zu allen Zeiten das Wort

ſeine Gültigkeit behalten, das Baul Dehn in ſeinem vortrefflichen Aufſat : ,,See

wege und Überlandbahnen “ im Aprilheft 1904 an dieſer Stelle ausſprach (S. 433) :

„ Die europäiſchen Eiſenbahnen ſind allerdings nicht als Überlandbahnen gebaut worden.

Sie können aber als ſolche benugt werden und werden auch vom Güterverkehr benußt,

aber nur ausnahmsweiſe, nur in verſchwindendem Maße." Bezeichnend iſt es, daß

wir uns bei dem ſehr engmaſchigen Bahnnetz Europas der Exiſtenz der zahlreichen

Überlandbahnen in der Regel kaum bewußt werden !

în Europa ſind die Überlandbahnen noch weit mehr als in anderen Erdteilen

- -
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auf den Perſonen- und Poſtverkehr zugeſchnitten und haben, als Ganzes betrachtet, bei

weitem nicht diejenige relative Bedeutung für Handel und Verkehr, die eine Überland

bahn außerhalb Europas oft zu erlangen vermag. Dabei muß freilich von vornherein

betont werden , daß die Zahl der gegenwärtig vorhandenen außereuropäiſchen Überland

bahnen recht klein und ſicher ſehr viel geringer iſt, als man zunächſt erwarten wird.

Wenn wir nämlich von Mittelamerika abſehen, wo ja die Verhältniſſe zur

Schaffung von überlandbahnen ganz ungewöhnlich günſtig liegen und wo dennoch bis

in die neueſte Zeit hinein nur zwei derartige Bahnanlagen von obendrein recht unter

gevrdneter Bedeutung beſtanden, ſo gab es bisher nur an zwei Stellen der Erde

Überlandbahnen großen Stils außerhalb Europas , nämlich in Nordamerika und in Nord

aſien. Ganz Südamerika, ganz Afrika , ganz Auſtralien und in Aſien der geſamte

Erdteil mit Ausnahme Sibiriens entbehrten bisher der ſo ungemein wichtigen Über

landbahnen vollſtändig. Fn wenigen Jahren mag in dieſer Beziehung zwar eine

gründliche Wandlung eingetreten fein – vorläufig aber gibt es tatſächlich in drei

Erdteilen (Südamerika als Erdteil gerechnet) noch gar keine Überlandbahn, und im

vierten und größten iſt auch nur eine einzige vorhanden .

Dieſe legterwähnte , die in den legten zehn Jahren außerordentlich viel genannte

Große Sibiriſche Bahn , kommt für Europas Handel und Verkehr weitaus in

erſter Linie in Betracht. Sie iſt ein rein ruſſiſches Unternehmen, mit ruſſiſchem

Material, von ruſſiſchen Arbeitern unter Leitung ruſſiſcher Ingenieure erbaut. Kuß

land hat ſich mit dem Bau dieſer Bahn ein Kulturdenkmal allererſten Ranges geſetzt,

und man muß vor der vollbrachten Leiſtung um ſo höhere Achtung empfinden, wenn

man bedenkt, daß die von der europäiſch -aſiatiſchen Grenze ( Ticheljabinsk) bis an die

Rüſte des Pazifiſchen Ozeans (Wladiwoſtok) insgeſamt 6108 km lange Bahn in wenig

mehr als zehn Fahren vollkommen fertiggeſtellt wurde, obwohl die berüchtigten ſibiriſchen

Winter , die zahlreichen großen Ströme Sibiriens, die vielfach recht großen Schwierig

keiten des Geländes und andere Momente dem Bau ſehr bedeutende Hinderniſſe in
ne

den Weg legten. Reine andere große Bahn auf Erden iſt mit ſo ausnehmend

großer Shnelligkeit (über 11/2 km pro Tag) fertiggeſtellt worden ; ſelbſt die erſte

kanadiſche Überlandbahn , deren ſchnelle Ausführung in den 80er Jahren allgemeines

Aufſehen erregte , benötigte immerhin neun Jahre zur Schaffung von 4467 km

Shienenweg. Im Mai 1891 tat der jetzige Zar Nikolaus II. als damaliger Groß

fürſt -Thronfolger perſönlich in Wladiwoſtok den erſten Spatenſtich zum Bau der

Sibiriſchen Bahn , und im November 1901 konnte der Finanzminiſter Witte dem

Zaren die Fertigſtellung der Bahn melden ; allerdings beſtand damals noch eine

Unterbrechung des fortlaufenden Bahnwegs am Baikalſee, über den ein Dampfer

verkehr den Anſchluß zwiſchen den beiden Enden des Schienenſtrangs vermittelte, bis

die ſogenannte Baikal-Umgehungsbahn, die in ſchwierigſtem Gebirgsterrain um das

Südende des Sees herumgebaut wurde, während des Krieges gegen Japan gleich

falls fertiggeſtellt war, nachdem noch im Winter 1903/04 die Transporte zum

Kriegsſchauplaß quer über den zugefrorenen See hinweg über ein eigens auf dem Eiſe

verlegtes Schienenpaar ſtattgefunden hatten .

Während des Krieges war die erſt am 1. Oktober 1903 für den europäiſchen

Verkehr voll eröffnete Sibiriſche Bahn für die nichtruſſiſche Welt vollkommen geſperrt ; nach
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dem Friedensſchluß aber hat dieſer Verkehrsweg überraſchend ſchnell für das Wirtſchafts

leben Europas ausnehmende Bedeutung gewonnen, in weit höherem Maße, als es ſelbſt

Sachkenner noch vor wenigen Jahren vermuteten . Die anfänglich geringe Neigung

der weſt- und mitteleuropäiſchen Reiſenden, auf einer Fahrt durch das Zarenreich und

das verſchriene Sibirien nach Oſtaſien zu gelangen , hat überraſchend ſchnell einer

weſentlich anderen Beurteilung Platz gemacht. Die Möglichkeit, die Reiſe zwiſchen

Mitteleuropa und Oſtaſien gegenüber dem altgewohnten Weg durch den Suezkanal faſt

um die Hälfte der gewohnten Zeitdauer abzufürzen und entſprechend zu verbilligen, wirkte

auf die Dauer doch als ein ſtarkes Reizmittel, und die überraſchend große Zuverläſſigkeit

der Sibiriſchen Bahn, in Verbindung mit ihren vortrefflichen Einrichtungen, die ein

auch für verwöhnte Unſprüche bequemes, ja komfortables Reiſen im Luruszug geſtatten ,

haben mächtig dazu beigetragen , den Strom der Reiſenden , der ſich alljährlich durch

den Suezkanal ergießt, teilweiſe auf die Sibiriſche Bahn abzulenken, auf der die Reiſe

in der erſten Klaſſe nur etwa den dritten Teil des Betrages der Seefahrt koſtet. Faſt

vollſtändig iſt der Poſtverkehr zwiſchen Europa und Oſtaſien auf die Sibiriſche Bahn

übergegangen, da Briefſendungen, die früher auf dem Wege durch den Suezkanal oder

über Nordamerika vier bis fünf Wochen unterwegs waren , jegt bei Benußung der

Sibiriſchen Bahn faſt ſtets in zwei bis drei Wochen an Ort und Stelle ſind.

Für den Warenaustauſch zwiſchen Europa und Aſien hat die Sibiriſche Bahn

gleichfalls eine überraſchend hohe Bedeutung erlangt. Im Überlandverkehr von und

bis zur Küſte des Stillen Ozeans freilich iſt die Sibiriſche Bahn nur von geringem

Wert, da naturgemäß ihre Frachtfäße gegenüber den billigen Tarifen der Schiffahrts

geſellſchaften viel zu hoch ſein müſſen . Um ſo bedeutender aber iſt der Einfluß der

Sibiriſchen Bahn für die Aus- und Einfuhr Sibiriens ſelbſt. Die mittleren und

weſtlichen Teile des jüdlichen Sibirien ſind ſehr reiche Getreideländer, die früher viel

mehr produzierten, als ſie verwerten konnten : es fehlte die Möglichkeit, den Himmels

ſegen zu erportieren , und ſo kam es nicht ſelten vor, daß das Getreide einfach auf den

Feldern verfaulte, weil die Bauern , wenn ſie den eigenen Bedarf gedeckt hatten, für

den Überfluß keine Verwendung mehr hatten – und das zuweilen in Jahren, wo

andere Gebiete des ruſſiſchen Rieſenreiches, vielleicht gar Sibirien ſelbſt in ſeinen

öſtlichen Teilen, unter ſchwerer Hungersnot litten . Heute ſchicen Weſtſibirien und

das land um den Baikalſee große Mengen von Getreide nach Oſt und Weſt, vor

allem nach den ruſſiſchen Dſtſeehäfen, von denen aus eine umfangreiche Ausfuhr ins

Ausland ſtattfindet. Nicht weniger als 42 Brozent der auf der Sibiriſchen Bahn be

förderten Frachtgüter werden vom Getreide geſtellt. Fleiſch, Geflügel, Butter und

Holz gehen jedoch heute gleichfalls aus Sibirien in großen Mengen nach Europa und

ſpielen im dortigen Wirtſchaftsleben eine nicht unbedeutende Rolle, deren Wichtigkeit

von Fahr zu Fahr zunimmt.

So hoch aber heute auch die Bedeutung der Sibiriſchen Bahn, insbeſondere

feit der Beendigung des Krieges mit Japan , für das internationale Verkehrsleben, für

die Beförderung der Oſtaſienreiſenden und der oſtaſiatiſchen Boſt ſowie für das Wirt

ſchaftsleben Sibiriens ſelbſt eingeſchäßt werden muß, ſo war doch das urſprüngliche

Motiv, das die Hauptanregung zum Bau der Bahn gab, weitaus in erſter Linie ein

ſtrategiſches geweſen : der Sicherung der fernen oſtaſiatiſchen Beſißungen Rußlands, der
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in jedem Wechſelfalt ungehinderten Verbindung der pazifiſchen Häfen mit dem euro

päiſchen Mutterland follte die Bahn dienen . Demgemäß woûte man die Bahn zunächſt

nur über ruſſiſches Gebiet führen . Wenn man ſchließlich dennoch von dieſem Grundſatz

abwich und den öſtlichen Teil quer durch die zu China gehörige Mandſchurei anlegte

(Chineſiſche Oſtbahn ), wozu die ruſſiſche Regierung ſich im September 1896 im

jogenannten Caſſini- Vertrag von Beking die Einwilligung holte, ſo geſchah es einmal,

weil die Entfernung Wladiwoſtoks von Moskau und Betersburg um mehrere 100 km

gekürzt werden konnte, wenn die Bahn ſtatt durchs Amurtal quer durch die Mandſchurei

lief, ferner aber auch, weil Rußland damals die Mandſchurei als ein Gebiet be

trachtete, das in nicht allzu langer Zeit zuverläſſig dem Zarenreich als Eigentum an

gegliedert werden mußte. Daß die japaniſchen Waffen dieſe Hoffnung ſcheitern laſſen

würden, war damals noch nicht vorherzuſehen . Es folgte auf den Caſſini-Vertrag die

„ Þachtung " und ſtarke Befeſtigung Port Arthurs, womit Kußlands alte Sehnſucht nach

einem eisfreien Hafen wenigſtens im fernen Oſten Befriedigung gefunden zu haben

ſchien, ſowie die Sicherung des Pachtgebietes der Kwantung-Halbinſel durch Abzweigung

einer Seitenſtrede der Großen Sibiriſchen Bahn von Charbin über Mukden nach der

Feſtung Port Arthur und dem an der Talienwan - Bucht gelegenen, neugegründeten Hafen

Dalni (Südmandichuriſche Bahn ).

Fm Frieden von Bortsmouth ſcheiterte die neue oſtaſiatiſche Politit Rußlands,

und mit dem liautung-Bachtgebiet und ſeinen eisfreien Häfen ging auch der größere

Teil der Südmandſchuriſchen Bahnlinie, von Port Arthur bis zur Station Awang

tíchöngtſu, an fapan verloren. Von den koreaniſchen Häfen aus haben die Japaner

in den legten Jahren wichtige Anſchlußbahnen an die nunmehr ihnen gehörige Süd

mandſchuriſche Bahnen herangeführt ; im Falle eines neuen Krieges mit Rußland

würden daher ſie jegt in kürzeſter Zeit Herren der Mandſchurei und des öſtlichen

Teiles der Sibiriſchen Bahn ſein . Was die Ruſſen durch ihre oſtaſiatiſchen Bahn

bauten gerade vermeiden wollten , die Abſperrung von Wladiwoſtok im Kriegsfalle,

würde nunmehr im Falle eines neuen Arieges eben durch einen Teil dieſer Bahnen

erleichtert werden . Manche weitſchauende ruſſiſche Politiker, an der Spige Graf

Witte , der geſchickte Friedensunterhändler von Portsmouth, halten deshalb unter den

gegenwärtigen Umſtänden Wladiwoſtof und die übrigen ruſſiſchen Beſißungen am

Stillen Ozean im Ernſtfalle für gänzlich unhaltbar und haben rundweg zu einer

völligen Aufgabe der oſtaſiatiſchen Politik des Zarenreichs geraten, zumal da die Kultur

werte, die Rußland in Oſtaſien zur Sicherung ſeiner dortigen Herrſchaft geſchaffen hat,

ſchon im Frieden allen anderen Nationen mehr als ihm ſelbſt zugute kommen . Andere

hingegen, vor allem der gegenwärtige Miniſterpräſident Stolypin , teilen dieſe

Anſchauung nicht und wollen von einer ſo peſſimiſtiſchen Auffaſſung der Sachlage

nichts wiſſen ; ſie haben es auch durchgeſeßt, daß neben der mandſchuriſchen Strede der

Sibiriſchen Bahn, deren Wertloſigkeit im Kriegsfalle nunmehr freilich unverkennbar

iſt, eine Barallellinie gebaut wird, die ſogenannte Umurbahn , die ungefähr auf der

urſprünglich in Ausſicht genommenen Route, durchs Schilfa-, Amur- und Uſſurital,

alſo über rein ruſſiſches Gebiet läuft und, geſichert vor etwaigen japaniſchen Angriffen,

die Verbindung zwiſchen Wladiwoſtof und dem europäiſchen Rußland zuverläſſig auch

im Kriegsfall gewährleiſten ſoll. Die neue Amurbahn ſoll bis 1913 fertiggeſtellt

I
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ſein und wird dann , allerdings auf einem beträchtlich größeren Umweg, eine neue

Überlandverbindung zwiſchen den europäiſchen Meeren und dem Hafen Wladiwoſtok

herſtellen . Der Wert der Amurbahn liegt natürlich in der Hauptſache auf

militäriſchem Gebiet, doch iſt auch die durch ſie ermöglichte Erſchließung des Umur

gebiets ein wirtſchaftliches Ziel von Bedeutung. Für den Durchgangsverkehr zwiſchen

Europa und Oſtaſien in Friedenszeiten wird freilich die Amurbahn keine Bedeutung

geminnen und der Großen Sibiriſchen Bahn keinen Abbruch tun .

Auf die hochpolitiſche Seite aller dieſer und anderer ruſſiſcher Bahnbauten und

Bahnprojekte in Sibirien kann hier nicht näher eingegangen werden, auch nicht auf die

damit zuſammenhängenden Koſten- und Rentabilitätsfragen , Erweiterungspläne und

ähnlichen Dinge .* ) Doch wird das Vorhandenſein der Sibiriſchen Bahn und der

Südmandſchuriſchen Anſchlußbahn das Zuſtandekommen weiterer großartiger Überland

bahn -Projekte ermöglichen, wie aus dem Folgenden erſehen werden mag.

Nach der Eröffnung der Sibiriſchen Bahn fuhren die Oſtaſienreiſenden mit der

Bahn in der erſten Zeit nach Wladiwoſtok und dann zu Schiff von dort nach Nagaſaki

oder Schanghai, um von dieſen Hauptpläßen weitere Fahrtmöglichkeiten nach dem je

weiligen Beſtimmungsort zu ſuchen . Nach Eröffnung der Südmandſchuriſchen Bahn

trat Dalni als Übergangshafen an die Stelle von Wladiwoſtok, wodurch die Bes

förderungszeit noch weiterhin weſentlich verkürzt wurde. Aber nur kurze Zeit fonnte

das von den Kuſſen mit ſo großen Roſten angelegte Dalni unter ruſſiſcher Herrſchaft

feine Rolle als neuer Knotenpunkt des Weltverkehrs ſpielen. Bald brach der ruſſiſch

japaniſche Krieg aus, und ſeit dem Tage von Bortsmouth iſt auch Dalni , das nunmehr

den Namen Tairen führt, japaniſcher Beſig geworden . Als ſolcher konnte Dalni längere

Zeit hindurch ſeine ſchon erlangte Bedeutung nicht behaupten und mußte den Vorrang

wieder an Wladiwoſtot abtreten . Die Japaner trugen ſelbſt die Schuld an dieſer

Entwicklung, denn auf dem in ihr Eigentum übergegangenen Teil der Südmandſchuriſchen

Eiſenbahn, der von ihnen eben in erſter Linie als ſtrategiſches Mittel angeſehen wurde,

wurden längere Zeit hindurch die Reiſenden derartig beläſtigt und ſchikaniert, daß die

Fremden ſchließlich den Weg über Dalni-Tairen nahezu völlig mieden. In den legten

Jahren ſoll es beſſer geworden ſein, aber ſchon hat Wladiwoſtok in der Gunſt des

Publikums einen ſolchen Vorſprung gewonnen, daß Dalni Mühe haben wird, ihm den

Rang noch einmal ſtreitig zu machen und das wachgerufene Mißtrauen gegen die

Südmandſhuriſche Eiſenbahn wieder aus der Welt zu ſchaffen.

Beide pazifiſche Häfen mögen aber ihre Bedeutung für das friedliche Verkehrs

weſen in wenigen Fahren ohnehin zum großen Teil einbüßen , wenn weitere

Eiſenbahnpläne in Aſien verwirklicht worden ſind, deren Inangriffnahme bereits erfolgt

iſt. Schon heute kann man mit der Sibiriſchen und Südmandſchuriſchen Bahn direkt

auf die Nordchineſiſchen Bahnen übergehen und ſomit auf dem Schienenwege von Berlin

bis Beking und Tientſin gelangen . Die Chineſen bemühen ſich übrigens, durch Her

ſtellung einer neuen Bahn Blagoweſchtſchensk - Tſitſikar— Kintſchoufu den Anſchluß der

Sibiriſchen Bahn an die Nordchineſiſche Staatsbahn noch zu vereinfachen und die

japaniſchen Bahnen in der Mandſchurei auszuſchalten ; doch kämpfen hiergegen die

*) Genaueres bietet mein ſoeben erſchienenes Buch ,,Bahnen des Weltverkehrs " ( Leipzig,

Joh . Ambroſius Barth , 1909 ).
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Japaner aus Leibeskräften an . Weiterhin bauen nun aber gegenwärtig Deutiche und

engliſche Unternehmer auf Grund eines Abkommens vom 13. Januar 1908 für die

chineſiſche Regierung die ſogenannte Yangtſebahn , die von Tientſin nach Bukou nahe

der Mündung des Yangtſekiang verlaufen wird. Da nun Tſinanfu, eine künftige

Hauptſtation der Yangtſebahn, gleichzeitig Endpunkt der deutſchen Schantungbahn iſt,

und da anderſeits Pufou gegenüber, auf der anderen Seite des Yangtſekiang , Tſchinfiang

liegt, von wo man ſchon heute mit der engliſden Schanghai – Nankingbahn nach

Schanghai zu gelangen vermag , ſo wird man in wenigen Jahren von Weſteuropa

mit der Bahn bis an die Bucht von Kiautſchou und nach Schanghai fahren und unter

Umſtänden , wenn man die hohen Koſten nicht ſcheut, auf dieſem Wege ſelbſt Güter

rajcheſtens befördern können. Da aber ferner die Große Chineſiſche Zentralbahu ,

die gegenwärtig von Beking ſüdwärts bis Hankou am Yangtſekiang reicht, in aller

nächſter Zeit auf Grund eines am 7. März 1909 abgeſchloſſenen Vertrages von

deutſchen Unternehmern bis Canton und ſomit indirekt bis Hongkong und Kaulung

verlängert werden ſoll, ſo iſt auch eine Erreichung von Hongkong auf dem Bahnwege

für Europa nur noch eine Frage der Zeit.

Immerhin muß man, um von Europa nach China mit der Bahn zu gelangen,

noch den ſehr großen Umweg durch die Mandſchurei machen . Eine Fahrt nach.

Befing in 15 Tagen, wie ſie ſchon jeßt für Weſteuropa möglich iſt, iſt zwar auf

feinem anderen Wege auch nur annähernd denkbar ; aber der Verkehr drängt nach

fürzeſten Linien, und ſo wird denn ſicherlich dereinſt eine fürzere Bahnverbindung

zwiſchen Europa und China ins Daſein gerufen werden : eine Abzweigung der Sibiriſchen

Bahn, die etwa in der Gegend des Baikalſees beginnt und quer durch die Wüſte Gobi

auf Befing losmarſchiert. Noch ſteht dieſes Projekt vollſtändig auf dem Papier, aber

es iſt bereits zu wiederholten Malen ernſtlich ermogen worden, und wenn nicht be

ſondere Umſtände eintreten , darf man erwarten , daß die Verwirklichung in nicht auzu

ferner Zeit in Angriff genommen wird. Die techniſchen Schwierigkeiten einer Bahn,

die in Werchne Udinst von der Sibiriſchen Bahn abzweigen und über Riachta und Urga

in die ziemlich ebene Wüſte Gobi eindringen müßte, würden nicht ſehr erheblich ſein .

Von Befing nach Ralgan wird von den Chineſen ſchon gegenwärtig eine Bahn gebaut,

die als jüdöſtliches Ende der fünftigen Wüſte Gobi - Bahn in Betracht kommen kann,

wenn ſie eine europäiſchen Begriffen angepaßte beſſere Ausführung erhält . Sollte einſt

die Bahn durch die Wüſte Gobi Tatſache geworden ſein, ſo iſt zu erwarten , daß man

von Berlin nach Befing in rund elf, nach dem Riautſchou - Gebiet in zwölf Tagen ge

langen kann. Dieſe Bahn mag nicht nur für den Berſonenverkehr , jondern auch für

den Güteraustauſch von mäßiger Bedeutung werden, vor allem für den chineſiſchen

Tee- Erport. Auf dem gegenwärtig ausſchließlich in Betracht kommenden Seewege

verliert nämlich der feine Tee viel von ſeinem ſpezifiſchen Aroma, während dieſes in

dem trođenen Klima der Wüſte Gobi und Sibiriens ausgezeichnet konſerviert bleiben

würde. Die teureren Transportkoſten der Bahn würden für den beſſeren Tee, wenn

ſeine Güte gewinnt, faum eine Rolle ſpielen, zumal da das wiederholte Umladen der

Ware von der Bahn ins Schiff und vom Schiff in die Bahn erſpart und die Be

förderung gleichzeitig beträchtlich beſchleunigt werden kann . In jedem Fall werden demnach

in naher Zukunft zwiſchen den wichtigſten Städten der oſtaſiatiſchen und allen großen

2
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Hafenorten der weſteuropäiſchen Feſtlandsküſte Überlandbahnen beſtehen . Inwiefern

dieſe für eine Abwicklung des Verkehrslebens zwiſchen dem Stillen und dem Atlantiſchen

Ozean von Bedeutung ſein können, wird ſich jedoch erſt in Zukunft ſicher über

ſehen laſſen.

Wenn ſomit gerade die europafernſten Küſten Aſiens in abſehbarer Zeit einen

Schienenanſchluß an das europäiſche Bahnnet finden werden und zum Teil ſchon heute

aufweiſen, ſo wirkt es zunächſt befremdend , daß nach der ganzen ſüdaſiatiſchen Küſte,

die uns doch viel näher iſt als die oſtaſiatiſche, noch keine Eiſenbahnverbindung von

Europa aus möglich iſt. Techniſche Schwierigkeiten ſind es nicht, die dieſe eigen

tümliche Tatſache verſchuldet haben ; vielmehr iſt die Urſache dafür teils in augemein

fulturellen , teils in politiſchen Momenten zu ſuchen. Zwei Wege ſind es hauptſächlich, auf

denen das Zuſtandekommen von Überlandbahnen zwiſchen den weſt- und nordeuropäiſchen

Meeren und dem Indiſchen Ozean und Perſiſchen Golf erinöglicht werden könnte : der

eine verläuft durch Translaſpien und Afghaniſtan - Indien oder Perſien, der andere durch

Kleinaſien und Meſopotamien.

Eine direkte Überlandbahn Europa-Indien könnte ſchon ſeit 20 und mehr

Fahren beſtehen, wenn nicht politiſche Momente ein bisher unwiderrufliches Veto eingelegt

hätten . Die ruſſiſchen Bahnen in Transkaſpien haben bereits 1885 Merm und 1898

Auſcht an der nordafghaniſchen Grenze erreicht, anderſeits ſind die indo - britiſchen

Bahnen im Süden gleichfals ſchon bis nach New Chaman in unmittelbarer Nähe der

afghaniſchen Grenze vorgedrungen. Das Grenzgebirge Chodſcha Amrum iſt von den

Engländern durch einen Tunnel durchbrochen worden , der es ihnen ermöglichen

würde, mit großer Schnelligkeit die Bahn über New Chaman bis nach dem nicht mehr

fernen Kandahar zu verlängern, von wo die Weiterführung nordivärts über Herat nach

Ruſcht techniſch feine allzu hohen Anforderungen mehr ſtellen würde. Aber die ruſſiſchen

wie die britiſchen Bahnen ſind gezwungen, an der afghaniſchen Grenze haltzumachen,

nicht aus Reſpekt vor der Unabhängigkeit Afghaniſtans und dem Wunſche ſeines

Emirs, ſein land eiſenbahnrein zu erhalten, ſondern lediglich aus dem Bewußtſein der

beiden europäiſchen Nationen heraus, daß jedes politiſche Vordringen der einen oder

anderen über die Grenzen des ohnehin nur ſchmalen Bufferſtaates Afghaniſtan unter

Umſtänden einen kriegeriſchen Zuſammenſtoß von unabſehbaren Folgen zwiſchen der

größten Seemacht und der ausgedehnteſten Landmacht Europas nach ſich ziehen könnte.

In dieſem Bewußtſein ſtehen England und Rußland ſeit nahezu einem Vierteljahr:

hundert längs der afghaniſchen Grenze einander gegenüber. Und unter dieſem Zuſtand

leiden die friedlichen Bedürfniſſe der Kulturvölker, ihr Handels- und Verkehrsleben

aufs ſchwerſte: wäre nämlich nicht die gegenjeitige Eiferſucht Englands und Rußlands

und die engliſche Befürchtung vor der ruſſiſchen Invaſion in Indien ein unüberwind

liches Hindernis, ſo wäre zweifellos ein Überlandverkehr zwiſchen Europa und Indien

durch Afghaniſtan hindurch ſchon ſeit langer Zeit geſchaffen worden, und die Welt wäre

um eines der wertvollſten Verkehrsmittel reicher ; von London würde man dann in

neun Tagen nach Bombay, in zehn nach Calcutta gelangen können. In England ſelbſt,

ſogar im engliſchen Unterhauſe, haben ſich gelegentlich, im April 1899 und im Februar

1900, gewichtige Stimmen vernehmen laſſen , die eine Durchquerung Afghaniſtans

mit Schienen und eine Verbindung zwiſchen den ruſſiſch - transfaſpijchen und den

1
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engliſch -indiſchen Bahnen forderten und die Meinung vertraten, daß die politiſchen und

ſtrategiſchen Bedenken hinter den wichtigeren des friedlichen Handels und Verkehrs

zurückzuſtehen hätten, zumal da die verbindende Bahn durch Afghaniſtan hindurch im

Frieden feiner anderen Nation ſo große Vorteile darbieten würde wie gerade England.

Dieſe vereinzelten Stimmen in England drangen nicht durch die Schienenlüce in

Afghaniſtan iſt aus militäriſchen Beſorgniſſen bis heute unausgefüllt geblieben, und ſie

wird es auch ferner bleiben, ſo lange nicht die politiſche Ronſtellation in Mittel- und

Südaſien eine völlige Klärung erfahren hat.

Noch an einer anderen Stelle kommen ſich die ruſſiſchen Bahnen Mittelaſiens

und die britiſchen Nordindiens auf wenige hundert Kilometer nahe: zwiſchen den

Eiſenbahnendſtationen Andiſchan in Turkeſtan und Beſchawar in der indiſchen Nordweſt

Provinz. Hier würde zwar eine Bahnführung wegen des ſchwierigen Gebirgslandes

eine etwas heiflere Aufgabe ſein als auf der Strecke Kuſcht - Herat - Randahar - New

Chaman, immerhin würde ſie rein techniſch keine Unmöglichkeit ſein ; doch auch hier

iſt das politiſche Moment ein ſchwereres Hindernis des Fortſchritts, als es die

Unebenheiten des Gebirgslandes ſind: die Bahn Andiſchan — Beſchawar wird in abſeh-.

barer Zeit gleichfalls nicht zuſtande kommen und mit ihr auch nicht eine Überland

bahn nach Indien.

In Perſien liegen die Verhältniſſe ſehr ähnlich wie in Afghaniſtan . Auch dieſes

land entbehrt der großen Eiſenbahnlinien noch vollſtändig; Rußland hat zwar ſeine

transfaſpiſche Bahn auch hier (bei Aſchabad und bei Dialfa ) unmittelbar bis an die

Grenze vorgeſchoben, hat ſich auch ſchon wertvoúe Vorrechte in bezug auf Erwerb

künftiger Bahnkonzeſſionen in Berſien zuſichern laſſen und wünſcht nichts ſehnlicher,

als ſeine Bahnen ſowohl von Baku aus wie von Aſchabad ſüdwärts, wenn möglich

bis an den Berſiſchen Golf, vorzutreiben ; die Bahnlinien ſind auf dem Bapier genau

ausgearbeitet, und jederzeit könnte mit der Fertigſtellung von Überlandbahnen, die in

Buſchir oder Bender Abbas enden müßten, begonnen werden – aber auch hier werden

ſich, ehe ruſſiſche Bahnen in Perſien eindringen oder gar am Berſijchen Golf enden,

noch ſehr bedeutende Wandlungen des gegenwärtigen politiſchen Zuſtands vollziehen

müſſen , die ſich ia gegenwärtig freilich ſchon anzubahnen ſcheinen . * )

Doch noch von anderer Seite her ſtrebt eine Überlandbahn zum Berſiſchen

Golf vorwärts . Nachdem verſchiedene engliſche Projekte vorausgegangen waren , ent

weder von der ſyriſchen Küſte des Mittelmeers oder gar von der Nilmündung her eine

Überlandbahn zum Perſijchen Golf ins Daſein zu rufen, kam bekanntlich durch die

perſönlichen Bemühungen des verſtorbenen genialen Georg v . Siemens im Dezember

1899 ein Vertrag mit der türkiſchen Regierung zuſtande, wonach deutſche Unternehmer

bzw. die vorwiegend von deutſchem Kapital finanzierte ,, Anatoliſche Eiſenbahngeſellſchaft“,

unterſtügt durch türkiſche Zinsgarantien, den vorhandenen Torſo der kleinaſiatiſchen

Bahnen fortführen und bis an die Euphratmündung verlängern ſollten. In den legt

berfloſſenen zehn Jahren hat das ſo viel diskutierte und mit ſo hohen Erwartungen

begrüßte Unternehmen der Bagdadbahn freilich nur recht geringfügige Fortſchritte

-

1

*) In jüngſter Zeit ſoll die Ende Mai 1909 vollzogene Beſezung von Täbris durch die

Mufſen ſogar ſchon dazu geführt haben, daß eine Bahn Djulja-- Täbris von den Ruſſen in Angriff

genommen worden iſt.
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gemacht; auch hier hinderten politiſche Erwägungen ein gedeihliches Vorwärtsſchreiten des

großartigen Gedankens lange Fahre hindurch mit ſolchem Erfolg , daß bis 1908 von

der geſamten 2220 km langen Bagdadbahn nur 200 km neu fertiggeſtellt wurden , vom

alten Endpunkt der Unatoliſchen Bahn Sonia bis nach Bulgurlu, am Fuße des

ziliziſchen Taurus. Es bedurfte langwieriger Verhandlungen und eines ungewöhnlichen

Geſchids, um auch hier dem Weiterbau alle Hinderniſſe aus dem Wege zu räumen.

Endlich wurde durch Vertrag vom 2. Juni 1908 der Weiterbau über Bulgurlu zu

nächſt bis zum Dorfe El Helif in Meſopotamien ſichergeſtellt, von wo fünftig eine

Seitenlinie der Bagdadbahn nach Mardin und Diarbekr abzweigen ſoll. Bis zur Er:

reichung von Bagdad oder gar von Baſra und dem Hafen von Kuweit am Berſiſchen

Meerbuſen wird zweifellos noch lange Zeit vergehen, und die Schwierigkeiten dürften

in Zukunft noch wachſen dennoch aber darf man heute mit einiger Zuverſicht ers

warten, daß das gewaltige Wert, deſſen Weiterbau über Bulgurlu im Frühjahr 1909

begonnen hat, dereinſt in vollem Umfange zuſtande kommen wird.

Die weitaus wichtigſte Aufgabe der Bagdadbahn beſteht bekanntlich in der

Wiederbelebung der alten Kulturländer Kleinaſiens, Meſopotamiens und Babyloniens,

die nur der geduldigen Arbeit, der Bewäſſerung und – der Eiſenbahn harren , um die

Welt aufs neue mit reichen Bodenſchätzen mannigfacher Art zu verſorgen. Ähnlich

wie bei der Sibiriſchen Bahn, wird auch im Betriebe der fertigen Bagdadbahn der

Überlandverkehr von Meer zu Meer für die Perſonenbeförderung von ungleich größerer

Bedeutung ſein als für den Gütertransport, der die hohen Beförderungskoſten der

Eiſenbahn nur ganz ausnahmsweiſe würde vertragen können . Im ſo wichtiger wird

aber die Bagdadbahn in volkswirtſchaftlicher Beziehung wieder für die Ein- und Aus

fuhr der von der Bahn durchzogenen Länder ſein.

Schon gegenwärtig beſteht zwiſchen den Mittelmeerländern und Meſopotamien,

insbeſondere Bagdad, ein äußerſt reger Karawanenverkehr, der natürlich durch die Bahn

überflüſſig gemacht werden würde. Bei Biredjek am Euphrat arbeiten tagaus, tagein

acht große Fähren, um den bedeutenden Güterverkehr vom einen zum anderen Ufer zu

bewältigen, und dennoch müſſen die Karawanen nicht ſelten tagelang warten, ehe die

Reihenfolge in der Beförderung an ſie kommt. Schon die Einführung regelmäßiger

Dampferfahrten zwiſchen dem Perſiſchen Golf und Bagdad oder Bajra (dem alten

Baſſora ) hat das Verkehrs- und Handelsleben Meſopotamiens ungemein ſtark gefördert

und u. a . die Einwohnerſchaft von Baſra binnen 70 Jahren verzehnfacht. Eine Bahn

zum Mittelmeer und Bosporus würde daher vorausſichtlich eine noch ſchnellere Ent

widlung Meſopotamiens nach ſich ziehen.

Wenn aber gar die Pläne durchgeführt werden ſollten, die darauf abzielen, duro

künſtliche Bewäſſerung dem Lande Meſopotamien wieder dieſelbe Fruchtbarkeit zu ver

leihen , die es im Altertum beſaß , ſo iſt faum abzuſehen , wie weit die Ausfuhrfähigkeit

der von der Bagdadbahn durchzogenen Gebiete noch geſteigert werden kann . Heute

leben in Meſopotamien kaum 4/2 Millionen Menſchen, obwohl der Boden, der fähig

iſt, 60 fältige Ernte zu tragen , 20 bis 25 Millionen Koloniſten würde ernähren

können. Für die wirtſchaftlichen Ausſichten der Bagdadbahn iſt weiterhin zu be

achten, daß ſie ſchon gegenwärtig das bedeutende, 100 km lange und 10 km breite

Kohlenbeđen von Eregli durchzieht, und daß ſie fünftig außer anderen reichen Land

-
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ſtrichen u . a. die üppigen Baumwollengefilde von Adana und Ain Tab und die noch

völlig unverwerteten Betroleumlager von Erbil und Kerkuk im oberen Tigrisgebiet er

hließen wird, die den Petroleumreichtum der bekannten Länder am Weſtufer des
.

Raſpiſchen Meeres noch übertreffen ſollen. Es ſou hier auf dieſe Dinge und auch auf

die mit dem Bahnbau zuſammenhängenden politiſchen Fragen nicht weiter eingegangen

werden. Erwähnt ſei nur noch, daß die Abſicht beſteht, etwa aus der Gegend von

Bagdad dereinſt eine Zweigbahn (Sadije-Chanikin) zur perſiſchen Grenze zu bauen,

wo ſie Anſchluß an das fünftige perſiſche Bahnnet gewinnen ſoll, das ja doch früher

oder ſpäter einmal geſchaffen werden muß. Alsdann wird es möglich ſein, mit Hilfe

der Bagdadbahn, der perfiſchen Bahnen, der neugeplanten ruſſiſchen Taſchkent-Barnaul

bahn und der Großen Sibiriſchen Bahn auf ununterbrochenem Schienenweg, freilich

mit wechſelnden Spurweiten, dom öſtlichen Mittelmeer bis zum Japaniſchen Meer zu

gelangen.

Eine Überlandbahn, die für Deutſchland bei weitem nicht dieſelbe Bedeutung wie

die Bagdadbahn beſigen wird, die aber dennoch in den legten Jahren kaum weniger von

ſich reden gemacht hat, wird dereinſt die vielzitierte Meffabahn oder Hedichasbahn

ſein, die mit raſchen Schritten ihrer Bollendung entgegengeht. Sie nimmt unter den

großen Bahnen der Erde in mehr als einer Hinſicht eine einzigartige Stellung ein ,

nicht zum mindeſten deshalb, weil ein religiöſes Motiv, die leichtere Erreichbarkeit der

heiligen Stätten Arabiens für die Bekenner des Iſlam, einen Hauptanſtoß für ihre

Erbauung gab und weil ferner durch freiwillige Spenden frommer Mohammedaner

aus allen Teilen der Welt ein beträchtlicher Teil der benötigten Bauſumme zuſammen

gebracht wurde. In Damaskus beginnend, iſt die Mekfabahn zurzeit, ſeit dem 1. Sep

tember 1908, bis Medina im Betriebe, auf eine Strede von 1449 km ; doch weiſt ſie

im Norden Anſchlußlinien ans Mittelmeer auf, Damaskus—Beirut und Der'at-Haifa,

und wird überdies von Damaskus genau nordwärts eine Verlängerung über Hama

und Haleb (Aleppo) bis an die deutſche Bagdadlinie erfahren, die in Till Habeſch er

reicht werden ſoll. Auf dieſe Weiſe würde alſo eine am Bosporus beginnende fortfou

laufende Bahn geſchaffen werden , die ſchließlich in die Metfabahn übergeht und daher

leicht zu einer wichtigen Überlandlinie ausgebaut werden kann, ſobald auch das Südende

der Meffabahn irgendwo mit dem Meer in Verbindung getreten iſt. Hierauf war auch

das Streben der Türken ſeit den erſten Anfängen des Bahnbaues gerichtet. Gerade die

Geſchichte der Mekfabahn lehrt mit beſonderer Deutlichkeit, wie ungemein wichtig für

jedes große Bahnunternehmen die Berührung mit dem Meere iſt. Der Hauptzwed der

Mektabahn, deren Bau übrigens zum großen Teil auf die perſönliche Initiative des

vorigen Sultans Abdul Hamid zurüdzuführen iſt, war zwar zunächſt ein religiöſer, teils

aber auch ein ſtrategijcher : einerſeits ſollte die Bahn eben den frommen Mohammedanern die

Ausübung der von ihrer Religion vorgeſchriebenen Pilgerfahrt zu den heiligen Stätten

Arabiens erleichtern und ſomit eine gottwohlgefällige Aufgabe erfüllen , anderſeits ſollte

ſie aber auch die Möglichkeit gewähren, raſch Truppen in die entlegeneren Teile Weſt

und Südarabiens zu werfen, wenn dieſe oftmals von Aufſtänden heimgeſuchten und

vielfach nur nominel der Herrſchaft des Sultans unterſtehenden Gebiete wieder einmal

gar zu lebhafte Unabhängigkeitsgelüſte betätigen fouten . Zur Sicherung der türkiſchen

Stellung in Arabien gegenüber den Verſuchen anderer Nationen, daſelbſt Fuß zu faſſen ,
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trägt die Hedſchasbahn gleichfalls ſehr viel bei. Obwohl demnach die eigentliche Be

deutung der Bahn auf Gebieten liegt, die mit wirtſchaftlichen Dingen nichts gemeinſam

haben , wurde dennoch die Berührung mit dem Meere von Anfang an für unbedingt

notwendig gehalten .

Es liegt in der Natur der Sache, daß es in erſter Linie auf eine Erreichung des

Roten Meeres durch die Meffabahn ankommen mußte. Zwar wurde auch dem in Damaskus

ausmündenden Nordende ein Weg zum Mittelmeer geſchaffen durch Erbauung einer

türkiſchen Zweiglinie Der'at - Haifa , weil die Aufſchließung der öſtlichen Jordan

länder durch die Bagdadbahn nach einer Ausfuhrmöglichkeit zum Mittelmeer verlangte,

und weil der Nationalſtolz der Türfen ſich dagegen wehrte, daß die ſchon früher vor

handenen ſyriſchen Bahnen der Franzoſen dieſe Ausfuhr bewerkſtelligten , aber ungleich

wichtiger war doch eine Heranführung der Bahn ans Rote Meer, von wo ein Schiffs

anſchluß nach allen Küſten des Indiſchen Ozeans und ſelbſt Oſtaſiens und Auſtraliens

ermöglicht werden konnte, der nicht nur eine ſchnelle, ſondern auch eine verhältnismäßig

billige Beförderung gewährte, weil der Suez-Kanal umgangen war und ſeine hohen

Durchfahrtkoſten erſpart werden fonnten. Die natürlichſte Stelle, an der die Meffabahn

ans Rote Meer herantreten konnte, war die Ortſchaft El Akaba am äußerſten Ende des

Meerbuſens von Ataba, der den Zwillingsbruder des Meerbuſens von Suez und den

charakteriſtiſchen nordöſtlichen Zipfel des Roten Meeres darſteit. Hier ſollte auch die

Mekfabahn durch einen von der Station Mâan es Sauan ſich abſpaltenden Zweig

den erſehnten ſüdlichen Anſchluß ans Meer erhalten ; aber als der Bau der Hauptlinie

bis Mâan gediehen war und die Türken rich anſchidten, die Unſchlußſtrede nach

El Afaba zu ſchaffen, legte ſich die engliſche Diplomatie ins Mittel : eine Veranführung

der Mekfabahn nach Akaba hätte dem Suezkanal eine ernſtliche Konkurrenz geſchaffen,

und England ſetzte deshalb alle Regiſter in Tätigkeit, um die Zweiglinie nach Ataba

nicht zuſtande kommen zu laſſen. Als die Türkei, angeſichts der großen wirtſchaft

lichen Bedeutung der Zweigbahn Maan - Akaba, fich unerwartet halsſtarrig zeigte,

drohte England am 13. Mai 1906 bereits mit einer Flottendemonſtration im Bosporus.

Dieſem zwingenden Argument waren die Türfen nicht gewachſen : ſie gaben nach, er

füüten Englands Forderungen und verzichteten vor allem auf die den Engländern ſo

unbequeme Zweiglinie nach Akaba. Da aber die Erreichung des Roten Meeres geradezu

eine Lebensfrage für die wirtſchaftliche Zukunft der Meffabahn war, ſo ſuchten deren

Erbauer nunmehr an anderer Stelle ihre Sehnſucht zu verwirklichen. Zunächſt wolte

man Dichedda, den Meffa zunächſtliegenden Wafen des Roten Meeres, für den beabſichtigten

Zwed in Betracht ziehen und der Mekfabahn hierher einen Ausläufer ſchaffen . Später

aber kam man von dieſem Plan ab, und nunmehr iſt der kleine, bisher ziemlich unbe

deutende Ort Rabigh am Roten Meer, der ſeiner geographiſchen Breite nach etwa

halbwegs zwiſchen Mekka und Medina liegt, als die Stelle in Ausſicht genommen, wo

die gegenwärtig ſchon bis hinter Medina fertiggeſtellte Bahn auf ihrem weiteren Verlauf

das Rote Meer berühren wird. Der Zeitpunkt, an dem die Metkabahn "bis Rabigh und

Meffa fertiggeſtellt ſein wird, dürfte vermutlid, in das Jahr 1910 fallen ; um der einſtigen

Überlandbahn zum Roten Meer freilich eine wirkliche Bedeutung im Handels- und

Wirtſchaftsleben zu verſchaffen, muß zunächſt Rabigh zu einem Hafen großen Stils

umgewandelt werden. Die Arbeiten hierzu ſind bereits im Gange. Einzelne fühne

1
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Geiſter denken ſogar ſchon an eine dereinſtige Verlängerung der Mekkabahn über

Meffa bis nach Aden .

Jedenfalls wird in naher Zukunft eine Überlandbahn vom Bosporus und damit

vom Atlantiſchen Ozean, vom Mittelmeer und von der Oſtſee bis ans Rote Meer

und an den Indiſchen Ozean führen , eine Überlandbahn , die – mindeſtens für die Zeit,

wo die Bagdadbahn und die Bahnen durch Berſien und Afghaniſtan noch nicht ver

mirklicht worden ſind ſehr wohl imſtande ſein könnte, dem Suezkanal in mancher

Beziehung Ronkurrenz zu machen, vor allem durch die ſehr beträchtliche Zeiterſparnis,

die ſie eiligen Reiſenden und auch einem Güterſchnelltransport zu gewähren vermag.

Wenden wir uns von Aſien weiter weſtwärts nach dem Nachbarerdteil Afrika,

To befinden wir uns in demjenigen Kontinent, wo die wichtige Frage der Überland

bahnen unbedingt noch am wenigſten ſprudyreif iſt. Es iſt nicht zu erwarten, daß hier

in naher Zufunft eine wirkliche Überlandbahn vorhanden ſein wird, wenn man nicht

etwa die durch das Binnenland laufenden Bahnen hierher rechnet, die Kapſtadt mit einigen

Häfen von Natal und Portugieſiſch -Mozambique verbinden, die aber faum als über

landbahnen im ſtrengen Sinne des Wortes angeſprochen werden können . Immerhin

gibt es auch in Afrifa mehrere Überlandbahnprojekte hochwichtiger Art , die zwar

zurzeit noch Zukunftsmuſit ſind, die aber dennoch dereinſt verwirklicht werden dürften .

Das weitaus wichtigſte und bekannteſte von dieſen Projekten iſt die vielfach genannte

Rap-Rairobahn , die vom Rap der Guten Hoffnung bis zur Nilmündung laufen ſol.

Ohne auf die Einzelheiten dieſes gigantiſchen Planes einzugehen , der bekanntlich dem

Rieſengeiſt eines Cecil Rhodes feinen Urſprung verdankt, ſei hier nur erwähnt, daß

die Ausſichten der Verwirklichung dieſes Rhodesichen Lieblingsgedankens zurzeit inſofern

nicht günſtig ſind, als man von der Schaffung eines fortlaufenden Schienenweges,

wenigſtens bis auf weiteres, abſehen dürfte. Hingegen iſt es durchaus wahrſcheinlich,

daß ein aus Bahnſtreden und verbindenden Waſſerſtraßen gemiſchter Verkehrsweg vom

Rap zur Nilmündung in einer Reihe von Fahren tatſächlich vorhanden ſein wird, der

ziar, als Einheit betrachtet, wirtſchaftlich ein verfehltes Unternehmen ſein mag, deſſen

ungeheure politiſớe und ſtrategiſche Bedeutung aber für die Engländer kaum hoch genug

eingeſchäßt werden kann . Die Bahn wird, wenn ſie dereinſt fertiggeſtellt werden ſollte,

vom Rapland quer durch Rhodeſia zum Südufer des Tanganyikaſees verlaufen, dann

unter Benußung der großen Seen oder an ihren Ufern entlang den Sudan und den Nil

erreichen und ſchließlich im weſentlichen am Ufer dieſes Stromes herab der Nilmündung

zuſtreben . Vorhanden ſind von der Rap ---Nairobahn bisher im Süden ſchon volle

2009 engliſche Meilen (3226 km) in der Richtung Kapſtadt- Rimberley — Mafeking

Buluwayo - Viktoriafälle bis zur Grube Broken Hill in Rhodeſia. An dem 450 Meilen

langen Stüd, das bis zum Orte Rituta am Südende des Tanganyika noch fehlt, wird

zurzeit mit fieberhaftem Eifer gebaut , ſo daß in naher Zukunft das Südende der

Rap- Kairobahn in einer Länge von faſt 4000 km als ununterbrochener Schienen

ſtrang vorhanden ſein wird. Vom Nordende her iſt nur eine bei weitem kleinere

Strede vorhanden: von Alexandria an der Mündung des Nil läuft die Bahn ſeit

1897 flußaufwärts bis Schellal bei Uſſuan 590 engliſche Meilen weit. Das an

ſchließende, 220 Meilen lange Stück Schellal-Wadi palfa iſt zurzeit nur auf dem

Waſſerweg des Stromes ſelbſt zurückzulegen, doch hat der frühere britiſche Generalfonſul



1056 Marine-Rundſchau, Oktober 1909.

in Ägypten, Lord Cromer , in Ausſicht geſtellt, daß demnächſt eine Bahn Shellal ,

Wadi Halfa gebaut werden ſolle, da die Waſſerfracht wegen der erforderlichen Bahn

umladung der Güter in Schellal und Wadi Halfa zurzeit teurer iſt, als es die

Transportgebühren auf einer parallel laufenden Uferbahn ſein würden. Von Wadi Halfa

führt die ſchon vorhandene Bahn ſeit 1899 weiter ſtromaufwärts über Berber nach

Chartum, wobei ſie zwiſchen Wadi Halfa und Abu Bammed, den großen Nilbogen ab

ſchneidend, quer durch die Nubiſche Wüſte verläuft. Nach Ausfüllung der Lüde zwiſchen

Schelal und Wadi Halfa wird ſomit das Nordſtück der Kap - Rairobahn in einer Länge

von rund 1370 engliſchen Meilen vorhanden ſein, alſo nur wenig mehr als halb ſoviel

wie im Süden des Erdteils. Südlich von Chartum bis zum Albert -See vermag faſt

durchweg der Nil den weiteren Verkehr zu vermitteln ; nur auf der rund 100 engliſche

Meilen langen Strede zwiſchen Rediaf und Dufilé iſt der Strom nicht ſchiffbar und muß

von einer Uferbahn umgangen werden. Im Gebiete der großen afrikaniſchen Seen will

man die Verbindung zwiſchen dem Norden und dem Süden des Erdteils in der Weiſe

herſtellen, daß auf den Seen ſelbſt, und zwar dem Albert- See, Rimu-See und Tanganyika

See, ein Dampferverkehr den Anſchluß zwiſchen den Bahnenden im Süden und im

Norden der Seen vermittelt (der Albert Edward See jou von der Bahn wahricheinlich

umgangen werden ). Dadurch können mehrere 100 km Bahn geſpart werden , ohne daß

doch von dem Projekt, Rapſtadt und Kairo miteinander zu verbinden, etwas preisgegeben

zu werden braucht. Iſt doch allein der Tanganyika vom Norden bis zum Süden

rund 400 km lang , und man wird hier um ſo lieber zu einer Erſeßung des Schienen

wegs durch die Waſſerſtraße greifen, weil auf beiden Ufern , im Weſten wie im Oſten,

nichtbritiſches Gebiet den See begrenzt und weil eine Bahnführung, die den See um

geht, auf verſchiedene ſchwere Hinderniſſe ſtoßen würde in Geſtalt von Urwäldern,

Bergketten, ausgedehnten Sümpfen uſw. , ganz abgeſehen von politiſchen Bedenken. Die

britiſche Rap - Rairobahn müßte hier entweder durch Deutſch-Oſtafrika oder aber durch

den belgiſchen Kongoſtaat verlaufen , nachdem Rhodes ' Verſuch , das Weſtufer des

Tanganyifa in einer Breite von 16 engl. Meilen vom Rongoſtaat gegen eine Überlaſſung

des Gebiets von Lado am oberen Nil abgetreten zu erhalten und in englijchen Beſit

zu verwandeln , am Widerſpruche der Mitunterzeichner der Rongoatte geſcheitert war.

Ein auch nur teilweiſer Verlauf der national- britiſchen Stap - Rairobahn über nicht

britiſches Land iſt aber für einen Anhänger imperialiſtiſcher Ideen ein nahezu undiskutier

barer Gedanke, dem jeder andere Ausweg vorgezogen wird. Hauptſächlich aus dieſem

Grunde wird daher das Sap - Kairo- Brojekt zunächſt nur in einer Kombination von

Schienenwegen und Waſſerſtraßen zur Ausführung gelangen , und zwar in folgender Weiſe :

Länge
Strede Bahnlinie oder Waſſerweg

in engl . Meilen

Alexandria - Schelal 590 Bahn im Betrieb

Schellal - Wadi Halfa 220 Waſſerweg (Nil), Bahn im Bau

Wadi Halfa - Chartum . 560 Bahn im Betrieb

Chartum- Faichoda - Rediaf 1000 Waſſerweg (Nil)

Redjaf- Dufilé
100 Bahn

Dufilem Albert-See ( Südende) 200 Waſſerweg (Nil und Albert-See)

Albert- See - Riwu - See (Nordende) 220 Bahn

.

geplant

geplant
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Länge
Strede Bahnlinie oder Waſſerweg

in engl. Meilen

Riwu-See 60 Waſſerweg ( Riwu-See)

Riwu-See - Uſambara 90 Bahn geplant

Tanganyika- See 400 Waſſerweg (Tanganyika-See)

Rituta—Broken Hill 450 Bahn im Bau

Broken Hill - Rapſtadt 2009 Bahn im Betrieb

In dieſer Geſtalt wird uns die fertige Kap-Kairobahn zuerſt entgegentreten.

Sie wird nach ihrer Vollendung, die freilich noch viele Jahre dauern wird und einſt

weilen noch gar nicht abzuſehen iſt, ſicherlich erheblich dazu beitragen, den Gedanken

der britiſchen Vorherrſchaft in Afrifa fräftig zu unterſtüßen ; auch wird die Verkehrs- und

Handelserſchließung der einzelnen von der Bahn durchzogenen Länder im Innern des

Erdteils ſehr erheblich gefördert werden . Im Berſonenverkehr und Güteraustauſch

können zwar gleichfalls ihre einzelnen Teile für den Rofalverkehr eine hohe Bedeutung

erlangen , aber die Überlandbahn als Ganzes iſt wirtſchaftlich nur von geringem

Wert. Schon allein die Tatſache, daß wegen des Wechſels von Bahn- und Schiffs

beförderung und wegen des Wechſels der Spurweiten (Rapípur von 1,067 m und

Normalſpur von 1,435 m) das koſtſpielige und zeitraubende Umladen der Güter

auf dem Wege zwiſchen Kapſtadt und Kairo bzw. Alerandria nicht weniger als

zwölfmal erforderlich ſein würde, beweiſt zur Genüge, daß von einem Güter

durchgangsverkehr natürlich niemals die Rede ſein kann . Ein ſolcher wäre jedoch auch

dann ausgeſchloſſen, wenn die Stap - Nairobahn als fortlaufender Schienenweg von ein

heitlicher Spurweite zuſtande fäme, ſo daß eine Umladung der Frachten überhaupt nicht

erforderlich ſein würde ; denn mit den parallel laufenden, bequemen Schiffsverbindungen

im Oſten und Weſten Afrikas iſt ſelbſtverſtändlich jegliches Konkurrieren der Bahn im

Gütertransport ausgeſchloſſen. Aber ſelbſt der Paſſagierverkehr und die Boſtbeförderung,

die ſonſt mit Vorliebe die Eiſenbahnverbindungen vor den Schiffswegen bevorzugen,

dürften nur ganz ausnahmsweiſe die Kap-Nairobahn als Überlandweg benußen, weil

die parallelen Schiffsſtraßen kaum mehr Zeit beanſpruchen und weil die Sicherheit des

Seewegs, dank der Überlegenheit der britiſchen Flotte, auch im Kriegsfall der des

landwegs im ſchwarzen Erdteil überlegen iſt. Somit wird die Rap-Kairobahn

als Ganzes nach vollendetem Ausbau für das Verkehrs- und Wirtſchaftsleben der

nichtbritiſchen Völker eine nur recht beſcheidene Bedeutung haben, während ihre einzelnen

Teile von denkbar höchſtem Werte für die Kulturerſchließung Afrikas ſein werden. Ihr

infolge der vielen Unterbrechungen allerdings vorläufig noch ſtark verminderter ſtrate

tiſcher Wert liegt in der Tatſache, daß ſie zwei für die Beherrſchung des Weges nach

Oſtindien ſo wichtige Gebiete, Ägypten und die jüdafrikaniſchen Beſigungen, mitein

ander verbinden wird.

Ein anderes afrikaniſches Überlandbahnprojekt, das Mittelmeer und Atlantiſchen

Ozean miteinander in engere Verbindung bringen will, wird ſeit geraumer Zeit von

den Franzoſen erwogen, nämlich eine Bahn zwiſchen Algerien und Senegambien in

der Richtung über Timbuktu . Die Verwirklichung dieſer transſahariſchen Bahn

wird in Frantreich für eine nationale Ehrenſache gehalten, aber ſie liegt ſicherlich noch

in weitem Felde. Bisher exiſtiert von dieſer Überlandbahn im Norden nur das

1
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verhältnismäßig kurze Stück von Oran und Algier nach Beſchar an der marokkaniſchen

Grenze, und im Weſten läuft eine Bahn von der Senegalmündung (St. Louis bzw.

Dafar) bis an den Oberlauf des Niger, nach Bammako und Kuliforo . Eine Erreichung

Timbuktus durch eine der beiden Bahnen iſt noch auf Fahre nicht zu erhoffen, und auch

mit der Bahnführung durch die Sahara iſt bisher, trog umfangreicher Vorarbeiten ,

kaum ein Anfang gemacht worden. Vorausſichtlich wird mit dieſer franzöſiſchen über:

landbahn in Afrifa auf jahrzehnte hinaus noch nicht zu rechnen ſein.

Sicherlich nicht günſtiger zu bewerten ſind bis auf weiteres die mannigfachen

Projekte, die den Tichad -See zum Mittelpunkt großartiger Überlandlinien

machen wollen . Auch hier ſind die Franzoſen die Kufer im Streit, wobei es ihnen

freilich weniger auf eine Überlandbahn von Weltmeer zu Weltmeer ankommt als

auf eine Erſchließung der reichen und ſehr fruchtbaren Länder um den Tſchad -See

durch eine an der algeriſchen oder tuneſiſchen Küſte des Mittelmeeres beginnende

Bahn. Die ſchon ſeit einigen 30 Jahren geplante franzöſiſche Bahn zum Tſchad See

dürfte freilich, da ſie als Wüſtenbahn wirtſchaftlich lebensunfähig ſein müßte, ießt nicht

mehr zuſtande kommen, da der Tſchad -See nunmehr von anderen Seiten, insbeſondere

von Ramerun aus, durch von der Küſte ausgehende Bahnen erreicht werden

dürfte, mit denen die franzöſiſche transjahariſche Bahn zum Tſchad -See in bezug

auf Wirtſchaftlichkeit nicht entfernt zu konkurrieren vermag. Die im Entſtehen be

griffene deutſche Adanauabahn in Kamerun dürfte zunächſt nach Garua am Benuë

und ſpäter einmal aller Vorausſicht nach bis an den Tſchad See verlängert werden,

da wirtſchaftliche und ſtrategiſche Geſichtspunkte gleichmäßig für dieſe Maßnahme

ſprechen. Anderſeits aber iſt es nicht unwahrſcheinlich, daß auch von den Nilbahnen

aus dereinſt eine Schienenverbindung mit dem Tſchad-See hergeſtellt wird. Eine

Bahn von El Dueim nach El Obeid in Kordofan iſt ſchon feſt in Ausſicht genommen ;

bis ihre Verlängerung von Oſten her den Tſchad -See erreicht, wird zwar noch lange

Zeit vergehen, aber es iſt nicht unwahrſcheinlich, daß dieſer Verkehrsweg einmal zu

ſtande kommen wird, zumal wenn eben die transſahariſche Bahn der Franzoſen zum

Tſchad- See, wie es neuerdings immer mehr den Anſchein hat, nur auf dem Papier

vorhanden bleibt . Dann würde nach Fertigſtellung der deutſchen Kamerunbahn zum

Tihad-See ein neuer afrikaniſcher Überlandweg vorhanden ſein oder vielmehr gleich zwei,

die zwar, als einheitliche Verkehrsſtraße, keinerlei Bedeutung beanſpruchen können, wiederum

ſowohl wegen der parallel verlaufenden Seeverbindung wie wegen des mehrfachen Wechſels

der Spurweiten, die aber dennoch mit ihrem zwiefachen Endpunkt an den Küſten des

Weltmeers auf die Erſchließung des nördlichen Innerafrika von hervorragendem

Einfluß ſein würden . Der Kamerunhafen Duala würde alsdann nämlich ſowohl mit

dem Mittelmeer und dem Suezkanal (Alexandria und Suez bzw. Bort Said) durch

eine ununterbrochene Eiſenbahnlinie verbunden ſein wie auch mit dem jungen, aber

wichtigen Port Sudan bei Suakim am Roten Meer, das ſeit wenigen Jahren ( 1906)

durch die ſogenannte Berberbahn an die Eiſenbahnen des Sudan angeſchloffen iſt.

Nach Beilegung der höchſt langwierigen und unfruchtbaren Streitigkeiten der europäiſchen

Nationen um die Bahnkonzeſſionen in Abeſſinien und nach Vollendung und Verlängerung

der vielumſtrittenen, gegenwärtig erſt bis Harrar fertiggeſtellten Bahn Djibuti-Addis

Abeba bis in den Sudan hinein würde alsdann auch zwiſchen dem deutſchen Kamerun
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im Weſten und der franzöſiſchen Obodkolonie im Oſten eine Überlandbahn ' vorhanden

ſein, deren Bedeutung, als Ganzes betrachtet, jedoch abermals nicht größer wäre als

die der letgenannten.

Im Süden Afrikas iſt die Aufgabe, weſt- öſtlich verlaufende Überlandbahnen

ins Leben zu rufen , viel einfacher zu löſen als im Norden, da die Geſtalt des Erdteils ſich

bekanntlich nach Süden ſtart verjüngt. Tatſächlich beſtehen ſchon heute Eiſenbahn

verbindungen zwiſchen Rapſtadt und allen Häfen Natals ſowie den beiden portugieſiſchen

Häfen Lourenço Marques und Beira in Mozambique. Immerhin ſind dies feine

Überlandbahnen im eigentlichen Sinne des Wortes, zumal da ein Durchgangsverkehr

von einem Safen zum anderen mit der Bahn natürlich überhaupt nicht ſtattfindet.

Borläufig iſt auch auf ein Zuſtandekommen von wirklichen Überlandbahnen in Süds

afrita, die den Atlantiſchen Ozean mit dem Indiſchen Ozean verbinden , nicht zu

rechnen. Projekte dieſer Art ſind zwar mannigfach erwogen worden : von manchen

Bunkten der afrikaniſchen Weſtküſte wollte man ichon Bahnen tief ins þinterland

führen, bis ſie mit der Rap-Kairobahn ſelbſt oder einer ihrer zahlreichen Aus:

ſtrahlungen zuſammentreffen würden, wodurch Eiſenbahnverbindungen mit der Küſte

des Indiſchen Ozeans erzielt worden wären. Von Moffamedes und von Ben

guella in Portugieſiſch -Angola plante man zeitweilig derartige Bahnen ins Hinter

land, aber die Schwierigkeiten und Koſten , welche die Durchführung ſo großzügiger

Projekte erheiſchte, waren allzu groß : die Bahnbauten wurden zwar in Angriff ge

nommen, gerieten aber ins Stocen, ſo daß von Benguela nur 154 km Bahn bis

Sapa fertiggeſtellt worden ſind, ohne daß in abſehbarer Zeit an eine energiſche

Fortführung zu denfen iſt. Fmmerhin iſt hiermit ein Anfang gemacht worden zu

einer fünftigen Überlandbahn , die von Ungola durch die Kongoſtaatlandſchaft

Katanga zum Südende des Tanganyifa und weiter durch Deutſch - Oſtafrika

bis nach Daresſalam verlaufen würde. Im Oſten wird dieſe fünftige Überland

bahn in nicht allzuferner Zeit den Tanganyika erreichen ; vorhanden iſt zwar erſt das kurze

Stüđ Daresſalam -Miloffa (fertiggeſtellt am 17. Juni 1909), aber der Weiterbau über

Fringa nach Bismarcburg am Südende des Tanganyika darf doch bereits als nahezu

geſichert gelten .

Ähnliche Bahnen, die von der Weſtküſte ins Funere ſtreben und einen ſchwachen

Schimmer von Hoffnung auf ein dereinſtiges Zuſammenwachſen mit der Rap - Rairo

bahn gewähren , ſind in Deutſch -Südweſtafrifa zu finden. Sowohl von Swafopmund

wie von Lüderikbucht laufen bekanntlich Bahnlinien ziemlich genau oſtwärts ins Land

hinein nach Windhuf und Keetmanshoop , und eine großzügige Kolonial- und

Wirtſchaftspolitik kann nichts ſehnlicher wünſchen , als daß dieſe von allen anderen

Bahnlinien abgeſchloſſenen Stichbahnen dereinſt oſtwärts über die deutſch-britiſche

Grenze hinauswachſen und Anſchluß an die britiſchen Bahnen Südafrikas und Rhodeſias

gewinnen. Auf dieſe Weiſe würden alsdann zwei überlandbahnen , Swakopmund ,

Beira und Tüderißbucht - Pourenço Marques , entſtehen. Doch hat es zweiflleos

noch gute Weile, bis folche Verkehrsmöglichkeiten ſich einmal verwirklichen werden, denn den

Engländern würde es durchaus nicht ſehr willkommen ſein , wenn das innere Südafrika

eine gute Verbindung mit den deutſchen und portugieſiſchen Häfen der Weſtfüſte er

hielte, weil dadurch Napſtadt leicht einen erheblichen Teil ſeines heutigen Verfehrs und

Marine-Rundidau. 1909. 10. Seft.
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ſeiner Bedeutung an Lüderişbucht und Swakopmund oder Moffamedes verlieren könnte.

Es müſſen ſich daher mindeſtens im Wirtſchaftsleben Südafrifas bedeutende Wandlungen

polziehen, bevor die Engländer ihren natürlichen Widerſtand gegen eine Fortführung

deutſcher und portugieſiſcher Bahnen in Südafrika über die britiſche Grenze aufgeben

werden und bevor an irgendwelche weſt -öſtlich verlaufende Überlandbahnen in Südafrika

gedacht werden kann. Rommen wird aber wohl auch dieſe Zeit dereinſt.

Ungleich größere Bedeutung als in Afrika und ſelbſt als in Aſien haben die

Überlandbahnen in Amerika . Die eigentümliche Geſtaltung des amerikaniſchen Non

tinents, der nach Norden tief ins Eismeer hineinragt und auch im Süden faſt den

Grenzwall des ewigen Eiſes berührt, macht dies vollauf verſtändlich, zumal wenn man

bedenkt, daß die von Nord nach Süd den Erdteil durchſeßende größte Gebirgskette der

Welt bisher jede Möglichkeit bereitelte, die Oſt- und Weſtfüſte durch binnenländiſche

Ranäle miteinander in Verbindung zu bringen. Dieſe eigenartig ungünſtige geophyſi

kaliſche Beſchaffenheit des Erdteils in Verbindung mit der ebenſo langwierigen wie

ſchwierigen, ja ſelbſt gefährlichen Schiffahrt um das ſturmreiche Rap Horn oder durch

die klippenſtarrende Magelhaensſtraße ſchloſſen den Oftrand des Stillen Ozeans, ing

beſondere in ſeinen nördlichen Teilen , bis zur Zeit der erſten Eiſenbahnen nahezu

vollſtändig von der Kulturwelt ab, deren Bereich ſich doch nun einmal von jeher um

die Küſten des Atlantiſchen Ozeans gruppierte.

Die Eröffnung der erſten unter den transkontinentalen Eiſenbahnen in

Nordamerita , zwiſchen New York und San Francisco (über Chicago - Omaha

Ogden) , im Jahre 1869 war daher ein Ereignis von geradezu umſtürzender Bedeutung,

dem in der Geſchichte des Weltverkehrs nur ein einziges als gleichwertig zur Seite geſtellt

werden kann, das zufälligerweiſe ins gleiche Fahr fiel: die Eröffnung des Suezkanals. Es

braucht hier auf die ungeheure Wichtigkeit der nordamerikaniſchen Überlandbahnen, die ja

aubekannt iſt, niớt näher eingegangen zu werden . Der erſten Pazifichahn von 1869 folgte

im Bereich der Vereinigten Staaten 1881 eine zweite (New Yort — St. Louis - Trinidad

San Francisco) und 1883 eine dritte, vierte und fünfte (New York - New Orleans

Los Angeles-San Francisco, Cincinnati — Terarcana - Trinidad, Chicago-Moorehead,

Aſtoria ). Eine ſechſte ( St. Paul-- Evarts - Aſtoria) ſoll im Laufe des Jahres 1909 fertig

geſtellt werden, eine ſiebente vorausſichtlich 1910. Auch Kanada, wo die Entfernung der

Oſt- und der Weſtküſte voneinander noch etwas geringer iſt als im Nachbarſtaat, ſchuf

ſich eine Überlandbahn Halifax-Montreal-Winnipeg-Bancouver , die 1886

dem Betrieb übergeben wurde und die zurzeit für den Verkehr zwiſchen Weſteuropa

und Oſtaſien über Amerika vielfach die ſchnellſte und fürzeſte Verbindung darſtellt.

Eine zweite Überlandbahn Kanadas wurde 1903 endgültig beſchloſſen und befindet

ſich gegenwärtig im Bau. Sie dürfte in naher Zukunft vollendet werden. Von Quebec

bis Winnipeg läuft ſie der älteren parallel, jedoch weiter nördlich, wodurch neue, bisher

vom Verkehrsleben abgeſchloſſene Landgebiete der Wirtſchaftspolitik eröffnet werden. Von

Winnipeg aus wendet ſie ſich dann nordweſtwärts über Saskatoon und Edmonton (bis

wohin ſie ſchon vollendet iſt) in das trok ſeiner nördlichen Lage überraſchend frucht

bare und ſeiner Fruchtbarkeit wegen berühmte Beace River - Gebiet; von hier eilt ſie

weſtwärts über den Beace River - Paß im Felſengebirge an die Küſte des Stillen

Djeans , dię Þei Port Simpſon erreicht werden wird , einem gegenwärtig noch ſehr
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unbedeutenden, aber vorausſichtlich einer bedeutenden Zukunft entgegengehenden Indianer

dorf. Das Motiv zur Schaffung dieſer zweiten kanadiſchen Überlandbahn iſt aus

iØließlich wirtſchaftlicher Natur. Naum ein anderes Kulturland bedarf gegenwärtig

für ſeine fünftige wirtſchaftliche Entwidlung ſo dringend ausgiebiger neuer Eiſenbahn

anlagen wie Kanada, deſſen bisheriges Eiſenbahnneß über Winnipeg und Vancouver

nördlich nicht hinausging, abgeſehen von den geſonderten Bahnlinien im Klondikediſtrikt

und in Alaska. Der treffliche Getreideboden der Provinzen Saskatchewan, Affiniboia,

Alberta und Athabasca vermochte mit ſeinen Schätzen nur einen räumlich eng be

grenzten Bezirf zu beſchenken, und ſeine Produkte ſpielten auf dem Weltmarkt aus

Mangel an Berkehrsmitteln eine mehr als beſcheidene Rolle. Die nächſten Jahre

dürften in dieſer Hinſicht ſehr bedeutende Wandlungen bringen, denn es kann keinem

Zweifel unterliegen, daß das mittlere Kanada, ſobald nur erſt eine ausgiebige Verkehrs

erſchließung ſtattgefunden hat, in der Lage iſt, eine der Hauptfornkammern der Erde

zu werden .

Um dieſe Entwicklung zu beſchleunigen, wird von den Getreidebezirken aus , in

Saskatoon beginnend, eine weitere Eiſenbahn zur Hudſon -Bai über Prince Albert

nach Fort Churchill gebaut, damit von hier aus das Getreide mit Schiffen nach Europa

befördert und ein beträchtlicher Teil der teuren Fracht nach Halifax oder New York

geſpart werden kann. Ohne auf dieſe wirtſchaftlichen Möglichkeiten und Hoffnungen

hier weiter einzugehen, ſei nur erwähnt, daß die Bahn Saskatoon - Fort Churchill ein

Glied einer dritten kanadiſchen überlandbahn werden könnte, deren weſtlicher Teil

von Saskatoon über Edmonton nordweſtwärts bis ins Klondike- Gebiet verlaufen würde,

um von dort fünftighin mit Hilfe einer im Entſtehen begriffenen Bahn bis nach der raſch

aufblühenden, zur amerifaniſchen Union gehörenden Hafenſtadt Alaskas, Skagway, ver

längert zu werden . Demgemäß würde ein ununterbrochener Schienenſtrang von der

Rüſte des ſüdlichen Alaska bis zur Gudjonbai und zum Atlantiſchen Ozean ins Leben

gerufen werden, der zwar einen ſehr großen Bogen (über Saskatoon) beſchreiben und

als einheitliches Ganzes nur geringe Bedeutung beanſpruchen würde, deſſen einzelne

Teile aber vielleicht dereinſt noch eine hohe Wichtigkeit erlangen mögen .

In Mittelamerika , das bei ſeiner nur ſehr geringen Breite und durchweg

iſthmusartigem Charakter in ungleich höherem Maße als Nordamerika zur An

legung von transkontinentalen Eiſenbahnen wie geſchaffen erſcheint, haben dennoch die

Überlandbahnen bis in die jüngſte Zeit hinein eine völlig untergeordnete Rolle geſpielt.

Hier entſtand zwar die erſte Pacificbahn , über den nur 30 km breiten Iſthmus

bon Banama , ſchon in den Fahren 1850 bis 1855, zu einer Zeit, als es ſich

nach den erſten kaliforniſchen Goldfunden (19. Januar 1848) darum handelte , dem

Strom der Goldſucher einen möglichſt ſchnellen und ungefährlichen Weg nach Kali

fornien zu ſchaffen . Die Gründe, weshalb dieſe Panamabahn niemals im Berkehrs

leben zu irgend nennenswerter Bedeutung gelangt iſt, weshalb auch ſonſt der ganze

mittelamerikaniſche 3ſthmus bis in die jüngſte Vergangenheit hinein von jeder Art

des Verkehrs ſo gut wie vollſtändig vernachläſſigt wurde, habe ich im Aprilheft der

„Marine-Rundſchau“ (wie auch in meinem ſchon erwähnten Buch „ Bahnen des Welt

berkehrs“) auseinanderzuſeßen verſucht. Weder in Panama noch in Coſta Rica ,

Nicaragua , Honduras und Guatemala können die vorhandenen oder im Entſtehen
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begriffenen überlandbahnen jemals Zeit eine bemerkenswerte Rolle ſpielen, und

auch von den verſchiedenen merikaniſchen überlandbahnen , die vorhanden oder

im Bau begriffen ſind (Puerto Mexico - Salina Cruz, Tampico-Manzanićo, Tuxpan ,

Acapulco, Tampico - Mazatlan, Matamoros-Mazatlan), iſt nur eine, die vielgenannte, .

Tehuantepecbahn zwiſchen Puerto Mexiko und Salina Cruz, befähigt, anderen gegen

wärtigen und fünftigen Hauptverkehrswegen zwiſchen dem Atlantiſchen und dem Stillen

Ozean eine erfolgreiche Konkurrenz zu machen. Auch in Betreff dieſes Themas ver

weiſe ich hinſichtlich der Einzelheiten auf meinen älteren Aufſaß im Aprilheft.

In Südamerika gibt es bis zur Stunde, da dieſe Zeilen niedergeſchrieben

werden, noch keine ununterbrochene Überlandbahn. Projekte dieſer Art ſind zwar

verſchiedentlich ausgearbeitet, doch ſtellte ſich das koloſſale Hindernis der Anden

kette der Verwirklichung als eine bisher nicht zu beſiegende Schranke entgegen.

Immerhin darf man die Erwartung hegen , daß binnen Fahresfriſt gleich zwei ver

ſchiedene ſüdamerikaniſche Überlandbahnen vorhanden ſein werden , eine zwiſchen Buenos

Aires und Valparaiſo und eine zwiſchen Buenos Aires und Mollendo oder Antofa

gaſta. Beide werden im Verkehr der ſehr ungünſtig gelegenen Weſtküſte Südamerikas

mit den Ländern, die den Atlantiſchen Ozean umgürten, ſicherlich dereinſt ſehr hohe

Bedeutung erlangen.

Die erſtere, die Buenos Aires und Valparaiſo in faſt ganz gerader Richtung

miteinander verbinden wird, dürfte noch gegen Ende dieſes Jahres vollendet werden.

Der Plan zu dieſer Bahn, welche die „ Transandiniſche Bahn “ im engeren Sinne

genannt wird oder auch „Uspallata -Bahn“ heißt, nach dem berühmten Baß von

Uspallata , iſt bereits nahezu 40 Jahre alt. Wiederholt wurde die Fertigſtellung

energiſch in Angriff genommen, aber teils finanzielle Schwierigkeiten, teils die außers

ordentlichen techniſchen Hinderniſſe, die ſich dem Bahnbau entgegenſtelten, haben bis

in die neueſte Zeit das gewaltige Werk nicht vollſtändig gedeihen laſſen; auf argens

tiniſcher wie auf chileniſcher Seite iſt der Schienenſtrang ſeit langer Zeit bis tief

hinein ins Hochgebirge der Anden fertiggeſtellt - aber ſtets fehlte das legte ver

bindende Stück von einigen Dußend Kilometern länge über die Waſſerſcheide des

Gebirges hinweg. Hier, wo der Paß von Uspallata zwiſchen dem gewaltigen Aconca

gua und dem kaum niedrigeren Tupungato in einer Meereshöhe von faſt 4000 m

über die Anden hinwegführt, ſoll die fünftige Transandiniſche Bahn in zwei gewaltigen,

zuſammen etwa 84/2 km langen Tunnels in über 3000 m Höhe unter dem genannten

Paß das koloſſale Gebirgsmaſſiv durchbrechen. Die beiden beteiligten Regierungen

fördern das Werk mit aller Energie, und amerikaniſche Finanzleute, mit Bierpont

Morgan an der Spige, haben die nötigen Geldmittel zur Verfügung geſtellt. Somit

darf man zuverſichtlich hoffen, daß um die Wende des Jahres 1909/10, ſpäteſtens

aber im Laufe des Jahres 1910 die letzten Kilometer Bahnſtrede, deren Ausführung

bisher noch nicht gelungen war, fertig werden und daß dann die erſte übers

landbahn Südamerikas in vollem Umfange in Betrieb genommen werden kann

eine Bahn, die eine neue Epoche im Verkehrsleben Südamerifas einleiten wird und

die insbeſondere für die ſüdamerikaniſche Weſtfüſte von geradezu umwälzender Be

deutung ſein wird. Im Reiſendenverkehr und im geringeren Maße auch im Güter

austauſch ſpielt der Paß von Uspallata ja ſchon heute eine bemerkenswerte Rolle



Überlandbahnen und Überlandbahn-Projekte . 1063

indem der Verkehr zwiſchen den Bahn-Endpunkten im Weſten und Oſten ſeit 1892

durch einen regelmäßigen Maultierdienſt vermittelt wird. Die weitverbreitete und

voứauf erklärliche Abneigung der Südamerika -Reiſenden gegen die Seefahrt um das

Map Horn herum hat dem Uspallata-Baß ſchon lange, bevor die ſehnlichſt erwartete

Überlandbahn fertiggeſtelt war, einen anſehnlichen Verkehr zugeführt. Man mag

daraus ermeſſen, welchen Aufichwung der Überlandverkehr nach und von Chile ers

fahren wird, wenn die Uspallata-Bahn dereinſt eröffnet ſein wird.

Eine andere, ſüdlicher verlaufende ſüdamerikaniſche Überlandbahn, die Bahia

Blanca (oder Buenos Aires) mit der chileniſchen Hafenſtadt Concepcion verbinden

und die Anden im Baß von Antuco überſchreiten wird und demgemäß Autuco -Bahn

heißt, dürfte noch geraume Zeit auf ſich warten laſſen, obwohl ſie einfacher und

weſentlich billiger zu bauen wäre als die ungemein koſtſpielige Uspallata -Bahn .

Wohl aber wird das andere oben erwähnte Überlandbahnprojekt , das Buenos

Aires - Mollendo oder Antofagaſta in Verbindung bringt, gleichfalls ſchon

ſehr bald, vorausſichtlich 1910, verwirklicht werden . Noch in weit höherem

Grade als der Berkehr mit Chile widelt ſich der Verkehr mit dem meerfernen

Bolivien ſchon heute von Argentinien her über die Anden hinweg ab . Von der

argentiniſchen Hauptſtadt führt ſeit langem eine ausgedehnte Bahnlinie nordweſt

wärts bis in die argentiniſche Provinz Jujuy, und von hier vermittelt ein reger

Maultierbetrieb die Weiterreiſe nach Bolivien, in einem Bruchteil der Zeitdauer,

welche die Fahrt ums Rap Horn mit der anſchließenden Bahnbeförderung von einem

chileniſchen oder gar peruaniſchen Safenort in Anſpruch nimmt. Auch hier wird der

primitive Maultierverkehr ſehr bald durch eine Bahn abgelöſt werden können . Schon

iſt vor Jahresfriſt die argentiniſche Bahn nach Jujuy von der gleichnamigen Haupt

ſtadt der Brovinz über die bolivianiſche Grenze nach dem 3600 m hochgelegenen La

Quiaca fertiggeſtellt worden . Dieſe Bahn wird zur Zeit ſchnell weiter gefördert und

dürfte im nächſten Jahr mit einer anderen Bahnſtrecke zuſammenwachſen, die vom

dileniſchen Antofagaſta nach dem bolivianiſchen Druro läuft. Dieſe linie, die bis in

die neueſte Zeit die einzige Eiſenbahn ganz Boliviens darſtellte, ſou bei Uyuni von

der über La Quiaca fich nähernden argentiniſchen Bahn erreicht werden . Eine parallele

Schleife wird künftig beide Bahnen auf dem Wege la Quiaca -Sucre-Oruro mit

einander in Berührung bringen . Ocuco iſt zurzeit nur mit Antofagaſta verbunden ,

doch wird die im Vorjahr eröffnete Bahn Oruro - Viacha in ihrer geplanten und

icon in Angriff genommenen Verlängerung zum Titicaca -See die Stadt Puno und

damit den Endpunkt der von Mollendo heraufkommenden Hochgebirgsbahn Molendo –

Buno erreichen , und ſomit ſteht tatſächlich in nicht ferner Zukunft die Fertigſtellung

einer zweiten ſüdamerifaniſchen Überlandbahn bevor, die an Bedeutung der Uspallata

Bahn umſoweniger nochſtehen wird, als ganz Bolivien einen unermeßlichen Vorteil

von einer ſolchen Verbindung haben wird. Warenſendungen von Sucre oder la

Baz nach Buenos Aires, die heute oft 40 und mehr Tage unterwegs ſind, können

tünftig, nach Vollendung der genannten Überlandbahn , ſchon in etwa 4 Tagen ihren

Beſtimmungsort erreichen, ohne daß vorausſichtlich die Beförderungskoſten mit der

Bahn weſentlich höher ſein werden als auf dem Meere , da der Weg ſehr viel

türzer iſt und die wiederholten Umladefoſten ebenſo geſpart werden können wie die

.
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ziemlich hohen Verſicherungsgebühren für den Schiffstransport um die Südſpige von

Amerika herum .

Den zahlreichen vorhandenen und projektierten amerikaniſchen Überlandbahnen

zwiſchen dem weſtlichen und dem öſtlichen Ozean ſchließt ſich noch ein weiterer, in

neuerer Zeit viel diskutierter, gigantiſcher Plan an , der eine nord-ſüdlich verlaufende

Überlandbahn allergrößten Stils ins Leben rufen will. Es iſt die oftmals erörterte

und von ungeheuren finanziellen Mitteln getragene Idee der panamerikaniſchen

Bahn , die dereinſt alle ſelbſtändigen Staaten des amerikaniſchen Feſtlands durch einen

Schienenſtrang miteinander zu verbinden und bei dieſer Gelegenheit nicht nur zwiſchen

der Hudſonbai und dem Golf von Mexiko, ſondern ſogar zwiſchen der Hudſonbai

einerſeits und der La Plata- Mündung oder der chileniſch -peruaniſchen Küſte anderſeits

Überlandbahnen zu ſchaffen beabſichtigt. Es kann hier nicht auf Einzelheiten dieſes

rieſenhaften Projektes eingegangen werden, zu deſſen Durchführung ſich in Waſhington

ein eigenes ſtändiges „panamerikaniſches Eiſenbahnkomitee" zuſammengetan hat und

deſſen Zuſtandekommen von den verſchiedenen daran intereſſierten Staatsregierungen

aufs eifrigſte gefördert wird.

Man darf jedenfalls mit Sicherheit darauf rechnen, daß von dem geſamten Schienens

weg, der in Fort Churchill an der Hudſonbai beginnen und in Buenos Aires enden fout,

wobei noch Ausläufer und Seitenſtränge nach Caracas, Rio de Janeiro und Valparaiſo

in Ausſicht genommen ſind, ein ſehr bedeutender Teil, mehr als zwei Drittel der ge

ſamten geplanten Linie umfaſſend, wirklich zuſtande kommen wird. Im Süden fann

die obengenannte zweite ſüdamerikaniſche Überlandbahn von Buenos Aires nach Mollendo

faſt in ihrem ganzen Verlaufe, bis zum Nordende des Titicaca-Sees, von der fünftigen

panamerikaniſchen Bahn benugt werden, und noch ein beträchtliches Stüd darüber hin

aus, bis zur alten Inka-Hauptſtadt Cuzco, darf ſchon heut als ſichergeſtellt betrachtet

werden. Ebenſo gibt es im Norden bereits gegenwärtig eine ununterbrochene Bahnlinie

von New York bis nach Tapachula im ſüdlichſten Mexiko, nahe der Grenze von Guatemala ;

daß von Fort Churchill bis Tapachula dereinſt gleichfalls die Schienenſtraße verlaufen wird,

darf ohne weiteres als ziemlich ſicher gelten . Sehr wahrſcheinlich wird aber das Nordſtüc

der panamerikaniſchen Bahn in einer Reihe von Jahren weiter ſüdwärts durch Guatemala,

San Salvador, ponduras, Nicaragua und Coſta Rica hindurch etwa bis zum Hafen

Port limon in Coſta Rica wachſen. Wie aber zwiſchen Bort limon und Cuzco ein zu

ſammenhängender Anſchluß des Nord- und des Südſtüds erreicht werden fou, iſt eine

Frage, die heut niemand zu beantworten vermag, ohne den Boden der Realität unter den

Füßen zu verlieren . Die ernſtliche Abſicht, die panamerikaniſche Bahn als einheitliches

Gebilde zum Leben zu erwecken, iſt vorhanden, unbegrenzte Geldmittel ſtehen offenbar

zur Verfügung, um der Idee zum Siege zu verhelfen, und nordamerikaniſche Intereſſenten

arbeiten mit bekannter Energie und Zähigkeit an der Verwirklichung des ungeheuren

Plans, nach der techniſchen wie nach der wirtſchaftlichen Seite hin. Dennoch muß man

befürchten , daß die Verhältniſſe ſtärker ſein werden als der menſchliche Wille : wie es

möglich ſein ſoll, eine Bahn zu bauen und dauernd in Betrieb zu halten , die auf

Tauſende von Rilometern im ſchwierigſten und kulturfernſten pochgebirge der Anden

verlaufen müßte, deren zahlloſe Kunſtbauten auch durch die häufigen Erdbeben , Vulkan

ausbrüche uſw. unausgeſeßt gefährdet ſein würden, iſt nicht einzuſehen . Dazu kommen
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die finanziellen Schwierigkeiten : die Unmöglichkeit, daß der größte Teil des durchzogenen

Äquatorial-Gebietes irgend etwas zur Ernährung derBahn beiträgt ; die geringen Ausſichten ,

daß die von Revolutionen und Kriegen nur abzuoft erſchütterten kleinen Staaten Mittel

amerikas ihre in Ausjicht geſtellten Zuſchüſſe regelmäßig leiſten werden ; ferner die Un

möglichkeit, eine unbedingte und allſeitig reſpektierte Neutralität der Bahn zu erzielen,

und — last not least – die abſolute Überflüſſigkeit des ganzen, Milliarden foftenden

Unternehmens.

Bei nüchterner Betrachtung iſt nämlich ganz und gar nicht einzuſehen , welchen

leidlich großzügigen Zweck die Bahn eigentlich verfolgen ſoll. So wichtig einzelne ihrer

Teile für das Berkehrsleben werden müſſen, insbeſondere im Süden, ſo vollfommen

nuglos erſcheint das Ganze, und es iſt unbegreiflich, wie man hoffen fann, eine wenn

auch noch ſo beſcheidene, angemeſſene Verzinſung des aufgewendeten Rapitals zu erzielen.

Ein Durchgangsverkehr von Menſchen und Waren zwiſchen Nord- und Südamerika

wird ſich auf der panamerikaniſchen Bahn ſchon aus dem ſehr einfachen Grunde nicht

entfalten können, weil die parallellaufenden Soiffahrtsſtraßen nicht nur durchweg ſehr

viel billiger und bequemer, ſondern in vielen Fällen ſogar ſchneller ſein würden als

die komplizierte Randverbindung, die durch einen fortwährenden , ſehr ſtarken Wechſel

des Niveaus im mittleren Teil ebenſo wie durch die unaufhörlich ändernden Spur

weiten der Bahn mit ausnehmend großen Zeitverluſten wird rechnen müſſen. Bolitiſch

würde die fertige panamerikaniſche Bahn nur eine höchſt geringe, ſtrategiſch überhaupt

keine Bedeutung haben, zumal da die Nordamerifaner, die den Bau zumeiſt fördern und

befürworten, gleichzeitig unbeſtritten die Herren der amerikaniſchen Meere ſind. Da

nach dem Geſagten aber auch das wirtſchaftliche Moment von den techniſchen

Schwierigkeiten ganz abgeſehen auf denkbar ſchwächſten Füßen ſteht, ſo iſt für

einen europäiſchen Beurteiler weder einzuſehen, warum eigentlich die ganze Rieſenbahn

überhaupt gebaut wird, noch woher ſie, im Falle des Zuſtandekommens, ihre Lebenss

fähigkeit erhalten ſoll.

Der Bau der panamerikaniſchen Bahn würde ein völlig unverſtändliches Unter

nehmen ſein, wenn man ihn nicht als eine Tendenz, als eine Art von Demonſtration

bewertet. Die Bahn ſoll das äußerliche Zeichen dafür ſein , daß alle ſelbſtändigen

Staaten Amerikas zueinander ſtehen, ia, Europa gegenüber als eine wirtſchaftliche und

politiſche Einheit zu betrachten ſind. Sie bedeutet eine ſichtbare und nachdrückliche

Unterſtreichung der altberühmten Monroe-Doktrin — weiter nichts !... Ob es freilich

notwendig iſt, für eine derartige an ſich ziemlich gleichgültige Demonſtration Milliarden

und Übermilliarden auszugeben, die ſich niemals ausreichend verzinſen können, darf

billig bezweifelt werden. -

Die gewaltigen Überlandbahn-Projekte, die an den lezten der fünf Erdteile, an

Auſtralien, anknüpfen, habe ich im Januarheft 1909 der ,,Marine-Rundſchau " in einem

beſonderen Aufſaß eingehend behandelt. Es genügt deshalb wohl in dieſem Zuſammen

hang auf jene ältere Arbeit hinzuweiſen , deren Inhalt gegenwärtig noch in keiner Weiſe

der Ergänzung oder Umänderung bedarf.

e
r
e
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Aus den obigen Darlegungen dürfte ſo viel mit Deutlichkeit hervorgehen, daß

die Bedeutung der Überlandbahnen in den außereuropäiſchen Ländern in raſchem Wachſen

begriffen iſt. Die gegenwärtig noch recht kleine Zahl ſolcher Bahnen – außerhalb

Europas und Nordamerikas gibt es heut nur vier, darunter nur zwei von Bedeutung !

wird ſchon in wenigen Jahren erheblich anſchwellen, und nicht auzulange mehr wird es

dauern, bis alle Kontinente von Schienenſträngen von Überlandbahnen durchſchnitten ſind,

welche die entfernten Randmeere miteinander verbinden. Der Wert derartiger Überland

bahnen für Weltverkehr und Weltwirtſchaft iſt in den einzelnen Erdteilen und ländern

freilich äußerſt verſchieden ; die Gründe dafür liegen , wie oben auseinandergeſeßt,

nicht immer nur in geographiſchen Momenten der Berteilung von Land und Waſſer,

ſondern daneben auch in fulturellen, hygieniſchen, wirtſchaftlichen, techniſchen uſw. Ur:

fachen. Ihre höchſte Bedeutung haben gegenwärtig und werden für alle Zukunft haben

die überlandbahnen in den Erdteilen Aſien und Amerika, weil zufällig dieſe beiden

größten Kontinente dem hauptſächlich von Weſt nach Oſt oder Oſt nach Weſt ſich

bewegenden Weltverkehr die weitaus größten Schwierigkeiten inſofern bieten , als ſie

im Norden überhaupt nicht und im Süden nur mit Hinderniſſen und zum Teil mit

künſtlichen Nachhilfen umſchifft werden können. Die anderen Erdteile ſind ganz oder doch

zum größten Teil von ringsum ſchiffbaren Meeren umfloſſen. Wo aber ſolche Ver

hältniſſe vorliegen , werden die Überlandbahnen ſtets nur ſekundäre Bedeutung erlangen

können, denn mit dem Seeweg vermag fich eben keine Überlandbahn zu meſſen, ſo groß

ihr Wert für den mehr lokalen und internen Verkehr oder für gewiſſe Arten des

Durchgangs-Schnellverkehrs im einzelnen auch ſein mag.

.
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1

Betradılungen über die Möglidįkeit lohnender Luftſduiff

verkehrsliničn, im beſonderen Busführbarkeit eines Luft

ſchiffverkehrs über den Atlantik vom aerologiſdien und ſee

männiſchen Standpunkt.

Ein Broblem der Zukunft für den unſtarren Ballon.

(Mit 2 Einſchlagtafeln .)

Mag die folgende Arbeit auch phantaſtiſch erſcheinen, ich hoffe, daß fie einige

Unregung in mancher Luftſchiffahrtsfrage geben kann. Die nächſte Zeit muß die Ent

ſcheidung bringen , ob das Luftſchiff imſtande iſt, ſich einen feſten Plat unter den bedeutenden

Verkehrsmitteln zu erobern.

Ein neues Verkehrsmittel wird heutzutage eine große dauernde Bedeutung nur

erhalten können, wenn es im Vergleich zu den beſtehenden Verkehrsmitteln, die, gegen

ſolche früherer Zeiten , eine überaus große Bequemlichkeit für die Fahrenden oder

Reiſenden bieten, einen gewaltigen , zuverläſſigen Zeitgewinn zu ſchaffen in der

Lage iſt. Daß das neue Verkehrsmittel durchaus betriebsſicher ſein muß, iſt die zweite

Bedingung. Die Betriebsſicherheit eines Luftſchiffs iſt aber von zwei Faktoren ab

hängig ; dieſe ſind:

1. Genügende techniſche Boufommenheit,

2. Wetterverhältniſſe in den zu befahrenden Gegenden

(Auftreten von Stürmen, Regen, Gewittern uſw.).

Gegen einen zuverläſſigen Zeitgewinn würden die zunächſt noch beim Luftſchiff

unvermeidlichen Nachteile einer geringen Bequemlichkeit in der Unterbringung und einer

einfachen Ernährung (wegen Vermeidung unnötiger Laſten ) der Paſſagiere vorausſichtlich

nicht von allzu großem Einfluß ſein .

Ein zuverläſſiger, bedeutender Zeitgewinn wird ſich für das Luftſchiff in den

Himmelsſtrichen erreichen laſſen, unter denen zuverläſſige , ſtetige Windverhält

niſie anzutreffen ſind , die zur Vergrößerung der Geſchwindigkeit des Luftſchiffs aus

genugt werden können . Für die nötige Verkehrsſicherheit iſt, wie ſchon geſagt, Voraus

ſegung, daß zugleich Wetterverhältniſſe herrſchen, die das Luftſchiff nicht gefährden oder

ſein Fahren nicht ungünſtig beeinfluſſen.

Hiernach hängt, in der Unnahme, daß die noch vorhandenen techniſchen Schwierig

keiten in der nächſten Seit ſicher überwunden werden , die Möglichkeit der Einrichtung

einer lohnenden Luftverkehrslinie lediglich von der folgenden Hauptfrage ab :

Gibt es Himmelsſtriche auf der Erde , die bei ſtetigen Wind

verhältniſjen auch zuverläſſige , nicht gefährliche oder ſtörende

Wetterverhältniſſe für die Luftſchiffahrt aufzuweiſen haben ?"

Dieſe Frage zu prüfen, ſoll der Hauptgegenſtand dieſer Arbeit ſein .

Zunächſt ſoll feſtgeſtellt werden, gegenüber welchen anderen gebräuchlichen Verkehrs

mitteln ein zuverläſſiger Zeitgewinn durch das Luftſchiff ſich wird erreichen laſſen. Dazu

müffen die Geſchwindigkeiten der wichtigſten Verkehrsmittel mit der des luftſchiffs ver

glichen werden : Dampfer und Eiſenbahnen (Schnelldampfer und Schnellzug ).

.
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Die heutige maximale Eigengeſchwindigkeit des Luftſchiffs von 13 bis 14 m in

der Sekunde iſt annähernd gleich der des Schnelldampfers und der des Berjonenzugs.

Während nun die abſolute Geſchwindigkeit des Luftſchiffs durch Ausnußung von

ſtetigen Winden bedeutend erhöht werden kann, iſt das beim Schnelldampfer auf dieſelbe

Art nicht möglich. Da die Schneldampfergeſchwindigkeit in nächſter Zeit nicht

mehr weſentlich wird geſteigert werden fönnen, ſo iſt unter der erwähnten Voraus.

ſegung der Zeitgewinn des Luftſchiffs im Verkehr über See geſichert. Zu Lande aber

wird es, ſelbſt wenn ſich Gegenden mit ſtetigen Winden finden ließen, mit deren Aus

nugung zunächſt nicht gelingen , die abſolute Geſchwindigkeit des Luftſchiffs ſo zu erhöhen,

daß ſie die des Schnellzugs um ein Beträchtliches übertrifft. (Der Bau von Schnells

bahnen von 200 km Stundengeſchwindigkeit iſt bereits angeregt.) Hier iſt indeſſen

eine Verwendungsmöglichkeit als lohnendes Verkehrsmittel in ſolchen Gegenden denkbar,

wo eine Anlage von Eiſenbahnen nicht angängig oder nicht rentabel iſt, z. B. zur Über

ſchreitung oder Erkundung von unwirtlichen Gegenden (Wüſten , Urwald). Eine Schwierig

keit beſteht aber hierbei : Wie ſollen die Wind- und Wetterverhältniſſe in ſolchen un

gangbaren Gegenden feſtgeſtellt werden ?

Es hat daher den Anſchein , als ob das Luftſchiff zu lande in nächſter Zeit

ſehr wohl ein nügliches Sports-, Gelegenheitsverkehrs- und brauchbares Kriegsfahrzeug

werden und bleiben ſollte, während es über See , faús es gelingt , die oben auf

geworfene Hauptfrage für Ozeanteile mit einem „ Ja “ zu beantworten , vielleicht bald

Spezialverkehrsverbindungen ſchaffen wird, die vom Schnelldampfer nicht gleichwertig

zu leiſten wären .

Dann alſo würde das Luftſchiff ſich unter den zuverläſſigen und lohnenden

Verkehrsmitteln ſeinen Plaß erwerben können.

Zurüď zur Beantwortung der Hauptfrage. Zunächſt iſt hierbei zu beantworten :

Gibt es auf der Erde Gegenden mit ſtetigen Windverhält

niſſen ? "

Die Antwort lautet, wie allgemein bekannt : „ Ja, und zwar in den Baffat- und

Monſunzonen ."

Uus naheliegenden Gründen wird nun jeder, der die klimatiſchen, geographiſchen

und verkehrspolitiſchen Verhältniſſe auf der Erde etwas genauer kennt und dieſe viel

leicht auch aus eigener Erfahrung zu beurteilen verſteht, die Nordoſt- Baſſatzone für

ſeine weiteren Überlegungen in der vorliegenden Frage zunächſt ins Auge faſſen. Denn

der Nordoſtpaſſat, von einer Durchſchnittswindſtärke von 6 bis 8 m in der Sekunde,

der bekannteſte der ſtetigen Winde, bildet für das Luftſchiff eine gegebene Brüđe zwiſchen

Afrika (Madeira, Kanariſche Inſeln , Kap Verdiſche Inſeln) und Weſtindien — Banama

Kanal. Die oben aufgeworfene Hauptfrage ſoll nun, wie auch das Thema ſagt, im

folgenden nur hinſichtlich der Möglichkeit einer Luftſchiffverbindung im Nordoſt

paſſat weiter geprüft werden . Welcher Zeitgewinn könnte auf der genannten . Linie

vom Luftſchiff gegen den Schnelldampfer erreicht werden ?

Hierbei werden folgende Geſchwindigkeiten zugrunde gelegt :

Luftſchiff: 14 m Eigengeſchwindigkeit

+ 6 m Windgeſchwindigkeit

= 20 m Geſamtgeſchwindigkeit.

-
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=

In der Stunde alſo : 20 · 3600
km 72 km (etwa 39 sm) .

1000

Schnelldampfer: 27 sm Geſchwindigkeit (einſchl. Strom)

oder : 27 · 1,85 km 50 km .

sm

Zuſammenſtellung der Entfernungen und der zum Durchfahren erforderlichen Zeiten.
km Dampfer Luftſchiff

Stunden

Madeira --Kanariſche Inſeln 270 500 10 7

Ranariſche Inſeln-Kap Verdiſche Inſeln 870
1609 30 22

Kap Verdiſche Inſeln – Meſtindien

(Barbados) 2100 3885
78 54 *)

Barbados —Panama-Ranal . 1200 2220 44 31 *)

4440 164 114

Nimmt man den beſonders ungünſtigen Fall an , daß das luftſchiff auf der

Geſamtſtrede 12 Stunden Windſtille paſſieren müßte , ſo bleibt gegen den Schnell

dampfer noch immer eine Zeiterſparnis von rund 30 Prozent.

Es bliebe nun von der für den Nordoſtpaſſat ſpezialiſierten Hauptfrage noch

der zweite Teil zu beantworten, der im beſonderen lautet :

Sind die Wetterverhältniſſe im Nordoftpaſſat für die Luft

chiffahrt nicht gefährlich oder ſtörend ?"

Folgende meteorologiſche und aerologiſche Erſcheinungen fönnen die Luftſchiffahrt

im Nordoſtpaſſat ſtörend oder gefährdend beeinfluſſen :

1. Stürme und Orfane,

2. Regen, Gewitter,

3. Nebel,

4. Staubfälle (Sahara-Sand) an der afrikaniſchen Seite des Norduſtpaſſats,

5. Windſtillen,

6. Änderung von Wind und Temperatur nach der Höhe zu ,

7. Starker Einfluß der heißen Strahlen der im Zenit ſtehenden Sonne

auf das Baúongas .

In den folgenden zwei Tabellen ſollen zunächſt die zu 1. bis 4. aufgeführten

Erſcheinungen für jeden Monat des Jahres, und zwar getrennt für die Weſtindiſchen

Inſeln—Banana-Ranal (Tabelle 1 ) und für die Inſeln an der weſtafrikaniſchen Küſte

( Tabelle 2), veranſchaulicht werden .

Die beiden Tabellen zeigen , daß die Monate März und Mai faſt frei

von den aufgeführten meteorologiſchen Erſcheinungen ſind , im Monat

April ſind dieſe überhaupt nicht zu erwarten. Die Luftſchiffahrt verbietet

ſich demnach im allgemeinen in den Monaten Januar und Februar wegen der Stürme

*) Wenn auf dieſen Streden wegen des nicht genau von hinten wehenden Windes für

das Luftſchiff wohl 1 bis 2 m in der Sekunde (2 bis 4 sm) weniger zu rechnen wären, ſo iſt dies

nicht weiter berücfichtigt worden, da auch die Geſchwindigkeit des Dampfers (27 sm) auf der ganzen

Strede reichlich hoch angeſeßt iſt; bei Berüdſichtigung würden immer noch 20 Prozent Zeiterſparnis

verbleiben.
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Tabele 1. Weſtindiſche Inſeln-- Banana-Stanal.

Monate

J
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J
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1. Stürme, Drkane

2. Regen, Gewitter

3. Nebel

1

4. Staubfälle

1 Übergang.

Tabelle 2. Afrikaniſche Fufeln.

Monate

J
a
n
u
a
r

F
e
b
r
u
a
r

A
u
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e
p
t
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m
b
e
r

D
k
t
o
b
e
r

N
o
v
e
m
b
e
r

D
e
z
e
m
b
e
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-

1. Stürme, Drkane

2. Regen, Gewitter

3. Nebel

5

3

5

4. Staubfälle

nur gültig für die Ranariſchen Inſeln.

1 ſpärlich, 2 gelegentlich auf den Rap Verdiſchen Inſeln und Oktober auch in Madeira,

nur auf den Kap Verdiſchen Inſeln, 4 nur gültig für Madeira und Kap Verdiſche Inſeln,

nur 6 bis 7 Prozent aller beobachteten Fälle.

Anmerkungen :

1. In den durch und gekennzeichneten Monaten kommen die linksſtehenden Er

ſcheinungen vor, die anderen Monate ſind von ihnen frei. (Siehe auch Tafel : Monatskarte für Mai. )

2. Die Angaben ſind dem „Segelhandbuch des Atlantiſchen Ozeang " und den Monats:

karten " (herausgegeben von der Deutſchen Seewarte) entnommen .

und Staubfälle an der afrikaniſchen Seite und in den Monaten Juni bis Dezember

wegen der Sturm- und Regenzeit in Weſtindien.

Wie geſtalten ſich nun in den Monaten März bis Mai die in den Tabellen für

die Inſeln dargeſtellten und die drei noch übrigen in den Tabellen nicht behandelten

meteorologiſchen Erſcheinungen auf dem freien Atlantik zwiſchen den Stap Verdiſchen

Inſeln und Weſtindien ?

1. Stürme und Orkane kommen nicht vor.

2. Regen und Gewitter.

Nach den im , Atlas des Atlantiſchen Ozeans" (herausgegeben von der See

warte) enthaltenen Angaben ſind in den Monaten März bis Mai auf dem öſtlichen

Atlantiſchen Ozean (zwiſchen Kap Verdiſche Inſeln und Weſtindien) nur auf etwa
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5 Prozent aller Wachen Regen (ohne Rüdſicht auf Stärke und Dauer) zu erwarten,

während in den Monaten Auguſt bis Januar auf bis zu 20 Prozent der Wachen und

darüber Regen beobachtet iſt. Auf dem weſtlichen Atlantik, für den mir Beobachtungen

nicht vorgelegen haben, dürften, ſolange in Weſtindien, Mittelamerika und an der

Nordküſte von Südamerifa Trockenzeit herrſcht, die Verhältniſſe ähnliche ſein.

Auf der Mitte des Ozeans ſind nördlich von 7 ° N bis über den 15. Breiten

parallel die Monate Februar bis April beinahe völlig regenlos ( To ſagt das „ Segel

handbuch des Atlantiſchen Ozeans “, Seite 127).

Die folgende Tabelle 3 (ebenfalls dem , Segelhandbuch des Atlantiſchen Ozeang "

entnommen) gibt an, wieviel Prozent aller Beobachtungstage Regen ( gewöhnliche Zahlen)

ohne Rückſicht auf deſſen Stärke und Dauer – und Gewitter (halbfette Zahlen)

gebracht haben , für beide Erſcheinungen auf der Route der deutſchen Dampfer nach

Südamerika und zurüd.

Labelle 3 .

-
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Breite Mittl. Länge

25–30°N { }

}|2223 20

15—20°N{ Gegentender Map Verdi

7,5–15°N {

Gegend der Kanariſchen 14 6 2 1 1 0 2 2 2 6 13 11
18°W

Inſeln 36 44 39 33 23 12 8 10 13 34 36 46

0 0 2 4 2
20–25 ° N ( Gegend ſüdl. der Kanari : V 4 4 2 3 3 4 8

21°W
den Inſeln 8 10 6 6 8 11 20 24 26

2 5 1 0 0 0 0 6 14 8 4 2

Inſeln 14 15 12 11 41 6 16 28 26 12 8 20 )} 24 ° W

Gegend ſüdl. der Kap V 4 6 1 24 8 11 9 29 40 29 10
200W

Verdiſchen Inſeln 16 11 | 10 6 22 44 72 80 72 64 52 31

Uus der Tabelle 3 und der Anlage (Regenhäufigkeit in den einzelnen Monaten)

geht hervor, daß die jährliche Verteilung der Gewittertage mit der der Regentage ziemlich

übereinſtimmt und daß die Wahrſcheinlichkeit, auf einer dreitägigen Überfahrt über den

Atlantik im März bis Mai Regen anzutreffen, äußerſt gering iſt. Beſonders günſtig

in dieſer Zeit iſt die geringe Anzahl der beobachteten Gemittertage auf der Breite der

Rap Verdiſchen Inſeln,auf der eine Überfahrt nach Weſtindien ſich im allgemeinen abſpielt.

3. Nebel treten nicht auf.

4. Staubfälle treten nur im öſtlichen Atlantik und im fraglichen Zeitraum

nur im März auf. Jedoch ſind in dieſem Monat nur 6 bis 7 Prozent aller beobs

achteten Fälle verzeichnet worden ( Reſt im Januar und Februar ). Vgl. Tabelle 2 und

die Monatskarten (herausgegeben von der Seewarte).

5. Windſtillen. Wie die Monatsfarten erkennen laſſen, weht der Baſſat zwiſchen

Rap Verdiſchen Inſeln und Weſtindien im März bis Mai ſehr ſtetig meiſt aus Rich

tungen Nordoſt bis Oſt in einer Stärke 4 bis 5 nach Beaufort- Sfala (= 6 bis 8 m

in der Sekunde) .
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Windſtillen kommen auf der zu befahrenden Stređe nur ganz ſelten

vor. Auch auf den Stređen Madeira - Kanariſche Inſeln — Kap Verdiſche Inſeln-

liegen die Windverhältniſſe ebenſo günſtig.

Günſtig iſt in dieſen Monaten auch, daß der regenreiche Halmen -Gürtel mit

unbeſtändigen Winden weit nach Süden liegt und der Baſfat bis nahe an die Rüfte

Venezuela- Guiana heranreicht. Sollte ein Luftſchiff wegen Motordefekt ſeine Fahrt

vermindern müſſen , ſo wird dann häufig mit dem Nordoſtpaſſat die Feſtlandsküſte

leichter zu erreichen ſein als Weſtindien. Würde dann aber der Ralmen - Gürtel vor

dieſer Rüſte liegen, ſo würde das für ein Luftſchiff unangenehme Folgen haben.

6. Änderung von Wind und Temperatur nach der Höhe.

a . Wind.

Die bisherigen Forſchungen, bis zu welcher Höhe der reine Nordoſtpaſſat noch

anzutreffen iſt, haben für die Geſamtausdehnung der Paſſatregionen genügende und

zuverläſſige Reſultate noch nicht ergeben. Man ſteht hier vor einem noch recht dunklen,

für die Luftſchiffahrt aber äußerſt wichtigen Gebiete.

Dieſes zu erkunden, ſind in den legten Jahren folgende Erpeditionen tätig ge

weſen : 1. Reiſen der „Prinzeß Alice " des Fürſten von Monaco in den Jahren

1904 und 1905 (Prof. Hergeſell ) ; 2. Reiſen der Yacht „ Otaria“, veranſtaltet von

Mr. Rotch (Direktor des Blue Hill Obſervatoriums bei Boſton ), und , Teißerenc de

Bort " in den Jahren 1905, 1906, 1907 (Meteorologen Maurice von Trappes und

Clayton von Blue Hill ); 3. Forſchungsreiſe S. M. S. „ Planet“ im Jahre 1906 ;

4. Einzelne von der Seewarte ausgerüſtete Schiffe. Auch bedeutet die meteorologiſche

Station in Teneriffa-Orotava einen großen Gewinn für die Tätigkeit zur Erforſchung

der oberen Regionen des Nordoſtpaſſats. Wenngleich die meteorologiſchen Erſcheinungen

auf dieſer Inſel von dieſer ſelbſt wohl in vielem beeinflußt werden mögen und ſicher

lich nur mit Vorſicht allgemein auf den Paſſat über dem freien Ozean angewandt

werden dürfen .

Ich habe verſucht, mir aus den bisher bekannt gewordenen Ergebniſſen der

Beobachtungen der genannten Expeditionen ein allgemeines Bild der Verhältniſſe zu

machen, wie ſie vorausſichtlich in den höheren Luftſchichten im Nordoſtpaffat herrſchen

werden : Wenn man die Fälle der Beobachtungen betrachtet, bei denen an der Waſſer

oberfläche ein typiſcher Baſſat geweht hat ( Normalſtärfe, frei von kontinentalen Ein

wirkungen ), ſo kann man zu dem Ergebnis kommen , daß der Baſſat im allgemeinen

bis zu einer Höhe von 1500 bis 2000 m in annähernd gleicher Stärle und wenig

ändernder Richtung anzutreffen iſt. Erſt über dieſen Höhen findet der Übergang auf

den Antipaſſat entweder durch eine windſtille Schicht oder durch eine nördliche oder

ſüdliche Zwiſchenſtrömung ſtatt. (Vgl. Prof. Dr. Röppen in der vom Reichs

Marine-Amt herausgegebenen Schrift: „ Die Forſchungsreiſe S. M. S. » Planet «-

1906/1907“ ).

In dieſer Annahme wird man noch beſtärkt, wenn man in Ermangelung von

genügendem Beobachtungsmaterial für den Nordoſtpaſſat die Verhältniſſe des Südoſt

paſſats in Vergleich zieht, der auf gleichen Urſprung mit dem Nordoſtpaſſat zurüdzu

führen iſt. Für den Südoſtpaſſat hat S. M. S. „ Planet" 1906 zahlreiche Beob
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achtungen im öſtlichen Südatlantik und weſtlichen Indiſchen Ozean angeſtellt. Dabei

haben die Verhältniſſe, wie ſie oben allgemein für den Baffat angenommen ſind, tat

ſächlich geherrſcht. Doch bleibt eine Nachprüfung dieſer meiner Annahme auf Richtig

keit nach den noch wenig bekannt gewordenen Ergebniſſen der Beobachtungen aus den

Jahren 1907/08 und denen weiterer Expeditionen, die ſich hauptſächlich in die Meeres

teile zwiſchen Kap Verdiſchen Inſeln und Weſtindien zu begeben hätten, noch immer

notwendig.

b. Temperatur.

Zwiſchen Nap Verdiſchen Inſeln und Weſtindien iſt die Lufttemperatur an der

Waſſeroberfläche in den Monaten März bis Mai etwa 25 ° ( „ Atlas des Atlantiſchen

Ozeans " ). Dieſe war bei den Beobachtungen S. M. S. , Planet“ im Fahre 1906

im Nordoſtpaſſat auch annähernd vorhanden . Sie nahm in größeren Höhen bis.

1500 m bis auf 17 ° ab . Gleiche Verhältniſſe fand das Schiff auch im Südoſtpaſſat

des Atlantiſchen Ozeans. Im Indiſchen Ozean ging die Temperatur bis zu 13 ° bei

1500 m Höhe herunter. (Eine Beobachtung an der Südgrenze des Südoſtpaſſats im

Indiſchen Ozean, nach der die Temperatur bis zu 10 ° abnahm , braucht als nicht

typiſch nicht in Rechnung gezogen zu werden.)

Die Temperaturabnahme fann demnach für den Nordoſtpaſſat bis zu 1500 m

auf 8 bis 12 ° angenommmen werden .

Für die gleiche Höhe beträgt im Sommer in Berlin die Temperaturdifferenz

etwa 9 ° nach Schubert (in Dr. Börnſtein: „ Leitfaden der Wetterkunde“ ).

Alſo dürfte die Temperaturabnahme bis zur Höhe von 1500 m in der Nordoſt

paſſatzone night weſentlich abweichen von der in unſeren Gegenden im Sommer beobachteten.

7. Einfluß der im März bis Mai in den fraglichen Gegenden ſehr

hochſtehenden Sonne auf die Temperatur des Ballongaſes. Hierin ſind

Erfahrungen noch nicht geſammelt. Um Klarheit zu erlangen , müſſen praktiſche Ver

ſuche angeſtellt werden.

1

=

Die vorſtehenden Ausführungen haben ſomit ergeben :

Die Wind- und Wetterverhältniſſe auf einer linie Madeira -

Kanariſche Inſeln - Kap Verdiſche Inſeln bis Weſtindien—Banama - Ranal

erſcheinen, ſoweit bisher feſtzuſtellen iſt, in den Monaten März bis Mai

für die Luftſchiffahrt beſonders günſtig.

Noch einmal kurz eine Überſicht der nachteiligen meteorologiſchen Erſcheinungen :

1. Stürme und Orfane: Nein .

2. Kegen, Gewitter : Verhältnismäßig gering, da im allgemeinen überall Trođen

zeit. Kalmen -Gürtel liegt weit im Süden .

3. Nebel : Nein .

4. Staubfälle: Belanglos.

5. Windſtillen : Richtung und Stärke des Paſſats ſtetig. Windſtillen äußerſt ſelten.

6. Änderung von Wind und Temperatur nach der Höhe : Es iſt anzunehmen, daß

bis 1500 m Höhe Paſſat anzutreffen iſt. Temperaturdifferenz wie in unſeren Gegenden

im Sommer.

7. Einfluß der intenſiven Sonnenſtrahlen auf das Ballongas: Unerforſcht.
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Zu den übrigen Zeiten des Jahres verbietet ſich die Luftſchiffahrt, hauptſächlich

wegen Regen, Gewitter und Sturmhäufigkeit, auch wegen vorkommender Staubfälle an

der afrikaniſchen Seite und wegen des unbeſtändigen Baſſats.

Folgende Erſcheinungen müſſen auf der genannten Strede für die Monate März

bis Mai noch eingehend erforſcht und die vorhandenen Beobachtungen noch zuſammen

geſtellt werden, um über ſie völlige Sicherheit zu erhalten :

1. Häufigfeit von Regen (im weſtlichen Teile des Atlantits) und von Ge

wittern (auf der ganzen Stređe). Vorſchlag: Zuſammenſtellung der vorhandenen

Bevbachtungen durch die Seeiarte.

2. Änderung von Richtung und Stärke des Nordoſtpaſſats und der

lufttemperatur nach der Höhe. – Vorſchlag: Zuſammenſtellung der Beobachtungen

des Obſervatoriums in Teneriffa und der einzelnen von der Seewarte ausgerüſteten

Schiffe. Weitere Forſchungen mit Drachen und Ballons auf der ganzen Linie.

3. Einfluß der intenſiven Sonnenbeſtrahlung auf das Ballongas.

Vorſchlag: Braktiſche Verſuche mit Feſfelballon in Teneriffa.

Sollten die ſo durchzuführenden Feſtſtellungen weiterhin günſtige Reſultate er

geben , dann wäre die Hauptfrage, die oben geſtellt wurde, mit „ Ja “ zu beantworten,

und die Schlußantwort würde lauten :

.3n den Monaten März bis Mai geſtatten und begünſtigen die

Wind- und Wetterverhältniſſe die Luftſchiffahrt auf einer linie : Von

Madeira , Kanariſche Inſeln , Kap Verdiſche Inſeln nach Weſtindien und

dem Banama - Ranal. "

Ich ſage hier abſichtlich „ von " Madeira ,nach " , denn für die Rüdfahrt find

ſtetige und günſtige Windverhältniſſe, ſelbſt für eine nördlich zu führende Rundfahrt

zurüd, nirgends anzutreffen.

Hieraus folgt : „ Nur der transportable halbſtarre oder unſtarre

Ballon kann für die Verwirklichung des plans in Frage kommen. Denn

die Ballons müſſen als Schiffsfracht nach dem Ausgangspunkt zurückgebracht werden

können.“

Die Rentabilität einer Luftlinie, wie angegeben, zu prüfen, iſt nicht Gegenſtand

dieſer Arbeit. Auch iſt es an ſich unmöglich , da die techniſchen Vorbedingungen

für die Durchführung des Plans noch gar nicht vorhanden ſind, ſich ſchon heute einen

Überſchlag über entſtehende Roſten zu machen.

Noch kurz jollen die techniſchen Anforderungen genannt werden , die an

einen für die Dzeanfahrt beſtimmten Baúon geſtellt werden müſſen .

Die Breite des Ozeans Kap Verdiſche Inſeln bis Barbados beträgt etwa

2100 sm (3885 km) . Dieſe Strece fann das mit einer Dauereigengeſchwindigkeit von

14 m in der Sekunde fliegende Luftſchiff im Paſſat (6 bis 8 m Windgeſchwindigkeit)

im günſtigſten Falle (Oſtnordoſtwind) in etwa 52 Stunden durchlaufen. Als Reſerve

für kleinere Motorſchäden , Windſtille oder beſonders wenig günſtige Windrichtungen

würden 20 Stunden genügen, und als Anforderung wäre ſomit zu ſtellen : Fähigkeit,

ſich 72 Stunden in der Luft zu halten, bei 14 m Dauereigengeſchwindigfeit. Da über

1500 m Höhe der Baſſat vorausſichtlich nicht mehr in der alten Richtung anzutreffen
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Monatsmittel der Regen- Dauer und Häufigkeit auf dem Nordatlantischen Ozean .
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iſt, fäme hinzu : Fähigkeit, für die genannte Zeit ſich auf Höhen von nicht über 1500 m

zu halten und nach Höhe und Seite ſteuerfähig zu bleiben .

Weitere Forderungen : Tragfähigkeit für Berſonen , Broviant und Betriebs

material (für 72 Stunden).

Uusſichten für die Erfüllung dieſer Anforderungen: Berütſichtigt

man , daß Graf Zeppelin ſich mit ſeinem Luftſchiff ſchon einmal 38 Stunden in

der Luft gehalten hat und daß ein Freiballon ( Oberſt Schaed ) ſchon 72 Stunden

in der Luft geblieben iſt, ſo erſcheint denkbar , daß in den nächſten Jahren die Un

forderungen erfült werden. Vielleicht iſt es bis dahin gelungen, durch ſinnreiche Rühl

und Anwärmevorrichtungen das Ballongas auf beſtimmten Temperaturen zu halten,

um Gasverluſte oder -verſchlechterungen und aus dieſen folgende Höhenſchwankungen

des Ballons zu vermindern .

Vorbereitung für die Atlantiffahrten. Stimmt man mir in der An

nahme bei, daß die techniſchen Anforderungen für eine Luftſchiffahrt über den Atlantik

in nicht allzu ferner Zeit erfüứt ſein werden, ſo muß man mir auch zugeben, daß es

an der Zeit iſt, die zur Verwirklichung des Plans notwendigen Vorbereitungen energiſch

zu fördern. Als ſolche kämen in Betracht:

1. Beſchleunigte Erforſchung und Feſtſtellung der oben angegebenen, noch un

genügend bekannten meteorologiſchen Erſcheinungen beſonders während der Monate

März bis Mai.

2. Erkundung der zur Anlage einer Verſuchsſtation für einen Motorbalon

geeigneteſten Stelle auf den Kanariſchen- oder Siap Verdiſchen Inſeln. Hierbei wären

mit Hilfe der Diplomatie für Landungsrechte Monopole zu ſichern, ähnlich wie ſie ſich

die engliſchen Kabelgeſellſchaften für ihre Rabellandungen in fremden Staaten auf einen

langen Zeitraum hinaus geſichert haben .

3. Eifrigere Förderung aller der Zweige der Luftſchiffahrt, die mit Seemann

ſchaft und Navigation (aſtronomiſcher Ortsbeſtimmung) zuſammenhängen.

Schlußwort. Zum Schluſſe fou darauf aufmerkſam gemacht werden , daß

nach Eröffnung des Panama-Kanals der Weltverkehr manche Änderung erfahren kann .

Vielleicht iſt dann auch eine Luftſchifflinie über den Atlantik imſtande, einmal mit

zuſprechen.

Juli 1909. b. Müller - Berned, Kapitänleutnant 2. D.

差業

Marine-Rundidau. 1909. 10. Sept.
72
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:

Die engliſchen Flottenmanöver Juni/ Juli 1909.

(Mit 1 Skigge im Tert und 1 Einſchlagtafel.)

-

Im legten Jahre war es nicht möglich, ſich an der Hand der in der Fach

und Tage&preſſe veröffentlichten Nachrichten ein auch nur oberflächliches Bild von den

engliſchen größeren Fuli-Manövern in der Nordſee zu machen , es waren nur die au

gemeine Manöveridee, die Zahl und die Gliederung der an den Übungen teilnehmenden

Seeſtreitkräfte zu erraten. Auch bei den diesjährigen Danövern hat die Admiralität

den über den Vorgängen ruhenden Schleier nur wenig zu lüften geſtattet, aber doch

ſo weit, daß in großen Zügen wenigſtens der Verlauf des ſtrategiſchen Manövers (fizziert

werden kann . Die Gründe, die die Admiralität zu dieſem Zugeſtändnis veranlaßt haben,

waren wohl vornehmlich: Beruhigung der Fach- und Tagespreſſe, die auf eine Veröffent

lichung der Vorgänge, ſoweit ſie nicht unbedingt im Fntereſſe der Landesverteidigung

geheim zu halten ſind, drängt, Verwiſchung des ſchlechten Eindrucs, den der Ausgang

der Sommermanöver des lezten Jahres ſowohl hinſichtlich der Anordnungen der

Admiralität wie der Dispoſitionen und Handlungsweiſe der Parteiführer hervorgerufen

hatte, und ſchließlich Erbringung des Beweiſes für die Leiſtungsfähigkeit der kürzlich

durchgeführten Flottenreorganiſation . Der kürzlich veröffentlichte Bericht des Uus

ſchuſſes des Naval Defence Committee über die Anſchuldigungen Lord Beresfords

gegen die bisherige Flottenorganiſation läßt dieſes Verhalten der Admiralität ſehr

begreiflich erſcheinen ; er gibt auch gleichzeitig Aufklärung über das Verſagen der

Leitung bei den legtjährigen Nordſeemanövern. Es fam alſo der Admiralität in erſter

Linie darauf an, die Manöver ſo zu geſtalten, daß ſie zu keinem Mißerfolg führen

konnten, und dabei möglichſt viele und nicht dauernd aktiv in Dienſt befindliche Schiffe

zu verwenden. Die Manöveridee war der vorjährigen ſehr ähnlich, nur die Kräfte

verteilung und das Operationsgebiet waren andere. Sonnte man nach den Dispoſitionen

des vorjährigen Manövers annehmen, daß damals der Angriff einer ſchwächeren,

einheitlich geführten Flotte auf zwei getrennte, aber in ihrer Geſamtheit ſtärkere

engliſche Flottenteile zur Darſtellung kommen ſoüte, ſo wird man aus den diesjährigen

Anordnungen entnehmen, daß es ſich dieſes Mal um Darſtellung eines Angriffs der

einheitlich geführten überlegenen engliſchen Flotte auf die durch geographiſche Verhältniſſe

getrennten Teile einer ſchwächeren feindlichen Flotte handelte. Die Zahl der teil

nehmenden Schiffe wurde gegen das Vorjahr bedeutend erhöht. Es wurden insgeſamt

350 bis 360 Schiffe zuſammengezogeni, alle aktiven Verbände der heimiſchen Gewäſſer

und des Mittelmeeres waren beteiligt. Ob bei einem derartigen Aufwand an Kräften

die Admiralität mit dem Verlauf und dem Reſultat des ſtrategiſchen Manövers

zufrieden iſt, muß zweifelhaft erſcheinen. In 3 Tagen war die Aufgabe ohne viele

Schwierigkeiten und, ſoweit Preſſenachrichten einen Schluß zulaſſen , ohne beſondere

Anforderungen an die Leitung und die Leiſtungsfähigkeit der Führer gelöſt. Vielfach

wird in der Breſſe die Anſicht verfochten , die Admiralität habe abſichtlich den frühen

Schluß herbeigeführt, weil ſie wegen eines drohenden Streits im Wales-Rohlenrevier

Kohlenmangel befürchtet habe. Jedenfalls aber kann die Admiralität mit den Leiſtungen
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der für die Manöver mobiliſierten Schiffe zufrieden ſein, denn Verjager von Bedeutung

-- die Rolliſion des Kreuzers ,,Sappho “ mit dem Dampfer , Sappho " im Sanal am

19. Juni fommt hierbei nicht in Betracht – ſind nicht vorgekommen . Die Mobili.

ſierung war allerdings keine plötzliche, ſondern von langer Hand vorbereitet, es icheint

auf den Werften nur einige Unſicherheit hinſichtlich der genauen Zahl der in Dienſt

zu ſtellenden Schiffe der IV. Diviſion vorhanden geweſen zu ſein . Die Mobiliſierungs

Kommiſſionen müſſen jedoch genaue Nachricht gehabt haben, denn die Mannſchafts

ergänzung der Schiffe der III. und IV. Diviſion der Heimatflotte ging nach Eingang

des Mobiliſierungsbefehls ohne Verzögerung vor ſich.

Es werden im Folgenden beſprochen werden :

I. Die Bereitſtellung und der Aufmarſch der Streitkräfte.

II . Die Übungen (das ſtrategiſche Manöver, die taktiſchen Übungen, die

Küſtenverteidigungsübung).

III . Die Demobiliſierung.

1. Die Bereitſtellung und der Aufmarſch der Streitkräfte.

1. Die Bereitſtellung.

An den Manövern nahmen nach den Breſſeangaben etiva 355 Schiffe teil, nämlich :

39 Linienſchiffe, 31 Panzerkreuzer, 32 geſchüßte Areuzer, 8 Scouts, 117 Torpedoboot

zerſtörer, 77 Torpedoboote, 9 Torpedokanonenboote, 3 Minenleger, 13 Depot- und

Reparaturſchiffe, 26 Unterſeeboote. Von dieſen Schiffen gehörten aktiven Verbänden an :

27 Linienſchiffe: 16 der Heimatflotte (1. und II. Diviſion ), 6 der Atlantifflotte, 5 der

Mittelmeerflotte.

21 Banzerkreuzer : 10 dem I. und II. Sreuzergeſchwader, 3 dem IV. Kreuzergeſchwader,

4 dem V. Kreuzergeſchwader, 4 dem VI. Kreuzergeſchwader.

12 geſchüßte Kreuzer : 6 der Heimatflotte (I. und II. Diviſion ), 2 der Atlantifflotte,

4 der Mittelmeerflotte.

4 Scouts der Heimatflotte.

48 Torpedobootzerſtörer der Heimatflotte ( I. und II . Flottille).

20 Torpedoboote : 9 der Nore- Flottille, 5 der Portsmouth - Flottille, 6 der Devonport

Flottille.

1 Torpedokanonenboot : der Mittelmeerflotte.

9 Depotſchiffe: 8 der Heimatflotte (I. , II . und III. Diviſion ), 1 der Mittelmeerflotte.

Unterſeeboote : 9 der Nore - Flottille, 8 der Portsmouth - Flottille, 9 der Devonport

Flottille.

-

Von den zu mobiliſierenden Schiffen gehörten an :

der III. Diviſion der Heimatflotte, deren Schiffe 3/6 der Beſatzung an Bord in

Wirklichkeit aber nur etwa 1/2 -, den Reſt zur Auffüllung in Barađen

bereit haben und in 24 Stunden friegsbereit ſein , deren Torpedo

bootzerſtörer 4/5 der Beſaßung an Bord haben und mit den in den Bas

raden befindlichen aktiven Mannſchaften in wenigen Stunden ſeebereit

ſein ſollen :

72*
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8 Linienſchiffe: der Nore-Station 3 ( , Caeſar “, „ Magnificent“, Victorious “ ),

der Portsmouth-Station 2 („ Jupiter “, „ Fluſtrious “ ),

der Devonport Station 3 ( „Mars “, „ Majeſtic “, „ Hannibal“ ).

10 Banzerkreuzer : der Nore-Station 2 ( „ Antrim “, „, Creſſy “ ),

der Portsmouth-Station 4 („Achilles“ , „ Effer “, „ Hampſhire“, „ Euryalus“ ),

der Devonport Station 4 („ Sutlej ", ,, Roxburgh“, „ Carnarvon “, ,, Devonſhire“ ) .

10 geſchügte freuzer : der Nore-Station 4 ( „ Endymion ", „ Vindictive" , „ Charybdis ",“

,, Diamond " ).

der Portsmouth -Station 3 ( „Furious" , „ Eclipſe “, „ Terpſichore" ) ,

der Devonport-Station 3 (, Doris “, „ Highflyer “, „ Theſeus “).

7 Torpedokanonenboote: der Nore-Station 2 ( „ Faſon “, ,, Speedy" ) ,

der Portsmouth-Station 3 ( ,, Niger“ , „ Seagull", ,, Speedwell "),„ “

der Devonport -Station 2 ( ,, Circe", ,,Goffamer “ ).

3 Minenleger : 1 von der Nore-Station, 2 von der Portsmouth -Station (,, Thetis " ,

„ Iphigenia “, „, Latona “ ).

4 Scouts : der Nore-Station 2 („ Attentive", „ Patrol“ ),

der Portsmouth-Station 1 („ Foreſight“ ),

der Devonport-Station 1 ( ,, Sentinel" ).

69 Torpedobootzerſtörer: der Nore - Station 22 Boote,

der Portsmouth- Station 27 Boote,

der Devonport-Station 20 Boote.

32 Torpedoboote : der Nore- Station 9 (die neuen Hochſeetorpedoboote),

der Portsmouth-Station 12 (die neuen Hochſeetorpedoboote),

der Devonport-Station 11 (

4 Begleitſchiffe uſw .: der Nore-Station 2 ( „ Tyne“, Aquarius “ ),

der Portsmouth -Station 1 ( „Hecla“ ) ,

der Devonport- Station 1 ( „ Leander “ ).

Unterſeeboote teins;

der IV. Diviſion der Heimatflotte, deren Schiffe als Special Service vessels be

zeichnet, /5 bis 1/10 der etatsmäßigen Beſaßung, etwa 1/4 des Rohlenvorrats

und Broviant für 2 bis 4 Monate an Bord haben und in Gruppen mit

einem Stammſchiff vereinigt ſind :

4 Linienſchiffe der Nore-Station („ Goliath", „ Vengeance ", „ Ocean " , ,, Canopus “),,, "

von denen aber nur „ Goliath “ und „,Vengeance“ mobiliſiert wurden. Die beiden

anderen waren erſt fürzlich aus dem Mittelmeer zurüdgetehrt und hatten noch

die vollen Bejagungen an Bord.

10 geſchüßte Kreuzer : der Portsmouth-Station 7 (,,Diadem “, „ Spartiate“, „ Edgar“,

,, Erescent“, „ Royal Arthur“, „ Hawke“ , „ Sappho “ ),

der Devonport Station 3 (, Andromeda ", ,, Niobe“, ,, Sirius“) ;

den Reſervederbänden in den Stationsorten, deren Boote 4/5 der Bejagung an Bord

haben, alſo auf gleichem Bereitſchaftsſtande wie Boote der III. Diviſion

der Heimatflotte ſtehen :

25 Torpedoboote : der Nore- Station 10 Boote,

2 2 2

.

I I
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der Portsmouth-Station 10 Boote,

der Devonport-Station 5 Boote.

I !

Zum Auffüllen der Bejagungen der nicht aktiv in Dienſt befindlichen Schiffe

wurden rund 16 000 Mann gebraucht, und zwar entfielen auf :

die Nore-Station etwa 5200 Mann,

die DevonportStation etwa 5250 Mann, von denen 2100 von den Naval Barracks,

650 von den Schulſchiffen , Defiance“, „ Indus “, „ Impregnable“, 600 von den

Marines geſteứt wurden, 400 der Fleet Reserve und etwa 300 der Naval

Reserve angehörten,

die Portsmouth -Station etwa 5500 Mann, von denen etwa 3500 aktive und etwa

1500 Fleet und Naval Reserve Mannſchaften , und einige hundert Mann

Naval Volunteers waren .

Da weder die genaue Stärfe der an Bord befindlichen Stänıme noch die ge

naue Zahl der wirklich geſtellten Auffüllungsmannſchaften bekannt geworden iſt, läßt

ſich nicht ſagen, ob alle genannten Schiffe und Fahrzeuge voll belegt waren . Klagen,

die zu Interpellationen im Unterhauſe geführt hätten, ſind nicht laut geworden, ſo daß

angenommen werden muß, die Schiffe haben hinreichend Perſonal an Bord gehabt.

Da die Schiffe während des ſtrategiſchen Manövers nur 3/4 ihrer Maſchinenleiſtung

als Höchſtleiſtung gebrauchen durften, waren die Schiffe auch imſtande, mit nicht vollem

Maſchinenperſonal die Aufgabe zu leiſten . Die Beſchränkung auf 4/5 der Maſchinen

leiſtung jou die Admiralität aus der bereits erwähnten Beſorgnis vor Kohlenmangel

angeordnet haben . Die Admiralität hatte Monate vorher die Mannſchaften der Royal

Fleet und Naval Reserve zur Teilnahme an den Manövern aufgefordert. Auf eine

Anfrage im Unterhauſe nach der benötigten Zahl erwiderte der Zivillord der Admiralität,

daß genaue Angaben nicht gemacht werden könnten , eine große Anzahl ſich gemeldet

hätte, aber nicht mehr als etwa 6 Prozent der Stärke der genannten Formationen ein

gezogen werden würden. Bei einer ſtſtärke von etwa 21 000 und 24 000 Mann

würden unter Zugrundelegung der Angabe Mr. Lamberts etwa 2700 Mann ein

geſchifft worden ſein, was ſich auch mit den Angaben der Preſſe deđt, wenn für

Chatham 500 bis 600 Mann angenommen werden (Portsmouth 1500, Devonport

700). Der „ Standard “ vom 16. Juni will wiſſen, daß aus Mangel an Perſonal,

beſonders an Heizern, nicht mehr Schiffe der IV. Diviſion der Heimatflotte mobiliſiert

worden ſeien . Jn Chatham-Sheerneß waren nach der Mobiliſierung in den Kaſernen

keine Heizer. Die Kreuzer ,Niobe" und „ Andromeda " erhielten, abgeſehen von den

Hauptſpezialiſten, nur Leute der Coast guards und der anderen Reſerven .

Nach der in der Fachpreſſe veröffentlichten Kommandierung von Dffizieren,

wurden an aktiven Difizieren auf Schiffe der III. Diviſion der Heimatflotte zu

den Manövern beſonders kommandiert : 62 Lieutenants, 153 Sublieutenants,

12 Engineer - lieutenants, 17 Engineer- sublieutenants , 22 Artificer -engineers,

3 Surgeons, 3 Chaplains. Die Schiffe der IV. Diviſion erhielten keine aktiven

Offiziere — wohl nur eine lüdenhafte Ungabe -, ſondern nur eine geringe Anzahl

von Offizieren der Royal Naval Reserve, nämlich : 19 Lieutenants oder Acting

lieutenants , 2 Sublieutenants , 14 Warrant - engineers . Insgejamt wurden an
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Offizieren der Naval Reserve für die Manöver kommandiert : 1 Commander,

40 Lieutenants oder Acting , 12 Sublieutenants oder Acting., 2 Midshipmen,

18 Warrant-engineers.

Hinſichtlich der materiellen Bereitſtellung der Schiffe iſt nichts zu erwähnen.

Die Auffüllung der Schiffe der IV. Diviſion mit Rohlen, Material und Inventar

erfolgte anſcheinend vor der eigentlichen Mobiliſierung. Zur Verſorgung der großen

Flotte mit Rohlen während der Übungen hatte die Admiralität 40 Rohlendampfer von

etwa 70 000 Tonnen Faſſungsvermögen gechartert.

Zur richtigen Beurteilung der bei dieſer Mobiliſierung geforderten Leiſtung,

ſeien die Mobiliſierungen im Sommer 1903 und 1904 angeführt.

In dieſen beiden der Neuorganiſation der Seeſtreitfräfte und ihrer Konzen

tration in den heimiſchen Gewäſſern unmittelbar voraufgehenden Jahren wurden zu

den Sommerübungen zuſammengezogen :

1903. 215 Schiffe: 26 linienſchiffe, 46 Kreuzer, 17 Kanonenboote, 83 Torpedo

bootzerſtörer, 36 Torpedoboote, 7 Spezialſchiffe.

Davon wurden völlig neu in Dienſt geſtellt: 2 Panzerkreuzer, 5 geſchügte Kreuzer,

1 Ranonenboot, 31 Torpedobootzerſtörer, 31 Torpedoboote.

Ihre Bejagungen füllten auf : 3 Linienſchiffe, 1 Panzerfreuzer, 7 geſchüßte Kreuzer,

16 Kanonenboote, 6 Torpedobootzerſtörer, 5 Torpedoboote.

Dieſe erforderten eine perſonelle Bereitſtellung von 16 Captains, 9 Commanders,

127 Lieutenants , 100 Sublieutenants, 6 Engineer-commanders, 38 Engi

Deer-lieutenants , 36 Engineer-sublieutenants, 31 Engineer-artificer, 13 Zahl

meiſtern, 23 Ärzten, 14 Offizieren der Royal Marives und etwa 8100 Mann.

1904. 184 Schiffe: 24 Linienſchiffe, 3 alte Banzerſchiffe, 8 Panzerkreuzer, 15 ge

ſchüßte Kreuzer, 17 Torpedokanonenboote, 75 Torpedobootzerſtörer, 34 Torpedo

boote, 8 Unterſeeboote .

Davon wurden neu in Dienſt geſtellt oder aufgefüüt: 7 Linienſchiffe, 3 ältere

Panzerſchiffe als Depotſchiffe, 1 geſchüßter Kreuzer, 6 Torpedokanonenboote,

51 Torpedobootzerſtörer, 34 Torpedoboote. Das erforderliche Berſonal belief

ſid) auf etwa 10 200 Mann.

1

1

Der Verlauf der Mobiliſierung war in allen drei Hauptkriegshäfen Chatham

Sheerneß, Portsmouth , Devonport ein glatter. Die Mobiliſierung erfolgte am

17. Juni 7 Uhr morgens ; die Mannſchaften wurden in der Nacht vorher in den

Kaſernen uſw. bereitgehalten.

In Chatham-Sheerneß, wo von der III. Diviſion der Heimatflotte: 3 linienſchiffe,

3 Panzerfreuzer, 2 Sanonenboote, 2 Scouts, 1 Minenkreuzer, 22 Torpedoboot

zerſtörer, 9 Torpedoboote, 2 Begleitſchiffe,

von der IV. Diviſion der Heimatflotte: 2 Linienſchiffe,

von der Stationsreſerve: 10 Torpedoboote

bereitzuſtellen waren, verließen alle Schiffe und Boote mit Ausnahme der „ Goliath“,

Vengeance “, „ Endymion “, „ Thetis “ und einiger Torpedoboote Chatham noch an dem

ſelben Tage und Sheerneß am folgenden ; die genannten Schiffe verließen die Werften

I 1 .
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IIam 18. Juni. Goliath “ und „ Vengeance " mit dem Kreuzer ,, Charybdis“ gingen

erſt am 20. Juni in See.

Ju Portsmouth, wo von der III. Diviſion der Heimatflotte: 2 linienſchiffe, 4 Banzer

freuzer, 3 geſchüßte Kreuzer, 3 Torpedokanonenboote, 2 Minenkreuzer, 8 Scouts,

27 Torpedobootzerſtörer, 12 Torpedoboote, 1 Depotſchiff,

von der IV. Diviſion der Heimatflotte: 7 geſchügte Areuzer,

von der Stationsreſerve: 10 Torpedoboote

zu mobiliſieren waren, war die Auffüllung der Beſaßungen um 10 Uhr vormittags

bereits beendet. Die Torpedofahrzeugs - Flottillen, der Minenfreuzer ,,Latona" , die

Panzerfreuzer ,, Euryalus " , „, Achilles “, „ Hampſhire" und die Kreuzer „ Furious " und

„ Eclipſe" gingen noch an demſelben Tage in See , die übrigen folgten in der Nacht

oder am folgenden Morgen.

In Devonport, wo von der III . Diviſion der Heimatflotte: 3 Linienſchiffe, 4 Panzers

freuzer, 3 geſchügte Kreuzer, 2 Kanonenboote, 1 Scout, 20 Torpedobootzerſtörer,

11 Torpedoboote, 1 Begleitſchiff,

von der IV. Diviſion der Heimatflotte : 3 geſchüßte Kreuzer,

von der Stationsreſerve : 5 Torpedoboote

in Dienſt geſtellt wurden, verließen die Sõiffe und Boote ebenfalls an demſelben Tage

den Hafen , mit Ausnahme der für das Beobachtungsgeſchwader an der Oſtfüſte be

ſtimmten beiden Freuzer ,,Andromeda " und ,,Niobe“ , die erſt am 21. Juni abdampften.

Die Leute der Royal Fleet Reserve und Naval Reserve wurden auf den Kreuzern

„ Niobe“, „ Andromeda “, „ Theſeus“ und „ Sirius " eingeſchifft..

mon

3

2. Der Aufmarſch.

(Siehe hierzu Stipe 1. )

Die I. und II. Diviſion der Heimatflotte mit dem I. und II. Areuzergeſchwader

und den dazugehörigen Torpedobootzerſtörer - Flottillen ſowie die Atlantifflotte mit dem

II. Arenzergeſchwader waren ſeit dem 9. Juni zur Beſichtigung durch die Vertreter des

Reichs- Preſſekongreſſes auf Spithead Reede verſammelt geweſen und dampften von dort

am 15. Juni auf ihre Sammelpläge zum ſtrategiſchen Manöver, und zwar die

1. Linienſchiffsdiviſion mit dem I. Kreuzergeſchwader und der I. Torpedobootzerſtörer

Flottille nach Berehaven, die II . Linienſchiffsdiviſion mit dem II . Kreuzergeſchwader

und der II . Torpedobootzerſtörer- Flottille nach Skapa Flow in den Orfneys am Bentland

Firth, die Atlantifflotte mit dem V. Rreuzergeſchwader nach Oban. Hierhin fam auch

die Mittelmeerflotte mit dem VI. Kreuzergeſchwader, die am 2. Juni Malta verlaſſen

hatten, während das IV. Kreuzergeſchwader (Schul-) nach Skapa Flow ging.

Von den mobiliſierten Schiffen verſammelten ſich:

In Skapa Flow : die Devonport - Zerſtörer- Flottille, ein Teil der Nore - Zerſtörer- Flottille,

der Kreuzer „ Furious ", die Nanonenboote ,,Jaſon“ und ,Speedy ", der Streu

minenkreuzer „ latona ".

In Berehaven und Galway : die III. Linienſchiffsdiviſion (8 linienſchiffe der ,,Majeſtic“

Klaſſe ), das 111. Banzerkreuzergeſchwader ( 10 Panzerfreuzer ), das VII. Kreuzer

geſamader (aus 7 Areuzern der IV. Diviſion beſtehend ) ,, Doris ", ,, þighflyer ",

I

.
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ein Teil der Nore-Zerſtörer - Flottille, die Hochſeetorpedoboote der Devonport- und

Nore- Flottille und 2 Torpedokanonenboote.

In Oban und Lough Swilly : die Kreuzer , Vindictive", ,, Eclipſe ", die Streuminen

kreuzer „ Iphigenia “ und „, Thetis “, die Portsmouth -Zerſtörer- Flottille einſchließ

lich der Hochſeetorpedoboote.

Im Firth of Forth : die IV. linienſchiffsdiviſion ( 4 Linienſchiffe Goliath “, „ Ben

geance" , „ Ocean ", ,, Canopus " ), 2 Kreuzer, 1 Scout, ein Teil der Nore-Zerſtörer

Flottile (? ).

Jm Cromarty Firth und Dundee : ein Teil der Portsmouth - Torpedoboot- Flottille, die

Nore-Unterſeeboot- Flottille.

Im Humber (Grimsby) und Shields : die Nore-Torpedoboot- Flottille, die Portsmouth

Unterſeeboot- Flottille, die geſchüßten großen Kreuzer ,, Andromeda “ , ,,Niobe“,

,,Spartiate ", , Diadem “ der IV . Diviſion der Heimatflotte.

In Dover : die Devonport- und ein Teil der Bortsmouth -Torpedoboot: Flottille, die

Devonport-Unterſeeboot- Flottille, der geſchütte Kreuzer , Terpſichore".

Die Zeit bis zum 28. Funi ſtand den Schiffen und Verbänden zu Einzel

übungen uſw. zur Verfügung ; die aktiven Verbände ergänzten ihre Rohlenvorräte. Der

kleine geſchüßte Kreuzer , Sappho “ wurde am 19. Funi nachts im Kanal in der Höhe

von Dungeneß im Nebel von dem gleichnamigen Handelsdampfer ,,Sappho “ der Wilſon

Linie gerammt, nach Dover eingeſchleppt und dort auf Grund geſetzt. Nachdem er am

23. Juni nach vorläufiger Dichtung wieder flott gemacht worden war, ging er nach

Sheerneß zur Reparatur, die ſo beſchleunigt wurde, daß der Kreuzer nach 5 Tagen

bei Beginn der ſtrategiſchen Manöver wieder kriegsbereit in See ging.

Am lande wurden zu den Manövern die Küſtenſignal- und Beobachtungsſtationen

an der Oſtküſte in Betrieb geſegt, traten aber anſcheinend nur für die Torpedoboots

übungen an der Oſtküſte in Tätigkeit. Für die Verbindung zwiſchen den Streitkräften.

bei den ſtrategiſchen Manövern wurde nur Funkſpruch benugt.

.

II. Die Übungen.

1. Das ſtrategiſche Manöver.

Soweit aus den Preſſenachrichten zu entnehmen iſt, gingen zwei Übungen

ziemlich unabhängig nebeneinander her, wie das ſchon in früheren Jahren wiederholt

der Fall geweſen iſt: ein Manöver der für den Hochſeekrieg beſtimmten Verbände, und

eine Übung der beſonders der Küſtenverteidigung dienenden Torpedoboot- und Unterſee

boot- Streitkräfte.

a) Manöverdispoſitionen.

An dem erſteren , dem ſtrategiſchen Manöver, beteiligten ſich die in Skapa Flow,

Berehaven, Galway, Oban, lough Swilly und dem Firth of Forth ftationierten See

ſtreitfräfte, die hierfür drei Flotten bildeten : eine rote, von der ein Teil in Berehaven

Galway, der andere in Skapa Flow ftationiert war, eine blaue, die von Oban-lough

Smily, eine weiße, die vom Firth of Forth aus operierte.

Die rote Flotte wurde von dem Chef der Heimatflotte, Admiral Sir William

May , befehligt und zählte etwa :

1
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In dem Berehavener Flottenteil A :

| 16 Linienſchiffe,

Chef : Admiral Sir William May. 15 Panzerkreuzer,

Vizeadmiral Neville , Chef der III. Diviſion .
12 geſchüßte Areuzer,

Die Kontreadmirale : Colville , Chef des I. Kreuzergeſchwaders , 3 Scouts ,

Burney , Chef des III. Rreuzergeſchwaders, 30 Torpedobootzerſtörer,

Briggs und Buſh.
20 Hochſeetorpedoboote,

2 Torpedokanonenboote,

In dem Skapa Flow - Flottenteil B :

8 Linienſchiffe,

8 Banzerkreuzer,

5 (6) geſchüßte Kreuzer,

Chef : Dizeadmiral Sir A.Berkeley Milne ,
3 Scouts,

Chef der II. Diviſion .

1 Streuminenkreuzer,
Die Rontreadmirale : lowry , Chef des II. Kreuzergeſchwaders,

etwa 50 Torpedoboot
Farquhar, Chef des IV .Kreugergeſchwaders ,

Startin. zerſtörer,

2 Torpedofanonenboote,

1 Reparaturſchiff,

1 Begleitſchiff

Zuſammen : 24 linienſchiffe, 23 Panzerfreuzer, 17 ( 18) geſchüßte Kreuzer, 6 Scouts,

80 Torpedobootzerſtörer, 20 Hochſeetorpedoboote, 4 Torpedokanonenboote, 1 Streu

minenſchiff, 1 Reparaturſchiff, 1 Begleitſchiff.

Segner der roten Flotte waren die blaue und die weiße Flotte ; den gemein

ſamen Oberbefehl über beide führte der Chef der blauen Flotte, Admiral Sir

Asſheton Curzon - Howe , der Oberſikommandierende der Mittelmeerflotte.

Die blaue Flotte umfaßte etwa :

11 Linienſchiffe,

8 Banzerkreuzer,

Chef: Admiral Sir A. Curzonowe.
7 geſchüßte Kreuzer,

Vigeadmiral: Prinz Louis von Battenberg , 1 Scout,

Chef der Atlantitflotte. 2 Streuminenkreuzer,

Die Rontreadmirale : Hamilton , Chef des V. Kreuzergeſchwaders,
1 Begleitſchiff,

Jadſon , Chef des VI . Kreugergeſchwaders,

2 (? ) Torpedofanonenboote,
Fiſher und Callaghan.

27 Torpedobootzerſtörer,

12 Torpedoboote.

Die weiße Flotte zählte etwa :

4 linienſchiffe (8 Schiffe

darſtellend ),

2 geſchüßte Kreuzer,

Chef : Kontreadmiral ferram . 1 Scout,

etwa 7 Torpedoboot

zerſtörer,

1 Begleitſchiff
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Zuſammen : Blau - weiß 15 ( 19) Linienſchiffe, 8 Panzerfreuzer, 9 geſchüßte Kreuzer,

2 Scouts, 2 Torpedokanonenboote, 34 Torpedobootzerſtörer, 2 Begleitſchiffe.

Das Stärkeverhältnis war alſo etwa ſo gewählt, daß die vereinigte blaue und

weiße Flotte der vereinigten roten Flotte ſtark, dem roten Flottenteil A etwas unter

legen (an linienſchiffen überlegen ), dein roten Flottenteil B aber überlegen war. Einzeln

waren blaue und weiße Flotte jedem der roten Flottenteile unterlegen .

Die Aufgabe beſtand allem Anſchein nach darin, daß die rote Flotte eine Ver

einigung der blauen und weißen Flotte verhindern und ſie möglichſt vor der Vereinigung

zu vernichten ſtreben ſoute, während die blaue und weiße Flotte ihre Vereinigung herbei

führen und nach dieſer einen befeſtigten Stütpunkt erreichen ſollten .

Die erſten Bewegungen für das Manöver begannen mit dem Telegramm der

Admiralität: „ Krieg zwiſchen rot und blau-weiß drohend ", das kurz vor Mitternacht

am 29./30. Juni den einzelnen Verbänden zuging. Der Funkſpruch vom Ausbruch

der Feindſeligkeiten wurde um Mitternacht des 1./2 . Juli von der Flotte empfangen.

Das Manövergebiet war nicht beſchränkt, doch anſcheinend die Friſche See nicht

paſſierbar, wenigſtens muß dies aus dem Verhalten der Parteiführer geſchloſſen werden.

Die Höchſtgeſchwindigkeit der Schiffe war auf 3/4 ihrer Leiſtungsfähigkeit feſtgefegt.

Hinſichtlich der Gefechtstraft galten alle innerhalb ihrer Alaſſe als gleichwertig.

1

b) Der Verlauf des Manövers.

Siehe Skizze 1 .

Auf dem in Berehaven liegenden roten Flottenteil A wurde das Signal :

Krieg zwiſchen rot und blau-weiß drohend .." am 29. Juni 11 Uhr nachts

gegeben und ſofortiges Dampfaufmachen für 12 kn bis 4 Uhr vormittags befohlen .

Um 5 Uhr vormittags, den 30. Juni, verließ die Flotte den Hafen in der Reihen

folge : I. Areuzergejdhwader, 1II. Linienſchiffsdiviſion, I. Linienſchiffsdiviſion ,VII. Kreuzer

geſchwader ; das III. Kreuzergeſchwader, nach Galway vorgeſchoben, ging anſcheinend

auch in der Nacht in See, um die Bewachung der blauen Flotte in Oban und Rough

Swilly aufzunehmen. Der Admiral May beabſichtigte, ſich mit dem Flottenteil B,

der in derſelben Nacht von Sfapa Flow aus aufgebrochen war, zu vereinigen und die

blaue Flotte zu blodieren oder bei Verlaſſen des Hafens von Oban zu ſchlagen. In

Skapa Flow blieben zur Bewachung des Pentland Firth einige Kreuzer und eine

größere Anzahl von Torpedobootsſtreitkräften zurück.

Nach dem Verlaſſen von Berehaven wurden das I. Kreuzergeſchwader nach NW

zu, das VII. Kreuzergeſchwader in den Kanal zur Bewachung der Linie Landsend-

uſhant mit hoher Geſchwindigkeit detachiert. Das Gros der Flotte marſchierte mit

10 kn Geſchwindigkeit an der Küſte entlang bis zum ſpäten Abend des 30. Juni.

In dieſer Zeit wurden zwei Schiffe der blauen Flotte , die Streuminenkreuzer

Thetis“ und „ Iphigenia “, geſichtet, die anſcheinend mit Aufträgen ausgeſchict

waren , bei Ausbruch der Feindſeligkeiten die Eingänge zu den Stationsorten der

roten Flotte, Berehaven und Galway, zu verſeuchen . Die Schiffe wurden unter

Bewachung genommen und fielen ſpäter in die Hände der roten Bartei. Admiral

May änderte darauf Kurs nach NO zum Rendezvousplaß mit Vizeadmiral Berkeley



Die engliſchen Flottenmanöver Juni/ Juli 1909. 1085

II

.

:

11 I 1

11

Milne. Die Vereinigung fand am 1. Juli gegen 4 Uhr nachmittag ſtatt.

Während des Marſches und auch ſpäterhin wurde der Dienſt auf allen Schiffen nach

der Kriegsroutine gehandhabt : Weden um 7 Uhr vormittags, Schiffsreinigung und

Ausbildungsdienſt bis Mittag, Hängematten bis 4 Uhr nachmittags, dann % Stunde

gymnaſtiſche Übungen und Freizeit bis 930 Uhr, Kriegswache an den Geſchüßen zur

Torpedobootabwehr bis Tagesanbruch , Hängematten bis 7 Uhr vormittags.

Nach der Vereinigung wurde mit vorgeſchobenen Aufklärungsgruppen von

Kreuzern und Torpedobootzerſtörern wieder ſüdwärts geſteuert und der Scout Fore

ſight“ von der blauen Flotte geſichtet und beobachtet. Der Funfipruch der Admiralität

vom Kriegsausbruch erreichte die Flotte um 12 uhr nachts des 1./2. Juli ; die Flotte

ſegte den Marſch gegen die Weſtfüſte Schottlands fort. Erſte Ariegsbeute wurden

noch in derſelben Nacht die Streuminenkreuzer ,, Thetis “ und „ Iphigenia ". Das

feindliche Groß wurde erſt am Morgen des 2. Juli von dem Kreuzer , Topaze"“

gejichtet, und zwar in ſüdlicher Richtung 10 sm ab : 11 Linienſchiffe, 6 Banzerkreuzer

ſtart. Es wurde eine Verfolgung ohne Einhaltung der Verbände aufgenommen, die

bis etwa 4 Uhr nachmittags dauerte und die Flotte völlig auseinander brachte; voran

die , Dreadnought“ -Schiffe, dann die ,, Ring Edward " - Klaſſe, ſchließlich die ,, Majeſtic"

Klaſſe. Bei dieſer Fagd kam die „ Dreadnought"-Diviſion bis auf 15 000 yards an

die feindlichen Schlußichiffe heran ; der ,, Bellerophon“ gelang es wahricheinlich mit den

Panzerkreuzern zuſammen, vier am Schluß der blauen Flotte marſchierende geſchüşte

Kreuzer Vindictive " , ,,Venus", ,, Eclipſe ", ,, Diana ", nach einigen Nachrichten auch

Triumph" außer Gefecht zu legen . Der Panzerfreuzer „ Indomitable ", der ſich

der blauen Linienſchiffsflotte zu ſehr genähert hatte, ging dabei verloren . Zum Sammeln

der Flotte mußte Admiral May die Geſchwindigkeit auf 6 kn vermindern und war erſt

wieder gegen 9 Uhr abends in einer für das Gefecht geeigneten Formation. Ein aufkommen

der Nebel trennte die Gegner und geſtattete der blauen Flotte, nach Süd zu entfommen

und die Vereinigung mit der weißen Flotte herbeizuführen . Von der nachdringenden

roten Flotte verlor der „Bellerophon " die Fühlung mit den eigenen Schiffen und

wurde beim Aufflaren außer Gefecht gelegt. Das gleiche Schidſal erreichte den.

Scout , Adventure " .

Die blaue Flotte hatte anſcheinend früher als die rote Flotte, noch im Laufe

des 29. Juni, die Nachricht von dem drohenden Kriegsausbruch erhalten . Admiral

Curzon -Howe befahl ſofort durch Funkſpruch der weißen Flotte im Firth of Forth

einen Rendezvousplay, 60 gm ſüdöſtlich von den Scillys, und ichidte feine in Lough

Swilly und Oban liegenden Kreuzer und Torpedobootzerſtörer aus, den Standort

von Admiral Mays Flotte zu erkunden . Sie fanien mit dieſer in Fühlung („ Iphi

genia “, „ Thetis “, „ Foreſight“ ) und ſtellten feſt, daß Oban von einem ſtarken Kreuzer

gürtel umgeben ſei . Admiral Howe entſchloß ſich troydem , den Durchbruch zur Ver

einigung mit der weißen Flotte zu wagen , und verließ ſofort nach Bekanntiverden der

Nadhricht vom Kriegsausbruch 11 Uhr nachts 1./2. Juli die Reede von Oban, ſteuerte

abgeblendet zuerſt etwas nordwärts und dann weſtwärts, um im Weſten von 3rland

entlang fahrend den Rendezvousplay zu erreichen . Beim Durchbruch wurden ein Kreuzer

und ſechs Torpedobootzerſtörer der roten Partei außer Gefecht geſet; nach dem Durch

bruch wurden ſechs geſchügte Kreuzer nach dem Gegner zu zum Rekognoſzieren aus

!

-

.
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geſchidt und vier von ihnen bei dem Verfolgungsgefecht am nächſten Tage gleichfalls

außer Gefecht gefegt. Beim Baſſieren von Lough Swity traf man den roten Streu

minenkreuzer „ latona “ beim Minenlegen. In der Nacht erreichte Admiral Howe,

einen Vorſprung, der etwa 20 sm betrug zur Zeit, als Admiral May durch , Topaze“

den Durchbruch der blauen Flotte erfuhr.

Die Verfolgung durch die roten Flotte wurde troß der am Abend des 2. Juli

im Nebel verloren gegangenen Fühlung bis zum 3. Juli 8 Uhr vorm. fortgeſetzt.

Am 3. Juli abends fonnte die Vereinigung der blauen und weißen Flotte an

dem beſtimmten Blage ungeſtört ſtattfinden , der rote Kreuzer ,,Drake" hatte allerdings

am Mittag die Fühlung wieder gewonnen . Auf dieſer Berfolgungsfahrt plagte auf

„ Prince of Wales “ ein Waſſerrohr und verbrühte drei Heizer, von denen einer ſtarb.

Die weiße Flotte unter Kontreadmiral Ferram hatte am 30. Juni früh den

Firth of Forth verlaſſen, war ungehindert im Nebel durch die Straße Dover — Calais

und den Ranal an der franzöſiſchen Küſte entlang bis zur Linie Randsend-uſhant ge

dampft. Dieſe wurde am Morgen des 3. Juli erreicht. Als hier der Nebel aufflarte,

befanden ſich zwei Kreuzer der roten Aufklärungslinie ( VII. Kreuzergeſchwader) die

Kreuzer ,, Hawke“ und „Crescent" – inmitten der Flotte; beide wurden außer Gefecht

geſeßt, die übrigen fünf Areuzer der Aufklärungslinie verjagt. Bei Wiedereintreten

des Nebels wurde die Fahrt zum Sammelplage mit der blauen Flotte fortgeſegt.

Die vereinigte blau - weiße Flotte ſuchte nun ihrerſeits die Fühlung mit der

roten Flotte herzuſtellen. Admiral Curzon -Howe nahm Kurs nordwärts und ſchickte

, Triumph" (?) mit vier Kreuzern zur Kekognoſzierung aus. Die Fühlung war bald

gewonnen, doch ging die Triumph " hierbei verloren . Auf dieſe Weiſe fam Admiral„

Curzon - Howe den Abſichten Admiral Mays entgegen. Letzterer hatte am 3. Juli

8 Uhr vormittags ſeinen durch den Nebel, die Verfolgung und den Angriff anſcheinend

von eigenen Torpedobootzerſtörern zerſtreuten Streitkräften zu Mittag ein neues

Rendezvous gegeben . Hier kam von der ,,Drake “ die Nachricht von dem Aufenthalts

ort der blauen Flotte. Admiral May entſandte darauf alle Kreuzer zur Unterſtügung

der „ Drake “ und folgte ſo ſchnell wie möglich mit der Linienſchiffsflotte. Während

des Tages und der Nacht wurde aber nichts von dem Gegner entdeckt. Erſt gegen

5 Uhr morgens am 4. Juli befamen die Flotten ſich in Sicht und waren um 680 Uhr

auf eine Gefechtsentfernung von etwa 5 sm aneinander herangekommen.

11

.

C. Der Flottenkampf.

Auf dem Gefechtsfelde waren um 630 Uhr auf der roten Seite : 22 Linienſchiffe,

17 Panzerkreuzer, 6 geſchüßte Kreuzer, auf der blau- weißen Seite : 14 (18) Linien

ſchiffe, 8 Panzerfreuzer, 4 geſchüßte Kreuzer verſammelt. Die rote Flotte war ihrem

Gegner alſo bedeutend überlegen. Die geringen Ausſichten, etwa ohne Gefecht die

Heimatbaſis an der weſtſchottiſchen Küſte zu erreichen, und die Wahrſcheinlichkeit, bei

einer Verfolgung unter ungünſtigen Verhältniſſen zur Schlacht gezwungen zu werden ,

haben ohne Zweifel Admiral Curzon - Howe veranlaßt , der Schlacht nicht aus dem

Wege zu gehen. Daß die beiden roten Flottenteile ſich bereits vereinigt hatten, mußte

ihm aus der Berfolgung in den vorhergehenden Tagen bekannt ſein .

Beim Beginn des Gefechts waren beide Flotten auf nahezu gleichen Kurſen in
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Gefechtsfiellinie formiert, die Banzerfreuzer auf den Flügeln , die geſchützten Kreuzer in

Feuerlee als Wiederholer. Die Führung bei beiden Flotten erfolgte aus der Mitte. "

Rote Flotte :

Spiße : III. Diviſion (8 „ Magnificent“ ), Spigenſchiff „ Magnificent" } ;

Vizeadmiral Neville.

Mitte: I. Diviſion (3 ,,Dreadnought“, 2 „ Nelſon “, 2 , Formidable“),

Dreadnought" P ; Admiral May.

Schluß: II. Diviſion (7 [? ] „ King Edward “), „ King Edward VII." F;

Vizeadmiral Milne.

Vor der Spiße an Badbord voraus ſtand das I. Kreuzergeſchwader, „ Drake“ B ;

Rontreadmiral Colville.

Hinter der Queue Steuerbord achteraus waren das II. und III. Kreuzergeſchwader;

Shannon " }, Rontreadmiral lowry ; ,,Sutlej “ F , Rontreadmiral Burney.

Blau - weiße Flotte:

Spige : . 2IV. Diviſion (2 [ 4] ,,Goliath“ , 2 [4] , Vengeance“),,, " „ Goliath " } ;

Rontreadmiral Jerram.

Mitte : Mittelmeer-Flotte (3 , Duncan“, 1 ,, Swiftſure “ ), „ Exmouth " F ;

Admiral Howe.

Schluß : Atlantik-Flotte (2 „ Queen “, 4 „ Formidable “ ), „ Prince of Wales " ;

Bizeadmiral Prinz louis von Battenberg.

Hinter der Queue an Badbord achteraus befanden ſich: V. und VI. Kreuzer

geſchwader; ,,Good Hope" , Rontreadmiral Hamilton ; „ Bacchante " , Rontreadmiral„ R

3adfon.

Sfinge 2.

Rot.

Geſchüßte Kreuzer

II. Diviſion I. Kreuzer:

I. Diviſion geſchwader

III. Kreuzer III. Diviſion

geſchwader II. Kreuzer

geſchwader

1

5 sm

VI. Kreuzer:

geſchwader

V. Kreuzer

geſchwader

Atlantitflotte

IV. Diviſion

Mittelmeer:

flotte

Geſchüßte Kreuzer

Blau -weiß.
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Ungefähre Anfangsſtellung 630 Uhr vormittags wie in Skizze 2. Die blau -weiße

Flotte ſtand Steuerbord voraus von der Mitte der roten Flotte.

Bis 652 Uhr wurde um die günſtigſte Poſition zur Eröffnung des Feuers

manövriert, das Feuer zu dieſer Zeit von „ Dreadnought “ auf 7000 Yards eröffnet.

Kurz vorher gingen das V. und VI. Kreuzergeſchwader ( blau-weiß) zum Angriff auf

die am Schluß der roten Flotte ſtehenden II. und III. Kreuzergeſchwader vor, kamen

dabei aber in wirkungsvolle Schußentfernung von der I. und II. Diviſion. über den

näheren Verlauf und den Ausgang dieſes Kreuzerkampfes wird nichts gemeldet. Doch

muß nach der Teilnahme des II , Kreuzergeſchwaders an dem Angriff der II. Diviſion

auf die Schlußſchiffe der blau -weißen Flotte angenommen werden , daß die blau -weißen

Kreuzergeſchwader dabei den fürzeren zogen. Dieſer Angriff der II. Diviſion und des

II. Rreuzergeſchwaders auf die blau : weiße Queue wurde gleichzeitig mit dein Angriff

des I. Freuzergeſchwaders auf die blau-weiße Spiße nach etwa halbſtündigem Artillerie

gefecht von Admiral May befohlen. Nach einer weiteren halben Stunde, als die

blau-weiße Flotte von allen Seiten unter Feuer war, glaubte der Admiral deren

Vernichtung herbeigeführt zu haben und hißte das Beendigungsſignal. Während des

Kampfes hatte jedes Schiff genau ſeine Poſition und den beſchoſſenen Gegner zu

notieren .

Wo die übrigen Schiffe und Torpedobootſtreitkräfte der beiden Gegner während

des Sefedts waren, iſt aus den ſpärlichen Nachrichten nicht zu erſehen . Eine Vers

wendung der Torpedobootzerſtörer in der Tagſchlacht ſcheinen die engliſchen Admirale

für ausſichtslos zu halten. Abgeſehen von den Gefechten der ausbrechenden blauen

Flotte mit . roten Torpedobootzerſtörern im Nordausgange zur Friſchen See und dem

anſcheinend von den eigenen Torpedobootzerſtörern in der Nacht vom 2./3. Juli

während dicen Wetters auf die II. Diviſion unternommenen Angriff, wobei zwei Schiffe

außer Gefecht geſetzt ſein ſollen, werden von der Tätigkeit der großen Torpedoboot

zerſtörer -Flotten keine Einzelheiten berichtet.

Nach Beendigung des Gefechts dampften die Flotten nach ihren Operations

baſen. Auf dem Wege dorthin erhielten ſie von der Admiralität den Befehl

zur Beendigung der übung, die an dem Manöver beteiligten Streitkräfte der Home

Flotte und des IV. Kreuzergeſchwaders die weitere Anweiſung, zu taktiſchen Übungen

nach der Bantry -Bucht, die Atlantik-Flotte, in die Mündung des Shannon zu gehen ,

die Mittelmeer-Flotte, die Heimatshäfen aufzuſuchen und den Beſaßungen fünftägigen

Urlaub zu geben.

d) Beſprechung.

Die Anlage des Manövers, die Handlungsweiſe der Führer und den ganzen

Gang der Übung kritiſch zu beſprechen, iſt wegen der ungenügenden Unterlagen aus:

geſchloſſen, doch ſei auf einige Punkte hingewieſen, die auch teilweiſe in der engliſchen

Preſſe Erwähnung gefunden haben.

1. Die Dislokation und das Stärkeverhältnis der Streitkräfte bei Beginn der

Manöver haben vermuten laſſen, daß Verhältniſſe, wie ſie in einein europäiſchen

Kriege eintreten fönnten, zur Darſtellung kommen ſollten. Die vorliegenden, nur

ſpärlichen Nachrichten laſſen indeſſen beſtimmte Annahmen über eine den Manövern

zugrunde liegende politiſche Situation faum zu.

2
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2. Hatte die Admiralität die Benußung des Kanals zur Vereinigung von

Blau-Weiß nicht unterſagt , ſo war die Art, wie ſie bewerkſtelligt wurde, die gegebene.

3. Die Vereinigung der getrennten roten Flottenteile ſofort nach der Bekannt

gabe des drohenden Arieges , ihr Vormarich gegen die feindliche Hauptbaſis und deren

enge Bewachung noch vor Ausbruch der Feindſeligkeiten laſſen einen Schluß auf gleiche

Handlungsweiſe der engliſchen Admirale im Ernſtfalle zu.

4. Die lange Verfolgung , der die blaue Flotte von Oban aus ausgelegt war,

zeigt die Gefahr einer ſolchen, legt aber auch Zeugnis ab von der Kriegsleiſtungs

fähigkeit der engliſchen Schiffe. Schwere Havarien hätten Admiral Curzon - Howe.

zur Schlacht vor der Vereinigung gezwungen, ſelbſt wenn er die Vereinigung dem Ver

luſte einiger Schiffe vorgezogen hätte. Nach einigen Nachrichten ſoll Admiral Curzon

Howe auf dem Marſch zum Vereinigungspunkte die Flotte in getrennten Gruppen

haben marſchieren laſſen, was dafür ſprechen würde, daß er die Vereinigung höher

anichlug als den Verluſt einiger Schiffe.

5. Auffällig muß der geringe Erfolg der überlegenen roten Banzerfreuzer

Flotte bei der Verfolgung der blauen Flotte erſcheinen. Er kann wohl nur dadurch

erklärt werden, daß ein Teil der Freuzer für die Beobachtung des Gegners vor Oban

zerſtreut, ein anderer Teil zur Bewachung des Bentland Firth zurückgelaſſen war

( vielleicht das IV. Kreuzergeſchwader); bei der Entſcheidungsſchlacht fehlten auf der

roten Seite ſechs Banzerkreuzer, während nur einer, Indomitable“, außer Gefecht

geſegt war. Beſſer erſcheinen die Leiſtungen im Fühlunghalten am 3.. und 4. Juli .

6. Die Verfolgung zeigt den Wert einheitlicher Geſchwindigkeit und die Zweck

mäßigkeit, die Verbände, ſoweit es die gefechtstaftiſchen Eigenſchaften einigermaßen

geſtatten, nach der Geſchwindigkeit zu formieren. Ihnen verdankt die blaue Flotte das

Entfommen.

7. In der engliſchen Preſſe wird das Gelingen des Mariches der weißen

Flotte vom Firth of Forth nach dem Vereinigungspunkte an der mit Torpedoboots

ſtreitkräften ſtark bejegten Oſtfüſte entlang und durch die Straße von Dover eingehend

beſprochen . Es iſt aber wohl anzunehmen , daß bei einer Beteiligung dieſer Streits

kräfte an dem Manöver dieſer Marſch trop des Nebels nicht gelungen wäre. Das

pon admiral May zur Bewachung des Kanals entſandte VII. Kreuzergejhwader mit

einigen kleinen gefügten freuzern war zum Abfangen eines energiſchen Gegners und

zum Fühlunghalten mit ihm völlig ungenügend . Sat Admiral May in Wirklichkeit

nicht mehr als dieſe Streitfräfte in den Kanal entſandt, was nach den ſpärlichen

Nachrichten nicht ausgeſchloſſen iſt, ſo muß er eine Vereinigung der beiden gegneriſchen

Flotten unter Benußung des Kanals für ſehr unwahrſcheinlich gehalten haben .

8. Die ſpärlichen Nachrichten laſſen einen Schluß auf das Funktionieren der

funkentelegraphiſchen Verbindungen nicht zu. Die gemeldeten Reſultate ſind recht gut ;

3. B. die Meldung des Banzerkreuzers , Drafe “ am 3. Juli 12 Uhr mittags über den

Standort der blauen Flotte. Auch die Meldung vom Durchbruch der weißen Flotte

durch die Aufklärungslinie uſhant-landsend ſcheint den Admiral May erreicht zu

haben , denn er gab etwas ſpäter ſeiner Flotte einen neuen Sammelplat für 12 Uhr

mittags am 3. Juli an .

9. Das gänzliche Fehlen ernſtlicher materieller und perſoneller Verſager wird
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mit Recht überall rühmend hervorgehoben und der jetzigen Organiſation der See

ſtreitkräfte gut geſchrieben. Hervorgehoben wird auch die Leiſtungsfähigkeit jüngerer

Admirale.

10. Weniger günſtig dagegen werden die Vorfälle bei den Torpedobootzerſtörer

Angriffen beurteilt. Außer dem Angriff auf die eigenen Schiffe (II . Diviſion ) in der

Nacht vom 2/3 . Juli wird von einigen Zeitungen auch der Kampf zweier roter

Torpedobootzerſtörer - Flottillen vor Oban in der Nacht des Durchbruchs der blauen

Flotte gemeldet. Die neuen Hochſeetorpedoboote ſollten diesmal beſonders auf ihre

Seefähigkeit geprüft werden und wurden zu dieſem Zwecke den Zerſtörer- Flottillen

beigegeben .

11. Zur Zeit der Manöver ſollen in Devonport nicht mehr als 5000 Tonnen

Kohlen, in Bortsmouth nur wenig mehr vorhanden geweſen ſein .

2

2. Die taktiſchen übungen.

Die Heimatflotte und Atlantifflotte übten getrennt, die erſte von Berehaven

die zweite von der Shannon -Bucht aus, trokdem die Atlantifflotte im Kriege ein

Teil der Heimatflotte ſein und im engſten Zuſammenhange mit dieſer operieren ſoll.

Anſcheinend ſollten zunächſt die mobiliſierten Schiffsverbände der Heimatflotte geſchult

werden. Die Torpedobootzerſtörer und Torpedobootverbände kehrten nach kurzer Zeit

in ihre Heimatshäfen zurüd. Zunächſt wurden Fahrübungen gemacht. Es ererzierten nach

den Nachrichten jedoch niemals alle vier Linienſchiffs- und Kreuzerverbände zuſammen .

An gefechtstaktiſchen Übungen wurden eine Forcierungsübung und eine freie Gefechts

übung gemeldet. Bei der erſteren ſollten die III . Diviſion und das III. Kreuzer

geſchwader in eine der Buchten Weſtirlands eindringen und von der I. und 11. Diviſion

und dem I. und II. Kreuzergeſchwader hieran gehindert werden . Anſcheinend handelte

es ſich für die III. Diviſion darum, die Ausrüſtung der gegneriſchen Diviſionen zu

hindern. Bei der zweiten Übung ſtanden ſich vizeadmiral Milne und Vizeadmiral

Neville mit gleich ſtarten Streitkräften gegenüber und führten ein freies Gefechtsbild

durch, das unentſchieden endete. Bei dieſen Gefechtsbildern waren vornehmlich Fragen

zur Erprobung der Feuerkonzentration und der Schäßung der Fahrt und Fahrt

richtung des Gegners geſtellt. Die Übungen dauerten etwa eine Woche. Nach einer

Kohlenergänzung fehrten am 14. Juli die mobiliſierten Schiffe in ihre Stationsorte

zur Demobiliſierung zurüc, während die aktiven Verbände ebenſo wie die Atlantik

flotte zur Flottenrevue in die Themſe gingen . Über die Übungen der Atlantifflotte

in der Shannon-Mündung wurde nichts veröffentlicht.

i

3. Die Küſtenverteidigungsübungen.

(Siehe Slizze 1.)

Wenn es zutreffend iſt, daß die Küſtenverteidigungsübung an der Oſtküſte in

feinein Zuſammenhang mit dem ſtrategiſchen Manöver der großen Flottenverbände

ſtand, ſo handelte es ſich bei dieſer Übung wohl darum, 1. das neue Syſtem der

Küſtenverteidigung durch die auf die Küſte verteilten älteren Torpedobootzerſtörer und

Torpedoboote zu erproben und 2. die öffentliche Meinung hinſichtlich der Sicherheit

der Oſtküſte zu beruhigen. Es waren drei Verteidigungszentren eingerichtet: in Dover,

1
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im Humber (Grimsby) und in der Tay-Mündung (Dundee), die vorhandenen Boote

aber auch noch auf andere wichtige Bläße an der Oſtküſte verteilt. Interſeeboote

waren außer in den Zentren auch in Skapa Flow zur Bewachung des Bentland Firth .

Zwiſchen den einzelnen Stationen patrouillierten Boote hin und her. Das aus den

vier großen geſchügten Kreuzern , Diadem “, „ Spartiate ", ,,Andromeda " und „ Niobe ",,

und einigen Torpedobootſtreitkräften beſtehende Beobachtungsgeſchwader hatte bei dieſer

Übung anſcheinend den Doppelten Zweck, einmal den Torpedobootverbänden einen

Rüdhalt zu geben und anderſeits durch Angriffe auf die Küſte die Torpedoboot- und

Unterſeebootverbände in Tätigkeit zu halten. Die Berichte über die Übungen , die bis

zum 11. Juli dauerten , find ſo ſpärlich, daß ein weiteres Bild ſich nicht entwerfen

läßt. Ein im letzten Teil der Übungen von „C8“ und „ C 10 “ unter Leitung des

Torpedobootes „ 107“ gemachter Unterſeebootangriff ſoll erfolgreich geweſen ſein.

Verſager waren auch hier nur geringfügiger Art. „ C 10 " war eine Zeitlang nicht.

verwendungsfähig. Auf „C 26 " wurden durch Erploſion drei Mann verlegt. Auf

der Rüdreiſe nach Schluß der Übungen vom Humber nach Sheerneſ traf ein ſchwerer

Unglüdsfall die Portsmouth Unterſeeboot- Flottille. Das Boot ,, C 11 " wurde in

ausgetauchtem Zuſtande auf der Höhe von Happisburgh Feuer in der Nacht vom

14/15. Juli vom Dampfer ,Eddyſtone" überfahren und ſank. 13 Mann der Be

jagung ertranken, 2 Offiziere und 1 Mann wurden gerettet. Ein anderes Boot,

,, C 17 ", erlitt beim Ausweichen vor dieſem Dampfer durch Rolliſion mit ,, C 16 "

ſchwere Havarie und mußte vom Begleitſchiff ,, Bonaventure“ nach Sheerneß geſchleppt

werden. Die Hebung von „ C 11 “ iſt verſucht worden ; es iſt indeſſen nur gelungen,

das Boot auf flacheres Waſſer zu bringen , wo es verſandete. Die Bergung iſt

aufgegeben .

III. Die Demobiliſierung.

Die Demobiliſierung erfolgte ohne beſondere Vorfälle am 16. Juli . Den

Shiffen der IV. Diviſion wurden die aktiven Mannſchaften, ſoweit ſie nicht von

Schulen oder ſonſt gebraucht wurden , zur Inſtandſeßung der Schiffe eine Woche länger

belaſſen. Die Portsmouth Torpedobootzerſtörer- Flottille blieb zur Teilnahme an der

Hafenverteidigungsübung noch wenige Tage länger voll beſegt in Dienſt . Die Bes

{agungen der demobiliſierten Schiffe erhielten fünftägigen Urlaub .

!

Schlußwort.

Nochmals ſei erwähnt, daß das vorſtehend entworfene Bild wegen des geringen,

lückenhaften Nachrichtenmaterials feinen Anſpruch auf Genauigkeit und Vollſtändigkeit

der einzelnen Angaben machen fann . Sie den Leſern der Marine-Rundſchau " vor

zuenthalten ſchien trozdem nicht angebracht, da die Manöver im Vergleich mit den

früheren einen Schluß zulaſſen, in welcher Richtung die friegeriſche Leiſtungsfähigkeit

der mächtigſten Flotte der Welt geſteigert worden iſt. Daß ſie ſehr gewachſen iſt,

dürfte das Manöver aufs neue beweiſen .

v. U.

Oro

Marine-Rundſchau. 1909. 10. Heft.
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Tfuſchima in franzöſiſcher Beleuchtung..

I.

Der Ferne Oſten als Kriegsſchauplaß, japaniſche Verſchwiegenheit und die

Schwere der ruſſiſchen Niederlage ſind die drei Faktoren, die in ihrer Geſamtwirkung

einen Schleier über die Ereigniſſe geworfen haben, denen die ruſſiſche Seemacht zum

Opfer fiel ; einen Schleier, den die fachwiſſenſchaftliche Forſchung unſerer Tage noch

keineswegs an allen Stellen hat lüften können . Die Bedeutung der Schlacht in der

Tſuchimaſtraße für die moderne Seekriegswiſſenſchaft iſt einzigartig, ſo daß jeder

ernſthafte Beitrag, der den Kern der Sache ergründen will, hohes Intereſſe in See

offizierkreiſen beanſpruchen darf .

Vor uns liegt eine Schrift aus der Feder eines aktiven franzöſiſchen Hauptmanns,

capitaine breveté G. Laur , du 9e bataillon de chasseurs à pied . Die Schrift

betitelt fich kurzweg „Tsoushima“ und iſt im Verlage von Berger-Levrault & Cie.

in Paris erſchienen (3,50 Francs ).

Das Werk iſt in mehr als einer Hinſicht leſenswert. Der Verfaſſer beſigt

als Armeeoffizier eine geradezu erſtaunliche Sachkenntnis und Reife des Urteils.

Die Darſtellung iſt plaſtiſch und feſſelnd und wird durch vorzügliche Kartenpläne

unterſtüßt. Das Buch iſt, wie der Verfaffer einleitend ſagt, geſchrieben, um taktiſche

Lehren (im weiteſten Sinne des Wortes) für den Seefrieg abzuleiten, ein Unternehmen,

das nach ſeiner Anſicht bisher hinter der Ausbeutung der Erfahrungen auf ſchiffbau

lichem Gebiete zurüdgeſtanden hat. Einen pikanten Reiz erhält die Schrift ſchließlich

dadurch, daß Rapitaine Paur bei Entwidlung der Aufgabe, die er ſich ſtellt, und auch

ſpäter an anderen Stellen mit nicht mißzuverſtehendem Fingerzeig auf uns und unſer

Flottengeſetz hinweiſt, das in ſeinem organiſchen Flottenausbau deutlich die Spuren

einer beſtimmten taktiſchen Schule trüge.

Wir möchten nachſtehend im Fluge die Abhandlung durcheilen , dabei aber

auf inhaltlich bedeutende Stellen in durchaus freier Wiedergabe näher einzugehen, um

auch für diejenigen, die das Buch nicht leſen , Kapital aus ſeinen Werten zu ſchlagen.

Auch uns ſou hierbei vornehmlich der Hauptzweck intereſſieren, zu dem das Werk ge

ſchrieben iſt: Das Studium allgemein - taktiſcher Fragen im Spiegelbild franzöſiſcher

Betrachtungsweiſe.

Im erſten Teil werden die ſtrategiſchen Ziele erörtert, die Rojeſt wenski und

Togo bei Durchführung ihrer Aufgaben vor Augen ſtehen mußten. Des ruſſiſchen

Admirals Abſicht, Wladiwoſtok als Ausrüſtungshafen aufzuſuchen, falls ſich die Schlacht

nicht als Hindernis in den Weg warf, wird aus den bekannten , anfechtbaren *) Gründen

(Shulung und Einpaſſung der Diviſion Nebogatow in den Verband, Schaffung einer

Operationsbaſis, Vereinigung mit der Diviſion Jeffen) für richtig gehalten ; ebenſo

die Wahl des kürzeſten Weges durch die Roreaſtraße, für die Mangel an Rohlen

maßgebend war neben der nur geringen Ausſicht, unentdeďt zu bleiben. Auch Togos

11*) Siehe Marine Rundſchau" Heft 6, 1907 : „ Das ſtrategiſche Ziel Rojeſtwenslis vor

Tſuſhima".
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abwartende, defenſive Stellung in Nähe der Verbindungslinie der Armee mit der

Heimat und in Nähe aller Hilfsmittel für die Flotte wird gebilligt. Hingegen ſetzt

die fritik richtigerweiſe an zwei Bunkten des ruſſiſchen Verhaltens ein, einmal an der

forgloſen Art des Vormarſches in der Nähe des Feindes, zum anderen an dem ſtarren

Feſthalten an dem Endziel Wladiwoſtok, das nach Beginn der Schlacht zunächſt aus

zuſchalten war.

Im zweiten Teil finden wir eine vergleichende Überſicht über die Gefechtswerte

beider Flotten. Im unmittelbaren Anſchluß folgt die Beſchreibung der Schlacht, deren

Verlauf in ſeinen Hauptzügen als bekannt vorausgeſegt werden darf. Audi

Paui iſt ja dieje Schilderung, bei der er ſich im weſentlichen auf den Bericht Togos

und auf die Angaben der Offiziere vom „ Fjumrud " ſtüßt, nur Mittel zum Zweck.

Mit Recht wird hervorgehoben , wie ſchwer es hält, den Berlauf einer See

dlacht zu rekonſtruieren, bei der der Wiederaufbau des Ganges der Ereigniſſe nicht

durch die Erinnerung von Teilnehmern an markante, örtliche Verhältniſſe wie bei der

landſchlacht unterſtügt wird. Trotzdem iſt dem Verfaſſer die Löſung der Aufgabe,

ſoweit ſie möglich war, vol geglüdt. In kurzen , meiſterhaften Strichen zeichnet er

uns ein Bild des gewaltigen , ſchweren Kampfes, wie es anſchaulicher und klarer

nicht geboten werden kann. Als Richtſchnur läuft durch die ganze, padende Schilderung

die Herausarbeitung des einen Gedankens, daß menjchliche Lüchtigkeit und menſchliche

Schulung, nicht das tote Material, den Sieg errungen haben !

Mit dem dritten Teil beginnen dann die taktiſchen Studien . Zunächſt über

Marſch und Marſchficherung:

In zwei langen Kolonnen, die ſchnellſten Schiffe an der Queue, den Troß als

Laſt in der Mitte, nur zwei Kreuzer, „ Femtſchug " und „ Ilumrud “, auf Signalweite

vor der Front, ſo begann der ruſſiſche Vormarſch am Tage der Schlacht. Forſcht

man nach einem Motiv, das dieſer Gliederung zugrunde lag , ſo kann es nur das eine

geweſen ſein : Der ruſſiſche Flottenführer hoffte unter Ausnuşung des Nebels ungeſehen

durch die Straße von Korea zu kommen ; darum die bis aufs Äußerſte beſchränkte Breiten

ausdehnung in der Front. In der Morgenfrühe um 5 Uhr gewann der Feind aber

bereits Fühlung, um 7 Uhr wurden die erſten Kreuzer der Japaner geſichtet. Damit

wurde es klar, daß der Kampf unvermeidlich blieb . Von dieſem Geſichtspunkte aus

hätte der weitere Vormarſch geregelt werden müſſen. Rein militäriſches Handeln war

am Blage. Nichts von dem ! Rojeſtwenski überläßt weiterhin willenlos dem Feinde

die freie Entſchließung über Ort und Stunde des Kampfes. Eine Schar gegneriſcher

Kreuzer iſt imſtande, das ganze ruſſiſche Gros in Atem zu halten und zu Gefechts

evolutionen zu zwingen. Damit haben die Ruſſen von vornherein die Karten aus der

Hand gegeben, ſie gehen blind ihrem Schicfal entgegen .

Eine fräftig vorſtoßende Aufklärung hätte nach laurs Anſicht dieſe Situation

vermieden und Rojeſtwenski die Freiheit des Entſchluſſes und des Handelns gewahrt

Der Zone des vor der Flotte aufzuklärenden Gebietes wird unter Berechnung der

Unnäherung beider Flotten und der zur Meldung, Befehlserteilung und Formations

entwicklung notwendigen Zeiten ein Radius von 35 gm zugrunde gelegt. Die ſieben

vorhandenen, ſchnellen Areuzer hätten daher zuſammen mit einigen Zerſtörern um

3
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Stunden vorgeſchickt werden ſollen, die feindliche Aufflärung zurückzuwerfen und damit

dem eigenen Gros luft zu ſchaffen. Ohne eine weitausgreifende, ſtraff organiſierte

und kampfkräftige Aufklärung , ſo folgert Kaur, kommt der Flottenchef unſerer Tage

nicht aus , denn er braucht Zeit zur Entſchließung und Zeit zum Handeln, um einen

Kampfkörper von 60 großen Schiffen es wird hierbei auf das franzöſiſche und

unſer Bauprogramm hingewieſen zu entwickeln und nach Maßgabe der gegneriſchen

Stärke und Stellung zur Schlacht anzuſeßen. Die Aufklärung ſelber ſoll ſehen und

fechten. Auch für ſie iſt offenſives Handeln im Sinne der gewaltſamen Rekognoſzierung

unter Umſtänden geboten. Die Aufklärung bedarf daher ſchneller, leichter Streitkräfte

(croiseurs) und vor allem des Rüdhalts der Panzerfreuzer (croiseurs cuirassés) . Iſt

mit ernſthafteren freuzer-Kämpfen zu rechnen, ſo ſind den Schiffen zivecmäßigerweiſe

Zerſtörer anzugliedern , ein Streitmittel, von dem Laur, wie wir weiter unten ſehen

werden, große Stücke hält.

Der nächſte Abſchnitt wertet Berſonal und Material beider Gegner gegen

einander ab und gipfelt in der Ausführung, daß das Funktionieren des komplizierten

Apparates einer modernen Flotte von der Durchbildung aller Stellen bis ins kleinſte

abhängig iſt, bei improviſierter Verwendung aber, wie das ruſſiſche Beiſpiel lehrt,

verſagen muß.

In ausgiebigem Maße werden al die zahlloſen Schwächen, Rüdſtändigkeiten

und Mängel erörtert, die dem ruſſiſchen Menſchen und Schiffsmaterial anhafteten.

Von beſonderem Intereſſe ſind hierbei die Ausführungen über das Fehlen jeglichen

Zuſammenhalts unter den Führern. Unwillkürlich taucht vor uns die Erinnerung an

„Nelson's band of brothers " auf, wenn wir leſen, wie laur fich das Verhältnis

zwiſchen dein Flottenchef und ſeinen Verbandsführern denkt. Höchſtes Vertrauen in

das gegenſeitige Können und verſtändnisinniges Eingehen auf einander ſollen ein Gefühl

engſter Zuſammengehörigkeit erzeugen , das die Gewähr gibt, daß bei größtmöglicher

Selbſtändigfeit der Unterführer die geſamte Schlachtenhandlung doch nach einem

einzigen, gemeinſamen Geſichtspunkt erfolgt : Das konzentriſche Anpaden des Gegners

bis zur Vernichtung!

So hat Togo zu ſeinen Admiralen geſtanden, unter dieſem Zeichen hat die

japaniſche Flagge geſiegt! Anders bei den Kuſſen. Hier herrſchte ein Schematismus,

der nur zur Vornahme der erſten Schlachtentwicklung das Sichten des Gegners voraus

oder im Rüden der eigenen Streitkräfte in Erwägung zog und damit ſich erſchöpfte.

über dieſes ſchwächliche Schema hinaus gab es nichts, kein Endziel, keinen Plan für

das Gefecht. Die Verſtändnisloſigkeit der Unterführer zwang die Geſamtleitung dem

Flottenchef in die Hand, der dazu aus Mangel an Überſicht nicht imſtande war und

in den Fehler verfiel , die Flotte anzuſeßen, als ob es ſich um eine Diviſion oder

ein Geſchwader handelte. Rojeſtwensfi hat die Schiffe ſeiner Flotte, Togo ſeine

Diviſionschefs geführt ! Die Stärke und Zahl moderner Verbände predigt aus ſich

heraus die Selbſtändigkeit der Unterführer !

3m engen Zuſammenhang hiermit ſteht das nächſte Kapitel, das ſich mit der

taktiſchen Lage im beſonderen befaßt und die Notwendigkeit des Vorhandenſeins

eines beſtimmten, anpaſſungsfähigen Schlachtenplans noch einmal vor Augen führt.

1
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Mit Recht wird hervorgehoben , welch unverſtändlicher Fehler es war, den geſamten

Troß als Feſſel am Bein bis auf den Rampfplaß mitzuſchleppen, und wie ſchwer

wiegend auf dem ruſſiſchen Schuldkonto die Tatſache laſtet, daß die taftiſchen Maßnahmen

zum Teil von der Frage beſtimint wurden, wie eben dieſer Troß im Gefecht zu decken

ſei. 3ſt doch dieſem Umſtand die gleich zu Beginn des Gefechts eintretende Unordnung

im Rüden der ruſſiſchen Formation zuzuſchreiben !

Im Gegenſatze zu der Kopf- und Planloſigkeit auf ſeiten der Ruſſen ſteht die

nüchterne, klare, durchdachte Handlungsweiſe ihrer Gegner. Räumlich getrennt ſtoßen

die japaniſchen Gruppen vor ; ſie alle haben aber ein gemeinſames Ziel vor Augen,

das ihnen von der Oberleitung geſetzt iſt und dem ſie unbeirrt durch die Zwiſchenfälle

des Tages, jeder nach beſten Kräften und ſeinem Vermögen nach ſelbſtändig zuſtreben :

Den Gegner an der befohlenen Stelle anzugreifen , weil der Angriff die Seele des

Erfolges iſt. Nicht in der Feſtſegung und Eindrillung gewiſſer Formationen als allein

ſeligmachender Vorbereitung für das Gefecht, ſondern in der Einweihung der Unterführer

in den Schlachtenplan und in die Abſicht der Oberleitung ſowie in der Feſtlegung des

Angriffsziels muß der Flottenchef ſeine vorbereitende Aufgabe erblicken . Er ſoll von

vornherein keinen Rahmen um den Sang der Ereigniſſe ſpannen , den das Bild der

Wirklichkeit bei der erſten Einpaſſung ſprengt . Das iſt der Kern der Laurſchen Auf

faſſung. Man merkt den Armeeoffizier heraus, dem die Landſchlacht mit ihrer Gruppen

auflöſung vor Augen ſteht. Uns will ſcheinen , als ob die Übertragung auf See

verhältniſſe bei dem Anwachſen der Schiffszahl moderner Flotten nicht ohne weiteres

von der Hand zu weiſen iſt.

In einem ausgezeichnet geſchriebenen Kapitel, das in ſeinen Einzelheiten eine

Fülle des Intereſſanten bietet, werden hierauf die moraliſchen Eigeuſdaften der

Ruffen und Japaner als ausſchlaggebende Wertmeſſer für den Erfolg gegeneinander

abgewogen. Das Land der aufgehenden Sonne führt ſeine Heerſcharen zur Schlacht,

mit dem unwiderſtehlichen Drang, mit dem die ganze Nation voranſtrebt: Der Drang

zum Aufſtieg auf die Höhen menſchlicher Entwicklung im Morgenlichte der abend

ländiſchen Kultur. Hier die Söhne eines Volkes, das in urgeſundem Wachstum ſeine

Kräfte kaum zu bändigen vermag und das in jedem Einzelindividuum um ſeine An

erkennung im Kreiſe der Großen ringt, dort eine im Grunde genommene ſeelenloſe Schar

von Männern, die mit wenigen Ausnahmen fämpft, weil die Geißel der Disziplin und

der Selbſterhaltungstrieb ſie zwingen. Die Rollen waren von vornherein in die eines

aftiven und eines paſſiven Mitſpielers geteilt : Damit war die Seite, der der Erfolg

ſich zuneigen mußte, von Unbeginn beſtimmt. Unter den materiellen Erſchütterungen

der erſten Stampfepoche brach die ſeeliſche Kraft der Ruſſen zuſammen. Als Togo

um 245 Uhr nachmittags nach kaum dreiviertelſtündigem Feuergefecht die Schlacht für

gewonnen anſah, da war es nicht zum mindeſten ein Sieg der Nerven und des

moraliſchen Zuſammenhalts, den er erfochten hatte !

Das nächſte Kapitel gibt der ganzen Abhandlung den Grundſtod . Es will

aus dem Vorgehen der Japaner allgemein gültige Lehren für taktiſch richtiges

Þandeln ableiten. Zwei Momente ſind es , die nach Laur die höchſte Beachtung

verdienen : Das Überraſchende und die Veftigkeit des Angriffs. Beides ſind Mittel,
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deren Anwendung dem Gegner die Durchſegung des eigenen Willens unmöglich macht.

An der Hand der Ereigniſſe ſucht Laur den Nachweis zu führen , wie gerade dieſe

Momente es geweſen ſind, die, von den Japanern inethodiſch richtig angewandt, den

Erfolg verbürgten.

Die feindlichen Linienſchiffsverbände ſichteten ſich auf annähernd entgegengeſettem

Kurſe. Der Fapaner ſtand an Badbord der ruſſiſchen Linie. Dem Anſchein nach

kam es zum Baſſiergefecht auf dieſer Seite. Demgemäß ſollte die ruſſiſche Linie ent

wickelt werden. Da fommt das Überraſchende: Togo ſchwenkt hart ab auf Oſtfur:,

zieht ſich vor der ruſſiſchen Linie vorbei und zwingt deren Spitze zum Abdrehen nach

Steuerbord . Bevor ein Schuß gefallen war, herrſchte der Wille des japaniſchen

Führers auf dem Schlachtfelde: er hatte die Macht der Initiative an ſich geriſſen und

damit den erſten Erfolg auch in moraliſcher Hinſicht erzielt. Schlag auf Schlag geht

es auf dieſem Wege weiter. Rojeſtwensti erhofft Vorteile für ſich von ſeiner

überlegenheit an dwerer Artillerie. Er will das Gefecht auf große Entfernungen

führen . Unbeirrt durch das feindliche Feuer rüdt Togo aber näher und näher, um

die Maſſe ſeiner Geſchüße auf günſtigen Schußentfernungen zum Tragen zu bringen .

Wiederum dreht Rojeſtwensfi ab und gibt ein zweites Mal ſeinen Willen preis, der

in Kürze in volle Abhängigkeit von den Maßnahmen des Gegners gerät. Dieſe

baſieren auf Manövern, die die größtmögliche Heftigkeit des Angriffs , d . h . die denkbar

ſtärkſte Kraftkonzentration geſtatten . Erreicht wird ſie durch geſchicktes Manövrieren

und durch die Art der Zielbeſtimmung, die eine Feuervereinigung an den taftiſch

wichtigſten Stellen anſtrebt.

Als die Fapaner das Feuer eröffneten, ſtanden ſie derart, daß von den

86 Geſchüßen ſchweren und mittleren Kalibers, die überhaupt zur Stelle waren , 58

in das Gefecht eingriffen. Die Ruſſen ſtanden hingegen trotz ihrer numeriſchen Über

legenheit an Schiffen ( 12 311 6 ) bei Beginn der Schlad )t taktiſch ſo ungünſtig, daß

fie von 156 Geſchüten nur 55 zum Tragen bringen konnten. Das Problem der

Heftigkeit des Ungriffs iſt alſo von den Japanern glänzend gelöſt. Sie ſteigern es

noch, indem ſie das geſamte Feuer auf die ruſſiſchen Flaggſchiffe, „ Sjumoroid “ und

„ Oſljabja “ (udmiral Foelferjams Tod war Togo unbekannt) vereinigen. Nach

20 Minuten brechen dieſe zuſammen. Andere Ziele, andere Opfer ! Stets dieſelbe

Methode in zäher, fachlicher Durchführung ! Die uralte, unerſchütterlich feſtſtehende

Lehre von der Sammlung der Kräfte bis zur Überlegenheit an einer Stelle! Des

Führers beraubt, fämpft die ruſſiſche Linie nicht mehr um den Sieg . Nur der eine

Gedanke leitet ſie: Heraus aus der eiſernen Umflammerung des Gegners, heraus aus

dem heißen Feuerregen in die ſchügenden Arme Wladiwoſtots ! Die Verſuche ſcheitern

jedoch. Immer wieder muß die ruſſiſche linie ihr Haupt und ihren Willen unter das

Foch der japaniſchen Schlachtenführung beugen. Sie bricht ſchließlich in Trümmer

auseinander , die auf eigene Koſten ohne gemeinjames Ziel , ohne jede Kräftes

ſammlung fechten .

Als „ Sjuworow " und „ Oſljabja “ bereits außer Gefecht geſeyt waren, alſo nach

20 Minuten , hatte ſich die ruſſiſche Linie voll entwidelt, ſo daß erſt zu dieſem Zeit

punkte alle Geſchüße, die innerhalb des Beſtreichungswinkels lagen , in den Kampf ein

greifen fonnten . Hätten die Ruſſen eine taktiſch günſtigere Anfangsſtellung zu gewinnen

#
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gewußt, ſo wären ſie, als der erſte, in der Seeſchlacht ſo wichtige Schlag fiel, die

Stärkeren geweſen. F1 umfaſſender Ausführung ſchiebt Caur die Schuld für die

ungünſtige Schlachtentwicklung der längenausdehnung der ruſſiſchen Linie (6000 m)

in die Schuhe. Über dieſen Punkt, der im Lichte fachmänniſchen Urteils als ein

Kardinalpunkt erſter Ordnung angeſprochen werden muß, ließe ſich vieles ſagen, wozu

es hier an Blaß mangelt. 3mmerhin dürfte die geſamte Schilderung laurs dazu

beitragen, das Studium dieſer einen Sonderfrage in erhöhtem Maße anzuregen. Es

erſcheint in jedem Falle erwägenswert, ob nicht die moderne Seeſchlacht mit ihrer Maſſe

an Schiffen und ihrer Vielzahl an Verbänden im Verein mit der Möglichkeit ſchnellen

Stellungswechſels der Taktik der klaſſiſchen, langen Linienführung bis zu gewiſſen

Grade widerſpricht und an ihrer Stelle ein Vorgehen anſtrebt, das unter Preisgabe

der langen, geſchloſſenen Front eine Auflöſung in Unterverbände mit der Maßgabe

einheitlichen Handelns für richtig hält. Wir kämen damit an einen Wendepunkt in der

Auffaſſung, den die Armee längſt überſchritten hat, indem ſie von der maſſierten Front

zur loderen Schützenlinie überging . Die grundverſchiedenen Verhältniſſe des Land

und Seekrieges ſollen dabei nicht überſehen werden . Die Frage bleibt trop allem , wie

geſagt, ſtrittig, wenngleich ihre Beantwortung in der extremen Form , wie laur

ſie gibt, wohl kaum anerkannt werden kann.

Laur bekennt ſich rüdhaltlos zur Lehre der Auflöſung in die taktiſche Einheit

der Diviſion, die er nach Fournierſchem Muſter aus drei Schiffen zuſammengeſetzt

wiſſen will. Nicht der Befehl, ſondern die Aufgabe fou den Diviſionschef bei ſeinem

Vorgehen leiten . Das geſamte taktiſche Handeln ſoll unter dem Wahrzeichen ſtehen

ſo zu manövrieren, daß ſtets eine Mehrheit an Geſchüßen im Feuer iſt. Dieſe

Forderung kann aurs Anſicht nach nur von einer taktiſchen Gliederung erfüllt

werden , die die Eigenſchaft höchſter Beweglichkeit in fich trägt und die Starrheit einer

Formation, die den Play in der Linie auf Meter genau innegehalten wiſſen will,

ängſtlich vermeidet. Jedwede Baſſivität wird von ſolcher Gruppenteilung vermieden.

Sie iſt allen Gefechtslagen angepaßt und ſtellt inſofern ein vorgeſdritteneres Schlachten

bild dar, als jeder Führer Stimme hat und dauernd nach einheitlichen Geſichtspunkten

handeln muß, anſtatt ſich tatenlos mitſchleppen zu laſſen.

Was die Oberleitung in der Perſon des Flottenchefs anbetrifft, ſo folgt laur

amerikaniſchen Anregungen, wenn er ſie auf ein Spezialſchiff außerhalb der Linie und

des Rampfes verlegt und die jeweilige Stellung von dem Gang der Ereigniſſe abhängig

macht. Wir haben bereits früher Gelegenheit gehabt, in dieſer Zeitſchrift (Novemberheft

1905) näher auf die Frage einzugehen und ihre offenkundige Schwäche zu erörtern .

Unſere Auffaſſung hat ſich ſeitdem nicht geändert. Die Eigenart der Seeſchlacht bringt

es mit ſich, daß der Führer am Entſcheidungspunkte zu weilen hat, wenn anders ſein

Einfluß nicht ausgeſchaltet ſein ſoll. Der Hinweis auf die Kürze der Zeit, in der die

Entſcheidung bei der Art der Kampfmittel und ihrer Verwendung fallen muß, dürfte

genügen, die vertretene Anſicht zu ſtützen.

Wenn wir ſomit den Ausführungen Laurs über die zukünftige Flottenführung

nur bedingt folgen fönnen , ſo ſtimmen wir in einer anderen Frage rüçhaltlos

mit ihm überein : Das iſt die ſcharfe Hervorkehrung der Grundlehre, daß die Sees

ſchlacht einen bedingungslos aggreſſiven Charakter hat. „ Kriegführen heißt angreifen "

.
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ſo zitiert der Franzoſe uns. Auf See gibt es nur die eine Möglichkeit zu ſiegen, das

iſt der Angriff, es gibt nur eine Flotte, das iſt die draufgängeriſche, es gibt nur eine

Taktik, das iſt die der Offenſive! Darum wird eines der ausſchlaggebendſten Momente

für den Erfolg ſein, daß die moraliſche Haltung der Mannſchaften auf der Höhe, ihr

Selbſtvertrauen aufs äußerſte geſteigert iſt, denn an dieſem Geiſt allein findet die

Offenſive ihr Rüdgrat.

Umgekehrt iſt es das erſte Ziel des Kampfes, die gegneriſche Mannſchaft zu

demoraliſieren. Die Vernichtung des Materials ſteht an zweiter Stelle. Iſt der eine

Erfolg erreicht, dann fann der andere nicht ausbleiben . Der erſte Erfolg muß und

wird aber das Werk von Minuten ſein. Darum iſt es falſch, die Entwidlung des

Gegners zur Schlacht abzuwarten. Ihm zuvorkommen, ſeine Pläne vereiteln, ihm von

vornherein den eigenen , ſtärkeren Willen aufzwingen, mit einem Worte : ihn über

raſchen, das iſt das Ziel, das ſelbſt dem zahlenmäßig Unterlegenen ( ſiehe Togo) zur

Überlegenheit verhilft, weil es die gegneriſche Initiative lähmt und damit den erſten

Schritt zur Demoraliſierung ſeiner Beſaßungen tut. Zu dieſem erſten Schritt fann

nicht früh genug der Fuß gehoben werden. Wird der Schritt derpaßt, ſo mag

es ſchwer halten, einen zweiten zu verſuchen, denn der Gang der Ereigniſſe wird einen

eruptiven Charakter tragen, und wo das Verhängnis einreißt, gibt es kein Auf

halten mehr.

Darum, ſo folgert laur , fou ein Flottenchef gleich zu Beginn der Schlacht

ſeine ſämtlichen Kampfmittel rüdſichtslos einſetzen. In dieſem Zuſammenhang wird

zum zweiten Male auf die Verwendung der Torpedobootſtreitkräfte hingewieſen.

Das nächſte Kapitel beſchäftigt ſich mit der Verwendung der Artillerie.

Als notwendige Folgerung aus den oben entwidelten Grundſätzen, daß die Menſchen

und nicht das Material zu bekämpfen ſind die Grundſäge werden nebenbei als

typiſch franzöſiſch bezeichnet – , erklärt Laur eine Armierung mit nur ſchweren Ge

ſchüßen ein und desſelben Kalibers („ Dreadnought“-Klaſſe) für verfehlt, weil eine

ſolche Anlage vorwiegend die Materialvernichtung anſtrebt. Der Erfolg im Kriege

ſei aber noch zu keiner Zeit eine Sache des materiellen Übergewichtes geweſen. Die

Dreiteilung der Kaliber, wie ſie ſeit langem beſteht, wird den Kriegszweđen am beſten

und iſt daher in einer den modernen Verhältniſſen Rechnung tragenden Form

beizubehalten . Man kann dem franzöſiſchen Verfaſſer hierin wohl unbedenklich zuſtimmen .

Anders verhält es ſich vielleicht bei der Frage der Feuerleitung. Wir möchten auch

hier unſeren eigenen Standpunkt nicht präziſieren. Der Artillerieoffizier ſteht nach

Laur im Gefecht neben dem Rommandanten im Kommandoſtand. In ſeiner Hand

liegt die Leitung der geſamten Batterie, ein Verlangen, das menſchliche Sträfte und

Fähigkeiten überſteigt. Es ſei demnach hier, um ein lebhaftes und wirkſames Feuer

unterhalten zu können , eine entſprechende Dezentraliſation am Blage.

Die Ausnukung des Sieges folgt als nächſter Abſchnitt. Wir müſſen ge

ſtehen, er ſchmeđt zum Teil ein wenig nach von Landverhältniſſen entlehnter Theorie.

Intereſſant und beachtenswert iſt aber ohne Frage die Auslaſſung, es ſei japaniſcher

ſeits richtiger geweſen, die Torpedobootangriffe nicht bis in die Nacht hinauszuſchieben,

ſondern ſie vielmehr als Akt unmittelbarſter Verfolgung des fliehenden Gegners noch

I
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unter dem Schuße des Geſchützfeuers der nachdrängenden Schiffe, etwa gegen 6 Uhr

abends, anzuſeßen. Eine ſolche Verwendung hätte dem Grundjage der Kräfteſammlung

am beſten entſprochen .

Den Wert der Torpedobootſtreitkräfte ſchlägt Baur überhaupt hoch an . Wir

nahmen ſchon zweimal Gelegenheit, darauf hinzuweiſen . ) Allerdings bewegt ſich ſein

Gutachten auf einer Bahn, die vom Herkömmlichen abweicht, aber höchſt beachtenswert

und intereſſant erſcheint. Ziffernmäßig weiſt er zunächſt nach, daß der materielle Er

folg der Waffe bei Tſuſchima gering geweſen iſt und daß ein linienſchiff ſelbſt von

13 000 Tonnen dem Torpedotreffer gegenüber eine beträchtliche Widerſtandskraft auf

weiſt. Hieran wird auch die Steigerung der Leiſtungsfähigkeit des Torpedos durch

Vergrößerung des Kalibers und der Sprengladung wenig ändern, da die Schiffe dieſem

Fortſchritt ausgedehnteren Unterwaſſerſchuß und erhöhtes Deplacement als ausgleichendes

Moment entgegenſtellen. Schiffe mit Torpedotreffern zum Sinfen bringen wollen

bedeutet einem ähnlichen Phantom nachjagen, wie jenem, das die Materialvernichtung

mit einem ſchweren Einheitskaliber erreichbar erſcheinen läßt. Auch die Torpedowaffe hat

das Ziel, im nervenerſchöpfenden Sinne zu wirken , bei · Tage und bei Nacht. Die

Wirkung des Torpedoſchuſſes liegt vorwiegend auf moraliſchem Gebiete. Sie ſtellt

eines der kräftigſten Mittel dar, die dem Gegner das Kartenhaus ſeiner Bläne um

zuwerfen imſtande ſind.

Der Ernſtfal muß aber mit einer ganz anderen Verwendung der Torpedoboot

ſtreitkräfte rechnen, als ſie bei Friedensmanövern gang und gäbe iſt. Torpedoboote

ſind nicht nur ein Werkzeug nach der Schlacht, wenn die Dunkelheit hereingebrochen

iſt, ſondern direkt ein Element der Schlacht.

Wir wollen hierzu Laur jelbſt hören, um die Wirkung ſeiner Ausführungen

nicht abzuſchwächen : „ Sur terre, l'infanterie se portera dorénavant à l'attaque

sous la protection du tir de neutralisation de l'artillerie . Elle y laissera

quand même du monde. Les flottilles perdront ainsi quelques unités , mais

qu'importe si le résultat est atteint, si même à défaut de quelques torpilles

au but elles arrivent seulement à troubler l'ennemi, à diminuer son moral

et à ébaucher ainsi la victoire?

Il y aura encore, même en plein midi , des lauriers nombreux à glaner

pour les équipages des torpilleurs si on ve veut pas seulement considérer

leur action matérielle qui risque d'être médiocre , mais si tout le monde est

convaincu que la torpille a surtout une action morale. “

In der Schnelligkeit, oder ſagen wir wiederum Heftigkeit des Torpedoboot

angriffes liegt die Vorbedingung für den Erfolg . Höchſte Geſchwindigkeit des einzelnen

Bootes iſt daher Erfordernis . Das Kaliber der Waffe tritt zurück, hohe Schußzahl

iſt wünſchenswerter.

Soweit laur. Wir ſehen, ſein Geiſt ſprüht von offenſiven Gedanken, ſeine

Jdeen haben auf den erſten Blick mancherlei Beſtechendes an ſich. Inwieweit ſie ſich

aber vor der Wirklichkeit rechtfertigen, kann nur der Ernſtfall lehren.

Das legte Kapitel der Schriftſtellt Erhebungen an über den geeignetſten

Schlachtſchifftyp. Daß das Linienſchiff mit ſeiner ausgeprägten Stärke und ſeinen



1100 Marine-Rundſchau, Oktober 1909 .

umfaſſenden Machtmitteln der Träger der Schlachtenentſcheidung iſt, wird ſcharf hervor

gehoben. Zwei Typen ſtehen ſich zur Zeit gegenüber , der , Dreadnought"-Typ mit.

ſeiner einheitlich ſchweren Armierung und der „ Danton "-Typ mit gemiſchter, d. h.

ſchwerer und mittlerer Artillerie. Es liegt im Charakter der Armierung (beſtrichener

Kaum und Wirkung am Ziel), daß ein , Dreadnought“ das Gefecht auf größten Ent:

fernungen (90 bis 70 hm) zu führen wünſcht, während für einen „ Danton " die“

günſtigſten Schußentfernungen zwiſchen 70 und 50 hm liegen . Da nun aber Tſuſhima

gezeigt hat, daß es unmöglich ſein wird, einen entſchloſſen vorrüdenden Gegner durch

Geſchütfeuer aufzuhalten, ſo wird die Wahl der Gefechtsentfernung der , Danton "-Klaſſe

nicht vorenthalten werden können, es ſei denn, daß eine Linie von , Dreadnoughts " dem

Vorſtoß des Feindes durch Abdrehen ausweicht. Dieſes Manöver iſt aber gefährlich,

denn es hat ein fluchtähnliches Ausſehen. Es birgt den Kern der Schwäche in ſich,

da es ein Eingehen auf den Willen des Gegners bedeutet, und nimmt ſomit das

Riſiko des moraliſchen Zuſammenbruchs freiwillig auf ſich.

über das mit der „ Dreadnought“ -Epoche erreichte Tonnenmaß im Deplacement

hinauszugehen hält Laur für einen Fehler. Einſaß und Koſten ſtehen bei einem Schiff

von 30 000 Tonnen Waſſerverdrängung in keinem Verhältnis mehr zum Nußeffekt, zumal

deshalb nicht, weil der ſo über alles wichtige Zweig der Mannſchaftsausbildung auf

dieſen „ Superdreadnoughts " wegen des Anwachſens der Beſazung auf 1000 Mann

und darüber hinaus Gefahr läuft, in ſeiner Pflege zu leiden .

Man wird zugeben müſſen, daß auch dieſer Gedankengang ſeine Berechtigung

hat und Beachtung verdient. Je höher die Menſchenmaſſe an Bord anſchwiüt, deſto

ſchwerer wird es der einen Hand fallen, die das Heft hält, die Geſamtheit zu einem ein

heitliden Ganzen zuſammenzuſchweißen und im Gefecht zuſammenzuhalten . Und das

muß verlangt werden . Das Schiff ſteht im Gefecht da als Kampfförper aus einem Guß,

geführt von einem Willen, der weder eine Trennung in der Leitung noch eine Spaltung

im Befehl zuläßt. Hört der eine Wille auf zu herrſchen, dann iſt der Zuſammenbruch

nicht mehr fern . Es liegt auf der vand, daß dieſe unbedingte Willensherrſchaft ſich

in kleineren Verhältniſſen leichter und gründlicher als in größeren durchſeßen kann.

Zum Schluſſe des Kapitels über die Schiffstypenfrage weiſt laur nochmals

auf unſer Flottengeſeg mit all ſeinen Vorzügen hin und bedauert es, daß für ſein

Vaterland nicht etwas Ähnliches beſteht.

Den Abſchluß der lauríchen Betrachtungen, zu dem wir nunmehr gelangt ſind,

bildet eine Zuſammenfaſſung aller Lehren, um deren Herausſchalung aus dem Ganzen

es dem Verfaſſer zu tun war. Wir können dieſen Bafſus füglich übergehen, um uns

nicht zu wiederholen , und wenden und den Betrachtungen einer Nachſchrift zu , die dem

Werke laurs gewidmet iſt und ihm in unmittelbarem Zuſammenhange folgt.

II.

Als Verfaſſer, der „Remarques« zeichnet Lieutenant de vaisseau Baudry.

In den einleitenden Worten ſpendet er ſeinem Kameraden von der Armee zunächſt ein

hohes Lob für die fachliche Art der Durchführung ſeines Werkes. Daß allerdings an

einzelnen Stellen der Landoffizier und nicht der Fachmann ſpricht, wird auch von
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Baudry hervorgehoben . Immerhin hält er und das iſt wichtig für uns das

Studium der Schrift ſeitens ſeiner engeren Kameraden für wünſchenswert . Uns ſollen

von ſeinen Ausführungen nur die wichtigſten intereſſieren, wenngleich auch hier das

Ganze als ſehr leſenswert bezeichnet werden darf.

Zunächſt bekennt auch Baudry ſich als Anhänger des Grundſages, daß bei dem

großen Schiff, dem Linienſchiff inſonderheit, die Entſcheidung im Seekriege liegt.

Darum war es von Togo ein taktiſch richtiges Brinzip, mit ſeinen ſchweren Schiffen

zunächſt die ruſſiſchen Panzer anzugreifen und zu vernichten. Denn hier lag der

Schlüſſel zum Erfolg. Wenn laur an einer Stelle lehrt, die Taktif müſſe ſich ſchwache

Stellen des Feindes als Angriffsziele feßen, ſo hat er Unrecht. In der Seeſchlacht

gilt es von vornherein, den Gegner an ſeiner ſtärkſten Stelle zu treffen. „ Frappez

fort, frappez tous ensemble, et frappez à la tête ! Surtout : Frappez trois

contre un ! "

Bei Unterſuchung der Fragen auf ſtrategiſchem Gebiet fommt unſeres Er

achtens Baudry für den Sonderfall der ruſſiſchen Kriegslage zu einem anfechtbaren

Schluß. Er ſtellt den Zweck der Entſcheidungsſchlacht auf See, zu der die ruſſiſche

Armada ausgeſchict wurde, ſo hin, als ſei es der Admiralität in Betersburg vor

nehmlich darauf angekommen, einen Sieg über die feindliche Flotte als einen macht

vollen Teil der gegneriſchen Streitkräfte zu erringen, um dadurch an Preſtige zu

gewinnen . Daß ein ſolcher Sieg hinter den japaniſchen Armeen in der Mandſchurei

aber alle Brücken, die nach der Heimat führten, abgebrochen hätte, ſtünde in Bedeutung

erſt an zweiter Stelle.

Wenn Baudru zur Erläuterung ſeiner Auffaſſung auf die eigene, die öſter

reichiſche und italieniſche Marine in dem Sinne hinweiſt, daß auch bei dieſen Nationen

im Ariegsfalle die endgültige Entſcheidung auf dein lande fallen würde, ſo darf man

darüber verſchiedener Meinung ſein, ob er im Recht iſt und ob dieſe Marinen tat

fächlich nur berufen ſind, Erfolge auf Nebenkriegsichaupläßen zu erringen. Für den

Fernen Oſten, für Japan und Rußland, ſtand es damals aber wohl unverrücbar feſt,

daß ein durchſchlagender ruſſiſcher Seeſieg Japans Kriegführung am Land in einer

Weiſe gefnebelt hätte, die die Fortjegung des Kampfes über kurz oder lang zur Un

möglichkeit machte.

Auch in einem zweiten Punkte der ſtrategiſchen Erörterungen ſtimmen wir mit

Baudry nicht überein. Er erklärt das Vorgehen Rojeſtwenstis vor der Schlacht bis

auf die Mitnahme des Troſſes für korrekt und ſchlägt die Bedeutung einer etwa vor

angegangenen Aufklärung unter den obwaltenden Verhältniſſen gering an . Seine

Beweisführung bewegt ſich dabei auf folgenden Bahnen : Rojeſtwenski hatte den Bes

fehl nach Wladiwoſtok zu gehen ; er nimmt den entjprechenden Weg.

Er hatte Befehl, den Troß mit ſich zu führen ; er tut es . Er hatte Anweiſung,

die Schlacht nach Möglichkeit zu vermeiden ; er ſucht den Feind nicht auf.

Daß aber ein Zuſammenſtoß erfolgen mußte, darüber herrſchte ſicherlich bei der

ruſſiſchen Führung nach Baudrys Anſicht kein Zweifel, da der Gegner ſtets die innere

Linie der Anmarſchrichtung hielt und ſomit ein unbemerktes Durchfommen für ſo gut

wie ausgeſchloſſen gelten konnte . Aus dieſem Grunde geht Rojeſtwenski geradeaus

dem Feinde entgegen , wie zu einem Rendezvous. Von den beiden Paſſagen der Rorea
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ſtraße wählt er die breitere. Dort fann er ſich mit ſeinen Streitkräften vorkommenden

falls beſſer entwickeln , Minen- und Torpedobootgefahren ſind beſchränkter. Der Vor

marſch wird ſo geregelt, daß die ruſſiſche Flotte zur Mittagszeit die Enge von Tſuſchima

paſſiert. Nachts wäre die Paſſage gefährdeter. Keine Liſt wird angewandt, keine

Diverſion vorgenommen . Ate Streitkräfte ſind unmittelbar in Händen des Flotten

chefs, um zu kämpfen. Das Vorſchieben einer an ſich wenig leiſtungsfähigen Aufklärung

hätte die Übernahme des Riſikos bedeutet, in der Stunde der Entſcheidung an Kampf

mitteln und Geſchüßen geſchwächt dem Gegner gegenübertreten zu müſſen.

Wir können, wie geſagt, dieſer Auffaſſung nicht folgen, bewegen uns vielmehr

durchaus im laurſchen Fahrwaſſer. Mit dem Begriff des Fatalismus kommt man

im Kriege nicht weit. Der Krieg iſt ein Handwerk, das die Anwendung aller ſeiner

Werkzeuge verſtanden und ihren Gebrauch ausgenußt wiſſen will. Und es war ſtreng

genommen nichts anderes als Fatalismus, wenn Rojeſtwenski ſo gut wie feinerlei

Dispoſitionen für den Zuſammenſtoß mit dem Gegner traf. Selbſt eine kleinzügige

Aufklärung hätte ſich unſeres Erachtens, als wertvoll erweiſen können.

Bei Beſprechung der ausſchlaggebenden Momente für den Verlauf der Schlacht

wird in anſchaulicher Weiſe geſchildert, auf welchem Tiefſtande der Geſamtausbildung

die ruſſiſche Flotte geblieben war. Dabei fält manches Wort des Mitleids und der

Anerkennung von einem Manne, der al die Winkel fennt, in denen ein Heer von

Schwierigkeiten jeder Flottenführung auflauert. Nur die allerſtrengſte Friedensſhule

vermag hier Erfolge zu zeitigen und einen homogenen Kampftörper zu ſchaffen , deſſen

größere und kleinere Teile ſich in jeder Lage aufeinander verlaſſen können .

Zum Schluß ſeien verſchiedene Einzelheiten aus den ,Remarques“ hervorgehoben :

Baudry ſtellt die Schlachtenführung zur See und zu lande einander gegenüber

und hebt richtigerweiſe hervor, daß an den Führer in der Seeſchlacht inſofern höhere

Unforderungen geſtellt werden , als von ihm eine momentan wirkende Entſchlußfähigkeit

verlangt wird. Die Ereigniſſe folgen ſich Schlag auf Schlag und ſtreben in einem

Mindeſtmaß an Zeit der Entſcheidung zu . Wir möchten dieſe Auslaſſung für unſere

Anſicht verwerten, daß der Flottenchef an die Spige ſeiner Schiffe im übertragenen

Sinne) gehört.

Baudry iſt nicht der Anſicht, daß die Japaner ihr geſamtes Feuer auf ,,Slu

worom " und „ Oljabja " konzentriert haben . Er hält vielmehr dafür, daß das Feuer

auf die genannten Schiffe wohl maſſiert war, daß aber keines der anderen ruſſiſchen

Schiffe zur gleichen Zeit unbeſchoffen blieb , „ pour n'en pas laisser un seul faire

sur eux (auf die Fapaner) école à feu ... " ,, Il nous semble probable que

chaque bâtiment japonais tirait sur deux buts du même bord, son but naturel

( le plus près , ou celui occupant le même numéro d'ordre, ou tout autre) et

le but de concentration d'escadre . “ Es hätte demnach im doppelten Sinne, einmal

in taktiſcher, dann in artilleriſtiſcher Hinſicht, eine Ronzentration der Kraft bei den

Japanern ſtattgefunden.

Für die Feuerwirkung wird größte Ruhe innerhalb der Gefechtsformation für

ein dringendes Erfordernis gehalten, damit kein ,trou dans le feu “ entſteht und ein

erneutes Einſchießen vermieden wird. Jedes Ablaſſen vom Ziel und jeder Zielwechſel

ſind, wenn ein Schiff ſich erſt einmal am Feinde feſtgebiſſen hat, von erheblichein



Tjufdhima in franzöſticher Beleuchtung. 1103

Nachteil. Der Kampfentfernung fou, insbeſondere zu Beginn, mit bezug auf die

Kaliber- und Geſchütztypenfrage keine übertriebene Bedeutung beigemeſſen werden , da

fie ſchwerlich in der Hand des einzelnen Führers liegen wird . Die Feuereröffnung ſou

auf der weiteſten wirkſamen Schußentfernung erfolgen . „ Tirer le premier, et

toucher, c'est déjà prendre un ascendant considérable.“

Als legtes ſei angeführt, daß die Auflöſung der Linientaktit in laurſchem

Sinne als ein richtiger Grundſatz inſofern anerkannt wird, als es ſich um die Be

weglichkeit und Anpaſſungsfähigkeit der geſamten Kampfmaſſe handelt, daß aber doch

der Selbſtändigkeit der Unterführer gewiſſe Grenzen gezogen werden, um die Ordnung

innerhalb der geſamten Ungriffsbewegung aufrecht zu erhalten. „ Le but collectif

demande avant tout une action solidaire . “

Mit Baudry zuſammen möchten wir es nicht unterlaſſen, den zahlreichen

Beiſpielen echten Heldenmutes und ſoldatiſch treuer Pflichterfüứung, die Rußlands

Söhne in jenem blutigen Ringen in der Tſuſhimaſtraße gegeben haben, unſere An

erkennung zu zolen .
w

Nicht um zu tadeln und zu kritiſieren, ſondern um an den Fehlern anderer

zu lernen, ſind dieſe Zeilen geſchrieben.

Wdr.

300
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Die Bedeutung der Schlafkrankheit für unſere Kolonien.

Von Marineſtabsarzt Prof. Dr. P. Mühlens , Wilhelmshaven.

(Mit 3 Abbildungen auf einer Tafel und 2 Kartenſkiggen im Tert.)

Zielbewußte, fonſequente Malariabekämpfung iſt das ſicherſte Mittel zur Aſſa

nierung unſerer Solonien. Sind doch in unſeren außereuropäiſchen Beſişungen die

meiſten Erkrankungen auf Malariainfektion und deren Folgen zurückzuführen. Ver

gleichen wir aber die ieşigen Erkrankungszahlen und Todesfälle an Malaria mit denen

vor 10 fahren und früher, dann fällt ein weſentlicher Rüdgang auf, den wir der

energijchen Durchführung wirkſamer Bekämpfungsmaßregeln verdanken . Ein Blick in

die legten Sanitätsberichte der Kaiſerlichen Marine und unſerer Schußgebiete gibt

hierfür deutliche Beweiſe. Gerade an dem Beiſpiel der Malaria erkennt man ſo recht,

welche Bedeutung die Tropenhygiene für unſere Kolonien hat. So könnte man denn

auf eine Zeit hoffen, in der nach weſentlichem Rüdgang der Malaria unſere Rolonien

weniger von Infektionskrankheiten heimgeſucht würden als die Heimat. Bekanntlich

ſpielen ja die meiſten unſerer einheimiſchen Infektionskrankheiten in den Kolonien

keine weſentliche Rolle. Leider aber fommt jett wieder eine neue, ſchwerere Aufgabe

für die Tropenärzte.

In dem letzten Medizinalberichte über die deutſchen Shuggebiete (1907/08)

wird die Aufmerkſamkeit auf eine andere Tropengeißel in unſeren afrikaniſchen Kolonien

gelenkt, von der man bis vor einigen Jahren noch wenig wußte, die aber nunmehr

eingehendſte Beachtung verlangt: die menſchliche Trypanoſomenkrankheit mit ihrem

entfeßlichen Endſtadium , der Schlaffrankheit.

über das Weſen dieſer Erkrankung ſei kurz Folgendes mitgeteilt: Sie kommt

zuſtande durch eine Infektion des menſchlichen Körpers, zunächſt des Blutes, mit einem

Protozoon , alſo einem einzelligen Lebeweſen, dem Trypanosoma gambiense.

( Trypanon [griech .] heißt : Stangenbohrer und soma : Körper .) Der Name Trypano

soma deutet die eigenartige Bewegung der Baraſiten an, die, mikroſkopiſch klein, von

fiſchähnlicher Geſtalt, ſich mit einem Geißelfortjaş ( ſiehe Abbild. 1 ) in aalartig

ſchlängelnden und bohrenden Bewegungen in dem Blute und ſonſtigen Körperflüſſigkeiten

fortbewegen und z. B. mit ihren Geißeln die roten Blutkörperchen lebhaft zur Seite

peitſchen. Trypanoſomen ſind bei Menſchen zuerſt in Gambien gefunden worden .

Nebenbei ſei noch bemerkt, daß ähnliche Baraſiten in manchen tropiſihen Ländern

die Erreger von verſchiedenartigen ſchweren Kinder- und Pferdeſeuchen ſind, an

denen viele Tauſende von Tieren zugrunde gehen. So z. B. wird in Weſtafrika durch

die Nagana oder Tſetſefliegenkrankheit der Rinder ein ungeheurer ökonomiſcher

Schaden verurſacht. Der Name Tjetſefliegenkrankheit deutet ſchon an, daß dieſe Krant

heit durch eine Stechfliege, die ſogenannte Tſetſefliege (Glossina morsitans) über

tragen wird. Die Fliege übermittelt die Krankheitserreger, die Trypanoſomen , von

den kranfen auf geſunde Tiere.

In entſprechender Weiſe erfolgt auch die Übertragung der menſchlichen Try

panoſomenkrankheit durch eine verwandte Stechfliege, die Glossina palpalis (Abbild.2),
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und vielleicht auch noch durch andere Arten . Die Glossina iſt nach den neueren Unter

ſuchungen von Stabsarzt Prof. Kleine als der fog. Zwiſchenwirt der Trypano

ſomen anzuſehen, d . h . die Trypanoſomen machen in der Fliege, ehe ſie weiter über

tragen werden, erſt noch eine beſondere Entwicklung ( geſchlechtlicher Art) durch . Ähnlich

wie die Malariamüce die Malariaparaſiten nicht gleich unmittelbar, ſondern erſt nach

einem komplizierten Entwidlungsgang von Menſch zu Menſch überimpft, ſo ſind auch

die Gloſſinen erſt einige Zeit nach Aufnahme der Trypanoſomen, etwa nach 18 bis

20 Tagen, infektionstüchtig. Alsdann können ſie durch ihren Stich die Trypanoſomen

übertragen . Die Paraſiten bleiben nun im menſchlichen Körper zunächſt anſcheinend

im Blut- und lymphgefäßſyſtem und ſind durch Blutunterſuchung und Unter

ſuchung von Saft der ſtets anſchwellenden Nadendrüfen nachzuweiſen, ſelbſt in Stadien ,

in denen noch keine ſchweren Krankheitserſcheinungen beſtehen, ſo namentlich in den

Anfangsſtadien .

Die Infektion äußert ſich kliniſch zunächſt durch zeitweilig auftretende un

regelmäßige Fieber, Bulsbeſchleunigung, flüchtige Hautrötungen , Schwellungen an den

Knöcheln und im Geſicht, namentlich an den Augenlidern. Später fält auch zunehmende

Blutarmut und Kräfteverfall auf, und nach zeitweiligen ſcheinbaren Beſſerungen kommt

es meiſt in 1 bis 2 Jahren zu den Symptomen der eigentlichen Schlaffrankheit,

die auf ein Ergriffenſein des Gehirns und Kücenmarks hinweiſen, wohin die Trypano

fomen inzwiſchen übergewandert ſind; ſie laſſen ſich alsdann in der Flüſſigkeit des

Rücenmarkfanals nachweiſen.

Nach zeitweiligen anfänglichen Erregungszuſtänden werden die Aranken aur lich

teilnahmlos gegen ihre Umgebung ; ſie ſchlafen z. B. während des Eſſens ein. Fm

weiteren Verlauf kommt es zu lähmungen ſowie bedeutender Abmagerung, und die

Kranken gehen im Verlaufe von 1/2 bis 1 Jahr langſam , häufig im Anſchluß an

Nebenkrankheiten, zugrunde.

Abbild. 3 zeigt eine Anzahl Trypanoſomiaſis -Kranker im letzten, dem Schlaf

ſtadium im Rochſchen Expeditionslager. In dem eben erſchienenen Rochſchen

ausführlichen Reiſeberichte ( „Urbeiten aus dem Raiſerlichen Geſundheitsamt", 1909,

Band 31 , Heft 1) ſind die Erfahrungen und Erlebniſſe R. Kochs auf ſeiner Schlaf

krankheits- Expedition (vgl. S. 1106 ) in pacender Weiſe, mit ſehr zahlreichen vorzüg

lichen Abbildungen illuſtriert, geſchildert.

Die Schlaffrankheit galt bis vor kurzem als unbedingt tödlich . Nach den

neueren Berichten ſcheinen jedoch durch Behandlung mit einem Arſenpräparat, dem

Atoryl, in Verbindung mit anderen Mitteln (3. B. Quedſilber und Antimon) nicht

nur erhebliche Beſſerungen, ſondern auch Heilungen möglich zu ſein, allerdings nur

wenn die Behandlung in frühen Stadien eingeleitet und nach der Methode von Robert

Roch und anderen fonſequent lange Zeit fortgeſegt wird. Jedoch beſteht leider die

Gefahr, daß nach längerem Atorylgebrauch Erblindung eintritt ; zahlreiche derartige

Fäle ſind in der Literatur berichtet.

Während die ſeit Anfang des vorigen Jahrhunderts bekannte Krankheit bisher

als eine Krankheit der Neger galt und deshalb auch Schlaffrankheit der Neger

hieß, wiſſen wir jeßt aus einer Anzahl von traurigen Beiſpielen, daß auch Europäer

ein Opfer der Trypanoſomiaſis werden fönnen ; allerdings ſind die Erkrankungen von

1
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Weißen in unſeren Kolonien vorläufig noch zu zählen. Nach einer kürzlich erſchienenen

Zeitungsnotiz ſind z. B. in Deutſch - Oſtafrika bisher 7 Weiße erkrankt. Weſentlich

zahlreicher ſind aber die Erkrankungen unter den Weißen am franzöſiſchen und nament

lich am belgiſchen Kongo. Unter den afrikaniſchen Negervölkern ſterben jährlich viele

Tauſende an Schlaffrankheit; anfangs dieſes Jahrhunderts ſollen jährlich nach einer

engliſchen Mitteilung etwa 100 000 Neger der Krankheit erlegen ſein .

Die Hauptherde finden ſich an den Fluß- und Seeufern des zentralen

Afrika, beſonders im Senegalgebiet und im songobeden , von wo die Plage

ſich namentlich nach Oſten, nach Uganda ſowie dem Viktoria- und Tanganjika-See hin

ausgebreitet hat. Vom Kongo her iſt ferner insbeſondere auch Südkamerun bedroht.

In anderen Erdteilen ſcheint die Schlaffrantheit abgeſehen von Verſchleppungen,

3. B. durch Sklaventransporte nach Amerika nicht vorzukommen.

Lange Zeit ſchenkte man der Krankheit wenig Beachtung . Seitdem aber mit

der fortſchreitenden Erſchließung des innerſten Afrika die Berührung mit ſeinen

Völkerſtämmen eine nähere wurde, erforderte die eigenartige Krankheit mehr Aufmerk:

ſamkeit, beſonders ſeit ihrem bedeutenden Fortſchreiten in den legten Fahren. Mit

dem Auftreten in unſeren afrikaniſchen Kolonien wurde ſie auch für uns bedeutjam.

Während Deutſch -Südweſtafrifa noch verſchont, aber von Norden her auch

bedroht iſt – falls die übertragenden Fliegen dort vorhanden ſind -, kommen in

unſeren weſtafrikaniſchen Beſigungen außer eingeſchleppten auch ſchon einheimiſche

Fälle von Schlaffrankheit vor. So berichtete Generaloberarzt Steudel auf dem

II. Tropenmediziniſchen Rongreß in Berlin (April 1909 ), daß im Gouvernement Togo

bereits 160 Trypanoſomiaſis- Fälle bekannt ſeien. Daſelbſt iſt auf dem fliegenfreien

Hausberg (bei Balime) eine Fſolierungsſtation eingerichtet. Nach anderen Berichten

fou die Krankheit im Togolande ſchon vor 40 bis 50 Jahren vorgekommen und ſpäter

erſt wieder beachtet worden ſein , nachdem in den Jahren 1896 bis 1902 in der

Gegend des Voltafluſjes über 100 ranfe geſtorben waren ; ſeit 1907 nimmt die Zahl

der Erkrankungen jedenfalls wieder zu.

In Ramerun fou die Krankheit nach den Angaben der Eingeborenen im Ge

biete des unteren Wuri und ſeiner Nebenflüffe vereinzelt auftreten. Nachdem F. Blehn

und Ziemann aus früheren Jahren einzelne Fälle ( anſcheinend eingeſchleppte) berichtet

hatten , ſind nach einer Mitteilung von Rülz (Mitte 1908 ) im lazarett Duala damals

8 Aranfe und 4 Verdächtige behandelt worden . Die Fälle waren anſcheinend von der

vorgelagerten Inſel Fernando Bo , woſelbſt die Seuche ſchwer auftritt, eingeſchleppt.

Als ein Glück iſt es anzuſehen, daß es in der Umgegend von Duala noch nicht zu

einer größeren lokalen Epidemie gekommen iſt. Die Schlafkrankheitsfliege iſt

daſelbſt, wie Zupiga und andere feſtgeſtellt haben , ſehr verbreitet ; in der Gegend

von Viktoria , Buča und Barombi hatte früher icon Ziemann ihr Vorkommen

ermittelt.

Infolge des gehäuften Auftretens der Schlafkrankheit in Oſtafrika wurde im

Jahre 1906 eine deutſche Expedition unter Leitung von R. Roch zur Erforſchung

der Krankheit entſandt, durch deren Arbeiten unſere Renntniſſe weſentlich erweitert

wurden . Während früher auf deutſchem Gebiete nur einzelne eingeſchleppte Fälle be

kannt geworden waren, berichtete R. Roch im April 1907, daß die Seuche nunmehr

.
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Zu „ Marine-Rundſchau ", 1909, 10. Heft. Abbild . 2.

Glossina palpalis,

die Schlaffrankheitsfliege .

Abbild. 1 .

Drei Trypanosoma gambiense im Blut einer künſtlich infizierten

Maus zwiſchen den roten Blutförperchen.

0090

Mikrophotographiſche Vergrößerung 1 : 1000 .

(Aus Schilling : Tropenhygiene.)
Natürliche Größe.

( Aus Koch : Über meine

Schlaffrankheitserpedition .)

Abbild . 3 .

MAS

Schlaffranke
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auch auf deutſchem Gebiete am Viftoria -See, im Schirati- und Bukoba - Bezirk

(Landſchaft Riſiba) auftrete. Ende Auguſt 1907 waren in diſiba bereits 365 Kranke

in Behandlung. Die meiſten Fälle waren wohl von Ilganda , Entebbe, her eingeſchleppt.

Auch in Shirati zählte man damals bereits 143 Kranke. Weitere Herde wurden

ermittelt in Mohurru und Rirugu. Schnell griff die Seuche trotz der eingeleiteten

Abbild. 4.
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Verbreitung der Schlafkrankheit am Viktoria:See. Erläuterung ſiehe bei Abbild. 5 .

(Uus Marſhall : Schlafkrankheit in Deutſch -Oſtafrika. — „Archiv für Schiffs- und Tropenhygiene",

1909, Beiheft 6.)

Bekämpfungsmaßregeln um ſich, zumal da immer wieder neue Fälle aus engliſchem Gebiete

in fliegenreiche Gegenden eingeſchleppt wurden .

Auf dem diesjährigen Tropenmediziniſchen Kongreß berichtete Stabsarzt Mar

ihall über die gegenwärtige Ausbreitung der Schlaffrankheit in Deutſch - Oſtafrika.

Dem intereſſanten Referat feien im Anſchluß an die Rartenſfizzen einige Angaben ent

nommen :

Marine-Rundicau. 1909. 10. Heft. 74
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}n Deutſch - Oſtafrifa ſind ießt drei eigentliche einheimiſche Schlaffrankheits

herde bekannt : 1. an der Oſtküſte des Tanganjika - Sees , 2. an der Oſtküſte

des Viktoria - Sees , und 3. an der

Abbild . 5.

Weſtküſte des Viftoria - Sees.

29 30 31 Am Nyalia ſcheint feine beſondere

Gefahr für eine Ausbreitung zu beſtehen ,

da daſelbſt die Schlaffrankheitsfliege fehlt,

2 2 während ſie an den See- und Flußufern

in der Gegend des Viktoria- und Tanga

njifa-Sees ſehr verbreitet iſt. – Bemerkt-

Tshivitog
ſei noch, daß nach Beobachtungen von Roo

und Rudiđe auch eine Übertragung der
3

3

Krankheit zwiſchen Eheleuten durch den

Usubura ehelichen Verkehr möglich iſt. Immerhin

könnte auf dieſe Weiſe ſelbſt in fliegen
Primonge

freien Diſtritten eine allerdings beſchränkte

4
Verbreitung von eingeſchleppten Fällen aus

Kiguena ſtattfinden.

Die Schlaffrankheit hat beſonders
Niansa

heftig den Bezirk Schirati am Oſtufer
Udjidji

des Viktoria Sees befallen . Daſelbſt iſt5Sutin
Rushugg !

ſie offenbar durch Krante eingeſchleppt, die
2

aus dem Flußgebiet des Gori (Britiſch

Oſtafrika) vor der Seuche geflohen waren.

Infolge der Anweſenheit der Glossina

palpalis greift hier die Krankheit noch

weiter um ſich: 20 Prozent der an der

Rüſte von Schirati Unterſuchten waren

mit Trypanoſomen infiziert. In der

Landſchaft Airugu und utegi am

Kirundo Mori-Fluß wurden gar bis zu 70 Bro

zent Infizierte gefunden ! Selbſt auf der

dicht bevölkerten Inſel u kere we find

8 8 in neuerer Zeit einige Fälle feſtgeſtellt.

wmin endemische Um ungünſtigſten liegen die Ver

Schlafkrankheit Bismarckbo
hältniſſe am Tanganjika - See. Am

Lager

Stelle zw anbulanten
Oſtufer ſind Herde : 1. im Kurſilji :

Behandlung
Tal , woſelbſt fürzlich auch ein deutſcher

29 30 °ÖL.v.Greenw. 31 Unteroffizier erfranfte, 2. an der Urundia

Schlafkrankheitsverbreitung am Tangenika-See.
Rüſte, beſonders im Süden. Dies iſt eine

(Nach Marihall.) der am ſchwerſten verſeuchten Gegenden (60

bis 90 Prozent der Einwohner ſind er:

franft ) ; 3. am IInterlauf des Malagaraſii (Bezirk Udjidji) und 4. in Kirandon

nördlich von Bismardburg, an der Seeküſte.
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Daß die Schlaffrankheit, namentlich für Oſtafrika, eine große Gefahr bes

deutet, iſt nach dem Geſagten ohne weiteres klar. In dieſer rechtzeitigen Erkenntnis

ſind regierungsſeitig auch ſofort umfangreiche Bekämpfungsmaßnahmen ins

Werk geſeßt worden. Nach Rückehr der stochichen Expedition wurde die Leitung der

Bekämpfung in Oſtafrika einem Schüler K. Kochs, dem Stabsarzt Prof. Dr. Aleine ,

übertragen, der dann auch bald neu ausgerüſtet wieder hinauszog und bis heute immer

noch unter recht ſchwierigen Verhältniſſen im Schlaffrankheitsgebiet tätig iſt. Drei

größere Lager zur Uufnahme und Behandlung der Kranken ſind in Bukoba (Rigarama),

Muanſa (Schirati) und am Tanganjika - See (Nianſa ) errichtet. Nach dem Schuß

truppenbericht wurden in dieſen Lagern bis Ende März 1908 1273 kranke behandelt.

In einem engliſchen Bericht aus Uganda wird mitgeteilt, daß daſelbſt in drei

ſogenannten Konzentrationslagern im erſten Bierteljahr 1909 1712 Kranke behandelt

wurden, ein Beweis, welchen Umfang die Krankheit genommen hat.

Gegenwärtig beteiligen ſich in unſeren Gebieten eine große Anzahl von Schus

truppen- und Regierungsärzten an der Bekämpfung. In der Tabelle S. 1109 ( nach

Marſhall) iſt das bei der Schlafkrankheitsbekämpfung in Oſtafrika tätige

Perſonal zuſammengeſtellt.

Aus der Zahl der behandelten Kranken (ſiehe Tabelle) läßt ſich erſehen, welche

Arbeit da draußen zu leiſten iſt. – In Togo ſind gegenwärtig 4 Ärzte mit der

Bekämpfung beſchäftigt.

Die Bekämpfung der Trypanoſomiaſis muß von zwei Hauptgeſichts

punkten aus ſtattfinden : Die Erreger der Arankheit, die Trypanojomen , ſind zu

vernichten im Menſchen und in der übertragenden Stechfliege. Demgemäß kommen

die folgenden Maßnahmen in Anwendung.

1. Vernichtung der Trypanoſomen im Menſchen.

a) Ermittlung aller Kranken mit Paraſiten. Bei den Ermittlungen, nament

lich im Frühſtadium bei anſcheinend Gefunden, geben die ſtets vorhandenen Drüſen

ſchwellungen , insbeſondere im Naden, einen wertvollen Fingerzeig. Jn Schlaf

krankheitsgegenden ſind alle Eingeborenen mit Nacendrüſenſchwellungen als verdächtig

anzuſehen. Vielfach ſind in unſeren Rolonien auch ſchon gewandte Eingeborene in dem

Abtaſten der Drüſen unterwieſen. Sie durchſuchen, auf Kontrollbezirke verteilt, ſyſte

matiſch das ganze Land und führen dann aue Leute mit Drüſenſchwellungen der

ärztlichen Kontrolle zu. Dieſe geſtaltet ſich ziemlich einfach , indem in den Drüſen

vorhandene Trypanoſomen ſich meiſt in einem mittels feiner Spriße aus der Drüſe

angeſaugten Tropfen Saft mikroſkopiſch oder durch den Tierverſuch nachweiſen laſſen.

Leider entziehen ſich, namentlich im Bezirk Schirati und insbeſondere am Tanganjika,

viele Arante dieſer Kontrolle, hauptſächlich aus Angſt davor, ſchlafkrank befunden zu

werden, weil z. B. unter den Eingeborenen des Urundi-landes Schlafkranke erbarmungs

los weggejagt werden und ihrem Schidjal überlaſſen bleiben . ( Marſhall.)

b) überwachung des Verkehrs auf Land- und Waſſerwegen, namentlich aus

Schlaffrankheitsbezirken ; Unterſuchung und Zurückhalten aller Verdächtigen. Eventuell

ſind Grenzſperrungen notwendig. So wurde im Bezirk Bukoba und Schirati die

deutſch -engliſche Grenze für den Verkehr geſperrt. Am 27. Oktober 1908 iſt zwiſchen



Die Bedeutung der Schlaftrankheit für unſere Rolonien. 1111

Deutſchland und England eine Übereinkunft über die Bekämpfung in den beider

ſeitigen oſtafrikaniſchen Gebieten abgeſchloſſen worden, die ſeit dem 1. Januar 1909

auf 3 Jahre in Kraft getreten iſt. Die Hauptpunkte des Vertrages ſind: Verhinderung

des übertritts von Schlaffranken in fremdes Gebiet. Feſthalten von übergewanderten

franten Eingeborenen . Schnelle Mitteilung aller infizierten Gebietsteile. Verhinderung

der Einwanderung von Geſunden in ſolche Gebiete. Errichtung von geſonderten Lagern

zur Aufnahme der Kranken an benachbarten Punkten der Grenze . Fliegenbekämpfung,

Verkehr und Ausſprache der Ärzte in den benachbarten Konzentrationslagern. ES

wäre zu wünſchen, daß ähnliche Abkommen auch bald mit den anderen benachbarten

Gebieten zuſtande kämen. Denn gerade das gemeinſame einheitliche Arbeiten iſt bei der

Seuchenbekämpfung von der größten Wichtigkeit für den Erfolg .

c) Unterbringung der Kranken zwecks Abſonderung und Behandlung in

geſchloſſenen lagern , den ſogenannten Konzentrationslagern, die in fliegenfreien

Bezirfen anzulegen ſind. Leider ergaben ſich auch bei der Durchführung dieſer Maß=

nahmen mit denen in Riſiba und Bugabu gute Erfolge erzielt find –, in Shirati

und am Tanganjika, beſonders in Urundi, bei der widerſpenſtigen Bevölkerung er

hebliche Schwierigkeiten. Viele Kranke entliefen wieder aus den Lagern ; andere ließen

ſich gar nicht erſt hineinbringen. Von Zwangsmaßregeln mußte abgeſehen werden.

Und nun iſt man, insbeſondere am Tanganjika, dazu übergegangen, viele kleinere Be

handlungsſtellen nach Art von polikliniken einzurichten, die von einen Sanitäts

unteroffizier beſegt ſind (ſiehe Tabelle Seite 1109) und in denen die Aranken ſich

zu beſtimmten Zeiten zur Behandlung einfinden, um dann nach Enipfang des Medika

ments wieder in ihre Dörfer zurückzukehren. Schwerkranke befinden ſich in den

Ronzentrationslagern.

2. Kampf gegen die Schlaffrankheitsfliege.

Es hat ſich gezeigt, daß durch Niederlegen der bewaldeten Fluß- und See

ufer ſowie Niederbrennen des Schilfes die Fliegen , denen dadurch ihr Lieblings

aufenthalt genommen und deren Brut zerſtört wird, vertrieben oder vernichtet werden. In

der Tat ſind durch derartige umfangreiche Rodungen ganze Bezirfe fliegenfrei geworden.

Auch kann man den Fliegen noch eine andere Lebensbedingung nehmen. Nach den

Beobachtungen von R. Roch leben ſie nämlich vorwiegend von Alligatorenblut. Es

wird daher die Ausrottung dieſer Nahrungsipender der Gloſſinen empfohlen

durch Abſchießen ſowie durch Vernichten ihrer in großen Haufen zuſammenliegenden Eier.

In den afrikaniſchen Kolonien aller länder iſt der Kampf gegen die mörderiſche

Krankheit nach den genannten Grundfäßen im Gange. Unter erheblichem Roſten

aufwand ſind Expeditionen ausgeſandt, deren Erfolge zum Teil ſchon recht beachtenswert

ſind. Zweifellos würden ſie noch viel bedeutender ſein , wenn wir zur Vernichtung der

Trypanoſomen im menſchlichen Körper ein ähnliches, abſolut ſicher wirkendes Seil

mittel hätten, wie es das Chinin für die Malariaparaſiten iſt. Würden die Trypanoſomen

mit Sicherheit dauernd im menſchlichen Blute zerſtört, dann könnten ſich feine Gloſſinen

mehr am Menſchen neu infizieren und ſo die Krankheit weitertragen . Bisher ſind

aber, wie ſchon angedeutet, die Behandlungsreſultate bezüglich des Dauererfolges nur

in leichten, früh behandelten Fällen ſo günſtig, daß man von endgültiger Heilung
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ſprechen kann . Immerhin bewirkt aber ſchon die Atorylbehandlung bei allen Franken

zum mindeſten ein zeitweiliges Verſchwinden der Trypanoſomen aus dem Blute und

ſomit eine Verminderung der Infektionsgefahr. Außerdem kann man dieſer Gefahr jeder

zeit durch Iſolierung der Kranken in fliegenfreien Lagern entgegentreten .

Die Bedeutung der Schlaffrankheit für unſere Kolonien , insbeſondere für

Oſtafrika, wird von den maßgebenden Stellen nicht unterſchäßt, wie aus den energiích

durchgeführten Befämpfungsmaßnahmen hervorgeht. Wenn man erfährt, wie in manchen

Gegenden Familien, Dörfer, ja beinahe ganze Völkerſtämme an der Krankheit ausgeſtorben

ſind, dann darf kein Opfer zu groß ſcheinen für den Kampf mit dem böſen Feinde

der Ziviliſation. Zwar iſt die weiße Raſſe in Afrika bisher - abgeſehen vom Rongo

gebiete - noch ziemlich verſchont geblieben . Der intelligente Europäer weiß ſich beſſer

gegen die in ihrem Weſen erkannten tropiſchen Strankheiten zu ſchüßen. Immerhin muß aber

auch weiterhin in den Schlaffrankheitsbezirken mit der Infektionsmöglichfeit der Weißen .

gerechnet werden. In den von Glossina - Fliegen freien , namentlich den großen

Rüſten- und Hafenplägen unſerer afrikaniſchen Kolonien , beſteht dagegen feine

Gefahr der Ausbreitung der Schlafkrankheit. Aűerdings könnten daſelbſt jederzeit

Fälle eingeſchleppt werden . Einſchleppungen in Fliegenbezirke müſſen unter allen Um

ſtänden verhindert werden , und eventuelle franke dort fliegenſicher untergebracht werden .

So mahnen insbeſondere die Fäle in Kamerun in der Gegend von Duala ſowie in

Togo zu fortgeſegter Aufmerkſamkeit.

Eine Gefahr der Verſchleppung oder einer Ausbreitung der Krankheit an Bord

oder in unſerer Heimat beſteht nicht, da daſelbſt die übertragende Fliege fehlt

und eine Übertragungsmöglichkeit durch andere ſtechende Inſekten ausgeſchloſſen ſcheint.

Hoffen wir, daß es den vereinten Bemühungen der ausgeſandten tapferen Forſcher

aller länder gelingen möge, dem weiteren Fortſchreiten der den Wohlſtand ſo mancher

blühenden Rolonie bedrohenden Krankheit bald Einhalt zu tun.
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China, Japan, Korea und die Mandſchurei.

(Mit 1 Kartenſkizze.)

Die Nachricht von der Beilegung aller Differenzen zwiſchen Japan und China,

die ſich in der Hauptſache auf die Mandjchurei erſtre & ten, iſt hier eingetroffen. Die

Botſchaft hör ' ich wohl, allein mir fehlt der Glaube ! Die Mandſchurei muß auch in

Zukunft ein ſehr ſtrittiges Gebiet in den japaniſch - chineſiſchen Beziehungen bleiben .

Sie iſt zwar immer noch eine Provinz des Chineſiſchen Reiches und wird als

folche gemäß den internationalen Abmachungen regiert, denen auch Japan in vielen

Bunkten beigetreten iſt und die vornehmlich den Status quo im fernen Oſten fichern

ſollen . Außer Japan haben auch andere Mächte teils Rechte, teils Intereſſen dort,

die nicht beiſeite geſchoben werden tönnen.

Anderſeits aber ſpricht der Friedensvertrag von Portsmouth Fapan beſtimmte

Rechte zu, die China in einem beſonderen Vertrage vom 10. Februar 1906 mit

Japan ausdrüdlich gutheißt . China erklärt hier in Art. I : , Die Raiſerlich chineſiſche

Regierung willigt in alle jene Abmachungen und Zubilligungen, welche Rußland an

Japan in Art. V und VI des Friedensvertrages von Bortsmouth gemacht hat." (Art. V

lautet : „Die Kaiſerlich ruſſiſche Regierung billigt zu und übergibt an die Kaiſerlich

japaniſche Regierung, mit dem Einverſtändniſſe Chinas, die Bacht von Port Arthur,

Talien und der benachbarten Gebiete und territorialen Gewäſſer und ferner alle Rechte,

Brivilegien und Konzeſſionen, die mit der Bachtung der erwähnten Gebiete verknüpft

ſind ... Art. VI lautet: ,, Die Kaiſerlich ruſſiſche Regierung verpflichtet ſich, an

die Kaiſerlich japaniſche Regierung mit Einverſtändnis Chinas und ohne Anſpruch auf

Entſchädigung, die Eiſenbahn zwiſchen Changchun (Rutan - ch'êng- Bu) und Port Arthur

mit allen Zweiglinien und einſchließlich aller Rechte, Privilegien und Beſikrechte in

jenen Gebieten ebenſo wie allen zur Bahn gehörenden oder für dieſe arbeitenden Rohlen

gruben zu überliefern . "]

Mehr von den erwähnten Verträgen im Wortlaut anzuführen iſt nicht nötig,

nur der Art. VI des chineſiſch - japaniſchen Abfommens vom 10. Februar 1906 muß

aufgeführt werden, denn er beſagt klar und deutlich in bezug auf die jeßt ſoviel er

örterte Antung - Muiden -linie: ,,Die Kaiſerlich chineſiſche Regierung erkennt an, daß

Japan das Recht hat, die Militärbahn Antung - Mufden inſtandzuhalten und zu

betreiben , ferner die beſagte Linie ſo zu verbeſſern, daß ſie für den Transport von

Þandels- und Induſtrieerzeugniſſen aller Nationen brauchbar wird. – Die Dauer

dieſer Rechte erſtredt ſich auf 15 Jahre nach Beendigung der Verbeſſerungsarbeiten .

Japan hat ſomit beſondere Intereſſen teils kommerzieller, teils militäriſcher

und politiſcher Natur, denen China und mit ihm auch die anderen intereſſierten Mächte

Rechnung tragen müſſen ; die Geneigtheit aber, Japan die unter ſchweren Opfern er

worbenen Früchte ſeiner Siege zuzubilligen , iſt ebenſo wie nach dem chineſiſch -japaniſchen

Kriege feine große. Die Befürchtung liegt nahe, daß Japan im Begriff ſteht, ſich auf

dem ſo ausſichtsreichen chineſiſchen Handels- und Abſaßgebiet einen Löwenanteil der

Beute zu ſichern. Eiferſucht iſt ein Faktor in den Gefühlen, mit denen man die

japaniſchen Maßnahmen verfolgt .

U
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Mindeſtens ebenſo mißtrauiſch, wenn nicht feindlich wie ein Teil Europas ſteht

China dem japaniſchen Vorgehen gegenüber, und eine Betrachtung der Entwicklung der

gegenſeitigen Beziehungen nach dem Kriege ſollte mit den übermäßigen Befürchtungen

aufräumen , daß Japan einen vorherrſchenden Einfluß auf China gewinnen könnte,

und daß binnen kurzem die europäiſchen Nationen einer Roalition der gelben Kaſſe

unter japaniſcher Führung gegenüberſtehen würden .
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Ohne Frage hat das Beiſpiel Japans ſeinen Teil zu dem Erwachen Chinas

beigetragen, aber der engere Kontakt zwiſchen den beiden Bölfern hat eher zur Ver

ſchärfung als zur Milderung der alten Gegenſäge beigetragen , wie die Vorgänge im

Dſten immer wieder zeigen. Die Tatſache beſteht, daß die beiden Nationen ebenſo ver

ſchieden an Charakter und Temperament ſind wie zwei europäiſche Völker.

China wurde durch das Vorgehen Rußlands vor dem Kriege mindeſtens ebenſo

bedroht wie Fapan. Japan trat als der Befreier auf und machte die chineſiſche Sache

zu ſeiner eigenen, während China ruhig zuſah. China ſcheint erwartet zu haben,

daß Japan ihm die Früchte der ſo teuer erkauften Siege in Geſtalt der Mandſdurei
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einfach aushändigen und ſich beſcheiden zurüdziehen würde, während Japan annahm ,

daß China aus Dankbarkeit mit geringen Broden abgeſpeiſt werden könne. Beide

haben ſich verrechnet und ſind enttäuſcht von einander, und dieſe Enttäuſchung trug zur

Verſchärfung der Gegenſäge bei .

Japan iſt einmal entſchloſſen, die Mandſchurei wirtſchaftlich auszubeuten und

weiter, ſich dieſe Brovinz, die, wenn es noch einmal zu einem Waffengang kommen

ſollte wie viele in dem Frieden nur einen Waffenſtillſtand ſehen das Kriegs

theater ſein muß, als ſtrategiſches Aufmarſchgebiet herzurichten. Es will auf den

militäriſchen Erfolgen weiterbauen , einen vielleicht zu erwartenden neuen Feldzug da

beginnen können, wo es ſchwer erſchöpft ſich trotz ſeiner Erfolge zum Frieden be

quemen mußte, und es will nicht gezwungen fein , einen ſolchen Krieg noch einmal

von vorn anzufangen .

Die erſten ſchärferen Gegenſäge zwiſchen 3apan und China zeigten ſich, als

China die mit engliſchem Rapital finanzierte Hſin -min -tun - Fa -ku -menn - Bahn zu

bauen beabſichtigte. Japan ſah darin eine Konkurrenzlinie für ſeine ſüdmandſchuriſche

Bahn und widerſetzte ſich dem Bau. ES meinte, daß in dem engen und dünn

bevölkerten Flußtal fein Raum ſei für zwei nur einige zehn Meilen voneinander

liegende parallele Bahnen . Japan ſtüßte ſich dabei auf eine Abmachung mit China

dom Dezember 1905, nach der China ſich verpflichtete, keine Hauptbahnlinie in der

Nachbarſchaft, noch auch überhaupt parallel zur ſüdmandſchuriſchen Linie zu bauen .

Anderſeits iſt das Verlangen Chinas , fein nordchineſiſches Bahnſyſtem in engere

Verbindung mit dem der Mandichurei zu bringen und den mandſchuriſchen Handel und

Verfehr zu heben, fein unberechtigtes, beſonders nicht, da Rußland und Japan ſich in

Urt. VI des Portsmouth - Friedensvertrages gegenſeitig verpflichten, feine Maßnahmen

zu erſchweren, die China im allgemeinen Intereſſe zur Förderung des mandſchuriſchen

Handels und der Induſtrie ergreifen würde.

Dieſe Streitfrage ſchwebt noch, nachdem Japan ſich geweigert hat, ſie dem

Haager Tribunal zu unterbreiten .

Was nun den fürzlich beigelegten Streitfat über die Antung-Mukden-Linie

anbetrifft, ſo hat er mit einem vollen Erfolge Japans ſein vorläufiges Ende gefunden .

Die Berechtigung zu ſeinem Vorgehen war dabei unzweifelhaft auf ſeiner Seite.

Japan hatte die Antung- Mukden-Bahn als ſchmalſpurige Militärbahn während

des Krieges als Etappenlinie für die zweite Armee gebaut. Die kurze Zeit, die zur

Verfügung ſtand, verbot Tunnel- und größere Brückenbauten bei dieſer Gebirgsbahn ;

ſie weiſt infolgedeſſen ſtarte Steigungen und Kurven auf . Schon während des

Krieges beſtand bei Japan der Plan, dieſe Linie zur Vollbahn auszubauen und durch

Tunnel- und Brüdenbauten zu verkürzen . China hatte hierzu nach dem Ariege, wie

ſchon erwähnt, ſeine Zuſtimmung gegeben .

Eine gemeinſame Kommiſſion ſeşte die Trace feſt. Als aber Japan ans Werk

gehen wollte, griff China zu ſeinem alten Auskunftsmittel, der Politik der Obſtruktion

und Verſchleppung. So antwortete es am 24. Juni des Jahres auf eine japaniſche

Note in einer Form, die den ganzen Wert des Abkommens in Frage ſtellte. Es

forderte, daß Verbeſſerungen der Bahn fich nur auf die jeßige Trace erſtreden und

keine Spurverbreiterungen eintreten dürften . Auch andere Fragen, wie die der polizei
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lichen Bewachung der Strecke, der Sicherung der Bahnzone und der Entſchädigung

für Landfonzeſſionen, die wohl Gegenſtand einer beſonderen Abmachung hätten werden

fönnen , wurden ins Treffen geführt.

Japan war dieſer Obſtruktion ſatt, es antwortete, daß es unverzüglich mit den

Arbeiten des Tunnelbaues beginnen werde und ging an die Arbeit . Nun willigte

China ein , Berhandlungen folgten , und ein von den beiderſeitigen Regierungsvertretern

am 19. Auguſt zu Mulden unterzeichnetes Memorandum bringt dieſen Streitfal

praktiſch zum Abſchluß.

Die bei den intereſſierten Großmächten affredierten japaniſchen Geſandten ver

öffentlichen dieſes Mulden-Protokoll im Wortlaut ; die wichtigſten Punkte ſind die

folgenden :

1. Es wird dieſelbe Spurweite wie sie der Befing-Mukden-Bahn zur An

wendung kommen.

2. Japan und China ſtimmen im augemeinen der von der gemeinſamen Kom

miſſion feſtgelegten Trace zu, jedoch bleibt die Tracierung der Strece Chen -h 'ſiang tun

Mukden einer beſonderen Abmachung der beiden Länder vorbehalten .

3. Mit dem Uugenblick der Unterzeichnung des Memorandums ſollen die Unter

handlungen für Landankäufe und die Regelung ſonſtiger Einzelheiten beginnen .

4. Die Arbeiten ſollen beſchleunigt werden .

5. China weiſt ſeine Beamten an, den Arbeiten jede Unterſtütung zu gewähren.

Soweit die Abmachungen, welche die wichtige Bahnlinie Antung -Mulden

betreffen .

Die beiden Länder ſind aber auch in Vorverhandlungen über die Regelung

anderer ſchwebender Streitfragen eingetreten, es ſind dies

1. die Rechte Chinas auf Chien Tao,

2. die Fa-lu-menn-Bahnlinie,

3. das Eigentumsrecht auf die Minen von Fu-Shun und Yen-Tai,

4. die Erweiterung der Bahn von Yen -kow nach Taſchiſchao,

5. die Beſikrechte an den Minen an der Nordchineſiſchen Bahn, öſtlich des liaho und

6. die Lage der nordchineſiſchen Eiſenbahnſtation in Mulden.

Man ſieht, daß beide Teile jich ihrer Intereſſen wohl bewußt ſind. Eine

völlige Verſtändigung wird nicht leicht ſein.

Der Widerſtand Chinas gegen den Ausbau der Antung - Mukden - Bahn iſt im

übrigen ſehr verſtändlich und wäre berechtigt, wenn es ſich nicht ſchon durch Verträge

gebunden hätte .

Neben der hohen ſtrategiſchen Bedeutung hat die Linie auch handelspolitiſchen

Wert, denn ſie ermöglicht Antung , in erfolgreiche Konkurrenz mit Niucwang zu treten ,

für deſſen Ausbau als Handelshafen fürzlich erſt bedeutende Aufwendungen gemacht ſind.

Was den ſtrategiſchen Wert der Linie betrifft, ſo gipfelt er darin, daß Japan

nach der Vollendung der Strecke in der Lage wäre, einen Krieg da beginnen zu

fönnen , wo der legte Feldzug aufhörte, nämlich mit einer Konzentration bei Mukden

oder Liaoyang . Es würden außer den koreaniſchen Häfen von Fuſan, Chimulpo und

etwa Ping-yang noch Antung . Dalny, Port Adams und Niuchwang zu Truppenausladungen

zur Verfügung ſtehen . In der Schnelligkeit des Aufmarſches liegt hier die größte



China, Japan, Korea und die Mandſchurei. 1117

Ausſicht auf Erfolg, deshalb das hartnätige Feſthalten an dem Ausbau der neuen

Bahnlinie.

Die allgemeine politiſche und wirtſchaftliche Poſition Japans in der Mandſchurei

und Korea iſt keine beneidenswerte. Die Feindſeligkeit der chineſiſchen Bevölkerung in

der Mandichurei iſt eine der Hauptſchwierigkeiten, mit denen Japan zu fämpfen hat.

Das Vorgehen der militäriſchen Behörden des Landes und das Benehmen der Truppen

während des Krieges und während der Difupationszeit war nicht einwandfrei und vielfach

ſehr anmaßend. Wenn man auch japaniſcherſeits auf feine aktive Mitwirkung gerechnet

hatte, ſo erwartete man doch bei Gelegenheit eine indirekte Hilfe der Bevölkerung.

Anſtatt deſſen fand man ſie wenig zugänglich, da ſie die Störungen der kriegeriſchen

Handlungen bei ihrem Erwerbsleben unangenehm empfand. Daneben aber waren die

Einwohner der Mandſchurei nur zu bereit, ihre Dienſte beiden Kriegführenden, ohne

nach recht oder Unrecht zu fragen, zu verkaufen .

Die lange Dauer des Feldzuges und der Friedensſchluß, der ſolche Enttäuſchungen

brachte, trugen auch nicht dazu bei, die Haltung der japaner verſöhnlicher zu machen.

Nach dem Frieden ließ fich dann eine wenig begehrenswerte Klaſſe don An

ſiedlern im Lande nieder, zum großen Teil beſtehend aus den Elementen, welche der

japaniſchen Armee während des Krieges Rulidienſte geleiſtet hatten . Sie traten äußerſt

brutal auf, gaben wenig Geld aus und verdrängten die Chineſen zum Teil aus kleinen

Erwerbszweigen. Auch die Ruſſen konnten brutal vorgehen, aber ſie brachten nicht un

beträchtliches Geld ins Land und gaben dem Kleinhändler ſeinen Verdienſt.

Die gegenſeitigen Beziehungen waren nach einem ſiegreichen Feldzuge, der auch

zum großen Teil im Intereſſe Chinas geführt war, ſo ſchlecht, daß die chineſiſche Be

völkerung das ruſſiſche Regime dem japaniſchen vorgezogen hätte.

Mit der Ablöſung der militäriſchen durch eine Zivilverwaltung trat eine

Befferung ein . Die Regierung in Tofio und viele der japaniſchen Verwaltungs

beamten erkannten die Notwendigkeit, die feindſelige Haltung der Bevölkerung um

zuſtimmen. Aber was Jahre hindurch genährt wurde, wird nicht in kurzer Zeit zu

beſeitigen ſein, nur eine wirklich verſöhnliche Politik kann hier im Laufe der Jahre

Wandel ſchaffen.

Wirtſchaftlich iſt der Japaner beſtrebt, in der Mandſchurei und anderen Teilen

Chinas die europäiſche Ronkurrenz zu unterbieten . Es iſt keine Frage der offenen

Tür ", ſondern auf dem großen und ſich ſtetig erweiternden chineſiſchem Marft ſelbſt

tritt der Japaner begünſtigt durch ſeine Produktionsbedingungen und die geographiſche

Lage ſeines Landes in immer ſchärferen Wettbewerb mit dem europäiſchen Produzenten .

Der früher ſo bedeutende amerikaniſche Handel in Baumwollwaren mit der Man

didurei iſt ſtart zurüdgegangen und zu / durch japaniſche Waren erjeßt.

Die japaniſche Regierung unterſtüßt die Unternehmungen in nachdrüdlichſter

Weiſe, jie gewährt Vorſchüſſe und erleichtert die Ausfuhr japaniſcher Baumwollwaren.

Auf dem internationalen Kapitalınarkt borgt ſie Geld zu 51/2 Prozent Zinſen

und Speſen und vergibt es wieder zu 2 Prozent an die Baumwollexporteure . Auf

den erſten Blick erweđt dies nicht den Anſchein einer profitablen Kapitalanlage, aber

wenn der Zweck der Berdrängung fremder Produkte vom chineſiſchen Markt erreicht

iſt, wird dieſes Syſtem aufhören.

.

,,
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Alle großen japaniſchen Schiffahrtsgeſellſchaften erhalten namhafte Subventionen

und gewähren ihrerſeits ermäßigte Frachtraten.

Iſt es den Fapanern doch ſchon gelungen, Rohbaumwolle aus Indien zu

importieren, in Japan zu verarbeiten und mit dem fertigen Produkt in Indien gegen

über dem einheimiſchen Fabrikanten erfolgreich zu konkurrieren .

Auch bei der Befriedigung des chineſiſchen Geldbedürfniffes tritt die japaniſche

Ronkurrenz hervor . Kürzlich hat ſich eine Geſellſchaft von 34 Mitgliedern mit 2 Millios

nen Mark Kapital gebildet mit dem Zwed, dem japaniſchen Kapital einen Anteil an

der wirtſchaftlichen Entwicklung Chings zu ſichern. Vor der Hand will man ſich an

der Lieferung von Eiſenbahnſchienen , deren Bedarf dauernd wächſt, beteiligen. Japan

hat fürzlich eine chineſiſche Eiſenbahnanleihe von rund 5 Millionen Mark aufgenommeu.

Die Zahl japaniſcher Untertanen, welche ſich in China niederlaſſen, wächſt ſtetig

und ſtellt zum Teil einen wichtigen Faktor im Erwerbsleben dar .

Die japaniſchen Unternehmungen und Kapitalanlagen in China überſchreiten

heute jedoch faum 40 Millionen Marf, eine Summe, die unbedeutend zu nennen

iſt im Vergleich mit europäiſchen und amerifaniſchen Anlagen. Aber Japan tritt ſchon

als erfolgreicher Wettbewerber auf, der es an Energie und Zähigkeit nicht fehlen läßt

und feſt entſchloſſen iſt, ſich ſeinen Anteil an der wirtſchaftlichen und induſtriellen Er

ſchließung des Chineſiſchen Reiches zu ſichern.

Auch in Korea haben ſich die Japaner, trotz der bedeutenden materieứen und

moraliſchen Verbeſſerungen, die ſie dem Lande gebracht haben, noch nicht das Ver

trauen der Einwohner gewinnen fönnen .

Viele Anzeichen für das Gegenteil liegen vor. Auch hier trugen das anfängliche

militäriſche Regime und die Übergriffe der Soldaten die Hauptſchuld. Erſt mit dem

Eintreffen des Marquis 3to als Generalreſidenten trat eine Wendung zum beſſeren ein .

Japans Stellung in Korea iſt bedeutend flarer als in der Mand durei. Der

japaniſch - koreaniſche Vertrag vom November 1905 legt die geſamte Kontrolle und

Leitung der auswärtigen Angelegenheiten Koreaš in japaniſche Hände. Auch im Einfluß

auf die inneren Verhältniſſe iſt ſeine Stellung ſchwer zu erſhüttern, ſo daß heute die

einſichtigeren Koreaner erkannt haben, daß die beſte Hilfe für ihre Mitbürger in dem

Zuſammenarbeiten mit den Japanern liegt. Die Verſöhnung der Maſſen muß durch

die allmähliche Verbeſſerung ihrer materiellen Lage und der Voltserziehung bewirkt werden.

W. Baſchen .

.
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Deutſchland. Seine Majeſtät der Kaiſer kehrte auf der „ Hohenzollern “

( Begleitſchiffe Hamburg“ und „ Sleipner“) am 3. Auguſt von der Nordlandsreiſe nach

Sminemünde zurück und ging am 6. Auguft nach Kiel weiter, wo am folgenden Tage

ein Zuſammentreffen mit dem Kaiſer von Rußland ſtattfand.

Am 29. Auguſt (chiffte ſich Seine Majeſtät der Kaiſer in Swinemünde auf

der „ Hohenzollern " ein, um am 30. und 31. Äuguſt den taktiſchen Übungen der Hoch

ſeeflotte auf S. M. S. ,, Deutſchland " beizuwohnen . Nach kurzer Abweſenheit tehrte er

am 2. September zu den ſtrategiſchen Übungen nach Swinemünde zurück und traf mit

der Hohenzollern ", auf der ſich während dieſes Teils der Übungen die Manöverleitung

befunden hatte, am 5. September wieder in Kiel ein, wo er zu Ehren des ſcheidenden

Chefs der Hochſeeflotte, des zum Generalinſpekteur der Marine ernannten Prinzen

Heinrich von Preußen , die Admirale und Stabsoffiziere der Flotte zu einem Feſt

maht in den Räumen der Marineakademie um ſich verſammelte.

$ ochſeeflotte. Die Schiffe der Hochſeeflotte traten am 25. und 26. Juli

die Heimreiſe aus den ſpaniſchen Häfen an und ankerten am 1. Auguſt vor Helgoland,

von wo aus die Reiſe nach Kiel um Slagen herum fortgeſeßt wurde. Bei Skagen ſtießen

am 3. Auguſt das aus den acht Küſtenpanzerſchiffen gebildete III. Geſchwader, , BIIB "Blig

und Pfeil" zur Flotte, die nach Vornahme von Übungen am 6. Auguſt in Stiel einlief.

Gemeinſam mit der Reſerveflotte, beſtehend aus dem Sintenſchiff „ Surfürſt Friedrich Wil

helm ", den acht Küſtenpanzerſchiffen ſowie den Artillerie- und Torpedoſchul- und Verſuchs

ſchiffen „ Schwaben ", „ Württemberg “, „Prinz Adalbert“ , „ Friedrich Carl“, „, München "“ , “ ,

,, Stuttgart“, „ Undine“, „ Drache“ „Fuchs“ , „ Delphin ", ferner den Minenſchiffen „ Pelikan "

und , Albatroß" ſowie dem Flſchereifreuzer Zieten ", ferner mit der am 16. Auguſt ge

bildeten Manöver- Flottille, der I. und II. Reſerve- Flottille wurden vom 16. Auguſt bis

5. September taktiſche und ſtrategiſche Manöver in der Oſtſee abgehalten, nach deren Be

endigung die Reſerveverbände ſowie die Schulflottillen am 6. September wieder aufgelöſt

wurden. An den Übungen haben in dieſem Jahre zum erſten Male Unterſeeboote teil

genommen und ſich dabei allen vom techniſchen wie vom ſeemänniſchen Standpunkt aus

geſtellten Anforderungen durchaus gewachſen gezeigt. Die Lintenſchiffe und Streuzer der

Hochſeeflotte, mit Ausnahme von S. M. S. Hamburg", gingen am 6. September nach

Apenrade, wo in der Zeit vom 7. bis 10. Landungsmanöver und Felddienſtübungen der

Beſaßungen und des I. Seebataillons ſtattfanden. Am 11. September kehrten die Schiffe

nach Niel zurück.

Durch Allerhöchſte Kabinett8 - Drdre vom 5. September wurde bei Beendigung

der Manöver Seine Königliche Hoheit Brinz Heinrich von Preußen unter Beförderung

zum Großadmiral zum Generalinſpekteur der Marine ernannt. Mit dem Beginn des

neuen Ausbildungsjahrs gibt der Prinz das Kommando der Hochſeeflotte, die er ſeit

Serbſt 1906, alſo in einer der wichtigſten Entwidlungsperioden unſerer Marine, geführt

hat, an den Bizeadmiral v. $ olpendorff ab .

Für das I. Geſchwader wird vom 1. April 1910 ab Wilhelmshaven Hauptliege

hafen ſein.

Sonſtige Schiffe in der Seimat. „ Emden“ hat am 21. Auguſt zur

Teilnahme an den Flottenmanövern die Beſaßung aufgefüllt und iſt bis zum 5. September

aus dem Probefahrtsverhältnis ausgeſchieden. ,, Hamburg “ ſtellte am 15. September in

Wilhelmshaven außer Dienſt; an ihre Stelle tritt , Dresden “ , die zunächſt zur Teilnahme

an der Hudſon- Fulton: Feier nach Nordamerika gegangen iſt, zur Hochſeeflotte.— Linienſchiff

,, Kaiſer Barbaroſſa " iſt ſeit dem 17. September Stammſchiff der Reſerveformation der Oſtſee.

1



1120 Marine-Rundſchau, Oktober 1909.

n

Auslandsſchiffe. freuzergeſchwader. Der Chef des Kreuzergeſchwaders

ſepte mit S. M. S. „Scharnhorſt“ ſeine Kreuzfahrt von Tſuruga, wo ſich ihm S. M. S.

„ Leipzig “ anſchloß , nach Wladiwoſtok fort. Beide Schiffe kehrten über Nagaſaki am

25. Auguſt nach Tſingtau zurüd ; Mitte September ging ,,Scharnhorſt" zu einer weiteren

Kreuzfahrt nach Tidingwangtau, Port Arthur und Tichimulpo.

Arcona " ging am 7. September von Tſingtau über Yokohama nach San Fran

cisco in See. Iltis " tehrte von den jüdchineſiſchen Gewäſſern nach Tſingtau zurüd

und beſuchte von dort aus Tairen (Dalny), Tſchingwangtau, Tientſin und Weihaiwei.

,, Jaguar" frcuzte auf dem unteren Yangtſe von Schanghai bis Nanking ; ,, Tiger " be

ſuchte Tichimulpo und Schimonoſelt, kehrte mit S 90 “ zuſammen über Kobe, Nagaſaki

und Schanghai nach Tſingtau zurück. „ Luchs “ ging am 12. September von Tſingtau

nach Schanghai.

Afrikaniſche Stationen . „ Seeadler “ beſuchte Mitte Auguſt von Daresſalam

aus das füdliche Küſtengebiet (Milwa Kiſiwani und Lindi) und kehrte Mitte September

über Sanſibar nach Daresſalam zurück. „ Buſjard “ feßte ſeine Fahrt von Madagaskar

über Durban und Eaſt London nach Kapſtadt fort. ,Sperber" fehrte am 26. Jult,

Panther“ am 1. Auguſt nach Duala zurüc, bon mo erſterer Anfang September Sierra

Leone und Monrovia , legterer Lagos und Lome beſuchte.

Amerikaniſche Station. ,, Bremen " ging wegen der auf Haiti ausgebrochenen

Unruhen Ende Juli bon Portorico nach Port au Prince; von dort ſeşte fie die Fahrt

über Kingſton ( Jamaika ), Bera Cruz und Savana nach Newport (Rhode Island) fort,

wo ſie ſich am 13. September mit „ Victoria Louiſe " und Hertha" vereinigte. Bu

dieſen Schiffen iſt am 22. September noch „Dresden " geſtoßen ; die vier Schiffe werden

Deutſchland bei der aus Anlaß der Hudſon-Fulton-Feier in New York veranſtalteten

Flottenrevue vertreten . Im Auftrage der deutſchen Regierung hat ſich außerdem Groß

admiral d. Roeſter zu dieſer Feier (Dreihundertjahrfeier von Hudſon's erſter Fahrt auf

dem nach ihm benannten Fluſſe, Einhundertjahrfeier der Fahrt des erſten Fultonſchen

Dampfſchiffes auf dem Hudſon) nach New York begeben.

Auſtraliſche Stationen. „ Condor “ ging von Auckland nicht, wie im Auguſt

Septemberheft angegeben , nach Suva, ſondern zunächſt nach Brisbane und von dort nach

Cairn (Coot) und Townsviđe (Queensland ), um Nachforſchungen nach dem vermißten

Regierungsdampfer „ Seeſtern “ anzuſtellen, und legte dann die Reiſe über Suva nach

Apia fort. Planet “ unternahm von Yap aus Kreuzfahrten nach den Palau - Inſeln

Angaur und Norror und kehrte über die Hermit- Inſeln in das Vermeſſungsgebiet zurüd.

„ Cormoran" jeßte die Ausreiſe über Aden , Colombo, Batavia und Amboina fort und

iſt inzwiſchen in Simpſonhafen eingetroffen.

Mittelmeer. ,, Loreley " Itef auf der Kreuzfahrt im Schwarzen Meer außer

Batum und Salta noch Semaſtopol, Nikolajew, Odeſſa und Galaß an, wechſelte dort

Anfang Auguſt die Beſazung und kehrte über Conſtanza und Varna am 22. Auguſt

nach Konſtantinopel zurüd.

Schulſchiffe. „ Hertha “ trat am 7. Auguſt, „Victoria Louiſe " am 22.Auguſt

die Auslandsreiſe an , um ſich zur Teilnahme an der Sudjon-Fulton- Feter ( ſiehe oben)

über Ponta Delgada nach Nemport zu begeben . „ Hanſa “, die an 23. Auguſt die Uus

reiſe antrat, lief zunächſt Bilbao und Vigo an , während „ Freya “, die ebenfalls nach

dem Mittelmeer beſtimmt iſt, San Sebaſtian, Funchal und Teneriffa und Targer beſuchte.

Satſerpreiſe. Den Kaiſerpreis für Geſchüßichießen erhielten für das Jahr

1908/09 von den Matroſenartillerie -Abteilungen die 3. Matroſenartillerie-Abteilung (Lehe),

von den Schiffen des I. Geſchwaders Linienſchiff „ Wettin“ , von den Schiffen des

II Geſchwaders Linienſchiff „ Braunſchweig" , von den Aufklärungsichiffen Großer Kreuzer

Gneiſenau“ und Kleiner Kreuzer , Danzig " .

1
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Stapellauf. Auf den Howaldtswerken in Dietrichsdorf bei Niel fand am

25. September der Stapellauf des Linienſchiffes „ Erſaß Siegfried " (erſte Rate 1908/09)

ſtatt. In der Taufe, die durch die Herzogin Ernſt Günther von Schleswig

Solſtein vollzogen wurde, erhielt das Schiff den Namen „Helgoland " .

Werften. Auf der Werft der Flensburger Schiffhangeſellſchaft lief am

25. Auguſt der für die Deutſche Dampfſchiffahrtsgeſellſchaft „ Hanſa “ Bremen, erbaute

Dampfer „Imkenturm" (7500 Tonnen ) vom Stapel.

Seekabel. Durch den Kabeldampfer , Stephan " wurde am 24. Auguſt

die Legung der Teilſtrecke Emden-Teneriffa des neuen deutſchen Stabels nach Süd

amerika beendet.

I

England. Die letzten beiden Monate, über die zu berichten iſt, ſind voll

bon wichtigen Ereigniſſen für die innere und äußere politiſche Entwicklung Englands, ing

beſondere der Marine, geweſen . Der Kampf um das liberale Budget, das mit ſeinen

den Beſit beſonders belaſtenden Steuervorſchlägen bei der erſten Leſung keine beſondere

Beachtung zu finden ſchien , hat im Laufe der zweiten Leſung derartige Widerſtände auf

ſeiten der Oppoſition ausgelöſt, daß mit einer Ablehnung des Budgets im Oberhauſe, das

vornehmlich aus Sonſervativen beſteht, gerechnet wird ; Auflöſung des Parlaments und

Neuwahlen mit der Loſung weitere Beſchränkung der Machtbefugniſſe des Oberhauſes

würdendie Folgen ſein . Im Gegenſaße hierzu ſteht die Einhelligkeit , mit der der Verfaſſungs

entwurf der jüdafrikaniſchen Union in beiden Häuſern ohne Änderung angenommen wurde,

obgleich die Ausſchließung des eingeborenen Elements von der Wahlberechtigung zum

Unionsparlament viele Gegner fand . Da aber eine Abänderung dieſer Verfaſſungs

beſtimmung, die von der Burenpartei als eine conditio sine qua non angeſehen wurde,

die ganze Union zu Falle gebracht haben würde, hütete man ſich , fie vorzunehmen;

der politiſche Kampf zwiſchen Engländern und Buren wäre ſofort wieder entbrannt und

hätte der Entwicklung der jüdafrikaniſchen Kolonien ſchwere Wunden geſchlagen. Die

große politiſche Weitſicht, die die Regierung und das Parlament bisher in der ſüdafrika

niſchen Frage bewieſen hatten , verließ beide auch dieſes Mal nicht. Dagegen behielt ſich

die Regierung die Verwaltung der Schußſtaaten Baſuto , Betſchuana , Swaziland

vor und übertrug ſie nicht der neuen Unionsregierung , um jederzeit ein gewichtiges

Wort in der Eingeborenenfrage mitſprechen zu können. Die füdafrikaniſche Union wird

alſo in einigen Monaten als viertes ſelbſtändiges Staatengebilde in den Staatenbund

des engliſchen Weltreichs eintreten . Daß dieſes auf dem Wege iſt, ſich immer mehr und

mehr aus einem Kolonialreid) zu einem Bundesreiche auszubilden, dafür ſprechen auch die

Reſultate der im Auguſt abgehaltenen Solonialkonferenz, die ſich mit den Fragen der

Reichsverteidigung beſchäftigte. Die Staaten mit Selbſtregierung werden nicht mehr

als colonies ſondern als nations bezeichnet. Ste haben auch eine dieſer Bezeichnung

entſprechende Stellung eingenommen, ſich volles Verfügungsrecht über die für die Reichs

verteidigung zu ſtellenden Streitkräfte im Frieden und im Kriege gewahrt ; dieſe werden

der Zentralregierung erſt auf Beſchluß der Einzelſtaaten-Regierungen zur Verfügung

geſtellt. Die Beſtrebungen Auſtraliens und Kanadas, ſich zunächſt ſelbſt zu ſichern, haben

über die Konzentrationspolitik der Heimatsregierung , beſonders auf dem Gebiete der

Flottenpolitit, den Sieg davongetragen . Troß der Agitationsreden auf dem vor einigen

Monaten tagenden Alengliſchen Preſſekongreß hat die zentralregierung nicht berinocht,

die Vertreter der großen Kolonien davon zu überzeugen, daß die Exiſtenz des britijchen

Reichs in der Nordſee ſo bedroht ſei , daß die direkte Unterſtüßung der in den

heimiſchen Gewäſſern ſtationierten Seeſtreitkräfte einer indirekten, durch Übernahme

des Schußes der eigenen Küſte und der wichtigen Handelsrouten im Kriege, vorgehen

müſſe. Wenn ſo auch die ſelbſtändigen Kolonien ihre beſonderen Intereſſen durchgeſeßt
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haben, ſo iſt doch in Wirklichkeit auf der Konferenz ein weiterer Schritt getan, das

engliſche Weltreich zuſammenzuſchweißen, allerdings nicht durch Subordination, ſondern

durch Koordination. Über die Reſultate, die im einzelnen erſt nach Genehmigung durch

die Regierungen der ſelbſtändigen Kolonien veröffentlicht werden , über die aber der

Premierminiſter Mr. Asquith das Parlament in großen Zügen ſchon jofort nach Schluß

der Konferenz am 26. Auguſt unterrichtete, herrſcht deshalb allgemeine Zufriedenheit.

Der konſervative ,,Standard“ feiert die Ergebniſſe als eine Wiederaufnahmeder Marine

politik vor 1904. Die liberalen Blätter wollen daraus den Schluß ziehen, daß ein

Reichszuſammenſchluß auch ohne Schußzoll möglich ſei. Nach den Ausführungen Mr.

Asquiths im Unterhauſe iſt die Einigung über die Reichsverteidigung auf folgender

Baſis zuſtande gekommen :

1. Landesverteidigung : a) Weiterer Ausbau des auf Grund der Konferenz

1907 Anfang 1909 geſchaffenen Reichs-Generalſtabes ( Imperial General Staff ) mit

Unterabteilungen in den einzelnen Dominions ; b) vollkommene Kontrolle der Regierung

der Dominions über ihre Streitkräfte, jedoch Organiſation dieſer nach einem beſtimmten

Plan wenn die Regierung ihre Verwendung zur Reichsverteidigung beſchließen ſollte.

Ein Organiſationsplan wurde unter Vorſiß des Chefs des Reichs -Generalſtabes, Sir

William Nicholſon, ausgearbeitet; c ) Zuſammenſeßung, Bewaffnung, Ausbildung der

verſchiedenen Truppengattungen ſoweit wie möglich nach engliſchem Muſter.

2. Seeverteidigung : Hier mußte folgendes kompromiß gemacht werden , da

Neu-Seeland, das zur Unterhaltung einer eigenen Flotte zu klein iſt, ſich zur alten

Methode des jährlichen Beitrags bekannte, der Commonwealth und Kanada auf die

Schaffung eigener Flotten zur Verteidigung ihrer Küſten beſtanden, die Delegierten aus

Südafrika fich eine Entſcheidung bis zur endgültigen Konſtituierung der „ Union “ vor

behielten : a) In den Gewäſſern des Fernen Oſten wird eine pazifiſche Flotte gebildet

werden und aus drei gleich ſtarken Diviſionen beſtehen , einer oſtindiſchen, einer chineſiſchen

und einer auſtraliſchen Diviſion zu je 1 Panzerkreuzer vom „Indomitable "-Typ, 3 ge

ſchüßten Kreuzern 2. Klaſſe dom ,, Briſtol"-Typ, 6 Torpedobootzerſtörern des verbeſſerten

„ River "-Typs, 3 Unterſeebooten der C -Klaſſe. Die auſtraliſche Diviſion wird mit vor

läufiger Unterſtüßung Englands vom Commonwealth gebaut und unterhalten , der

zugehörige , Indomitable" -Kreuzer tritt an Stelle des angebotenen „ Dreadnought“-Schiffes.

Der Beitrag Neu-Seelands wird zur Unterhaltung der chineſiſchen Diviſion verwandt,

Neu -Seeland baut an Stelle des angebotenen „ Dreadnought“-Schiffes den zur Diviſion

gehörigen „Indomitable " -Kreuzer ; einige von den kleinen Schiffen (wahrſcheinlich Torpedo

bootzerſtörer und Unterſeeboote) erhalten neuſeeländiſche Häfen als Seimatshäfen ; b) der

Commonwealth übernimmt mit der Zeit die Ausgeſtaltung und Unterhaltung der Kriegs

werft in Sydney ; c) Kanada wird nach Maßgabe ſeiner Mittel zum Schuße der Küſten

Kreuzer vom „ Briſtol" -Typ und Torpedobootzerſtörer vom verbeſſerten „ River" - Typ

bauen, von denen ein Teil im Atlantik, der andere im Pazifit ſtationiert ſein ſoll. Es

übernimmt gemäß einer bereits getroffenen Vereinbarung die Unterhaltung der Werften

in Halifax und Esquimault ; d ) alle Schiffe der kolonialen Marine müſſen hinſichtlich

Bauart, Urmierung, Geſchwindigkeit den engliſchen Anforderungen entſprechen , Ausbildung

und Disziplin müſſen ſich an engliſche Muſter anſchließen, damit jederzeit ein Auswechſeln

von Schiffen und Perſonal ſtattfinden kann .

Nach Bekanntwerden dieſer Ergebniſſe hat das Committee zur Sammlung von

Beiträgen zum Bau eines Dreadnought“-Schiffes im Commonwealth beſchloſſen , die eine

Hälfte des bisher geſammelten Geldes zur Gründung einer Marineſchule, die andere zur

Gründung von Schul- Farmen in Neu-Südwales zu verwenden.

Im Zuſammenhange mit den Ergebniſſen der Konferenz, wenn auch nicht als

deren Folgen, ſondern ſchon vorher vorbereitet , gingen dem Parlamente zwei Gefeßentwürfe zu :

1. eine Colonial Naval Defence Bill , die den Naval Defence Act von 1865 dahin

ergänzt, daß die in den Kolonien aufgeſtellten Naval Volunteer-Formationen einen Teil

I
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der Naval Volunteer Reserve unter der Naval Forces Act von 1903 bilden ſollen,

und daß die von der Kolontalregierung auf Grund der Colonial Naval Defence Act

für die eigenen Fahrzeuge eingeſtellten Mannſchaften zum Dienſt in der engliſchen Flotte im

Bedarfsfalle verpflichtet ſind; 2. eine Naval Establishment Bill, nach der die Regierung

ermächtigt wird, Werften, Magazine, Bauten für Marinezwecke und deren Unterhaltung

dem Gouverneur einer Kolonie zu übertragen . Hiermit ſoll die Ermächtigung zur Über

gabe der Werften von Halifax und Esquimault an die Dominion von Kanada nachgeſucht

werden. Die Befeſtigungen beider Pläße konnten der Dominion bereits auf Grund der

Colonial Fortification Act von 1877 übergeben werden.

Auch der Wechſel in der Perſon des Oberſtkommandierenden über die Landſtreit

kräfte im Mittelmeer dürfte durch die Konferenzergebniſſe oder Abſichten beeinflußt ſein.

Der Dute of Connaught hat dieſe Stellung, die ihm eine Sinelure erſchien, nieder

gelegt; zum zeitweiligen Nachfolger wurde der Gouverneur von Gibraltar, General Sir

Frederic Walker, und zum definitiven Nachfolger der zum Feldmarſchall ernannte

bisherige Oberſtkommandierende in Indien, General Discount Pitchener, ernannt.

Dieſer befindet ſich jeßt nach Abgabe des Kommandos über die indiſche Armee auf einer

Reiſe nach Japan, Auſtralien und Neuſeeland. Die Befugniſſe Lord Kitcheners werden

diejenigen ſeines Vorgängers wohl übertreffen ; er iſt gleichzeitig Mitglied des Reichs

Generalſtabs. Ob er ſein Hauptquartier in Malta aufſchlagen wird, erſcheint hternach

zweifelhaft .

Die für die Schiffbau- und Marinepolitik der Regierung ſo wichtige Frage, ob

die vier Eventual-, Dreadnoughts “ noch in dieſem Jahre in Bau gegeben werden ſollen,

iſt von dieſer bei der zweiten Leſung über Kapitel 8 des Etats (Schiffsbauten) Ende Juli

durch den Erſten Lord der Admiralität dahin beantwortet worden , daß die Regierung

nach ſorgfältigſter Prüfung des Schiffbaues anderer Länder die Fertigſtellung der bedingt

geforderten vler , Dreadnoughts" bis zum März 1912 für wünſchenswert halte. Es ſet

aber nicht erforderlich, die Schiffe noch im laufenden Rechnungsjahr auf Stapel zu ſeßen,

es genüge, wenn dies im April 1910 geſchehe. Alle Vorbereitungen ( Pläne, Ausſchreibung

und Vergebung) würden aber bis zu leşterem Zeitpunkt getroffen werden . Soûten bis

dahin Koſten für die Schiffe entſtehen, ſo werde im Februar oder März ein Nachtrags

etat eingebracht werden . Sur Begründung dieſer Maßregel weiſt er auf die Baupläne

Italiens und Öſterreich - Ungarns hin.

In bezug auf die Typen ſei ſeit März eine Änderung im Programm der Admiralität

inſofern eingetreten, als eins der beiden im November zu beginnenden Schiffe ein ver

beſſerter großer Kreuzer ſein ſolle. Die Admiralitat habe ießt Nachrichten über fremde

Kreuzer, die ſtärker und ſchneller feten als die „ Invincibles " und müſſe daher, ſehr

gegen ihren eigenen Wunſch, noch ſchnellere Rieſenkreuzer bauen als die jeßt ſchon vor

handenen.

Auf die Zwiſchenfrage, ob Deutſchland ſein Bauprogramm beſchleunigt habe, gibt

Mr. McRenna teine direkte Antwort, ſondern weiſt auf das ſeit 3 Jahren beſtehende

Beſtreben der engliſchen Regierung hin , zu einem Abkommen über Einſchränkung der

Rüſtungen zu gelangen. England ſei hierin tatſächlich mit praktiſchem Beiſpiel voran

gegangen, indem es in den 3 Jahren 1906 bis 1908 3 , 3 und 2, zuſammen 8 , Dread

noughts " auf Stapel gelegt habe. Während derſelben Jahre habe Deutſchland 1 ,

5 und 5, zuſammen 11 , Dreadnoughts“ ( anſcheinend ſind „Blücher“ 1906 und „ Erſaß

Frithiof“ 1908 mitgerechnet) auf Stapel gelegt ; von den 1908 begonnenen Schiffen

gehöre eins ſchon zum Bauprogramm 1909. Das ſei unzweifelhaft eine Beſchleunigung,

die nur durch den Wunſch der deutſchen Regierung , die Schiffe ſobald wie möglich fertig

ſtellen zu laſſen, zu erklären ſei.

Für die Oppoſition ſprach zunächſt Mr. Lee , der der Regierung Nichtausführung

des Cawdor-Programms, Uufgeben des two-Power standard und Vernachläſſigung der
Torpedobootſtreitkräfte borwarf.
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Auf dem linken liberalen Flügel wurde die häufige Bezugnahme auf Deutſchland

als beklagenswerter und unerhörter Vorgang bezeichnet; Mr. Dillon nannte die gegen

Deutſchland von Mitgliedern der Oppoſition gefallenen Äußerungen „ scandalous and

disgraceful"; ein Mitglied der Arbetterpartet meinte, es ſchiene, als ob die Regierung

ihr früher geltend gemachtes Argument von der Beſchleunignng der deutſchen Rüſtungen

ſtillſchweigend habe fallen laſſen. Von der Oppoſition wurde jedoch fortwährend von

„ German Expansion " und anticipation of the German programme" geſprochen;

auch Mr. Mckenna erklärte nochmals ausdrücklich, daß er von ſeinen Erklärungen im

März nichts zurückzunehmen habe. Er fügte allerdings hinzu, er habe nur geſagt, daß

von den Schiffen des deutſchen Programms 1909 damals eins bereits auf Stapel gelegt

und einzelne Teile der anderen Schiffe vorzeitig in Beſtellung gegeben ſeien. Aus der Rede

Mr. Balfours iſt hervorzuheben , daß er auf den Widerſpruch in den Ausführungen

der Hegierung aufmerkſam macht, der den im Ausland oft erhobenen Vorwurf der Heu

chelet rechtfertige. Wenn von den gegen das Cawdor- Programm weniger gebauten

Schiffen die Rede fet , ſo erkläre die Regterung nach außen hin, ſie habe einen praktiſchen

Beweis ihrer Friedensliebe gegeben, nach innen aber mache ſie geltend, wie gut es ſet,

daß dieſe Schiffe noch nicht gebaut ſeien, da man ießt beſſere und ſtärkere dafür

haben könne.

Bei der zweiten Leſung der anderen Etatapoſitionen kam es am 3. September noch

einmal zu einer längeren Debatte über die Marinepolitit. Ein Redner der Oppoſition,

Mr. Aſhley , bemängelte beſonders folgende Punkte : Verminderung der Kopfſtärke der

Royal Naval Reserve, Verbrauch von Vorräten ohne Erfagbeſchaffung, zu ſpäter

Beginn der 4 Eventual-, Dreadnoughts “ , die bei ſofortiger Niellegung bis Dezember 1911

fertig ſein könnten, unzureichende Sahl an ſchnellen kleinen Streuzern und Zerſtörern,

unterlegene Armierung der Lintenſchiffe gegenüber den neuen deutſchen Schiffen an Zahl

und Geſamtgeſchoßgewicht. Alle Marinen , mit Ausnahme der franzöſiſchen, folgten mehr

dem deutſchen als dem engliſchen Beiſpiel; die Armierung der neuen deutſchen Panzer

kreuzer gibt er dabei mit 12 ſchweren Geſchüßen und zwölf 17 cm an . – Mr. Prety

man , der frühere unioniſtiſche Parlamentsſekretär der Marine, unterſtüßt ihn und bes

zeichnet die deutſchen Torpedoboote als „ a much more stable type" als die engliſchen.

Auf einen Hinweis auf die Erklärung des Fürſten Bülow, daß Deutſchland nicht

beabſichtige, ſich auf ein Wettrüſten mit England einzulaſſen, erklärt Mr. Rees (Liberal)

es für „ absolute folly, to treat as reliable any statement of intention by a

competitor for the command of the sea " und beruft ſich auf den früheren Oberſt

Gaeðke, der geſagt habe, die deutſche Erklärung bedeute nur, daß man die Schiffe nicht

ſchneller bauen wolle, als das Geld dafür bewilligt werde.

Mr. McKenna fuchte in einer ſehr maßvoll gehaltenen Erwiderung alle Un

griffe zu entkräften, ging aber auf die Armierungsfrage nicht ein . Bei der Erörterung

der Deſtroyerfrage weiſt er auf die große überlegenheit Englands an Unterſeebooten hin.

Er und Mr. Macnamara geben eingehende Stärkevergleiche für Panzerkreuzer, geſchüßte

Kreuzer und Zerſtörer. Mr. Bellairs iſt der Meinung, daß es durch die Erfahrung

gerechtfertigt fet, deutſche Verſicherungen mit Vorſicht aufzunehmen. Er tadelt die Ars

mierung der „, Dreadnoughts “ (Fehlen der Mittelartillerie) ſowie die Anrechnung der

engliſchen Scouts bei den Stärkevergleichen , da ſie den deutſchen kleinen Kreuzern in

feiner Weiſe gewachſen ſelen . In bezug auf Zerſtörer werde Deutſchland, deſſen nächſt

jähriges Programm wahrſcheinlich vorweggenommen werden würde, mit England gleich

ſtehen (84 gegen 84) .

Die „ Times“ iſt mit dem Ergebnis der Verhandlungen im allgemeinen zufrieden,

tabelt aber die zögernde, gewundene und zuweilen ganz unverſtändliche Politik der Res

gierung, die an der Beunruhigung des Landes in den leßten vier Monaten ſchuld ſet.

In ähnlichem Sinne ſprechen ſich faſt alle Blätter der Lppoſition aus. Lord Bereg

ford ergreift in einer Zuſchrift an die Preſſe von neuem das Wort und erklärt, die
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4. Eventual-Schiffe müßten ſofort in Angriff genommen werden , da ſonſt im nächſten

Jahre die Werften derartig beanſprucht ſein würden, daß die dann zu beginnenden 6 Schiffe

nicht untergebracht werden könnten er berlangt 32 „ Dreadnoughts", fertigzuſtellen

bis 1914 — Außerdem ſeien die ſonſtigen Forderungen ſeines Programms, deren Roſten

(ohne die Lintenſchiffe) er auf 700 Millionen Mark angibt, noch nicht berückſichtigt.

Das beſte ſei im gegenwärtigen Augenblick die Aufſtellung eines feſten Bauprogramms

auf mehrere Jahre im voraus.

Die Frage der Rüſtungseinſchränkung durch ein „ agreement“ mit Deutſchland

brachte Mr. Byles Anfang September im Unterhauſe wieder zur Sprache, indem er die

Regierung auf die in leßter Zeit mehrfach von der deutſchen Preſſe gegebenen Anregungen zu

einer Rüſtungsverſtändigung hinweiſt und anfragt, ob man hoffen dürfe, daß die Regierung

erneut den Verſuch machen werde, zu einer ſolchen Verſtändigung mit Deutſchland zu

gelangen . Mr. Asquith antwortete darauf : „My hon. friend may be assured

that any intimation which the German Government desire to make, to take

such arrangements as is suggested into consideration, will meet with the most

cordial response from His Majesty's Government. It must be quite clear

from the published statements already made by responsible Ministers of the

Crown that no further representations from His Majesty's Government are

required to prove that this is the case " .

Auf die folgende Anfrage, ob es nicht möglich ſei, daß die engliſche Regierung

die Initiative in dieſer Angelegenheit ergreife, bemerkt der Premierminiſter : „We have

taken the initiative " . Alle weiteren Erörterungen wurden vom Präſidenten abgelehnt

und die Frageſtellung unterbrochen.

Die offiziöſe „ Westminster Gazette" macht den Vorſchlag, den Gedanken an

die Einſchränkung der Flottenrüſtungen auf Grund feſter Abmachungen fallen zu laſſen,

da ſich keine Formel finden laſſe, die die Suprematie Englands zur See genügend be

rückſichtige und dabei die andern Beteiligten befriedige. An ihre Stelle ſollten auf

diplomatiſchem Wege gepflogene jährliche Beratungen treten, die dann als Grundlage für

das Maß der möglichen Beſchränkung dienen fönnten.

Die Beratung über die Etatsforderung für das Committee of Imperial Defence

benußte Mr. Asquith als Gelegenheit, dieſer von ſeinem unioniſtiſchen Vorgänger, Mr.

Balfour , geſchaffenen Einrichtung volles Lob zu zollen und die Furcht vor einer großen

Invaſion, ſolange die Flotte nicht geſchlagen ſei, als ſinnlos zu brandmarken . Die Rom

miſſion habe die Fragelange und genau ſtudiert und ſet zu der Überzeugung gekommen, daß

zu einer Invaſion mindeſtens 70 000 Mann erforderlich ſeien ; eine ſolche Truppenmacht

könne der Flotte nicht entgehen. Troßdem ſel der Organiſation der Heimatarmee der Gedanke

zugrunde gelegt, daß dieſe einer ſolchen Invaſiongarmee entgegentreten müſſe. Er fand

hierzu die Zuſtimmung Mr. Balfours , mit einer Einſchränkung hinſichtlich der Leiſtungs

fähigkeit der Haldaneſchen Territorialarmee,wenn die zu Expeditionen notwendige reguläre

Armee das Land verlaſſen habe. – Die Organiſation dieſer Territorialarmee ſoll nach

einer türzlichen Zirkularberfügung des Artegsminiſters im übernächſten Etatajahre erweitert

werden durd Schaffung einer Territorialreſerve, mit dem Zwed, Ausfälle in der Territorial

armee zu erſeßen . Dieſe Reſerve wird aus drei Klaſſen beſtehen : The Territorial Force

Reserve, the Technical Reserve, the Veteran Reserve. In die erſtere fönnen ein

treten : Captains, Subalternoffiziere und Mannſchaften, die 4 Jahre in der regulären Armee

oder der Territorialarmee gedient haben ; – in die zweite : Ärzte, Tierärzte, Ingenieure,

Elſenbahn- und Telegraphenperſonal, Beſißer von Motorwagen, Ballons, Flugmaſchinen

uſm ., ohne vorherige militäriſche Ausbildung; - in die dritte : alle ausgedienten Offiziere

und Mannſchaften, die ſich für den Notfall (National Emergency) zur Verfügung ſtellen.

Der Kampf Beresford - Fiſher dauert fort. Der Bericht der Unterſuchungs

tommiſſion über die Vorwürfe Lord Beresfords gegen die Marinepolitik der Admiralita

in den legten Jahren iſt an anderer Stelle ausführlich wiedergegeben. Lord Berest
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ford veröffentlichte in der Preſſe eine Erwiderung, daß die in den legten 2 Jahren

eingeführten oder in Ausſicht genommenen Verbeſſerungen (Schaffung eines großen, homo

genen Flottenverbandes, gemeinſamer Oberbefehl, gemeinſame Übungen, Erſaßſtellung für

ausfallende Schiffe, Bewertung der Nucleus - Schiffe als Reſerven, Bildung einer ſtrate

giſchen Abteilung in der Admiralität, neue Verteilung und Organiſation der Seeſtreit

fräfte) auf ſeine Anregungen zurückzuführen ſeien. Im übrigen halte er ſeine Behauptung

in bezug auf Mangel an kleinen Kreuzern und Torpedofahrzeugen aufrecht. Die Unter

ſuchung ſei von großem erzieheriſchen Wert für die Mitglieder des Committee und des

Kabinetts geweſen.

Er hofft, ſeinen Gegnern im Unterhauſe im nächſten Winter entgegenzutreten. Augen

blidlich befindet er ſich in Kanada und ſucht die kanadiſche Bevölkerung für die Beteili

gung an der Reichsmarine in der von ihm vor der Londoner bandelskammer dargelegten

Weiſe zu gewinnen : Schuß der Sandelsrouten, Unterhaltung geeigneter Stüßpunkte,

automatiſche Unterſtellung der Kolonialmarinen im Kriege unter engliſchen Oberbefehl :

„Five Nations , Five Fleets, One Navy ".

Zur Teilnahme an der Hudſon - Fulton-Feier wurden entfandt: der neue Panzer

kreuzer , Inflerible" mit dem V. Kreuzergeſchwader ( „ Drake", ,, Duke of Edinburgh ",

,Argyll “ ) und als Vertreter der Regierung der Admiral of the Fleet Sir Edward

Seymour, der ſeine Flagge auf der „Inflexible" geſeßt hat und auf dieſer auch die

Reiſe macht.

Perſonal . An Stelle des Montreadmirals Field wurde Captain Herbert

E. Purey zum Hydrographer of the Navy ernannt.

Die Offiziere der Royal Marines, die als Funkenoffiziere verwandt werden, er

halten eine Zulage von 21/a s pro Tag.

Die Dberſtkommandierenden ſind ermächtigt worden , eine von Zeit zu Zeit feſtzu

feßende Zahl junger Beutnants, die gute Offiziere in den höheren Graden, über den Rang

eines Commanders hinaus , zu werden verſprechen , zur bevorzugten Beförderung zu

empfehlen.

Un Stelle des alten Heizer - Schulſchiffs „ Nelſon “ wird das Lintenſchiff
,,Renown " treten .

Die Admiralttät hat angeordnet, daß in Zukunft die Mannſchaften vor ihrer Ein

ſchiffung auf Gehör und Augen genau unterſucht werden, um den Difizieren für die Ver

teilungauf die Gefechtsſtationen einen Anhalt zu geben. Die Unterſuchung ſoll periodiſch

wiederholt werden .

Flottentätigkeit. Heimatflotte , aktive Verbände. Nach Beendigung

der taktiſchen Übungen in Berehaven ging die Flotte am 14. Juli nach Southend in See.

Für den Marſch dorthin wurden die Streitkräfte in zwei Flotten, eine blaue und eine

rote, geteilt ; die blaue erhielt die Aufgabe, als feindliche Flotte eine Bandung an einem

Plaße der Südweſtküſte Englands zu deden, die rote die Aufgabe, eine Landung zu vers

hindern. Die roten Streitkräfte beſtanden aus den vier Schiffen der , Dreadnought"-Klaſſe

als Lintenſchiffsgros, dem I., II. und IV. Streugergeſchwader und den Linienſchiffen ,, Bul

wart“ , „Irreſiſtible“, „ Lord Nelſon “ , „ Agamemnon “ als Kreuzerflotte, die blauen aus zwei

Schiffen der „ King Edward VII." -Klaſſe als Linienſchiff& gros, aus ſechs Schiffen derſelben

Klaffe als Kreuzern und den vier geſchüßten Kreuzern , Dido “ , „ Iſis“, „ Talbot“, „ Juno “

als Transportſchiffen. Die blaue Flotte erhielt einen Vorſprung von etwa 10 Stunden.

Während des Marſches führte Admiral May mit den „ Dreadnought“-Schiffen Wendungen

und Schwenkungen zur Feſtſtellung der Drehkreiſe und der Ruderwinkel bei verſchiedenen

Geſchwindigkeiten aus. In Southend blieb die Flotte zuſammen mit der Atlantifflotte für

die Beſichtigung durch die Londoner bis zum 23. Juli, dann ſuchten die einzelnen Ver

bände verſchiedene Häfen auf, um ſich zur Cowes-Redue vorzubereiten, und vereinten ſich
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wteder am 29. Juli bei der Inſel Wight. Um 31. Juli fand die Revue vor dem König

und am 2. Auguſt vor dem faljer von Rußland auf Spithead-Reede ſtatt.

Am 3. Auguſt gingen die Schiffe in ihre Heimatshäfen , um den Beſaßungen Urlaub

zu geben , fohlen, Proviant und Material aufzufüllen und ſich für die Schießübungen bis

Mitte Auguſt vorzubereiten. Zu dieſem Zeitpunkte wurden die Schiffe, die noch nicht

die Gunlayer-Übung erledigt hatten, nach Portland und Longſands, die übrigen Schiffe

in die nordichottiſchen Gewäſſer zur Erledigung der battle practice und night defence

practice detachiert. Dieſe Schießübungen werden die Zeit bis Mitte Oktoberin Anſpruch

nehmen. Die „ Indomitable" foll Mitte Oktober ein beſonderes Schlecht-Wetter-Schießen,

die , Dreadnought“ ein beſonderes Feuer-Leitungs - Schießen ausführen. Für die Nacht

ſchießen der Schiffe und Torpedobootzerſtörer wurden zwei alte Torpedoboote als Scheiben

hergerichtet, moderne Torpedobootzerſtörer darſtellend. Da die Gefechtsſchießübungen zum

erſten Male gegen geſchleppte Ziele abgehalten wurden , gab Admiral May eine An

weiſung heraus, in der er darauf aufmertſam machte, daß der Erfolg in erſter Linie vom

practical commonsense und painstaking attention to the practical details und

weniger don theoretiſchen Berechnungen abhinge. Gute Reſultate könnten nur erzielt

werden, wenn 1. die Geſcüßführer abſolut zuverläſſig ſeien, 2. die Fernrohrbiſiere ſo

adjuſtiert ſeien, daß alle Geſchüße derſelben Klaſſe praktiſch auf denſelben Fleck treffen,

3. die Befehlsübermittlungsapparate für das Einſtellen der Viſiere gut funktionierten .

Das Memorandum iſt im „ Naval and Military Record“ vom 2. September zu finden .

Der Director of Naval Target Practice in der Admiralität war bei einem Teil der

Gefechtsſchießübungen zugegen.

An Stelle des Sontreadmirals James Startin wurde Rontreadmiral Edward

Bradford zum zweiten Admiral in der 2. Diviſion ernannt. Der bisherige Flagg

kapitän der 1. Diviſion , Captain Moore , wurde als Commodore 1. Klaſſe Chief of

the Staff.

Der Panzerkreuzer „ Drake" tam als Flaggſchiff vom I. Kreuzergeſchwader zum

V. Kreuzergeſchwader für „ Good Hope“ , die einer Reparatur unterzogen werden ſoll.

Flaggſchiff des I. Kreuzergeſchwaders wurde „ Indomitable“, als fünfter Kreuzer trat

Defence " ein , für dieſen , Achilles " ins II . Süreuzergeſchwader. Flaggſchiff der I. Tor

pedobootzerſtörer- Flottille wurde der neue Streuzer ,, Boadicea " an Stelle von , Topaze“.

Das Lintenſchiff „Agamemnon " geriet während der Schießübungen bei den long

ſands auf Grund, fam aber bei der nächſten Flut ohne weſentliche Beſchädigungen los.

Ebenfalls auf Grund geriet, ohne nennenswerte Beſchädigungen zu erleiden, das Begleit

ichiff der I. Torpedobootzerſtörer - Flottile, ,, Blenheim “, beim Einlaufen in den Hafen von

Harwich. Auf dem neuen Dintenſchiff , Temeraire“ wurden durch unvorſichtige Bedienung

eines Salutgeſchüßes bei der Comes-Revue vier Mann ichwer verleßt, von denen einer ſtarb.

Größerem Unglüd entging der Scout Forward " der II. Torpedobootzerſtörer

Flottille durch rechtzeitige Entdeckung von Sprengſtoffförpern zwiſchen den Sohlen. Das

Gleiche war der Fall bei dem zum V. Kreuzergeſchwader (Utlantitflotte) gehörenden Kreuzer

,, Duke of Edinburgh " und dem Kohlendepotſchiff „ Sumna“ . Alle drei hatten Cardiff

Stohlen aus dem Kohlendampfer Fernhill " genommen.

Die Verbände mit Stammbeſaßungen waren ebenfalls ſeit Mitte Auguſt

mit Gunlayer - Schießübungen bei Portland und den Longſands und von Anfang Sep

tember an mit Gefechts- und Nachtſchießübungen von Lamlaſh aus beſchäftigt. Der

Panzerfreuzer „ Euryalug" ſoll nach den Schießübungen zu längerer Reparatur außer

Dienſt ſtellen. Das Linienſchiff Hannibal" lief in der Nähe von Plymouth auf ein

Wrac oder eine in der Karte nicht vermerkte Untiefe ; mehrere Abteilungen wurden leck,

ſo daß die Reparatur etwa 6 Wochen dauern wird.

In Chatham wurde am 25. Auguſt das Linienſchiff „ Albion" als Stammſchiff

der zweiten Gruppe von Linienſchiffen der IV. Diviſion in Dienſt geſtellt. Es werden
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noch zur Gruppe kommen : Canopus " und Ocean" . Die erſte Gruppe beſteht aus

,, Trafalgar " , , Goliath ", ,,Glory " .,, „

Die Atlantitflotte war von Anfang bis Mitte Auguſt und von Mitte Sep

tember ab zu Schießübungen (battle - practice) in Berehaven.

Das V. Kreuzergeſchwader dampfte Mitte September zur Teilnahme an der

Hudſon -Feier nach Amerita.Kreuzer ,,Arrogant" wurde am 14. September durch

Doris" abgelöſt . Kontreadmiral Reppel hißte Ende Auguſt ſeine Flagge als Zweiter

Admiral an Stelle des Montreadmirals Fiſher.

Die Mittelmeerflotte blieb nach der Rüdehr ins Mittelmeer bon den Juli

manövern wegen des ſpaniſch -maroffaniſchen Ronflikts zunächſt einige Zeit in Gibraltar,

war dann Mitte Auguſt in Malta und unternahm einige Tage ſpäter eine ſechs

wöchige Kreuztour ins öſtliche Mittelmeer ; zu dieſer wurden , wie ſchon öfters , etwa

120 Soldaten eingeſchifft, um ſie jeegewohnt zu machen. Auf der Reiſe wurden beſonders

Torpedobootsangriff und -abwehr geübt.

Auswärtige Stationen. Das chineſiſche Geſchwader war in nord chineſiſchen

und japaniſchen Gewäſſern. Durch eine Keſſelexploſion auf dem Torpedobootzerſtörer ,,Otter “

wurden zwei Heizer getötet, zwei ſchwer verleßt.

Der Kreuzer „ Terrible " bringt Ablöſungsmannſchaften nach den Schiffen der

auſtraliſchen Station ſowie die erſte Abteilung der in England ausgebildeten Naval

Reserves nach Auſtralien zurück.

Die für die Kapſtation beſtimmten Schiffe ſollen vor der Ausreiſe einen weißen

Anſtrich mit grauen Aufbauten, Schornſteinen und Booten erhalten.

Schiffbauten. Der neue in Devonport nach Ablauf der „ Indefatigable"

auf Stapel zu legende Panzerkreuzer des diesjährigen Programms ſoll größer und länger

werden als der Vorgänger, eine Armierung von 30,5 cm -Geſchüßen und 56 cm - Torpedos

für 6400 m Schußmeite erhalten , 30 sm Geſchwindigkeit erreichen und Typſchiff einer Serie

von vier Schiffen werden, deren Reſt im nächſten Jahre in Bau gegeben werden ſoll .

Die 1909 - Linienſchiffe des Hercules" -Typ werden ebenfalls länger und größer

als die „Neptune“. Das Gerücht wiederholt ſich, daß fie 34,3 cm- und 15 cm - Geſchüße
erhalten werden. „ Globe" bezieht dieſe Angaben erſt auf die im April 1910 auf Stapel

zu legenden Schiffe, was mehr Wahrſcheinlichkeit für ſich hat, da die Admiralität die

Ärmierung des in Portsmouth im Herbſt auf Stapel zu legenden Linienſchiffs an Viders

& Sons, diejenige für den in Devonport zu bauenden Panzerkreuzer an Armſtrong

bereits vergeben hat und beide Schiffe die gleichen Geſchüße erhalten ſollen. Der

einzige Unterſchied wird darin beſtehen, daß das Linienſchiff fünf, der Panzerkreuzer vier

Türme erhält. Die Artilleriearmterung für eins der vier 1910 -Schiffe ſol auch bereits

bergeben ſein.

Die Riellegung des Coloſſus " fand am 8. Juli in Greenod ſtatt; Hercules "

wurde nach Angabe Mr. McKennas Anfang Auguſt auf Stapel gejeßt; Fertigſtellung

beider Schiffe vor Juli 1911. – ,, Neptune “ wird am 30. September, „ Indefatigable"

am 28. Dtober vom Stapel laufen.

Die Fertigſtellung von St. Vincent “ wird um 3 , die von „ Collingwood“ um

2 Monate durch den Streit in den Maſchinenfabriken verzögert werden.

Mr. McKenna bejahte die Frage, ob ,, St. Vincent", ,, Collingwood" und

„ Vanguard “ einen ſchwächeren Mittſchiffs- Gürtelpanzer haben als ,, Dreadnought“, lehnte

eg aber ab , die Gründe hierfür bekanntzugeben.

Nach „ Engineering beträgt die Konventionalſtrafe für verſpätete Ablieferung

der neuen engliſchen Linienſchiffe 100 € pro Tag, außer wenn die Verzögerung durch

Arbeiterſtreitigkeiten verurſacht wird. Das Blatt bezweifelt, daß die Schiffe in 2 Jahren

fertig ſein werden .
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Das Gewicht der Hauptturbinen des Lintenſchiffs „ Collingwood" beträgt je

85 Tonnen, das der Marſchturbinen etwa 40 Tonnen .

Artillerie. Nachſtehende Reford -Schießleiſtungen bei der Gunlayers ' test

werden gemeldet :

Sing Alfred " (China - Station) : 23,4 cm - Geſchüße: 19 Schuß, 14 Treffer;

15 cm-SK : 10,95 Treffer pro Geſchüß und Minute ; beſtes Geſchüß: 12 Schuß,

11 Treffer;

7,6 cm -SK : 17 Schuß, 14 Treffer.

Kreuzer „ Natal “ : 23,4 cm -Geſchüße: 53 Schuß, 44 Treffer;

19 cm -Geſchüße: 43 Schuß, 38 Treffer.

Weitere Reſultate: Schuß Treffer Treffer pro Geſchüß und Minute

,,Hibernia" : 30,5 cnu-Geſchüße 13 4 0,73

23,4 cm 27 10 2,0

15,0 cm 4,6

„Mars" : 30,5 cm 14 9 1,63

15,0 cm 80 57 4,25

„Achilles" : 25,4 cm 47 21 1,75

19,0 cm 37 21 3,0

,, Creſſy " : 23,4 cm 14 6 3,0

15,0 cm 92 60 5,0

„ Antrim " : 19,0 cm 37 2,57

Auf der Themſe ſollen Schießverſuche mit 7,6 cm Schrapnells gegen den Zerſtörer

Ferret “ abgehalten werden .

Ein neues Feuerleitungsverfahren beim Nachtſchießen mit Scheinwerferbeleuchtung

fou erprobt worden ſein .

Mr. McKenna gab auf eine Anfrage im Parlament zu , daß die elektriſchen

Artillerieanlagen auf „ Invincible" nicht einwandfret gearbeitet hätten und Änderungen

notwendig geworden ſeien.

Torpedoweſen. Die Zahl der vorhandenen Torpedobootzerſtörer mit einer

Probefahrtsgeſchwindigkeit von über 30 kn gibt Mr. McAtenna, wie folgt, an : Eng=

land 67 , Frankreich 9 , Verein. Staaten 0 , Deutſchland 27 .

Torpedoſchießen und Preisſchießen bei Nacht gegen Schiffe wurde eingeführt.

Der Zerſtörer „ Cruſader“ erreichte bei der erſten Probefahrt an der Meile

35,25 kn und bei der ſechsſtündigen Fahrt durchſchnittlich 35 kn.

Die vierteljährliche Probefahrt der I. Torpedobootzerſtörer- Flottille ergab für die

Boote der „ Rider " -Klaſſe eine Geſchwindigkeit von 24 bis 25 kn ; nur „ Teplot“ brach

zuſammen.

Inbaugabe der ſechzehn Zerſtörer des Programms 1908 : März 1909 vier,

April acht, Mai vier .

Die Torpedobootzerſtörer des diesjährigen Programms wurden in Bau gegeben,

und zwar je einer an zwei neue Firmen : A. & F. Inglis, Glagow , und Swan Hunter,

Newcaſtle; zwei bei Denny & Brothers; ie drei bei Leslie & Co., Fairfield & Co. ,

White & Co., Brown & Co.; vier bei Thornycroft & Co.

Mit der Fertigſtellung von „Nr. 36 " (coastal destroyer) und ſeinem Eintritt

in die Front ſind die Hafenflottillen von Portsmouth , Devonport und Sheerneß vollzählig

mit dieſem Typ beſeßt. ( Drei flottillen zu je zwölf Booten .)

„ Nr. 34" und „ Nr. 35 " ſind abgeliefert worden.

Unterjeeboote. „ C 29 " und C 30 " wurden fertiggeſtellt. Die Hebungss

verſuche von „C 11“ wurden als ausſichtslos aufgegeben.

Auf dem Begleitſchiff „ Forth “ wurden durch Keſſelrohrbruch ein Mann getötet und
vier Mann verleßt.

1
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Minenweſen. Der Areuzer „ Andromache“ wurde in Chatham als Minen

ſchiff in Dienſt geſtellt.

Auf eine Anfrage im Oberhauſe , ob nach den Erfahrungen der leßten Manöver

für die Minenleger, wie „ Iphigente", nicht eine leichte artileriſtiſche Armterung, etwa

7,6 cm-SK, zu empfehlen fel, wurde ausweichend geantwortet.

Einige Torpedokanonenboote machten mit zwei Fiſchdampfern Minenſuchübungen

bet Portland.

Häfen und Werften. Bei einem Verſuch zum Forcieren der Safenſperre

von Portsmouth durch den Zerſtörer „ Ferret" wurde die Sperre von dem mit 15 kn

anlaufenden Boot glatt durchſchnitten. Der Bug des Ferret " war vorher verſtärkt und

zugeſchärft worden ; die Sperre lag zwiſchen zipet leichtern in einem flachen Teil

des Hafens.

Die Verteidigungsanlagen von Briſtol ſollen nicht erneuert werden.

Die Einrichtung von Dundee als Baſis für Unterſeeboote iſt nahezu fertig.

Zum Schuß gegen Spionage wird für jede der drei Kriegswerften ein Detective

Inspector angeſtellt.

Ozeanfahrt. Durch Eröffnung der Reiſeroute über Fiſhguard iſt die Geſamt

dauer der Reiſe New York-London (mit „ Mauretania “ ) um etwa ſechs Stunden der

kürzt worden.

11

Vereinigte Staaten von Amerika. Ereigntfie von beſonderer Bedeutung

auf dem Gebiete des Flottenweſens haben ſich während der leßten zwei Monate nicht zus

getragen. Die verſchiedenen Flottenabteilungen haben nach Beendigung der Inſtandſeßungs

arbeiten auf den Schiffen die programmäßigen Übungen wieder aufgenommen. Daneben

ſind in Preiſen der Verwaltung und in der Preſſe die ſchon früher mehrfach berührten Bes

ſtrebungen hinſichtlich der Reorganiſation der Marineberwaltung ſowie der Unterſtüßung der

Landesverteidigung durch Ausbau der Inlandkanäle und endlich der Subventionierung der

Sandelsmarine weiter verfolgt worden. Mit bezug auf die erſterwähnte wichtige Frage

find Entſcheidungen noch nicht getroffen worden, und der Marineſekretär hat inzwiſchen

einer Preſſeabordnung die Gründe dafür wie ſeine Auffaſſung im allgemeinen mitgeteilt.

Aus dieſen Mitteilungen geht folgendes hervor: Marineſekretär Meyer hatte nach ſeinem

Amtsantritte zunächſt einen Ausſchuß unter dem Vorſiße des Montreadmirals Sperry ,

den ſogen. Sperry - Board, mit der Begutachtung der von ſeinem Amtsvorgänger

Newberry geplanten und teilweiſe ſchon in die Praxis überfekten Verwaltungsänderungen

beauftragt. Das Ergebnis der Beratungen dieſes Ausſchuſſes war nur ein teilweiſe

befriedigendes, indem ſich im allgemeinen nur hinſichtlich der Reorganiſation der Werft

verwaltung eine Übereinſtimmung herausſtellte, während betreffs der anderen Fragen die

Anſichten auseinandergingen. Auch die Tätigkeit eines neuen Ausſchuſſes unter dem

Vorſiße des Sontreadmirals Leuße , des Leuße-Board, hatte nur inſofern ein poſitives

Ergebnis, als er die Notwendigkeit nachwies, das bereits tatſächlich abgeſchaffte Bureau

of Steam Engineering mit ſeinen unterſtellten Werftreſſorts wiederherzuſtellen. Einem

dritten Ausſchuſſe unter Vorſiß des Montreadmirals Swift , dem Swift-Board, wurde

darauf die Aufgabe geſtellt, endgültige Vorſchläge zu machen, und zwar ſowohl hinſichtlich

der Werftverwaltung wie einer damit im Zuſammenhange ſtehenden Reorganiſation der

oberſten Behörde. Der abſchließende Bericht ſollte zum 1. Ditober vorgelegt werden

und der Marineſekretär wil daraufhin, nachdem er zuvor noch die Werften und Stationen

an beiden Küſten der Unton beſichtigt hat, ſeine Entſcheidung treffen . Mit bezug auf

die Werftverwaltung hat er vorläufig ſeine Anſicht dahin geäußert, daß er zwar den

1
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Schiffbaudirektor als den lettenden Techniker betrachtet, jedoch dem Oberwerftdirektor die

volle Verantwortung für den geſamten Werftbetrieb bewahren und auch den früheren

Reffortdirektoren , die auf die Stellung eines „ Inſpektors “ herabgeſunken ſind, wieder

die Verantwortlichkeit innerhalb ihres Geſchäftskreiſes und gegenüber dem betreffenden

,, Bureau " in der Zentralverwaltung übertragen will. Die Hauptſchwierigkeit einer be

friedigenden Reorganiſation ſieht er aber in dem Mangel an einer fachverſtändigen Spiße

über den Bureaus des Marinedepartements. Er führt dazu aus, daß in den legten

acht Jahren ſieben Marineſekretäre im Amte geweſen wären und daß es unter ſolchen

Umſtänden dem verantwortlichen Chef bei aller Begabung und Opferwilligkeit unmöglich

geweſen ſet, ſich ein ſelbſtändiges Urteil über die verwickelten Fragen ſeines Miniſteriums

zu bilden , zumal da fich die Anſichten der voneinander unabhängigen Bureauchefs, auf deren

Urteil er ſich füßen müſſe, häufig widerſprechen . Es müſſe daher eine Methode aug

findig gemacht werden, die eine Oberaufſicht (supervision) über die Tätigkeit der

verſchiedenen Bureaus und eine Zuſammenfaſſung dieſer Tätigkeit zu wirklich gemeinſamem

Wirken ermögliche. Dazu komme noch die Notwendigkeit, ſich über die Bedeutung der

verſchiedenen Werften vom militäriſchen und wirtſchaftlichen Standpunkte aus klar zu

werden und fich darüber ſchlüſſig zu machen, ob einzelne der vorhandenen Werften,

ſpeziell diejenigen zu New Orleans und Benſacola, wichtig genug find, um die auf fie

verwendeten beträchtlichen Koſten zu rechtfertigen. Auch hierüber ſoll ſich der Ausſchuß

äußern. Er iſt lediglich aus Seeoffizieren gebildet und beſteht außer dem Vorſißenden,

Kontreadmiral Swift, der ſelbſt längere Zeit Oberwerftdirektor war, aus drei Kapitänen

zur See und vier Fregattenkapitänen, die den verſchiedenſten Dienſtſtellungen entnommen

ſind. Man darf auf den Ausſchußbericht geſpannt ſein, von dem es in hohem Grade

abhängen wird, ob es gelingt, den im Kongreſſe zu erwartenden Widerſtand gegen eine

Ünderung des Bureauſyſtems zu beſiegen . Denn die inzwiſchen bekannt gewordene

Zuſammenſeßung der Marineausſchüſſe des Senats und Repräſentantenhauſes im neuen

Kongreſſe weiſt nur geringfügige Änderungen gegen früher auf, und wenn auch der als

Gegner jeder Reorgantſation bekannte Senator fale den Vorſiß des Marineausſchuſſes

gegen den des Budgetausſchuſſes vertauſcht hat, ſo iſt er dennoch im Marineausſchuſſe

des Senats verblieben, und ebenſo hat Mr. Foß den Vorſiß im Marineausſchuß des

Repräſentantenhauſes behalten.

Der Ausbau der Inlandkanäle, die der Küſtenſchiffahrt und kleineren Fahr

zeugen der Kriegsflotte die Gefahren der Küſtengewäſſer und im Kriegsfalle die Be

läſtigung durch Blocadeſchiffe erſparen ſollen, iſt durch den Baubeginn des Cape Code

Stanals eingeleitet worden . Der Stanal wird eine Geſamtlänge von 12 sm haben, an der

Oberfläche 250 bis 300 Fuß (76 bis 91 m ), in der Sohle 160 Fuß (49 m ) breit ſein

und bei Niedrigwaſſer eine geringſte Tiefe von 25 Fuß (7,6 m ), bei Hochwaſſer von

30 Fuß (9,1 m ) beſißen. Die Koſten werden zwiſchen 11 und 13 Midionen Dollars

betragen und die Fertigſtellung ſold im Jahre 1913 erfolgen . Durch dieſen Kanal in

Verbindung mit der Cheſapeake Bay und anderen vorhandenen Waſſerläufen werden

Schiffe entſprechender Größe auf dem Inlandwege von Norfolt nach Boſton gelangen

können. Von den ſüdlichen Staaten werden Anſtrengungen gemacht, eine Erweiterung

der Kanalverbindung in der Weiſe herbeizuführen, daß ſie bet Key Weſt endet, daß alſo

eine Inlandreiſe von Boſton bis zum Golf möglich wird.

Zur Unterſtüßung der Beſtrebungen, welche den Ausbau der Handelsflotte durch

ſtaatliche Subſidien fördern wollen , werden in der Preſſe folgende Zahlen angeführt :

Der Tonnengehalt der amerikaniſchen Seeſchiffe beträgt jeßt 200 000 Tonnen weniger

als vor hundert Jahren . Im Jahre 1861 trugen amerikaniſche Schiffe 65 Prozent des

Außenhandels, ießt weniger als 8 Prozent. Von 292 Schiffen, die im leßten Sanuar

den Suez-Ranal paſſierten, führte nur eines das Sternenbanner, und im Jahre 1908

führten es nur ſieben Dampfer über den Atlantiſchen Ozean. Dahingegen haben amerita

ntſche Stapitaliſten mehr als 2 Milliarden Dollars in Schiffen unter fremder Flagge
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angelegt, und das Land bezahlt täglich 500 000 Dollars an fremde Schiffe, die ſeinen

Außenhandel vermitteln .

Zur Zeit dreht ſich das Hauptintereſſe um die Hudſon Fulton - Feier, bei der

die Marine durch 16 Linienſchiffe, 6 Panzerkreuzer, 12 Torpedoboote , 4 Unterſeeboote

und 15 Hilfsdampfer, im ganzen durch 53 Schiffe und Fahrzeuge vertreten ſein wird.

Von fremden Schiffen werden 17 erwartet, davon 4 deutſche, 4 engliſche, 3 franzöſiſche,

2 italieniſche und je 1 aus den Niederlanden, Meriko, Argentinien und Cuba.

Flottentätigkeit. Die Atlantiſche Linienſchiffsflotte hat nach der Feier

des Unabhängigkeitsfeſtes die routinemäßigen Sommerübungen aufgenommen und, ſoweit

die Preſſenachrichten darüber Aufſchluß geben, ſeitdem fleißig geübt. Es wurden zunächſt

Einzelübungen, alsdann taktiſche Übungen im Verbande und endlich Gefechtsübungen

der Geſchwader gegeneinander durchgeführt. Ferner fanden Nachtübungen mit Torpedo

und Unterſeebootsangriffen ſtatt. Über Unfälle bei den Übungen iſt nichts bekannt geworden ;

dagegen wird ein entſchiedener Fortſchritt in der Sicherheit des Manövrierens gemeldet.

Auch die in der zweiten Auguſthälfte begonnenen Schießübungen, für die nach Möglich

keit ſchlechtes Wetter aufgeſucht wurde , follen gute Erfolge aufgewieſen haben. Be

ſonders ſchlecht war das Wetter bei den Gefechtsſchießen in den legten Auguſt- und erſten

Septembertagen , ſo daß die Schleppdampfer , welche die als Scheiben benußten alten

Torpedoboote Nicholſon " und „O'Brien " zu tauen hatten , zeitweiſe den ſchüßenden

Safen aufſuchen mußten . Die Boote waren mit Maſten verſehen , zwiſchen denen

Leinwandſcheiben aufgehängt waren , um ein linienſchiffsähnliches Ziel herzuſtellen. Für

das Nachtſchießen wurden mit Leuchtſaf ( tracers) verſehene Geſchoſſe verwendet.

Die Erfahrungen mit den neuen Gefechtsmaſten , mit denen die meiſten Linten

ſchiffe, wenigſtens teilweiſe, verſehen ſind, ſcheinen nicht ſehr günſtig ausgefallen zu ſein,

io daß ſchon von der Möglichkeit geſprochen wird , ſie wieder aufzugeben. Es wird

gegen die neuen Gittermaſten geltendgemacht, daß ſie zu hoch ſind (36,5 m) und daß

die Plattform für die Fcuerleitung ungeſchüßt iſt, ſo daß ſchon daran gedacht wurde, die

Plattform mit dreizölligen Platten zu panzern, was aber wegen des hohen Gewichts

untunlich iſt. Der Vorteil des hohen Standpunktes ſoll gegenüber den ſonſtigen Nach

tellen , zu denen wahrſcheinlich auch ein Vibrteren des Beobachtungsſtandes zu rechnen

ſein wird, nicht hinreichend in die Erſcheinung getreten ſein , und man neigt ſich bereits

der Anſicht zu , daß Feuerleitungsſtationen unter Panzerſchuß in der Höhe und in der

Art der Kommandotürme günſtiger find. Zur Zeit ſind berſehen mit zwei Gittermaſten

die Linienſchiffe ,, Connecticut “ , ,, Louiſiana“ , ,, Kanſas“, „, New Jerſey “, ,,Georgia“ und

Vermont" , mit je einem Maſt Minneſota ", ,, Nebrasta" , Rhode Island“, „ Virginia ",

„ Więconſin “, „ Miſſouri" , „Dhio “, „ Idaho“ und „Miffiſſippi“ . Das Linienſchiff „ New

Hampſhire “ und die Panzerkreuzer North Carolina“ und Montana " haben noch keine

neuen Maſten .

über die Schießübungen der Torpedobootsflottillen wird berichtet, daß nachts

gegen bewegliche Ziele auf Entfernungen von 800 bis 2000 Yards (730 bis 1820 m )

geſchoſſen worden iſt. Das Unterſeeboot , Cuttlefiſh " ſoll das Linienſchiff , Vermont

bei einem Angriffe auf eine Entfernung von 3800 Yards (3470 m) mittſchiffs ges

troffen haben .

Das Bintenſchiff ,Maine" mußte in den erſten Auguſttagen wegen ſchlechter

Stefſel aus dem Verbande ausſcheiden und konnte erſt zu Anfang September durch die

endlich fertig gewordene , Miſſouri“ erſeßt werden . Die „ Maine" wurde außer Dienſt

geſtellt, um neue Seſſel zu erhalten, wofür etwa 1 Jahr beanſprucht wird. Auch

Alabama“, ,, Nearjarge “ und „Stentudy " ſind mittlerweile außer Dienſt geſtellt worden,

ſo daß ſich von Linienſchiffen nur noch die „ Indiana “ in Reſerve befindet.

Die Panzerkreuzerdiviſion ( „,North Carolina " , ,, Montana" und , New York ")( “

iſt zu Anfang Auguſt aus dem Mittelmeer zurücgefehrt und zur Flotte getreten, ſpäter

1 ! 1
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auch die Scouts , Salem “ und „Birmingham “ . Inwieweit die Freuzer bei den taktiſchen

Übungen der Flotte Verwendung gefunden haben , iſt nicht bekannt geworden. Jedenfalls

dürfte es bei den Übungen ſehr an Kreuzern gefehlt haben.

Das Schulgeſchwader („Olympia“, „ Chicago “ , „ Hartford“, „ Tonopah “) iſt am

28. Auguft aufgelöſt worden. Die Schiffe wurden außer Dienſt geſtellt.

Das 1. ( Panzerkreuzer-) Geſchwader der Pazifiſchen Flotte hat am 5. September

eine Übungsreiſe nach den oſtaſiatiſchen Gewäſſern angetreten . Das Geſchwader geht

über Honolulu zunächſt nach Manila und ſoli dort größere Übungen abhalten. Im
Dezember ſuchen die Schiffe paarweiſe chineſiſche und japaniſche Häfen auf. Am

19. Januar 1910 ſoll ſich das Geſchwader bor Yokohama wieder vereinigen und am

15. Februar nach S. Francisco zurüdtehren.

Der Panzerkreuzer „ St. Louis " kehrte am 22. Auguſt von ſeiner Kreuztour nach

der Südſee wieder nach S. Francisco zurück.

Die Kreuzer des 3. Geſchwaders haben während der leßten Monate eine Verbands

fahrt nach chineſiſchen und japaniſchen Häfen ausgeführt.

Das Vorratsſchiff „ Supply " hat das alte Stanonenboot , Concord “ als Stations

chiff bor Guam abgelöſt.

Die Unterſeeboote Adder " und Moccaſin " ſind auf dem Kohlen dampfer

,,Caeſar" nach Manila geſandt worden, wo ſie mit den dort bereits vorhandenen Booten

„ Shark“ und „ Porpoiſe“ zu einer Unterſeebootsflottille vereinigt werden ſollen.

Perſonal. Die Rontreadmirale Moore , Swinburne und Sperry find

verabſchiedet und die Rapitäns zur See Phelps und Stuart zu Flaggoffizieren befördert

worden. Nach wenigen Tagen wurde auch der neu ernannte Montreadmiral Stuart

verabſchiedet und an ſeiner Stelle der Kapitän zur See Niles befördert.

Schiffbau, Probefahrten. Bauſtadlum am 1. September 1909 :

Linienſchiffe:

South Carolina “ 98,0 % Florida " 29,2 %

Delaware " 94,2 , Utah " 38,1

„, North Dakota " 93,5 -

Das neue Linienſchiff Michigan " iſt am 31. Auguſt an die Marineverwaltung

abgeliefert worden. Das Linienſchiff North Dakota" , das planmäßig im September. „ ,

mit ſeinen Probefahrten beginnen ſollte, wird dieſe früheſtens im Dezember vornehmen

können, weil die Panzerplatten für drei Türme und die unteren Kaſematten nicht rechts

zeitig angeltefert wurden.

Die Angebote auf den Bau der Linienſchiffe , Arkanſas " und , Wyoming" ſind

in der zweiten Auguſthälfte im Marinedepartement zur Vorlage gelangt. Die höchſte

Forderung war die der Newport News Comp. für ein Schiff mit einer Kombination von

Barſong- Turbinen und Kolbenmaſchinen,in 36 Monaten fertigzuſtellen, mit 5010 000 Dollars,

die niedrigſte für ein gleichartiges Schiff, Bauzeit 32 Monate, die von Cramp & Sons

mit 4 475 000 Dollars. Die New York Shipbuilding Comp. forderte für das gleiche

Schiff bei einer Bauzeit von 32 Monaten 4 780 000 Dollars . Die Forderungen der

genannten drei Werften für ein Schiff mit Kolbenmaſchinen allein beirugen 4 790 000

bzw. 4 450 000 bzw. 4 675 000 Dollars. (Es handelt ſich hierbei immer nur

Schiffstörper und Maſchinen , ohne Panzerung und Armierung. ) Für ein Schiff mit

203/4 kn Geſchwindigkeit (gegen 20,5 kn der Bauvorſchrift) verlangte die New York

Comp . 4 875 000 Dollars (Turbinen und Kolbenmaſchinen ) und 4 750 000 Dollars

(nur Kolbenmaſchinen ). Die Fore River Comp. hatte nur Angebote auf Schiffe mit

Curtis - Turbinen oder deren Kombinationen eingereicht und forderte bei 33 Monaten

Bauzeit für ein Schiff mit reiner Turbinenanlage 4 147 000 Dollars, für eine Kom

bination mit Kolbenmaſchinen 4 947 000 Dollars und für eine Kombination von Curtis
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Turbinen und elektriſchem Motor 5097 000 Dollars. Eine Entſcheidung war nach den

leßten Nachrichten noch nicht getroffen , weil man im Marinedepartement fich noch nicht

klar geworden war, ob die Schiffe eine reine Turbinenanlage oder eine Kombination einer

ſolchen mit Kolbenmaſchinen erhalten ſollen. Leşteres iſt das wahrſcheinlichere, und es

werden vorausſichtlich die New York Shipbuilding Comp . und die Cramps-Werft den

Zuſchlag auf je ein Schiff erhalten oder inzwiſchen ſchon erhalten haben, weil nach Kongreß

beſchluß eine Werft immer nur ein Schiff der neuen Bewilligung in Auftrag bekommen

darf. Zu der Einführung der Curtis-Turbine will man ſich noch nicht entſchließen, weil

die Erfahrungen auf dem Scout „ Salem “ dazu nicht ermutigen und ſelbſt wenn die

neueſten Fahrten mit dieſem Schiffe günſtiger ausfallen, die Bearbeitung der Ergebniſſe

zu lange Zeit in Anſpruch nehmen wird, um darauf mit der Bauvergebung der neuen

Schiffe noch warten zu können.

Für die Banzerlteferung (im ganzen rund 13 000 Tonnen) , die bts zum

18. Februar 1910 beginnen und in Haten von 600 Tonnen monatlich erfolgen muß,

haben gefordert:

die Midvale Steel Comp. 420 bis 590 Dollars für die Tonne je nach der Stärke,

Bethlehem 420 587

Carnegie 420 600

Der Zuſchlag iſt allen drei Fabriten zu je etwa einem Drittel und zu den Preiſen der

Bethlehem Co. erteilt worden .

Die Baudaten für die Schiffe ſind folgende: Länge 166 m , Breite 28,35 m,

Tiefgang 8,68 m, Waſſerverdrängung 26 000 Tonnen, Pferdeſtärken 33 000, fohlen

faſſung 3000 Tonnen, Geſchwindigkeit 20,5 kn, Beſaßung 1100 Röpfe. Der Gürtel

und Turmpanzer erhält eine Stärke von 279 mm, der übrige Seitenpanzer von 203 mm.

Armierung: zwölf 50 Kaliber lange 30,5 cm , einundzwanzig 12,7 cm -SK und zwei

Torpedorohre. Die 30,5 cm -Geſchüße ſtehen in ſechs Mittſchiffstürmen in folgender An

ordnung : Turm I und II auf der 8,5 m hohen Bad mit 10,3 und 12 m Feuerhöhe,

Turm III bis VI hinter dem hinteren Schornſtein, Turm III mit 9,7 m, die übrigen

mit etwa 7,6 m Feuerhöhe. inter Turm II ſteht der Sommandoturm, alsdann der

vordere Gefechtsmaſt mit Scheinwerfer, darauf der vordere Schornſtein mit zwei kleinen

offenen Scheinwerfertürmen auf jeder Seite, dann der zweite Gefechtsmaſt und ſchließlich

der hintere Schornſtein und wiederum ein Scheinwerferturm . Die Gefechtsmaſten werden ,

die Beibehaltung der Gittermaſten vorausgeſeßt, 36,5 m hoch und ſtehen etwa 12 m

auseinander.

Die Lieferung der Geſchüße für die neuen Schiffe wird, zum erſten Male in

der Geſchichte der neuen Flotte, wenigſtens zum Teil durch die Privatinduſtrie erfolgen,

da die Geſchüßfabrik zu Waſhington nicht imſtande iſt, den ganzen Bedarf rechtzeitig

zu deden, nachdem der Kongreß die Mittel für die beantragte Erweiterung des Wertes

geſtrichen hat.

Das neue Linienſchiff „ South Carolina “ hat als Mittel aus fünf Meilenfahrten

eine Geſchwindigkeit von 19,25 kn erzielt, als höchſte für kurze Zeit ſogar 20,52 kn.

Gefordert ſind 18,5 kn.

Der Scout „Salem " hat bei neuen erfolgreichen Probefahrten eine durch

ſchnittliche Geſchwindigkeit von 25,7 und eine höchſte Leiſtung von 26,82 kn erreicht

und damit den Konkurrenten „ Cheſter " un 1 kn geſchlagen. Die Maſchinen entwickelten

2000 Pferdeſtärken mehr als früher. Man iſt auf das Ergebnis der 24ſtündigen

Dauerfahrt geſpannt, auf der die Curtis - Turbinen der „ Salem “ gegen die Parſons

Turbinen der „ Cheſter“ ſtehen werden .

Der neue Torpedobootzerſtörer „ Fluſſer " erzielte als Mittel aus fünf Meilen

fahrten eine Geſchwindigkeit von 32,7 kn. Die höchſte Leiſtung betrug 33,7 kn. Ges

fordert waren 28 kn. Das Fahrzeug führt Parſons-Turbinen.
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Das neue Unterſeeboot „ Narwhal" hat im ausgetauchten Zuſtande eine 25 ſtündige

Dauerfahrt über 300 sm mit einer Durchſchnittsgeſchwindigkeit von 12/4 kn abgehalten,

ohne inzwiſchen zu ſtoppen . Das Boot iſt bei der Fore River Comp. zu Quincy gebaut.

Der neue Kohlendampfer ,,Mars" hat mit den vorgeſchriebenen 7500 Tonnen

Kohlen an Bord während einer 24ſtündigen Dauerfahrt einen Durchichnitt von 12,63 kn

(gegen 12 kn der Bauforderung) erzielt. Das Schiff ſoll ſeine Kohlenladung mit einer

Leiſtung von 1000 Tonnen in der Stunde löſchen können . Es führt zehn Kohlenluten,

aus denen je ein Förderkorb von einer Tonne Inhalt in 100 Gängen pro Stunde arbeitet.

Artillerie. Über Schießerfolge der Küſtenartillerie wird folgendes gemeldet :

Vom Fort Warden ( Puget Sound) wurden aus vier 25,3 cm -Geſchüßen gegen eine

Schleppſcheibe auf durchſchnittlich 4100 m Entfernung mit 30 Schuß 25 Treffer

= 83 Prozent erzielt. Bei einem Schießen aus 30,5 cm - Mörſern erzielte man mit.

14 Schuß 9 Treffer = 64 Prozent. Näheres über die Scheibe und deren Fahrt wird

nicht angegeben . — Bei einer Übung in Fort Monroe waren alle wichtigen Poſten aus

ſchließlich mit Offizierſchülern der Küſten -Artillerieſchule beſeßt. Es wurde aus fünf

30,5 cm- und vier 25,3 cm - Geſchüßen gegen eine mit 7 kn Fahrt geſchleppte Scheibe

von 9 x 18 m auf 4500 m Entfernung geſchoffen. 20 Sekunden nach erteilter Feuer

erlaubnis fiel der erſte Schuß aus einem 30,5 cm - Geſchüß und nach im ganzen

2/ Minuten waren 24 Schuß gefeuert, von welchen 18 trafen = 75 Prozent.

Verſchiedenes. Wie nachträglich bekannt geworden iſt, hat ſich auf dem

Panzerkreuzer „North Carolina “ am 11. Juli im Mittelmeer eine Bunkerexploſion zu

getragen, bei der ein Leutnant zur See getötet wurde.

Am 11. Auguſt iſt ein Marine Schleppdampfer, der mit Ankern und Retten be

laden war , im Sturme an der Küſte von Maſſachuſetts getentert, wobei ein Affiſtenzarzt

und drei Matroſen das Leben verloren .

Es wird beabſichtigt, Aufklärungskreuzer mit Flugmaſchinen zu verſehen , für die

Pläße auf der hinteren Kommandobrüde in Ausſicht genommen ſind. Es ſollen Angebote

für Flugmaſchinen ausgeſchrieben werden, die 4 Stunden lang eine Geſchwindigkeit von

40 Meilen halten und vom Waſſer aufſteigen und darauf niedergehen können .

Auf der Atlantiſchen Flotte iſt angeordnet worden , daß abwechſelnd mit dem

Seeſoldatendetachement ſeemänniſches Perſonal zur Ausbildung die Sicherheitsmachen

bilden ſoll. Ebenſo ſollen zeitweiſe Matroſen die Aufſichtspatrouillen am Lande bei

Beurlaubungen bilden und zu Transport-Begleitkommandos herangezogen werden .

ſcheint hiernach, als wenn der Gedanke, die Seeſoldatendetachements von Bord zurück

zuziehen, noch weiter verfolgt wird .

Der Plan , die Inſel Corregidor in der Bucht von Manila zur Hauptſtation

der Verteidigung zu machen, wird ernſtlich erwogen. Man will dort für 8 Millionen

Dollars einen Wellenbrecher bauen , der einen idealen Hafen ſchaffen würde. Es wird

beſonders betont, daß Plaß für alle erforderlichen Baulichkeiten daſelbſt reichlich vorhanden

und daß das Klima im Gegenſaße zu dem von Olongapo beſonders geſund iſt.

Zum Ausbau des Panama-Ranals werden für das Rechnungsjahr 1910 48 Mils

lionen Dollars gefordert. Der Etat des laufenden Jahres beträgt 33,6 Milioren.

Das Hydrographiſche Amt hat zur Behebung von Zweifeln folgende Zahlen mit

geteilt: In den Vereinigten Staaten hat die Seemeile eine Länge von 6080,27 Fuß, in

England (entſprechend dem Admiralty Knot), 6080 Fuß, in Deutſchland, Öſterreich

und Frankreich 6076,23 Fuß . Die geographiſche Meile" = der Länge einer Äquator„

Längenminute mißt 6087,15 Fuß, die statute mile (das hauptſächlich am Lande

gebräuchliche Längenmaß) 5280 Fuß (Army and Navy Journal).

Die alte Norvette „ Enterpriſe “ iſt aus der Flottenliſte geſtrichen worden.
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Frankreich . Das Kabinett Briand , das bei ſeinem Amtsantritt Ende Juli

die Abſicht bekundet hat, im allgemeinen die Politit Clemenceaus fortzujeßen, hat in

ſein Programm die Erklärung aufgenommen, es werde auf Grund der in legter

Zeit an der Marine geübten fritit die tatſächlichen Mißſtände feſtſtellen und durch

gründliche Reformen dafür ſorgen, daß die Staatsgelder in Zukunft in wirkſamer Weiſe

verwendet werden . Die von M. Picard als beſonders dringend geforderte Summe von

6,508 Millionen Mark für die Munitionsausrüſtung der „ Danton “ -Klaſſe und für die

Vergrößerung einzelner Trockendods, die auch von der neuen Regierung aufrechterhalten

wurde , iſt am 27. Juli, kurz vor dem Schluß der parlamentariſchen Seſſion, von Senat

und Deputiertenfammer mit großer Mehrheit bewilligt. Eine abſchließende Abſtimmung

über die Porſchläge der Marine-Unterſuchungskommiſſion hat dagegen nicht ſtattgefunden.

Die Ernennung des neuen Marineminiſters, des Bizeadmirals Boué de

Lapeyrère , der 57 Jahre alt und, ſeit dem 18. Januar 1908, im Dienſtgrade jüngſter

Vizeadmiral iſt, wird im allgemeinen ſympathiſch begrüßt. Er hat ſich hinſichtlich ſeines

Programms dahin geäußert, daß er ein organiſches Gefeß über die Zuſammenſeßung der

Flotte vorlegen werde, daß er fünf Geſchwader zu je acht Linienſchiffen für notwendig,

weitere Panzerkreuzer hingegen für überflüſſig halte ; er iſt Anhänger der Torpedo

und Unterſeeboote als offenſiver Verteidigungswaffen ; er wird alle unmodernen Schiffe

ausrangieren und dafür ſorgen, daß Offiziere, die ſich dauernd in Landſtellungen zu

halten ſuchen, in der Marine nicht geduldet werden . Die umfangreiche Reform

tätigkeit, die der neue Miniſter in der kurzen Zeit ſeiner Ämtsführung bereits

entfaltet hat, iſt an anderer Stelle eingehend gewürdigt .

Gleichzeitig mit ſeiner Ernennung hat diejenige des bisherigen Unterſtaatsſekretärs

im Kriegsminiſterium , Abgeordneten Chéron , zum Unterſtaatsſekretär der Marine

ſtattgefunden. Ihm iſt die Leitung des geſamten Verwaltungsdienſtes der Marine

übertragen ; insbeſondere gehören die Ausſchreibung von Lieferungen, der Abſchluß von

Kontrakten , die Regelung der Ausgaben, die Behandlung der Arbeiterfragen zu ſeinen

Obliegenheiten; ihm unterſtehen die Sanitäts- und Juſtizverwaltung, das geſamte Ber:

waltungsperſonal, das Sanitätsperſonal ſowie das ſonſtige Perſonal in allen Verwaltungs

angelegenheiten. Der Unterſtaatsſekretär hat das Recht, vor den Rammern zu ſprechen,

er unterſtüßt den Miniſter bei der Vorbereitung und bei der Diskuſſion des Budgets.

M. Chéron hat bei ſeinem Amtsantritt ein Rundſchreiben erlaſſen, in dem er erklärt,

politiſche Rüdfichten dürften bei der Entſcheidung militäriſcher Dienſtangelegenheiten teine

Rolle ſpielen , und in dem er fich ferner gegen die Indiskretionen innerhalb der Marine

verwaltung wendet . - Er hat zunächſt ſeine Aufmerkſamkeit der Verbeſſerung der

Verpflegung zugewandt, ein Gebiet, auf dem er bereits in der Heeresverwaltung

weſentliche Erfolge erztelt hat ; weiter hat er zur Vereinfachung des Geſchäftsbetriebes

eine Commission de décentralisation et de simplification administrative ſowie

zur Prüfung wirtſchaftlich -techniſcher Fragen der Werften eine ſtändige beratende

Hommiſſion eingeſeßt, die ähnlich der im Kriegsminiſterium tätigen wirken ſoll.

Marineetat 1910. Wie der geſamte Etat iſt auch der Marineetat für

1910 durch die neue Regierung einer Reviſion unterzogen . Nach einer Mitteilung des

Finanzminiſters, M. Cochery , an die Budgettommiſſion wird das Marinebudget um

29,98 Millionen Francs (23,98 Millionen Mark) erhöht, um das Material und die

Vorräte aller Art auf die notwendige Höhe zu bringen. Die Budgetfommiſſion hat

thre Zuſtimmung zu dieſer Änderung des États erteilt. Ein neues Programm iſt im

Etat für 1910 noch nicht berückſichtigt; ſollten im Laufe des Jahres 1910 noch neue

Schiffe gefordert werden, ſo würde gleichzeitig eine Vorlage über die Deckung der

Koſten eingebracht werden . Die vom Marineminiſter geplante Neueinteilung des

Budgets in 1. laufende Ausgaben für die Striegsflotte, 2. Ausgaben für die Handels

marine und 3. einmalige Ausgaben für Neubauten uſw., die nach deutſchem Muſter eine

größere Überſichtlichkeit des Etats gewähren ſoll, iſt auf das Rechnungsjahr 1911
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verſchoben , um die Nachprüfung des abgeänderten diesjährigen Etats nicht zu er

ſchweren.

Dem Marineminiſter iſt durch Dekret vom 17. September für 1909 ein Nachtrags

kredit von 2,725 Mill. Francs (2,18 Mið. Mark) für Schiffbau- und Reparaturzwede

angewieſen.

Geſchwadertätigkeit. Ende Jult waren das Mittelmeer- und das

Nordgeſchwader mit ihren Torpedoboots flottillen in Cherbourg bei dem Beſuch des

Zaren (31. Juli, 1. Auguſt) zugegen ; 4 Panzerkreuzer und 12 Torpedojäger gaben den

ruſſiſchen Schiffen bei Ankunft und Abfahrt das Geleit ; am 1. Auguſt führten 4 Tauch

boote und ein Unterwaſſerboot Manöver vor den ruſſiſchen Gäſten aus.

Um 6. und 10. Auguſt fanden vor Cherbourg Übungen von neun Tauchbooten und

pler Unterwaſſerbooten gegen beide Geſchwader in drei Serien ſtatt: 1. Das Mittelmeer

geſchwader lief aus Cherbourg durch die Weſtausfahrt aus, nachdem es durch die Tor

pedojäger die Verteilung der Cherbourg blockierenden Unterſeeboote erkundet hatte. Bei

leichtem Nebel gelang der Durchbruch unbemerkt. 2. Das Geſchwader beabſichtigte, in

den von den Unterſeebooten verteidigten Hafen einzulaufen, geſchüßt durch einen doppelten

Ring von Torpedojägern . Troß einiger Gegenmanöver gegen die von den Torpedo

jägern ſignaliſierten Boote gelangen mehrere Angriffe. 3. Beide Geſchwader liefen am

10. Auguſt, bis zum Erreichen der offenen See durch die Torpedojäger geſchüßt, von

Cherbourg nach Breſt aus. Die Unterſeeboote ſollten bei der Ausfahrt, unterwegs oder

bei der Anfunft vor Breſt angreifen ; ſie verfügten nicht über Schiffe oder Torpedojäger

zum Heranführen und hatten ſich in drei Gruppen getellt. Das Nordgeſchwader wurde

bei den Casquets don ,,Germinal" angegriffen ; das Mittelmeergeſchwader wich, davon

benachrichtigt, aus. Beide Geſchwader liefen am 11. in Breſt ein. - Die früher an,

gelündigten (vgl. Auguſt/September-Heft S. 997) Unterſeebootsmanöver bei Quiberon

ſind aufgegeben .

Die 1. Diviſion des Mittelmeergeſchwaders traf nach Anlaufen verſchiedener

Häfen der atlantiſchen Küſte am 6. September in Toulon ein , nachdem ſie eine mehr

tägige Volldampffahrt mit 9/3 Reſfelzahl und 16 kn ſowie zum Schluß mit allen

Keſſeln und 18 kn erledigt und unterwegs nördlich Majorka eine Gefechtsübung mit

der 3. und 4. Diviſion durchgeführt hatte. Ende September erledigte ſie dann das

Preisſchießen.

Die 2. Diviſion ging am 12. September unter Kontreadmiral Le Bord nach

ſtattgehabter Gefechtsbeſichtigung zur Teilnahme an der Hudſon- Fulton- Feter nach New

York ab, wo ſie am 20. September ankam. Sie hat die Fahrt mit 16 kn Durchſchnitts

geſchwindigkeit erledigt.

Die 3. und 4. Diviſion übte im weſtlichen Mittelmeer ; eine Volldampffahrt

der 3. Diviſion vom Golf San Juan nach den Salins ergab eine Durchſchnitts.

geſchwindigkeit von 16 bis 17 kn. Nach ihrem Zuſammentritt als II. Geſchwader

werden beide Diviſionen zunächſt in Biſerta reparieren.

Das Nordgeſchwader ging Mitte Auguſt nach Quiberon, um dort gefechts

mäßige Schießübungen (3e et 4 ° écoles à feu d'artillerie principale, 4e école à

feu d'artillerie secondaire) vgl . Artilleriſtiſches - abzuhalten, erledigte ſodann

die Hauptgefechisbeſichtigungen und das Preisſchießen (vgl. ebenda) und kehrte Mitte

September nach Breſt zurück. Das Preisſchießen fand auf eine mittlere Entfernung von

6000 m ſtatt. Die Trefferprozente ichwankten zwiſchen 35 und 25. Nach dem Preis

ſchießen wurde mit dem Reſt der Munition ein Schießen aller Schiffe gegen , Tonnerre "

abgehalten, bei dem die Gruppenführer der mittleren Artillerie das Feuer ſelbſtändig auf

4000 bis 5000 m, die der leichten Artillerie auf 1500 bis 3000 m leiteten. Bei

einem Nachtſchießen feuerte , Gloire" irrtümlich auf „ Marſeillaiſe ", die ſechsmal getroffen

wurde ; ein Mann wurde dabet verleßt.
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Vor Areta weilten „ Jules Michelet" und „ Victor Sugo " , der am 23. September

wieder in Toulon eintraf. Jules Ferry " kehrte Anfang Auguſt aus dem Drient nach„ “

Toulon zurück, wo das Schiff zu größeren Reparaturen die Beſaßung reduzierte.

Panzerkreuzer ,, Bruir " traf am 2. Auguſt aus Oſtaſien in Toulon ein und trat

in die normale Reſerve.

In der Marokko - Diviſion löſte , Du Chayla “ den mit zahlreichen Havarien

und Ledagen nach Lorient zurückgekehrten , Dupuy de Dôme“ als Flaggſchiff ab, während

,, Friant “ an die Stelle des „ Caſſini“ trat.

Die Unterſeeboote ,, Calypſo “ und „ Circé “ unternahmen von Toulon aus eine

Dauerfahrt nach der Straße von Bonifacio, bei der , Calypſo " 580 Seemeilen in

59 Stunden zurüdlegte. ,, Circé " mußte wegen Motordefelts Nizza anlaufen .

Perſonal. Zum Chef des Marine Generalſtabes wurde der Rontreadmiral

Marin Darbel (geb. 1849, Mitte September zum Vizeadmiral befördert), bisher

Chef der 3. Diviſion des Mittelmeergeſchwaders, ernannt; er wurde als Diviſionschef

durch Kontreadmiral Berryer erſeßt. Bizeadmiral de Marolles wurde Präfekt des

2. Marinebezirks und Kommandant von Breſt ; Kontreadmiral Nény Direktor der

Verwaltung der aktiven Flotte und Oberſt Goſſelin Chef der Artilerteverwaltung.

Der bisherige Chef des Generalſtabes, Vizeadmiral Aubert, wurde zum Chef des neu

zu bildenden II. Geſchwaders ernannt.

1910 werden einberufen für eine Periode von 23 Tagen und eine weitere

von 17 Tagen :

1. die Flottenreſerviſten der Jahresklaſſe 1901 und 1903 und diejenigen, welche

vom 1. Januar bis 31. Dezember 1902 ſowie vom 1. Januar bis 31. Dezember 1904

freiwillig eingetreten find;

2. die Reſerviſten, die 1909 zu üben hatten , aber Aufſchub erhalten hatten.

Termin für die Einberufung iſt der erſte Montag im Juli.

Artilleriſtiſches. Für das Preisſchießen 1909 find folgende Bes

ſtimmungen erlaſſen :

i . Þauptarmierung. Darſtellung der Phaſe des Fühlungnehmens und der

Erſchütterung des Gegners. Schießen nach gemeinſamer Leitung der ganzen Artillerie.

(Die Zweigſtellen ſollen nicht ſelbſtändig werden, da ihre Ausſtattung mit Meßgeräten

noch ungleichmäßig ift.) Ausführung : Tagichießen des Nordgeſchwaders auf , Tonnerre " ,

des Mittelmeergeſchwaders auf „ Fulminant" (Biele von 55 m Breite und 8 m Höhe) .

Ein Führerſchiff gibt Kurs , Geſchwindigkeit, Signal zum Feuer eröffnen und einſtellen.

Ein Anlauf, Feuererlaubnis 6 Minuten ; Leitung : der Erſte Artillerieoffizter. Seine

Abſtandsbojen . Verteilung der Munition auf die Geſchüße nach Belieben ; Munition

in den Stammern oder in den Bereitſchaftsdepots, hier jedoch nicht mehr als der

normale Vorrat.

2. Nebenarmierung. Darſtellung der Torpedobootsabwehr. Berankertes Ziel :

eine große Scheibe zu 10 m x 3 m. Paſſiergeſchwindigkeit den Gruppenführern unbekannt.

Feuererlaubnis 24/7 Minuten für jeden Anlauf. Das Schießen findet gruppenweiſe ſtatt

mit Annäherung an das Ziel ; vier Anläufe, je zwei für jede Seite. Beſeßung der Ge

ſchüße nach der Kriegswachrolle. Leitung: vier verſchiedene Gruppenführer: der Leiter

der leichten Artillerie, ſein Gehilfe, zwei Wachoffiziere. Abſtandsbojen. Die Zeit wird

vom Alarmſignal an gerechnet, das bei der Peilung des Ztels von 25 ° gegeben wird

und auf das hin die Scheinwerfer ſofort leuchten .

Bei den gefechismäßigen Schießübungen des Nordgeſchwaders Mitte Auguſt

(vgl . S. 1137) wurde die Konzentration auf ein Ziel zur Darſtellung gebracht, die

vorher bereits mit Abkommunition geübt war. Es gelangten zwei Methoden zur Anwendung:

1. Verfahren „ par salveséchelonnées“. Die drei Schiffe einer Diviſion ſchießen

ſich auf dasſelbe Ziel durch Salven ein, die in Abſtänden von 10 Sekunden von den

O
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einzelnen Schiffen nacheinander gefeuert werden. Nachdem das Einſchießen auf dieſe

Weiſe (tir de réglage) 2 Minuten gedauert hat, erfolgt auf Signal das Wirkungs

ſchießen (tir d'efficacite ), bis der Diviſionschef eß für nötig hält, durch Signal

erneutes Einſchießen anzuordnen, u. 1. f.

2. Verfahren des buts secondaires“ . Jedes Schiff der Diviſion chießt ſich

auf das Schiff der feindlichen Linie mit entſprechender Nummer ein . Nach erfolgtem

Einſchießen auf dies Hilfaziel beginnt ohne Signal das konzentrierte Wirkungsſchießen

auf das vorher vom Diviſionschef bezeichnete Ziel. – Außer dem þauptziel, dem.

,,Tonnerre" , war zu dieſem Zweck zu beiden Seiten des Tonnerre" in 400 m Abſtand

je ein Hilfsziel verankert. Jede Diviſion des Nordgeſchwaders machte ie einen Anlauf

nach beiden Methoden. Die Treffreſultate ſollen befriedigt haben (20 bzw. 15 Prozent),

die zweite Methode ſoll nach Feuergeſchwindigkeit und Treffreſultaten beſſere Ergebniſſe

als die erſte gezeitigt haben. Die größere Einfachheit in der Durchführung, die Signale

und genaues Einhalten der Zeiten unnötig macht, ſowie das ſchnellere Einſchleßen ſollen

als Vorzüge des zweiten Verfahrens hervorgetreten ſein.

Auf dem Torpedojäger „ Branlebas" haben bergleichende Schießverſuche

mit 2 Geſchüßen ſtattgefunden, von denen das eine mit Fernrohrviſier verſehen war, das

andere mit der bei der Landartillerie in Gebrauch befindlichen Viſiereinrichtung (colli

mateur Glasprisma mit Fadenkreuz). Die Fernrohrviſiere ſollen ſich auf den

Torpedojägern infolge der ſtarken Erſchütterungen als unbrauchbar erwieſen haben. Man

iſt daher zunächſt zur alten Viſiereinrichtung mit Aufſaß und Korn zurückgekehrt, die

man jedoch durch den collimateur zu erſeßen gedenkt, falls die Zielfernrohre keine

beſſeren Reſultate ergeben.

Der als Zielſchiff für „ Pothuau “ ſeit kurzem verwandte Küſtenpanzer , Terrible“

iſt am 23. Auguſt in einer Waſſertiefe von mehreren hundert Metern geſunken, nachdem

er von 7800 m an längere Zeit mit obus en fonte verſchiedener Staliber beſchoſſen

war und wahrſcheinlich einen Unterwaſſerſchuß erhalten hatte. Damit iſt in dieſem

Fahr bereits das zweite Zielſchiff geſunken und endgültig verloren gegangen .

Jena " -Schießverſuch. (Programm vgl. Märzheft 1909 , S. 351 ;

Munition vgl. Juniheft 1909, S. 720 und Auguſt/Septemberheft S. 998.) Im folgenden

ſind die ſpärlichen über den Verlauf der Beſchießung der „ Jena" bisher betannt

gewordenen Nachrichten kurz zuſammengefaßt.

Leitung : Kommiſſion von 22 Mitgliedern unter der Vorſiß des Montres

admirals Le Bris , des neu ernannten Chefs der Artillerieſchuldiviſion.

Schießende Schiffe: „ Condé“ , ,, Suffren“ , „ Latouche- Tréville“. Der hintere

Teil des Ziels iſt für Armeederſuche reſerviert ; hierfür iſt eine Batterie von 2 24 cm-K

und eine 16 cm-Batterie auf Porquerolles inſtalliert; erprobt ſollen hier vor allem die
obus P werden.

Teilnahme iſt allen Artillerieoffizieren freigeſtellt.

Vorſichtsmaßregeln: Der feuernde Turm oder die Kaſematte wird vor dem

Schuß geräumt, das Ábfeuern erfolgt aus einem anderen Turm elektriſch. Die Beſaßung

begibt ſich unter das Panzerdect; die Munitionskammern werden geſchloſſen ; das feuernde

Geſchüß wird vom Munitionsaufzug und vom Depot ſorgfältig iſoliert.

Schußentfernung 500 bis 600 m. Ladung entſprechend den Verhältniſſen

des Schuſſes auf 6000 m.

Scheibenaufnahme nach jedem Schuß; beſondere Sorgfalt wird auf die Feſt

ſtellung der Wirkung der Gaſe auf Tiere und auf die Beobachtung der Wirkungsweiſe
der Ventilation verwandt.

Bts Mitte September feuerten , Conde" und , Latouche- Tréville" mit 16,4 cm

und 19,4 cm -Geſchoſſen, erſterer etwa 40 Schuß. Die Reſultate ſollen überraſchend gut

geweſen ſein, doch wurde belannt, daß beſonders für das Schießen hergeſtellte Geſchoſſe

verwendet wurden. Dies foll für die weiteren Verſuche abgeändert werden.

Marine-Rundſchau. 1909. 10. Heft.
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Einzelne Schüſſe: „ Condé 16,4 cm -Geſchoß gegen den Schornſtein; traf,

durchbohrte und riß den Schornſtein um, explodierte an Land. 16,4 cm - Geſchoß

gegen einen Turm, explodierte und erzeugte einen ſo heftigen Brand, daß die Wände

noch nach 1 Stunde rotglühend waren . Schuß gegen eine gefechtsmäßig hergerichtete

Kaſematte mit 19,4 cm -obus de rupture. Bereitſchaftsmunition in der Kaſematte

explodierte, ſämtliche Puppen berleßt. Hieraus ſchließen einzelne, daß die Bereitſchafts

munition aus den Kaſematten zu beſeitigen ſei ; „Le Yacht“ tritt für Beibehaltung zu;

Beginn des Gefechts ein , da hier alles auf höchſte Feuergeſchwindigkeit und -wirkung

ankomme und die Aufzüge dieſen Anſprüchen nicht entfernt gerecht werden könnten.

Ein auf den unteren Teil des Gürtelpanzers treffendes Geſchoß zerſtörte durch die

Gewalt ſeiner Detonation elektriſche Leitungen , die drei Deds höher lagen , vollſtändig. —

19 cm -Schüſſe gegen die leichte Bugpanzerung und andere leicht gepanzerte Teile des

Schiffes ergaben die Nußloſigkeit der dünnen Panzerung, die nicht einmal mittleren

Sprenggeſchoſſen ſtandgehalten haben ſoll. Die Wirkung der Geſchoffe ichien weniger

von der Sprengſtoffmenge als von der Durchſchlagsfähigkeit abzuhängen. Die Splitter

wirkung war durchweg gleich ſtark. Die Verſuchstiere (Hunde) in der Admiralstajüte

lebten noch in den anderen Räumen waren mehrere getötet, und zwar teils erſtidt,

tells verbrannt.

Vor dem Beginn des Schießens mit 24 cm- und 30,5 cm - Geſchüßen werden

die Schußlöcher durch Eiſenplatten gedichtet.

Schiffbau. Die Arbeiten an der „Danton" werden mit großer Bes

ſchleunigung betrieben ; der Gürtelpanzer wurde in etwa 8 Tagen angebracht. - Der

Bau des , Edgar-Quinet“, deſſen Maſten Anfang Auguſt eingeſeßt wurden, wird durch

die verzögerte Lieferung der Geſchüştürme verlangſamt.

Stapellauf : Am 4. Auguſt in Cherbourg Tauchboot ,, Archimède" ( Pro

gramm 1906, Erbauer : Ingenieur Hutter ) von 577/810 Tonnen ; 60,54 m lang, 5,63 m

breit; 15 kn über Waſſer bei 1700 Pferdeſtärken, erzeugt durch Dampfmaſchinen,

2 Schrauben . 7 Torpedorohre. Beſaßung: 3 Offiziere, 23 Mann . ( Das erſte der

großen Hochſeeboote.)

– Probefahrten. Torpedojäger ,, Chaſſeur" (Programm 1906) — 4 Parſong

Turbinen mit 3 Wellen, gebaut durch die Compagnie Electro-Mécanique in le

Bourget, für 28 kn mit 7200 Pferdeſtärken und 850 Umdrehungen - hat mit

normalem Deplacement 30,4 kn gelaufen. Torpedojäger , Mameluck " (Programm 1907)

erreichte 29 kn.

Torpedoboote. Statt der im Etat 1910 vorgeſehenen 10 Torpedojäger

zu 750 Tonnen beabſichtigt der Miniſter drei verſchiedene Typen zu bauen : 6 Boote

zu 750 Tonnen und 31 kn Geſchwindigkeit (davon 3 auf Staats-, 3 auf Privatwerften ),

2 zu 450 Tonnen (in Rochefort) und 2 zu 200 Tonnen (auf Privatwerften) .

Unterſeeboote. Auf 27 Unterſeebooten ſind zur Zeit Einrichtungen für

die Verwendung von Rettungshelmen (Drylit- Helmen) vorhanden. Mittels dieſer Helme

fönnen die Leute der Beſaßung 1. im geſunkenen Unterſeeboot vor dem Ertrinken

bewahrt werden, 2. an die Oberfläche aufſteigen und 3. ſich gegen die durch das ein

bringende Seewaſſer erzeugten Gaſe der Akkumulatoren ſchüßen. Die Einrichtungen

koſten 4000 Mart für jedes Boot.

Streichung aus der Liſte: Unterwaſſerboot ,,Guſtave Bédée" .

Minenweſen. Torpedotransporter „ Foudre " (6000 Tonnen, 95 v . St.,

19 kn) wird zum Minentransportſchiff umgebaut und ſoll im Dezember verwen

dungsbereit ſein.

In Cherbourg find – angeblich erfolgreiche — Verſuche mit einem Minen.

ſuchgerät angeſtellt, das am Grunde ſchleppt, die Unkertaue der Minen abſchneidet und

ſo die Zerſtörung der Minen ermöglicht.

-

.

-
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Drahtloſe Telephonie. Weitere Verſuche (vgl. Sultheft) , die zwiſchen

Toulon uud Port Vendres angeſtellt wurden, ergaben eine Reichweite von 250 Kilometern .

Inſtandhaltung der Schiffe. In Zukunft foll Material verſchiedener

Art in größerer Menge als bisher an Bord eingeſchifft werden, um die Schiffe bezüglich

der Inſtandhaltungsarbeiten von den Werften unabhängiger zu machen; ferner fod zu

demſelben Zwed die Werkſtatteinrichtung der Lintenſchiffe über 14 000 Tonnen und der

Panzerkreuzer über 12 000 Tonnen weſentlich vervollkommnet werden.

Häfen. Die Reede von Lorient ſoll derartig vertieft werden, daß ſie großen

Schiffen Aufnahme gewähren kann .

In Rochefort ſollen in Zukunft die Torpedojäger des II. Geſchwaders reparieren.

Der Umbau ihrer commandobrüden und der Einbau der funtentelegraphiſchen Einrich

tungen wird demnächſt dort vorgenommen werden.

Fachliteratur. Im „ Moniteur de la Flotte " (31. 7. 09) tritt Y. unter

Hinweis auf die große Zahl gepanzerter Artillerieleitungsſtellen auf ruſſiſchen und

japaniſchen Schiffen („,Rurit“ und „ Tſukuba “) für Unterbringung der Artillerieleitung

unter Panzerſchuß ein . Um Schiffsführung und Artillerieleitung getrennt zu halten und

ihnen doch die Möglichkeit genügender Verſtändigung durch die Stimme zu geben, wird

ein Kommandoturm mit zwei Übteilungen von verſchiedener Höhe empfohlen. Artillerie

zweigſtellen für gemeinſame Leitung einer Anzahl von Türmen nach Verſagen der Haupt

ſtelle ſollen in den Seitentürmen vorgeſehen werden. Der hintere Rommandoturm wird

für überflüſſig gehalten ; der Admiral foll nach Y. mit dem Chef des Stabes auf der

Brücke ſeinen Poſten haben.

In derſelben Zeitſchrift (21. 8. 09) weiſt Y. auf die bisher zu geringe Anfangs

ſchußweite in der franzöſiſchen Marine (6000 m) hin, die allerdings in Zukunft auf

8000 m vergrößert werden ſolle. Y. tritt für Eröffnung des Feuers mit dem Moment

hinreichender Erkennbarkeit des Zieles und für entſprechende Einrichtung der Entfernungs

meſſer ein ; er wünſcht gemeinſame Leitung der ſchweren Geſchüße und der Mittelartilerte,

die Salven in den Feuerpauſen der ſchweren Geſchüße feuern ſoll. Mit dieſem Ver

fahren ſeien bereits gute Reſultate erzielt.

Nach , Moniteur “ vom 28. Auguſt läßt die Neuformierung der Panzerkreuzerverbände

zu je 4 die Abſicht erkennen, endlich zur Diviſion von 4 Schiffen überzugehen , wie ſie die

Engländer, Amerikaner und Deutſchen ſchon lange haben. Die Diviſion zu 3 Schiffen

erſcheine bereits 1831 im Reglement, ſie wurde nach Liffa als Rezept zum Siege an

geſehen und hielt ſich – ganz unbegründeter Weiſe – in Frankreich auch noch, als die

Artillerie als Hauptwaffe längſt anerkannt war. Die immer wachſende Größe der Schiffe

mache eine Unterteilung der Diviſion zu 4 Schiffen in 2 Treffen nötig, auch ſei die

Feuerkonzentration im Treffen beſſer durchführbar als in der Diviſion zu3 Schiffen.

Nach einem Artifel derſelben Zeitſchrift (18. 9. 09) verbrachten 1908 nur

2 Schiffe der franzöſiſchen Flotte mehr als 90 Tage in See, nämlich das Schulſchiff

,, Duguay.Trouin " und der Südſeekreuzer , Catinat“ ; das Nordgeſchwader verbrachte

1908 acht Nächte in See, das Mittelmeergeſchwader zehn.

Japan. Allgemeines. Die erpanſive Tätigkeit der japaniſchen Politik, die

noch voll damit beſchäftigt iſt, die wirtſchaftlichen Ergebniſſe ihrer Kriegserfolge zur

Reife zu bringen, gab in den legten Monaten auch der Flotte mehrfach Gelegenheit, als

natürlicher Träger dieſer Bemühungen zu dienen .

Im Vordergrunde ſtanden die geſpannten Beziehungen zu China. Für die Er

ledigung der Beſißanſprüche auf die Bratašinſeln, zur Beobachtung der Entwidlung der
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Dinge im Santogebiet, zum Verjagen von chineſiſchen Fiſchern aus deren altgewohnten

Fiſchgründen um Storea, ſchließlich als Eskorte des chineſiſchen Spezialgeſandten, Prinzen

Tſat-chen , nach Japan fanden Kriegſchiffe Verwendung. Anderſeits dienten ſie in fried

licherem Sinne der Pflege der Beziehungen zu den Vereinigten Staaten , wo das Schul

geſchwader mit gutem Erfolge die wichtigſten Pläße der Weſtfüſte beſuchte. Wieder

andere Schiffe brachten den von ſeinem Wirkungskreiſe in Korea ſcheidenden Fürſten

Ito in die Seimat zurück oder dienten dem in Japan aufwachſenden Aronprinzen dieſes

Landes zu Informationsfahrten, auf denen er ſich mit ſeiner zweiten Heimat befreunden

follte, während Korea ſelbſt zu gleicher Stunde die leßten äußeren Zeichen der Sou

veränität, das Recht auf eigenes Heerweſen und eigene Juſtiz, verlor.

Troß dieſer anſcheinend immer neuen Erfolge der auswärtigen Politik herrſchte

im Volke eine argwöhniſche Mißſtimmung, das inſtinktive Gefühl, daß Freunde durch

ſolche raſtloſe auf Soſten anderer bewirfte Expanſion nicht gewonnen werden . Dies

äußerte ſich in der Preſſe durch mißmutige Kommentare zu dem wirtſchaftlichen Vor

gehen der Vereinigten Staaten in China, der dauernden Verſtärkung ihrer Machtmittel

im Bereich des Stillen Ozeans, in verwunderten Äußerungen über das Bedürfnis

Auſtraliens und Neuſeelands, ſich eigenen Küſtenſchuß zu beſchaffen und , wie immer in

nervöſen Momenten, in heftigen Angriffen gegen das Japan angeblich ſtets übelwollende

und verleumderiſche Deutſchland.

Perſonal. Dem Vernehmen nach beſteht die Abſicht, Admiral Graf Togo

unter Enthebung von der Stellung als Chef des Oberkommandos zum Genſui (Marſchal)

zu ernennen. Sein Nachfolger folul der jeßige Chef des I. Geſchwaders, Vizeadmiral

Baron Sjuin, werden.

Von den jungen Leuten, die ſich für den Eintritt in das Seeoffizierkorps

gemeldet haben, ſind 575 einberufen worden. Zur Einſtellung gelangen etwa 200

Anwärter.

Vizeadmiral Baron Uryu iſt aus den Vereinigten Staaten, wo er an dem

Jubiläum der Marineſchule in Annapolis teilgenommen hat und Mittelpunkt vieler

Ovationen geweſen iſt, zurückgekehrt. In einer Rede, die er in Waſhington hielt, er

klärte er das Bündnis der Vereinigten Staaten, Englands und Japang als das erſtrebens

werte Ziel ; es ſolle nur der Ziviliſation dienen, anderſeits dermöge Japan aber auch ,

ſich den Vereinigten Staaten als friegsbereiter Verbündeter zu erweiſen, falls dieſe

gewillt ſeien , mit ihm eine Allianz einzugehen. Selbſt japaniſche Blätter erklären, daß

eine ſolche Rede nur auf Grund amtlicher Ermächtigung hat gehalten werden können .

Organiſation , Etat. Die beſtehenden Wehrgeſeße geſtatten den Schülern

höherer Schulen verhältnismäßig leicht die Umgehung oder das Hinausichieben der Wehrs

pflicht. Im leßten Jahre haben von 551 967 Wehrpflichtigen 41 504 ſich der Ge

ſtellung entziehen können . Eine entſprechende Änderung der Geſeße wird vorbereitet.

Augenblidlich befinden ſich anderſeits angeblich etwa 6 Prozent Analphabeten unter

dem Erſaß, eine Zahl, die reichlich niedrig gegriffen ſein dürfte. Von den im leşten

Jahre zur Einſtellung gelangten Wehrpflichtigen wurden 161 000 dem aktiven Dienſt,

etwa 149 000 der Erſaßreſerde zugeteilt; hiervon entfielen 2000 bzw. 300 Mann

auf die Marine, die ihren übrigen Bedarf bekanntlich aus Freimiūigen zu decken

imſtande iſt.

Der neue Marineetat wird demnächſt veröffentlicht werden . In Übereinſtimmung

mit der in der geſamten Verwaltung eingeführten äußerſten Sparſamkeit wird er im

weſentlichen nur Forderungen für bereits bewilligte Ausgaben bringen. Die Inbaugabe

der beiden 5000 t-kreuzer ſowie die beabſichtigte von mehreren Zerſtörern iſt als

Hilfsaktion für die ſchwerbedrängte Privatſchiffbauinduſtrie gedacht, die nach dem Kriege

durchweg ihre Anlagen unverhältnismäßig vergrößerte und nun infolge der ſtaatlichen

Sparſamkeit und allgemeinen wirtſchaftlichen Depreſſion in eine jehr mißliche Lage geraten iſt.

1
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Schwimmende Streitkräfte. Das I. Geſchwader nahm in der Haupts

ſache Übungenmit den zugeteilten 4 Zerſtörerflottillen vor.

Das II. Geſchwader befand ſich im Laufe des Monats Auguſt in einem beſonderen

Bereitſchaftszuſtand, um gemäß der Entwidlung der Streitfragen zwiſchen Japan und

China ſofort eingreifen zu können . ,, Akitſuſhima“ war nach Chhyonjin, in nächſter Nähe. „

des ſtrittigen Aantogebiets, vorgeſchoben .

Das III. Geſchwader machte Veróandsreiſen im chineſiſchen Stationegebiet und

erfülte Sonderaufträge.

Das Schulgeſchwader hat nach Beendigung ſeiner Reiſe die Fähnriche nach

beſtandener Schlußprüfung an das I. Geſchwader abgegeben.

Auf dem Flaggſchiff des Yokoſuka -Reſervegeſchwaders, „ Aſahi“, hat ſich Ende Juli

ein ſchwerer Unfall zugetragen . Bei Schießübungen in der Iſebucht trat an einem

7,6 cm -Geſchüß nach dem 3. Schuß ein Berſager ein ; während die Bedienung mit

Unterſuchung des Verſchluſſes beſchäftigt war, explodierte die Batrone. Durch den nach

hinten fliegenden Berſchluß wurden 2 Stücmeiſter und 2 Matroſen ſofort getötet, ein

anderer Matroſe erlag bald ſeinen Verleßungen , 2 Dffiziere und 2 Unteroffiziere wurden

leichter verwundet. Die Beteiligten gehörten teils der ,jahi" , teils der , Naniwa" und der

Artillerieſchule an . Wie hieraus, gleidh früheren Erfahrungen, hervorgeht, läßt man in

Japan meiſt Perſonal anderer Schiffe an den Schießübungen eines Schiffs zur Infor

mation teilnehmen .

Das 1878 in England erbaute Küſtenpanzerſchiff „ Nongo " ſoll demnächſt geſtrichen

werden . Vom Brad der ,,Matſuſhima " iſt jeßt alles Entfernbare geborgen und nach

Saſebo geſandt. Die Bergungsarbeiten werden nunmehr eingeſtellt.

Das Torpedoboot , Nr. 45 " wurde in der Inlandſee durch einen Zuſammenſtoß

mit einem Segelfahrzeug ſchwer beſchädigt.

Schiffbau, Werften , Verſuche. Bezüglich der Schiffbauten die

mißliche Lage des Marineminiſteriums in der Preſſe beſprochen. Einerſeits ſei es durch

die Geſamtpolitik zur größten Sparſamkeit gezwungen, anderſeits müſſe es die heimiſche

Induſtrie, vor allem die vor dem Banterott ſtehenden Privatwerften, beſchäftigen, obwohl

dieſe nicht einmal in den Baukoſten mit den Preiſen des Auslandes fonkurrieren

tönnten. Das Marineminiſterium erfahre hierdurch eine doppelte Beſchränkung ſeiner Pläne.

In Yokojuta ſollte ,,Satſuma" Duitte September dienſtbereit ſein. In Sure hat

,, Ibukt" mit den Probefahrten begonnen, die ſehr eingehend vorgenommen werden , um ſich

ein möglichſt einwandfretes Urteil über die Curtis- Turbinen zu bilden. Bisher ſollen alle

Fahrten zufriedenſtellend verlaufen ſein . Das Schiff iſt aber noch ohne Mittel- und

leichte Artillerie, die es erſt nach beendigten Probefahrten in Yokoſuka erhalten ſoll.

Das Fehlen dieſer Gewichte wird bei Beurteilung der Probefahrtsreſultate zu berüd

ſichtigen ſein. Das Schiff erreichte bei / Leiſtung eine Durchſchnittsgeſchwindigkeit

von 16,9 kn bei 10 077 indiz. Pferdeſtärken und 189 Umdrehungen, 20 kn bei 21 000

indiz. Pferdeſtärken und 235 Umdrehungen, 21 kn bei 27 142 indiz . Pferdeſtärken und

250 Umdrehungen.

Nach Fertigſtellung von ,, Ibuki“ ſoll die Werft Kure ſich ausſchließlich auf die Fertig

ſtellung von , Ati" werfen, die noch ſehr weit zurück iſt. Angeblich iſt jeßt mit dem

Einbau von Turbinen begonnen worden. Die Fertigſtellung des Panzerkreuzers ,,Surama “

wird dadurch unberechenbar hinausgeſchoben. Von den beiden in Bau befindlichen 4800

Tonnen -Kreuzern wird der in Nagajati mit Parſong-, der in Robe mit Curtis -Turbinen

ausgerüſtet werden. Geſchwindigkeit 26 kn, 22 500 indiz. Pferdeſtärken. Armierung:

zwet 15 cm - SK, zehn 12,7 cm - SK, zwei Unterwaſſer- Torpedorohre. Fertigſtellung

Frühjahr 1912.

Im Kriegshafen Maiſuru ſind umfangreiche Unterſchleife in der Magazinder

waltung entdedt worden . Bisher iſt ein Sahlmeiſter neben zahlreichen Unterbeamten

O
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und Kaufleuten verhaftet worden, doch ſollen auch Seeoffiziere in die Angelegenheit ver
widelt ſein .

Zum Studium der militäriſchen Luftſchiffahrt iſt eine amtliche Kommiſſion ge

bildet worden, die dem Striegsminiſter unterſtellt worden iſt. An ihrer Spiße ſteht ein

General, ſie beſteht aus 20 Mitgliedern. Zu leşteren gehören Urmee- und Marine

offiziere, Marinebaumeiſter und Offiziere der techniſchen Truppen, Profeſſoren der Kaiſers

lichen Univerſitäten und des Meteorologiſchen Obſervatoriums und Spezialiſten auf dem

Gebiet der Ballon- und Luftſchiffahrt.

Die Zahl der F. T.-Landſtationen wird weiter vermehrt . Von den Dampfern

der Handelsflotte beſigen F. T.-Einrichtung zur Zeit nur die auf der Amerifafahrt

beſchäftigten der Nippon Yuſen Salſcha und der Toyo Kijen Naiſcha, ferner die zwei

fertigen Dampfer der freiwilligen Flotte. Außer dieſen ſollen in dieſem Jahre noch die

Dampfer der Nippon Yuſen Statſcha, die auf der Europafahrt beſchäftigt ſind, F. T.

Einrichtungen erhalten.

Neben der Ausbildung des F. T.- Verkehrs erweitert die Regierung planmäßig

thr Kabelneß nach den wichtigſten Punkten. Das neue Rabel von Tairen (Dalny) nach

Chifu verbindet Safebo und Tatren mit Schanghai. Nach Formoſa wird bis Februar

nächſten Jahres ein zweites Sabel von Nagaſaki aus fertiggeſtellt ſein .

Auf dem Gebiete der Radiotelephonte ſcheint man ießt Fortſchritte erzielt zu

haben, die die Einführung in der Flotte wahrſcheinlich machen. Die bisher erreichte

Maximalreichweite fod 9,5 sm betragen .

Die Kohlenminen bei Phyong-yang in Korea follen ſo vorzügliche Kohle für

Schiffszwede liefern, daß das Marineminiſterium über Unkauf und Vergrößerung des

Betriebes mit dem Bergwertsamt Verhandlungen begonnen hat.

Verſchiedenes. Der Safen von Nagoya an der von den Kriegſchiffen zu

Schießübungen viel benußten Tebucht ſoll durch einen Außenhafen ſo erweitert werden,

daß Kriegſchiffe dort geſchüßt ankern können.

-

11

Italien. Geſchwader. Nach Erledigung der Preisſchießen Anfang September

ging das Geſchwader nach Gaëta, um ſich auf die in den dortigen Gewäſſern ſtatts

findenden Herbſtübungen vorzubereiten. Hier trafen auch „Roma“ und „ Amalfi“ von

Spezia her ſomle je eine Diviſion großer Torpedoboote aus Tarent und Benedig ein

und wurden in den Geſchwaderverband aufgenommen.

Die Zuſammenſeßung des Geſchwaders war von da ab folgende:

I. Diviſion : II. Diviſion : JII. Diviſion :

,, Regina Margherita " p ,,Regina Elena" P ,,Garibaldi" P

„ Benedetto Brin " „Vittorio Emanuele " ,, Vareje"

,,Roma " ,,Napoli" „Ferruccio"

,, Agordat" , Coatit " ,,Amalfi"

I. Torpedobootdiviſion : II. Torpedobootdiviſion : III. Torpedobootdiviſion:

,,Aquilone" „ Dardo " ,,Freccia " ,, Artigliere " lanciere "„

„ Zeffiro" Eſpero "„ „ Lampo" ,,Strale" „ Berſagliere " „ Granatiere"

Manöver. Die diesjährigen Flottenmanöver gingen im allgemeinen nur

wenig über das Maß gewöhnlicher Geſchwaderübungen hinaus . Die Manöverleitung war

nicht – wie bei italieniſchen Flottenmanövern ſonſt üblich — dem Chef des Admiral

ſtabes, ſondern dem Geſchwaderchef, Vizeadmiral Grenet , übertragen . Entgegen den

urſprünglichen Feſtſeßungen fanden die Übungen nicht im Joniſchen und Adriatiſchen Meer

11

„Borea"

-
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unter Benußung von Tarent als Operationsbaſis, ſondern bei Gaëta ſtatt. Dieje in

leßter Stunde beſchloſſene Änderung der Dispoſitionen wurde offiziell mit dem Vor

kommen von Scharlacherkrankungen in Tarent begründet und rief in dieſer Stadt große

Erregung hervor.

Das Manöverprogramm lautete :

11. – 13. September: Strategiſche Übungen : Torpedoboot-Nachtangriffe.

13 . Verteilung der Preiſe für das Artillerie -Preisſchießen 1909 durch den König

14. Torpedo - Preisſchießen der Torpedoboote.

15. Landungsmanöver.

16.-21 . Taktiſche Übungen mit zwei Parteien .

22.
Scuola navale di gaerra (Vorträge) in Gaëta an Land .

Die Torpeboboot-Nachtangriffe auf das Geſchwader wurden von 12 Hochſee- und

12 Aüftentorpedobooten ausgeführt, während die 12 zum Geſchwader gehörenden Zerſtörer

in der erſten Nacht in der Nähe thres Gros, wahricheinlich als Sicherung, tämpften, in

der zweiten Nacht dagegen vom Gros detachiert wurden, um die feindlichen Torpedo

boote aufzuſuchen.

Für das Torpedo - Preisſchießen (mit Manövertorpedos ) waren drei verſchiedene

Bedingungen geſtellt: 1. Diviſionsweiſes Schießen bei 36 kn Paſſiergeſchwindigkeit ( gare

tra squadriglie silurante), 2. Einzelſchießen ( gare individuale) und 3. gare combinate.

Bei den taktiſchen Übungen wurden die zwei Parteien der Reihe nach von den

Flaggoffizieren und den Schiffstommandanten. geführt.

Äußer den praktiſchen Übungen zur See fanden Ariegsſpiele für die Offiziere

des Geſchwaders am Lande, zum Teil unter Leitung des Chefs des Admiralſtabes, ſtatt.

Der Rönig ,und der Admiral Herzog von Genua wohnten den Übungen vom

11. bis 17. September an Bord der , Btſa " bei. Der König verlieh am 15. September

dem ſeinen Namen tragenden Linienſchiffe eine Gefechtsflagge.

Ein Bureau zur Verſorgung der Preſſe mit Nachrichten wurde auch in dieſem

Jahre wieder errichtet, und zwar auf dem Transportſchiff „ Volta" , auf dem der Chef

des Admiralſtabes, Vizeadmiral Bettolo , mit ſeinem Stabe eingeſchifft war.

– Neubauten. „Roma “ hat ihre 18 ſtündige Dauerfahrt init höchſter Maſchinen

leiſtung, die ſie dreimal wegen Maſchinenhavarien hatte abbrechen müſſen , am 3. September

mit ziemlich befriedigendem Ergebnis erledigt. Es traten nur geringe Erwärmungen von

Turbellagern ein . Das Schiff trat am 9. September zum Geſchwader.

Daß „San Marco " im Bau noch weit zurück iſt, kann man daraus ſchließen ,

daß erſt am 28. Auguſt die für das Schiff beſtimmten Panzerplatten in Muggiano

beſchoſſen wurden.

Das große Torpedoboot „ Fuciliere “ iſt am 21. Auguſt auf der Werft von Un

ſaldo -Armſtrong zu Seſtri Ponente vom Stapel gelaufen.

Der Vergebung der Neubauten, welche die Flottengeſeßerweiterung vom Juni d. 33.

vorſieht, wird in den intereſſierten Kreiſen mit Spannung entgegengeſehen. Es iſt bekannt

geworden, daß außer den 4 Linienſchiffen und den 3 Kreuzern noch 12 Berſtörer,

50 Küſtentorpedoboote zu 120 Tonnen und 12 Unterſeeboote gebaut werden ſollen.

Indienſtſtellungen. Der Kleine Kreuzer „ G. Bauſan “ iſt am 1. Auguſt

als Schulſchiff der Maſchiniſtenſchüler in Benedig in Dienſt geſtellt worden und hat

Fahrten nach Brindiſi und Genua gemacht.

Der Panzerfreuzer „ Vettor Piſani“ iſt als Flaggſchiff des Oberkommandos der

Torpedoboote in Dienſt geſtellt, als Ablöſung des Kleinen Kreuzers , Piemonte“, der in

Tarent repariert wird. Ende Juli wurde „ Vettor Piſani“ nach Streta geſandt, wo das

Schiff bis auf weiteres bleibt.

Torpedobootſtationen in der Adria. Für die mobile Verteidigung iſt

die italieniſche Adria -Küſte in drei Torpedobootſtationsbezirke eingeteilt. Der Bezirk von

!
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Benedig reicht von der öſterreichiſchen Grenze bis zum Comacchio-See, der Bezirk von

Ancona von hier bis zum Monte Gargano, der Bezirk von Brindiſi umfaßt die ſüdliche

Rüſtenſtrecke. Im Bezirk von Ancona liegen die Nebenſtationen Porto Corſint und

Sjole dei Tremitt, im Bezirk Brindiſi die Nebenſtationen Manfredonia, Barletta , Bari

und Otranto. In Barletta find vier je 80 Tonnen faſſende Behälter für flüſſiges Heiz

material, Naphtetine, errichtet worden . In Brindiſi werden zur Zeit Befeſtigungen ge

baut. Ein Detachement Küftenartillerie iſt von Tarent dorthin verlegt worden .

Schiffe im Auslande. Ats Ablöſung für das in die Heimat zurüdgekehrte

Kanonenboot „M.Colonna“ ( 10. September in Suda ) iſt der ungeſchüßte Kleine Kreuzer

„ Volturno " am 1. Juli von Venedig nach Maſſaua gegangen und am 30. Juli dort

angekommen. Ende Auguſt lief er nach Hodeida . Der Kleine Kreuzer , Aretuſa " tft„ “

von Areta her am 12. Auguſt in Maſſaua angekommen.

Elba “ lag im Juni und Juli in Bombay und kehrte dann über Colombo und

Mahe nach der Somalilüfte zurück. Am 17. September tam ſie von dort in Aden an .

Auf der Sudſon - Fulton - Feier in New York wird Italien durch die kleinen Kreuzer

Etna " (Seefadetten -Schulſchiff, am 15. September in Philadelphia angekommen) und

, Etruria " (ſeit 12. September in Newhaven) vertreten ſein,

Die, Calabria " hat Anfang Auguſt bon Montevideo aus eine Fahrt zur Oſtküſte

Südamerikas angetreten, auf der ſie am 23. September in Panama angekommen iſt.

Streichung. Das Linienſchiff , Dullto " (Stapellauf 1876), der Kleine

Kreuzer „ Fieramosca " (Stapellauf 1888) ſowie die Torpedoboote 34 " und ,58 " wurden

geſtrichen.

Havarie. Am 17. September fand bei Gaëta ein heftiger Zuſammenſtoß

zwiſchen „Amalfi “ und „ Coatit“ , der in der Badbordſeite getroffen wurde, ſtatt. Der

Uviſo wurde zur Reparatur nach Neapel ins Dock geſchleppt. Daß nicht ein Totalverluſt

des Schiffes eingetreten iſt, iſt dem Umſtande zu verdanken, daß , Coatit“ infolge ſeines

geringen Tiefganges nicht von der Spiße des Sporns der , Amalfi“ getroffen wurde.

Broſchüre 1912 ? Es iſt bekannt geworden, daß der Autor der ſeinerzeit

großes Aufſehen erregenden Broſchüre , 1912 ? Armate la Marina“ der tenente di

vascello und Kommandant des Küſtentorpedobootes ,, 61 S " Denti di Piraino iſt.

n

m m

Rußland. Auf den im Mat 1909 vom Kaiſer erhaltenen Auftrag ( vgl.

Maiheft 1909, S. 615 und Juntheft 1909, S. 725) hat der Miniſterrat folgende

Beſtimmungen zur Slärung der Frage ausgearbeitet, welche Angelegenheiten der Kriegs

und Marineverwaltung unmittelbar der kaiſerlichen Entſcheidung unterliegen und welche

zur Kompetenz der Voltsvertretung gehören :

Alle geſeßgeberiſchen Angelegenheiten, die ſich auf den Schiffbau, die Ausrüſtung der

Marine ſowie die Verwaltung der Armee und Flotte beziehen, unterliegen der Allerhöchſten

Genehmigung, nachdem ſie vorher im Admiralitätsrat oder im Kriegsrat geprüft ſind .

Die betreffenden Ángelegenheiten des Kriegs- oder Marinereſſorts dürfen jedoch all

gemeine Geſeße nicht berühren und weder deren Aufhebung noch Abänderung veran

laſſen. Sie dürfen auch keine neuen Ausgaben bewirken, wenn ſich nicht etwa die Deckung

durch Erſparniſſe des Kriegs- oder Marinebudgets ermöglichen läßt. Andernfalls hat

die Bewilligung neuer Kredite durch die geleßgebenden Körperſchaften mit Allerhöchſter

Genehmigung zu erfolgen. Läßt ſich die erforderliche Summe nicht genau feſtſtellen, ſo

haben die Miniſterien wenigſtens annähernd die Beträge zu nennen. Stehen die be

treffenden Angelegenheiten des Kriegs- oder Marinereſſorts in Beziehung zu allgemeinen

Gefeßen, bewirken ſie deren Ergänzung, Abänderung oder Aufhebung, oder gehen ſie
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auch andere Hefforts an, ſo haben die geſeßgebenden Körperſchaften zu entſcheiden.

Dieſe Beſtimmungen haben die Beſtätigung des Naiſers erhalten .

Organiſation. Der unmittelbar nach Beendigung des oſtaſiatiſchen Arieges

im Sommer 1905 geſchaffene Landesverteidigungsrat , der für die Befriedigung aller

Bedürfniſſe der Verteidigung des Reiches zu Waſſer und zu Lande zu ſorgen hatte,

unter dem Vorſiß des Großfürſten Nikolaus Nikolajewitſch ſtand und vom Miniſter

tabinett völlig unabhängig war, iſt durch Kaiſerliche Ordre vom 25. Auguſt aufgelöſt

worden . — Poſitive Leiſtungen hat er nicht aufzuweiſen gehabt..

Das geſamte Unterſeebootsweſen iſt dem Inſpekteur des Torpedoweſens

unterſtellt. Ihm liegt die Durchſicht der Baupläne der Boote, die Aufſicht über die

techniſche Durchführung der Arbeiten beim Unterſeebootsbau, die Aufſtellung der In

ſtruktionen über die techniſche und militäriſche Verwendung der Unterſeeboote ſowie die

Aufſicht über die Ausbildung der Spezialiſten ob.

In gleicher Weiſe iſt dem Inſpekteur des Torpedoweens die Funkentele

graphie unterſtellt; ſeine Obliegenheiten ſind hier entſprechend geregelt.

Für die praktiſche Ausbildung im Minenſuchen und die Vorbereitung der

Minenſuchmittel für den Strieg werden Minenſuchabteilungen gebildet, die im Kriege 7

bis 9 Minenſuchfahrzeuge haben und Halbabteilungen zu 5 Fahrzeugen formieren . Sie

unterſtehen den Hafentommandanten. Die Chefs der Abteilungen ſtehen den Chefs der

Torpedobootsabteilungen gleich, die der Halbabteilungen den Kommandanten von Schiffen

3. Klaſſe. Den Chefs werden zugeteilt: 1 Seeoffizier als Gehilfe, 1 Reviſor, 1 Ma

ſchineningenieur.

Der Kommandant des afens von Libau iſt zum Oberbefehlshaber der Libauer

Garniſon ernannt.

Perſonal. Kontreadmiral à la suite Großfürſt Alexander Michailowitſch,

der Organiſator des Handelsfrieges im oſtaſiatiſchen Ariege und Präſes des Vereins zur

Verſtärkung der Kriegsflotte durch freiwillige Spenden , iſt zum Bizeadmiral befördert

unter Ernennung zum Generaladjutanten. Großfürſt Kyrill, der als Kapitän 2. Kanges

in die Marine wieder einrangiert iſt, wurde zum I. Offizier des Kreuzers „ Oleg “ ernannt.

Zu Bizeadmiralen wurden befördert der Marineminiſter, contreadmiral Wojewodsti ,

und der Chef der Seeſtreitfräfte des Schwarzen Meeres, Rontreadmiral Boftrem.

Verabſchiedet wurden die Mitglieder des Admiralitätsrates, Admiral de Livron und die

Vizeadmirale Filtebrandt und Skrydlow , dieſe unter Beförderung zum Admiral; zu

Mitgliedern des Admiralitätsrates wurden dafür ernannt die Kontreadmirale Reizenſtein,

Chef des Artillerielehrgeſchwaders, und Schtſchengnowitſch, Chef des Torpedolehr

geſchwaders, unter Beförderung zu Vizeadmiralen.

– Die fertige Flotte. Nachdem im Auguſt mehrtägige gemeinſame

übungen der baltiſchen Flottenteile unter dem Oberbefehl des Chefs des Marine

generalſtabes, Kontreadmiral Eberhardt, ſtattgefunden hatten, haben die einzelnen Lehr

abteilungen ihre Übungsfahrten beendet und ſind teils in die armierte Reſerve, teils

außer Dienſt geſtellt, und zwar :

Die Abteilung des Marineladettentorps am 22. Auguſt, die der Nitolat I.- In

genieurſchule am 29. Auguſt.

Die Seekadettenlehrabteilung , die dieſes Jahr aus den geſchüßten Kreuzern

Diana“ , „ Awrora“ und „ Bogatyr“ zuſammengeſeßt iſt, trat die Auslandreiſe unter

Montreadmiral Mantowski Anfang September an .

Am 10. September fand in Sjevaſtopol eine Beſichtigung der praktiſchen Abteilung

(unter Kontreadmiral Sjarnawski) und der Lehrabteilung der Schwarzmeer- Flotte (unter

Montreadmiral Baron Nolfen ) durch den Ratſer ſtatt; am 14. September führte die erſt

genannte Abteilung (Lintenſchiffe Roſtialam “, „ Panteleimon ", ,,Tri Smjatitelja" und,

1 M
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Kreuzer , Pamjati Merkurija “ ) Schießübungen auf große Entfernungen (11000 bis 5500 m )

vor dem Natſer aus. Beſichtigt wurden an demſelben Tage auch die Unterſeeboote

ſowie am 16. September die Torpedoboote der 1. und 5. Diviſion im Torpedoſchießen

und Minenlegen.

Den Torpedobooten ſoli in Zukunft, um das Perſonal beſſer für thren Vers

wendungszweck zu ſchulen , öfter Gelegenheit gegeben werden, mit höchſter Fahrt zu

fahren, jedoch jedesmal nicht länger als 2. Stunden.

In Libau finden ſyſtematiſche vergleichende Berſuche zwiſchen den ver

ſchiedenen Unterſeebootstypen ſtatt; große Hoffnungen ſeßt man auf die Orighton

Boote (Syſtem Lake -Beklemiſchew ).

Schiffbau. Nach ,Globe wird der Bau der vier in St. Petersburg zu

beginnenden Linienſchiffe (vgl. Juliheft) eine Verzögerung erleiden, da die Werften Vors

ſchüſſe von 5 Mill. Rubel ( 10,8 Mill. Mark) zur Beſchaffung von Baumaterial ver

langen, der Finanzminiſter aber nur 1,5 Mill. Rubel zu bewilligen bereit iſt. Außerdem

ſind etwa 50 Mill. Rubel erforderlich, um die Werften überhaupt in den Stand zu

ſeßen, die Schiffe in 4 Jahren zu bauen.

Stapelläufe : Um 4. September auf der Admiralitätswerft Kanonenboot

„ Mars" für die Raſpiſche Flottille. 623 Tonnen ; zwei 12 cm-, vier 7,5 cm-SK, vier

Maſchinengewehre; zwei Dieſelmotoren der Nobelfabrit ;

am 4. September auf der Baltiſchen Werft Unterſeeboot „ Akula " in völlig

fertigem Zuſtand.

Unfälle. Um 14. Auguſt fand auf dem von der Marineverwaltung noch

nicht übernommenen Unterſeeboot Drakon " ( gebaut auf der Orighton -Werft) beim

Probelaufen eines Motors eine Exploſion infolge Undichtigkeit eines Benzinrohres und

gleichzeitiger Funkenbildung ſtatt, bei der etwa 17 Perſonen ſchwer verlegt wurden und

durch die das Boot in Brand geriet. Etwa die Hälfte der Atkumulatoren iſt zerſtört;

weſentliche Beſchädigungen des Schiffskörpers und der Motoren ſind nicht verurſacht.

Schaden etwa 216 000 M., Dauer der Wiederherſtellung 2 bis 3 Monate.

Etwa zu gleicher Zeit ereignete fich in Wladiwoſtok auf dem Unterſeeboot

„Staffatka“ eine Exploſion, bei der das Deck beſchädigt wurde, Menſchen aber nicht

berleßt wurden .

Die Vorbereitungen zur Hebung der beiden Telle des vor Slevaſtopol geſun

tenen Unterſeeboots ,, Rambala" waren Ende Jult ſoweit gefördert, daß Stroppen

um die Teile gelegt werden konnten . Man hat herausgefunden, daß die Taucher ohne

Schaden für thre Geſundheit auf 50 m Tiefe arbeiten konnten, wenn die Zeit des

Herunterlaſſens auf 1 Stunde 20 Minuten, des Arbeitens in der Tiefe auf 20 Minuten

und die Zeit des Aufſtieges auf 1/4 Stunde bemeſſen wurde. Auf 13 Arbeitstage

kamen 14 Abſtiege und auf die Arbeit in der Tiefe nur 3 Stunden 40 Minuten.

Mit einem Şebekaiſion wurde Anfang September zunächſt der vordere Teil des

Bootes auf ſeichteres Waſſer geſchleppt. Am 21. September erfolgte die Hebung.

Gerichtliches. Der Leutnant Afwilonow , früher Kommandant des

Unterſeeboots , Sambala “ (vgl. Fultheft ), wurde vor dem Beginn des Prozeſjes

über den Untergang wegen Beruntreuung von Staatsgeldern und Unterſchlagung

zum Verluſt aller Rechte und zur Verſeßung in die Strafabteilung auf Jahre vers

urteilt. – Die Kommiſſion zur Feſtſtellung der Urſachen des Unterganges der

„ Stambala " ſchreibt die Schuld dem Kommandanten zu. Die Sachlage war folgende:

Gegen die von den Unterſeebootskommandanten geäußerte Anſicht, ein Nachtangriff

unter Benußung des Beriſkops ſet unmöglich, hatte der Chef der Unterſeebootabteilung

die Durchführbarkeit eines ſolchen Angriffes beweiſen wollen. Der Kommandant der

,, Sambala“ , auf der ſich der Abteilungechef befand, weigerte ſich, das Boot nachts vom Turm

1
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aus durch das Periſtop zu führen, und biteb an Dedi, don 100 er ſeine Befehle durch

ein Sprachrohr in den Turm des Halbgetauchten Bootes gab und durch einen Ventilator

genau verfolgen konnte, was im Boot vorging. Er griff das vorderſte Schiff des

abgeblendeten Geſchwaders, deſſen Spißenſchiffe „ Panteleimon " und , Roſtislam " in„

einem Abſtand von etwa 3 Kabellängen fuhren, an Steuerbordſeite auf Gegenkurs unter

einem Winkel von 30 Grad an, wollte dann mit Badbordruder auf parallelen Kurs

drehen, kommandierte aber zu früh ,,Recht ſo" , da er ſich nicht genügend über den Kurs

des Geſchwaders informierte . Er chor daher dem „,Roſtislaw " vor den Bug und fam

nicht fret, obgleich dieſer hart Badbord Ruder legte und mit äußerſter Araft zurüdging

und obgleich er ſelbſt mit hart Steuerbord und hoher Fahrt voraus das Boot am Bug

vorbeizubringen ſuchte. Das Kriegsgericht ſprach den Kommandanten des , Roſtislaw

frei und verurteilte den Kommandanten des Unterſeeboots zu 6 Monaten Feſtung und

Kirchenbuße.

Funkentelegraphie. In Batum wird eine Marine- F. T.-Station errichtet.

Häfen , Befeſtigungen . Nach Preſſenachrichten iſt die Ausgeſtaltung

Revals als befeſtigten Hauptkriegshafens in Betracht gezogen, ferner die Anlage von

Befeſtigungen an der Nordküſte des Finniſchen Meerbuſens auf der Strecke von Wiborg
bis Björtö.

Flottenſpende. Die Vereinigung zur Verſtärkung der Kriegsflotte durch

freiwillige Spenden beſchloß, ein Unterſeeboot zu 500 Tonnen von 16 knüber, 9,5 kn

unter Waſſer und 3000 sm Aktionsradius ſowie ein Torpedofahrzeug von 1325 Tonnen

und 36 kn Geſchwindigkeit zu bauen. Das Torpedofahrzeug iſt das 19. von der Ver

einigung geſtiftete.

Insgeſamt ſind bisher 17,1 MIL. Rubel (36,9 Mill. Mark) geſammelt; dazu

die Zinſen : 789 746 Rubel ; insgeſamt verausgabt: 14,99 Mil. Kubel.

.

Öſterreich -Ungarn . Budget. Bei der Budgetbeſprechung im Miniſterrat

wurde das von der Marineverwaltung ausgearbeitete Schiffbauprogramm vorgelegt.

Dieſes fieht als Koſten für 4 Lintenſchiffe 1. Klaſſe 235 Millionen Aronen ſowie ferner

die Mittel für 3 ſchnelle kleine Kreuzer und 24 Torpedoboote vor. Die Geſamtſumme für

dieſe Bauten jod in vier Jahresraten - die erſte Rate zu 57 Millionen Aronen - auf-։

gebracht werden . An dieſen Forderungen werden wahrſcheinlich Abſtriche gemacht werden

müſſen, zumal da an Koſten für die ießt ihrer Fertigſtellung entgegengehenden 3 Linien

ichiffe, 1 Kreuzer und 12 Küſtentorpedoboote noch 80 Millionen Aronen ausſtehen.

Geſchwader. Infolge Außerdienſtſtellung von „ Pelikan “ , „ Romet “ „ Turul“,

,, Pandur “, „Triton" und Hydra " ſowie Indienſtſtellung des Werkſtattſchiffs , Bultan "

und der neuen großen Torpedoboote „ Czikos“ , „ Phönix“, „ Strate “ und Polyp“ leßen

ſich die beiden Geſchwader ießt folgendermaßen zuſammen :

Eskadre : Reſerve - Eskadre :

,, Erzherzog Karl babsburg " Zenta "

,, Erzherzog Friedrich " Phönir" ,,Arpad" ,,Magnet"

,,Erzherzog Ferdinand Mar " Rrate" ,, Babenberg" „ Vulkan "

„ Kaiſer Karl VI." „ Polyp"

Die 3 Linienſchiffe des Geſchwaders und „ Pandur“ traten am 1. Auguſt von

Teodo aus eine 2 monatige Reiſe nach der Levante an, auf der griechiſche und türkiſche

Häfen teils im Verbande, teils einzeln fahrend angelaufen wurden . Von Alexandrien

aus, wo die Schiffe vom 12. bis 20. September lagen, wurde die Heimreiſe nach Pola

ohne Unterbrechung, als Dauerfahrt, zurüdgelegt.

1 1 1
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„ Czikog
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Artillerie -Breisſchießen. Das diesjährige Preisſchießen des Geſchwaders

fand im Suni ſtatt. Für das Schießen der Geſchüßführer ſtanden pro Raliber 2 Estadre

Preiſe und außerdem je 1 Wanderpreis für Schiffe mit und ohne ſchwere Geſchüße zur

Verfügung. Ferner wurden auf jedem Schiffe die beiden beſten Geſchüßführer der ein :

zelnen Geſchüßgattungen ( ichwere, mittlere und leichte Geſchüße, Schnellfeuerkanonen und

Maſchinengewehre) mit Geldpreiſen bedacht; außerdem erhielt der beſte Schüße jeder

Geſchüßgattung ein ſichtbares Abzeichen.

Die Ergebniſſe des Geſchüßführerſchleßens, ſoweit ſie bekanntgeworden ſind, ſind

aus folgender Tabelle erſichtlich :

Anzahl
Kaliber Preis Gewinner des Preiſes

Reihenfolge der Schiffe

nach dem Geſamtergebnis

Schüſſe Treffer

II

11

»

,, Turul“.11

24 Ι ,,Erzherzog Friedrich " 8 5
Schiffe mit ſchweren Geſchüßen :

24 II

1. ,, Erzherzog Friedrich" * )
19 I

9 7 2. ,,Erzherzog Karl"2

19 II ,,Erzherzog Karl" 3. ,,Erzherzog Ferdinand Mar "

15
4.

I ,, Arpad " ? ?
„ Kaiſer Karl VI."

5. ,,Arpad"
15 II ,, Babenberg "

6. Habsburg" p
12 I „ Senta "

10 6 7. ,,Babenberg“

12 II
Schiffe ohne ſchwere Geſchüße:

7 I „ Erzherzog Friedrich" 20 20
1. „ Pelikan" *)

7 II
2. „ Meteor "

4,7 I 22 16 3. Zenta "

4,7 II ,, Erzherzog Ferdinand Mar "
4. Romet"

5. „ Pandur"

3,7 ,Erzherzog Karlap 48 28
6. „ Magnet"

3,7 II Habsburg" 7 .

Scheibengrößen, Schußentfernungen und geſchwindigkeiten uſw. ſind nicht bekannt geworden.

Organiſation. In Sara ſoll ein Vizeadmiralitätskommando geſchaffen

werden, um das Admiralitätskommando in Pola zu entlaſten.

Schiffsankäufe. Als Erſaß für das bisherige Stationsſchiff in Konſtanti

nopel, den Raddampfer , Taurus" , iſt die franzöſiſche Dampfiacht „ Nirvana" (Stapel

lauf 1904, Deplacement 970 Tonnen, Länge 71 m, Breite 9 m , Tiefgang 4,2 m, Ge

ichwindigkeit 13,5 kn) für 500 000 Kronen angekauft worden. Das Schiff trifft Ende

September von Marſeille in Pola ein und wird hier mit einigen 10 cm- und 4,7 cm-SK

armiert werden . Es erhält den Namen ,, Taurus ".

Das Torpedo - Mutter- und Werkſtattſchiff „ Gaea “ wird jeßt umgebaut. Unter

anderem werden die oberen Aufbauten weggenommen . Das Schiff lief bei der Über

nahme 19,6 kn mit ungeübtem Perſonal .

Neubauten. Der Kleine Kreuzer ,Admiral Spaun “ (3540 Tonnen) wird

am 30. Oktober in Bola in Gegenwart des früheren Marinekommandanten Frhr. v . Spaun

bon Stapel laufen .

Die 1908/09 auf der Danubius-Werft zu Flume erbauten ſechzehn Torpedoboote

( „ Turul“, ,,Pandur“, „ Reka “ , ,, Czikos " , „ Velebit “, ,, Dinara" zu 430 Tonnen , .Triton“ .

„ Hydra“ , „Scorpion “ , „ Phönir “ , Srake“, „ Polyp “, „ Echſe", „ Molch" , „ Cormoran ",

Ult“ zu 200 Tonnen) find bis auf „ Dinara", „ Echſe“ , „ Molch “, „ Cormoran “ und

„ Alt “ fertig und in Dienſt geſtellt worden , ohne daß über ihre Probefahrtsergebniſſe

etwas in die Offentlichkeit gelangt iſt.

-

U
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Die beim Stabilimento tecnico in Trieſt im Bau befindlichen Küſtentorpedo

boote zu 110 Tonnen werden mit den Nummern I“, „ II“ , „III" , IV “, „V " , „VI" ,

die auf der Danubius-Werſt in Flume erbauten Schweſterboote mit den Nummern , VII“,

VIII“ , ,, IX “ , „ X “, „ XI“ , „ XII“ bezeichnet werden . Das erſte der auf den

Stabilimento tecnico fertiggeſtellten Boote hat bei der Abnahmeprobefahrt am 10. Sep

tember die kontraktliche Geſchwindigkeit von 26 kn erheblich überſchritten. Die erzielte

mittlere Leiſtung während 3 Stunden betrug 28,08 kn und die Höchſtgeſchwindigkeit

fogar 28,8 kn – bei 2640 indizierten Pferdeſtärken und 409,5 Umdrehungen in der

Minute. Das Boot beſißt eine Kolbendampfmaſchine mit dreifacher Expanſion und zwei

Waſſerrohrfefſel mit Ölfeuerung. Es dürfte kaum jemals vorher ein Torpedoboot von ſo

geringem Deplacement mit Dampfbetrieb eine derartige Geſchwindigkeit entwickelt haben.

Unterſeeboote. Die Erprobung des bet Whitehead & Co. in Flume er

bauten Unterſeebootes , U 5 “ ergab folgende Reſultate : Geſchwindigkeiten : an der Ober

fläche mit Gaſolinmaſchinen ganze Kraft 11,40 kn, untergetaucht mit Elektromotoren

maximale Fahrt 10 kn, desgl. Dreiſtundenfahrt 9,25 kn. Aktionsradien : an der Ober

fläche ganze fraft 1000 sm, untergetaucht ganze Kraft 27,75 sm. Torpedolanzierproben :

12 Lanzieruungen auf eine Scheibe von 43 m Länge, Lanzierdiſtanz 1000 m , davon

4 Lanzierungen an der Oberfläche langſam fahrend, 4 Lanzierungen an der Oberfläche

ganze Kraft, 4 Lanzierungen untergetaucht ganze Rraft. Reſultat : 12 Treffer. Bewohn

barkeitsprobe : 12 Stunden getaucht mit 15 Mann an Bord. Reinerlei übelſtände

feſtgeſtellt. Luft- und Temperaturverhältniſſe ausgezeichnet. Bei dieſem Verſuche liefen

die Motoren. Tieftauchung: Mit voller Bemannung auf 33 m getaucht. Keinerlei Lecke und

bleibende Deformationen, 2 mm temporäre Deformation. Tauchzeiten : Von Oberflächen

fahrt Gaſolinmaſchinen ganze Straft bis zum vollſtändigen Übergang in Unterwaſſerlage

mit laufenden Elektromotoren 43/4 Minuten. Von der Zwiſchenlage bis zum vollſtändigen

Übergang in die Unterwaſſerlage und Übergang von Gaſolinmaſchinen ganze Kraft auf

Elektromotoren in 31/2 Minuten.

Von den ebenfalls im September beendeten Erprobungen der Germania -Boote

„U 3 " und U 4" iſt bekanntgeworden, daß „U 4" bei Überwaſſerfahrten die kon

traftliche Geſchwindigkeit erreicht , bei Unterwaſſerfahrten erheblich überſchritten hat. Die

Zeiten für Verſeßen des Bootes in Tauchbereitſchaft ſowie für das tatſächliche Unter

tauchen waren geringer als kontraktlich vorgeſchrieben. Die Seefähigkeitsprobe, die bei

Windſtärke 6 ausgeführt wurde, verlief ſehr gut. Die Stampfbewegungen waren geringer

als auf Torpedobooten, die Propeller kamen dabei nicht aus dem Waſſer. Während der

Unterwaſſerfahrt trug die beengte Luft dazu bei, die Bemannung ſeekrant zu machen.

Es wurde elektriſch gefocht, doch fanden ſich nur wenige Eßluſtige. Bei der 12 ſtündigen

Bewohnbarkeitsprobe des untergetauchten Bootes war das Augemein befinden der Be

ſaßung gut.

Die Torpedoſchießverſuche ergaben ſehr gute Treffreſultate.

Stationsſchiff in Teodo. Das alte Kaſemattſchiff „ Kaiſer Mar “ hat

das Kanonenboot „ luſſin “ als Stationsſchiff in Teodo abgelöſt.

Schiffe im Auslande. „ Panther“ hat am 16. Auguſt die Ausreiſe nach

Oſtaſien angetreten und hat am 12. September Colombo zu 14 tägigem Aufenthalt an

gelaufen.

Handelsſchulſchiff. Der Öſterreichiſche Lloyd wird im Sommer 1910 ein

Segelſchulſchiff von 1000 biş 1500 Regiſtertonnen für 40 Kadetten mit ſtaatlicher Unter

ſtüßung in Dienſt ſtellen.

1
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Schweden . Geſchwader. Infolge des ausgebrochenen Streiks find die dies

jährigen Herbſtmanöver der Flotte zunächſt aufgeſchoben und ſchließlich aufgehoben worden.

- Neubauten. Das Unterſeeboot Hvalen " hat am 1. Jult von Spezia aus

ohne jede Begleitung die Fahrt nach Schweden angetreten und iſt in England eingetroffen ,

Das Boot lief bei den Probefahrten über Waſſer 15 kn ; Durchſchnittsgeſchwindigkeit:

10,4 kn über Waſſer; Aktionsradius mit 6,2 Tonnen Benzinvorrat bei 10,4 kn Fahrt

107 sm über Waſſer. Untergetaucht lief das Boot mit den zwei Seitenſchrauben allein

7,2 kn ; Aktionsradlus untergetaucht mit zwei Elektromotoren zu 70 indizierten Pferde

ſtärken, mit vier Batterien zu 60 Alkumulatoren : 60 sm bei 5 kn Fahrtgeſchwindigkeit.

Bei der Abnahme tauchte das Boot mit der Abnahmekommiſſion und 14 Mann Beſaßung

(conſt 20 bis auf 30 m Tiefe.

Dänemark. Geſchwader. Das däniſche Übungsgeſchwader hielt Übungen

mit Torpedobooten und Landungsmanöver ab.

Neubauten. Das der Werft von Fiat-San Giorgio in Spezia am 9. Sep

tember 1908 in Bau gegebene Unterſeeboot , Dytteren " iſt am 13. September in Stopen

hagen angekommen. Das Boot fol . lediglich Berſuchs- und Schulboot für die däniſche

Marine ſein ; der Ausfall der damit gemachten Erfahrungen ſoll für die Entſcheidung,

ob und wie viele Anterſeeboote in dem neuen Flottenplan aufgenommen werden,

maßgebend ſein. Abmeſſungen : Länge 34,65 m, Breite 3,35 m , Tiefgang 2,20 m .

Deplacement: ausgetaucht 105 Tonnen, getaucht 128 Tonnen. Fahrtgeſchwindigkeit: über

Waffer 12 kn, unter Waſſer 7,5 kn. Armierung : zwei Torpedorohre und vier Tors

pedos. Maſchinen : drei Benzinmotoren von zuſammen 750 indizierten Pferdeſtärken, zwei

Elektromotoren von zuſammen 190 indizierten Pferdeſtärken, die ihre Triebfraft von ütlus

mulatoren erhalten. Attionsradius: ausgetaucht 24 sm bei 12 kn Fahrt, 100 gm bet

8,1 kn Fahrt. Beſaßung : 9 Mann. Das Boot iſt mit einem Loskiel verſehen.

OOO

M MM



Verſchiedenes. 1153

E

1

Verſchiedenes .
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Bericht der Unterkommiſſion des Committee ofImperial Defence

über die von Admiral Lord Beresford gegen die Marinepolitik

der Admiralität erhobenen Vorwürfe.

Unmittelbar nach Abgabe des Aommandos über die Kanalflotte richtete Admiral

Bord Beresford Anfang April 1909 direkt an den Premierminiſter Mr. Asquith

ein Schreiben , in dem er die Politik der Admiralität hinſichtlich der in den heimiſchen

Gewäſſern ſtationierten Seeſtreitkräfte während ſeiner Kommandoführung als einer geſunden

Kriegsorganiſation und Kriegsvorbereitung zuwiderlaufend hinſtellte. Er warf der

Admiralität insbeſondere drei Punkte vor :

1. Zerſplitterung der Streitkräfte unter verſchiedenen unabhängigen Kommandos

anſtatt Zuſammenfaſſung aller unter einem einheitlichen Rommando.

2. Zu wenig gemeinſame Übungen.

3. Fehlen ſorgfältig vorbereiteter Kriegspläne wegen Fehlens eines udmiralſtabes.

Den mehrjährigen Kampf gegen das Syſtem des Admirals Sir John Fiſher , in

dem er früher durch ſeine Stellung als Untergebener der Admiralität ſehr behindert war,

wollte Bord Beresford auf dieſe Weiſe zum Austrag bringen . Dieſer Schritt hat

felbſt in England, wo den nicht in aktiven Dienſtſtellungen befindlichen Offizieren große

Freiheit gelaſſen wird, ziemlich überraſcht. Jedenfalls aber hat Bord Beresford mit

boller Überzeugung von der Richtigkeit der Vorwürfe den Brief an den Premierminiſter

gerichtet, da dieſer gewiſſermaßen für die Polttit der Admiralität mitverantwortlich war

und ſo Richter in der eigenen Sache ſein ſollte. Die von Mr. Asquith zur Unter

ſuchung berufene Kommiſſion beſtand aus Mitgliedern des Sabinetts und des ebenfalls

dem Premierminiſter unterſtehenden Committee of Defence, und zwar aus :

Mr. Asquith, Premierminiſter ( Vorſigender ),

Earl of Crewe, Kolonialminiſter,

Viscount Morley Bladburn , Miniſter für Indien ,

Sir Edward Grey , Miniſter des Auswärtigen,

Mr. Haldane , Kriegsminiſter.

Sie mußte thre eigene Politit verurteilen, wenn ſie die Vorwürfe lor

fords für gerechtfertigt erachtete. Der Unterſuchungsbericht, der dieVorwürfe als unberechtigt

erklärte, aber in der Art der Beweisführung Lord Beresford vielfach recht gab, fiel

deshalb für niemanden überraſchend aus. Es hat augenſcheinlich die Abſichtvorgelegen,

durch dieſe Art der Entſcheidung den Stampf Fiſher - Beresford gewiſſermaßen im

Vergleichswege aus der Welt zu ſchaffen und zu verhindern, daß die durch dieſen Kampf

im Offizierkorps eingeriſſene Spaltung ſich vertiefe und einen ernſtlichen Charakter

annehme.

Der Brief Lord Beresfords und der Bericht der Unterſuchungskommiſſion ſind

als Parlamentsbericht veröffentlicht worden . Sie werden nachſtehend auszugsweiſe in

freler Übertragung wiedergegeben :

I. Brief Admirals Lord Beresford vom 2. April 1909.

Wie Ihnen bekannt iſt, bin ich türzlich meines Kommandos über die Kanalflotte

enthoben worden . Dieſes Kommando regte mir die ſchwere Verantwortlichkeit auf, im

Kriegsfall den Oberbefehl über die geſamten Seeſtreitkräfte in der Heimat, mit Ausnahme

der zur lotalen Verteidigung beſtimmten, zu übernehmen.

.
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Während der ganzen Dauer meiner Kommandoführung über die Stanalflotte iſt

dieſe niemals, nicht einen einzigen Tag, derjenigen Flotte gewachſen geweſen, der ſie in

den heimiſchen Gewäſſern hätte entgegentreten müſſen , weil ſtets mehrere Schiffe zur

Reparatur ihr entzogen waren. Während dieſer Zeit waren die Flotten in der Heimat

nicht ſo organiſiert, wie es die Kriegsbereitſchaft forderte. Auch heute ſind ſie es noch nicht.

Jede Kriegsorganiſation unſererſeits muß die Striegsorganiſation unſeres wahr

ſcheinlichen Gegners berüdſichtigen. In dem vorliegenden Falle hat der wahrſcheinliche

Gegner ſeine Seeſtreitfräfte nach dem einzig geſunden Grundſaße der Konzentration

organiſiert, d. h . als

eine große einheitliche Flotte, die in allen Einheiten Linienſchiffen, Panzer

freuzern, geſchüßten Kreuzern, Scouts , Torpedobootzerſtörern, Minenſchiffen,

Hilfsſchiffen – vollſtändig jeebereit und voll befeßt iſt, unter dem Befehl

eines Oberſtkommandierenden ausgebildet, von den einzelnen Diviſionsführern

verwaltet wird.

Einer ſolchen Organiſation ſollte unſererſeits eine gleichartige, aber ſtärkere entgegen

geſeßt werden . Der Grad der Überlegenheit ſollte ſo bemeſſen ſein , daß ein gewiſſer

Prozentſaß der Streitkräfte zu Reparatur- und Überholungszwecken abweſend ſein kann,

ohne eine wirkſame Überlegenheit über die gegneriſche Flotte in Frage zu ſtellen.

Dieſe Hauptleitregel für die Striegsorganiſation der Flotte ſei in fünf Einzel

regein zerlegt:

1. Eine große homogene Flotte, vollſtändig in allen Einheiten.

2. Ein einziger Oberbefehl, verbunden mit dezentraliſierter, ſelbſtändiger Ver

waltung der Diviſionen .

3. Gemeinſame Ausbildung der anderen Flottenteile mit ihren Linienſchiffs

Diviſionen.

4. Gemeinſame Ausbildung der Flotten.

5. Aufrechterhaltung der erforderlichen Stärke durch Erſaßſtellung für ſolche

Schiffe, die zur Reparatur oder Überholung zurückgezogen werden müſſen .

Durch das neue Syſtem der Flottenverteilung iſt gegen die wahren Grundregeln der

Kriegeorganiſation in weſentlichen Punkten verſtoßen worden, auf die von Zeit zu Zeit

hinzuweiſen ich während meines Kommandos für meine Pflicht gehalten habe.

An Stelle einer großen homogenen Flotte, die vollzählig in allen Einheiten und

der Flotte des wahrſcheinlichen Gegners überlegen iſt, ſind zwei Diviſionen der Haupt

flotte, die anſcheinend verſchiedene Häfen als Stüğpunkte haben ſollen, und eine dritte

Diviſion, die Atlantifflotte, mit einem dritten Stüßpunkt und unter Stommando eines

beſonderen Oberſtkommandierenden als Anhängſel eingerichtet worden.

Es iſt aljo der Grundſaß der Einheitlichkeit und des einheitlichen Kommandos nicht

beachtet und an Stelle der Konzentration eine Zerſplitterung der Streitkräfte getreten.

Die Flotte ſollte in drei Diviſionen eingeteilt ſein , von denen immer zwei

zuſammen der Flotte des wahrſcheinlichen Gegners überlegen ſein ſollten. Alle drei

Diviſionen ſollten zu Friedensübungen und im Kriege unter dem Oberbefehl des

Dberſtkommandierenden ſtehen, die Verwaltungsangelegenheiten den Diviſions-Admiralen

übertragen werden.

Ferner verſtehe ich nicht, wie bei der beſtehenden Organiſation die gemeinſame

Ausbildung der anderen Flottenteile mit ihren Linienſchiffs-Diviſionen und die gemein

fame Ausbildung der Flotte in befriedigender Weiſe durchgeführt werden fann . Wie es

mit der Erjaşſtellung für reparatur- oder überholungsbedürftige Schiffe gehalten werden

wird, iſt nicht veröffentlicht worden, ſo daß ich nicht weiß, ob der Befehl der Admiralität

vom Auguſt v. Is. , der die Erſagſtellung beſeitigte, noch in Kraft iſt.

Die beabſichtigte Verteilung der Seeſtreitkräfte reduziert ebenſo wie die frühere in

den leßten 4 Jahren ihre wirkliche Stärke. Der Notwendigkeit, Perſonal und Ausgaben
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1zu vermehren , wird dadurch aus dem Wege gegangen, daß 4 Linienſchiffe und 2 Panzer

freuzer weniger altid in Dienſt gehalten werden. Der taktiſchen und ſtrategiſchen Lage,

die aus ſolcher Organiſation im Ernſtfall entſteht, ſehe ich mit derſelben Beſorgnis

entgegen, unter der ich während der ganzen Dauer meines Kommandos gelitten habe.

A18 mir im Juli 1906 das Kommando über die Kanalflotte angeboten wurde,

war dieſe, in allen Einheiten vollſtändig, 66 Schiffe ſtark. Davon, daß ſie in

demſelben Serbſt auf 21 Schiffe reduziert werden ſollte, wurde ich nicht unterrichtet.

Gleichzeitig mit der Reduktion wurde die Heimatflotte geſchaffen und einem beſonderen

Oberſtkommandierenden unterſtellt. Da die Atlanti{flotte auch ihren felbſtändigen Oberſt

Eommandierenden hatte, wurde auf dieſe Weiſe der Grundſatz des getrennten Kommandos

eingeführt. Zu gleicher Zeit wurde angeordnet, daß die Seimatflotte von nahezu

250 Schiffen, von denen nur 1/5 bol beſeßt war, die übrigen nur Stammbeſaßungen

hatten, als vorgeſchobene Flotte anzuſehen ſei und daß fie ſtets kriegsbereit und in

einer Stunde auslaufbereit ſein müffe.

Da ich der Anſicht war, daß dieſe Verhältniſſe im Frieden unhaltbar und im

Kriege verderblich ſelen, hielt ich mich nicht für berechtigt, das Kommando über die

Kanalflotte anzunehmen. Ŝanuar 1907 wurde ich vom Erſten Lord aufgefordert, die

Bedingungen zu nennen , unter denen ich meinen Entſchluß ändern würde. Die dann verein

barten Bedingungen entſprachen den oben dargelegten Grundſäßen für eine Strieggorganiſation:

1. Preuzer und Torpedofahrzeuge foliten jederzeit von der Heimatflotte detachiert

und der Kanalflotte zu Übungszwecken zugeteilt werden.

2. Die drei Flotten – Stanal-, Heimat-, Atlantit- - ſollten von Zeit zu Zeit

zu Übungen unter dem Chef der Kanalflotte vereint werden ; dieſer ſollte

den verantwortlichen Oberbefehl über die Flotten im Striege führen.

Die erſte Vereinbarung über die gemeinſamen Übungen der Kreuzer- und Torpedo

fahrzeuge mit der Kanalflotte wurde ſpäter geändert, und die Kanalflotte im September

1907 auf eine Stärke von 60 Schiffen gebracht.

Die zweite Vereinbarung tam nur einmal, im Oktober 1907, zur Ausführung .

Als im September 1907 die Stanalflotte von 21 auf 60 Schiffe vermehrt wurde,

war der Befehl in Kraft, daß die Flotte durch Erlaß der reparatur- und überholungs

bedürftigen Schiffe ſtets auf Kriegsſtärke zu halten ſei. Abgeſehen von 5 Fällen geſchah die

Erſaßſtellung nie. Im Auguſt 1908 wurde die Anordnung aufgehoben ; infolgedeſſen war

ich im September 1908 gezwungen, mit 6 Lintenſchiffen anſtatt mit 14 in See zu gehen .

Während der 2 Jahre meiner Kommandoführung ſind mir zur Reparatur und Über

holung wöchentlich im Durchſchnitt 2 bts 3 Lintenſchiffe, 1 bts 2 Panzerkreuzer, 9 bis 10

Torpedobootzerſtörer entzogen geweſen.

Es iſt danach offenſichtlich, daß keine der fünf Beitregeln für eine Kriegsorganiſa

tion , deren Beobachtung ich zur Bedingung für die Übernahme dis Kommandos gemacht

hatte, befolgt worden iſt. Ebenſo offenſichtlich iſt es, daß kein Kriegsplan, gleichgültig mit

welchen ſtrategiſchen Zielen, bei dieſer Organiſation ſofort zur Ausführung gebracht werden

konnte. Die Verteilung der Flotte ſchloß jede ſofortige Aktion aus , das Fehlen wichtiger

Einheiten von kleinen Fahrzeugen und Torpedobootzerſtörern bildete eine große Schwäche.

Die Admiralität hat den allgemeinen Kriegsplan zu entwerfen, das Haupt

kriegsztel anzugeben und die Streitkräfte bereitzuſtellen. Der Oberſtkommandlerende iſt

dafür verantwortlich, daß dieſe Streitkräfte zur Erreichung des Kriegsztels am zwed

mäßigſten verwendet werden . Iſt er der Anſicht, daß die ihm zugewieſenen Streitkräfte

unzureichend für die Aufgabe ſind, ſo iſt es feine Pflicht, bei der Admiralität vor

ſtellig zu werden.

Als ich das Kommando über die Kanalflotte übernahm , konnte ich keinen ſtrate

giſchen Plan für die Verwendung meiner Streitkräfte erhalten . Ich unterbreitete daher

der Zentralbehörbe einen Plan und legte dar, daß die erforderliche Anzahl kleiner Fahr
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zeuge fehle und der größere Teil der Torpedofahrzeuge für den Zweck nicht geeignet ſei.

Juli 1907 erhielt ich einen Plan, der in vieler Hinſicht undurchführbar war.

Juni 1908 legte ich dem Erſten Lord auf ſein Erſuchen einen allgemeinen Beriöt

über die ſtrategiſche Lage vor. Ich erhielt darauf einen neuen Plan, der den erſteren

zwar aufhob, unter den obwaltenden Verhältniſſen aber auch undurchführbar war. Die

Korreſpondenz hierüber mit der Zentralbehörde zog ſich bis Dezember 1908 hin . Am

19. Dezember erhielt ich vom Erſten Lord die Mitteilung , daß er die Dauer meines

Kommandos von 3 auf 2 Jahre herabgeſeßt habe, und ich am 24. März 1909 abgelöſt

werden würde.

Die jeßige Situation, ſo ernſt ſie iſt und ſo bald ſie der Abhilfe bedarf, iſt in der Haupt

fache eine Drganiſationsfrage. Sie kann alſo durch Maßregeln geändert werden, die nicht,

wie die Bereitſtellung von Schiffen, eine lange Vorbereitung zur Durchführung brauchen!

Mr. Asquith antwortete:

Darlegungen ſo ernſter Natur von einem Offizier von Ihrer Bedeutung

und ſo langer, erfolgreicher Dienſtzeit verlangen eine ſofortige, eingehende Prüfung.

Ich werde ohne Verzug in eine Unterſuchung der dargelegten Punkte eintreten , die

Unterſuchung ſelbſt leiten und dafür ſorgen , daß diejenigen , die mich in der Unterſuchung

unterſtüßen, unparteliſch und kompetent ſind ... "

Die Unterſuchung dauerte vom 27. April bts 13. Juli. Die Akten wurden dem

Admiral Wilſon zur Begutachtung zugeſandt und dieſer ſelbſt in der leßten Sißung ge

hört. Die Admiralität war durch McKenna, Sir John Fiſher , Commander Creaſe

vertreten . Lord Beresford war ſtets von Bizeadmiral Cuſtance begleitet.

II. Der Bericht der Unterſuchungskommiſſion.

Er beſchäftigt ſich mit :

1. Der Organiſation und Verteilung der Flotten in den heimiſchen Gewäſſern.

2. Den kleinen Fahrzeugen und Torpedobootzerſtörern.

3. Den Kriegsplänen ,

und lautet:

1. Organiſation und Verteilung der Flotte in den heimiſchen Gewäſſern.

Kurz vor Übernahme des Rommandos über die Kanalflotte durch lord Beres .

ford beſtanden die Streitkräfte zur Verteidigung der heimiſchen Gewäſſer: aus der

Kanalflotte ( 16 Linienſchiffe, 6 Panzerkreuzer),der Atlantitflotte (8 Linienſchiffe, 6 Panzer

kreuzer) und den drei Diviſionen mit Stammbeſaßungen ( 16 Lintenſchiffe, 5 Panzerkreuzer).

Bei der Ernennung Lord Beresfords führte die Admiralität folgende Änderungen ein :

Die Kanalflotte wurde von 16 Linienſchiffen und 6 Panzerkreuzern auf 14 Linien

ſchiffe und 4 Panzerfreuzer, die Atlantitflotte von 8 Linienſchiffen und 6 Panzerkreuzern

auf 6 Linienſchiffe und 4 Panzerkreuzer vermindert. Eine neue Flotte, die Heimat

flotte, wurde unter einem beſonderen Dberſtlommandierenden in den heimiſchen Gewäſſern

gebildet. Die Flotte beſtand aus der vollbeſeßten Nore-Diviſion (gebildet durch Zurüds.

ziehung von je 2 Linienſchiffen bon der Aanal-, Atlantit. und Mittelmeerflotte und je

2 Panzerkreuzern von dem I. und II. Kreuzergeſchwader) und den drei Diviſionen mit

Stammbeſaßungen in den drei Ariegshäfen . Dieſe lepteren Diviſionen hatten in der

beiden vorhergehenden Jahren in jedem Hafen einem beſonderen Kontreadmiral unters

ſtanden , weil das Syſtem der Stammbeſaßungen ſich noch im Verſuchsſtadium befand .

Dieſen Änderungen wirft Lord Beresford hauptſächlich vor,daß :

1. die zur Verteidigung der heimiſchen Gewäſſer beſtimmten Flotten unter

getrennten Kommandos ftanden , und

2. die Kanalflotte ſelten ihre richtige Stärke hatte und deshalb niemals derjenigen

Flotte gewachſen war, der ſie eventuell entgegentreten ſollte.
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Was den erſten Punkt anbetrifft, ſo behauptete lord Beresford nicht, daß die

Zahl der in den heimiſchen Bewäſſern befindlichen Lintenſchiffe und Panzerkreuzer während

der fraglichen Zeit bei richtiger Organiſation unter einem Kommando ungenügend geweſen

ſei. Nach ſeiner Anſicht waren die Schiffe durch die Neuverteilung nur in gefährlicher

Weiſe zerſplittert und ſo bei einem unvorhergeſehenen Angriff einzeln der Vernichtung

ausgeſeßt. Die Admiralität antwortete, dieſe Zerſplitterung der Flotten ſei kein beſonderes

Charakteriſtikum für die britiſchen Geſchwader in den heimiſchen Gewäſſern, die Flotten

der Nachbarmächte jeten in ähnlicher Weiſe organiſiert, dabei einzeln den engliſchen Ge

ſchwadern an Gefechtskraft unterlegen. Bei einem Stärkevergleich war es nach Anſicht

der Admiralität notwendig , Gleiches mit Gleichem zu vergleichen, voll in Dienſt befind

liche oder in Reſerde befindliche engliſche Schiffe mit den gleichartigen in fremden

Flotten. Durch die auf dieſer Grundlage von ihr aufgeſtellten und vorgelegten Ta

bellen zeigte ſie, daß dank der Überlegenheit des einzelnen Schiffes die Kanalflotte an

Gefechtskraft, nach dem Feuer der ſchweren Artillerie bemeſſen, während der ganzen

Dauer der Stommandoführung Lord Beresfords die ſtärkſte, voll in Dienſt befindliche

Flotte war, ſelbſt wenn ſie durch Zurüdziehung reparatur- und überholungsbedürftiger

Schiffe an Zahl ſchwächer war als die einer anderen Nation. In gleicher Weiſe war

die Geſamtſtärke aller voll in Dienſt ſowie der in Reſerve befindlichen engliſchen Schiffe

bei weitem größer als diejenige der gleichartigen Schiffe der anderen Nationen. Die

Stärkevergleiche wurden für beſtimmte, aufs Geratewohl von der Kommiſſion gewählte

Zeitpunkte und auch für die Zeiten aufgeſtellt, in denen nach Lord Beresfords Ún

gaben ſeine Flotte numeriſch am ſchwächſten war. Die Admiralität nahm in den Liſten

nur die zu dieſen Zeitpunkten wirklich berwendungsbereiten Schiffe auf, ſchloß die Schiffe

mit Stammbeſaßungen oder in Werfthänden aus, legte dagegen bei den fremden Flotten

deren Papierſtärke zugrunde.

Sie behauptete deshalb, daß

1. ſelbſt in dem extremen Falle eines plößlichen Angriffs die Sicherheit des

Landes durch die Verteilung und Organiſation der Streitkräfte während

der 2 jährigen Kommandoführung Lord Beresfords in der Tat gewähr

leiſtet, und

2. durch die hinter den voll in Dienſt befindlichen Flotten ſtehende überwältigende

Reſerve die Überlegenheit während des Arieges geſichert war.

Ferner legte ſie dar, daß die Organiſation der Seeſtreitkräfte in den heimiſchen

Gemäſſern während des Kommandos Lord Beresfords nur ein vorübergehender Zu

ſtand in der äußerſt ſchwierigen Periode der Entmidlung der Heimatflotte war, und gab

zu, daß man ſie vom ſtrategiſchen Standpunkte aus als nicht unanfechtbar bezeichnen konnte.

Bezüglich des zweiten Punktes, daß die Kanalflotte wegen Zurückziehung reparatur

und überholungsbedürftiger Schiffe felten thre richtige zahlenmäßige Stärfe hatte, legte

Lord Beresford Pabellen vor, die dieſe Behauptung bekräftigen ſollten. Er vertrat dabei

die Anſicht, daß ein Feind, der einen plöblichen Angriff plante, ermutigt würde, ſeine

eigene Flotte auf die höchſte Stärfe und Leiſtungsfähigkeit zu bringen zu einem Zeitpunkte,

wo unjere Flotte zerſtreut und nicht vollzählig war. Während die Admiralität zugab,

daß die zu den regelmäßigen Reparatur- und Überholungsarbeiten zurüdgezogenen Schiffe

nicht erſeßt worden ſelen, nahm ſie es doch für ſich in Anſpruch, daß die Flotte, wenn

auch zahlenmäßig ſchwächer, troßdem an Gefechtskraft der ſtärkſten Flotte eines Nachbar

ſtaates überlegen war.

Dbgleich die Kommiſſion hinſichtlich des erſten Punktes der Anſicht iſt, daß

die Admiralität beſſer beraten geweſen wäre, wenn ſie ſtets den Grundſaß befolgt hätte,

den Oberbefehl in den heimiſchen Gewäſſern in die Hand eines Difiziers zu legen, ſo

hält ſie doch die getroffenen Dispoſitionen für gerechifertigt mit Rückſicht auf die außer

ordentlichen Schwierigkeiten, mit denen die Admiralität während des Übergangsſtadiums1
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in der Entwicklung der Heimatflotte zu kämpfen hatte, und ſie iſt der Überzeugung, daß

aus den Dispoſitionen in der Tat teine Gefahr für das Land entſtand.

Hinſichtlich des zweiten Bunktes erkennt die Kommiſſion die vorhergehende Be

weisführung der Admiralität als richtig an .

Ein dritter Punkt, auf den Lord Beresford großen Wert legte, war der, daß

die Heimatflotte in der Organiſation, in der ſie während ſeines Kommandos war, nicht

als eine ſofort ſchlachtbereite Streitmacht angeſehen werden konnte. Er behauptete ſogar,

daß ſie nicht vor 6 Monaten kampfbereit fein konnte, da ein bedeutender Teil der

Schiffe der Seimatflotte nur Stammbeſaßungen hatte und deshalb bei ſofortiger Ver

wendung nichts geleiſtet haben würde. Die Vernehmungen überzeugten die Kommiſſion,

daß die Schiffe mit Stammbeſaßungen ſehr ſchnell mobiliſiert werden konnten und einen

befriedigenden Grad von Leiſtungsfähigkeit erreicht hatten.

Lord Beresford glaubte, daß den von ihm vorgebrachten Mängeln am beſten

durch Errichtung einer einheitlichen aktiven, voll in Dienſt befindlichen und in allen Typen

vollzähligen Flotte in den heimiſchen Gewäſſern abgeholfen werde. Er ſchlug vor , die

Lintenſchiffe und Kreuzer dieſer Flotte in dret Diviſionen zu teilen , von dieſen zwei ſtets

bei dem Oberſtlommandierenden zu halten , die dritte gewöhnlich zu ſelbſtändigen Kreuz

fahrten zu detachleren Die Zahl der Schiffe in jeder Diviſion wollte er ſo hoch bemeſſen

wiffen, daß unter Abzug eines gemiffen Prozentſaßes an abweſenden Schiffen zwei

Diviſionen an capital ships der ſtärkſten Flotte überlegen ſeien, die in kurzer Zeit

gegen ſie zuſammengebracht werden könne. Die zu gleicher Zeit beim Oberſtkomman

dierenden befindliche Schiffszahl ſollte in der Regel 60 nicht überſchreiten, da nach ſeiner

Anſicht ein Mann mehr Schiffe kaum wirkſam leiten könne. In adminiſtrativer Hinſicht

follte jeder Diviſionschef ſelbſtändig ſein, um ſo den Oberſtkommandierenden in die Lage

zu ſeßen, ſich ganz der kriegsmäßigen Ausbildung der Flotte zu widmen. Hinter dieſer

attiven Flotte jollte eine Reſerve- Flotte mit Stammbejagungen ſtehen.

Nach Anſicht der Kommiſſion beſteht kein grundfäßlicher Unterſchied zwiſchen dieſen

Vorſchlägen und dem fürzlich von der Admiralität zur Ausführung gebrachten Plan, auf

den dieſe mit ihren früheren Dispoſitionen hinarbeitete. Seit März 1909 ſind alle in der

Heimat befindlichen Flottenteile, mit Uusnahme der Atlantitflotte, in der Heimatflotte

unter dem Kommando eines Flaggoffiziers vereinigt worden . Die Atlantitflotte wurde, ob

gleich eng mit der Heimatflotte verbunden, doch als ſelbſtändiges Rommando beibehalten,

um nötigenfalls ohne Störung der Organiſation der Heimatflotte detachtert zu werden.

Die Kommiſſion iſt der Anſicht, daß dieſe Organiſation ſachlich den Anforderungen

Lord Beresfords entſpricht und pflichtet Admiral Wilſon darin bei, daß ſie von den

Vorwürfen frei iſt, die wohl gegen die frühere Organiſation vorgebracht werden konnten ,

wenn deren vorübergehende Natur nicht berüdſichtigt wurde.

.

2. Die kleinen Fahrzeuge und Torpedo bootzerſtörer.

Lord Beresford behauptete, während ſeines Kommandos habe ein derartiger

Mangel an kleinen Fahrzeugen und Torpedobootzerſtörern in den heimtſchen Gewäſſern

beſtanden, daß er eine ernſtliche Schwäche bildete; die Typen der engliſchen Torpedo

fahrzeuge feten für ihre Aufgabe ungeeignet.

Aus dem der Rommiſſion vorgelegten Bewetsmaterial ging hervor, daß die Arttit

von Anſichten über Strlegſchiffbau und Strategte ausging, über deren Richtigkeit die

Meinungen der Fachleute ſehr geteilt ſind. Zu einer Äußerung über die techniſche Seite

der Frage hält ſich die Kommiſſion weder für verpflichtet noch für kompetent. Sie

begnügt ſich damit, feſtzuſtellen, daß ein Mangel an derartigen Fahrzeugen, aus dem

eine Gefahr für die Sicherheit des Landes hergeleitet werden könnte, nicht vorhanden iſt.

Nach Lord Beresfords Anſicht war die Admiralität wegen Mangels an Kreuzern

außerſtande, genügend Vorſorge für den Sandelsſchuß zu treffen. Das vorgelegte vers
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trauliche Beweišmaterial überzeugte die Kommtſſion, daß die Befürchtungen Lord Beres

fords der Begründung entbehren.

3. Ariegspläne.

Lord Beresfords urſprüngliche Behauptung , er habe bei Übernahme feines

Kommandos keinen ſtrategiſchen Plan für die Verwendung ſeiner Streitkräfte erhalten

können, wurde bei der Unterſuchung modifiziert. Die Kommiſſion ſtellte mit Befriedigung

feſt, daß kein wirtlicher Grund zur Klage vorlag.

Viele der von ihm erwähnten Mißſtände ſchrieb Lord Beresford dem Um

ftande zu, daß kein eigentliches Admiralſtabsdepartement vorhanden ſei. Der Erſte Lord

der Admiralität hat die Kommiſſion über die Schritte unterrichtet, die fürzlich zur

Schaffung eines Admiralſtabs in der Admiralität getan oder zur weiteren Förderung der

Angelegenheit geplant ſind.

Allgemeine Schlußfolgerung.

Nach Anſicht der Kommiſſion hat die Unterſuchung ergeben, daß während der

fraglichen Zeit die von der Admiralität getroffenen Artegsanordnungen, die Organiſation

und die Verteilung der Flotten, die Zahl der Schiffe und ſchließlich die Vorbereitung

der Kriegspläne die Sicherheit des Reiches nicht in Frage ſtellten .

Die Kommiſſion hält ſich verpflichtet hinzuzufügen , daß die an ſich völlig zu

verteidigenden, wenn auch nicht idealen Maßnahmen an Wirkſamkeit ſehr durch den Mangel

herzlicher Beziehungen zwiſchen der Admiralität und dem Oberſtkommandierenden der

Kanalflotte verloren . Die Admiralität ſcheint lord Beresford nicht genügend ins

Vertrauen gezogen zu haben, welche Gründe fie zu den Anordnungen beſtimmten, ford

Beresford hat anſcheinend darin gefehlt, daß er ſich nicht bemühte, die Inſtruktionen

der Admiralität ihrem Sinne nach aufzufaſſen und auszuführen und daß er ihre oberſte

Autorität nicht genügend anerkannte. Die Kommiſſion iſt von den Differenzen in den

Anſichten der höchſtſtehenden Offiziere über wichtige Grundfäße der Strategie und Taktik

tief berührt worden und erwartet, daß die weitere Entwidlung eines „ Naval War

Staff “ ſowohl für die Mitglieder der Admiralität wie für die Flaggoffiziere und

deren Stäbe an Bord Nußen bringen wird . "

Whitehall Gardern , 12. Auguſt 1909 . (Unterſchriften .)

Die „ Times " erklärt, das Ergebnis der Unterſuchung ſet für das Land durchaus

befriedigend, es werde aber dazu dienen , die hohe Achtung, die man bisher vor der

Urteilsfähigkeit, dem Takt und der Disziplin Lord Beresfords gehabt habe, erheblich

herabzuſeßen . Standard " nimmt für ſich das Verdienſt in Anſpruch, weſentlich zur

Şerbeiführung der Unterſuchung beigetragen zu haben ; das Reſultat merde ihn ermutigen,

auf dem eingeſchlagenen Wege weiterzuſchreiten. Die Schlußfolgerungen des Berichts

nennt das Blatt unlogiſch und lahm ; 95 Prozent der Seeoffiziere hätten die Über

zeugung, daß Lord Beresford im Recht und die Admiralität im Únrecht ſet. Der

Kampf Fiſher- Beresford wird hiermit wahrſcheinlich noch nicht zu Ende jein.

1

v. U.

Die Neorganiſation der franzöſiſden Marine.

Wenn man in den legten Jahren in der Preſſe die Zahl der Verſager verfolgte,

die die franzöfiſche Marine auf faſt allen Gebieten ihrer Betätigung aufzuweiſen hatte,

wennman vor allem das düſtere Bild betrachtete, das die Marine-Unterſuchungskommiſſion

der Kammer im vergangenen Sommer von den Zuſtänden in der Marine in ihrem

Bericht gezeichnet hatte, ſo konnte man den Zweifel nicht unterdrüden, ob es bei dem in
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Frankreich vorherrſchenden Syſtem überhaupt möglich ſein werde, die Flotte auch nur an=

nähernd auf der Höhe der übrigen raſtlos fortſchreitenden größeren europäiſchen Marinen

zu halten. Wenn es ein Mittel gab, das Verſäumte wieder einzuholen , die Schäden

zu heilen, die der Marine von einer Reihe zweifellos vom beſten Wollen beſeelter,

jedoch der erforderlichen Sachkenntnis völlig entbehrender Laienminiſter verurſacht worden

ſind, ſo war es die Berufung eines Fachmanns an die Spiße des Marineminiſteriums,

der , unbeirrt durch politiſche Rückſichten, militäriſche Fragen allein nach militäriſchen

Geſichtspunkten zu entſcheiden gewillt ſein würde. Der im Jult zum Miniſter ernannte

Vizeadmiral Boué de Lapeyrère hat in den ſeither berfloſſenen Sommermonaten eine

Reformtätigkeit entfaltet, die zu dem Schluß berechtigt, daß die franzöfiſche Marine unter

jeiner Leitung einer Periode des Aufſtieges entgegen geht. Der bei den Reformen zu

beſchreitende Weg war bereits vorgezeichnet, erſtens durch die in dem Bericht der Som

miſſion niedergelegten Mißſtände, die dringende Abſtellung erfordern, dann aber auch

durch die ſeit Jahren in der Fachpreffe durch Fachmänner geübte Stritit in militäriſchen

Angelegenheiten, vor allem in Fragen der Verwendung der Seeſtreitkräfte und in Fragen

der Ausbildung, die die Zuſtimmung jedes Seeoffiziers finden mußte. Es ſpricht für

den Scharfblick und die Energie des Miniſters, daß er — ohne erſt Sommiſſionen zur

Begutachtung der einzelnen Maßregeln einzuſeßen, wie es bie her üblich war — das

Reorganiſationswert mit einer Reihe von Reformen begann, die, für die Schlagfertigkeit

der franzöſiſchen Seeſtreitkräfte von größter Bedeutung, von fachmänniſcher Seite feit

langem dringend gefordert, von den Laienminiſtern indeſſen aus politiſchen und anderen

Gründen nicht in Angriff genommen worden waren.

Im folgenden ſeien die bisher getroffenen Anordnungen des Miniſters kurz

zuſammengeſtellt.

1. Die Generalinſpekteure , der oberſte Marinerat.

Als ein Hauptmangel in dem Arbeiten der franzöſiſchen Marinebehörden murde

ſtets das unzureichende Zuſammenwirken ihrer einzelnen Organe hervorgehoben . Um ein

einheitliches Zuſammenarbeiten ſicherzuſtellen, ſind durch Defret vom 5. September 1909

die Stellen von vier Generalinſpekteuren geſchaffen, die dafür zu ſorgen haben , daß

in ihrem Befehlsbereich die Anordnungen des Miniſters einheitlich durchgeführt werden,

und die dem Miniſter über das Arbeiten der ihnen unterſtellten Betriebe ſowie über

erforderliche Verbeſſerungen zu berichten haben . Die vier Generalinſpektionen werden

folgende Wirkungsbereiche haben : 1. l'inspection générale des escadres métro

politaines – Bizeadmiral Caillard , der im Kriegsfall vorausſichtlich Oberſt=

fommandierender ſein würde; 2. l'inspection générale du matériel – Vizeadmiral

Fauréguiberry, der gleichzeitig die Stelle des Präſes des Techniſchen Komitees bez

lleiden wird ; 3. l'inspection générale des défenses sous-marines ( ichon ſeit 1902

beſtehend) – Vizeadmiral Philibert, der dieſe Stelle bereits ſeit einigen Jahren

innehat; 4. l'inspection générale des écoles et des dépôts des équipages de la

flotte – Vizeadmiral Germinet. Die vier Generalinipetteure ſind ebenſo wie der

Chef des Marinegeneralſtabes und die Admirale des Techniſchen Komitees Mitglieder des

unter dem Vorſib des Miniſters tagenden oberſten Marinerates , der 1889 geſchaffen

wurde und ſeitdem achtmal neu organiſiert wurde (1890 , 1892, 1896, 1898 — zweimal —

1900, 1905 und 1909). Beiläufig erwähnt ſei hier, daß bereits einmal, im Jahre 1890,

nach Abſchaffung des Admiralitätsrates, ein comité des inspecteurs généraux gebildet

wurde, dem drei Generalinſpekteure angehörten.

Eine Umbildung wird vorausſichtlich auch das Techniſche Komitee erfahren ,

das bisher aus der Sektion für Hochſeeſchiffe, der Sektion für Verteidigungsſchiffe und

der Sektion für Material und Beſaßungen unter je einem Montreadmiral beſtand. Die

leftgenannte Seltion ſol als comité du règlement d'armement unter einem Kontre

admiral ſelbſtändig werden.

/
-

.
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Eine außerordentlich durchgreifende Maßregel hat der Miniſter mit der Neu

beleßung ſämtlicher Direktorenſtellen in der Marineverwaltung getroffen, ein

Wechſel, wie er ſeit dem Amtsantritt des Admiral Aube , der in alle wichtigeren Stellen

Anhänger ſeiner – der jungen – Schule brachte, nicht vorgekommen iſt. Jedenfalls.

hat Admiral de Lapeyrère damit die Abſicht kundgegeben, mit dem bisherigen Syſtem

gründlich zu brechen. — Er hat ferner angekündigt, daß er wöchentlich einmal alle

Departement und Abteilungschefs der Zentralverwaltung zu einer Sißung vereinigen

werde, um deren Zuſammenarbeiten zu erleichtern.

2. Die Verteilung der Seeſtreitkräfte.

Von beſonderer Wichtigkeit für die Leiſtungsfähigkeit der franzöſiſchen Flotte find

die Beſtimmungen, die der Marineminiſter über die Verteilung und Befeßung der einzelnen

Flottenteile getroffen hat.

a ) Die heimiſchen Geſchwader. Es werden zwei bollbefekte Bintenſchiffs

geſchwader zu je 6 Schiffen mit je einer vollbeſeşten Panzerkreuzerdiviſion zu 4 Schiffen

und einer Torpedobootflottide zu vorläufig 10, ſpäter 12 Booten formiert. Die Be

zeichnungen Nord- und Mittelmeergeſchwader ſind aufgehoben ; , entſprechend der politiſchen

Lage und den Erforderniſſen der Ausbildung werden die Geſchwader im Mittelmeer oder

im Dzean ſtationiert ſein , und es wird vorkommen können , daß beträchtliche Teile des

einen Geſchwaders in denſelben Gewäſſern wie das andere Geſchwader üben werden,

ohne daß dadurch ihre Zugehörigkeit berührt wird " . Damit ſind ſowohl die Nachteile

der früheren völligen Trennung der Lintenſchiffsgeſchwader vermieden , als auch die un

natürliche Abtrennung eines Panzerkreuzergeſchwaders von dem Groß, wie ſie zulegt he

ſtand, aufgehoben iſt. Die neue Organiſation deutet auf die Abſicht einer öfteren Zuſammen

ziehung der Geſchwader zu gemeinſamen Übungen hin, die naturgemäß auch durch die

Ernennung des Generalinſpekteurs der heimiſchen Geſchwader begünſtigt wird . Bemerkens

wert iſt die volle Beſeßung der heimiſchen Geſchwader und die Zuteilung je eines Linien

ſchiffes und eines Panzerkreuzers mit reduzierter Beſaßung als Erſaßſchiffen für jedes

Geſchwader. Dieſe werden vierteljährlich einige Tage mit aufgefüllter Beſaßung mit den

Geſchwadern üben. - Danach werden mit dem 5. Oktober 1909 *) formiert ſein :

I. Geſchwader. (1 Vizeadmiral, 1 Kontreadmiral.) Chef : Vizeadmiral de Jonquières.

6 Linienſchiffe: „ Patrie", ,République" , ,,Démocratie", „ Suſtice“, „ Vérité ",“ „ ,

,,Biberté" .

4 Panzerkreuzer ( 1 Nontreadmiral) : „ Jules Ferry“ , „ Jules Michelet“ , „Erneſt

Renan “ , „Léon Gambetta“ .

Wiederholer: „ Guichen “ ( erſt 1910) .

Erjalchiffe mit reduzterter Beſaßung: Linienſchiff „ Suffren “ , Panzerkreuzer

,, Victor Hugo " .

1. escadrille: 10, ſpäter 12 Torpedojäger. (1 Fregattenkapitän für jede
der beiden Diviſionen .)

II , Geſchwader. Chef: Vizeadmiral Aubert.

6 Linienſchiffe : ,, St. Louis “ , „ Gaulois “ , „ Charlemagne“, „ Bouvet“ , „ Carnot“ ,

„ Jauregutberry “.

4 Panzerkreuzer : Marſeillaiſe " , „ Gloire" , ,, Amiral Aube " , „ Condé " .„ “ “ , „

Wiederholer : „ Chateaurenault“ ( erſt 1910) .

Erfaßſchiffe: Linienſchiff „ Charles Martel“, Banzerkreuzer , Dupetit Thouars“ .

2. escadrille: 10 , ſpäter 12 Torpedojäger.

Die Ausrüſtung und Reparatur des I. Geſchwaders wird in der Regel im

Mittelmeer, die des II. Geſchwaders in Breſt erfolgen ; die großen Reparaturen der

n

*) Schiffe, die im Etat 1909 noch nicht vorgeſehen ſind, treten erſt 1910 hinzu .
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Panzerkreuzer ſind in den Monaten Auguſt bis November, die der Linienſchiffe in den

Monaten November bis Januar vorgeſehen; die kleine Überholung ſoll im Frühjahr

erfolgen .

Die Panzerkreuzergeſchwader ſollen gelegentlich längere Fahrten unternehmen,

um die Flagge zu zeigen, ſo das I. Panzerkreuzergeſchwader im Winter 1909/10 nach

dem öſtlichen Mittelmeer, das II. nach Südamerita.

b ) Die Marokkodiviſion wird unabhängig von den heimiſchen Geſchwadern,

fie wird von einem Kapitän zur See geführt und beſteht aus den Kreuzern , Du Chayla “,

„,,Friant" , , Cosmao " und dem Transporter , Vinh -long" .

c) Die Diviſionen von Algier und Corſica werden aufgelöſt. Flaggſchiff der

Tunis - Diviſion wird Henri IV " ; die dortigen alten Ranonenboote werden außer

Dienſt geſtellt.

d) Die Diviſion des äußerſten Oſtens und des Bazifiſchen Meeres werden

zuſammengefaßt. Die neue Diviſion wird durch die Panzerkreuzer , Deſair“ , „Dupleix“

und Kléber " gebildet werden.

e) Die Flottillen. Die Torpedoboots- und Unterſeebootsflottillen werden in

Dunkerque, Cherbourg, Toulon und Biſerta unter dem Kommando je eines Stapitan zur

See als commandant supérieur konzentriert. Als Flottillenfahrzeuge werden ent

ſprechend , Dunois ", „ Caſſint" und la Hire dienen , während in Biſerta der Rom =

mandant des „ HenriIV die Funktionen des commandant supérieur wahrnimmt.

Die Flottillen von Lorient, Rochefort und Corſica werden ſomit aufgelöſt. Als Zielſchiffe

werden den Flottillen die Küſtenpanzer „ Bouvines " (Cherbourg), Furieur" (Breſt),

,, Amiral Tréhouart “ (Toulon) zugeteilt.

f) Die Müftenpanzer. Außer den bereits unter e) genannten wird nur noch

„Requin“ verwandt werden, der als Erſatz für den Kreuzer Descartes " in die Artillerie

Schuldiviſion tritt. Die übrigen vier Küſtenpanzer, „ Caïman “, „ Indomptable" ( 1883

und 1885), „Jemmapes " (1892) und „ Valmy" (1892), find außer Dienſt geſtellt und

nach Breſt geſchleppt, um demnächſt ausrangiert zu werden.

Der neue Indienſthaltungsplan erfordert 1400 Mann an feefahrendem Perſonal

mehr ; troßdem ſolen ſeine Koſten um 54 600 Francs geringer als die des bisherigen

ſein. Die Ausrangierung aller nicht mehr kriegstüchtigen Schiffe und Fahrzeuge wird

vom Miniſter aus Sparſamteitsrückſichten angeſtrebt werden .

1 1 11

w
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3. Die Formierung der Schulſchiffs -Diviſionen.

Die Zuſammenfaſſung der Schul- und Verſuchsſchiffe der einzelnen Spezial

dienſtzweige zu Diviſionen tſt vom Admiral de Lapeyrére teils bereits ausgeführt, teils

geplant. Bald nach ſeinem Umtsantritt ſchuf der Miniſter die Stelle eines commandant

de la division des écoles de canonnage, wie ſie Ende Juni im „ Moniteur de la

Flotte“ (vgl. Auguſt Septemberheft 1909, S. 999) von einem Fachmann befürwortet

wurde. Sontreadmiral Le Bris wurde mit dieſer Stellung betraut. Er iſt direkt dem

Miniſter untergeordnet; ihm unterſtehen „ Tourville " (école de canonnage) mit

„ Latouche- Tréville“ und „ Descartes " (ſpäter , Requin “ ), „ Pothuau “ (école d'application

de tir) ſowie als Flaggſchiff Maſſéna “ (affecté aux apprentis canonniers). Alle

dieſe einem ähnlichen Zweck dienenden Schiffe waren bisher unabhängig von einander, ihre

Berichte gingen zunächſt an den Marinepräfekten in Toulon , wodurch der Geſchäftsgang

unnötig verzögert wurde. Die Gleichmäßigkeit der Ausbildung der Artillerieſpezialiſten

aller Art iſt durch die neue Organiſation gewährleiſtet.

In entſprechender Weiſe wird die Zuſammenziehung der Torpedo chulichiffe

„ Hoche“ als Flaggichiff (ſtatt „Charles Martel“ ) für die apprentis torpilleurs,

Marceau “ für die marins torpilleurs, „ Cécille“ für die mécaniciens torpilleurs

unter einem Kontreadmiral durchgeführt, der auch die Ausbildung der Torpedooffiziere

n
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zu leiten hat und dem die commission d'expériences des torpilles ſowie der geſamte
Funkentelegraphiedienſt unterſtellt wird.

Schließlich ſollen auch die geſamten Schulen in Breſt (apprentis marins und

mousses) unter dem Stommandanten der Bretagne“ zuſammengefaßt werden.

4. Perſonal.

Die Beſtimmungen über die Einſchiffung der Offiziere ( Dekret vom 15. De

zember 1893 und 18. Februar 1908) find durch Dekret vom 5. Auguſt 1909 abgeändert.

Die Bordkommandodauer für Kapitäne zur See iſt auf 18 Monate feſtgeſeßt, aus

genommen auf Flaggſchiffen, Schulſchiffen und Schiffen, die an einer kriegeriſchen Expedition

teilnehmen ; für einzelne Schiffe tann ſie 2 Jahre betragen . Die Dauer der Rom

mandierung nach Paris iſt auf 2 Jahre beſchränkt ; ſie kann für die ſeefahrenden

Dffiziere einmal verlängert werden ; für Bauingenieure beträgt ſie 3 Jahre, einmal

zu berlängern.

Um den Wechſel in dem Artillerie - Ingenieurperſonal , das ſeit 1900 von

der Rolonialartillerie der Marine auf 3 , 4 oder 5 Jahre zur Verfügung geſtellt wird,

möglichſt einzuſchränken, hat der Marineminiſter ein Dekret ausgearbeitet, das die Ver

längerung des Hommandos der Artillerieingenieure zur Marine für zwei Jahrgänge um

je 1 Jahr vorſieht. Der Geſeßentwurf betreffend die Schaffung eines Marineartillerie

Ingenieurkorpsiſt bekanntlich vor 3 Jahren vom Senat genehmigt, jedoch nicht vor die

fammer zur Beſchlußfaſſung gelangt.

.

5. Schiffbau.

Für die Pläne der neuen Schiffe wird in Zukunft ein Preisausſchreiben

ſtattfinden ; an dem Wettbewerb können ſich die ſtaatlichen Bauingenieure in gleicher Weiſe

wie Privatwerften beteiligen. Nur die Haupteigenſchaften der Schiffe werden vorgeſchrieben

werden . Zur Zeit gibt der Miniſter einem Bintenſchiff von etwa 22 000 Tonnen mit

zwölf 30,5 cm-K den Vorzug.

Um den für die projektierten Lintenſchiffe geeignetſten Helfeltyp feſtzuſtellen, hat

der Miniſter eine Stommiſſion von Seeoffizieren und Ingenieuren ernannt, die ſich dahin

ausgeſprochen hat, daß nur Belleville- und Niclauſſe-Neſfel in Frage kommen, während

du Temple- und Guyot-Keſſel (mit vertikalen Rohren) zu verwerfen ſeien . Es iſt dies

die vierte Steffelkommiſſion innerhalb 10 Jahren ; es entſchied ſich

die Kommiſſion von 1900 : für Belleville, Niclauſſe, Guyot, Normand (für „ Gambetta “

und „Jules-Ferry " ) ;

1902 : für Belleville, Niclauſſe (für „ Patrie" -Mlaſſe);

1906 wie die von 1900 (für „ Edgar - Quinet“ und „ Walded

Rouſſeau “ ).

Unmittelbar nach ſeinem Amtsantritt hat der Marineminiſter zwei höhere Beamte

in die Häfen entſandt, um die Frage des Baufortſchritts der Neubauten zu klären ,

etwaige Verzögerungen feſtzuſtellen und ihre Urſachen zu beſeitigen ; gleichzeitig ſollen

dieſe Beamten die Privatwerften eingehend beſichtigen, um ihre Einrichtungen für die

Moderniſierung der Staatswerften verwerten zu können .

Um die bei der Ausſchreibung von Lieferungen für die Marine vorgekommenen,

in dem Bericht der Marine-linterſuchungskommiſſion geſchilderten Mißſtände zu beheben,

ſind vom Unterſtaatsſekretär der Marine neue Beſtimmungen über die Ausſchreibung von

Lieferungen veröffentlicht (vgl . ,Moniteur de la Flotte " bom 4. September 1909,

S. 4) . Ferner ſind von ihm Anordnungen getroffen, um die Reparaturen und Um

bauten an den Schiffen auf das geringſte Maß zu beſchränken (vgl. ebenda, 11. Sep
tember 1909 , S. 5) .

1
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Zu erwarten iſt noch das von der Kammer verlangte loi organique, das die

Biele der franzöſiſchen Marinepolitik für längere Zeit feſtlegen wird, deſſen Ausarbeitung

indeſſen bei der grundlegenden Wichtigkeit eines ſolchen Geſekes wohl noch längere Zeit

beanſpruchen wird. Erſt nach ſeiner Veröffentlichung wird vorausſichtlich auch das

Schiffbauprogramm der nächſten Jahre ſich überſehen laſſen.

Rdr.

1

Zur Frage der aſtronomiſchen Ortsbeſtimmung im Ballon .

(Entgegnung auf den Artikel des Herrn Profeſſor Dr. Adolf Marcuſe.)

Von Dr. E. Rohrſchütter.

Im Auguſt Septemberheft dieſer Zeitſchrift („Marine-Rundſchau “, 1909, S. 1020)

hat Herr Prof. Marcuſe meine Beſprechung ſeines Buches bemängelt und mir die Be

ſprechungen ſeitens einiger Autoritäten entgegengehalter.. Ich glaube es daher den Leſern

der „Marine-Rundſchau" (chuldig zu ſein , die Gründe, die mich zu meiner Stellungnahme

geführt haben, darzulegen, und es ihnen durch eine kurze Prüfung der Tatſachen zu

ermöglichen, ſich ſelbſt ein Urteil zu bilden.

Zur Widerlegung meiner Behauptung, daß am Tage die Methoden des Verfaſſers

verſagen könnten, führt Herr Profeſſor Marcuſe an , daß es nur nötig ſei , die auf

S. 62 gegebene Zuſaktafel noch um eine Stunde näher dem Meridian zweckentſprechend

zu erweitern , was in der bevorſtehenden Neuausgabe bereits geſchehen iſt. Durch dieſe

von Herrn Profeſſor Marcuſe ſelbſt für nötig erachtete Erweiterung der urſprünglichen

Tafel ſcheint mir der beſte Beweis dafür gegeben zu ſein , daß in der erſten Ausgabe,

die allein zur Beſprechung vorlag, tatſächlich eine Lücke vorhanden iſt. Mit dieſer Er

weiterung der Tafel 8 C gibt Herr Profeſſor Marcuſe indirekt die Richtigkeit meiner

von ihm beanſtandeten Behauptung zu, denn wenn die Tafel in der urſprünglichen Form

für alle Fälle genügte, ſo wäre ihre Erweiterung nicht erforderlich. Die andere Entgegnung,

daß in dieſen Fällen auch die Standlinien -Methode verſage, iſt richtig, aber ſie trifft

mich nicht, denn ich habe nirgends geſagt, daß man im Ballon die in der Nautit üblichen

Standlinien zur vollſtändigen Ortsbeſtimmung am Tage verwenden ſolle, ſondern ich

habe nur die gleichzeitige Beſtimmung von Breite und Stundenwinkel an Stelle der von

Herrn Profeſſor Marcuſe allein behandelten getrennten Beſtimmung im Auge gehabt.

Ferner iſt die auch von Herrn Profeſſor Hammer übernommene Behauptung

des Verfaſſers, daß bei Benußung der Merkatorfunktionen logarithmiſch-trigonometriſche

Rechnungen vermieden werden , nicht zutreffend, denn nach der Definition iſt die

Merkatorfunktion

log nat. tg (45 ° + { x)
f (x)

und die Kofunktion

log nat. ctg i x

e

arc l '

cof ( x)
arc l '

d. h . die beiden Funktionen ſind natürliche Logarithmen der Potenz einer Tangente bzw.

Sotangente ; ſie ſind alſo logarithmen trigonometriſcher Funktionen und die Rechnungen

mit ihnen ſind daher logarithmiſch-trigonometriſche Rechnungen . Man könnte dagegen

einwerfen, daß dies nur eine unweſentliche Frage der Namengebung iſt, aber aus der

Entſtehung der Merkatorfunktionen ergibt ſich die ſehr weſentliche Folge, daß auch die

Regeln für das Rechnen mit ihnen die Regeln der logarithmiſchen Rechnung ſind . Von

dieſen Regeln macht auch Herr Profeſſor Marcuſe Gebrauch z. B. in dem Beiſpiel auf

Seite 43 oben , und Sicherheit im Rechnen mit den Merkatorfunktionen kann nur der



Verſchiedenes. 1165

erlangen, der die Regeln der logarithmiſchen Rechnung beherrſcht. Das den Merkator

funktionen zuweilen angehängte n iſt überhaupt nur dann verſtändlich, wenn man ſich

klarmacht, daß fie Logarithmen ſind, aber wie ſoll der Ballonführer auf den Gedanken

fommen, daß dieſes n dasſelbe Zeichen und nach denſelben Regeln zu behandeln iſt,

wie das n, das ihm von der Schule her aus den logarithmiſch -trigonometriſchen Rech

nungen bekannt iſt, wenn Herr Profeſſor Marcuſe und mit ihm Herr Profeſſor

Hammer ausdrüdlich verſichern, daß logarithmiſch -trigonometriſche Rechnungen bei Vers

wendung der Merkatorfunktionen gänzlich vermieden werden . Zum wenigſten hätten doch

die in Frage kommenden Regeln im Buche angeführt werden müſſen, da die Bekanntſchaft

mit den Merkatorfunktionen bei der großen Mehrzahl der Ballonführer nicht vorausgefekt

werden kann. Schon dieſer eine .Punkt rechtfertigt mein Urteil, daß das Marcujedhe

Buch ohne nähere Anleitung (in dieſem Falle über das Weſen und die Rechenregeln der

Merkatorfunktionen ) nicht zu verſtehen und zu benußen iſt.

Es kommen die von Herrn Profeſſor Marcuſe in zweł Beiſpielen zwar an

gewendeten aber nicht erläuterten Quadrantenregeln hinzu, die ebenfalls die logarithmiſch

trigonometriſche Natur der Mertatorfunktionen erkennen laſſen . Dieſe Regeln ſind

ſogar komplizierter, als bei den einfachen trigonometriſchen Funktionen ; denn während

deren Logarithmen in zwei Quadranten immer einander gleich ſind und in den beiden

anderen ein n angehängt bekommen, ſind die Merkatorſunktionen in den einzelnen

Quadranten ſowohl durch das Vorzeichen als durch angehängte n gekennzeichnet derart,

daß fie in allen vier Quadranten verſchieden ſind. So iſt z. B.

log sin 45 ° 9,8495 dagegen f (459) + 3029,9

log sin 135 ° 9,8495 f ( 135 ) + 3029,9 n

log sin 2250 9,8495 n f ( 225 ) - 3029,9 n

log sin 315º = 9,8495 n f (315 ° ) - 3029,9

und ähnlich für die Rofunktion.

Dieſe komplizierten Quadrantenregeln werden in dem Marcuſeſchen Buche weder

erläutert noch überhaupt als ſolche angeführt. Allein in einigen Beiſpielen wird auf ſie

Bezug genommen. So findet ſich auf Seite 43 das Beiſpiel f 93° 31' = cof 30 31'

= 11976 n*) und auf Seite 56 f ( 92 ° 0 ') = cof (-2° 0') = 13916 n. Ferner=

wird auf Seite 43 der Übergang von einer Funktion mit angehängtem n auf die Kofunktion

mit dem Minuszeichen gemacht (f x1 = 15 641 n gibt cof & i = — 72). Aus dieſen&

wenigen Beiſpielen kann ſich ein Ballonführer, der die Theorie der Merkatorfunktionen

nicht kennt, unmöglich die Quadrantenregeln ſelbſt ableiten , ſo daß er ſie in allen Fällen

mit Sicherheit anwenden kann . Da auf unſeren Gymnaſien und Ober- Realſchulen die

Theorie der Merkatorfunktionen aber nicht gelehrt wird, ſo iſt ſie der großen Mehrzahl

der Ballonführer unbekannt. Wenn dieſe das Marcuſeſche Buch benußen wollen , ſo

bedürfen ſie daher zunächſt einer Anleitung über das Rechnen mit Merkatorfunktionen

(angehängtes n und Quadrantenregeln ). ** )

Das iſt aber gerade das, was ich in dem von Herrn Profeſſor Marcuſe

beanſtandeten Schlußurteil ausgeſprochen habe . Wenn ſämtliche übrigen Fachurtelle dem

widerſprechen, ſo ift bermutlich deren Verfaſſern entgangen , daß die Rechenregeln der

Merkatorfunktionen in dem Buch nicht angegeben ſind, was leicht erklärlich iſt, da ſie ſelbſt

dieſe Regeln vermutlich beherrſchen. Aber das Buch iſt doch nicht für Fachleute beſtimmt,

ſondern für Ballonführer, die an mathematiſchen Vorkenntniſſen nur das mitbringen, was

Gymnaſium oder Ober-Realſchule lehren und wozu die Merkatorfunktionen nicht gehören.

-

*) Daß bei cof 3° 31 ' das Minuszeichen oder das angehängte n fehlen , iſt wohl nur ein

Drudfehler, aber für den, der die Theorie der Merkatorfunktionen nicht kennt, als ſolcher nicht

erkennbar.

**) Es wäre natürlich im Rahmen des Marcuſeſchen Wertchens nicht möglich geweſen,

dieſe Regeln abzuleiten und zu begründen, aber ſie hätten angeführt und ihr praktiſcher Gebrauch

erläutert werden können ; das hätte nicht mehr als 1 bis 2 Seiten in Anſpruch genommen .
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Wenn auch die neueſten Erfahrungen aus den Preiſen der Ballonführer meinem Urteil

widerſprechen, ſo kann es ſich nur um mathematiſch ganz hervorragend gut veranlagte

Ballonführer handeln , oder um folche, die die Merkatorfunktionen bereits kannten, oder

es haben bei den vorgenommenen Rechnungen zufälligerweiſe alle Argumente im erſten

Quadranten gelegen.

Es wäre intereſſant, einmal das Experiment zu machen, ob ein Ballonführer,

der nur mit den von der Schule vermittelten mathematiſchen Kenntniſſen ausgerüſtet iſt,

imſtande iſt, eine Aufgabe der aſtronontiſchen Ortsbeſtimmung, in der Argumente aus

anderen als dem erſten Quadranten vorkommen, richtig zu löſen mit keiner anderen

Anleitung und anderen Hilfsmitteln als dem Marcuſeſchen Buche.

Áber nicht nur das Fehlen der Rechenregeln für die Merkatorfunktionen hat mich

zu dem von Herrn Profeſſor Marcuſe beanſtandeten Schlußurteil geführt, ſondern auch

das Fehlen eines ausdrücklichen Hinweiſes auf den Näherungscharakter der empfohlenen

Methoden und auf die ſich daraus ergebenden Gefahren. Es iſt nämlich im allgemeinen

(mit einigen Ausnahmen nicht angegeben, wie genau der genäherte Änfangsmert des

geſchäften Elements ſein muß, damit der Endwert ein hinreichend richtiges Reſultat

ergibt. Es iſt auch nirgends darauf aufmerkſam gemacht, daß unter Umſtänden eine

zweite Annäherungsrechnung nötig iſt, um ſich zu verſichern, daß die erſte ein zuverläſſiges

Ergebnis geliefert hat. In den im Buche gegebenen Beiſpielen kommen derartige Fälle

nicht vor, aber das liegt daran, daß die von Herrn Profeſſor Marcuſe gewählten

Ausgangswerte ſo nahe an den richtigen Werten liegen, daß die erſte Näherungsrechnung

immer genügt. Da es jedoch überall heißt, daß von geſchäßten Werten der Koordinaten

ausgegangen werden ſoll, ſo kann ſich in der Praxis leicht der Fall ergeben, daß der

geſchäfte Ausgangswert ſo weit vom wahren Werte abliegt, daß die erſte Näherung nicht

genügt. Geht man z . B. in der Rechnung auf Seite 47 des Marcuſeſchen Buches

nicht von dem geſchäßten Werte y = 52,5 °, ſondern von y = 53,5 ° aus, ſo kommt

das Reſultat y = 53 ° 5 ' heraus, das von der richtigen Breite um mehr als 30'

abweicht. Erſt die zweite Näherungsrechnung mit dem Ausgangswert 53 ° 5 ' gibt die

richtige Breite y = 52 ° 31'. Ein Ballonführer, der den Flug des Ballons ſeit längerer

Beit nicht hat fontrollieren können , dürfte leicht in die Lage kommen, ſeinen Ort um

1 ° = rd. 111 km falſch zu ſchäßen. Bei Benußung des Marcuſeſchen Buches, das,

ihn auf die Gefahren der Näherungsmethoden nicht aufmerkſam macht, wird er ſich mit

der erſten Annäherungsrechnung begnügen und einen um etwa 55 km falſchen Ort

herausrechnen.

Dies iſt der zweite Grund, weshalb nach meiner Anſicht die Marcuſeſchen

Methoden von jemand, der die aſtronomiſche Drtsbeſtimmung nicht beherrſcht, nicht ohne

nähere Anleitung benußt werden können.

Es kommt aber außerdem ein noch ſchwerwiegenderer Grund hinzu, nämlich der,

daß $ err Profeſſor Marcuſe ſelbſt den Gefahren ſeiner Näherungsmethoden erlegen iſt

und fie in Beiſpielen angewendet hat, wo das an fich ungeeignete Verfahren nur zufällig

richtige Ergebniſſe liefert. Dies hat mich auch zu der von Herrn Profeſſor Marcuſe

ebenfalls beanſtandeten Bemerkung geführt , daß ſeine Methoden unter Umſtänden am

Tage verſagen .

Die Urſache liegtwohl darin, daß Herr Profeſſor Marcuſe bei ſeinen Rechnungen

immer den richtigen Ballonort gekannt und zugrunde gelegt hat. In dieſer Lage befindet

ſich aber der Ballonführer, der gezwungen iſt, aſtronomiſche Beobachtungen zur Orts

beſtimmung zu machen, im allgemeinen nicht, denn wenn er ſeinen Ort bereits fennt,

braucht er feine Ortsbeſtimmung. Dieſe ſo einfach erſcheinende Überlegung ſcheint bei

Aufſtellung der im Marcuſeſchen Buche empfohlenen Näherungsmethoden überſehen zu

ſein . Dies ſei an der Sand einiger Beiſpiele näher belegt.

Nach Seite 47 und 48 des Marcuſeſchen Buches wird die Länge aus Sonnen

azimuten mit einem aus dem Transformator hergeleiteten Näherungswerte der Breite von

1



Verſchiedenes. 1167

O

.

1

52,5 ° berechnet und ein Reſultat gefunden, das nur um 6' von der richtigen Länge ab

weicht. Der Transformator iſt jedoch nicht imſtande, die Breite auf 0,1 ° richtig zu

geben, ſo daß man mit thm ebenſo gut den Näherungswert zu 52,6° hätte finden können.

Legt man jedoch dieſen Wert der genauen Rechnung zugrunde, ſo findet man eine Länge,

die um 75' = rund 85 km fehlerhaft iſt. Da man aber imBallon mit einem Breiten

fehler von 6 ' immer wird rechnen müſſen, ſo bedeutet dies, daß die Marcuſeſche Formel

berſagt, da der unvermeidliche Breitenfehler ſo ſtark vergrößert in das Reſultat der

Länge übergeht.

In dem Beiſpiel a ) auf Seite 41 und 42 des Marcuieſchen Buches wird bei

der Beſtimmung der Breite aus Sonnenhöhen von einem Näherungswert der Breite aug

gegangen, der um 35' zu klein iſt und damit ein auf 5' richtiges Reſultat erzielt. Dabei

wird aber der richtige Stundenwinkel zugrunde gelegt, der dem Ballonführer noch gar

nicht bekannt ſein kann, da zu ſeiner Beſtimmung nach dem oben behandelten Beiſpiel

die Breite bereits genau bekannt ſein muß. Es kann daher nur ein mit dem Trans

formator gefundener Näherungswert benußt werden, der leicht um 1/4 ° und mehr fehler

haft ſein kann. Wird das Marcuſeiche Beiſpiel dementſprechend einmal mit einem

Näherungswert des Stundenwinkels, der um 15' fehlerhaft iſt, und einer Breite, die

nicht um 35' zu klein , ſondern um 35' zu groß iſt, (nämlich 53 ° 10') nachgerechnet, ſo

ergeben die Marcuſeſchen Formeln eine Breite von 53° 10', d. h. einen Wert, der dem

um 35' fehlerhaften Ausgangswerte gleich iſt. Die Marcuſeſchen Formeln ergeben alſo

in dieſem teineswegs extremen Falle überhaupt keine Verbeſſerung der urſprünglich

geſchäßten Breite.

In günſtigeren Fällen führt dieſe Formelgruppe allerdings zu einer Verbeſſerung,

in ungünſtigeren dagegen ſogar zu einer Verſchlechterung des Ausgangswertes. Sie iſt

daher nur unter beſtimmten Bedingungen und innerhalb beſtimmter Grenzen brauchbar.

Da dieſe Einſchränkung im Buche aber nicht erwähnt und die Grenzen nicht angegeben

ſind, ſo kann ein Ballonführer leicht in die Lage kommen, ſie auch in Fällen anzuwenden,

mo fie verſagen . Deshalb iſt auch dieſe Methode für den Ballonführer, der die aſtro

nomiſche Ortsbeſtimmung nicht bereits beherrſcht, ohne nähere Anleitung nicht zu benußen.

Auch in dem auf den Seiten 42, 43 und 49 , 50 behandelten Beiſpiel der volls

ſtändigen Ortsbeſtimmung vom 5. November 1908 wird von dem wahren Ballonort

ausgegangen und damit ein nahezu richtiges Reſultat erzielt. Da jedoch damit gerechnet

werden muß, daß der Ballonführer ſeinen Ort im allgemeinen nicht fennt, ſo iſt das

Beiſpiel unter der gewiß nicht extremen Annahme nachgerechnet worden , daß der erſte

geſchäfte Drt um 50 km fehlerhaft war. Wird unter dieſer Annahme genau nach den

Marcuſeſchen Vorſchriften und Beiſpielen gerechnet, ſo ergibt ſich ein Reſultat, das um

74 km von dem richtigen Ort abliegt. Die urſprüngliche Schäßung war alſo genauer,

als die Berechnung des beobachteten Orts nach den Marcuſeſchen Formeln.

Durch dieſe dret Beiſpiele iſt der zahlenmäßige Nachweis jür meine von Herrn

Profeſſor Marcuſe beanſtandete Behauptung geliefert, daß ſeine Methoden unter Umſtänden

am Tage berjagen könnten und daß dies auch nicht durch die von ihm angekündigte

Erweiterung der Tafel auf Seite 62 beſeitigt wird .

Bei dem einen Marcuſeſchen Formelſyſtem läßt es ſich auch ohne weiteres ein

ſehen, daß es ſeinen Zweck nicht erfüllen kann. Der Stundenwinkel wird nämlich aus

cof (t) = cof (s) – cof (a ) ; f ( E) = f (90 ° – h + 8) – f (0)( 0

berechnet, d . h . er wird aus einem Poldreieck abgeleitet , das durch das gemeſſene Azimut

a, die angenommene Breite y und die Differenz (h – 8) beſtimmt iſt. Wenn aber die)

angenommene Breite y fehlerhaft iſt, ſo entſpricht der gefundene Stundenwinkel gar nicht

den gegebenen Größen h und 8, ſondern ſolchen Werten dieſer Elemente, die nur dieſelbe

Differenz ( h – d) haben , ſelbſt aber von den gegebenen Beträgen abweichen müſſen. Da

nun Herr Profeſſor Marcuſe ſelbſt vorſchreibt, nur einen genäherten, alſo nicht genau

richtigen Wert der Breite zu benußen, ſo muß fich aus ſeinen Formeln ein fehlerhafter

5
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Stundenwinkel ergeben . Und daß es ſich dabei nicht nur um unbedeutende Beträge

handelt, zeigt das oben nachgerechnete Belſpiel, wo ein Breitenfehler von 6' einen Längen

fehler von 75' erzeugt. Die Unzulänglichkeit der Marcuſeſchen Formeln läßt ſich alſo

auch a priori auf theoretiſchem Wege erkennen . *)

Dasſelbe gilt auch für die Formeln zur Berechnung der Breite aus dem Azimut

f (y ) = f (90 ° - h + 8) - f () ; cof (s) = cof ( t) + cof (a ) ,0 — S E )

wo die Breite ebenfalls nicht den gegebenen Stüden h und d entſpricht, ſondern nur ihrer

Differenz (1 - 0) und einem Näherungswerte von t.

Nach dem vorſtehenden können ſich die leſer der „ Marine-Rundſchau" ſelbſt an

den Tatſachen und Beiſpielen überzeugen, daß mein Urteil, daß die Marcuſeſchen

Methoden am Tage verſagen können, zutreffender iſt, als das der mir entgegengehaltenen

Autoritäten (Rommandeur der öſterreichiſchen Luftſchiffertruppe, Profeſſor Sammer und

andere) . Ich habe mich aus Rückſicht auf Serrn Profeffor Marcuſe ſogar ſehr zurück

haltend und unbeſtimmt ausgedrüct. Nachdem er aber meine Beurteilung einer öffent

lichen Kritik unterzogen hat, habe ich mich gezwungen geſehen, im vorſtehenden den Nachweis

zu führen, daß er in ſeinem Buche Methoden empfohlen und durch Beiſpiele belegt hat,

die zum Teil für den beabſichtigten Zweck ungeeignet ſind und ſich auch theoretiſch als

jo gea erweiſen , zum anderen Teil zwar innerhalb beſtimmter Grenzen eine Annäherung

ergeben, außerhalb dieſer Grenzen aber ebenfalls zu falſchen Ergebniſſen führen. Da dieſe

Grenzen für den Geltungsbereich der betreffenden Methode nicht angegeben ſind, ſo kann

ſie unter Umſtänden für den harmloſen Benußer des Buches, der die aſtronomiſche

Ortsbeſtimmung nicht bereits beherrſcht, ebenfalls irreführend und gefährlich werden .

Jedenfalls werden die Leſer dieſer Zeitſchrift erſehen haben, daß mein von Herrn

Profeſſor Marcuſe beanſtandetes Urteil über ſein Buch nicht leichtfertig abgegeben,

ſondern wohl begründet iſt und daß vor der Benußung eines Teils ſeiner Methoden

unter Umſtänden gewarnt werden muß.

Zum Schluß ſeien noch einige Worte über die Möglichkeit einheitlicher Methoden

für die aſtronomiſche Aëro-Navigation geſtattet. Eine Einheitsmethode, wie ſie auf See

in der Höhenmethode in Gebrauch iſt, wird ſich für den Gebrauch im Ballon allerdings

wohl nicht finden laſſen , aber für jede der beiden Arten von Ortsbeſtimmung, die im

Márculeſchen Buche als Ortsbeſtimmung bei Tage und Ortsbeſtimmung in der Nacht

unterſchieden werden, laſſen ſich einheitliche Methoden aufſtellen. Die Auswertung jeder

dieſer beiden Gruppen kann dann nach einer einheitlichen Methode erfolgen, ſo daß der

Ballonführer nur zwei Methoden zu erlernen und zu beherrſchen braucht. Gegenüber

der großen Zahl verſchiedener Fälle , die in dem Marcuſeſchen Buche unterſchieden

werden, ſcheint mir die Beſchränkung auf zwei ein nicht zu unterſchäßender Vorteil zu ſein .

Soweit es angängig iſt, würde ich vorſchlagen , Näherungsmethoden ganz zu ver

meiden , wenigſtens bei den rein aſtronomiſchen Rechnungen. Die Hauptſchwierigkeit bei

der Ortsbeſtimmung nach einem Geſtirn , nämlich die Beſtimmung der richtigen Miß

weiſung, die nur durch Näherungsmethoden gefunden werden kann, bringt ſchon genug

Unſicherheit in die Rechnung hinein, ſo daß man ſie durch Einführung von vermeidbaren

Näherungsmethoden nicht noch vermehren ſollte. In dem Marcuſeſchen Buche kommt

die Unſicherheit in der Mißweiſung allerdings nicht zur Erſcheinung, da in den Beiſpielen

immer gleich die richtige Mißweiſung angenommen iſt und ihre Beſtimmung gar nicht

als Problem auftritt, obgleich der Ballonführer, ſolange er ſeinen Ort noch nicht fennt,

gar kein Mittel hat, die richtige Mißweiſung der Karte zu entnehmen.

*) Zu demſelbenSchluß führt auch die Betrachtung der entſprechenden Differentialgleichung,

nach der in der Nähe des Meridians ein Breitenfehler einen ſehr viel größeren Längenfehler (im
Meridian ſelbſt einen unendlich mal größeren ) hervorbringt. Und gerade für die Nähe des

Meridians, wodie Anwendung der obigen Formel demnach unzwedmäßig iſt, wird ſie im

Marcuſeſchen Buche empfohlen.
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Für die „ Ortsbeſtimmung nach zwei Geſtirnen “ gibt es ebenfalls Methoden,

die in allen Fällen brauchbar ſind, und gleichzeitig Breite und Stundenwinkel liefern.

Die Aufgabe iſt in der maritimen Navigation als das Problem der zwei Höhen bekannt

und hat mehrere Löſungen gefunden, unter anderen hat Börgen eine Löſung mittels

Merkatorfunktionen gegeben. Auch Standlinienmethoden kommen hierbei in Betracht,

wobei der Schnittpunkt der Standlinten berechnet werden kann, wenn die Konſtruktion

der Linien ſelbſt im Ballon zu unbequem iſt. Wenn man ſich mit geringerer Genauig

feit begnügen will, fann auch mittels einer Meßkarte eine ſehr bequeme Löſung gefunden

werden. Welche dieſer Methoden den Vorzug verdient, laſſe ich dahingeſtellt, jedenfalls

ſind ſie in allen Fällen und für Geſtirne in beliebigen Stellungen zu gebrauchen , während

die von Herrn Profeſſor Marcuſe vorgeſchlagene getrennte Berechnung von Breite und

Stundenwinkel nach Näherungsmethoden immer das eine Geſtirn in der Nähe des Meridians

und das andere in der Nähe des erſten Vertikals vorausſeßt, und daher verſagt, wenn

die Geſtirne, deren Höhen gemeſſen ſind, ungefähr gleich weit von dieſen beiden größten

Kreiſen abſtehen. In der Nacht kann man ſich zwar Geſtirne in günſtigen Stellungen

ausſuchen, am Tage aber, wo nur Sonne und Mond in Betracht kommen, iſt der Fali,

daß ſie von Meridian oder erſtem Vertikal gleich weit abſtehen, und daß daber die

Marcuſeſche Methode verſagt, ſehr wohl möglich. Für dieſen Fall wäre daher außer

den Marcuſeſchen Methoden noch eine beſondere Methode erforderlich. Dies wird ver

mieden, wenn man auch für die Ortsbeſtimmung nach zwei Geſtirnen eine Methode wählt,

die Breite und Stundenwinkel gleichzeitig gibt. Man kommt dann auch bei dieſer Art

der Ortsbeſtimmung mit einer Methode aus , ſo daß im ganzen zwei Methoden für alle

in der Praxis vorkommenden Fälle ausreichen . * )

Wenn man auch für die Nacht lieber die bequemere getrennte Berechnung von

Breite und Stundenwinkel wegen der Beleuchtungsſchwierigkeiten beibehalten will , ſo dürfte

jedenfalls am Tage im Falle der Ortsbeſtimmung nach zwei Geſtirnen die gleichzeitige
Berechnung beider Koordinaten den Vorzug vor dem Marcuſeſchen Vorſchlag der ge

trennten Berechnung verdienen.

UN

ha

Zur Frage der aſtronomiſchen Ortsbeſtimmung im Ballon .

Unter dieſem Titel werden **) von Profeſſor Dr. Marcuſe zwei Behauptungen

wiedergegeben bzw. aufgeſtellt, die ſeemänniſche Kreiſe beſonders intereſſieren und ihrer

Unrichtigkeit wegen nicht unwiderſprochen bleiben dürfen.

1. ,,Die Vermeidung logarithmiſch -trigonometriſcher Rechnung ( Referent St. erklärt

in der M.-R. das Gegenteil !) durch die eine Tabelle der Zahlenwerte der Merkator

funktion ( Börgen ) iſt behandelt.“ Jeder Seemann wird zunächſt geneigt ſein, Herrn) .

Hammer, von dem dies Referat ſtammt, recht zu geben und Herrn St. unrecht. Uus

den Rechnungen der terreſtriſchen Navigation kennt er die Meridionalteile als metriſche

Längen, werden ſie doch z. B. in den vom Reichs-Marine-Amt herausgegebenen Nau

tiſchen Tafeln direkt als sm bezeichnet. Die Meridionalteile ſind ihrem Zahlenwerte

nach gleich dem der Merkatorfunktion , aber nicht ihren Eigenſchaften nach ! Das kann

an einem praktiſchen Beiſpiel leicht gezeigt werden. Um z . B. den Furs von einem

Orte zum andern zu finden, bildet man den vergrößerten Breitenunterſchied zwiſchen den

beiden Orten und dividiert ihn durch den Längenunterſchied. Die ſo gefundene Zahl iſt

* )In dieſem Sinne einheitliche Methoden der aſtronomiſchen Navigation im Ballon ſind von

mir im Oktoberheft der „ Annalen der Hydrographie und maritimen Meteorologie" 1909 angegeben

worden, worauf ich diejenigen , die ſich weiter für das Problem intereſſieren , aufmerkſam machenmöchte.

**) Marine-Rundſchau , 1909, S. 1020 .

1
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die trigonometriſche Rotangente des Rurswinkels. Wären die Meridionalteile logarithmen,

ſo hätte man eine wiederſinnige Rechnung gemacht! Man hätte die Differenz zweier

Logarithmen durch eine Zahl dividiert, alſo etwa den logarithmus der Wurzel aus

dem Quotienten zweier Zahlen gefunden . Dieſer Logarithmus wäre aber gar kein

Logarithmus, ſondern eine trigonometriſche Verhältniszahl! Bei der aſtronomiſchen Orts

beſtimmung tritt die logarithmiſche Eigenſchaft der Merkatorfunktion unzweideutig zu

tage. Die Bezeichnung „ Meridionalteile " iſt in dieſem Falle ganz unangebracht, denn

Längen (Maßeinheiten ) ſind keine Logarithmen.

2. ,Die Standlinienmethode berſagt im Ballon zur vollſtändigen Ortsbeſtim

mung, wenn nur die Sonne ſichtbar iſt, während die Poſitions herleitung aus Höhe und

Azimut immer möglich iſt." Dieſe Behauptung widerſpricht fich ſelbſt! Iſt die Orts:

beſtimmung aus Höhe und Azimut möglich, ſo iſt ſie auch durch die Standlinienmethode

möglich, die nur eine andere Form der Näherungsrechnung iſt, die auch gerr Marcuſe

anwendet. Herr Marcuſe hätte eben nach der Standlinie für das beobachtete Azimut ſuchen

müſſen ! Daß dieſe Standlinie von dem Seemann nicht angewendet wird, liegt daran ,

daß für ihn die Bellung am Kompaß, ſelbſt wenn ſie frei von Deviation wäre, das

magnetiſche Sonnenazimut nicht erſeßen kann, obgleich er genauer beobachten kann als

der Ballonführer. Uber weder Schiffsführer noch Ballonführer kennen die am Beob

achtungsorte giltige Mißweiſung genau genug, ein Umſtand, dem Herr Marcuſe gar keine

Beachtung ſchenkt. Das auf Seite 48 ſeines Lehrbuchs gegebene Beiſpiel würde ganz

andere Reſultate ergeben, wenn es wirklich den Beobachtungsdaten entſprechen ſollte. Die

Marcuſeſche Rechnung bringtſcheinbar gute Reſultate, weil darin der Ballonort nahezu

richtig angenommen iſt, ergibt alſo den Peilungsfehler oder die Mißweiſung. Das iſt

aber nicht der Zweck der Ortsbeſtimmung, der ja durch den Namen „ Ortsbeſtimmung "

auch für Laien hinreichend gekennzeichnet ſein dürfte. W.

M
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Literatur.

(Die Beſprechung nicht eingeforderter Werke bleibt vorbehalten ;

eine Müdſendung findet nicht ſtatt .)

21

E

Flugapparate. Con Ingenieur Fr. Roft. Verlag von Dr. Mar Jaenede, Sannover.

1,20 Mart.

Die „ Bibliothek der geſamten Technik" bringt als 112, Band dies kleine Buch,

das gerade jeßt wohl manchem Leſer recht milkommen ſein dürfte. Es behandelt lediglich

Flugapparate ohne Gasfüllung, alſo „ ſchwerer als Luft“, gibt aber auch zum Vergleich

einige Daten über Ballonluftſchiffe, zumal da die Beſchaffungskoſten beider Arten recht ver

ſchieden ſind.

Nach einer allgemeinen Einführung in die Flugprobleme behandelt der Verfaſſer

zunächſt die Arbeitsfähigkeit der Luft und ihre Wirkung durch Stoß, Aktion und Reaktion,

leitet die verſchiedenen Werte rechneriſch her und ſtellt die Bedingungen für das Funk

tionieren eines Flugapparates feſt. Alsdann geht er auf die verſchiedenen Syſteme

näher ein : als Gleitflieger, Drachenflteger, Schrauben- und Ruderflieger und ſolche mit

Gebläſe. Bei den Drachenfliegern werden die von Farman und Delagrange ſowie von

Wright näher beſchrieben. Zum Schluß werden Angaben über die bekannteſten Ballon

luftſchiffe gemacht.

Das Buch iſt recht verſtändlich geſchrieben und führt den Leſer in das Gebiet

der Luftſchiffahrt ohne Schwierigkeit ein , ſo daß es als Lektüre weiteren Preiſen zu

empfehlen iſt. Grühn.

1

Wir Luftſchiffer. Die Entſtehung der Luftſchifftechnik in Einzeldarſtellungen. Unter Mit

arbeit hervorragender Fachleute herausgegeben von Dr. Brödelmann. 450 Seiten

mit 300 Abbildungen , Beilagen uſw. – Verlag von udſtein & Co., Berlin. -

Preis 8 Mark.

In dem nach der Gepflogenheit des uaſteinſchen Verlages mit einem äußerſt reich

haltigen und vornehmen Bilderſchmuck ausgeſtatteten Werk iſt alles enthalten , was über

die Luftſchiffahrt von ihren erſten taſtenden Verſuchen bis zu ihrer heutigen hohen techni

Ichen Entwicklung zu ſagen iſt. Unter den Mitarbeitern begrüßen wir den Großmeiſter

der Aeronautit, den Grafen Zeppelin , ſelber ; neben ihm ſtehen Major d . Barjeval ,

Prof. Süring, Hauptmann d . Nrogh, Erbslöh und andere, die ſich in der modernen

Entwidlung des Luftſchifferweſens und in der Erforſchung des Luftmeeres einen Namen

gemacht haben. Ballon und Flugmaſchine kommen dabei in gleicher Weiſe zu Wort, auch

die militäriſche Seite der Frage findet hiſtoriſch wie in Bezug auf die gegenwärtigen Inter

eſſen eine eingehende Behandlung . Das Buch, deſſen Preis für das Gebotene äußerſt

wohlfeil genannt werden muß, iſt ein Volksbuch im beſten Sinne und wird namentlich

für die reifere Jugend einen überaus anregenden Leſeſtoff bieten.

Die Luftſchiffahrt. Ihre wiſſenſchaftlichen Grundlagen und techniſche Entwidlung. Von

Dr. Raimund Nimführ in Wien. Mit 45 Abbildungen. (300. Bändchen „Aus

Natur und Geiſteswelt“, Sammlung wiſſenſchaftlich- gemeinverſtändlicher Darſtellungen

aus allen Gebieten des Wiſſens.) – Verlag von B. G. Teubner in Leipzig.

Geheftet 1 Mart, in Leinwand gebunden 1,25 Mark.

Die vortreffliche Sammlung hat ſich für ihr 300. Bändchen einen höchſt würdigen

Stoff gewählt und dieſen nach ihren Prinzipien in wenn auch gemeinverſtändlicher, ſo

doch ſtreng wiſſenſchaftlicher und jeden feuilletoniſtiſchen Anklang vermeidender Form zur

Marine-Rundſchau. 1909. 10. Heft. 78
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Darſtellung gebracht. Troß der ſchon recht reichhaltigen Literatur, der auch wir die

erforderliche Beachtung ſchenkten, erſcheint dieſe Zuſammenfaſſung des Werdeganges und

des bisher Seleiſteten hochwillkommen und wird bei denjenigen, die dem wichtigen Segen:

ſtand eine ernſtere Beachtung widmen, die wohlverdiente Aufnahme finden. Auch dieſem

kleinen Wertchen iſt eine reiche Fülle von Abbildungen und erläuternden Figuren bei

gegeben .

Von dem Hauptwerke des am 25. Mat 1909 verſtorbenen verdienſtvollen Leiters

der Deutichen Seemarte, des Wirkl. Gen. Rates Prof.Dr. G. v. Neumayer, der von

ihm unter Mitwirkung von einer Reihe hervorragender Gelehrten herausgegebenen , An

leitung zu wiſſenſchaftlichen Beobachtungen auf Reiſen " ſiehe „Marine-Rundſchau“ ,

1906, S. 900 wird eine neue Ausgabe in elf einzelnen Abteilungen veranſtaltet, die

eine allmähliche Anſchaffung dieſes Werkes geſtattet. Die Beſchaffung kann ſich auch auf

einzelne Teile des Werkes beſchränken. Verlag von Dr. Max Faenede , Hannover.

1

+

-

Das von der Abteilung „ Geophyſik“ herausgegebene Fahrbuch der meteorologi

ſdheu , erdmagnetiſchen und ſeismiſchen Beobachtungen - Veröffentlichungendes Hydro

graphiſchen Amtes der N. und R. Marine; Neue Folge, XIII. Band (XXXVII. Jahr

gang der ganzen Reihe) : „Beobachtungen des Jahres 1908" (Pola 1909, Kommiſſions:

verlag von Gerold & Comp. in Wien) bringt außer den regelmäßigen Beobachtungen

auch die Beſchreibung und Abbildung einiger neu eingeführter Inſtrumente. M.

1

-

O O

-

F. Ball : Altitude tables , computed for intervals of four minutes between

the parallels of latitude 24 ° and 60 ° and parallels of declination 24 °

and 60 ° designed for the determination of the position line at all hour

angles without logarithmic computation. London 1909, I. D. Potter.

Gebunden 5 s.

Mit der vorliegenden Tafel macht der bekannte Verfaſſer ſein in „ Marine

Rundſchau “, 1908 , S. 957 , angezeigtes und beſprochenes Tafelwert erſt für alle be

fahrenen Meere brauchbar, wofür man ihm Dant wiſſen muß. Sechs neue Hilføtafeln

ſind außer den in den früher veröffentlichten beiden Bänden der Haupttafel vorangeſtellt:

Geſamtbeſchidung für Sternhöhen, Verwandlung von mittlerer Zeit in Sternzeit, Höhen

parallagen des Mondes, Länge des Längengrades in verſchiedenen Breiten, Logarithmen

der Funktionen , Meridionalteile. Die Vorrede zeigt des ferneren die Anwendung der

Tafel für die Rechnungen beim Segeln im größten Kreiſe. Während die Mara

St. Hilaireſche Methode in der engliſchen Marine angenommen iſt, hält ſich die Rauf

fahrtet noch ſehr zurück. Tafeln, die wie die vorliegende das Problem faſt ohne Hech

nung löſen laſſen , ſind daher ſehr willkommen . M.

-

Il

-

Die Allgemeinen Seeverſicherungsbedingu
ngen von 1910 " (Entwurf der

Hamburger üffefuranzmakler nebſt Sißungsprotokollen ; Hamburg , 8. Friederichſen

& Co. , Preis 6 Mart) geben den intereſſierten Handelsfreiſen Aufſchluß über das zur

Beit für den Seederkehr maßgebende Verſicherungsweſen. Das Seeverſicherungsgeſchäft,

daß einen älteren, für den Sandel und die Schiffahrt unentbehrlichen Zweig des Ver

ficherungsweſens bildet und gegen Unfälle, denen Schiff und Ladung während der Fahrt

ausgeſeßt wird, ſichert, iſt naturgemäß mit dem zunehmenden Seehandel gewachſen . Immer

mehr zieht ſich der Seeverkehr in einzelnen, für dieſen beſonders geeigneten Seeſtädten

zuſammen , wodurch ſich dort auch ganz beſonders das Seeberſicherungsgeſchäft ausdehnen

und bei der Höhe der Verſicherungsſummen ſich bei wenigen großen Geſellſchaften tons

zentrieren wird , wie dies hauptſächlich in den Hanſeſtädten Bremen und Hamburg ſchon

der Fall iſt. – Das vorliegende Buch wird in den dem Seeverſicherungsgeſchäft nahe

ſtehenden Preiſen weitgehendes Intereſſe beanſpruchen. KI.

I
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Reichs-Marine-Amt: Beiheft zum Segelhandbuch für das Mittelmeer. IV. Tell :

Griechenland und freta. 10 Tafeln mit 125 Küſtenanſichten. - Berlin 1909.

E. S. Mittler & Sohn, Rönigliche Hofbuchhandlung. - Preis gebunden 3 Mart.

Es vervollſtändigt das 1906 im gleichen Verlag erſchienene Segelhandbuch.

Nachtrag zum Segelhandbuch für den Friſchen Kanal. Zweite Auflage, 1904.

Berichtigungen bis Mitte Juni 1909. – Berlin 1909. E. S. Mittler & Sohn..

Dieſer Nachtrag wird den Beſißern des Segelhandbuches umſonſt geliefert.

Segelhandbuch für das Oſtchineſiſche Meer. Mit 140 Müſtenanſichten, davon 90

im Text und 50 auf 11 Tafeln . Berlin 1909. E. S. Mittler & Sohn.

Preis gebunden 4,50 Mart.

Es ſchließt ſich an das Segelhandbuch für das Südchineſiſche Meer an und reicht

bis Schanghat. Die vielen Abbildungen entſtammen zum Teil den Fragebogen der Deutſchen

Seewarte. Dieſe hat die Angaben über Wind und Wetter, Mißweiſung, Strömung, See

wege und Schiffsführung in Taifunen beigeſteuert. M.

Chaudières marines et accessoires. Par L. Jauch et A. Masméjean.

Verlag von 3. Alté, Toulon. - 22 Francs.I.

Obige Maſchineningenieure, Lehrer an der Ingenieurſchule zu Toulon, haben in

dieſem Wert ein gutes Lehrbuch für die Ingenieure und Ingenieuranwärter der franzö

fiſchen Marine geſchaffen. Nach einer Einführung in die Lehren über Materialeigenſchaften

und die Feſtigkeit ſowie über den in Betracht kommenden Teil der Wärmelehre bringen

die Verfaſſer zunächſt eine allgemeine Überſicht über die Reſſel und die an ſie zu

ſtellenden Forderungen, beſprechen die Details für den Aufbau der Reffel und führen

dann die Fabrikation durch Beſchreibung und Bild vor Augen . Flerauf werden der

natürliche und künſtliche Bug erklärt und die Reffelarmaturen ausführlich beſchrieben.

Auf die Bedienung und Konſervierung der Reſſel ſowie die Waſſerzirkulation folgt eine

eingehende Beſchreibung der hauptſächlichſten Keſſelſyſteme nebſt einem Vergleich derſelben

für den Kriegſchiffsgebrauch . Sorgfältig zuſammengeſtellte Verſuchs- und Probefahrts

reſultate ſind von beſonderem Wert. Die Speiſepumpen, Injektoren , Vorwärmer und

Friſchwaſſererzeuger ſowie die Ölheizung und die Rohrleitungen werden eingehend be:

handelt. Den Schluß bilden die Anweiſungen für die Unterſuchung der Reffel.

Das ganze Wert iſt recht überſichtlich bearbeitet und durchaus erſchöpfend, die

Rechnungen, teilweiſe durch Zahlenbeiſpiele erläutert, ſind eingehend durchgeführt, viele

Zeichnungen und Abbildungen ſind zum leichteren Verſtändnis des Textes eingefügt. Ein

beſonderer Atlas enthält ausführliche große Zeichnungen.

Das Werk eignet ſich ſowohl als Leitfaden für den Unterricht, als auch für das

Privatſtudium und für den Gebrauch an Bord. Da es auf die Verhältniſſe in der

franzöſiſchen Marine in erſter Linte zugeſchnitten iſt, dürfte es für ſie von beſonders

großem Wert ſein . Aber auch Leſer in anderen Ländern werden aus ihm wertvolles

Material entnehmen können. Grühn .

Zur Dampfturbinentheorie
. Verfahren zur Berechnung vielſtufiger Dampfturbinen. Von

Dr. ing. Wilh. Deimlein. - Verlag von K. Oldenbourg, München und Berlin.

4 Mark.

Das vorliegende Wert ſchließt an einen im Jahre 1904 in der Zeitſchrift des

Vereins deutſcher Ingenieure“ erſchienenen Aufſaß des Dr. A. Roob über die Berech

nung der Dampfturbinen auf zeichneriſcher Grundlage an und ſchlägt ein beſonderes Ver

fahren vor, um die Berechnung der Dampfturbinen mit beliebiger Stufenreihe und ges

gebener Stufenzahl ſowie vom Zuſtand des eintretenden Dampfes her zu ermöglichen,

unter Ausſchaltung des bisher üblichen Wärmediagramms. Nachdem zunächſt das Ver

fahren zum Berechnen mehrſtufiger Gleich- und Überdruddampfturbinen gezeigt iſt, werden

-
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die Orientierungsformeln zur Bildung der Stufenreihen entworfen. Nach der Berechnung

bei Verwendung beſtimmter Schaufelprofile und der Konſtruktion der lebteren wird die

Anwendung des Berechnungsverfahrens bei den Zoelly - Turbinen und den Parſons-Turbinen

unter beſtimmten Annahmen und Verwendung von Zahlenbeiſpielen gezeigt. Zum Schluß

wird das Verhalten der Dampfturbinen bei verſchiedenen Betriebsverhältniſſen beſprochen.

Der neue Weg, den der Verfaſſer angibt, iſt ſehr beachtenswert und dürfte zur Ent

wicklung der Turbinentheorie von großem Wert ſein. Das Buch wird deshalb den Turbinen

konſtrukteuren eine willkommene Ergänzung ihres Studienmaterials ſein . Grühn.

-

2

Die Schiffsſchraube und ihre Wirkung auf das Waſſer. Bon Oswald Flamm ,

Geh. Kegierungsrat, Profeſſor an der Techniſchen Hochſchule Charlottenburg.

Verlag von R. Oldenbourg, München und Berlin. — 10 Mart..

Der Verfaffer veröffentlicht in dieſem Werk ſeine Unterſuchungsergebniſſe über

das Wirten der Propeller. Umfangreiche Vorbereitungen durch Bau eines Schleppaſſing

mit den zugehörigen Einrichtungen haben es ermöglicht, das Wirten des Propellers auf

das Waſſer durch photo - ſtereoſkopiſche Aufnahmen zu veranſchaulichen und gleichzeitig

Energie- und Geſchwindigkeitsmeſſungen hierbet auszuführen . Etwa 120 Photographien

gewähren dem Leſer einen Einblick in Vorgänge , die dem menſchlichen Auge bisher ver

ſchloſſen waren . Auf Grund dieſer photographiſchen Momentaufnahmen mit den zu

gehörigen Meſſungen hat der Verfaſſer dann die Folgerungen abgeleitet, die erkennen

laſſen , daß die bisherigen Theorien teilweiſe auf recht unſicheren Hypotheſen aufgebaut

ſind. Es iſt ſein Verdienſt, mit dieſem Wert einen Weg gezeigt zu haben , auf dem

man im Laufe der Zeit dieſes ſchwierigen Problems Herr werden kann. Wenn auch

das vorliegende Wert, das erſte dieſer Art, noch nicht erſchöpfend iſt, da die Arbeiten

infolge Mangels verfügbarer Mittel einſtweilen unterbrochen werden mußten, ſo wirdes doch

ſicher den Anſporn zum weiteren Studium dieſer hochwichtigen Frage geben. Grähn.

Die Statif des Kranbaues. Von Ludwig Andrée. Verlag von R. Oldenbourg,

München und Berlin . - Preis 8 Mart.

In dieſem Werke führt der Verfaſſer an der Hand von 47 Beiſpielen die Berech

nung von Kränen aller inöglichen Syſteme durch . Beiſpiele mit allgemein durchgeführter

Rechnung wechſeln mit Zahlenbeiſpielen ab. Auf die Berechnung der verſchiedenen Lauf

franträger und Kranlaufbahnen folgt die Berechnung der Brücken- und Auslegerkrane, von

denen alle Arten bedacht ſind. Hierauf folgen die Turmkrane, Bortal- und Hellgen

gerüſte, Sowebefähren ſowie der Schwimm- und Werftfrane.

Die Lehren der Statil werden beim Beſer als bekannt vorausgeſeßt. Hierdurch

mit Hilfe eines eigenen neuen Momentverfahrens iſt es dem Verfaffer möglich ge

worden, den geſamten Stoff auf 220 Seiten zu bearbeiten . Das Buch bietet die An

nehmlichkeit, daß es den Leſer die Löſung jeder geſtellten Aufgabe leicht bewältigen läßt.

Dabei ſind die einzelnen Löſungen in ſich ſelbſtändig und abgeſchloſſen, ſo daß das

Studium des geſamten Werkes für eine einzelne Aufgabe fortfalt.

Die Rechnungen ſind überſichtlich, kurz und verſtändlich, die Zeichnungen recht

genau ausgeführt.

Die Ausſtattung des Buches iſt vorzüglich. Es kann allen Intereſſenten warm

warm empfohlen werden. Grühn.

-

Um Bagdad und Babylon. Vom Schauplaß deutſcher Arbeit und Zukunft im Orient.

Bon Dr. Paul Rohrbach. ( Dritter Band von Hermann Paetels Bücherei, heraus:

gegeben von Hans Vollmer.) 110 Seiten . — Berlin 1909. Verlag von Hermann

Paetel. Preis elegant gebunden 1,25 Mart.

Paul Rohrbach, der unermüdliche Herold deutſchen weltpolitiſchen Vorgehens,

hat in dem oben bezeichneten Buche eine Reihe von Aufjäßen zuſammengefaßt, die er vor
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etlichen Jahren in den „ Preußiſchen Fahrbüchern " veröffentlichte. Er hat zumeiſt nur

nöttg gehabt, ſie durch einzelne knappe Anmerkungen mit dem gegenwärtigen Zuſtand in

Übereinſtimmung zu bringen. Das Buch führt uns in die Gebiete, die dereinſt die Bagdad

bahn als Verbindungslinie des Mittelmeeres mit dem Perſiſchen Golf durchqueren ſoll,

und zeigt, inwieweit für deutſche Arbeit und deutſchen Einfluß hier ein Feld der Bes

tätigung vorhanden iſt ; das Intereſanteſte in dem Buche iſt die Feſtſtellung, daß nicht

irgendwelche klimatiſchen oder ſonſtige natürliche Gründe das einſt ſo reiche Gebtet um

Babylon in eine Wüſte verwandelten . Es iſt vielmehr der Menſch geweſen , und zwar

derſelbe Menſch, der einſt als Jäger das Mammut ausrottete und hier als Räuber in

jahrhundertlanger Quälerei die betriebſamen Bauern von ihrer Scholle vertrieb, ſo daß

die funſtreiche Bewäſſerung verſiegte und die Baläſte in Trümmer fielen , Bauten von

einer Bracht und Ausdehnung, die alles heute Vorhandene weit hinter ſich laſſen und

deren unverwüſtliches Material verkommenen Epigonen durch Jahrhunderte die Bauſteine

für ihre Hütten lieferte. So iſt es vollkommen klar, daß die politiſche und militäriſche

Sicherung des Landes die einſtige Blüte wieder erſtehen laſſen und die Foſten der

hineinzuſteckenden Kapitalien reichlich verzinſen wird. Das Problem der Bagdadbahn

iſt zumal bei der Fülle ſonſtiger das allgemeine Intereſſe beanſpruchender Gegen

ſtände - nicht ganz leicht zu erfaſſen, Paul Rohrbach Buch bietet deshalb eine

hochwillkommene Gelegenheit, ſich über dieſe Frage ein Bild zu verſchaffen.

Deutſch - Dſtafrika. Von H. Fonck, Hauptmann in der Schugtruppe. Berlin,

Voffiſche Buchhandlung. 3,50 Mark.

· Dem im Jahrgang 1908, S. 426, beſprochenen dritten Band ſeiner „Schilderung

deutſcher Tropen in zehn Wanderjahren " läßt Hauptmann Fond noch einen vierten folgen,

der der Tierwelt unſeres Schußgebietes, ſoweit ſie für die Jagd und Fiſcherei in Betracht

kommt, gemidmet iſt. Mit dem Verfaſſer erleben wir zahlreiche, nicht immer ungefährliche

Jagdabenteuer, und zugleich müſſen wir erkennen, wie eine ſchlimme, oft hinter wiſſenſchaft

Itchen Vorwänden ſich verbergende Aasjägerei unter den Tierbeſtänden der Wildnis bereits

ſo großen Schaden angerichtet hat, daß wie in der kultivierten Heimat eine ſtrenge Schuß

gefeßgebung und hochbeſteuerte Jagdſcheine helfend eingreifen müſſen. Lehrreich iſt auch

die Schilderung des „ Tropengedächtniſſes " , das nach wenig Wochen ſchon gelegentlich

gehörte Erzählungen zu eigenen Erlebniſſen umgeſtaltet. Wie die übrigen Bände der

Fondſchen Schrift bietet auch dieſer vierte einen höchſt anſprechenden Leſeſtoff.

n

-

Dr. Walter Volz : Reiſeerinnerungen aus Oſtaſien , Polyneſien und Weſtafrika.

Bern 1909. Verlag von 4. France. Preis 3,20 Mart.

Die vorbenannten Reiſeerinnerungen ſtammen von einem jungen Schweizer Ge

lehrten, der im Innern von Liberia auf einer Forſchungsreiſe infolge einer unglücklichen

Verkettung der Umſtände feinen Tod fand. Die von ſeinem Vater geſammelten Schilde:

rungen , zu denen ein Freund des Verewigten , Dr. Friß Lotmar, eine biographiſche

Einleitung ſchrieb , haben ſämtlich bereits in wiſſenſchaftlichen und Unterhaltungsblättern

ihren erſten Weg in die Öffentlichkeit gefunden. Urſprünglich nur für den engeren Kreis

der Freunde des Dr. Volz beſtimmt, bietet dieſe anſpruchsloſe Sammlung doch ſo viel

des Leſenswerten und Liebenswürdigen, daß ſie auch weitere Kreiſe zu intereſſieren ge

eignet tit.

1

Norge. Eine Nordlandfahrt. Von Edwin Hohberg. Mit 20 Originalilluſtrationen.

Berlin . Ferd. Dümmler. - Preis 2,50 Mart, gebunden 3,50 Mart.

Der Verfaſſer ſchildert in anſpruchslos liebenswürdiger Weiſe die Freuden einer

modernen Nordlandfahrt an Bord des Hapag-Dampfers „Meteor“. Das kleine Buch

erſcheint gleich anderen ähnlichen als dankenswerte Vorbereitung für diejenigen, die ihm

auf ſeinem Wege folgen wollen .

n
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Wüſtenritte und Vulkanbeſteigungen auf Island. Von Karl Küchler. Mit 150 Fluſtra

tionen und 3 farten. - Altenburg S.-A. Stephan Geibels Verlag. – 6 Mart.

Audi Island wird allmählich zum Touriſtenziel, doch wird es ſich bei dieſer Reiſe

wohl immer nur um eine beſchränkte Minderheit handeln, und den meiſten bleibt die ferne

Inſel ein unbekanntes Märchenland. Aus dieſem Grunde wird man es dem für das Land,

feine Bewohner und ſeine Sprache begeiſterten Verfaffer Dant wiffen müſſen, wenn er die

Ergebniſſe ſeiner Forſchungsreiſen durch die hochintereſſante Eis- und Feuerinſel auch in

volkstümlicher Darſtellung der Öffentlichkeit übergab. Das vorliegende Buch beſchäftigt

ſich mit dem Nordlande; ein früheres dem Südlande gewidmetes Buch: „Unter der

Mitternachtsſonne durch die Vulkan- und Gletſcherwelt Islands“ iſt uns leider entgangen .

Das Buch zeigt uns neben den Schönheiten und den in der Vulkanwelt grauenvollen

Naturwundern vor allem auch die außerſt anſtrengende Art, wie man dort zu reiſen . ge

zwungen iſt, die gaſtliche, wenn auch nicht immer bequeme Unterkunft in den einſamen

Bauernhöfen und vor allem eine Reihe von menſchlichen Geſtalten, mit denen man ſich

unwillkürlich befreunden muß. Rüchlers Wert bildet eine äußerſt anſprechende und

feffelnde Lektüre, die auch für die Mannſchaftsbüchereien geeignet ſein dürfte..

Levante - Handbuch 1909. Herausgegeben von Davis Trietſch. Sea- Verlag

Berlin W. 35.

Das Revante- Handbuch gibt in der Art des Jahr- und Leſebuchs weiland Prof.

von alles, aber erweitert durch Kartenſkizzen, geographiſche und politiſche Angaben,

das ſtatiſtiſche Material über die Erzeugniſſe und Handel und Gewerbe in der Europäiſchen

und Aſiatiſchen Türkei, den chriftlichen Baltanſtaaten, Ägypten und Tripolitanien . Mit

Recht bemerkt der Verfaffer, daß die Verhältniſſe und namentlich auch die neueren Fort

ſchritte in dieſen Ländern viel zuwenig beachtet werden, und daß es zugleich recht ſchwierig

iſt, ſich darüber in zuverläſſiger Weiſe zu informieren. Hier durch ein jährlich neu heraus

zugebendes Jahrbuch Wandel zu ſchaffen, iſt die dankenswerte Abſicht des Verfaſſers.

Das Buch dürfte unſeren nach dem Mittelmeer beſtimmten Schiffen wilfommen ſein .

1

mann.

Schüler- und Lehrerfahrten nach der Waſſerkante, veranſtaltet von der Ortsgruppe

Elſenach des D. F. V., mit beſonderer Betonung der Thüringer Lehrer-Flottenfahrt

1908. Im Auftrage des Vorſtandes bearbeitet von R. Barth und $. Aders

Hofbuchdruderei Eiſenach. Preis 50 Pfennig.

Von den Aufklärungsbeſtrebungen des Deutſchen Flotten-Vereins iſt die nüßlichſte

und den meiſten Erfolg verſprechende jedenfalls die Veranſtaltung der Fahrten nach der

Waſſerkante, weil dieſe den Leuten aus dem Binnenland eine Vorſtellung von der Be

deutung unſerer Seeintereſſen gewähren und ihnen zugleich zeigen , was geſchehen iſt und

geſchehen mußte, um dieſe Intereſſen zu ſchüßen. Aus der Schilderung derartiger Reiſen

wird insbeſondere der Angehörige der Marine mit Intereſſe entnehmen, was dieſe Reiſenden

geſehen und wie ſie es geſehen ſowie welche Eindrücke ſie davon mit nach Hauſe gebracht

haben. Das vorbezeichnete, mit zahlreichen Bildern ausgeſtattete Büchlein iſt ganz be

ſonders geeignet, dieſen Einblick zu gewähren.

Deutſche Geſchichte. Von Einhart. Umfang 432 Seiten mit 16 Vollbildern und

einer bunten Karte des deutſchen Siedelungsgebietes in Mitteleuropa. – Dieterichiche

Verlagsbuchhandlung (Theodor Weicher), Leipzig. Preis gebunden 3 Mark.

Die Abſicht, Deutſchlands Geſchichte in einem knappen , wohlfeilen Volksbuch und

Hausbuch zuſammenzufaſſen, iſt an und für ſich außerordentlich dankenswert, und man

wird anerkennen müſſen, daß dem Verfaſſer die Ausführung ſeines Planes im großen

und ganzen recht wohl gelungen iſt. Insbeſondere das Rapitel, das die kulturelle Ent

wicklung im neunzehnten Jahrhundert vorführt, iſt, ſoweit Kunſt und Wiſſenſchaften in

Frage kommen , ein Meiſterſtüd knapper, eingehender Darſtellung. Abgeſehen hierbon
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beſteht bei einer Schilderung jüngſter Vergangenheit die Gefahr, daß ſie der Gegenwart

noch zu nahe ſteht und daß der Geſchichtsſchreiber bei allem Beſtreben, objektiv zu ſein ,

ſich von ſeinem Standpunkt inmitten dieſer Gegenwart nicht frei machen kann . Dieſer

Sefahr iſt auch der Verfaffer nicht ganz entgangen, und er wird wohl aus ſich ſelbſt,

wenn ſein Buch zur zweiten Uuflage kommt, zu gewiſſen Änderungen ſich veranlaßt ſehen.

Dann empfehlen wir ihm auch eine Abſchwächung des Sages über die Auflöſung der

erſten deutſchen Flotte, die leider eine bittere Notwendigkeit war und deshalb nicht als

Schamloſigkeit bezeichnet werden darf. kühmend ſei die Ausſtattung des Buches hervor

gehoben. Das eingehende Sach- und Namenverzeichnis erweiſt ſich als ein ſehr erwünſchtes

Hilfømittel.

Bei E. S. Mittler& Sohn, Königliche Hofbuchhandlung, Berlin, erſchienen : Die

Marine- Rangliſte für 1909 , abgeſchloſſen am 6. Mai, – die Marine -Beamtens

Rangliſte, abgeſchloſſen am 15. Mat, – und außerdem die Armee - Rangliſte, ab

geſchloſſen am 6. Mai, mit den üblichen Anhängen.

-

!

1

Im Verlage von Wilhelm Süſierott erſcheint als erwünſchtes Hilfsmittel für

einſchlägige Studien ein Statalog: ,, Die deutſche Kolonialliteratur im Jahre 1907"

im Nachtrag: „ Kolonialliteratur fremder Völker" -- , bisher zuſammengeſtellt von

Sauptmann a . D. M. Brojet , fortgelegt von Hubert Henoch , Schriftleiter der

Deutſchen Polonialzeitung" . Der Katalog bringt unter , Allgemeines " eine Sonderung

des Stoffes nach Materien und ſodann die mit den einzelnen Schußgebieten ſich befaſſenden

Monographien und Einzelangaben innerhalb der periodiſchen Literatur auch ſoweit ſie amt

lichen Charakters iſt, alſo auch die Verordnungen, Bekanntmachungen uſw.

Ethiſche Erzichung und Selbſterzichung. Studie von Sauptmann d. Mitoß, Lehrerv

offizier an der Infanterie-Kadettenſule zu Budapeſt. Wien bei Joſef Roller

& Co. Preis 2 Kronen.

Die nicht zu umfangreiche Schrift des Hauptmanns d. Mitoß enthält ſehr gute

Betrachtungen über die Pflicht zur Selbſterziehung wie auch über die Erziehung des

Soldaten nach Maßgabe der durch jene Selbſtzucht gewonnenen Ergebniſſe. Die Schrift

wird insbeſondere für jüngere Offiziere, denen die Rekrutenerziehung andertraut iſt , einen

ſehr nüßlichen Leſeſtoff bilden, zumal in unſerer Seit, wo die Anerkennung der Pflicht zur

Selbſterziehung bedauerlich niedrig im Sturſe ſteht.

F. Villar : Organisação e evoluções de artilharia de desembarque. Rio

de Janeiro , Laemmert & Cie.

Von der richtigen Anſicht ausgehend , daß außer den moraliſchen Eigenſchaften

gute Drganiſation und Kenntniſſe der Waffenverwendung die Grundlagen des Gefechts

wertes einer Truppe bilden , behandelt der Verfaſſer, Kapitänleutnant der braſilianiſchen

Marine, eingehend die Organiſation und die Bedienung von Landungsbatterien, jede

Stellung und jeden Formationsübergang durch Zeichnungen erläuternd. Einige neuere

Landungsgeſchüße werden in Bild und Wort vorgeführt. Sympathiſch berührt die der

deutſchen Waffenfabrikation gezollte Hochachtung. M.

Die deutſche Bolfswirtſchaft im Kriegsfall. Von Dr. Voelder , Regierungsrat a . D.

Leipzig 1909. Dr. Werner Klinkhardt. Preis 3 Mart, gebunden 3,80 Mart .

Ein wichtiges Thema wird hier in höchſt intereſſanter Weiſe abgehandelt; wir

bedauern , daß Zeit und Raum uns nicht geſtatten , dem Boelderſchen Buche eine ein

gehendere Würdigung zu widmen . Der Verfaſſer erörtert den Einfluß, den friegeriſche

Ereigniſſe im allgemeinen und auf die einzelnen Zweige unſerer Volkswirtſchaft im be

ſonderen ausüben würden. In vielen Punkten ſtüßt er ſich auf die Erfahrungen von
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1870, wenn ſich auch ſeitdem vieles bei uns in grundlegender Weiſe geändert hat, und

dieſer Krieg, deſſen Schauplatz ſo raſch auf feindliches Gebiet verlegt ward und bei dem

die Blockade niemals zu einer effektiven wurde, nur mit Vorbehalten als beweisträftig

für dieſen Gegenſtand angeſehen werden kann . Beſondere Würdigung findet die Abhängig

feit unſeres Gewerbefleißes vom Seeverkehr. Her würde eine Unterbindung die aller

ſchwerſten Schäden nach ſich ziehen, und die vom Verfaſſer gehegte Zuverſicht, daß die

Häfen der Niederlande menigſtens zum Teil die Schließung von bamburg und Bremen

wettmachen würden , möchte, abgeſehen von den Schwierigkeiten der rückwärtigen Ver

bindung, auch aus politiſchen Erwägungen als optimiſtiſch anzuſehen ſein . Intereſſant

iſt der Nachweis, daß bei einem Kriege außerhalb der Landesgrenzen unſere Heimiſche

Landwirtſchaft, wenn auch mit gewiſſen Einſchränkungen und Verſchiebungen, auch ießt

noch in der Lage ſein würde, für unſere Ernährung aufzufommen . Es iſt uns nicht

unbekannt, daß es ſich hier um ein vielumſtrittenes Thema handelt , doch haben die

Voelderſchen Darlegungen jedenfalls bleles für ſich, und fein Werk im ganzen kann

dem Studium ſeitens der beteiligten Kreiſe, insbeſondere auch unſeren Verwaltungsbeamten,

nur dringlich anempfohlen werden .

Die franzöſiſche Armee. Mit vielen Slizzen und Abbildungen. Berlin 1909.

É. Š. Mittler & Sohn, Mönigliche Hofbuchhandlung. 6,00 Mark.

Das Buch füllt eine bisher lebhaft empfundene Lücke aus . Während es in

Frankreich mehrfache Bearbeitungen der deutſchen Armee gibt, fehlte es bei uns bisher

an einer Darſtellung der franzöſiſchen Armee. Der ungenannte Verfaſſer iſt ohne Zweifel

ein hervorragender Renner dieſer Armee . Er bietet ein zuverläſſiges Sandbuch, das über

Drganiſation, Bewaffnung und Taktik klare und überſichtliche Auskunft gibt. Das Buch

wird jedem Gebildeten von Intereſſe, dem Offizier aber für Vorträge, Winterarbeiten und

Ariegsſpiele unentbehrlich ſein . Die Kolonialtruppen ſowie die Marine find neben der

Armee kurz behandelt.

Die ,, Erzieher des preußiſchen Heeres ", herausgegeben von Generalleutnant 3. D.

V. Belet - Narbonne , ſind aus dem Verlage von B. Behr, Berlin, in denjenigen von

Gerhard Stalling, Oldenburg, übergegangen und beginnen dort in zweiter, textlich un

veränderter Auflage zu erſcheinen. Hierbei iſt der Preis nicht unweſentlich herabgeſeßt,

denn er beträgt ſtatt bisher 2 bzw. 3 Mark nunmehr 1,50 für den leicht gebundenen,

2,50 Mark für den in Leinen gebundenen Einzelband. Vor uns liegt der Doppelband

Raiſer Wilhelm der Große und Roon " von General der Infanterie W. V. Blume , dem

wir an dieſer Stelle - Jahrgang 1907, S. 138 – eine kurze Beſprechung widmeten.,

Bei dem nunmehrigen billigen Preiſe fann das vortreffliche Wert als ein Volfsbuch im

beſten Sinne bezeichnet werden , dem ſowohl in den Mannſchaftsbüchereien wie in den

Schüler- und Voitsbibliotheken der ihm gebührende Plaß eingeräumt werden ſollte. Wir

glauben ſicher, daß gerade dieſer Leſeſtoff, wenn er auch eine gewiſſe Anſchauung und

Aufmerkſamkeit erfordert, bet leuten ernſterer Sinnesart bollen Anklang finden undthen

als Ermahnung und Anſporn für die eigene Lebensgeſtaltung dienen wird .

Rüdblice. Pon Dr. Frhr . v. Mittnacht, Königl. Württemberg. Staatsminiſter a . D.

Stuttgart 1909. I. G. Cottaſche Buchhandlung. — Prets 2,50 Mark.

Die Rüdblicke “ des Frhrn. b. Mittnacht ergänzen in intereſjanteſter Weiſe

unſere Kenntnis und das Verſtändnis für die Sachlage bei der Errichtung des Deutſchen

Reloes. Sie zeigen uns , wieviel Reibungswiderſtände trop beſten Willens aller Bes

teiligten und troß des mächtigen Eindrucks der Siege in Frankreich zu überwinden, wles

viel Steine des Anſtoßes zu beſeitigen waren , ehe das große Wert der förmlichen und

verfaſſungsmäßigen Einigung zuſtande tam . Daß die Perſon des um dieſes Wert ſo

hochverdienten Verfaſſers dabei nirgends in den Vordergrund geſchoben wird, erhöht noch

den Reiz des anſprechenden und überaus leſenswerten Buches.

n

-

m
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Jahrbuch 1909 für Volks- und Jugendſpiele. Von H. Raydt , E. v. Schenken

dorff und Dr. F. A. Schmidt. — B. G. Teubners Verlag. Preis 3 Mark.

(vgl. „ Marine-Rundſchau " , 1908, S. 823) gibt auch diesmal wieder einen erfreu

lichen Überblick über das wachſende Intereſſe an ſportlichen Leibesübungen und die in

dieſer Beziehung obwaltende Fürſorge. Wenn uns der Raum nötigt , uns auf dieſen

Hinweis zu beſchränken , ſo iſt doch unſer Intereſſe an dem Buche und ſeinem Gegen

ſtande nach wie vor ein ſehr großes, und wir wünſchen ihm allenthalben die wohl

verdiente Änerkennung.

Mar Geißler : Soldaten - Balladen . Ein Buch fürs deutſche Volk. 128 Seiten.

Elegant kartoniert 1 Mart. - Verlag von 8. Staadmann, Leipzig.

Eine ſchöne Sammlung , die wir den Verwaltern der Mannſchaftsbüchereien zur

Durchficht anempfehlen.

Wandtafeln für den Unterricht des Soldaten . Herausgegeben von Hauptmann Holß.

Berlin 1909 , E. S. Mittler & Sohn, Königliche Sofbuchhandlung. Prets

6,50 Mart.

Die Wandtafeln ſtellen in anſchaulicher, verſtändlicher Weiſe Sicherungsdienſt,

Biwal und Gefecht in kleinen Verbänden dar und können als praktiſch empfohlen werden .

Aus dem Verlage des Bibliographiſchen Inſtituts , Leipzig und Wien , gingen

1

uns zu :

0

.

Ügypten , Unter- und Oberägypten , Oberuubien uud Sudan. Fünfte Auflage. Mit

11 Karten , 31 Plänen und Grundriſſen und zahlreichen Abbildungen . In Lein

wand gebunden 9 Mark. (Meyers Reiſebücher.)

ſowie einige Neuerſcheinungen der bekannten Sammlung

Meyers Volksbücher. Herausgegeben von Dr. Hans Zimmer. Preis jeder Nummer

10 Pfennig.

Der vollſtändig neu bearbeitete und insbeſondere mit ſehr guten Plänen und

Karten ausgeſtattete Reiſeführer dürfte für die Reiſen unſerer Schulſchiffe nach dem

Mittelmeer von Intereſſe ſein . - Unter den uns vorgelegten Volksbüchern wären

Hadländers „Wachtſtubenabenteuer " (60 Pfennig) ein wohlgeeigneter Zuwachs für die

Mannſchaftsbüchereien, während der Gedanke, ein Feft der Volfsbücher für eine mit

Anmerkungen und Erläuterungen verſehene Ausgabe des „Scheckgeſepeg" zur Verfügung

zu ſtellen , als ſehr zeitgemäß und geeignet zu bezeichnen iſt, der Anwendung des ſo

zwedmäßigen und einfachen Zahlungsverfahrens durch den Scheck auch in Deutſchland

mehr als bisher die Wege zu ebnen.

In ,,Streffleurs Militäriſche Zeitſchrift“, 1909 , Märzheft, befindet ſich unter

Mitteilungen der Armeeſchießichule “ eine Abhandlung „über Verſuche mit neuen Korn

formen “ . Hierzu hat der Oberſt Béla Baron Bothmer, Kommandant des Königl.

Ungar. Fonded - Huſaren - Regiments , in einem kleinen Feft Stellung genommen . Das

ſelbe iſt erhältlich bei 2. M. Seidel & Sohn , St. und S. Hofbuchhändler, Wien 1 ,

Graben 13 . H.

1

Das im Jahrgang 1902, S. 749, beſprochene Büchlein von Arel . Altenſtein

Der Offizierburſche der deutſchen Armee und Marine" iſt bei Gerhard Stalling in

Oldenburg in zweiter Auflage erſchienen Preis 75 Pfennig) . Die Benußung des Büch

leins iſt ſo gedacht, daß es dem neu eintretenden Burſchen als Leitfaden in die Sand

gegeben und die mündliche Belehrung in allen vorkommenden Fällen entbehrlich machen

ſou. Für dieſen Zwed ift es recht zweckmäßig gemacht. — Nur die Anweiſung über die

Benußung des Telephons trägt wohl nicht ganz dem neueſten Stand der Technik Rechnung.
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-

Beamtentum und Kolonialunterricht. Kede, gehalten bei der Eröffnungsfeler des

Hamburgiſchen Kolonialinſtituts am 20. Oktober 1908, nebſt den weiteren bei der

Eröffnungsfeier gehaltenen Anſprachen. Hamburg 1908 . Leopold Voß

Preis 1,80 Mark.

Die Feſtrede des Profeſſors Dr. Marl Rathgen bietet eine höchſt intereſſante

Darſtellung der Wege, welche die hauptſächlichſten Kolonialvölfer gegangen ſind, um ſich

den Nachwuchs für das ihre Kolonien verwaltende Beamtentum zu ſchaffen. Wir ſehen ,

daß auch hier vieles verſucht und nicht alles brauchbar befunden worden iſt, möchten

aber mit dem Redner glauben, daß ganz gewiß Hamburg der rechte Ort iſt, um dort in

dem einſtweilen noch proviſoriſch untergebrachten, aber doch ſchon vortrefflich eingerichteten

Inſtitut die ,, Gentlemen “ zu erziehen, durch deren Leiſtungen insbeſondere England

in muſtergültiger Verwaltung ſo große Erfolge erreicht hat.

- -

Jahrbuch über die deutſchen Kolonien. Herausgegeben von Dr. Karl Schneider.

2. Jahrgang. - Eſſen. G. D. Baedeker. Preis in Ganzleinen 5 Mart.

Wenn der erſte Jahrgang dieſes Buches nach Angabe der Vorrede nicht ganz die

gemünſchte Verbreitung gefunden hat , ſo dürfte dies teilweiſe an dem auch für ein

Publikum von Intereſſenten wohl etwas hohen Preiſe liegen . Das Buch bringt, ab

geſehen von ſeinen Starten beilagen , Abhandlungen aus ſehr berufenen Federn , von denen

wir „ Deutſchlands Stellung in Oſtaſien “ von Dr. Paul Rohrbach und Geſundheits

verhältniſſe in unſeren Kolonien " von Stabsarzt Stuhn ſowie beſonders noch die ſehr

gute Abhandlung von Oberſtleutnant 7. D. Richelmann über , Die Einwirkung der

deutſchen Herrſchaft auf die Schwarzen in Dſtafrika“ nennen wollen. Zur Drientierung

über die wirtichaftliche wie auch die militäriſche und kulturelle Sage in unſeren Kolonien

iſt das mit einem ſorgfältigen Sachregiſter ausgeſtattete Buch ſehr wohl geeignet. Vgl.

„ Marine-Rundſchau ", 1908, S. 821 .

Dr. Paul Schubarts altbewährter Leitfaden

Die Verfaſſung und Verwaltung des Deutſchen Reiches und des Breußiſchen Staates

(Breslau, Wilh. Gottl. Sorn; 249 Seiten ; Preis elegant gebunden 1,60 Mart)

hat mit ſeinem diesjährigen Neuerſcheinen die 22. Auflage erreicht. Wir nehmen Ver

anlaſſung, dieſes zweckmäßige Buch auch als ſehr geeignet für die Vorbereitung von

Militäranwärtern zu bezeichnen .

-

I

Urkundliche Beiträge und Forſchungen zur Geſchichte des Preußiſchen Heeres . Heraus

gegeben vom Großen Generalſtabe. 11. Heft : Erinnerungen aus dem Leben des

Generalleutnants Friedrich Starl v. Schmidt. 1. Teil : Die Rhein -Rampagne 1792

bis 1795. - Berlin 1909, E. S. Mittler & Sohn, Königl. Hofbuchhandlung. -

Preis 2,70 Mart.

Es ſind ſehr intereſſante, lebendige Schilderungen aus dem Soldatenleben der

Revolutionskriege, die hier auf Grund der Aufzeichnungen eines Augenzeugen geboten

werden. Sie ſind ſehr leſenswert.

-

Der Verpflegungsoffizier. Sein Dienſt im Felde, feine Vorbildung im Frieden und

die Verwendung der Feldküchen . Von D. François , Generalmajor. 3. Auflage.

Berlin 1909. E. S. Mittler & Sohn, Königl. Hofbuchhandlung. – 1,20 Mart.

Der auf dem Gebiete des Feldverpflegungsdienſtes als Autorität bekannte Ver:

faſſer gibt dem Verpflegungsoffizier in der vorliegenden kleinen Schrift eine vorzügliche

praktiſche Anweiſung für die Ausübung ſeines wichtigen Dienſtes im Felde.
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Neu erſchienene und unter „ Literatur“ nicht beſprochene Bücher.

(Die mit einem * bezeichneten Bücher ſind in der Hauptbibliothek des Reichs-Marine-Amts vorhanden.)

* Ashburner , W.: The Rhodian sea - law . Oxford 1909. Clarendon Press.

18 s .

* Barrey , Ph .: L'arsenal du Havre pendant la révolution 1789— 1801 .

Le Havre 1909. H. Micaux. 5,50 Mart.

Barthold , Dr. F. W.: Die Geſchichte der deutſchen Hanſa . Magdeburg und

Leipzig 1909. Deubach & Lindemann. 10,00 Mart.

* Chatterton , E. K.: Sailing ships , the story of their development from the

earliest times to the present time. London 1909. Sidgwick & Jackson.

16 s .

1 s .

15 s .

3

* Colquhoun , A. R.: 1912 ? Germany and sea-power. -
London 1909. J. Pits

man & Sons .

* Curwood , J. 0.: The Great Lakes. The vessels that plough them : their

owners , their sailors and their cargoes . New York and London 1909 .

G. P. Putnam's Sons.

* Dahlgren , E. W.: Les relations commerciales et maritimes entre la France

et les côtes de l'Océan Pacifique. Tome I. Paris 1909. H. Champion.

16,00 Mart.

* Driant: Die Gefangenen des Meeres, ſechs Tage im geſunkenen Unterſeeboot.
Kiel 1909. R. Cordes. 3,50 Marf.

Dumas , A.: Deux procès de prises maritimes à l'époque de la guerre de

cent ans. Paris 1909. A. Pedone. 1,50 Mart.

Handwörterbuch der Staatswiſſenſchaften . 3. Auflage. 3. Band : Binnenſchiffahrt

Esportmuſterlager. Jena 1909. G. Fiſcher. 21,00 Mark.

* Linde , Prof. Dr. R .: Die Niederelbe. 3. Auflage. Berlin 1909. Velhagen &

Klaſing. 10,00 Marf.

* Meier , B.: Wie ein Dzeandampfer entſteht. Mit einer Einleitung : Fünfzig Jahre

deutſchen Schiffbaus. Von T. Schwarz. Leipzig 1909. K. Voigtländer.

4,00 Mart.

* Prasca , E.: Nuovi documenti sulla battaglia di Lepanto . Padova 1909 .

G. B. Bandi . 1,20 Mart.

* Schachner, Prof. Dr. R.: Auſtralien in Politik, Wirtſchaft und Kultur. Jena

1909. G. Fiſcher. 10,00 Mark.

* Scott , A. C.: Notes on meteorology and weather forecasting for junior navi

gators . London 1909. J. Griffin & Co. 5s 6 d .

* Stavenhagen , W.: Über Himmeløbeobachtungen in militäriſcher Beleuchtung. 2. Auf

lage. - Berlin 1909. Treptow -Sternwarte. 2,50 Mart.

d. Tiedemann, A.: Salzwaſſer und Briſe. Briefe von einer Segelrelſe um Kap

porn. - Berlin 1909. Windelmann & Söhne. 1,50 Mart.

* Wids , F.: Britiſche Verfaſſung und Verwaltung. Aus dem Engliſchen von R. G. Binding.

Leipzig 1909. J. B. Hirſchfeld. 4,00 Mart.



1182 Marine-Nundſchau, Oktober 1909.

Inhaltsangabe von Zeitſchriften .

(Erläuterung der Abkürzungen am Schluß.)

7

A. N.J. ,

Schiff- und Maſchinenbau, Keſſel.
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International competition in battleship design . Eg. , 16. 7. 09.
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Etwas über die Beſtimmung des Schiffswiderſtandes. Ebenda.

Die Entwiclung des Schlachtſchiffes. J. A. M., September 1909.

>

Artillerie, Waffenlehre, Pulver, Munition.

Rifle-sights. Eg. , 16. 7.09.

The engineering of ordnance. Ebenda.

Guncotton and its manufacture. S. A. Suppl., 10.7.09.

Geſchüße gegen Luftſchiffe. K. T., 1909, Nr. 7 .

The life and power of heavy ordnance. Eg., 23.7.09.

La question des projectiles. La Vie Maritime, 25. 7. 09.

Impionti di artiglierie : idraulici od elettrici ? Ri. M., Juli/Uuguſt 1909 .

Wire-wound versus steel guns . S. A., 24. 7. 09.
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Die politiſche Kriſis in England.

1 .

Die gegenwärtige innerpolitiſche Ariſis in England iſt die ernſteſte, die England

ſeit dem Rampfe um die erſte Parlamentsreform durchgemacht hat. Das Land ſteht

vor einem Verfaſſungskonflift, der ſich ſeit geraumer Zeit vorbereitet hat und der nach

einer Entſcheidung verlangt, gleichviel ob das Oberhaus jetzt das Budget der liberalen

Regierung ablehnt oder nicht. Denn auch wenn das Budget das Oberhaus paſſiert,

wird bei den nächſten Wahlen die Barole der liberalen Partei ſein, das Betorecht des

Oberhauſes abzuſchaffen.

Der Ronflift zwiſchen den beiden Rammern hat unter dem legten Rabinett

Gladſtone begonnen. Damals verwarf das Oberhaus alle wichtigen Vorlagen der

liberalen Regierung, die im Unterhauſe durchgegangen waren : die Homerule-Bil, die

Bil zur Entſtaatlichung und Entpfründung der anglikaniſchen Kirche in Wales, die

Bill über den Achtſtundentag der Bergarbeiter u . a . Das Unterhaus oder vielmehr

die miniſterielle Mehrheit im Unterhauſe war dagegen machtlos. Die Liberalen ver

fügten nur über eine Mehrheit von 40 Stimmen , wobei die 80 Stimmen der iriſchen

Nationaliſten bereits eingerechnet waren. Nach faum dreijähriger Tätigkeit ſah ſich das

liberale Kabinett, an deſſen Spiße nach Gladſtones Rüdtritt lord Roſebery ge

treten war, genötigt zu reſignieren, nachdem es bei einer Zufallabſtimmung in die

Minderheit gekommen war. Die liberalen unterlagen in den Neuwahlen, und ein ganzes

Fahrzehnt hindurch regierten die Ronſervativen. Bei den Wahlen von 1906 erfolgte

aber ein unerwartet ſtarter Pendelſchwung nach links.' Das Kabinett Campbell

Bannerman beſaß jegt eine abſolute Mehrheit von etwa 120 Stimmen über die

konſervative Oppoſition, die Fren und die junge Arbeiterpartei zuſammen. Jeßt be:

gann der Streit mit dem Oberhauſe von neuem. Die lords verwarfen zweimal die

wichtigſte Bid der Seſſion: 1906 die Shulbil und 1907 die Novelle zur Schant

geſeßgebung. Sie verwarfen ferner die landbil für Schottland, und ießt ſteht man

vor der Frage, ob ſie noch einen Schritt weitergehen und das Budgetgeſek ablehnen

werden . Schon nach der Ablehnung der Schulbil nahm das Unterhaus auf den Antrag

des Premierminiſters eine Reſolution an, daß das Vetorecht des Oberhauſes ein

Marine. Rundſchau . 1909. 11. Heft.
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geſchränkt werden müßte, nnd es darf als feſtſtehend gelten, daß die liberalen mit

dieſer Parole in den nächſten Wahlkampf gehen werden .

Das Oberhaus heißt in England hergebrachtermaßen die zweite Kammer.

Das Schwergewicht des Barlaments liegt durchaus im Unterhauſe. Nach der herr

ſchenden fonſtitutionellen Theorie befißt das Oberhaus nur ein Vetorecht gegen die

Beſchlüſſe des Unterhauſes, und zwar nur ein ſuſpenſives Veto. Dieſe Theorie iſt

auch von den Konſervativen akzeptiert. ford Salisbury ſelbſt hat ſie anerkannt, als

er 1893 die Ablehnung von Gladſtones Homerule-Bil im Oberhauſe beantragte .

Er begründete die Ablehnung damit, daß die Wählerſchaft über dieſen Plan vor den

Wahlen nicht genügend informiert worden ſei und daß ſie daher noch einmal Gelegenheit

haben müſſe, durch eine Abſtimmung fundzugeben, ob ſie die Maßregel billige oder

nicht. Für das Argument des fonſervativen Führers ſprach die Tatſache, daß die

Liberalen ihre ſchwache Mehrheit von 40 Stimmen nur den fren verdankten und daß

viele liberale Abgeordnete notoriſch nur deshalb für die Homerule-Bill geſtimmt hatten,

weil ſie ihre Ablehnung im Oberhauſe vorausſahen. lord Salisburys damalige

Erklärung ließ keinen Zweifel daran, daß , wenn Gladſtone das Parlament aufgelöſt

hätte und nach den Wahlen mit einer ſtarken liberalen Mehrheit zurückgekehrt wäre,

das Oberhaus die Homerule-Biù anſtandslos angenommen haben würde. Damit war

der ſuſpenſive Charakter des Vetorechts des Oberhauſes anerkannt. Heute liegen die

Dinge nun inſofern anders, als die Liberalen eine ſehr große Mehrheit im Unterhauſe

beſigen ; und ohne Zweifel unterſtüßte eine ſtarke Unterhausmehrheit ſowohl die Schul

Bil und die Licenſing -Bil als auch iegt das Budget.

Gleichwohl vertreten viele Konſervative den Standpunkt, daß dem Rande Ses

legenheit gegeben werden müſſe, nochmals über die neuen mit dem Budget verbundenen

ſteuerpolitiſchen Maßregeln abzuſtimmen, und daß deshalb Neuwahlen ausgeſchrieben

werden müßten. Nun entſpricht jenes Argument Lord Salisburys in ſeinen

Folgerungen offenbar nicht dem herrſchenden politiſchen Syſtem . Die engliſche

Regierung iſt eine repräſentative Regierung. Die Übgeordneten ſind Repräſentanten

und nicht Delegierte ihrer Wähler, find alſo nicht an beſtimmte Inſtruktionen der

Wähler gebunden . Ebenſo erhält die Regierung feine beſtimmten Aufträge von den

Wählern. Imperative Mandate ſind ebenſo unengliſch wie das Plebiszit . Freilich

tauchte ſchon zu Anfang des 19. Jahrhunderts, und zwar in den Kreijen der Kadifalen,

die Theorie auf, daß die Abgeordneten nicht Repräſentanten , ſondern Delegierte ihrer

Wähler ſeien ; die Wahlorganiſationen , namentlich die, die von Birmingham und von

Joſef Chamberlain ausging, haben die Verpflichtungen der Kandidaten auf ein bes

ſtimmtes Programm angeſtrebt, und Joſef Chamberlain ſelbſt iſt ein überzeugter

Anhänger des Referendums. Die Theorie, daß das Oberhaus durch die Verwerfung

wichtiger Gelegentwürfe eine Barlamentsauflöſung erzwingen fönne, führt ganz logiſch

auf das Referendum hin . Deſſen Einführung iſt in den legten Jahren publiziſtiſch

mehrfach befürwortet worden . Der jevige Premierminiſter aber hat im Parlament aus:

drüdlich die herrſchende fonſtitutionelle Theorie vertreten , wonach das Heferendum dem

repräſentativen Charakter des politiſchen Syſtems in England widerſpricht.

Wenn das Oberhaus nach der fonſtitutionellen Theorie die Funktion hat, übers

eilte Beſchlüſſe des Unterhauſes aufzuhalten, alſo gewiſſermaßen als politiſcher Hemm
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ſchuh zu dienen, ſo übt es dieſe Funktion doch nur einer liberalen Regierung gegenüber

aus. Man könnte ſagen, daß ſich eine liberale Unterhausmehrheit leichter zu leiden

ſchaftlichen und übereilten Beſchlüſſen hinreißen ließe, als eine konſervative, und daß

eben deshalb die Funktion des Oberhauſes als einer Reviſionsinſtanz ganz natürlich

gegenüber einer liberalen Regierung häufiger in Anwendung kommen müſſe. Tatſächlich

bildet aber das gegenwärtige Oberhaus das retardierende Element nicht als Vertreter

konſervativer Staatsintereſſen, ſondern lediglich als Vertreter der unioniſtiſchen Partei

intereſſen. Sie gibt dadurch der arg zuſammengeſchmolzenen unioniſtiſchen Unterhaus

minderheit eine Bedeutung, die ihr nach den letzten Wahlen nicht zukommt, und ſie

macht die Entſcheidung der allgemeinen Wahlen geradezu illuſoriſch. Die Bolitit der

Oberhausmehrheit wird befanntermaßen von Mr. Balfour geleitet oder doch mindeſtens

ſehr ſtark beeinflußt. Nun beruht der engliſche Barlamentartismus auf dem Zweiparteiens

ſyſtem , und wenn es auch heute nicht mehr zwei, ſondern vier Barteien im Unterhauſe

gibt, ſo iſt doch das Zweiparteienſyſtem ſelbſt noch beſtehen geblieben. Es bedeutet, daß

die Regierungen der beiden großen Parteien abwechſelnd die Geſchäfte führen, daß zwei

alternative Regierungen einander gegenüberſtehen , zwijchen denen das land bei den

Wahlen entſcheidet. Die Liberalen jagen nun nicht mit Unrecht, daß, wenn das Ober

haus in einſeitiger Weiſe immer nur die Politik der liberalen , aber nie die Politit

einer konſervativen Regierung hemmt, das Grundprinzip des engliſchen Parlamenta:

rismus, eben das Zweiparteienſyſtem , untergraben wird.

Wenn das Oberhauses in ſeiner Macht hat, jede liberale Regierung durch

Verwerfung ihrer Gelegentwürfe zu einem nochmaligen Appel an das Land zu zwingen,

ſo wäre die Folge, daß die natürliche Dauer einer liberalen Regierung nur eine ein

jährige ſein würde, während eine konſervative Regierung ungeſtört 5 oder 6 Jahre im

Amte bleiben könnte. Um dieſe Lage zu klären, brachte Sir H. Campbell-Banner

man nach der Verwerfung der Schul- Bil jene Reſolution im Unterhauſe ein , die eine

definitive Regelung der Befugniſſe des Oberhauſes forderte. Wenn die Beziehungen

zwiſchen beiden Häuſern durch das konſtitutionelle Gewohnheitsrecht nicht ſo klar

definiert ſind, daß die Vorherrſchaft des Unterhauſes unbeſtritten bleibt, ſo müßten

nichtmißzuverſtehende Geſebesparagraphen an die Stelle der ungeſchriebenen Ver

faſſung treten .

In dem gegenwärtigen Streit um das Budget kommt ein neuer konſtitutioneller

Konflikt hinzu. Satte es ſich bisher nur um die legislativen Befugniſſe des Oberhauſes

gehandelt, ſo wird ießt die Finanzhoheit des Unterhauſes in Frage geſtellt. Es iſt

altes fonſtitutionelles Bewohnheitsrecht, daß the power of the purse ausſchließlich

bei dem Unterhauſe liegt. Nach der Verfaſſungstheorie darf das Oberhaus das Budget

nicht amendieren , wohl aber en bloc ablehnen. Tatſächlich iſt aber eine Ablehnung

des Budgets ſeit 300 Jahren nicht vorgekommen. Auch unter dem leßten Gladſtones

ſchen Kabinett hat das Oberhaus, während es die Homerule-Bill und die anderen

Geſegentwürfe ablehnte, vor dem Budget Halt gemacht. Das oft genannte Budget

Sir William Harcourts wurde angenommen , obwohl es das finanzpolitiſche Novum

der Erbichaftsſteuer einführte. Wenn ſich das Oberhaus ießt zu einem Schritt ent

ſchlöſſe, der in der Barlamentsgeſchichte der legten drei Jahrhunderte ohne Präzedenz

fall iſt, ſo käme das einer Art von Staatsſtreich nahe.
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Eben aus dieſem Grunde hat die liberale Regierung das Budget ſo geſtaltet,

daß es einen ſcharfen Angriff gegen die von der Mehrheit des Oberhauſes vertretene

Politik bedeutet. Die Finanzfragen ſchienen die beſte ſtrategiſche Baſis zu bieten , um

den Kampf mit den Lords zum Austrag zu bringen . Die Regierung rechnete darauf,

daß eine Ablehnung des Budgets der Wählerichaft als etwas ſo Ungeheuerliches er

ſcheinen müßte, daß fie bei den Neuwahlen ſich auf die liberale Seite ſchlagen würde.

An das Budget wurden eine Reihe von Maßregeln angehängt, die nicht eigentliche

Beſtandteile des Finanzgeſekes ſind, die die lords ablehnen würden, wenn ſie in der

Form beſonderer Gefeße an ſie fämen , die alſo gleichſam unter falſcher Flagge die

zweite Rammer paſſieren fouten . Das iſt übrigens ein altes parlamentariſches Auskunfts.

mittel, das auch bei dem erwähnten Budget Sir W. Harcourts mit Erfolg an

gewandt wurde.

Jene Zuſäße zu dem Budget ſind es , die von ſeinen Gegnern als ſozialiſtiſch "

und , revolutionär“ gebrandmarkt werden. Das ſind natürlich parteitaktiſche Schlag

worte. Es iſt bekannt, daß die engliſchen Staatsfinanzen ſich in ähnlich kritiſcher Lage

befanden wie die des Deutſchen Reichs. Die Ausgaben für Heer und Flotte einerſeits

und für ſozialpolitiſche Zwecke anderſeits ſind beträchtlich geſtiegen und laſſen weitere

Steigerungen mit Sicherheit erwarten. Schon die iepigen Steuern ſind hoch; die

Verbrauchsſteuern auf Bier, Branntwein und Tabat ſind weit höher als in Deutic

land, und die Einkommenſteuer, deren Elaſtizität früher als ein beſonderer Vorzug

der engliſchen Finanzpolitif gerühmt wurde, iſt ſeit dem Burenkriege konſtant geworden

und wird in abſehbarer Zeit faum beträchtlich herabgeſetzt werden können . Es müſſen

unbedingt neue Steuerquellen erſchloſſen werden , um die Koſten der Rüſtungen und

der Sozialpolitik zu deden. Die Tarifreformer wollen die größeren Erforderniſſe des

Staats durch Shußzölle aufbringen. Die liberalen waren alſo gezwungen, ein

alternatives Finanzprogramın aufzuſtellen, oder ſie hätten ihre Unfähigkeit eingeſtanden,

unter der Herrſchaft des Freihandelſyſtems das finanzpolitiſche Problem zu löſen.

Wenn man die Möglichkeit eines Konflikts zwiſchen den beiden Häuſern erwägt,

darf man die Verfaſſung und die Zuſammenſegung des Oberhauſes nicht außer Betracht

laſſen. Daß das Oberhaus reformbedürftig iſt, darüber herrſcht nur eine Stimme.

Durch die häufigen Beersernennungen unter der Regierung der Königin Viktoria iſt

die Mitgliederzahl des Oberhauſes auf etwa 620 geſtiegen, iſt alſo faſt ſo groß wie

die des Unterhauſes (670). Ein Haus von 620 Beers iſt viel größer, als für die

Reviſionsbefugniſſe einer zweiten Rammer zwecmäßig ſein fann . Tatſächlich hat ſich

wohl kaum jemals auch nur die Hälfte der Beers zu einer Sigung zuſammengefunden .

Häufig werden ſehr wichtige Angelegenheiten vor leeren Bänken erledigt ; Sißungen,

an denen ſechs Beers teilnehmen, ſind keine Seltenheit ; beſchlußfähig iſt das Oberhaus

bei der Anweſenheit von drei Mitgliedern. Die Geſchäfte des Oberhauſes werden von

einer ſehr kleinen Zahl von Beers beſorgt. An den Debatten beteiligen ſich im au

gemeinen nur wenige Lords ; dieſe ſind meiſt bedeutende politiſche und adminiſtrative

Kapazitäten , und da kein Beer durch die Rüdſicht auf die Wähler verführt wird,

öfter oder länger zu ſprechen, als notwendig , ſo ſind die Debatten des Oberhauſes oft

ſehr viel inhaltsreicher und wertvoller als die des Unterhauſes. Eine gute Hälfte der

Beers erſcheint vielleicht niemals in ihrem Leben in dem Weſtminſter- Palaſt, um von

.
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ihren politiſchen Rechten Gebrauch zu machen. Mehr als einmal iſt der Verſuch ge

macht worden, dieſe überflüſſigen Elemente auch rechtlich auszuſchalten und die Zahl

der Oberhausmitglieder zu verringern. Lord Salisbury wollte wenigſtens die Beers

aus dem Oberhauſe ausgeſchloſſen wiſſen, die Bankerott gemacht oder eine gerichtliche

Verurteilung erfahren hatten. Auch Lord Roſebery hatte eine Reform des Ober

hauſes angeſtrebt. Den letzten Reformvorſchlag hat der konſervative ford Newton

noch im Jahre 1908 eingebracht; allein die liberale Regierung lehnte ab, darauf ein

zugehen, bevor über das Verhältnis zwiſchen Oberhaus und Unterhaus Klarheit

geſchaffen worden wäre.

Die konſervative Partei hat im Oberhauſe eine überwältigende Mehrheit. Die

liberalen Beers dürften nicht mehr als 60 oder 70 zählen. Das Oberhaus iſt immer

eine konſervative Körperſchaft geweſen, und es iſt eine alte Erfahrung, daß Söhne

oder Enkel von liberalen, die wegen ihrer Berdienſte um die Partei in das Oberhaus

berufen wurden, ihrerſeits konſervativ werden . Die konjervative Mehrheit im Ober

hauſe iſt ſo groß, daß an einen Beersſchub ſchwerlich gedacht werden kann . Man müßte

auf einmal ein paar Hundert liberale Beers ernennen . Das Oberhaus, das ießt ſchon

zu groß iſt, würde dann über tauſend Mitglieder zählen, und woher ſollte überdies

die Regierung ſoviele Anhänger nehmen , die nach Vermögen und geſellſchaftlicher

Stellung in das Oberhaus paßten , ohne ihre Kräfte im Unterhauſe zu dezimieren ?

Der Grundjaş, daß das Oberhaus ein Budget nicht ablehnen kann, iſt wohl

von allen bisherigen Führern des Hauſes, namentlich auch von dem verſtorbenen lord

Salisbury , unumwunden anerkannt worden. Auch gilt der gegenwärtige Führer der

Konſervativen im Oberhauſe, lord Lansdowne , als ein viel zu vorſichtiger Politiker,

als daß man ihm die Ablehnung des Budgets zutrauen möchte. Aber ford lans .

downe beſigt im Oberhauſe nicht die unbedingte Autorität, wie vor ihm lord

Salisbury , und die Möglichkeit wird ganz ernſthaft erörtert, daß die Beers, die

auf die Tarifreform ſchwören, gegen die Führerſchaft lord lansdownes revoltieren

und gegen ſeinen Willen die Ablehnung des Budgets durchſeßen möchten. Da die

liberalen im Oberhauſe jo ſchwach ſind, ſo genügte eine verhältnißmäßig geringe Zahl

ichußzöllneriſcher Lords, um einen ſolchen Handſtreich durchzuführen. Wenn ſich Lord

fansdowne ſelbſt, allen konſtitutionellen Bedenken zum Troß, zu der Ablehnung des

Budgets entſchlöſſe, ſo könnte er es nur in der ſicheren Überzeugung tun, daß das

Budget ebenſo unpopulär oder ebenſowenig fähig wäre, Begeiſterung im Lande zu er

wecken, wie ſeinerzeit die Gladeſtoneſche Homerule-Bil. Es ſprechen aber viele

Anzeichen dafür, daß das Budget bei den großen Maſſen der Wähler entſchiedene

Popularität beſigt. Charakteriſtiſch iſt, daß während die Liberalen vorher eine

ziemlich große Zahl von Nachwahlen verloren haben , die letzten Nachwahlen , die

während der Budgetverhandlungen ſtattfanden , mit liberalen Siegen endeten. Dess

halb hält es ſchwer, zu glauben , daß ford Lansdowne die Verwerfung des

Budgets beantragen wird. Dagegen fönnte bei den politiſch weniger geſchulten und

weniger verantwortlich empfindenden Beers die Barteileidenſchaft über alle politiſchen

Erwägungen und Berechnungen triumphieren, ſo daß ſie in dem Wunſch, die Kraft

der ſchußzölneriſchen Agitation im Wahlkampfe zu erproben , den Verfaſſungskonflikt

heraufbeldwören würden .
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Die engliſche Barteipolitit wird, wenn man von den Fragen der auswärtigen

Beziehungen abſieht, gegenwärtig von drei Gruppen von Problemen beherrſcht: den

imperialiſtiſchen und wehrpolitiſchen, den handelspolitiſchen und den ſozialpolitiſchen. In

der auswärtigen Politik, den Wehrfragen und der Kolonialpolitik iſt zwiſchen den An

ſchauungen beider Parteien oder doch den Anſchauungen ihrer verantwortlichen Führer,

wie ſie in den Beſchlüſſen des Kabinetts zum Ausdruck kommen, ein faſt vollſtändiger

Ausgleich eingetreten . Sir Edward Grey verfolgt dieſelbe auswärtige Politik, mie

vor ihm ford lansdowne. Die liberalen Miniſter Asquith und Haldane ſind

ebenſo entſchiedene Imperialiſten wie Mr. Balfour und Mr. Chamberlain. Die

Haldaneſche Heeresreform hat die Unterſtüßung beider Parteien gefunden . In der

Flottenpolitik beſteht zur Zeit kein weſentlicher Unterſchied zwiſchen der fonſervativen

und der liberalen Regierung. Die Balfourſche Regierung hatte in den legten Jahren

das Schiffbauprogramm herabgeſetzt, und die Liberalen folgten dieſem Beiſpiel. Jest

aber verfolgt das liberale Kabinett eine Flottenpolitik, wie ſie die Konſervativen nicht

energiſcher betreiben könnten . Allerdings iſt dieſer Ausgleich zwiſchen beiden Parteien

in der Flottenpolitik mit darauf zurüdzuführen , daß nach dem Tode des radikalen

Premierminiſters Campbell - Bannerman die Führung der Partei auf Mr. Asquith

überging . Dieſer hatte nun mit der Gegnerſchaft des radikalen Flügels gegen eine

bedeutende Flottenvermehrung zu rechnen, und die Radikalen ſind ebenſo in dem Kabinett

wie in der Unterhausmehrheit vertreten. Um dieſen Widerſtand zu überwinden , in:

ſzenierten die fmperialiſten des Kabinetts im vorigen März die bekannte Flotten

panif, und mit dem Erfolge, daß die Radikalen bei den entſcheidenden Abſtimmungen

ihre Oppoſition aufgaben. Wenn auch die Ronſervativen ihrerſeits aus der Flotten

panit Kapital ſchlugen, ſo geſchah das ebenfalls aus parteitaktiſchen Rücjidhten . Sie

glaubten, die Regierung an dieſem empfindlichen Punkte mit Erfolg angreifen zu können,

und außerdem mochte Mr. Balfour hoffen, daß durch dieſe neue Wendung das politiſche

Intereſſe von der heiflen Frage der Tarifreform abgelenkt werden könnte. – Auch in

der Stellung zu den Kolonien herrſcht kein weſentlicher Unterſchied zwiſchen der Politik

der liberalen und der Konſervativen. Die Reden, die die Führer beider Parteien im

legten Juni auf der Reichspreßkonferenz hielten , hatten die gleiche Tendenz , und ſie ſelbſt

betonten mit Nachdrud dieſe Übereinſtimmung. Zu berückſichtigen iſt hierbei , daß der

heutige Imperialismus im weſentlichen nur die Beziehungen zwiſchen dem Mutterlande

und den autonomen Kolonien zum Inhalt hat. Indien und Ägypten ſtehen etwas außer

halb dieſes Kreiſes . In der indiſchen Politik unterſcheidet ſich die liberale Regierung

vielleicht um eine Nuance von der konſervativen, und innerhalb der Partei wünſchen

die Radikalen entſchieden liberalere Maßregeln gegenüber der eingeborenen Bevölkerung.

Es iſt eine bekannte Tatſache, daß die liberale Partei ſich aus verſchiedenen

Gruppen zuſammenſegt, deren politiſche Anſchauungen nicht unweſentlich auseinander

gehen. Dieje Gegenſäße treten zutage in den auswärtigen Fragen, wo die Gegner der

amtlichen Politit allerdings einflußlos ſind, ferner in den Rüſtungsfragen , wo die

Regierung von Zeit zu Zeit Mühe hat, die Oppoſition in ihren eigenen Reihen zu

verſöhnen , ſchließlich in weſentlich geringerem Grade in der inneren Politik. Entſprechend

dieſer Zuſammenſeßung der Partei iſt auch das liberale Kabinett nicht völlig einheitlich.
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Aber eben dadurch, daß die Führer der verſchiedenen liberalen Gruppen in dem Rabinett

vertreten ſind, werden Rompromiſſe zwiſchen ihnen weſentlich erleichtert; die Gefahr, daß

die Einheit der Partei bei entſcheidenden Fragen in die Brüche geht, iſt dadurch abge

ſchwächt. Die Ronſervativen lieben es, dieſe Gegenſäße in der liberalen Bartei und Regie

rung mit großem Nachdruck hervorzuheben. Man muß ſich aber erinnern , daß in der

fonſervativen Bartei nicht minder große Gegenſäge beſtehen . Aus den Biographien

lord Granvilles , lord Randolph Churchills und Gladſtones wiſſen wir, daß

es in den legten zwanzig Jahren keine einzige Regierung in England gegeben hat, in

der völlige Geſchloſſenheit und Einheitlichkeit herrſchte. Gerade die Geſchichte der letzten

konſervativen Regierung wird durch außerordentlich ſtarke Gegenſäge in der Partei

charakteriſiert. An dieſen Gegenſägen , die durch das Chamberlainſche Programm

von 1903 hervorgerufen wurden, iſt das Kabinett Balfour zugrunde gegangen. Der

Streit zwiſchen den drei Gruppen der fonſervativen Freihändler, der Chamberlainſchen

Schutzölner und der vermittelnden Balfourianer führte zunächſt zu der Refonſtruktion

des Kabinetts im Herbſt 1903 und danach zu einer unerquidlichen Parteifende, die mit

der Erfrankung Chamberlains einen vorläufigen Abſchluß fand . Die jeßige konſers

vative Unterhauspartei beſteht bis auf eine ſehr ſchwache Minderheit aus ausgeſprochenen

Tarifreformern . Die Frage iſt aber, wie die Partei nach den nächſten Wahlen zuſammen

geſeßt ſein wird. Wenn Mr. Balfour hofft, nach den Neuwahlen über eine arbeits

fähige Mehrheit von etwa 40 Stimmen zu verfügen , ſo muß die Partei ihren jevigen

Beſtand behaupten und obendrein etwa 230 Wahlkreiſe neu erobern. Wenn das gelingt,

ſo iſt es noch immer zweifelhaft, ob dieſe konſervative Mehrheit ſo ſchußzöllneriſch geſinnt

ſein wird wie die jetzige ſchwache konſervative Dppoſition. Mr. Balfour hat in den

zollpolitiſchen Fragen in der ganzen Zeit ſeit der Veröffentlichung des Chamberlain

iden Programms mit außerordentlicher Zähigkeit und Konſequenz an ſeinem urſprüngs

lichen Standpunkt feſtgehalten . Er hat von Anfang an vermieden , ſich auf ein bes

ſtimmtes zollpolitiſches Programm zu verpflichten . Auch in ſeiner letzten Rede in

Birmingham hat er es mit großem Geſchic vermieden , ſich auf ein poſitives Pro

gramm feſtzulegen . Sein Programm wird er erſt aufſtellen , wenn die Neuwahlen

die numeriſche Stärke und die innere Zuſammenſegung ſeiner Regierungsmehrheit er:

fennen laſſen. Wenn aber Mr. Balfour in dem nächſten Parlament nur über eine

kleine Mehrheit von etwa 40 Stimmen verfügen ſollte – und nach der Anſicht ers

fahrener Engländer wird die nächſte Regierung , gleichviel ob es eine liberale oder eine

konſervative iſt, wahrſcheinlich nur eine kleine Mehrheit beſigen -, ſo iſt eine grunds

legende Wendung in der engliſchen Wirtſchaftspolitik nicht mit abſoluter Sicherheit zu

erwarten .

Während es ſich in der Zolpolitik um einen Brinzipienkampf zwiſchen den beiden

Parteien handelt, in dem die Liberalen den Freihandel und die Ronſervativen, wenigſtens

in ihrer großen Mehrheit , eine wenn auch verſchieden nuancierte Shugzollpolitik vers

treten, deckt ſich der Gegenſap in den ſozialpolitiſchen Fragen nicht genau mit dem

Gegenſat der beiden großen Parteien. In beiden lagern iſt die Abkehr von dem

mirtichaftlichen Individualismus der Mancheſterſchule zu ſpüren . In der jüngeren

Generation beider Parteien iſt der Staatsgedanke erſtarft. Man weiſt dem Staate

Befugniſſe und Aufgaben zu, die ihm unter der Herrſchaft des Laissez faire- Prinzips
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aberkannt wurden. Dieſe Änderung zeigt ſich in der Wehrpolitik , wo ein Teil der

Konſervativen die Einführung der allgemeinen Wehrpflicht fordert; ſie zeigt ſich in der

Forderung, daß das britiſche Reich verfaſſungspolitiſch, eventuelt durch Schaffung neuer

Inſtitutionen, konſolidiert werden ſolle ; ſie zeigt ſich in dem zollpolitiſchen Programm

der Tarifreformer und in der Politik der liberalen. Denn während die Liberalen an

der Zolpolitik Cobdens feſthalten, haben ſie ſich in der Wirtſchaftspolitik im weiteren

Sinne von den Idealen eines Cobden weit entfernt. Ein Beiſpiel dafür bieten das

neue engliſche Patentgeſep Mr. Lloyd - Georges und deſſen Äußerungen, daß die

Eiſenbahnen eine ſtärkere controlle durch den Staat vertragen könnten. Bei den

Liberalen macht ſich ein deutliches Beſtreben geltend , die bureaukratiſche Organiſation

des Staates auszudehnen und ſeine Funktionen zu erweitern ; heute ſind es gerade die

Liberalen und Radifalen , die ein ſtärferes Eingreifen des Staats in die Sphären des

Individuums und eine ſtärkere Kontrolle der privatwirtſchaftlichen Unternehmungen durch

den Staat befürworten. Am ſtärkſten zeigt ſich das in der Sozialpolitif.

Will man den Kampf um den Sozialismus “, der mit äußerſter Bitterfeit geführt

wird, unparteiiſch beurteilen, ſo darf man nicht vergeſſen , daß die Debatte über dieſe

Fragen in England ungefähr daſteht, wo ſie in Deutſchland in den ſiebziger und achtziger

Jahren ſtand. Und ebenſo wie damals in Deutſchland fallen jegt in England die

Debatten über die Handelspolitik und die Shugzollpolitik zuſammen. Schutzollpolitit

wie Sozialpolitik bedeuten einen ſtärkeren Eingriff des Staats in die wirtſchaftlichen

Sphären des Individuums, und es iſt charakteriſtijch, daß unter den engliſchen Tarif

reformern ganz ausgeſprochene und zum Teil recht radikale ſtaatsſozialiſtiſche Tendenzen

beſtehen. Anderſeits gibt es, und zwar in beiden Parteien , Anhänger des alten hiſtori

fchen Individualismus, in dem ſich ja ganz ſpezifiſche Züge des engliſchen National

charakters verförpern. Mr. Harald Cox vertritt im liberalen Lager noch ganz den

mancheſterlichen Standpunkt; im fonſervativen Lager entſpricht ihm die Gruppe der

unioniſtiſchen Freihändler und in der Preſſe der einflußreiche , Spectator “. Die

Gegner des „ Sozialismus " ſegen ſich zuſammen aus den Anhängern jener alten

Doktrin und aus den wirtſchaftlichen Klaſſen, die ſich durch die „ſozialiſtiſche“ Gefeß

gebung geſchädigt ſehen . Dazu kommt natürlich der Parteigegenja . Da das gegen

wärtige Budget ein Werk der liberalen iſt, ſo muß es von den Konſervativen bekämpft

werden .. Keinem Ronſervativen aber würde es beifallen , die eben eingeführten „ ſozia

liſtiſchen “ Altersrenten zu bekämpfen ! Eine Definition des , Sozialismus" in England

müßte in erſter Linie negativ ausfallen : er bedeutet die Abfehr von dem Individualismus

der Manſcheſterſchule.

Bei dem gegenwärtigen Streit um das revolutionäre“ und ſozialiſtiſche

Budget handelt es ſich um ganz ſpezifiſch engliſche Dinge. Mit beſonderem Haß werden

die Steuervorſchläge bekämpft, die den Grund und Boden treffen ſollen. Dieſe Gegners

ſchaft kommt von den großen Grundherren, die vor allem im Oberhauſe vertreten ſind.

Ferner richtet ſich der Sampf gegen die ſchärfere ſteuerpolitiſche Heranziehung von Bier

und Branntwein durch Erhöhung der Konzeſſionsgebühren für Gaſthäuſer. Brauerei

und Brennerei ſind in England ausgeſprochene Großbetriebe, und die größten Brauer

jißen wiederum im Oberhauſe. Was die Beſteuerung des Grund und Bodens betrifft,

ſo handelt es ſich in erſter Linie um eine Wertzuwachsſteuer und um eine Beſteuerung
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von Grundſtücken, die aus Spekulationsgründen unbebaut liegen . Es handelt ſich aus

ſchließlich um ſtädtiſche Grundſtüđe, und nicht um landwirtſchaftlich genugten Boden.

In Deutſchland ſind derartige Steuern gerade von den Sonſervativen gefordert worden .

Nun beſteht in England noch das grundherrſchaftliche Syſtem . Der Grund und Boden

auf dem Lande wie in den Städten iſt zum größten Teile das Eigentum weniger

reicher Ariſtokraten und Blutofraten. Der Grundherr verpachtet das Land an Pächter

(lease-holders) ; die Bacht (lease) iſt bei landwirtſchaftlichen Grundſtücken größtenteils

einjährig, bei ſtädtiſchen Grundſtüden dauert fie bis zu 99 Jahren ; nach Ablauf der

Friſt fäứt das Grundſtück ſamt den daraufſtehenden Gebäuden an den Grundherrn

zurück. Ein großer Teil des Grund und Bodens von London gehört ein paar reichen

Uriſtokraten, wie den Herzögen von Weſtminſter, von Bedford und von Portland. Dieſer

Grundbeſiß wirft enorme kenten ab. Der ohne jede Arbeit, ohne jede Fnveſtierung

von Kapital erworbene Wertzuwachs beträgt ganz gewaltige Summen . In der City

von London gibt es Grundſtüđe, wo der Quadratfuß 720 und ſelbſt 940 M koſtet.

Es bleibt aber nicht bei der Steigerung des Grundwerts allein . Wenn die Bachtfriſt

(lease) für ein ſolch wertvolles ſtädtiſches Grundſtüc abgelaufen iſt und der bisherige

Fnhaber, der die Steuern bezahlt und viel Kapital für Gebäude aufgewandt hat und

deſſen Geſchäftsbeziehungen an den beſtimmten Blat geknüpft ſind, um eine Erneuerung

der lease einkommt, ſo ſteigert der Grundherr ſeine Forderungen . Bei Londoner

Grundſtücken des Herzogs von Norfolk wurde im Jahre 1887 die lease von 3000

auf 11 100 und von 5400 auf 13 700 M geſteigert. Im Jahre 1903 lief die lease

für ein Grundſtüc ab, das dem Herzog von Weſtminſter gehörte. Der lease-holder

hatte früher eine Miete von 7000 M jährlich gezahlt. Jegt forderte der Agent des

Herzogs : 1. eine Bachtſumme von 80 000 M, 2. eine Zuſappacht von 24 000 M

für die Erlaubnis einen Neubau vorzunehmen , 3. eine einmalige Zahlung von

100 000 M für die Erneuerung der lease und 4. wurde ein Umbau des ſtehenden

Gebäudes gefordert, der ebenfaús 100 000 M foſtete. Bei derartigen Transaktionen

fordert jegt das liberale Budget außer der Wertzuwachsſteuer eine „ l'eversion duty “,

die die Einnahme des Grundherrn beſteuert, die er außer dem reinen Wertzumachs,

d . h. der lease-Steigerung bezieht.

Das iſt der „ revolutionäre “ und „ ſozialiſtiſche" Charakter des Budgets, den

Lord Roſebery mit ſeiner großen Beredſamkeit bekämpft hat ! Es iſt kein Zweifel,

daß das Budget einen gewiſſen antikapitaliſtiſchen Charakter hat. Nach deutſchen Be

griffen würde man dieſe Beſteuerung eher konſervativ als revolutionär nennen . Es

iſt ja auch die liberale Regierung geweſen, die die im Grunde ſehr konſervative Politik

befolgt hat, durch Schaffung von Unſiedlungsgütern den ſelbſtändigen Mittelſtand auf

dem Lande zu vermehren und ſo der Landflucht entgegenzuwirken. Der heftigſte Gegner

dieſer Politik iſt die Blutokratie. Die Peers, die in der Pondoner City ſißen oder

Beziehungen zu ihr haben, wie lord Rothichild und ſein Schwiegerſohn lord

Roſebery , Lord Goſchen, und die Häupter anderer großer Banffirmen (darunter

ſo manche deutſche Namen ) haben am ſchärfſten gegen das „ ſozialiſtiſche" Budget pro

teſtiert. UndUnd anderſeits war die ſcharfe Rede ſehr bezeichnend, die Mr. lloyd

George im Sommer gegen Lord Rothſchild hielt, eine Rede, aus der neben der anti

kapitaliſtiſchen Tendenz beinahe eine antiſemitiſche Note klang.
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Bei der Beurteilung der gegenwärtigen Lage darf man eins nicht unberüd

ſichtigt laſſen. Das Unterhaus hat ſeit den Tagen Gladſtones und Disraelis an

Einfluß und Anſehen verloren. Die Erweiterungen des Wahlrechts, die Demokratiſierung

der Verfaſſung und des politiſchen Lebens haben die Autorität des Unterhaujes ver

mindert. Ein Teil des Einfluffes , den es verloren hat, iſt an die öffentliche Meinung

in der Preſſe und der Wählerſchaft gefallen , ein anderer Teil an das Kabinett , das

heute dem Parlament gegenüber viel unabhängiger daſteht, und vielleicht auch an die

Rrone. Wird es nun auch dem Oberhauſe gelingen, ſeinen Einfluß auf Koſten des

Unterhauſes zu vermehren ?

-D .
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Geſchichte und Bedeutung der Drago-Doktrin.

Von Kapitänreutnant Raven.

Einleitung

Die Geſchichte des amerikaniſchen Kontinents läßt ſeit Beginn des 19. Jahr

hunderts als Grundgedanken die politiſche Iſolierung gegenüber Europa deutlich in

Erſcheinung treten . Obwohl geographiſche Lage und Raſſenunterſchiede den Norden

vom Süden trennen , drüđt ſich dieſer Folierungsgedanke in der Entwicklungsgeſchichte

des ganzen Kontinents in gleicher Weiſe aus. Dieſer Wunja, Europa aus der

amerikaniſchen Politik nach Möglichkeit auszuſchalten, ergab ſich aus der Geſchichte des

18. Jahrhunderts, wo der europäiſche Kolonialbeſig in Amerika beſtändig die Nabinetts

politik und die Ariege Europas in die neue Welt hinübergetragen hatte. Nachdem die

nordamerikaniſche Union die engliſche Herrſchaft abgeſchüttelt und auch die romaniſchen

Kolonien ſich für ihre Unabhängigkeit erhoben hatten, war für dieſe Idee der Boden

bereitet worden .

Die höheren koloniſatoriſchen Fähigkeiten der angelfächſiſchen Raſſe und die

ältere Unabhängigkeit der nordamerikaniſchen Union verſchafften dieſem Staate von

vornherein eine politiſch leitende Stellung in Amerika. Die auf Losjagung von euro

päiſchem Einfluß abzielende Politik des amerikaniſchen Kontinents fand daher ſeit

Beginn des 19. Jahrhunderts ihren Ausgangspunkt in der Politik der nordameri

kaniſchen Union.

Öffentlich verfündet wurde dieſe Idee zum erſten Male 1823 in der befannten

Dezemberbotſchaft des Präſidenten Monroe : Die Union würde ſich nicht in die

europäiſche Politik einmiſchen ; dafür ſollte Europa nicht in Amerika intervenieren.

Den gegenwärtigen kolonialen Beſitſtand der europäiſchen Mächte in Amerika erkannten

die Bereinigten Staaten an, alle weiteren Roloniſationsverſuche in den bereits frei

gewordenen Gebieten des Rontinents, deren Unabhängigkeit ſie anerkannten , würden ſie

jedoch als einen unfreundlichen Aft betrachten.

Dieſe Botſchaft ſtellte alſo die romaniſchen Republiken in Bezug auf euro

päiſche Koloniſationsverſuche unter den Schuß der Union und fand in Südamerika

lauten Widerhau.

Die Monroe - Doktrin iſt ſeitdem das politiſche Evangelium aller amerikaniſchen

Staatsmänner geworden und hat je nach den wechſelnden politiſchen Bedürfniſſen

Amerikas eine verſchiedenartige Auslegung erfahren . Ihre Aufrechterhaltung iſt

eine Frage der Macht, nicht des Rechts. Nicht als völkerrechtlicher Grundſaß, wohl

aber als politiſche Tatſache iſt ſie in Europa anerkannt worden . Die Bedeutung der

Monroe- Doktrin liegt nicht zulegt auf wirtſchaftlichem Gebiete, wie die Entwidlung

Amerikas im vergangenen Jahrhundert beweiſt . Wirtſchaftliche Gründe haben ſtets

die Politik Amerikas geleitet, und dieſe ſind es auch vorwiegend, die der neueſten

politiſchen Lehre in Amerika den Impuls gegeben haben : der Drago-Doktrin.

Entſtehung der Drago - Doftrin.

Politiſch hatten die latino -amerikaniſchen Republiken in der erſten Hälfte des

19. Jahrhunderts ihre Selbſtändigkeit erhalten, wirtſchaftlich und finanziell blieben ſie
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abhängig von Europa . Dieſe Doppelſtellung mußte konflikte mit europäiſchen

Mächten herbeiführen . Die äußere Veranlaſſung zur Proklamierung der Drago

Doktrin bot die bewaffnete Intervention Deutſchlands, Englands und Italiens gegen

Venezuela, um Schuldenanſprüchen, die aus verſchiedenen Urjachen entſtanden waren,

Anerkennung zu erzwingen. Am 29. Dezember 1902, als die vereinigten Streitkräfte

der drei intervenierenden Mächte die venezolaniſchen Häfen blodierten , richtete der

argentiniſche Miniſter des Äußeren, Dr. Luis Drago , eine Note an ſeinen diplomati

ſchen Vertreter in Waſhington mit dem Erſuchen, ſie dem dortigen Kabinett zu über

mitteln, in der ſeine Regierung zu der Frage der zwangsweiſen Schuldeneintreibung

Stellung nahm.

Die Note führte folgendes aus *) : „ Der Kapitaliſt der ſein Geld einem

fremden Staate vorichießt, ſtellt die Hilfsquellen des Landes und etwaige Unſicher

heiten der Rüdzahlung ſchon bei Berechnung ſeines Riſikos ein und macht demnach

günſtigere oder ungünſtigere finanzielle Bedingungen . Eine der eigenartigen Bedin

gungen jeder Souveränität iſt die, daß gegen den Staat feine Zwangsmaßregeln ein

geleitet werden dürfen, weil dieſe Art der Schuldeneintreibung ihre Eriſtenz in Frage

ſtellen ſowie die Unabhängigkeit und Aktionsfreiheit der betreffenden Regierung ver

ſchwinden laſſen würde. Ein grundlegendes Prinzip des internationalen Rechts iſt es,

daß alle Staaten ohne Rüdſicht auf ihre Stärke unter ſich vollkommen gleiche Weſens

einheiten ſind und wechſelſeitig dieſelbe Rüdjichtnahme und Achtung beanſpruchen

müſſen. Über den tatſächlichen Betrag einer Schuld müſſen die Gerichte der Länder

oder ein Schiedsgericht entſcheiden, deren Spruch auch für den Schuldnerſtaat ab

ſolut bindend iſt. Seiner Regierung muß es jedoch überlaſſen bleiben, die Art und

die Friſten der Zahlung zu beſtimmen . Dieſe ſelbſt hat das größte Intereſſe an der

Regelung der Dinge, da ihr Kredit und die nationale Ehre auf dem Spiele ſtehen.

Die manu militari geſchehende Eintreibung von Anleiheſchulden iſt gleichbedeutend mit

territorialer Difupation und Unterdrückung oder Unterwerfung der Regierungsgewalt.

Dies widerſpricht offen den Grundfäßen, die von den amerikaniſchen Nationen zu

wiederholten Malen verfündet worden ſind, und beſonders der Monroe-Doktrin , die

zu allen Zeiten von den Vereinigten Staaten ſo wirkſam aufrecht erhalten und ver

teidigt worden iſt und der die Republik Argentinien blindlings gefolgt iſt. In legter

Zeit bemerkt man in Europa die Tendenz, Südamerika als Gebiet für fünftige Rolo

niſation und Gebietserwerbungen zu betrachten. Die argentiniſche Republik möchte

von einer Macht, die auch, wie z . B. die Vereinigten Staaten, das entſprechende

Anſehen beſigt, den Grundſag anerfannt wiſſen , daß die öffentliche Staatsihuld weder

zu einer bewaffneten Intervention, noch zu einer Gebietsotkupation bei einem ameri

kaniſchen Staate von ſeiten einer europäiſchen Macht Veranlaſſung geben kann . “

Drago geht alſo in ſeiner Note nur auf die Frage der Eintreibung von

Anleiheſchulden ein, während er die Frage von Entſchädigungsanſprüchen, die aus

Rechtsverleßungen entſtehen, unerörtert läßt. Es iſt ohne weiteres erſichtlich, wie das

Urgument, daß zwangsweiſe Schuldeneintreibung gleichbedeutend mit territorialer

Difupation und Unterdrückung der Unabhängigkeit des Staates ſei , darauf zuge

.

*) Auszug aus : Drago , Cobro coercitivo de deudas publicas, und Revue Générale

d . D. I. P. , XIV, p . 252 : Drago , Les emprunts d'Etat.
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1ſchnitten iſt, um den venezolaniſchen Streitfall unter die Konſequenzen der Monroe

Doftrin zu ſtellen .

Der in der Note aufgeſtellte Grundſatz iſt keineswegs neu , er geht auf die

völkerrechtliche Theorie von Caldo zurüd. M. Carlos Calvo war ein argentiniſcher

Diplomat, der ſeine Hepublik bei den Regierungen in Berlin, Petersburg, Wien und

Baris vertreten hat. In einem ſeiner Werke über internationales Recht *) ſtellt er

folgende Theorie auf : „Nach ſtrengem Völkerrecht rechtfertigen weder Schuldenan

ſprüche noch die Verfolgung privater Rechtsanſprüche die bewaffnete Intervention der

Regierungen ; und da die europäiſchen Mächte ſtändig dieſe Kegel untereinander be

folgen, ſo iſt kein Grund vorhanden, weswegen ſie ſie nicht auch in ihren Beziehungen zu

der neuen Welt befolgen ſollten ." Anderswo ſagt er in demſelben Werke: Fremde,,,

die ſich in einem Pande niederlaſſen, haben denſelben Anſpruch auf Rechtsſchuß wie die

Einheimiſchen ; aber ſie fouten kein höheres Maß von Shu beanſpruchen. Geſchieht

ihnen Unrecht, ſo ſollten ſie darauf rechnen, daß die Regierung des Landes die Schul

digen verfolgt, und ſie ſouten nicht von dem Staat, dem die Urheber ihres Unrechts

angehören, pekuniäre Entſchädigungen verlangen “.

Dieſe völkerrechtliche Theorie wandte Drago auf die ſpezielle Frage der Ein

treibung von Anleiheſchulden anläßlich des Venezuelaſtreites an. Es iſt übrigens

intereſſant, daß er denſelben Standpunkt ſchon zehn Jahre vorher vertreten hat.**)

Damals verhandelte er als Legal Assessor of the State of Buenos Ayres vor

dem Supreme Court von Argentinien und vertrat den Standpunkt, daß die ver

bündeten Provinzen nicht mit Beſchlag zu legen wären für kontraktliche Schulden .

Die Frage war damals wie heute für Argentinien von höchſter Wichtigkeit mit Rück

ſicht auf die große Schuld, die ſeine Provinzen und nationalen Behörden in England

kontrahiert hatten .

Auch ſchon weit früher hatten bedeutende Staatsmänner verſchiedener Nationen

zu der Frage Stellung genommen , ob es Pflicht der Regierungen ſei, die Shuldenein

treibung ihrer Staatsbürger gegen fremde Staaten mit Zwangsmitteln zu unter

ſtüßen. Auf dieſe bei wiederholten Gelegenheiten geäußerten Anſichten wird weiter

unten hingewieſen werden .

Weitere Entwidlung der Drago - Doftrin.

Für die Entwicklung der Drago-Doktrin von großer Bedeutung war die

Stellungnahme der Vereinigten Staaten zu der Note vom 29. Dezember 1902, die

Staatsſekretär Hay am 17. Februar 1903 in folgender Weiſe formulierte:***) Ohne

zu den in der argentiniſchen Note in geſchickter Weiſe ausgeführten Lehren Stellung

nehmen zu wollen, verweiſe ich auf die Botſchaft des Präſidenten Rooſevelt vom

3. Dezember 1901 : „ Wir garantieren keinem Staate Strafloſigkeit für Verlegung

ſeiner Pflichten anderen gegenüber, vorausgeſeßt, daß hierdurch nicht eine territoriale

Difupation in Amerika durch eine nicht amerikaniſche Macht erfolgt“ und auf die

*) Calvo : Le droit international théorique et pratique 1870, § 127.

**) „ The Sun " vom 14./IX. 1906 .

***) Basdevant: L'action Anglo - Germano - Italienne contre le Vénézuela

Générale, XI, S. 450.

Revue
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Botſchaft vom 2. Dezember 1902: Die amerikaniſchen Staaten haben keine aus.

wärtige Intervention zu fürchten, wenn ſie die Ordnung im Innern aufrecht er

halten und den rechtmäßigen Verpflichtungen gegen fremde Staatsangehörigkeit nach.

kommen. Die Regierung der Vereinigten Staaten wird es ſtets mit Befriedigung

betrachten, wenn zur Regelung der pekuniären Forderungen gegen einen Staat ſchieds

gerichtliche Hilfe in Anſpruch genommen wird. "

Dieſe Antwort befand ſich im Einklang mit den Äußerungen, die die Re

gierung zu Waſhington den Vertretern der drei intervenierenden Mächte gegenüber

getan hatte.

Trog der ablehnenden Haltung der Vereinigten Staaten fand die Drago-lehre

in den jüdamerikaniſchen Staaten einen fruchtbaren Boden. Die panamerifaniſche

Fdee , der Zuſammenſchluß aller amerikaniſchen Staaten , war von Zeit zu Zeit

in Amerika aufgelebt und hatte bereits zu zwei panamerikaniſchen Rongreſſen An

laß gegeben , wo unter Leitung der Vereinigten Staaten über amerikaniſche Inter

effen verhandelt worden war. Die imperialiſtiſche Politik der Vereinigten Staaten ,

der auch die Monroe - Lehre hatte in den legten Fahrzehnten angepaßt werden müſſen,

der Verdacht, daß die Union ihre Expanſionsgelüfte auch auf das romaniſche Amerika

auszudehnen beabſichtigte, gaben dieſer unioniſtiſchen Idee eine neue Richtung. Nicht

mehr , Amerika den Nordamerikanern “, ſondern „ Südamerika den Südamerifanern “,

war die Loſung vieler ſüdamerikaniſcher Staatsmänner; die Drago -lehre, die in ihrer

urſprünglichen Form gegen Europa gerichtet war, ſollte gleichzeitig ein Gegengewicht

gegen die Monroe-Doftrin werden, die die Unabhängigkeit des romaniſchen Amerikas

bedrohte. Die wachſende wirtſchaftliche Selbſtändigkeit der führenden jüdamerikaniſchen

Staaten, wie Argentinien, bei anderen die Hoffnung unter dem Dedmantel der Dragos

Lehre ihre dunklen Finanzoperationen fortführen zu können, verſchafften ihr bei vielen

ſüdamerikaniſchen Staaten eine warme Aufnahme. Eine ſyſtematiſch betriebene Breß

propaganda ſorgte für Verbreitung . So konnte es Argentinien durchſegen, daß die

Drago-Doktrin auf den III. Panamerikaniſchen Kongreß gebracht wurde.

1

Die Drago -Doktrin auf dem III. Panamerikaniſchen Kongreß.

Der III. Panamerikaniſche Rongreß trat am 21. Juli 1906 in Rio de Janeiro

zuſammen und wurde von ſämtlichen unabhängigen amerikaniſchen Staaten beſchickt

mit Ausnahme Venezuelas, das ſich gefränkt fühlte, weil der Kongreß nicht, wie von

ſeinem Präſidenten Caſtro vorgeſchlagen war, in Caracas tagte . Die Vorberatungen

zu dem Rongreß, die Aufſtellung des Arbeitsprogramms, hatten in Wajhington ſtatt

gefunden . Hierbei war es ſchon zu heftigen Meinungsverſchiedenheiten gekommen.

Urgentinien , unterſtügt von einigen anderen jüdamerikaniſchen Staaten, wollte als

Hauptpunkt die Drago: Doftrin auf das Programm geſeyt wiſſen und machte hiervon

die Beſchidung des Kongreſſes abhängig. Die Drago -Doftrin foute als Leitiak

amerikaniſcher Bolitif auf dem panamerikaniſchen Kongreſſe proklamiert werden. Die

Stellung der Vereinigten Staaten war ſchwierig. In der von Argentinien vorgebrachten

Form konnten ſie ihr nicht zuſtimmen, wenn ſie ſich in ihrer Expanſionspolitik und

ihren immer mehr wachſenden wirtſchaftlichen Intereſſen in Mittel- und Südamerika

nicht ſelbſt die Hände binden wollten . Ferner hatten ſie bereits in der Venezuela
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Angelegenheit und ſpäter in der finanziellen Auseinanderſegung mit San Domingo

eine gegenteilige Anſicht geäußert. Anderſeits hatten die Vereinigten Staaten ein

hohes Intereſſe daran , gute Beziehungen zu den amerikaniſchen Kleinſtaaten zu unter

halten und ſich in ihnen willige und kauffräftige Abnehmer ihrer Exporterzeugniſſe zu

ſichern. Die Anſicht hatte in der Union immer mehr Plaß gegriffen, daß der Aus

fuhrhandel mit den jüdamerifaniſchen Staaten noch einer ſehr bedeutenden Entwicklung

fähig ſei. Auch wollten ſie keinesfalls die Angelegenheit im Gegenſaß zu den euros

päiſchen Staaten entichieden wiſſen .

In der Frage der Drago-lehre bedurfte es daher für die Vertreter der Ver

einigten Staaten eines großen Aufwandes von Klugheit und Takt, um nicht das

Zuſtandekommen des Kongreſſes in Frage zu ſtellen. Mit Rüdſicht auf die Wichtig

feit der Frage wurde der Staatsſekretär Elihu Root perſönlich mit der Ver

tretung ſeiner Regierung in Rio de Janeiro beauftragt. Es iſt hart gefämpft

worden ; ſchließlich gelang es aber dem geſchidten Auftreten Roots , eine

Einigung zu erzielen , und zwar im Sinne der Vereinigten Staaten . Unterſtüßung

fand er hierbei durch die Vertreter Braſiliens, das ſich, verleitet durch den politiſchen

Ehrgeiz, mit Hilfe der Vereinigten Staaten in Südamerika die erſte Rolle zu ſpielen,

ganz in ſeine Gefolgſchaft begeben hatte. *) Chile meinte, der Grundſatz ſei unnötig,

wenn jeder Staat ſeinen Vertragspflichten nachtäme, wie es Chile ſelber tue. ** ) Bon

einer Entſcheidung des Kongreffes über die Frage wurde Abſtand genommen, dieſe ſolite

der II. Internationalen Friedenskonferenz im Haag überlaſſen bleiben . Das Ends

ergebnis war eine Reſolution , die von allen vertretenen Staaten unterzeichnet wurde : ***)

Aűen auf dem panamerikaniſchen Kongreß vertretenen Regierungen zu

empfehlen, die zweite Haager Friedensfonferenz zur Prüfung der Frage aufzufordern,

ob überhaupt und bis zu welchem Grade gewaltſame Maßregeln bei Eintreibung von

Schulden angewendet werden dürfen , ſowie im allgemeinen über die Mittel zu beraten,

Konflikte von rein pefuniärem Charakter zwiſchen Nationen zu vermeiden . "

In dieſer Form, die eine weſentliche Modifikation der urſprünglichen Drago

Lehre bedeutete, war es alſo der geſchickten Diplomatie der Vereinigten Staaten ge

lungen, die Frage unter den amerikaniſchen Staaten zu einem befriedigenden Abſchluß

zu bringen , ohne an Anſehen bei den amerikaniſchen Republiken einzubüßen. Die an

ſich ſchon hohe Bedeutung des III. Bananierikaniſchen Kongreſſes erhielt durch die

Frage der Drago-Dofirin eine beſondere Betonung, die auch in Europa nicht unter

ſchäßt wurde, Hatte man doch auf Grund eines Geſuces der amerikaniſchen Staaten

die II. Haager Friedenskonferenz verſchoben, um ihnen Zeit zu laſſen, auf dem

Rongreß in Rio de Janeiro ihre für die Friedenskonferenz beſtimmten Angelegenheiten

zu beraten.

Die Drago -Doktrin auf der II . Haager Friedensfonferenz.

Die II. Haager Friedenskonferenz, die vom 15. Juni bis 18. Oktober 1907

im Haag tagte, gewann an Bedeutung durch die Teilnahme jämtlicher amerikaniſcher

* ) „ Frankfurter Zeitung " vom 30./VIII. 06 .

**) „ Kölniſche Zeitung“ vom 19./IV . 06.

***) „The Sun “ vom 24./IX . 06 .
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Staaten , während auf der I. Friedensfonferenz nur die Vereinigten Staaten ein

geladen waren und als Vormacht Amerikas die Bertretung der amerikaniſchen

Intereſſen allein übernommen hatten . Bei der II. Konferenz war die Drago-Frage

in der oben angeführten Form mit auf das Programm geſetzt. Es blieb der Ron

ferenz nun die ſchwierige Aufgabe vorbehalten , einen Ausgleich der Intereſſengegenſäge

zwiſchen Amerika und den europäiſchen Mächten herbeizuführen.*)

Am 2. Juli hinterlegte der amerikaniſche Delegierte, General Borter , in der

I. Kommiſſion ( Friedensrechtkommiſſion ) einen Vorſchlag, ,betreffend die Beſchränkung

der Gewaltanwendung für die Deckung öffentlicher, aus Vertragsverhältniſſen her:

rührender Schulden .“ Der Vorſchlag ging dahin, daß Gewaltmaßregeln zur Ein

treibung vertragsmäßiger Schulden gegenüber einem Staate ſeitens des anderen

Staates, deſſen Angehöriger der Gläubiger iſt, nur dann geſtattet ſein ſollen , wenn

nach vergeblichem Verſuch einer diplomatiſchen Beilegung der ſchuldneriſche Staat die

Unterwerfung der Frage unter ein Schiedsgericht verweigert oder eine dahingehende

Aufforderung unbeantwortet läßt, oder wenn der ſchuldneriſche Staat dem Schieds

urteile feine Folge gibt.

In der Sigung der I. Unterkommiſſion vom 16. Juli vertrat General

Borter ſeinen Entwurf. Er führte aus , wie das Prinzip der Nichtintervention in

finanziellen Angelegenheiten eine bedeutſame Erweiterung des Friedensrechtes begründe

und namentlich auch für die nichtbeteiligten Staaten, deren Handel durch die An

wendung von Gewaltmaßregeln empfindlich litte , von Bedeutung ſei. Die Annahme

ſeines Antrages würde auch einer ſkrupelloſen Spekulation das Handwerk legen , die

nur zu oft die Verlegenheit ſchwacher Regierungen benuße, um in der Hoffnung auf

ſpätere ſtaatliche Unterſtüßung bei der Eintreibung mit ihnen wucheriſche Geſchäfte

abzuſchließen. Auch für die Gläubigerſtaaten bedeute der Antrag einen Vorteil, indem

eine feſte rechtliche Baſis für dieſe Frage geſchaffen würde und die Darleiher nur

mehr die Gutgläubigkeit des leihenden Staates, ſeinen Nationalfredit und die Fuſtiz

der lokalbehörden für ihre Operationen werden in Rechnung ziehen können .

Der Antrag gab in der Kommiſſion Anlaß zu lebhaften Debatten, an denen

jich in erſter Linie die Vertreter der ſüdamerikaniſchen Staaten beteiligten .

Argentinien machte dem Vorſchlage den Vorwurf, daß durch ihn die anwen

dung von Zwangsmaßregeln (nämlich bei Ablehnung der ſchiedsgerichtlichen Regelung)

einen gewiſſen Rechtstitel erhalte.

Braſilien war gegen die Annahme des Vorſchlages, da durch ihn Fälle der

Schiedsgerichtsbarkeit obligatoriſch unterworfen werden ſollten, die die nationale Ehre

und die Lebensintereſſen des Staates aufs höchſte berühren, während nach den al

gemeinen Beratungen der Konferenz über die obligatoriſche Schiedsgerichtsbarkeit

gerade dieſe Fälle ihr entzogen werden ſollten.

Im Prüfungsausſchuß einigte man ſich jedoch bald über den Wortlaut einer

Konvention, die dem Plenum vorgelegt werden ſollte und nach dem Vorſchlage

Borters ausgearbeitet war. In der Plenarſigung wurde ſie mit 39 Stimmen bei

6 Stimmenthaltungen angenommen. Griechenland, Belgien, Rumänien, Schweden,

1

*) Fried : Die II. Haager Konferenz, ihre Arbeiten, ihre Ergebniſſe und ihre Bedeutung.

Leipzig 1908.
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die Schweiz und Venezuela enthielten ſich der Abſtimmung, acht ſüdamerikaniſche Staaten

machten Vorbehalte.

Die Ronvention hatte folgenden Wortlaut : *)

Artikel 1 : Die Vertragsmächte ſind übereingekommen, bei der Eintreibung von

Vertragsſchulden, die bei der Regierung eines landes von der Regierung eines anderen

landes für deren Angehörige eingefordert werden , nicht zur Anwendung der Waffen

gemalt zu ſchreiten.

Dieſe Beſtimmung findet jedoch keine Anwendung, wenn der Schuldnerſtaat

ein Anerbieten ſchiedsgerichtlicher Erledigung ablehnt oder unbeantwortet läßt oder im

Falle der Annahme den Abſchluß des Schiedsvertrages vereitelt oder nach dem Schieds

verfahren dem Schiedsſpruche nicht nachkommt.

Artikel 2 (Uuszug): Die Schiedsſprechung ſoll ſich nach den Beſtimmungen

des Titel IV , Kapitel 3 des neuen Haager Schiedsabkommens regeln. In Erman

gelung beſonderer Abreden der Parteien entſcheidet der Schiedsſpruch über den Grund

des Anſpruchs, über die Höhe der Schuld, ſowie über Zeit und Art der Zahlung .

Artikel 3 (Uuszug) : Dieſes Abkommen fol möglichſt bald ratifiziert, die Rati

fifationsurkunden ſollen im Haag hinterlegt werden .

Artikel 4 (Auszug): Die Mächte, die nicht unterzeichnet haben, können dieſem

Ablommen ſpäter beitreten .

Artikel 5 (Auszug) : Dieſes Abkommen wird wirkſam 60 Tage nach Hinter

legung der Ratifikationsurkunden.

Artikel 6 (Auszug) : Eine Kündigung dieſes Vertrages ſoll nur in Anſehung

der Macht wirkſam ſein, die ſie erklärt hat und erſt ein Jahr nachdem die Erklärung

bei der Regierung der Niederlande eingegangen iſt.

Endlich darf eine Konvention der Haager Konferenz über die Gebräuche des

landkrieges als eine Erweiterung der Drago -Doktrin nicht unerwähnt bleiben . Unter

Artikel 23a wird beſtimmt, daß Rechte und Forderungen von Angehörigen der Gegen

partei oder ihre Alagbarkeit durch den Krieg nicht aufgehoben werden dürfen .

Mit dieſem Abkommen hatte die Drago-Doktrin einen entſchiedenen Sieg er

fochten. Nicht als Leitſatz amerikaniſcher Politik, ſondern als völkerrechtlicher Grunds

faz iſt ſie auf der II. Haager Konferenz anerkannt worden und bedeutet damit einen

großen Söritt zur Erweiterung des Friedensrechtes und zur Vermeidung internationaler

Ronflikte.

Die völkerrechtliche Bedeutung der Drago - Doktrin.

Die finanziellen Verbindlichkeiten eines Staates können je nach ihrer Ent

ſtehung verſchiedener Art ſein . Vom rechtlichen Standpunkte aus muß man ſie in

zwei große Gruppen ſcheiden :

1. Deliktſchulden, d. 5. Erſaanſprüche, die durch Rechtsverlegungen eines

Staates entweder direkt gegen einen anderen Staat (z. B. Zerſtörung von Handels

ſchiffen ) oder deſſen Angehörige entſtanden ſind. Die lettere Art hat eine große

Rolle geſpielt in den vielen Bürgerkriegen und Aufſtänden der ſüdamerikaniſchen Re

publifen, wo infolge der ungeordneten Rechtszuſtände rechtswidrige Verhaftungen

0

*) Weißbuch des Deutſchen Reichs über die II . Saager Konferenz, Anlage 4.

Marinc.Rundidau. 1909. 11. Seft. 80
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von fremden Staatsangehörigen, Zerſtörung ihres Eigentums , illegaler Steuerzwang

und unrechtmäßige Auferlegung von Kriegskontributionen den Anlaß zu diplomatiſchen

Konflikten mit fremden Mächten gaben.

2. Vertragsſchulden, d . h. folche, die aus Verträgen mit Privatperſonen

herrühren.

Während für die Deliktſchulden das moderne Völkerrecht eine Intervention

allgemein als berechtigt anerkennt, gehen die Meinungen in Bezug auf die Vertrags

ſchulden vielfach auseinander. Dragos Note vom 29. Dezember 1902 und die

Konvention der Haager Konferenz über die Drago-Doktrin haben lediglich die Vers

tragsſchulden zum Gegenſtand. Auf ihre rechtliche Stellung fol daher näher eins

gegangen werden .

Drago macht in ſeiner Note einen Unterſchied zwiſchen einfachen privatrecht

lichen Verträgen, die ein Staat mit Privatperſonen eingeht (wie z. B. Bau von Eiſen

bahnen oder öffentlichen Anſtalten ) und der öffentlichen Staatsanleihe und führt dies

in einem Artikel der „Revue générale de Droit Intervational Publique“ *)

näher aus :

Im erſteren Fale handelt der Staat als Privatperſon, er begibt ſich ſeines

Rechts als ſouveräner Staat und unterwirft ſich der nationalen Gefeßgebung. Die

Staatsanleihe dagegen wird zugunſten der Souveränität des Staates ausgeſchrieben,

wie das Geld. Für ihr Zuſtandekommen bedarf es eines gelegeberiſchen Aftes ; fie

ſtellt nicht eine Verpflichtung einer beſtimmten Perſon gegenüber dar. Da er die

Anleihe durch einen Souveränitätsakt aufgenommen hat, kann er auch durch cinen

Souveränitätsakt, wenn es die Umſtände erfordern, ſeine Verbindlichfeiten aufheben.

Es gibt daher keine Zwangsmittel, um gegen den Staat vorzugehen, da ſeine

Souveränität im Spiele iſt. Und wenn daher fremde Mächte zur Unterſtüßung ihrer

Staatsangehörigen, die Inhaber von Anteilſcheinen einer fremden Staatsanleihe ſind,

mit Gewaltmitteln gegen dieſen Staat vorgehen , ſo rühren ſie an ſeiner Unabhängig

feit. Die Souveränität des Gläubigerſtaates befindet ſich der Souveränität des

Shuldnerſtaates gegenüber .

Dieſe Unterſcheidung der Verbindlichkeiten des Staates in gewöhnliche Ver

träge und in Anleiheverträge, die feine Souveränität berühren , erſcheint anfechtbar

und wird vielfach widerlegt.**) Fede Handlung des Staates, bei der es ſich um

ſeine Staatsintereſſen handelt, berührt ſeine Souveränität, welcher Art auch die

juriſtiſche Natur dieſer Handlung ſein mag. Dies muß in gleichem Maße Anwen

dung finden auf die Verträge des Staates mit eigenen und mit fremden Staats

angehörigen .

Eine eingehende Unterſuchung über die etwas komplizierte juriſtiſche Natur der

öffentlichen Staatsanleihen anzuſtellen kann nicht im Rahmen dieſer Arbeit liegen.

Die Anſichten der Staatsrechtslehrer weichen vielfach voneinander ab. Es ſind in der

Hauptſache drei Unſichten vertreten .

*) „Revue générale“ , XIV., S. 251 : Drago , Les emprunts d'Etat et leurs rapports

avec la politique internationale.

**) Vgl. „Revue générale “ , XIV , S. 425 : $ . A. Moulin : La Doctrine de Drago.



Geſchichte und Bedeutung der Drago- Doktrin. 1205

1. Die Staatsanleihe iſt ein Kontrakt, durch den ſich der Staat den Inhabern

von Anleihen gegenüber verpflichtet, als wenn er eine Privatperſon wäre. *)

2. Sie iſt eine Staatsaftion, Souveränitätsakt, deren juriſtiſche Folgen dem

Gutbefinden des ſouveränen Staates überlaſſen bleiben .**)

3. Sie iſt ein Kontrakt, durch den fich der Staat den Anteilhabern ver

pflichtet; aber ſie bleibt ein Staatskontraft, und der Staat kann ihre Tilgung ſo regeln,

wie es das öffentliche Intereſſe erfordert. ***) Dieſe lėkte Auffaſſung, die den Mittelweg

wählt, iſt die am meiſten vertretene. Das Verhältnis, in das ein Staat durch die

Aufnahme einer Staatsanleihe zu ſeinen Gläubigern tritt, bleibt ein privatrechtliches.

Kommt er ſeinen Verpflichtungen nicht nach, ſo verlegt er private Rechte, nicht das

öffentliche Recht (Staats- bzw. Verfaſſungsrecht). T)

Es iſt ziemlich unbeſtritten , daß ein Staat ſeinen inländiſchen Gläubigern

gegenüber das Recht hat, auf geſeglichem Wege ſeine Verbindlichkeiten zu regeln oder,

wenn ſein Fortbeſtand oder vitale Intereſſen auf dem Spiele ſtehen, dieſe Verbindlich

keiten zu löſen oder einzuſchränken, was gleichbedeutend mit der Erklärung des Staats

bankerottes iſt. Unter Staatsbankerott wird derjenige Zuſtand verſtanden, in welchem

der Staat unter Mißachtung der Rechte ſeiner Gläubiger mit oder ohne ausdrückliche

Erklärung ſeinen Verbindlichkeiten als Shuldner gar nicht oder nur unvollkommen

nachkommt. Man unterſcheidet die formelle Geſtalt, auch Nepudiation genannt, wo

eine diesbezügliche formelle Erklärung vorangeht und die verſchleierte (latente) Form. tt)

Der Staatsbankerott bleibt in jedem Falle eine Verlegung des Privatrechts der

Gläubiger, er rechtfertigt ſich aber durch die Verpflichtung des Staates, für das Wohl

der ganzen Nation zu ſorgen, dem in dieſem Falle die Intereſſen Einzelner unter

geordnet werden müſſen, wenn dadurch der Staat als Ganzes gerettet wird. In fons

ftitutionellen Staaten iſt zudem die Mitwirkung der Volksvertretung erforderlich, da

die Erklärung des Staatsbankerotts oder die gleiche Wirkung erzielenden finanziellen

Maßnahmen der Regierung meiſt auf geſeßgeberiſchem Wege erfolgen. Fnländiſchen

Gläubigern gegenüber fann alſo der Staat ihnen rechtlich zugeſtandene Forderungen

fraft eines Gefeßes wieder entziehen .

Dies trifft bei fremden Staatsgläubigern nicht zu, da ſie der geſetzgebenden

Gemalt des ſchuldenden Staates nicht unterworfen ſind. Ihnen gegenüber bleibt alſo

eine Änderung der Schuldverbindlichkeiten nicht nur tatſächlich, ſondern auch formel

eine Rechtsverlegung.ttt)

Wie geſtaltet ſich nun völkerrechtlich die Stellung zwiſchen einem Schuldnerſtaat

und ſeinen fremden Gläubigern ?

Tatſächlich ſind ausländiſche Staatsgläubiger durch kein Geſetz gegen bankerot

tierende Staaten geſchüßt. Die Gerichte des eigenen Landes können nicht zuſtändig

*) 0. Daehne van Varich: Le droit financier international devant la Conférence

de la Haye (8'Gravenhage 1907 ), S. 14 .

**) de Bar : Theorie und Praxis des internationalen Privatrechts, I, S. 66 .

***) Moulin o. c. S. 426.

†) Vgl. Pflug : Staatsbankerott und internationales Recht.

it) & aband : Fandwörterbuch der Staatswiſſenſchaften, Bb. 6, S. 954 .

tit) Pflug o. c . S. 13 .

80*
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fein , da ſie nicht imſtande ſind, einen Prozeß mit einem fremden Staate zu führen ,

und ihnen auch die Möglichkeit fehlt, eine Urteilsvollſtreckung zu erzwingen. Die

Gerichte des Schuldnerſtaates, ſelbſt wenn man ihnen Unparteilichkeit zubilligen

wollte, haben ebenfalls kein Mittel, eine Urteilsvollſtreckung gegen ihren eigenen Staat

zu erzwingen . Soweit wären alſo die ausländiſchen Gläubiger den inländiſchen

gleichgeſtellt.

Eine Ausnahmeſtellung genießen die erſteren jedoch dadurch, daß ihnen gegen

über eine völkerrechtliche Verantwortlichkeit des Schuldnerſtaates beſteht . *) Fraglos

haben fremde Staatsangehörige nach allgemeinem internationalem Rechtsgrundſat night

mehr Anſpruch auf Rechtsſchuß als die eigenen Staatsangehörigen, und dieſer Grund

fat muß auch bei der Unterſuchung dieſer Frage anerfannt bleiben . Aber da , wo

dieſe Gleichſtellung der Intereſſen von fremden Staatsangehörigen und eigenen nicht

beobachtet wird, macht ſich der Staat völkerrechtlich verantwortlich. Ein Staats

bankerott, bei dem ſowohl inländiſche wie ausländiſche Gläubiger in ihren Rechten

geſchädigt werden, charakteriſiert ſich alſo nicht in jedem Falle als eine Verlegung des

internationalen Rechts; nämlich dann nicht, wenn dieſer Akt eine Lebensfrage für den

Staat iſt, wenn ſein Fortbeſtand davon abhängt und wenn die Intereſſen der inlän:

diſchen und ausländiſchen Gläubiger in gleicher Weiſe berückſichtigt werden . Anders

liegt es, wenn dieſe Vorausſeßungen nicht zutreffen .

Eine ſolche Verlegung liegt fraglos vor, wenn es ein Staat ablehnt, mit

ſeinen fremden Gläubigern in Unterhandlung zu treten, um die Schuldenfrage zu

regeln und ſelbſtherrlich eine ungleiche Behandlung der inländiſchen und ausländiſchen

Gläubiger defretiert. Die inländiſchen Gläubiger können in jedem Falle, wenigſtens

in konſtitutionellen Staaten, ihre Intereſſen bei dem Zuſtandekommen des Geſekes,

das die Änderungen der Schuldverbindlichkeiten ihres Staates regelt, vertreten.

3n beſchränktein Maße muß auch den ausländiſchen Gläubigern eine Mitwirkung an

der Regelung der Schuldenfrage zuigeftanden werden , ſoweit dadurch nicht weſentliche

Staatsintereſſen verlegt werden . Wenn man auch zugibt, daß eine direkte Ver

pflichtung nicht beſteht, mit ihnen eine Konvention abzuſchließen, ſo kann der Staat

ſich doch nicht weigern , ſie über die finanzielle Lage auf dem laufenden zu halten und

ſich in Unterhandlungen mit ihnen einzulaſſen, ohne daß er ſich dabei auf eine regels

rechte Unterſuchung ſeiner finanziellen Lage oder die Errichtung einer Kontrolle über

ſeine Finanzen einzulaſſen braucht. Wenn bei bankerotten Staaten ſcharfe Proteſte

des Auslandes laut wurden, ſo waren ſie tatſächlich immer gegen die ungleiche Art

gerichtet, mit der ſie die Intereſſen ihrer Gläubiger durch eigene rüdſichtsloſe Re

gierungsakte regelten . **)

Eine Völkerrechtsverletzung liegt weiter vor, wenn ein Staat willkürlich, ohne

durch ſeine Staatsintereſſen und die politiſchen Umſtände dazu gezwungen zu ſein,

die Tilgung ſeiner Schuld aufhebt. Durch den Kontrakt, den er mit ſeinen Gläubigern

eingegangen iſt, hat er die Verpflichtung übernommen , ſeinen Verbindlichkeiten nachzus

kommen, ſolange es ihm möglich iſt. Hierzu muß er ſeine Staatsgewalt und ſeine

Souveränität gebrauchen. Mißbraucht er ſeine Souveränität, indem er ohne zwin

* ) Moulin o . c . S. 435.

**) Collas : Der Staatsbankerott und ſeine Abwidlung.
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gende Notwendigkeit ſeine Schuldverbindlichfeiten aufhebt, ſo macht er ſich einer Völfer

rechtsverlegung ſchuldig, wenigſtens den fremden Gläubigern gegenüber. *)

Der von Drago in ſeiner Note vom 29. Dezember 1902 aufgeſtellte Grunds

fat, daß die Maßnahmen, die ein Staat zur Regelung ſeiner auswärtigen Schuld

ergreift, Souveränitätsakte ſeien und aus dieſem Grunde frei von jeder völkerrecht

lichen Verantwortlichkeit ſein müßten, kann daher in dieſem allgemeinen Umfange nicht

anerkannt werden .

Aus dem obigen geht hervor, daß die rechtliche Stellung der fremden Staats

gläubiger bei einem Staatsbankerott verſchiedener Urt ſein kann und daß in jedem

Falle ihre Forderungen einer eingehenden Unterſuchung zu unterziehen ſind.

Welche Mittel haben nun die fremden Gläubiger, um ihre rechtlichen Forderungen

durchzuſeßen ?

Da den fremden Staatsgläubigern weder vor den Gerichten des eigenen noch

des Schuldnerſtaates die Möglichkeit gegeben iſt, ihre Forderungen durchzulegen , bleibt

ihnen nur der Weg offen , ihre eigene Regierung um Vermittlung anzurufen. Es

wirft ſich daher die Frage auf : Wann und wieweit iſt eine diplomatiſche Einmiſchung

der Regierung bei einem fremden Staate in dieſer Frage berechtigt?

Es wird ohne weiteres zugegeben werden müſſen, daß es Recht und pflicht

eines Staates iſt, ſeine Angehörigen gegen Rechtsverlegungen fremder Staaten zu

ſchüßen. Hieraus folgt aber auch das Recht der Staaten zu diplomatiſchen Vors

ſtellungen, wenn bei einem Staatsbankerott Verlegungen des Rechts ihrer Angehörigen

vorliegen . Dies iſt der viel umſtrittene Bunkt der Drago-Doktrin. Wenn die Forde

rungen europäiſcher Mächte gegen jüdamerikaniſche Staaten ſo laute Proteſte hervor

gerufen haben, ſo lag dies mit daran, daß dieſe Forderungen ihrer Staatsangehörigen

häufig übertrieben waren und ihre Rechtmäßigkeit nicht genügend geprüft war. Auch

handelte es ſich häufig um ſolche Perſonen , deren Nationalität zweifelhaft war,

oder die ihre Nationalität gewechſelt hatten , um unter dem Schuße einer

europäiſchen Macht ihre Forderungen durchzuſeßen. In einem ſolchen Fale fann

unmöglich eine Verpflichtung des Staates zum Schutze ſolcher Angehörigen vorliegen,

und die Einmiſchung verliert ihre Berechtigung. Bei Staatsanleihen, die häufig ſchnell

von einer Hand in die andere wandern, wechſelt daher auch die Nationalität der

Gläubiger häufig. Eine Berechtigung zur Einmiſchung liegt ferner nicht vor, ivie

ſchon oben angedeutet, wenn der Staatsbankerott durch politiſche oder finanzielle

Notwendigkeiten hervorgerufen iſt und die Intereſſen der fremden Gläubiger nicht

geringer berüdſichtigt werden , als die der inländiſchen. Häufig iſt auch die Geldnot

ſchwacher Staaten von ſkrupelloſen Kapitaliſten oder Banken ausgenugt worden , um

mit ihnen wucheriſche Geſchäfte zu machen, indem ſie ſpäter auf den Schug ihrer Ke

gierungen hofften.

Wenn alſo das Recht zur Einmiſchung im Prinzip zugeſtanden werden muß,

ſo hat doch in jedem Falle eine eingehende und unparteiiſche Brüfung der Forderungen

auf ihre Rechtmäßigkeit durch die intervenierende Regierung voraufzugehen . શ8િ

Interventionen im eigentlichen Sinne fann man derartige Maßnahmen eines Staates

* ) Moulin o . c . S. 439.
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auch kaum bezeichnen; ſie charakteriſieren ſich vielmehr als ein Akt der Selbſthilfe.

Schon aus dieſem Grunde iſt der Verſuch Dragos , ſeine Lehre unter die konſes

quenzen der Monroe - Doktrin zu ſtellen , die ja zudem keineswegs als ein völkerrecht

licher Grundjak anerkannt iſt, vom Standpunkte des internationalen Rechts aus

belanglos. Daß derartige diplomatiſche Interventionen nach ergebnislos verlaufenen

Vorſtellungen auch mit Waffengewalt durchgeführt werden können, iſt eine logiſche

Folgerung . Zwiſchen diplomatiſchen Proteſten und der Anwendung von Gewalt

beſteht jedoch noch ein ſehr breiter Raum für wirkſames Handeln . Zunächſt kann

der Gläubigerſtaat dem böswilligen Schuldnerſtaate mit dem Abbruch aller diplo

matiſchen Beziehungen drohen, ferner mit der Aufhebung des Handelsvertrages, mit

der Ausweiſung der Angehörigen des Schuldnerſtaates, ohne indeſſen deren Vermögen

antaſten zu dürfen, mit einer Boykottierung des Schuldnerſtaates im Schiffahrtsverfehr.

Ulein alle dieſe Maßnahmen ſind zweiſchneidig, ſie ſchädigen ebenſoſehr die Intereffen

des Gläubigerſtaates wie die des fremden Schuldnerſtaates; ſie verſprechen überdies wenig

Wirkung, wenigſtens ſolange ſie nur von einem einzigen Staat ausgehen. Sou ihr

Erfolg geſichert ſein, ſo müßten ſie von mehreren Großmächten vereinbart und durch

geführt werden, ſo daß der betreffende Schuldnerſtaat von dem internationalen Verkehr

ausgeſchloſſen und in eine Art internationalen Boyfott verſeßt werden würde, den er

auf die Dauer nicht ertragen kann. Zu einer ſolchen Gemeinſamkeit des Şandelns

iſt es zwiſchen den Mächten nicht immer gekommen, weil die finanziellen, vor allem

aber die politiſchen Intereſſen der Gläubigerſtaaten einander vielfach zuwiderliefen und

weil dieſe Gegenſätze von dem Schuldnerſtaate nach Kräften verſchärft und ausgenugt

wurden. Nur zu oft bilden die Intereſſengegenfäße der Mächte den wirkſamſten Schus

der banferottierenden Staaten.

In derartigen diplomatiſchen Interventionen liegt jedoch fraglos eine große

Gefahr für die ſchwachen Staaten. Häufig genug iſt die finanzielle Notlage ſolcher

Staaten dazu benugt worden, um ihre Unabhängigkeit vorübergehend oder dauernd

zu beſeitigen. Die Geſchichte Ägyptens am Ende des 19. Jahrhunderts bietet dafür

ein klaſſiſches Beiſpiel.

Die Drago-Doktrin wirft daher eine völkerrechtliche Frage von großer Bes

deutung auf, und es iſt im Intereſſe der Erhaltung des Friedens zu begrüßen, daß

dieſe Frage auf der II . Saager Konferenz eine Löſung gefunden hat. Die Streitig

keiten, die aus kontraktlichen Verbindlichkeiten von Staaten mit fremden Staatsan

gehörigen entſtehen , ſcheinen beſonders geeignet für eine ſchiedsgerichtliche Erledigung

zu ſein, da ſie doch meiſt rein juriſtiſcher Natur ſind. Wenn daher nach Artikel 1

der Haager Konvention das obligatoriſche Schiedsgericht für die Erledigung folder

Streitigkeiten vorgeſehen iſt, ſo iſt damit den Intereſſen ſowohl des Schuldnerſtaates

wie des Gläubigerſtaates gedient. Denn einerſeits wird durch das Abkommen der

Anwendung von Waffengewalt zur Durchführung unberechtigter Forderungen in wirt

ſamer Weiſe vorgebeugt; anderſeits läßt das Abkommen volle Freiheit des Handelns

gegenüber dem böswilligen Shuldnerſtaate, der eine friedliche Erledigung auf dem Wege

der Schiedsſprechung verweigert oder vereitelt .

In der Wiſſenſchaft gehen die Anſichten über die Rechtmäßigkeit einer bewaff

neten {ntervention zum Zwecke der Eintreibung von Bertragsſchulden eines Staates
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mit Privaten vielfach auseinander. Salvo richtete 1903 eine diesbezügliche Rund

frage an die bedeutendſten Völkerrechtslehrer. Die in den Antworten vertretenen

Anſichten mögen in folgendem kurz zitiert werden : *)

Die Anſicht, daß die Anwendung von Waffengewalt bei der Eintreibung von

Bertragsſchulden in keinem Falle gerechtfertigt ſei, vertreten : Die Franzoſen Baſſy

und Weiß , der Spanier Manuel Torres Campos , der Schwede Dlivecrona.

Den entgegengeſegten Standpunkt vertreten : Die Engländer Weſtlake und Holland

und der Amerikaner Francis Charnies.

Feraud Giraud iſt im Prinzip gegen die Anwendung von Waffengewalt,

will jedoch in beſonderen Fällen gegen böswillige Schuldnerſtaaten Ausnahmen

gelten laffen .

Fiore erkennt eine bewaffnete Intervention in den Fällen als berechtigt an,

wo ein Schuldnerſtaat bei der Schuldenregelung ausländiſchen Gläubigern gegenüber

ſeine völkerrechtlichen Pflichten verlegt.

III. Teil : Die politiſche und wirtſchaftliche Bedeutung der Drago -Doktrin.

In der Politik fing die Frage an, eine Rolle zu ſpielen , als die wirtſchaft

lichen Beziehungen der Staaten untereinander im legten Fahrhundert einen ſo bedeu

tenden Aufſchwung nahmen. Lange bevor Drago ſeine Note an das Kabinett in

Waſhington richtete, haben Staatsmänner verſchiedener Mächte den Standpunkt ihrer

Regierungen zum Ausdruck gebracht. Meiſt waren es jedoch nicht die Schulden eines

Staates allein, die das Vorgehen der Mächte beeinflußten ; ihre Stellungnahme war

abhängig von den jeweiligen politiſchen Zielen, die ſie verfolgten. Es iſt nicht wahr

ſcheinlich, daß ein Staat zur Waffengewalt greift , lediglich um die Schulden ſeiner

Staatsangehörigen einzutreiben . Die Koſten eines ſolchen Unternehmens würden in

keinem Verhältnis ſtehen zu dem Gewinn. Meiſt haben daher noch andere politiſche

Ziele das Vorgehen der Regierungen beſtimmt.

Die ungeordneten Rechtszuſtände der neu entſtandenen amerikaniſchen Republiken ,

die häufigen Bürgerfriege und Verfaſſungsänderungen mußten dieſe wirtſchaftlich noch

unſelbſtändigen Staaten häufig in ſchwere finanzielle Bedrängnis bringen . Hier hat

die Schuldenfrage daher des öfteren eine große Rolle geſpielt. Für die politiſche

Bedeutung iſt daher die Stellung der amerikaniſchen Vormacht, der nordamerikaniſchen

Union, zu dieſer Frage von beſonderer Wichtigkeit.

Der in der Drago-Doftrin vertretene Grundſaß wurde bereits vor mehr als

einem Jahrhundert von dem amerifaniſchen Staatsmann Alexander Hamilton ver

treten.**) Präſident Fadjon bejahte im Jahre 1835 die Verpflichtung der Regierung,

die Anſprüche ihrer Bürger zu unterſtüßen und ſie ſelbſt bis zum Kriege zu verfolgen .

Indes der amerikaniſche Staatsmann Albert Gallatin erklärte im ſelben Jahre einen

ſolchen Grundſaß für unhaltbar. Im Jahre 1856 legte der Staatsjekretär William

Marcy folgende Erklärung nieder:***) „ Die Regierung der Vereinigten Staaten hält

ſich nicht zur Intervention verpflichtet, um die Erfüllung von Bertragsſchulden zwiſchen

*) Revue de droit international et de législation comparée 1903, S. 597 bis 623 .

**) ,, Times " vom 25. Juli 1906.

***) ,, Times" vom 25. Juli 1906.
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ihren Bürgern und fremden Staaten ſicherzuſtellen , da die finanzielle Lage und die

Gutgläubigkeit fremder Staaten bei Abſchluß ſolcher Verträge unterſucht und das Riſiko

dabei in Rechnung geſegt wird. “

Große Bedeutung gewann die Frage, als im Jahre 1861 die merikaniſche Res

gierung fich weigerte, ihren ausländiſchen Schuldverbindlichkeiten nachzukommen, und

England, Frankreich und Spanien ſich zur Erzwingung ihrer Forderungen mit Waffen

gewalt zuſammenſchloſſen. Auf eine Aufforderung der drei Mächte an die Nord

amerikaniſche Union zum Beitritt antwortete der Staatsſekretär Seward * ): „ Der

Präſident fühlt ſich nicht in der Lage, die Frage aufzuwerfen , ob die drei

Mächte das unbeſtrittene Recht haben, ſelbſt über die Rechtmäßigkeit ihrer Beſchwerden

zu entſcheiden und für ihre Abſtellung zum Ariege mit Mexiko zu ſchreiten, und ob

ſie das Recht haben, dieſen Arieg getrennt oder vereint aufzunehmen ."

Die innerpolitiſche Lage in den Vereinigten Staaten , der Ausbruch des Bürger

frieges, banden der Regierung die Hände und ermöglichten ihr nicht, den drei Mächten

gegenüber ihren Standpunkt mit Nachdruck zu vertreten . Der Ausgang des mexikaniſchen

Unternehmens beweiſt aber, daß die Vereinigten Staaten keinesfalls gewiứt waren,

einer europäiſchen Macht zu erlauben, ihre finanziellen Forderungen gegen amerikaniſche

Staaten zur Gründung eines politiſchen Abhängigkeitsverhältniſſes in Amerika auszunutzen.

Dieſen Standpunkt vertraten ſie 1865, als ſie den ſüdſtaatlichen Aufſtand unterdrüdt

hatten, mit aller Energie und brachten dadurch das merikaniſche Unternehmen zum

ſcheitern.

Der Staatsſekretär Fiſh erklärte indeſſen 1875, **) „ daß, wenn ein Staat, nach

dem er einen Streit über Schulden und andere Rechtsanſprüche von Privatperſonen

einem Schiedsgerichte zum Austragen überwieſen hätte und ſich weigerte, nach erfolgtem

Urteil die Summe zu zahlen, an Kredit verliere und den anderen Mächten teine Wahl

laſſe, als die Beziehungen zu ihm abzubrechen oder legten Endes zu den Waffen zu

greifen .“

Als England 1883 gegen Venezuela zur Durchſeßung ſeiner Forderungen ein

ſchritt, ließ der Staatsſekretär Freylinghuſen durch den amerikaniſchen Botſchafter der

engliſchen Regierung die Erklärung zugehen ***): „ Die Vereinigten Staaten können nur

mit großer Beſorgnis den Verſuch einer fremden Regierung wahrnehmen, die Zahlung

reiner Vertragsſchulden, die ein ſüdamerikaniſcher Staat Untertanen jener Regierung

zu leiſten verpflichtet iſt, mit Gewalt zu erzwingen .“

Anläßlich des Vorgehens der drei Mächte England, Deutſchland und Ftalien

gegen Venezuela 1902 erklärte der Staatsſekretär Hay auf eine vorherige Anfrage der

Mächte bei der Regierung der Vereinigten Staaten : †)

„Obgleich die Vereinigten Staaten es bedauern, daß europäiſche Mächte Gewalt

maßregeln gegen zentral- und ſüdamerikaniſche Staaten anwenden, könnten ſie doch keine

Einwände dagegen erheben, daß die Mächte Schritte unternehmen , um Genugtuung für

I!

>* ) ,,The North American Review ", 5. Dktober 1906. Scott : International Law and

the Drago-Doctrin .

**) „ The Times“ vom 25. Juli 1906 .

„ The Times “ vom 25. Juli 1906.

† ) Blue book respecting the affairs of Venezuela, Nr. 138.

>

***)
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die unrechtmäßige Behandlung ihrer Angehörigen zu erhalten , vorausgeſeßt, daß dabei

keine Gebietserwerbungen beabſichtigt ſind.“

Hiermit im Einklang ſtand die Antwort, die Dragos Note in Waſhington er

hielt, daß die Monroe-Doktrin die romaniſchen Republiken nur vor einer endgültigen

Difupation ſchüße.

Die politiſche Stellung der Vereinigten Staaten zu dieſer Frage erſcheint auf

den erſten Blick inkonſequent. DieDie offiziellen Erklärungen der leitenden Staats

männer widerſprechen einander zum Teil. Indeffen laſſen ſich bei näherer Unter

ſuchung doch zwei bis zu gewiſſem Grade gegenſätzliche Ziele deutlich erkennen .

Einerſeits und hauptſächlich iſt es die Furcht vor europäiſchen Interventionen und

Gebietserwerbungen in Amerika auf Grund von finanziellen Forderungen gegen

das an Europa ſtark verſchuldete romaniſche Amerika, die die Monroe- Doktrin als

Shuß für die romaniſchen Republiken gegen die europäiſchen Mächte betonen läßt.

Dieſe ſchließt aber nach der neueſten Auslegung nur eine dauernde Gebietsutfupation

aus. Wie die Regierung der Union ſchon in früheren Fällen erflärt hatte, ſo er

klärte Präſident Rooſevelt, daß zahlungsunwillige Staaten ſich nicht hinter der Monroe

Doktrin verſtecken dürften, um ſich ihren Verpflichtungen zu entziehen . Troßdem

werden die europäiſchen Mächte durch die Monroe-Doktrin in eigenen Erekutions

maßregeln behindert. Denn wenn auch nach der offiziellen Auslegung Präſident

Rooſevelts eine vorübergehende Gebietsbeſeßung nicht direkt im Widerſpruch zu der

Doktrin ſteht, ſo iſt die öffentliche Meinung in der Union doch geneigt, der Doktrin

dieſe erweiterte Auslegung zu geben, und es fönnte faum überraſchen, wenn die amtliche

Politik der Union in Zukunft auch eine vorübergehende Otkupation verhindern woüte.

Dieſer Beſorgnis gab auch Präſident Rooſevelt in ſeiner Botſchaft an den Senat vom

15. Februar 1905 Ausdrud .* )

„ Wir können uns möglicherweiſe in einem gegebenen Augenblice vor eine außer

ordentlich unangenehme Alternative verſeßt ſehen. Einerſeits wird dieſes land ſicherlich

nicht den Krieg erklären wollen, um eine fremde Regierung zu verhindern, ſich ihre

rechtmäßigen Schulden bezahlen zu laſſen ; anderſeits iſt es nicht ratjam , einer

fremden Regierung zu erlauben, daß ſie ſelbſt nur vorübergehend von den Zolleinfünften

einer amerikaniſchen Republik Beſit ergreift, um ſie zur Erfüllung ihrer Verpflichtungen

zu zwingen. Das einzige Mittel, um aus dieſem Dilemma herauszukommen, wäre,

daß wir Arrangements treffen uſw."

Die Union iſt in den legten Jahren immer mehr beſtrebt geweſen, ihre hege

moniale Stellung in Amerika zu betonen. Die Ronſequenz dieſer Sachlage ſcheint dar

auf hinzudeuten, daß dann die Union es übernehmen müßte, dem verletzten Recht Ges

nüge zu ſchaffen und ſelbſt die Erekution gegen zahlungsunwillige amerikaniſche Staaten

zu übernehmen. Den Vereinigten Staaten würde dann die Rolle eines Polizeiſtaates

in Amerika zufallen . Damit fönnte Europa wohl zufrieden ſein. Aber dieſe Konſequenz

würde der Union Verpflichtungen auferlegen , die ihre Beziehungen zu Südamerika

ſchädigen könnten. Zweifellos ſtände dieſe Ronſequenz der Monroe-Doktrin in ſchneiz

dendem Widerſpruch zur Drago-Doktrin, denn ſie würde die Freiheit, Unabhängigkeit

*) Annual Register, 1903, S. 495, und „ Revue générale" vom 7. XIV ., Seite 282..
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und Souveränität der Republiken ebenſo gefährden, wie eine direkte europäiſche Inter

vention. Die guten Beziehungen der Vereinigten Staaten zu Südamerika mußten

aber umſomehr das politiſche Ziel werden, je mehr ihre Entwi&lung zum Induſtrie

ſtaat in den legten Jahrzehnten vorwärts ſchritt und je härfer ſie auf dem ſüd

amerikaniſchen Abſagmarkt mit Europa in Konkurrenz treten wollten . Dieſe Entmid

lung wies aber auch gleichzeitig darauf hin, daß ſie ſich nicht durch eine Erklärung zu

gunſten der Drago-Doktrin in ihren ſich immer ſteigernden Forderungen gegen Süd

amerika ſelbſt die Hände binden konnten, und dies iſt das zweite der oben angedeuteten

Ziele. Das überſchießende amerikaniſche Rapital Derſucht ſich in Südamerika neue

Anlagegebiete zu erwerben , dazu bedarf es aber des Schußes der Regierung, und dieſer

Geſichtspunkt ließ bei Behandlung der Drago-Doktrin eine gewiſſe Reſerve angebracht

erſcheinen.

Stellungnahme Englands zur Frage der gewaltſamen Schulden

eintreibung.

Von beſonderem Intereſſe iſt die Stellungnahme Englands, als des bedeutendſten

Gläubigerſtaates der Welt, zu dieſer Frage. Als ſich die ſpaniſchen und portugieſiſchen

Kolonien in Südamerika vom Mutterlande losriſſen, bedurften ſie europäiſchen Kapitals,

um ſich finanziell auf eigene Füße zu ſtellen. Ganz Südamerika iſt von England

finanziert worden . Von Braſilien wird noch heute mit einiger Übertreibung geſagt,

daß es in den Händen der engliſchen Rothſchilds ſei. Dieſe finanzielle Abhängigkeit von

England und damit verbunden die Beherrſchung des Handels mit Südamerifa waren

das Hauptziel Englands geweſen, als es die politiſche Unabhängigkeit der ſüdamerika

niſchen Republiken anerkannte.

Bemerkenswert ſind die Grundſäge, die Ford Balmerſton im Jahre 1847 im

engliſchen Barlament anläßlich der Schuldforderungen, die engliſche Staatsangehörige

gegen die ſpaniſche Regierung erhoben hatten, niederlegte : *) ,,Dies iſt eine Frage der

Nüglichkeit und nicht des internationalen Rechts; daher mag ſich keine fremde Nation,

die britiſchen Untertanen Unrecht getan hat, durch den falſchen Glauben täuſchen, daß

das britiſche Volt oder das britiſche Parlament bei ſolchem Unrecht ruhig bleiben werde."

Im Jahre 1818 führte derſelbe Staatsmann in einer Zirkularnote an die

Vertreter der britiſchen Regierung bei den fremden Mächten aus :

,,Die britiſche Regierung hat es bisher für die nüglichſte Politik gehalten, bei

Klagen von britiſchen Untertanen gegen fremde Regierungen, die ihren finanziellen

Verpflichtungen ihnen gegenüber nicht nachkommen , von einer diplomatiſchen Behandlung

ſolcher Fragen abzuſehen . Es kann aber der Fall eintreten, daß die Verluſte britiſcher

Staatsangehöriger, die fremde Staatsanleihen beſißen, durch die Unterbindung der

Zinszahlung von ſeiten der fremden Regierungen ſo groß ſind, daß das National

vermögen dadurch Schaden leidet , und in einem ſolchen Falle fönnte es Pflicht

der britiſchen Regierung werden, dieſe Angelegenheit zum Gegenſtande diplomatiſcher

Unterhandlungen zu machen ."

In derſelben Note warnt er gleichzeitig davor, engliſches Kapital in gewagten

*) „North American Review “ , 5. Oktober 1906.
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ausländiſchen Anleihen anzulegen und rät zur Anlage in vorteilhaften heimiſchen

Unternehmungen.

Im Jahre 1861 erklärte lord Ruſſel : *)

,, Es iſt bisher nicht Gewohnheit der Regierung I. M. geweſen, zugunſten

son folchen Berſonen zu intervenieren, die ihr Kapital fremden Regierungen geliehen

haben, obgleich ſie ſich jederzeit das Recht hierzu vorbehalten hat . "

In derſelben Weiſe wie lord Balmerſton und ford Rujjel äußerten ſich

in offiziellen Noten ford Salisbury 1882 und Mr. Balfour 1902.

Obgleich alſo die Politik der Vereinigten Staaten und Englands in dieſer Frage

ſich im allgemeinen in Übereinſtimmung befunden hat (mit Ausnahme der Intervention

in Mexifo , Ägypten und Venezuela), ſo finden ſich doch grundfäßliche Unterſchiede in

der Auffaſſung. England hat ſich ſtets das Recht zu diplomatiſchen Vorſtellungen vor

behalten und hat ſich nur aus Zwedmäßigkeitsgründen meiſtens einer Einmiſchung ent

halten, während die Vereinigten Staaten bis zu einem gewiſſen Grade wenigſtens aus

prinzipiellen Gründen des internationalen Rechts dieſe für unzuläſſig hielten . Ein

Blid auf Ägypten zeigt, daß man in England den Grund der Nichteinmiſchung ohne

weiteres aufgibt, wenn höhere Intereſſen in Frage ſtehen.

Stellungnahme Frankreichs zur Drago - Doktrin.

Am 7. Juni 1907 nahm der franzöſiſche Miniſter Bichon Gelegenheit, in der

Deputiertenfammer die Stellung ſeiner Regierung zu der Frage niederzulegen. Die

wichtigſten Säße ſeiner Rede lauteten : ** )

,,Die Diplomatie kann zweifellos nicht im Schlepptau von allen Finanziers

fahren, die ſich mit ihren Kapitalien in mehr oder minder abenteuerliche Operationen

wagen. Man kann nicht die Machtmittel eines Landes aufs Spiel ſegen und ſeine

Politik und ſeine guten Beziehungen bei alle den glüdlichen oder unglücklichen Spekulationen

engagieren, in die ſich die großen Unternehmer, Lieferanten und Bankiers möglicher

weiſe unvorſichtig haben verwideln laſſen. – Man muß ſich bei der ſorgfältigen

Prüfung dieſer Angelegenheiten nicht nur die von den amerikaniſchen Staaten hervor

gehobenen politiſchen Erwägungen vor Augen halten, ſondern auch die Natur der Frage

ſelbſt, die eine Mitwirkung der Regierung anregen kann. – Man muß einen Unter

ſhied machen zwiſchen Konflikten, die aus wucheriſchen Anleihen und ſolchen, die aus

regulären Anleihen entſtehen ; zwiſchen Staaten , die den aufrichtigen Willen haben,

ihren Verpflichtungen nachzukommen, und ſolchen, die dies verweigern ; zwiſchen

Regierungen, die ſich Rechtsverweigerungen zuſchulden kommen laſſen, und ſolchen,

die das Recht reſpektieren; zwiſchen ſolchen, die aus böswilliger Abſicht fich be

rechtigten Forderungen widerſeken, und ſolchen, die unfreiwillig in die augenblidliche

Unmöglichkeit geraten ſind, berechtigte Forderungen zu erfüllen . – Man kann nicht.

in allen Fällen ſyſtematiſch die Anwendung von Zwangsmaßregeln bei Beitreibung

>*) „The American Journal of International Law" , Januar 1907 : The Calvo and

Drago -Doctrines.

**) „ Journal officiel “ vom 8. Juni 1907 ; Débats parlementaires, Chambre des députés,

S. 1231.
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von pekuniären Forderungen zurüdweiſen, beſonders nicht, wenn ſolche Forderungen

auf Verträgen beruhen , auf vollkommen anerkannten Rechten, auf Handels- und

Induſtrieintereſſen, auf dem Wohlſtande des Staates ; Intereſſen, die geſchädigt

wurden durch Regierungen, die wortbrüchig geworden ſind oder ihren Verpflichtungen

in wenig ſorgfältiger Weiſe nachkommen. Man muß einen Unterſchied machen zwiſchen

unvermeidlichen Notwendigkeiten, unter die ſich alle Regierungen beugen, und den Machen

ſchaften einzelner Perſönlichkeiten, denen man ſich widerſeßen muß. In dieſer Hinſicht

müſſen wir unſern Vertretern auf der Haager Ronferenz eine möglichſt große Urteils.

freiheit laſſen ."

Die Stellung Deutſchlands zur Drago - Doktrin .

Nächſt England iſt Deutſchland diejenige Macht, welche in Südamerika die

größten pandels- und Rapitalintereſſen beſigt. Speziell Hamburg war es, das ſchon

frühzeitig an dem ſüdamerikaniſchen Handel teilnahm ; ſpäter hat ſich der deutſche Handel

mit Südamerika dann kräftig entwickelt. Auch mit ſeinen Kapitalanlagen ſteht Deutſch

land in Südamerika an zweiter Stelle, obwohl dieſe noch einer größeren Entwiclung

fähig ſind und in den letzten Jahren mit den Vereinigten Staaten in ſcharfe Konkurrenz

traten . Auf jeden Fall iſt Südamerika für Deutſchland ein Wirtſchaftsgebiet von

größter Wichtigkeit und von großer Zukunft, ſo daß auch hier die in der Drago-Doftrin

aufgerollte Frage Beachtung verdient.

Akut wurde für Deutſchland die Frage im Jahre 1902 anläßlich der Venezuela

Angelegenheit.* )

Die Regierung Venezuelas hatte der deutſchen Reichsregierung ſeit längerer

Zeit durch die Behandlung der deutſchen Reklamationen zu ernſten Beſchwerden Anlaß

gegeben . Es handelte ſich einmal um Forderungen der in Venezuela lebenden Deutſchen,

aus den letzten venezolaniſchen Bürgerkriegen und ferner um Anſprüche deutſcher Unter

nehmer wegen Nichterfüllung der von der venezolaniſchen Regierung vertragsmäßig

übernommenen Verbindlichkeiten. Die erſteren beliefen ſich aus früheren Bürgerkriegen

herrührend auf 1 700 000 Bolivares (Franfen) und aus dem neueſten Bürgerkriege 1902

auf 3 000 000 Bolivares. Die Anſprüdje der deutſchen Unternehmer bezogen ſich auf

den Bau einer Schlachthofanlage in Caracas vom Jahre 1896, woraus noch Schulden

der venezolaniſchen Regierung im Betrage von 820 000 Bolivares reſtierten, und auf

den 1888 bis 1894 von der Großen Venezuela -Eiſenbahngeſellſchaft ausgeführten Bau

der Eiſenbahnlinie Caracas—Valencia . Die Anſprüche dieſer Geſellſchaft beliefen ſich

auf rund 71/2 Millionen Bolivares.

Auf wiederholte diplomatiſche Vorſtellungen hatte die Regierung von Venezuela

geantwortet, daß mit Rückſicht auf die dortigen landesgeſetzlichen Vorſchriften eine

Kegelung fremder Reklamationen auf diplomatiſchem Wege ausgeſchloſſen ſei, und

hatte damit den Satz aufgeſtellt, daß eine diplomatiſche Verwendung durch die Landes

geſeßgebung ausgeſchloſſen werden könne. Diejer Sat ſtand mit dem Völkerrecht nicht

im Einklange, da die Frage, ob eine ſolche Verwendung zuläſſig iſt, nicht nach landeg :

rechtlichen Vorſchriften, ſondern nach den Grundfäßen des Völkerrechts beurteilt werden

*) Denkſchrift über die Reklamationen Deutſchlands gegen die Regierung der Vereinigten

Staaten von Venezuela. Verhandlungen des Reichstages, X. Legislaturperiode, II. Seſſion, Nr. 786
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muß. Das ganze Verhalten der venezolaniſchen Regierung in dieſer Angelegenheit

zeigte, daß ſie nicht gewillt war, den deutſchen Reklamationen die ihnen gebührende

völkerrechtliche Regelung zu gewähren . Dazu fam , daß in dem neueſten venezolaniſchen

Bürgerkriege die dort anſäſſigen Deutſchen in beſonders feindſeliger Weiſe behandelt

worden waren, ſo daß dies Vorgehen der venezolaniſchen Regierung, falls es länger un

geſtraft bliebe, den Eindrud erweden konnte, als ob die Deutſchen in Venezuela fremder

Wilfür preisgegeben ſeien , und demnach geeignet war, das Anſehen des Reichs in

Mittel- und Südamerika ſowie die dort zu ſchügenden großen deutſchen Intereſſen emp

findlich zu ſchädigen.

Die Reichsregierung entſchloß ſich daher, im Verein mit England und Ftalien ,

die ähnliche Schuldenanſprüche gegen Venezuela geltend machten, zur Blođade der

venezolaniſchen Häfen.

In der Regel war Deutſchland bemüht geweſen, gegenüber zahlungsunwilligen

oder zahlungsunfähigen Staaten die geſchädigten deutſchen Gläubiger nach Möglichkeit

zu ſchüßen, ohne zu den äußerſten Maßregeln zu greifen . Als bei dem portugieſiſchen

Staatsbankerott 1892 die äußere Schuld durch ein Regierungsdekret auf ein Drittel

herabgeſetzt und die deutſchen Gläubiger dadurch ſchwer geſchädigt wurden, begnügte ſich

die Reichsregierung damit, in einer diplomatiſchen Note bei der portugieſiſchen Regierung

„ einen formellen Proteſt der Kaiſerlichen Regierung gegen ein Dekret, durch welches

die den deutſchen Gläubigern vertragsmäßig garantierten Rechte mit Füßen getreten

wurden “ niederzulegen. Der portugieſiſche Miniſter des Auswärtigen antwortete dar

auf, er hätte zu ſeinem größten Bedauern wegen der außerordentlich ſchwierigen

finanziellen Lage nicht anders handeln können . *)

Als der deutſchen Regierung von intereſſierter Seite der Vorwurf gemacht

wurde, daß ſie gegenüber der portugieſiſchen Regierung nicht tatkräftig aufgetreten ſei,

ließ ſie halbamtlich auf das Berhalten Englands hinweiſen, wo im allgemeinen der Ges

ſichtspunkt feſtgehalten werde, daß, wer ſein Geld in fremden Anleihen anlegt, für den

höheren Zinsſaß auch das Wagnis zu tragen habe. In erſter Linie ſei es Sache der

Intereſſenten, zu einem Abkommen mit der fremden Regierung zu gelangen .** )

In dem Venezuela - Fall war die Sachlage aber eine andere. Hier lag eine offen

ſichtliche Böswilligkeit des Schuldnerſtaates vor. Venezuela hatte ſich trot großen Ent

gegenkommens der deutſchen Regierung allen diplomatiſchen Vorſtellungen gegenüber

abweiſend verhalten und zum Teil ſogar in beleidigendem Tone geantwortet. Der in

einer Note vom 16. Juli 1901 ***) von deutſcher Seite gemachte Vorſchlag zur ichieds

gerichtlichen Erledigung der Anſprüche war nicht angenommen worden.

Bei der Exekution Deutſchlands gegen Venezuela handelte es ſich daher nicht

nur um den gerade ſchwebenden Fall, ſondern auch, wie Graf Bülow am 19. März 1903

im Reichstage erklärte, um eine in die Zukunft reichende Warnung. Wenn man ſolche

.

*) Revue générale d. d . i . p . , XIV, S. 273 .

** ) Paul Dehn , Weltwirtſchaftliche Neubildungen, Berlin 1904, S. 87.

*** ) Siehe ,Receuil des actes et protocoles concernant le litige entre l'Allemagne,

l'Angleterre et l'Italie d'une part et le Vénézuela d'autre part “, La Haye septembre 1903

fevrier 1904. Publié par le Bureau International de la Cour permanente d'arbitrage. La

Haye 1904 annexe II und Revue générale XIII, S. 428 .



1216 Marine-Rundſchau , November 1909.

Angelegenheiten lediglich vom Geldſtandpunkte erwägen wollte, ſo hieße das ſoviel, wie

ſich jede frivolſte Rechtsverlegung gefallen laſſen ; dann brauchten wir weder Schiffe

noch Kanonen. Graf Bülow ließ keinen Zweifel darüber, daß es ſich bei dem Vor

gehen gegen Venezuela nur um eine ſeltene Uusnahme handele. Vermutlich hatten auch

die deutſchen Intereſſenten, bevor ſie ſich auf das erotiſche Geſchäft, auf den Bau der

Venezuelabahn gegen entſprechende Zinsbürgſchaft einließen, bei der Reichsregierung ans

gefragt, ob ſie nötigenfalls auf ihren Shug rechnen könnten und dabei beruhigende

Zuſicherungen erhalten. Unter dieſen Umſtänden hatte die Reichsregierung die moraliſche

Verpflichtung, ſich für die Forderungen ihrer Staatsangehörigen an Venezuela mit

ganzer Kraft einzuſepen' und auch äußerſte Maßnahmen nicht zu ſcheuen .

überſicht der Kapitalintereiſen in Südamerika.

Die Bedeutung der in der Drago-Doktrin aufgerol ten Frage wird am beſten

veranſchaulicht durch eine Überſicht der in Südamerika auf dem Spiele ſtehenden Kapital

intereſſen. Die darüber vorhandenen Statiſtiken ſind nicht ganz einwandfrei und bes

ruhen zum Teil auf Schätzungen. An der Spige ſteht England ; ſeine Kapitalanlagen

in Südamerika, beſtehend in Betriebstapitalien von Handelshäuſern, in Krediten für

Unternehmungen aller Art, in Grundbeſiß, in Eiſenbahn- und Induſtrieanlagen, ſowie

in Staatspapieren wurden 1906 auf 8 Milliarden Mark geſchäßt.* )

An zweiter Stelle ſteht Deutſchland. Nach amtlichen Ermittlungen aus den

Jahren 1898 bis 1900 betrugen die deutſchen Kapitalanlagen 18/4 bis 2 Milliarden

Mart**), nach E. von Halle***) 1905 1,9 Milliarden . Dieſe verteilen ſich ungefähr

mit einem Viertel auf die Weſtküſte, mit je der Hälfte der übrigen Summe auf

Argentinien und auf die übrige Oſtküſte und beſtehen ganz überwiegend – etwa zu zwei

Dritteln – aus kommerziellen Intereſſen. Der Grund- und Plantagenbeſig trägt auch

in ſtarkem Maße zu dieſer Summe bei, dagegen ſind die Kapitalanlagen in der Induſtrie

noch ſehr wenig entwidelt.

In den letzten zehn Jahren iſt neben dem engliſchen und deutſchen Kapital die

Union als gefährlicher Ronkurrent aufgetreten, der an Geld- und Tatkraft eine ent

ſchiedene Überlegenheit bekundet. Beſonders auffallend war der Zufluß von nord

amerikaniſchem Rapital in Peru, wo an der Ausbeutung der Kupferminen, bei der An

lage von Eiſenbahnen bereits mehr als 100 Millionen Marf arbeiten ſollen . †) Mit

einem Rapital von 100 Millionen Mark wil eine nordamerikaniſche Geſellſchaft die

mineraliſchen Reichtümer Braſiliens ausbeuten. In Ecuador befaſſen ſich bereits zwei

nordamerikaniſche Geſellſchaften mit der Gewinnung von Gold. Eine Statiſtik über

das Wachſen des nordamerikaniſchen Rapitals in den legten zehn Jahren iſt leider nicht

zu erhalten , doch würde ſie fraglos die Gefährlichkeit dieſes Ronkurrenten noch deutlicher

vor Augen führen. Begünſtigt werden die nordamerikaniſchen Kapitalanlagen in Süd

-

„ Marine-Rundſchau “, November 1906, S. 1208.

** ) Verhandlungen des Deutſchen Reichstages, X. Legislaturperiode, I. Seſſion, Nr. 836,

Anlage D.: Die deutſchen Kapitalanlagen in überſeeiſchen Ländern .

*** ) E. von Salle , Amerika, ſeine Bedeutung für die Weltwirtſchaft und ſeine wirtſchaftlichen

Beziehungen zu Deutſchland.

† ) Paul Dehn op. c .
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amerika nicht nur durch die wirtſchaftlichen Ausſichten, ſondern auch beſonders durch

die politiſche Konjunktur.

Das nordamerikaniſche Kapital darf auf den ausgiebigſten Schuß ſeiner Regierung

rechnen, während das europäiſche Rapital zurüdgeſchreckt wird durch die Monroe-Lehre.

Daraus ergibt ſich eine Vorzugsſtellung nordamerikaniſcher Rapitalanlagen und zugleich

eine Unſicherheit für europäiſche Rapitalanlagen . Dies waren mit die Gründe, die in

den legten Jahren , ſeit dem Venezuelaſtreit und dem Auftreten der Drago-Doktrin die

freie Entfaltung des europäiſchen Kapitals gehemmt und ein ſo bedeutendes Wachſen

des nordamerikaniſchen veranlaßt haben.

Es iſt daher auch vom wirtſchaftlichen Standpunkt aus mit Freuden zu be

grüßen, daß die in der Drago-Doktrin aufgerollte Frage auf der zweiten Haager Friedens

konferenz eine völkerrechtliche Regelung gefunden hat. Durch die Einführung des ob

ligatoriſchen Schiedsgerichts für dieſe Fragen iſt eine Sicherheit geſchaffen, die zu ſoliden

Rapitalanlagen im Auslande ermutigen, anderſeits aber ſkrupelloſen Spekulationen das

Handwerk legen wird.
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Die Hudſon-Fulton - Feier .

(Mit 2 Abbildungen.)

,,Dieſen großartigen Empfang, dieſes freundſchaftliche Entgegenkommen und die

überwältigende Gaſtfreundſchaft verdanke ich nicht zum wenigſten der Achtung und dem

Unſehen, das die Amerikaner deutſcher Abſtammung und meine deutſchen Landsleute in

Amerika genießen. Ich bin überzeugt, daß die Feier ein wertvolles Glied in der lang

jährigen Kette der freundſchaftlichen deutſch -amerikaniſchen Beziehungen bildet . Es war

mir eine beſondere Freude, daß ich Gelegenheit hatte, mit den Vertretern der anderen

Mächte die alte Freundſchaft zu erneuern und neue angenehme Beziehungen anzuknüpfen“ .

Mit dieſen Empfindungen verabichiedete ſich der amtliche Vertreter des Deutſchen Kaiſers,

Großadmiral v . Roeſter, von den Urhebern des eigenartigen Feſtes, das fürzlich in

New York gefeiert wurde. Auf dem Feſtbankett im Waldorf-Aſtoria-Hotel hatte der

Großadmiral ſchon am 7. Oktober die Hudſon-Tage als die größte und glänzendſte

Freundſchaftsfeier begrüßt und die bewunderungswürdigen Fortſchritte Amerikas gerühmt.

Das Hudſon - Fulton - Feſt war die Dreihundertjahrfeier der Erforſchung und

Beſiedlung des Hudſonfluſſes, zugleich die Hundertjahrfeier der Dampferfahrt auf dem

Hudſon. Da aber Feſte nur gefeiert werden, wenn genügende Urſache zur Feſtesfreude

vorhanden iſt, ſo wurde aus der Gedächtnisfeier für die beiden großen Männer zugleich

eine Freudenfeier über den großartigen Aufſchwung, den die Vereinigten Staaten ſeit

Hudſon und Fulton bis heute erlebten . Die reiche Millionenſtadt New York blidte

mit gerechtem Stolz zurück auf die im Völkerleben kurze Spanne Zeit , die verfloſſen iſt,

ſeit ihre Anfänge aus einem armſeligen Indianerdorfe entſtanden. Darf ſich doch die

Handelshauptſtadt der Neuen Welt noch jugendfriſch und zukunftsfroh neben mancher

greiſenhaften Hauptſtadt alter Kulturvölker fühlen. Auch das ſpricht für die friſche Lebens

kraft der Amerikaner, daß das ganze Volt ſich einmütig in heller Begeiſterung zu dem Feſte

zuſammenfand und die Feier auch äußerlich ſo großartig geſtaltete, wie es nur eben echte,

jugendliche Freude an allgemeinen Volksfeſten zu Wege bringt. Für hervorragend

arbeitsfreudige Völker, wie das amerikaniſche, hat Goethes Wort : „ Saure Wochen, frohe

Feſte " doppelte Bedeutung ; ſolche Feiertage weden neue Arbeitsluſt, um im friedlichen

Wettbewerb den Sieg als tüchtigſtes, leiſtungsfähigſtes Volk zu erringen .

Die amtliche Beteiligung aller Seeſtaaten der Erde bezeugte ausdrüdlich, daß

die Feier der beiden für den nordamerikaniſchen Erdteil und Staatenbund bedeutſamen

Ereigniſſe auch im geſamten Auslande freimütige , hohe Bewunderung für die uns

beugjame Tatkraft und den zähen Schaffensdrang der Nordamerikaner wachrief . Zugleich

aber wedte die Feier bei den geladenen Gäſten aufrichtige, faſt väterliche Mitfreude,

weil der glüdliche Freiſtaat der Neuen Welt ſeit nun drei Jahrhunderten durch rege

Einwanderung aus faſt allen europäiſchen Ländern ſeine Begründer wie auch viele

ſeiner tüchtigſten und erfolgreichſten Förderer gewann. Aus der großen noch heute

ſprach- und blutsverwandten germaniſchen Edelraſſe ſtammt zur Hauptſache das amerika

niſche Bolf. Die erſten niederländiſchen Anſiedler miſchten ſich bald mit den engliſchen

Pilgervätern, den Buritanern; ſpäter, im 19. Jahrhundert, brachte ſtarke deutſche Zu
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wanderung viel geſundes Blut und auch hervorragende, hochentwickelte Geiſter, denen

daheim die Verhältniſſe zu kleinlich und zu beſchränkt waren, in den von vorurteils

freien und klarhlidenden Staatsmännern mit großem Geſchic freiheitlich entwickelten

Staatenbund. So beſigt der heutige Vollblutamerikaner manche gute Eigenſchaft des

niederländiſchen, engliſchen und deutſchen Volksſtammes; anderſeits haben in dem großen

Raume dieſes eigenartigen Landes auch viele Geſchlechter von Einwanderern ihre

Sondereigenſchaften noch treu und zäh bewahrt. Die Deutſch - Amerikaner, die Nach

kommen zahlloſer tüchtiger Deutſchen, haben ihr neues Vaterland mit hingebender Treue

und fleißiger Arbeit gefördert und haben die heutige Weltmachtſtellung der Vereinigten

Staaten ſtets im Einklang mit den beſten Elementen der anderen reingermaniſchen

Raſſen entſtammten Mitbürger geſchaffen.

An der Hudſon - Fulton - Feier waren die Deutſch - Amerikaner lebhaft beteiligt,

trodem weder Hudſon noch Fulton aus Deutſchland ſtammt; der Stolz auf ihr

Vaterland, die Freude am Gedeihen der reichen blühenden Weltſtadt, an deren Größe

fie ſelbſt ſehr gewichtigen Anteil haben, bewog ſie, an der Gedenkfeier mit wärmſter

Empfindung mitzuwirken. Der Herausgeber der in deutſcher Sprache erſcheinenden

New Yorker Staatszeitung ", Hermann Ridder , war als Vorſitzender des Feſt

ausſchuſſes ganz hervorragend an der Vorbereitung und glänzenden Geſtaltung der

Feier beteiligt ; er gab auch den amtlichen Vertretern am 3. Oktober ein beſonderes

Feſt in ſeinem Heim .

Das Feſtprogramm der ganzen Feier war echt amerikaniſch -gigantiſch. Es

umfaßte nicht weniger als vierzehn Feſttage, alle Städte am Hudſon nahmen teil,

Millionen von Gäſten und Zuſchauern ſtrömten nach New York. Man ſchägt die

Zuſchauerſchar an der großen Flottenparade am 1. Oktober auf mehr als zwei Millionen

Menſchen; an der Kinderparade am 2. Oktober nahm faſt eine halbe Million Schüler

und Schülerinnen teil! Am 30. September marſchierten 25 000 Matroſen und Soldaten

zur Parade nach der 5. Avenue, darunter auch die Landungskorps der geladenen fremd

ländiſchen Schiffe. Zur Flottenſchau waren 54 amerikaniſche, 5 engliſche, 4 deutſche,

3 öſterreichiſche, 3 franzöſiſche, 2 italieniſche, je ein niederländiſches, argentiniſches,

merikaniſches und kubaniſches Kriegſchiff auf dem Hudſon verſammelt ; dazu fam die

vorzügliche Nachbildung des Hudſonſchen „ Halve Maan “, ein ſinniges Geſchenk

des niederländiſchen Staats zur Feier, und der nach alten Plänen ebenfalls in lebens

größe" wiedererſtandene erſte Fultonſche Dampfer „ Clermont“. Glüdlicherweiſe hatte

die leichte Berührung des Vorgeſchirrs des alten Blieboots mit dem altmodiſchen Rad

dampfer während der Barade nur geringe Beſchädigungen zur Folge. Der Anblic

der kleinen Fahrzeuge neben den amerikaniſchen Linienſchiffen und gar neben dem

britiſchen „ Inflexible“ muß für die Zuſchauer überwältigend geweſen ſein ; es war ein

vortrefflicher Anſchauungsunterricht für die ungeheure Entwidlung der Schiffbautechnik

in demſelben Zeitraum, der die ſtattliche Linie gewaltiger Wolfenkraßer an das Hudſon

ufer ſepte, wo einſt die naiven Wigwams der Manhattan-Indianer ſtanden.

Keinem der amerikaniſchen und fremden Kriegſchiffe mangelte es an Beſuchern

während der beiden Feſtwochen ; aber eine wahre Völkerflutwelle ergoß ſich über den

modernſten der fremden Schiffsrieſen, 'den , Inflexible“ . Das Erſcheinen dieſes neueſten

gewaltigen Panzerkreuzers hat in Amerika und bei den fremden Beſuchern der Flotten

Marine-Rundſchau. 1909. 11. Seft.
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jau ſehr großen Eindruck gemacht. Waren doch die amtlichen Bertreter von 28 Nationen

in New York verſammelt, darunter ſehr viele Marinefachleute, denn die Feier Hudſons

und Fultons trug naturgemäß maritimen Charakter. So hatte mancher Vertreter von

Seeſtaaten, die ihre Kriegſchiffe heute noch aus dem Auslande beziehen, beſte (Gelegenheit,

mit eigenen Augen das neueſte Erzeugnis des britiſchen Schiffbaues zu bewundern . Heut

zutage, wo verſchiedene Staaten der Erde ohne eigenes Schiffbaugewerbe Neuſchaffung

oder Ergänzung von Kriegſchiffen planen , iſt eine ſolche Auslandsreiſe neueſter Schiffstypen

durchaus nicht ohne wirtſchaftliche Bedeutung für das eigene Land. Darum dürfte

es im Intereſſe der deutſchen Schiffbauinduſtrie liegen, wenn auch die neueſten deutſchen

Kriegſchiffe häufiger in ausländiſche, beſonders überſeeiſche Häfen geſchict würden , damit

das ganze Ausland fieht, daß auch der deutſche Striegſchiffbau anderen Wettbewerbern

ebenbürtig iſt, nicht nur hinſichtlich des Kreiſes, ſondern auch in Vollendung und

Leiſtungsfähigkeit ſeiner Erzeugniſſe.

Bei dem großen Feſtbankett am 29. September, dem über 2000 Teilnehmer

beiwohnten, berührte Großadmiral v. Roeſter in ſeiner Rede auf die amerikaniſche

Flotte auch deren Weltreiſe, mit der ſie einen glänzenden Rekord geſchaffen; jeder Fach

mann hätte die Fahrt mit großer Spannung verfolgt : „ Wohin die Flotte fam, war

ſie ein Friedensherold, ſo die Tatſache beweiſend, daß eine mächtige Flotte kein Hinders

nis der Friedensliebe, ſondern eine Garantie dafür iſt. Bei den großzügigen“

Amerikanern ſtieß die Bewilligung der Mittel für die Erdumſegelung einer Flotte von

16 Linienſchiffen und zahlreichen Kreuzern und Torpedofahrzeugen auf keinerlei

Schwierigkeiten. Die Ausbildung der Offiziere und Mannſchaften, die Erprobung der

Schiffe und auch der politiſche Gewinn, der Zuwachs an maritimem Anſehen bei allen

Seemächten (nicht allein bei den ſiegreichen Japanern) war den praktiſchen, nüchternen

Amerikanern Gewinn genug, um die großen Ausgaben der Weltreiſe voll zu rechts

fertigen. Wenn auch an ſich im gleichen Falle für unſere Marine auf die Koſten

ſtets weitgehende Rüdſichten genommen werden müſſen, ſo iſt das große Deutſche

Reich doch wohl noch in der Lage, heutzutage die Auslandsreiſen ſeiner Krieg

ſchiffe allmählich wieder auf den Umfang zu bringen, wie vor 33 Jahren ; damals, im

Herbſt 1876, waren von der noch recht kleinen deutſchen Flotte 4 Panzerfregatten ,

4 große gedecte Norvetten, 5 Glattdecskorvetten, 1 Uviſo, 1 Kreuzer und 3 Kanonen.

boote ſowie mehrere Segelſchulſchiffe in ausländiſchen Gewäſſern.

Die Hudſon- Fulton-Feier beweiſt außerdem, daß gegenſeitige Flottenbeſuche auch

beträchtlichen friedenspolitiſchen Wert haben. Männer machen die Geſchichte, dies

wahre Wort, es ſtammt wohl von Treitſchfe, gilt auch für die amerikaniſchen Feſt

tage ; man unterſchäte ſolche gegenſeitige Wiederauffriſchung alter Bekanntſchaften und

Freundſchaften zwiſchen den Flaggoffizieren der germaniſchen Völkerraſſen nicht. Berſön

liche Beziehungen zwiſchen hervorragenden Männern, wie dem Admiral der Flotte

Sir Edward Seymour und unſerem Großadmiral v. Roeſter, wie ſie in der

Feſtesfreude freimütig und rüchaltlos zutage traten , ſind von weltpolitiſchem Gewicht.

Gerade dieſer Lichtblid der Freundſchaft zwiſchen den engliſchen und deutſchen Seeleuten,

wie Admiral Seymour nachdrüdlich betont, wedte in einem der Gaſtgeber, dem

früheren Bürgermeiſter von New York, Low , den begeiſternden , und doch ſo klat

nüchternen, jeder ſchwächlichen Friedensſchwärmerei fremden Wunſc : Wenn Deutſchland
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England und Amerika Frieden hielten und die übrigen Staaten im Intereſſe des Friedens

beeinflußten, ſei die pax humana geſichert!

Wer ſich vom Verkehr mit anderen abſchließt, gerät leicht in die Gefahr,

menſchenfeindlich zu werden und wird jedenfalls ſchiefen Urteilen und geſchidten Ver

heßungen zugänglicher ſein, als derjenige, der mit offenen Augen und natürlichem Ent

gegenkommen ſeinen Berkehrsfreis ſtändig erweitert. Damit es aber nie an perjön

lichen Beziehungen und Freundſchaften zwiſchen den Admiralen der Seemächte, die den

Frieden auf Erden beſtimmen fönnen , fehle, darum müſſen ſchon die jungen Reutnants

dieſer Flotten die Gelegenheit bekommen, ſolche Freundſchaften anzuknüpfen. Die

Hudſon - Fulton - Feier war eine außergewöhnlich günſtige Gelegenheit dieſer Art ; vers

mehrte Beſuche deutſcher Kreuzer in fremdländiſchen größeren Häfen können dazu bei

tragen, fünftig ſolche erſprießlichen Beziehungen zu erweitern, zu vertiefen und zu

befeſtigen. Weil die Hudſon-Fulton-Feier nicht nur als Gedenkfeſt, ſondern nach den

Worten des Großadmirals d. Roeſter auch als glänzendſte Freundſchaftsfeier aufgefaßt

werden darf, deshalb ſchuldet die ganze geſittete Menſchheit den Amerikanern Dant

dafür, daß die Gaſtgeber freimütig den Wunſch und Willen zeigten, für die pax

humana zu wirken.

über die großartigen Veranſtaltungen für die Feier haben die Tageszeitungen

ausführlich berichtet. Deshalb ſei nur kurz noch erwähnt, daß das Feſt vom 25. Sep

tember bis zum 9. Oktober dauerte. Während der erſten Feſtwoche überſtrahlte ein

Lichtmeer von 1/2 Millionen Glühlichtern und vier mächtigen Scheinwerfern die Stadt

und die Schiffe im Hafen. Gegenüber dem erſten Anferplaß des Halve Maan"

wurde ein Denkmal Henry Hudſons, vom deutſchen Bildhauer Carl Bitter ge

ſchaffen, enthüllt. Wettflüge der berühmten Aviatifer Wilbur Wright , Curtiß und

anderer fanden von Governors island aus ſtatt. Die Deutſch -Amerikaner New Yorts

veranſtalteten einen eindrudsvollen hiſtoriſchen Feſtzug mit Hunderten von Bruntwagen,

50 Muſikkapellen und 10 000 Teilnehmern ; lebenswahre Bilder aus der Indianerzeit,

der Beſiedlung durch die Holländer, der engliſchen Beſigergreifung und der Stadt

entwidlung unter dem Sternenbanner verkörperten die dreihundertjährige Geſchichte

New Yorts. Wettrudern der Kriegſchiffboote, bei denen zwei deutſche Boote Preiſe

errangen , und zwar ein Kutter S. M. S. ,, Victoria Louiſe “ den I. Breis der fremden

Staaten, und ein Kutter S. M. S. ,, Dresden " den II. Breis in einer allgemeinen

Regatta aller vertretenen Länder, eine Barade ter amerikaniſchen Kadetten, eine Feier

des deutſchen Kriegerbundes der Vereinigten Staaten, eine Hudſon - Fulton -Kunſtausſtellung

althotändiſcher und amerikaniſcher Kunſtwerke und viele andere Einzelveranſtaltungen boten

eine Fülle von Abwechſlung und Anregung. Die verſchiedenen Brunfmahle anzuführen,

würde zu weit führen . Alle Zeitungen und Zeitichriften brachten Hudſon-Fulton: Nummern,

allen voran die ausgezeichnete Zeitichrift , Scientific American ", deren Feſtausgabe reich

an Erinnerungen von Hudſon und Fulton iſt, außerdem aber auch ſehr intereſſante

Beiträge über die Entwidlung der Dampferfahrt auf dem Hudion, über die Geſchide

und die Blüte der Stadt New York ſowie auch über frühere Entdedungsfahrten auf

dem erſt ſpäter Hudſon genannten Fluſſe und über früher als Fultons ,, Clermont "

erbaute amerikaniſche, engliſche und franzöſiſche Dampfer bringt. Troß dieſer früheren

Entdeder und Erfinder lagen aber gewichtige Gründe genug dafür vor, gerade den beiden

.
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Männern, Hudion und Fulton , eine ſo weitgehende Ehrung zuteil werden zu laſſen ;

denn ihren Taten verdankt New York Urſprung und Aufblühen, und durch die über

aus günſtige Entwicklung des Seehafens der Stadt als Hauptort für den Verkehr mit

dem ,, väterlichen " Europa gewann der Bund der Vereinigten Staaten den Hauptteil

ſeiner heutigen Macht und wirtſchaftlichen Stärke.

Henry Hudſon machte ſeine Hudſon-Fahrt in holländiſchem Dienſt. Shon

vorher hatte er ſich als ausgezeichneter Seemann durch zwei Reiſen im Dienſte der

londoner Moskomitiſchen Rompanie, auch „The Fellowship of English Merchants

for the Discovery of New Trades “ genannt, bekannt gemacht. Wahrſcheinlich war

er Londoner, um die Mitte des 16. Jahrhunderts geboren. Sein Name wird zuerſt

am 19. April 1607 genannt , als er mit elf Seeleuten in der kleinen Kirche von

St. Ethelburga in London vor ſeiner erſten geſchichtlich bekannten Reiſe das heilige

Abendmahl nahm. Am 23. April ſegelte er ab, um auf dem Seeweg zwiſchen Grönland

und Spitzbergen die Nordoſtdurchfahrt nach China zu finden ; er erreichte nur 81 °

Nordbreite und mußte über die Bären-Inſel und Jan Mayen zurück. Mitte Sep

tember ankerte er wieder in der Themſe. Der Mißerfolg zeitigte die ſehr wichtige

Entdeđung reicher Walfiſchgründe und Robbenfangplätze; infolgedeſſen erſchienen ſchon

1608 die erſten engliſchen und 1612 die erſten holländiſchen Walfänger bei Spigbergen,

das damals noch Dſtgrönland hieß . Im nächſten Sommer verſuchte Hudſon den Sees

weg, den Willoughby und Barentszoon vor ihm gemacht: die Durchfahrt zwiſchen

Spitzbergen und Nomaja Semlja. Er fam zu früh ; ichon Anfang Juni 1608 erreichte

er auf 75 °/2 ° Nordbreite die feſte, undurchdringliche Eisgrenze. Alſo wieder ein Miß

erfolg ; aber durch die beiden Reiſen war die Umſterdamer „ Vereenigde Doſtindiſche

Companie " auf Hudſon aufmerkſam geworden und begann geheime Verhandlungen

mit ihm. Gleichzeitig ſuchte auch der plänereiche König Heinrich IV. von Frankreich

,, einen neuen Verrazzano " und wurde durch ſeinen Geſandten im Haag, Jeannin , auf

Hudſon aufmerkſam gemacht. Das veranlaßte die Amſterdamer, den fühnen Seefahrer

ſhleunigſt in ihre Dienſte zu nehmen. Der Vertrag wurde am 8. Januar 1609 zwiſchen

den Direktoren der Amſterdamer Geſellſchaft und dem Engländer Henry pudſon unter

Beihilfe des Dolmetſchers Jodocus Hondius abgeſchloffen ; es war feſtgeſeßt worden,

daß Hudſon eine Durchfahrt nördlich von Nowaja Semlja ſuchen und auf öftlichem

Kurs den Stillen Ozean in 60 ° Breite erreichen foute. Die Unkoſten der Forſchungs

reiſe waren nicht groß ; die Amſterdamer rüſteten ein Vlieboot aus, den , Halve Maan"

( Halbmond), mit 18 Mann Bejakung. Vlieboote waren flache zwei- oder dreimaſtige

Nüſtenfahrzeuge der Zuiderſee und des Wattenfahrwaſſers zwiſchen Texel und Vlieland.

Da die Pläne des Schiffs erhalten ſind, konnte die in Holland erbaute Nachbildung

dem Original bis ins einzelne getreu hergeſtellt werden . Das Schiff hatte 80 Tonnen

Waſſerverdrängung, war in der Waſſerlinie 19,2 m lang (größte länge über Dec 24,4 m)

und 4,8 m breit ; es hatte nur 2,3 m Tiefgang. Man beachte dabei, daß die Karavelle

,, Santa Maria “ des Columbus , die alſo über 100 Jahre älter war und nicht in Eis

gefahr geriet, 246 Tonnen Waſſerverdrängung hatte, in der Waſſerlinie 22 m lang und

7,9 m breit war. Der „ Halve Maan " war ſtart gebaut, mit fuffartigem Bug, aber

langem, vorſpringendem Galjon ; ſehr auffällig war der ſtarke Sprung des Oberdecs

nach achtern, mit hohem, zweiſtöđigem Hedaufbau. Im unteren Stocwerk der Ram
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panje lag die leidlich geräumige Rajüte Hudſons , davor war der Stand des Kuders

mannes , der mit der Binne ſteuerte und einen Rompaß vor ſich hatte. Um freien Aus

guf, aber Schuß gegen Regen zu haben, war ein Baldachin, ähnlich einem Souffleurs

kaſten, über eine Öffnung des unteren Nampanjedeđs geſeßt. Achtern auf dem Rampanjedeck

war in das hoch empor geſchweifte Hed die kleine Hütte des Maaten (Steuermanns) ein

gebaut. Noch unbequemer war der Mannſchaftsraum ; er lag im Zwiſchended, das.

nur 1,2 m tiefer als das Oberdeck war. Die Leute fonnten ſich darin nur auf allen

Vieren bewegen. Im Zwiſchendect, in das nur zwei ſehr kleine Rufen führten, ſtanden

noch zwei ſchwere Geſchüße von 800 Pfund Rohrgewicht; auch waren dort die Segel

koje, die Nombüſe, der Brotraum, die Botteliersfammer und am Hec die Küſtkammer

j
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mit den Sandwaffen, dem Geſchützubehör, den Hand- und Fauſtrohren und der Pulver

kiſte. Im Laderaum unter dem Zwiſchended lagen die Waſſerfäſſer, die Lebensmittel

( Beſchuten, d . h . Hartbrot, das in Holland damals ſchon ſehr haltbar und gut gebaden

wurde, ferner große Käſe, Salzheringe, Faßbier, Wein uſw.), die Ankertaue, Reſerves

tauwerk und andere Radung. Zwei Hedpforten und je zwei Pforten in der Breitſeite

zwiſchen Fort- und Großmaſt konnten nur im Hafen oder bei ruhiger See geöffnet

werden . Wie es in dieſem engen Zwiſchendeck auf langen Seereiſen ausſah und — roch,

iſt zwar nicht überliefert worden, es gehört aber wenig Einbildungskraft dazu, um ſich

das lebhaft vorzuſtellen . Nebenbei bemerkt, das Galjon diente damals noch nicht den

unvermeidlichen Zweden, die es auf den ſpäteren Linienſchiffen zu erfüllen hatte, ſondern

-
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galt nur als locus pænitentiæ , als Plaß zur Verbüßung von Disziplinarſtrafen, wo

die Matroſen im Seegang wohl mehr unter als über Waſſer ſaßen.

Die Takelung des Halve Maan " war einfach und kräftig gebaut. Am Bugs

ſpriet wurde das Waſſerſegel oder die Blinde unter der Blinden kahe gelegt. Fod

und Großmaſt führten je ein Mars- und Unterſegel an ſehr langen Rahen. Die Maſt

körbe (der Name Mars iſt nicht ſo alt) waren rund, mit forbartigem Geländer. Um

Bejanmaſt wurde nur der große Bejan an langer Rute gefahren ; dieſes ſehr unbequeme

Segel mußte beim Halſen oder Wenden ſtets mühſam geſchiftet werden. Ein kräftiges

Gangſpill für das Anfertau ſtand zwiſchen Groß- und Beſansmaſt. Zwiſchen Fods

und Großmaſt lag eine Jolle als Dedsboot umgekehrt auf Dedt. Als Dedsgeſchüße

waren zwei leichte Rammerſtücke (Hinterlader) in Gabeln auf der Reling des Rampanje

decks aufgeſtellt. Alle vier Geſchüße waren während der Seefahrt im Zwiſchended

binnenbords gezurrt . Im oberſten Feld des Hedbildes war der geſtirnte Himmel mit

einem großen ſtiliſierten Halbmond abgebildet ; darunter das Wappen von Amſterdam

und das der ,, Vereenigde Ooſtindiſche Companie“ nebſt Anfangsbuchſtaben A und Mono

gramm v . 0. C. Maleriſch und ſehenswert war das Schifflein ohne Zweifel ; aber

unter den verwöhnten Seeleuten unſerer Zeit werden wohl wenige ſein , die damit ſolche

langwierigen Reiſen in die Polargebiete zu unternehmen geneigt ſind, wie vor 300 Jahren

Hudſon mit ſeiner verwegenen Beſaßung es wagte.

Der „Halve Maan " ging am 6. April 1609 von Texel in See, rundete das

Nordkap am 5. Mai, geriet dann aber bald in dichtes Eis, ſo daß ſeine Mannſhaft

den Mut verlor ; Hudſon mußte Schiffsrat mit den Leuten halten und ſchlug ihnen

vor, die Nordweſtdurchfahrt nach China zu ſuchen, und zwar entweder durch die Davis

ſtraße oder durch eine ſüdlichere Straße. Ein befreundeter engliſcher Kapitän, John

Smith , hatte ihm früher einmal aus der engliſchen Rolonie Virginia geſchrieben, daß

auf etwa 40 ° Nordbreite zwiſchen Virginia und Neu -England eine Straße zum Stillen

Ozean führen müſſe. Wahrſcheinlich meinte Smith die fabelhafte Anianſtraße, die

ſchon 1500 Corte Real entdeckt zu haben glaubte , die auch 1579 Francis Drake

von Weſten in der Höhe von San Francisco vergeblich geſucht hatte. Die eisdeu

gewordene Mannſchaft erklärte ſich mit dem ungefährlicheren ſüdweſtlichen Kurs nach

40 ° Nordbreite einverſtanden. Nun lief Hudjon die Färöer an , um den Waſſer

vorrat zu ergänzen, freuzte die Neufundland - Bänke und ſichtete am 18. Juli in

44 ° 15 ' Nordbreite die amerikaniſche Rüſte. Er anferte in einer Bucht nördlich von

der Penobſcot-Bai, um ſeinen geſprungenen Fodmaſt durch einen friſch gefällten Baum

ſtamm zu erſetzen ; dort fand er reiche Fiſchgründe und erhandelte ſehr billige Felle von

den durchaus nicht ſcheuen Indianern. Am 26. Juli ging Hudſon wieder unter Segel,

ſteuerte bis 37 ° 15 ' Nordbreite füdwärts, fand aber feine offene Straße in der Rüfte.

Deshalb änderte er den seurs, um nahe unter land nordwärts zu ſegeln . In der

Delaware- Bucht fand er den Fluß nicht ſchiffbar, alſo wieder in See und weiter nord

wärts ! Um 2. September, auf 40 ° 18' Nordbreite, ſchöpfte er Hoffnung, vor ihm

lag die große Bucht von New York ; am 3. ankerte er unter Sandy Hoof und juste

dann in ſeinem Boot die Einfahrt in den Fluß . Erſt am 12. ſegelte der „ Halde

Maan" in den prächtigen Nordfluß – fo nannten ihn ſeine Leute ein . Im Fluſſe

wurde jede Nacht geankert. Um 14. September durchſegelte das Schiff eine ſehr hohe

1
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und gebirgige Gegend, am folgenden Tage erreichte es Berge, die mehr im Hintergrund

lagen. Die Schiffbarkeitsgrenze wurde auf 42 ° 40 ' Nordbreite in der Gegend von

Albany erreicht; mit dem Schiffsboot gelangte man noch bis auf 43 ° , dann wurde

der Fluß ſeicht und ſchmal. Aljo der dritte große Mißerfolg nach Hudſons

Meinung; denn obgleich er überzeugt war, daß kein Europäer vor ihm dieſen großen

Fluß geſehen , ſo ſchwand nun ſeine Hoffnung, die fabelhafte Straße, die zum Stillen

Dzean führen ſollte, zu finden.

Ungeachtet dieſes Mißerfolgs machte das grüne Uferland einen vorzüglichen Eins

druck auf Hudſon ; er berichtete darüber : „Es iſt ein ſo ihönes Land, wie man es ſich

zum Behauen nur wünſchen kann. Es iſt zur Anpflanzung das geeignetſte von allen ,

die ich je in meinem Leben betrat. “ Mit den Indianern, deren Lebensweiſe er genau

ſchilderte, kam er meiſt gut aus , weil er ſie freundlich behandelte. Ein altes Haus

mittel verſuchte Hudſon , um die Geſinnung der Häuptlinge zu prüfen; er lud ſie in

die Rajüte und gab ihnen ſo viel Wein und Branntwein , bis ſie alle luſtig waren. Einer

war ſchließlich betrunken. Seine eigenen trunkſüchtigen Leute bekamen an Land bald

Streitigkeiten mit den Indianern, die mehrere Angriffe einer großen Übermacht zur

Folge hatten, den legten am 2. Oktober. Am 4. Oktober ging Sudjon in See und

erreichte am 7. November Dartmouth. Er wollte ſeiner Mannſchaft einige Ruhetage

gewähren ; daraus wurde aber eine unfreiwillige Liegezeit von 8 Monaten. Die britiſche

Regierung hatte den „ Halve Maan" mit Beſchlag belegt , wie Jurien de la Gra

vière in ſeinem Werke „Les ouvriers de la onzième heure“ berichtet (die heurigen

Feſtzeitungen erwähnen dieſe „retour pénible“ nicht); man hatte es Hudſon in

ſeinem Vaterlande übel genommen, daß er ſeine in engliſchem Dienſt erworbenen Er

fahrungen zum Beſten einer fremden Nation verwertet hatte. Man kann dieſen Grund

auch heute nicht unberechtigt nennen ; damals aber, als jede Nation ihre Seewege und

Entdeckungen vor den anderen geheim zu halten ſuchte, war er noch weit triftiger, und

es zeugt von britiſcher Nachſicht, daß Hudſon troßdem wieder in Ehren in engliſchen

Dienſt aufgenommen wurde. Am 15. Juli 1610 lief der freigelaſſene „ Halve Maan "

endlich in Amſterdam ein ; Hudſon aber befand ſich um dieſelbe Zeit ſchon wieder an

der amerikaniſchen Küſte auf 62 ° 9 ' Nordbreite. Drei reiche Förderer von Entdeđungs-,

reiſen, Sir Thomas Smith , Sir Dudley Diggs und Sir John Wolſtenholm

hatten Hudſon friſch ausgerüſtet mit einem Schiff von 55 Tonnen, der , Discovery " ;

am 17. April 1610 war der unermüdliche Seefahrer von Gravesend in See gegangen ,

um in der Davis-Straße die Nordweſtdurchfahrt nach China zu ſuchen. Er fand die

Hudſon -Straße, ſegelte erſt weſtwärts, dann ſüdmärts, dann wieder nordwärts in dem

großen Binnenmeer umher, das noch heute die Hudſon-Bai heißt, wurde dabei von

Eiſe eingeſchloſſen und zum überwintern gezwungen. Die Kälte und der Hunger machten

ſeine puritaniſche Mannſchaft zu Beſtien ; als das Eis wieder aufbrach und die Hungers:

not immer ſchlimmer wurde, meuterte das Schiffsvoll, ſegte Hudſon mit ſeinem Sohn

John und ſieben franken Matroſen in die Schaluppe, fappte deren Schleppleine und

ſegelte mit dem Schiffe heimwärts. Das tragiſche Geſchic Hudſons wurde nach Rück

fehr des Reſtes der Verbrecher (die ſchlimmſten fielen bei einem indianiſchen Überfall)

bald in England bekannt. Unter perſönlicher Leitung des Prinzen Heinrich von

Wales , des Sohnes Jafobs I., wurden zwei Schiffe ausgerüſtet und im Mai 1622

11
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unter Führung von Sir Thomas Button auf die Suche nach Hudſon in die Hudſon

Bai geſchidt. Der Brinz hatte befohlen , auf den Schiffen beſtimmte aſtronomiſche

Beobachtungen auszuführen. Man fand aber von dem Geſuchten keine Spur.

Trotz ſeiner Mißerfolge waren Hudions geographiſche Entdeđungen weit

belangreicher, als die des berühmten john Davis ; und Jurien de la Gravière ,

der kenntnisreiche Marinehiſtoriker, nennt Hudſon einen der unerſchrođenſten Seeleute,

die je die Meere durchſegelt haben . Man fann es den Engländern alſo wahrlich nicht

verdenken, daß ſie während der Feier mit Stolz betonten, daß Henry Hudſon einer

der 3hrigen war. –

Tatſächlich war Henry Hudſon nicht der Erſte, der den großen Fluß entdedte.

Ganz abgeſehen von den nicht völlig unzweifelhaften Wikingerfahrten unter Leif , dem

Sohne des Roten Erik , die Ende des 10. Jahrhunderts zur Auffindung des Wein

landes mit wildwachſendem rotem und weißem Wein führten. Im April 1524 ankerte

der Florentiner Giovanni da Verrazzano in der Hudſon-Mündung und nannte ſie

Rio San Germano ; er war von Franz I. von Franfreich auf dem Schiffe , Dauphin“

mit 50 Mann auf Entdeckungen ausgeſchict. Da er den Fluß als „ una grandis-.

sima riviera “ bezeichnete, gaben die Kartographen des 16. Jahrhunderts ihm die

Benennung „ Grande Niver “, woraus die Holländer ſpäter ,,Groote Kivier “ und „ Noord

Rivier “ machten. Der Name „ Hudſon - Fluß “ ſtammt aus der engliſchen Zeit ( 1664).

Da auch ein Spanier , Eſtevan Gomez , 1525 im Fluſſe, den er „ Rio de San

Antonio" nannte , anferte, iſt Hudſon alſo wahrſcheinlich der vierte Entdecker, aber

der erſte, der den Fluß wirklich erkundete und das Land als wertvoll zur Begründung

von Niederlaſſungen erkannte. Von Umſterdamer Kaufleuten wurde nach Rückfehr des

,, Halve Maan " und auf Grund der Hudſonſchen Berichte ſchon 1613 eine Faktorei

auf der Inſel Manhattan begründet, die hauptſächlich Pelzhandel betrieb . 1621 erhielt

die neue Holländiſch - Weſtindiſche Rompanie das Monopol für den jehr einträglichen

Pelzhandel; die Geſellſchaft baute 1624 die erſte Niederlaſſung im Fort Dranje, dem

jeßigen Albany, und 1626 in Nieuw -Amſterdam , dem jetzigen New York. Nach der

Inſchrift auf einem Bilde von 1651 hatte damals das Fort , Nieuw -Amſterdam op

de Manhatans " ſchon etwa 300 Einwohner. Das Bild zeigt den Hafen und die

Inſel, auf der außerhalb des großen Forts etwa 40 Häuſer und eine Windmühle zu

ſehen ſind. Seit 1626 war Peter Minnit der erſte Generalgouverneur. 1652 erhielt

Nieuw -Amſterdam das Stadtrecht. Als 1653 ein Einfall der Neu- Engländer aus Vir

ginia befürchtet wurde, erbaute man da, wo jeţt die berühmte Geſchäftsſtraße Wall

ſtreet liegt, eine Baliſadenmauer quer über die Inſel . Trop der ſtarken Beſazung des

Forts wurde die Niederlaſſung doch 1664 von den Engländern unter Admiral Holmes

mitten im Frieden in Beſitz genommen. Der Herzog von Yorf hatte dazu aud

königliche Schiffe geſtellt, deshalb wurde der eroberte Hafen ihm zu Ehren benannt.

Nur für kurze Zeit gelang es den Niederländern 1673, ſich wieder feſtzuſetzen ; von

1674 bis 1776 blieb die ſchnell aufblühende Kolonie unter dem ſchon 1664 eingeführten

Namen New York britiſcher Beſit. Doch an die holländiſche Zeit erinnern heute noch

die Namen Brooklyn , þarlem und Staten Island . Nach der Unabhängigkeitserklärung

vom 4. Juli 1776 und nach der Schlacht von Harlem nahm Waſhington New York

für den jungen Freiſtaat ein. 1789 tagte der erſte Rongreß in der damaligen Bundes
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hauptſtadt New York ; die Stadt hatte zu dieſer Zeit ſchon faſt 30 000 Einwohner.

Die Folge war ein raſches Wachstum des wirtſchaftlich und politiſch überaus wichtigen

Seehafens ; his 1800 verdoppelte ſich die Einwohnerzahl, bis 1840 verzehnfachte ſie

ſich, um 1900 zählte ſie 31/2 Millionen, für 1910 ſchäßt man ſie für Groß-New York

auf 4,8 Millionen !

Es war ein glüdlicher Gedanke, mit der Gedächtnisfeier für Hudion auch eine

ſolche für Fulton zu verbinden ; denn mit Robert Fultons Tätigkeit wurde erſt die

Grundlage zu dem raſchen, wunderbaren Aufblühen der Stadt und des Seehafens von

New York geſchaffen , deren Entſtehung gerade an dieſer Stelle dem von Hudſon ge

wählten Ankerplaße zu danken iſt. Erfreulicherweiſe ſind die Amerikaner dabei frei

geblieben von der philiſterhaften Bedanterie, mit der man anderswo häufig bei ſolchen

Gelegenheiten auf die Stunde genau rechnet. Große Geiſter ſtört es wirklich nicht,

wenn eine Jahrhundertfeier ausnahmsweiſe den Zeitraum von 102 Fahren umfaßt.

War doch auch das Datum der Gedächtnisfeier der Hermannsſchlacht zum mindeſten

ſehr ungenau, wahrſcheinlich ſogar falſch gewählt. Der Buchſtabe tötet, nur der Geiſt

macht lebendig das gilt auch in dieſem Falle ! Trokdem ſchon früher als der

Clermont“ verſchiedene engliſche Dampfboote Verſuche anſtellten, iſt auch die engliſche

Fachzeitſchrift „The Engineer“ ſo einſichtsvoll, Fulton volle Ehre zu geben , weil

er der erſte war, der die Dampfichiffahrt mit Erfolg betrieb und weil er es durch

jetzte, daß Rapitaliſten ihr Geld in das noch unbekannte Unternehmen ſteckten. Ohne

Vorbehalt fann man dem Ausſpruch des , Engineer “ vom 1. Oktober 1909 zuſtimmen :

The men who do the world's work, are not the inventors either of machines

or ideas, but the men, who carry inventions or ideas into successful practice .“

Dieſer Umſtand wird tatſächlich oft überſehen. Gute Gedanken zu verwerten iſt

wohl das Schwerſte, was es gibt ; darum läßt Goethe auch Fauſt zu dem Schluſſe

kommen : 3m Anfang war die Tat ! Ein tatkräftiger Mann leiſtete ſchon oft mehr

als Tauſende von Denkern ; dafür gibt es Beiſpiele genug. „ The Engineer ſagt

ganz richtig: ,, Dugende von Menſchen erfanden Pläne, um Schiffe durch Dampffraft

zu treiben ; aber Fulton war der erſte Mann, dem es gelang, „ to convert these

dry bones into a living structure" . "

Robert Fulton war zweifellos ein Genie, das zeigen ſeine Erfindungen wie

auch ſein Lebenslauf. Menſchen, die ſeinem hohen Gedankenflug nicht folgen konnten,

erflärten ihn freilich für verrüdt. Das iſt aber anderen genialen Köpfen ebenjo er

gangen. Er wurde 1765 in Little Britain in der amerikaniſchen Grafſchaft Lancaſter

geboren ; jegt heißt ſeine Geburtsſtadt Fulton und liegt im Staate Pennſylvania. Als

Lehrling eines Goldſchmieds und Uhrmachers zeigte er ſo große Begabung für Zeichnen,

Mechanik und für mathematiſche Berechnungen, daß ihn ein Gönner in Philadelphia

als Porträt- und Landſchaftsmaler ſowie als Ronſtruktionszeichner ausbilden ließ. Dabei

hatte er im Alter von 21 Jahren ichon ſoviel verdient, um ſeiner verwitweten Mutter

ein kleines Heim in der Grafſchaft Waſhington zu kaufen . 1786 reiſte er nach London,

um Schüler des berühmten Borträtmalers Benjamin Weſt zu werden. Von dieſem

ſeinem Lehrer ſtammt ein vorzügliches Bildnis Fultons , das im Beſit ſeines Enkels

Robert Fulton Pudlow in Claverad N. Y. iſt. Daß Fulton ſelbſt ein befähigter

Rünſtler war, beweiſt ſchon der Umſtand, daß ſeine Bildniſſe in der Royal Academy und
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in der Society of Arts Großbritanniens ausgeſtellt wurden. Sein gut erhaltenes Selbſt

bildnis in der American Society of Mechanical Engineers in New Yorf iſt ein

Meiſterwerk und zeigt noch den Einfluß ſeines Lehrers. Doch Maler war Fulton

nur von Berufs wegen , mit ſeinem Herzen war er Ingenieur und Erfinder. Durch

Benjamin Weſt wie durch den ſeltenen Reiz ſeiner eigenen Berſönlichkeit bekam er

Fühlung mit den beſten Kreiſen londons.

Schon damals ſchrieb Fulton (am 30. September 1793) dem Earl of Stan

hope über ſeine Pläne, Schiffe durch Dampf zu treiben und eine ſchiefe Ebene zum

Ausgraben von Kanälen zu verwenden . In demſelben Jahre erfand er eine Mühle

zum Sägen von Marmor und anderen Steinen und legte eine ſolche auch bei Torbay

in Betrieb. Am 4. November 1794 fragte er bei der Firma Boulton & Watt nach

den Koſten einer Dampfmaſchine, die man in ein Boot reßen könne. 1796 erſchien

von ihm eine Abhandlung über fanalſchiffahrt. 1797 erwarb er in Baris zwei Batente

zur Herſtellung von Panoramen ; während er dieſe malte (ſie ſollen noch in der Rue

des Panoramas und Passage des Panoramas zu ſehen ſein ), verkehrte er mit dem

amerikaniſchen Miniſterreſidenten Joel Barlow , deſſen vorzügliches, von Fulton ges

maltes Bildnis ebenfalls im Beſik von Fultons Enkel iſt.

Damals beſchäftigte er ſich zum erſten Male mit der Erfindung von Seeminen ,

und zwar von Treibminen, die paarweiſe an Leinen gekuppelt, gegen verankerte Schiffe

oder Schiffe in Fahrt längsſeit treiben und dann zur Zündung kommen ſouten.

Gleichzeitig entſtand der Plan feines Unterſeebootes ,Nautilus“, das an anderer Stelle

dieſes Heftes näher beſchrieben iſt.

Unter anderen lehnte auch Napoleon , trozdem Admiral Latouches Tréville

warm für Fulton eintrat, deſſen Erfindung am 6. September 1801 endgültig ab,

ebenſo wie Fultons Angebot, Schleppdampfer für die Truppentransport- Flottillen der

Boulogner Armee zu bauen . Man traute dem Unternehmungsgeiſt des Amerikaners nicht.

Inzwiſchen hatte Fulton Freundſchaft mit Robert livingſton, dem amerika

niſchen Geſandten in Baris, geſchloſſen ; dieſer ausgezeichnete Mann, deſſen Erfinders

gabe wie Verdienſte um die Förderung Fultons immer noch nicht genügend gewürdigt

werden, hatte ſchon 1797 Verſuche mit Dampfbooten auf dem Hudſon gemacht. Mit

livingſtons Geld baute Fulton in Paris ſein erſtes Dampfboot, mit dem er 1803

Verſuche auf der Seine machte; das Boot war aber zu ſchwach für die Maſchine,

brach zuſammen und ſant. Es wurde zwar wieder gehoben, aber auch die ſpäteren

Probefahrten fielen ungünſtig aus . Da inzwiſchen wieder Krieg zwiſchen England und

Franfreich ausgebrochen war, reiſte Fulton im Mai 1804 nach England, um dort

ſein Glüď zu verſuchen .

Gianibelli , der die Höllenſchiffe von Antwerpen ausrüſtete und die Brander

gegen die Armada treiben ließ , wurde vom Haß getrieben, als er die Dienſte Philipps II.

verließ und bei der Königin Eliſabeth beſſere Würdigung fand. Anders Fulton : ihm

war es gleich, welcher Kriegspartei er diente, er war der eifrige, man möchte jagen,

fanatiſche aber neutrale Fachmann, den nur die Liebe zu ſeinen Erfindungen von Paris

nach London führte. Ob ſeine Miren engliſche oder franzöſiſche Schiffe in die Luft

ſprengten, war ihm ganz gleichgültig; auch um Geldverdienſt ſcheint es ihm nicht zu

tun geweſen zu ſein. Er wollte ſeine Erfindung , nugbar“ machen. Allerdings ſcheint
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ihn auch ein bizarrer ydealismus geleitet zu haben ; denn ſeiner kleinen Schrift:

„ Torpedo -war, or submarine explosions “ gab er das Motto : ,, Die Freiheit des

Meeres wird das Glück der Erde werden ." Nur daß er den Teufel mit Beelzebub

austreiben wollte. Es gelang ihm, den Premierminiſter Pitt für ſeine Pläne zu ge

winnen. Im Oktober 1804 rüſtete er für die Katamaran- Expedition gegen die napoleoni

ſchen Landungsflottillen die Satamarans aus. Es waren Holzfaſten , 7 m lang und

1 m breit, mit 2500 kg Pulverladung , die Uhrwerke als Zünder trugen. Schiffsboote

ſchleppten die Ratamarans in Schußmeite des Feindes und überließen ſie dann dem

Strom. Der Erfolg war ſehr gering, nur ein franzöſiſches Boot wurde zerſtört.

Aber die neue , barbariſche“ kampfweiſe erregte allerwärts, auch in England, Abſcheu.

Als Fulton dem Admiral lord Jervis ſpäter ſeine Torpedos erklärte, ſagte der

alte Seeheld mit ſeemänniſcher Offenheit: „ Pitt war der größte Narr, der je gelebt

hat, daß er eine Ariegswaffe begünſtigte, die die Beherrſcher der See nicht wünſchen

und die, wenn ſie Erfolg hat, dieſen möglicherweiſe die Herrſchaft rauben wird. “ Kurz

vorher, am 15. Oktober 1805, hatte Fulton Erlaubnis bekommen, mit einem Torpedo

(wahrſcheinlich iſt eine Seemine gemeint) auf der Reede von Deal die däniſche Brigg

, Dorothea " in die Luft zu ſprengen. Bitts Nachfolger verſagte Fulton jegliche

Unterſtüßung ſeiner Bläne. Und das war nur zu Fultons Glück, der nun dem

,,rüdſtändigen " Europa den Rücken kehrte und ſofort in ſeiner Heimat ans Wert ging,

mit livingſtonſhem Kapital die Dampiſchiffahrt auf dem Hudjon ins Leben zu rufen .

Vor der Abreiſe aus England hatte der planreiche Erfinder die berühmte

Maſchinenfabrik, die ſchon erwähnte Firma Boulton & Watt in Soho , beauftragt,

nach ſeinen eigenen Plänen eine Raddampfermaſchine mit aufrecht ſtehendem Zylinder

von 0,6 m Durchmeſſer und 1,2 m Kolbenhub zu bauen . Ihr fupferner, bei Cave

& Son erbauter Seſſel war 6 m lang, 2,4 m breit und 2,1 m hoch. Die acht

chaufeligen Räder hatten 4,6 m Durchmeſſer. Die gut verpadte Maſchine fam faſt

gleichzeitig mit Fulton in New York an. Dort hatte inzwiſchen livingſton für

Fulton das Monopol für die Dampfſchiffahrt auf dem Hudſon und anderen Flüſſen

des Staates New York ausgewirkt. Uuf der Werft von Charles Brown in New York

wurde der Schiffstörper des , Clermont“ aus Holz gebaut ; er war 45,4 m lang,

5,5 m breit und hatte 0,6 m Tiefgang. In genau der gleichen Abmeſſung war die

Nachbildung für die Hudſon - Fulton - Feier erbaut. Die Spanten dienten als Lager für

den Keſſel und die vor dieſem aufgeſtellte Maſchine. Des Dampfboots einziges Ded

hatte ein großes Luf, mit Geländer umgeben , in dem Reſſel und Maſchine ohne Schu

gegen die Witterung ſtanden. Zwei leichte Maſten mit einem Rah- und einem Saffel

ſegel bildeten die Tafelung . Geſteuert wurde mit der Pinne. Radkaſten gab es noch

nicht, ſie waren auch bei der geringen Schiffsgeſchwindigkeit von 5 kn nicht erforderlich .

Das ganze Schiff nebſt Maſchine und Reffel toſtete 18 600 £, ein ungeheurer Preis

für ein Flußfahrzeug jenes beſcheidenen Zeitalters .

Die erſte Fahrt des Clermont“ fand am 17. Auguſt 1807 ſtatt. Eine ſchau

luſtige und ſpottſüchtige Menge erwartete von der ſchwimmenden Sägemühle “ , die

man draſtiſch genug Fulton's Folly “ getauft hatte, einen gründlichen Mißerfolg. Aber

es fam anders. Fulton hatte genügende Vorſichtsmaßregeln getroffen, um die erſt

ſpäter modernen Maſchinenzuſammenbrüche und anderen Probefahrtsmängel zu meiden

IT
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Kaum war das Boot losgeworfen, als die Räder ſich zu drehen begannen ; ſtolz ſteuerte

Fulton ſein Werk in die Strommitte und entfernte ſich ſchnell von ſeinen ſarkaſtiſchen

Beobachtern, die nun plöglich in jubelnde Beifausſtürme ausbrachen . Der Erfolg

hatte ihm Recht gegeben. Der , Clermont“ erreichte am nächſten Mittag Clermont

Dod, den Wohnſit des Lanzlers livingſton. Am 19. wurde die Fahrt nach Albany

mit 41/2 kn Geſchwindigkeit fortgeſeßt. Die Folge des Fultonſchen Erfolges war das

ſchnelle Aufblühen der Dampfſchiffahrt auf dem Hudſon. Schon 1808 bauten die

beiden Unternehmer den Dampfer „ Car of Neptune" ; 1811 folgte , Paragon “, 1812

Firefly", 1813 , Richmond" uſw. Die Teilnehmer der Gedenkfeier hatten Gelegenheit,

neben dem Nachbild des alten , Clermont “ den neuſten Hudſonflußdampfer von 1909,
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natürlich „ Robert Fulton " genannt, zu bewundern ; er iſt 106 m lang, 13 m breit,D

hat 2,3 m Tiefgang und 234/2 kn Geſchwindigkeit. Dieſes Prachtboot hat drei Salon

dects übereinander.

Fultons Tatkraft und Erfindungsgabe blieb aber auch ſeit ſeinem großen Ers

folge nicht auf den Flußdampferbau beſchränkt. 1812 baute er das erſte einer Reihe

vorzüglicher Fährboote für New York, deren Schiffsform ſich dort bis heute erhalten

hat. Auch das Seeminenweſen entwidelte er weiterhin für ſein Vaterland mit gutem

Erfolg . Der Rongreß erkannte, daß der unterſeeiſche Gebrauch des Pulvers in night

zu ferner Zeit eins der beſten und billigſten Hafenverteidigungsmittel ſein würde“,
und

bewilligte Fulton reichliche Mittel für ſeine Verſuche. Das Minenweſen blieb Fultons

Steckenpferd, das beweiſt ſein eigener Ausſpruch: „Ich will nicht ſagen, daß die Ers

findung der Schiffsdampfmaſ
chine

auch nur halb ſo wichtig iſt wie das Torpedoſyſtem

zur Verteidigung und zum Angriff, denn daraus wird die Freiheit des Meeres entſtehen.

Tauſende von Zeugen haben das Dampfboot in ſchneller Bewegung geſehen, aber ſie
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haben nicht geſehen, wie ein Kriegſchiff von einem Torpedo zerſtört wird, und deshalb

glauben ſie nicht daran ." Jm Todesjahr des ſonderbaren Schwärmers, 1815, erſchien

eine fleine, wahrſcheinlich ſehr intereſſante und jetzt ſeltene, anonyme Schrift: „Hints

relative to Torpedo-warfare by a gentleman of the state of New York, as

an appendix to Machiavelli's Art of war“ , die ſchon nach dem Titel zu urteilen,

wohl nur von Fulton verfaßt jein kann.

Auch den Bau des erſten großen Kriegsdampfers hat Fulton nach eigenen

Plänen geleitet. Dieſes ſehr merkwürdige, aber durchaus zeitgemäße Schiff, ,, Demo.

logos", auch „Fulton the Firſt“ genannt, lief 1814 vom Stapel, wurde aber erſt nach

Fultons Tod fertig . Das Schiff war wie die New Yorker Fährboote mit rundem

Bug und Heck von gleicher Form gebaut, hatte auch Buge und Bedruder ; es war

47 m lang, 17 m breit und hatte 6 m Tiefgang mit flachem Boden und Doppelkiel.

In der Mitte des Schiffes war ein großer Brunnen eingebaut für das einzige

Schaufelrad von 5 m Durchmeſſer; Maſchine und Reſſel ſtanden neben dem Brunnen.

Geſchwindigkeit nur 4/2 kn . Die Bordwände waren von etwa 2 m unterhalb der

Waſſerlinie bis zum Oberdeck mit 1,5 m diđem Holzpanzer geſchüßt, der damals ge

nügte, weil noch keine Granaten erfunden waren. Fm Batteriedec ſtanden in engen

Pforten zwanzig 32- Bfünder, davon je zwei im Bug und Hedt, die anderen in der

Breitſeite. Fulton hatte außerdem geplant, zwei Unterwaſſergeſchüße einzubauen ! Die

Takelung iſt unbekannt, das Schiff hatte zwei Maſten und zwei Bugſpriete. Achternগ

und vorn gab es auf dieſer an die Bopowkas erinnernden ſchwimmenden Batterie

nicht. Bei der Probefahrt im Juli 1815 ſoll das Schiff 43 ' / Seemeilen in 81/2 Stunden

abgelaufen haben .

Fulton ſtarb ſchon im Alter von 50 Jahren, am 24. Februar 1815 ; er war

einer von den ſeltenen Männern raſtloſen Schaffens, das zeigt jein Lebenswerk, und

er hatte auch das ſeltene Glück, einen echten Freund und Förderer zu finden , der ihn

vol verſtand. Treffend ſagt die Hudſon-Fulton-Nummer des Scientific American " :

„Fulton had genius, and Livingston had the genius to perceive it."

Die Amerikaner aber erfüllten eine echte Ehrenpflicht, daß ſie ihren großen

Landsmann Robert Fulton zugleich mit dem großen Seefahrer Henry Hudjon

feierten! Ehre dem Bolfe, das ſeine großen Männer der Tat gebührend ehrt !

Georg Wislicenus.

1
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Fultons Unterſeeboot.

(Mit 1 Abbildung.)

Große Erfindungen brauchen Zeit, um ſich durchzuſeßen. Sie können ſchon

längſt das Licht der Welt erblict haben, ohne noch eine beſondere Wirkung auf die

Menſchheit auszuüben, und ruhen ungenußt, bis der rechte Mann auftritt, mit weitem

Blick das Weſen der Sache erfaßt, ſeine ganze Araft dafür einſegt und ihr zum Siege

derhilft, wie es in unſeren Tagen Zeppelin für die Luftſchiffahrt, vor hundert Jahren

Fulton für die Dampfſchiffahrt tat.

Aber der Größte würde ſich vergeblich zum Vorfämpfer einer neuen Idee machen,

wenn die äußeren Vorbedingungen für den Fortſchritt noch nicht gegeben ſind.

Fulton war nicht der Erfinder der Dampfſchiffahrt, aber er fam im rechten

Uugenblic und fand ſeinen Weg geebnet. Auf einem anderen Gebiete, dem der Unter

waſſerſchiffahrt, war ſein Mühen nicht weniger energiích. Hier blieb es umſonſt.

Weit ſpätere Jahre erſt jollten verwirklichen, was ſein vorausſchauendes Genie ſchon

erreichbar glaubte.

Heute, wo die Fragen der Unterwaſſerſchiffahrt mit Hilfe der modernſten

Technik im weſentlichen gelöſt ſind, muß es erſtaunlich ſcheinen, wie er mit ſeinen

primitiven Hilfsmitteln an dieſe Uufgabe zu gehen wagte.

Robert Fulton *), 1765 in Amerika geboren, fam 1794 als Maler nach

England und wandte fich erſt dort endgültig den techniſchen Wiſſenſchaften zu. Et

nahm Batente auf verſchiedene Erfindungen und wurde 1795 Zivilingenieur. Bald

darauf finden wir ihn, auf die Aufforderung des amerikaniſchen Geſandten, nach Baris

übergeſiedelt, wo er der Regierung der Republik den Plan eines Kanal- und Schleuſens

ſyſtems unterbreitete. Mehr als dieſes Projekt brachte ihm die Errichtung eines

Panoramas ſchnelle Popularität in der franzöjiſchen Metropole ein.

In dieſer Zeit war es, wo Fulton zwiſchen ſeinen anderen Arbeiten den Blan

eines Unterwaſſerfahrzeuges entwarf, der im Jahre 1797 ſo weit gediehen war, daß

er dem franzöſiſchen Miniſterium vorgelegt werden konnte.

Es mag befremden, daß Fulton , der bisher weder zum Ariegsweſen im all

gemeinen noch zur Seefriegführung im beſonderen Beziehungen hatte, einem Problem

ſich zuwandte, das neben techniſchen auch ſeemänniſche Renntniſſe und Fähigkeiten verlangte.

Vergegenwärtigen wir uns die damalige politiſche Lage Frankreichs. Der Friede

von Campo Formio hatte es von ſeinen feſtländiſchen Gegnern befreit. Aber dieſer

glänzende Erfolg fonnte nicht darüber wegtäuſchen, daß in England ein gefährlicher und

vorläufig unerreichbarer Gegner zu beſiegen blieb. Der Zuſtand der franzöſiſchen Flotte

verhinderte ſie, die offene Seeſchlacht zu wagen . Ein Mittel zu finden, daß in dieſer Lage

*) Die Darſtellung folgt den Werten :

Maurice Delpeuch : „ Les Sous-marins à travers les siècles “, Paris, Société d'Edition

et de Publication, und

Murray F. Sueter : „ The Evolution of The Submarine Boat, Mine and Torpedo“,

Portsmouth, f . Griffin & Co., 1907.1
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erlaubte, dem Feinde Abbruch zu tun, mußte eine reizvolle Aufgabe für einen ers

finderiſchen Kopf jein.

Fulton mußte zunächſt durch die praktiſche Ausführung die Brauchbarkeit

ſeines abenteuerlichen Projekts zu erweiſen trachten. Dazu war Geld nötig. Der

Weg, den er beſchritt, um es zu beſchaffen , iſt intereſſant. Er zeigt, daß Fulton die

Eigenſchaften des Geſchäftsmannes beſaß, die ſich mit dem techniſchen Genie verbinden

müffen , um Erfolge zu zeitigen .

Am 13. Dezember 1797 teilte ein Schreiben Fultons dem Direktorium , das

damals an der Spige der Republik ſtand, mit, daß er das Unterſeeboot ,,Nautilus "

erfunden habe, mit deſſen Hilfe er die engliſche Flotte zu zerſtören hoffe. Um die

Regierung vor allen läſtigen Weiterungen zu bewahren , ſchlug er vor, eine von ihm

begründete Geſellſchaft ſolle den Bau und den Betrieb des Bootes unter folgenden (im

Auszug wiedergegebenen ) Bedingungen übernehmen :

1. Die Regierung zahlt 4000 Francs pro Kanone für jedes zerſtörte engliſche

Schiff von mehr als 40 sanonen , 2000 Francs pro Kanone für jedes

kleinere Schiff

2. Aưe vom „ Nautilus “ genommenen Arieg- und Handelsſchiffe werden Eigen

tum der Geſellſchaft.

3. Die Geſellſchaft hat das Monopol für den Bau von „ Nautilus "-Fahrzeugen

in Frankreich. Für die Berechtigung zum Bau eines ſolchen Fahrzeuges

zahlt die Regierung 100 000 Francs Lizenz.

4. Die Erfindung darf nicht gegen die Vereinigten Staaten von Amerika an

gewandt werden .

5. Im Fall vorzeitigen Friedensídluſjes werden der Geſellſchaft die Auslagen

vergütet.

6. Die Beſaßung des „ Nautilus “ wird durch Verleihung einer „ Rommiſſion "

als regulär friegführend geſtempelt. Sollte ſie in dieſer Eigenſchaft dom

Feind nicht anerkannt werden, ſo greifen Kepreſſalien gegen feindliche Ges

fangene Plak .

Indeſſen, Fulton mußte die Erfahrung machen, die manchem von ſeiner Er

findung Begeiſterten nicht erſpart bleibt : Der auf das nächſtliegende Nügliche konzen

trierte Sinn des ſparſamen Staats hat wenig übrig für Luftſchlöſſer, auch wenn der

Weg dahin verlodend gemacht wird.

Die Anerbietungen Fultons wurden zwar zunächſt im Prinzip angenommen .

Freilich mit weſentlichen Einſchränkungen, die natürlich vor allem den Geldpunkt bes

trafen . Aber noch auf einen anderen Stein des Anſtoßes traf Fulton ſchon hier, der

ihm in Zukunft noch viel zu ſchaffen machen ſollte. Es war die Durchſegung der

Kommiſſion. Die Kriegführung unter Waſſer erſchien jener Zeit zu heimtüdiſch und

unehrenhaft, um ſie im Namen des Staats ausüben zu laſſen. Dazu fürchtete man

entſprechende Gegenmaßregeln der Engländer und Repreſſalien gegen die zahlreichen

franzöſiſchen Gefangenen in England. Dieſe Vorurteile hat Fulton nie völlig zu

beſiegen dermocht.

Der weitere Verlauf der Verhandlungen führte troß Fultons Entgegen

kommen nicht zum Ziele. Erſt nach einem Wechſel des Marineminiſters wurde eine
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Rommiſſion von hohen Seeoffizieren und Technikern zur Prüfung des Projekts ein

gelegt. Ihr Gutachten lautete im allgemeinen ſehr günſtig. Umſonſt die Bedenken

ſiegten ſchließlich, Fulton wurde abgewieſen.

Enttäuſcht wandte er ſich mit ſeiner Erfindung nach Holland - auch dies vergebens.

Da wurde Napoleon Bonaparte erſter Ronſul der franzöſiſchen Republit.

Schon früher hatte Fulton ſein Zutrauen zu dieſem Manne gezeigt, als er dem

Direktorium vorſchlug, durch General Bonaparte die Pläne feines Bootes beurteilen

zu laſſen. Jegt eilte er ſofort nach Frankreich zurück. In ausführlicher Denkſchrift

legt er ſeine Abſichten dar ; nichts geringeres hofft er, als die engliſchen Häfen mit ſeinen
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Fahrzeugen zu blockieren , und diesmal dringt er durch. Im Jahre 1800 wird der

erſte „ Nautilus " in Rouen auf Stapel gelegt, Ende Juli iſt er zu Erprobungen bereit.

,,Nautilus “ (ſiehe Abbildung) hatte die Form eines Elipſoids A -B von 6,5 m

Länge und 1,95 m Breite. Er trug einen eiſernen 0,52 m hohen Riel CD, der als Tauch

tank ausgebildet war und durch Bumpen EE mit Waſſer gefüllt und gelenzt werden

konnte. Der Auftrieb betrug nur 4 bis 5 kg. Ein Beobachtungsdom F ſollte dem

Führer den Ausguck durch ſtarke Glasfenſter geſtatten. Das Rolliſionsſchott G teilte.

vorn einen Raum ab, der die Anfereinrichtung aufnahm. Die Fortbewegung geſchah

durch die Schraube H, deren Welle mit der Hand betätigt wurde. Das Horizontal

ruder J für die Tiefenſteuerung war auf dem Hedruder LM angebracht. Für die über
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waſſerfahrt beſaß das Boot noch einen umlegbaren Maſt mit Segel. Nachträglich

brachte Fulton auf dem Bootskörper einen flachen Aufbau an, der bei aufgetauchter

Fahrt der Beſaßung zum Aufenthalt dienen konnte. Er iſt mit dem flachen Deck des

heutigen Tauchboots zu vergleichen. Die Beſaßung beſtand aus drei Mann, für die

nach Fultong Berechnung der Luftinhalt des Bootes auf 3 Stunden reichen mußte.

Die Verwendung des „ Nautilus “ war folgendermaßen gedacht: Das Boot

ſollte unter den Boden eines feindlichen Schiffes fahren und vom Beobachtungsdom

aus den Dorn F in den Schiffsboden eintreiben . Der vordere Teil dieſes Dorns, O,

trug ein Auge, durch das ein auf der Rolle a befeſtigtes Ende fuhr. An dieſem wurde

der mit Exploſivſtoff geladene „ Torpedo" P auch eine Erfindung Fultons

geſchleppt. Saß der Dorn F feſt, ſo war das Ende zunächſt ſoweit zu fieren, bis ſich

Nautilus " außerhalb des Gefahrbereichs befand. Wurde es dann feſtgehalten, ſo

holte ſich der Torpedo an den Schiffsboden heran, wo ihn eine Aufſchlagzündung zur

Detonation brachte.

Die erſten Erprobungen des „Nautilus " fanden auf der Seine ſtatt; des ſtarken

Stromes wegen ſiedelte aber Fulton bald nach Le Havre über. Tauchverſuche bis zu

24/2 Stunden und Unterwaſſerfahrt gelangen gut, legtere freilich erſt, nachdem auch am

Bug eine Schraube angebracht war. So ſehr wuchs bald das zutrauen des Erfinders

und ſeiner Gehilfen zu ihrem Fahrzeug, daß ſie ſeine Seeeigenſchaften auf einer Fahrt

nach Cherbourg zu erproben beſchloſſen. Von ſchlechtem Wetter überraſcht, mußten ſie

unterwegs Zuflucht ſuchen. Fulton ſcheint ſich nun doch überzeugt zu haben, daß ders

artige Unternehmungen über See ſeinem Boot zu viel zumuteten. Nach längerem

Zögern gab er ſeinen , Nautilus " auf, nachdem er alle wichtigen Apparate herauss

genommen hatte, und kehrte angeſichts des nahenden Winters nach Paris zurüd

nicht ohne vorher noch einen Angriff auf zwei in der Nähe freuzende engliſche Briggs

verſucht zu haben. Er mißlang, denn die wahrſcheinlich gewarnten Engländer waren

auf ihrer Hut.

Trog dieſes legten Mißerfolges konnte Fulton im ganzen mit ſeinen Reſultaten

zufrieden ſein. Sofort ſehen wir ihn denn auch mit dem Angebot eines neuen , Nautilus “

ſich an die Regierung wenden . Aber nur der energiſchen Fürſprache einflußreicher Freunde,

darunter Laplace , hatte er ſchließlich die Zuſtimmung Napoleons zu danken.

Im Juli 1801 begannen die Erprobungen des neuen Bootes, diesmal in Breſt.

Sie verliefen noch glänzender als die früheren. Es wurden Tauchtiefen von 25 Fuß und

mit Hilfe von Luftergänzung durch komprimierte luft Tauchzeiten von über 4 Stunden

erreicht. Eine Strede von 400 m wurde unter Waſſer zurüdgelegt.

Fulton ſchien alſo auf dem beſten Wege zur Verwirklichung ſeines Traumes

zu ſein. Es gelang ihm, von ſeinem Fahrzeug aus eine veranferte Schaluppe in die

Luft zu ſprengen, und er erbot ſich ſogar, zwei engliſche Fregatten, die auf der Reede

kreuzten, zu zerſtören. Aber das lehnte der Marineminiſter ab mit den Worten :

„ Gehen Sie, Ihre Erfindung taugt für Algerier und Korſaren, aber ſeien Sie ver

ſichert, daß Frankreich noch nicht von der hohen See verſchwunden iſt .“

Da - merkwürdigerweiſe — ſteht Fulton plöglich von ſeinem Ziel ab . Mochte— -

der Grund jene Geringſchägung der unritterlichen Waffe oder die damit wohl zuſammen

hängende geringe Unterſtüßung ſein, die ihm die. Hafenbehörden zuteil werden ließen,
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oder neue ydeen, in denen wir ihn auch praktiſch ſich verſuchen ſehen : Vernichtung

feindlicher Schiffe durch Torpedos, die von ſchnellen Überwaſſerfahrzeugen geſchleppt

wurden, oder andere nicht mehr nachweisbare Gründe. Jedenfalls hört hier Fultons

Arbeit am Unterwaſſerboot in Frankreich auf. Gleichzeitig ſcheint ſich Napoleons

Intereſſe von ihm abgewandt zu haben . Fultons ſpätere Tätigkeit in Frankreich auf

anderen Gebieten, z. B. ſeine Dampfſchiffahrts -Experimente, blieben unbeachtet .

Fin Jahre 1804 finden wir den unermüdlichen Verfechter ſeiner Ideen in

England , wo er þitt ſeine Unterſeebootspläne vorlegt. Wirflich kam es auch zur

Bildung einer Kommiſſion, die ſie prüfen ſollte. Aber das Reſultat mehrerer erfolg

reicher Unterwaſſerſprengungen , die zunächſt die gefährliche Wirkung des Torpedos an

und für ſich erwieſen , war nur , daß der Erſte Lord der Admiralität , Earl of

St. Vincent , heftige Anklagen gegen Bitt erhob , weil er die Entwicklung einer

Waffe begünſtige, die der Starke nicht brauche, deren erfolgreiche Ausbildung aber

dazu dienen fönne , ihn ſeiner Seeherrſchaft zu berauben .

So ſchwanden Fultons Hoffnungen dahin. Das Anſinnen, ſeine Erfindung

an England zu verkaufen, damit ſie deffen Gegnern nicht dienen könne, wies er hou.

ſinnig zurück: Nie werde er eine Erfindung verbergen, die ſeinem Vaterlande vielleicht

nüşen könne. – So wurden ihm nur ſeine Auslagen erſeßt..

Nach vielen Mißerfolgen fehrte er 1806 nach Amerika zurück.

Es iſt Fulton vorgeworfen worden, er habe bei der Ausbildung ſeiner neuen

furchtbaren Waffe den Zweck des Gelderwerbs in erſter Linie verfolgt. Der Umſtand,

daß er ſeine Erfindung drei verſchiedenen Ländern anbot, ſcheint den Vorwurf zu redt

fertigen. Aber ſein Verhalten jenem engliſchen Anerbieten gegenüber legt Zeugnis ab

von ſeiner idealen Geſinnungsart, und wir haben keinen Grund, an der Aufrichtigkeit

ſeiner Ausſage zu zweifeln: mit ſeiner radikalen und damals noch unerhörten Art der

Kriegführung wolle er nichts anderes, als den Krieg möglichſt bald beenden und für

die Zukunft unmöglich machen.

Inzwiſchen iſt die Zeit gekommen, die nicht nur die techniſchen Mittel bietet,

das Unterſeeboot zu einer wirkſamen Waffe auszubauen, ſondern die auch , im heißen

Wettkampf der Nationen um friegstechniſche Vervollkommnung hart geworden, kein

Bedenken trägt, dieſe Waffe zu verwenden .

Unterſeeboote ſind ihon vor Fulton erfunden und gebaut worden. Erſt lange

nach ihm haben ſie ſich zur wirklichen Brauchbarkeit und zu allgemeiner Anerkennung

durchgerungen. Aber auf dem Wege dahin hat Fulton einen guten Schritt vorwärts

getan. So wenig neben ihm die Namen derer vergeſſen werden dürfen, die vor ihm

den Gedanken der Dampfichiffahrt zu verwirklichen geſtrebt haben, ſo ſehr iſt es billig,

ſein Verdienſt an der Entwidlung der Unterwaſſerſchiffahrt zu würdigen.

Gle.
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Bur Sdjaffung eines internationalen Seekriegsgeſekbuches.

Von Dr. Sans Wehberg, Düſſeldorf.

Die großen Fragen des Seekriegsrechtes haben die Völker von jeher in be

ſonderem Maße intereſſiert. Denn viel ſtärker als der Landkrieg übt der Seekrieg

auch auf die Neutralen einen außerordentlichen Einfluß aus . Die großen Schiffahrts

und Verſicherungsgeſellſchaften ſind in hervorragender Weiſe an der Wegnahme feind

licher und neutraler Schiffe und Waren beteiligt und ebenſo der internationale Handel.

Wir finden daher ſchon in früheren Zeiten viele Beſtrebungen der Handelskammern

und Kaufleute größerer Städte faſt aller Länder, die darauf hinausgehen, das See

friegsrecht zu kodifizieren oder veraltete Inſtitutionen des Seefriegsrechtes zu beſeitigen .

So haben ſich wiederholt Körperſchaften für die Beſeitigung des Seebeuterechts aus

geſprochen.

Gerade in der neueren Zeit iſt der Einfluß der Wirkungen namentlich des

Seebeute-, Ronterbande- und Blockaderechts auf die neutralen Perſonen gewachſen, da

ſich durch den modernen Aufſchwung der Schiffahrtsgeſellſchaften und der Seeverſicherung

die hier in Betracht fommenden Verhältniſſe völlig verändert haben, wie ich in meiner

Shrift über Das Beuterecht im Rand- und Seefriege" ( Tübingen, F. C. B. Mohr

1909) S. 107 ff. nachzuweiſen verſucht habe. Daher iſt der Wunſch der an einem

Seekriege intereſſierten neutralen Perſonen und Körperſchaften nach Rodifizierung aller

Kriegsregeln dringender geworden, weil die Gefahren des Seefrieges für ſie ſo außer

ordentlich gewachſen ſind und naturgemäß durch Beſeitigung der vielfach noch vor

handenen Rechtsunſicherheit der Schaden verringert werden kann. Dadurch können

vor allem die großen Seeverſicherungsgeſeljchaften ihre Prämien herabſeßen, und es

wird im Gegenſaße zu früheren Zeiten mehr Eigentümern Gelegenheit zur Verſicherung

ihrer Schiffe gegeben. Aus dem gleichen Grunde erſtreben natürlich auch die feindlichen

Privatgeſellſchaften eine Rodifizierung des Seefriegsrechtes .

Aber nicht nur der internationale Handel, die Schiffahrts- und Seeverſicherungs

geſellſchaften find in hervorragendem Maße an der Rodifizierung des Seekriegsrechtes

intereſſiert. Ebenſo ſtark iſt auch der Wunſch bei den neutralen und feindlichen Staaten

ſelbſt. Denn die große Unklarheit, die in ſo vielen Punkten des Seefriegsrechtes, z. B.

bei dem Anhaltungs- und Durchſuchungsrechte, herrſcht, hat ſchon wiederholt Anlaß zu

Zwiſtigkeiten unter den Völkern gegeben .

Angeſichts der Tatſache, daß der landkrieg nicht in gleichem Maße wie der

Seefrieg einen Einfluß auf die neutralen Staaten und Berſonen ausübt, erſcheint es

daher verwunderlich, daß wir ſeit der erſten Haager Friedenskonferenz von 1899 ein

faſt völliges Geſetzbuch für das Landkriegsrecht beſigen, dagegen für das Seefriegsrecht

bis auf den heutigen Tag nicht. Der Grund für dieſe eigenartige Erſcheinung iſt darin

zu ſuchen , daß das Landkriegsrecht eine viel längere Entwidlung hinter ſich hat als das

Seefriegsrecht. Ein Völkerrecht kann ſich bekanntlich nur dort bilden, wo die Völfer

ſich als gleichberechtigt anerkennen . Während dies für den landfrieg ſchon recht früh,

vor allem durch den Weſtfäliſchen Frieden erreicht worden iſt, hat ſich in bezug auf
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das Seefriegsrecht ein augemein anerkanntes Völkerrecht erſt viel ſpäter entwidelt, weil

fortwährend ein Staat die Vorherrſchaft zur See innegehabt hat. Fm 15. und

16. Jahrhundert haben ſich die Spanier, im 17. Jahrhundert die Niederländer niemals

auf eine Reform einlaſſen wollen, weil ſie als herrſchende Seemacht kein Intereſſe daran

hatten. Seit dem Rücgange der holländiſchen Macht hat vor allem England ſeine

überlegenheit zur See zum Nachteile der anderen Staaten geltend gemacht.

Der einſeitige Standpunkt Englands wurde noch auf der erſten Friedens

konferenz von dem engliſchen General Urdagh betont Neuerdings aber hat England

bei der Einreichung eines Entwurfes zur Errichtung eines internationalen Priſen:

hofes und bei der nach der modifizierten Annahme jenes Entwurfes nötig gewordenen

Einberufung einer Seefriegskonferenz ſeine ablehnende Haltung aufgegeben, ſo daß

man wohl annehmen darf, ſein bisher ſo hartnäckig in den Fragen des Seefrieggs

rechtes geleiſteter Widerſtand werde nun aufhören. Wenn man die unter Englands

Zuſtimmung erreichten Reſultate der Londoner Seekriegskonferenz betrachtet und ſich

der Tatſache erinnert, daß England 1909 in der Frage, ob für die Beſtimmung der

Eigenſchaft des Eigentümers deſſen Wohnſit oder deſſen Nationalität entſcheidend ſei,

zur Aufgabe ſeines eigenen Standpunktes für den Fall bereit war, daß dadurch eine

Einigung der Mächte zuſtande gekommen wäre , kann man kaum zu einem anderen

Reſultate gelangen.

Aber ganz abgeſehen davon , daß England in neuerer Zeit ſeine Vorherrſchaft

zur See bei den internationalen Vereinbarungen weniger ſcharf betont hat, drängt auch

die neuere Entwiďlung des Völkerrechtes dazu, die Intereſſen der neutralen Staaten

mehr zu beachten. Das neuere Völkerrecht beruht in erſter Linie nach den Worten

Nippolds und Niemeyers auf der internationalen Solidarität der nationalen

Intereſſen. Während früher jeder Staat ſeinen eigenen Weg ſchritt, iſt heute infolge

der immer größer werdenden, vor allem wirtſchaftlichen Abhängigkeit der einzelnen

Länder voneinander eine gegenſeitige Rückſichtnahme unerläßlich . Daher wird das Recht

der Neutralen von Fahr zu Jahr mehr betont . Wie ſehr dies der Fall iſt, ergibt

ſich vor allem aus der Schaffung des Oberpriſengerichtes durch die zweite paager

Friedenskonferenz, das ja nach Artikel 3 des entſprechenden Abkommens in erſter Linie

in Kraft tritt, wenn die Entſcheidung der nationalen Gerichte das Eigentum einer

neutralen Macht oder Privatperſon betrifft, während bei einem Urteile über feindliches

Eigentum ein Kekurs nur unter drei beſonderen Vorausſegungen eingelegt werden

kann . Ebenſoſehr ſpricht hierfür die Tatſache, daß die Londoner Konferenz das Recht

der Blodade, Konterbande und der Seebeute geregelt hat , drei Inſtitutionen, von denen

die Neutralen in ganz beſonderer Weiſe betroffen werden .

Gerade dieſe zulegt genannte Londoner Konvention von 1909, die vor allem

durch die allgemeine Einſicht der Notwendigkeit eines wachſenden Schußes zuſtande ge

kommen iſt, þat den Weg zu einer völligen Rodifikation des Seekriegsrechtes geebnet

Die londoner Feſtſeßungen bieten zuſammen mit den Abfommen der zweiten Haager

Friedenskonferenz und der Pariſer Erklärung von 1856 eine faſt vollſtändige Feſtlegung

der Gefeße und Gebräuche des Seekrieges. Es fehlt, abgeſehen von einer weiter unten

zu betrachtenden Ausnahme, vor allem nur eine Feſtiepung über folgende Punkte :

1. Ob für die feindliche oder neutrale Eigenſchaft des Eigentümers der an Bord
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feindlicher Rauffahrteiſchiffe befindlichen Waren die Staatsangehörigkeit oder der Wohnſit

des Eigentümers maßgebend iſt.

2. Ob die Umwandlung von Rauffahrteiſchiffen in Kriegſchiffe auf hoher See

ſtattfinden darf und ob die in Ariegſchiffe umgewandelten Handelsſchiffe während der

Dauer des Seefrieges wieder in Handelsſchiffe umgewandelt werden dürfen.

3. Die Beſtimmungen des Anhaltungs- und Durchſuchungsrechtes. ( Abgeſehen

von den Beſtimmungen über das Konvoirecht und den Widerſtand gegen die Durch

ſuchung im ſiebenten und achten Kapitel der Londoner Konvention.)

Da die Londoner Seekriegskonferenz ein ganz unerwartet günſtiges Reſultat

gehabt hat, ſo darf man auch eine Rodifizierung der noch fehlenden Punkte dieſer für

den Seefrieg dharakteriſtiſchen Rechte bald erwarten .

Faffen wir nun die Ergebniſſe der bisherigen Bemühungen zur Kodifikation

des Seekriegsrechtes zuſammen und laſſen wir einmal die Frage ganz beiſeite, welche

Vorbehalte die verſchiedenen Staaten bei der Ratifizierung der einzelnen Konventionen

gemacht haben, ſo kommen als heute geltendes materielles internationales Recht folgende

Abkommen in Betracht:

a) Die Pariſer Seerechtsdeklaration von 1856, betreffend die Abſchaffung der

Saperei, die Anerkennung der Grundfäße , frei Schiff, frei Gut“, „ unfrei Shiff,

frei Gut“ und die Effektivität der Blodade.

b) Das Abkommen von 1907 über die Behandlung der feindlichen Rauffahrteiſchiffe

beim Ausbruche der Feindſeligkeiten .

c) Das Abkommen von 1907 über die Umwandlung von Rauffahrteiſchiffen in

Kriegſchiffe.

d) Das Abkommen von 1907 über die legung von unterſeeiſchen ſelbſttätigen

Rontaktminen .

e) Das Abkommen von 1907 über die Beſchießung durch Seeſtreitkräfte in

Ariegszeiten.

f ) Das Ahtommen von 1907 über die Anwendung der Grundfäße der Senfer

Ronvention auf den Seefrieg.

g ) Das Abkommen von 1907 über gewiſſe Beſchränkungen in der Ausübung des

Beuterechtes im Seefriege.

h) Das Abkommen von 1907, betreffend die Rechte und Pflichten der neutralen

Mächte im Falle eines Seefrieges.

i) Die Londoner Seekriegskonvention von 1909, betreffend die Blockade, Ronter

bande, neutralitätswidrige Unterſtüßung, Zerſtörung neutraler Priſen, Flaggen

wechſel, feindliche Eigenſchaft, Geleit, Widerſtand gegen die Durchſuchung und

Schadenerſatz.

Man wird unſchwer finden, daß dieſe Konventionen lediglich über ſolche Fragen

handeln, die dem Seekriege im Gegenſate zum landkriege eigentümlich ſind. Gerade

die Fragen der Blodade, der Seebeute, der Ronterbande uſw. tauchen nur im Seekriege

auf, und das Abkommen über die Geſetze und Gebräuche des Landkrieges beſchäftigt ſich

naturgemäß mit dieſen Fragen nicht. Es gibt aber für den Seekrieg noch eine Reihe anderer

Fragen, die ihm mit dem Landkriege gemeinſam ſind, wenn ſie auch entſprechend dem

Schauplage des Seekrieges eine gewiſſe Modifikation erleiden müſſen. Beſtimmungen

1
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über den Begriff der Kriegführenden, die Kriegsgefangenen, Spione, Parlamentare,

Kapitulationen, Waffenſtillſtand uſw. ſind für den Seekrieg bisher nicht oder zum

mindeſten in nicht annähernd gleich großer Ausführlichkeit wie für den Landkrieg ge

troffen worden, und doch kann es keinem Zweifel unterliegen, daß auch das Seefriegs

recht ſolcher Regeln bedarf. Daher hat auch die zweite Haager Konferenz von 1907

bereits den Verſuch gemacht, feſtzuſtellen, inwieweit die Regeln des Landkrieges auch

auf den Seefrieg Anwendung finden können . *) Der holländiſche Delegierte Jonkheer

van Barnebeet hat der Ronferenz über dieſe Fragen einen ausgezeichneten Bericht

erſtattet, der in dem III. Bande der Konferenzprotokolle S. 1053ff. abgedruckt iſt.

Was den erſten Abſchnitt der Ordnung der Geſetze und Gebräuche des Land

krieges angeht, der von den „ Sirieg führenden “ handelt, ſo kann das erſte Kapitel von

dem Begriffe des Kriegführenden " keine Anwendung finden. An dieſer Stelle wäre

vielmehr das „ Abkommen über die Umwandlung von Rauffahrteiſchiffen in Krieg

ſchiffe“ einzufügen. Dagegen kann das zweite Kapitel über die Kriegsgefangenen recht

wohl für den Seekrieg gelten. Es wird lediglich die Frage entſtehen, ob die Ariegs

gefangenen auf einem Schiffe anders als zu Lande behandelt werden ſollen. Joch

perſönlich glaube, daß eine verſchiedene Behandlung nicht erforderlich erſcheint. Sodann

iſt zu erwähnen, daß das los der Gefangenen von feindlichen Handelsſchiffen bereits

duro das dritte Kapitel des ,,Akommens über gewiſſe Beſchränkungen in der Aus-:

übung des Beuterechts im Seekriege“ geregelt iſt. Das dritte Kapitel des erſten Ab

ſchnittes des Landkriegsgeſetzbuches verweiſt lediglich auf das Genfer Abkommen und

hat keine beſondere Bedeutung. Jedenfalls könnte ein entſprechender Vermerk betreffs

der Ausdehnung der Genfer Ronvention auf den Seefrieg eingefügt werden .

Der zweite Abſchnitt des Landfriegsgeſezbuches handelt von den Feindſelig

feiten " . Sein erſtes Kapitel kann, ſoweit es über die Mittel zur Schädigung des

Feindes handelt, im großen und ganzen auch auf den Seekrieg angewandt werden.

Auch wäre hier das Abkommen über die Regung ſelbſttätiger Kontaktminen einzufügen.

Dagegen wären die Artikel 25 bis 28 über Belagerungen und Beſchießungen zu ſtreichen

und durch das „ Abkommen, betreffend die Beſchießung durch Seeſtreitkräfte in Ariegs

zeiten “ zu erſeßen. Größere Veränderungen wären mit dem zweiten Kapitel über die

„ Spione " vorzunehmen. Namentlich der Artikel 29 , der eine Definition des Spiones

gibt, wäre vollkommen abzuändern. Spionage kann naturgemäß im Seekriege weniger

häufig als im Landkriege ausgeübt werden . Hier kämen lediglich die Fiſchereis und

ſonſtige kleinere Fahrzeuge in Betracht. Ebenfalls müßte das dritte Kapitel über die

„ Parlamentäre “ einer gründlichen Modifikation unterzogen werden . Für den Seetrieg

kommen hier bekanntlich die Kartelboote zur Anwendung. Doch würde man die Be

ſtimmung hierüber meines Erachtens beſſer in das „ Abkommen über gewiſſe Bes

ſchränkungen in der Ausübung des Beuterechts im Seekriege“ aufnehmen . Auch die

Völkerrechtslehrbücher haben ja die nach Gewohnheitsrecht ſeit langer Zeit unverlek:

lichen Kartelboote in dieſem Zuſammenhange erwähnt. Das vierte und fünfte Rapitel

über „ Kapitulationen " und „ Waffenſtilſtand “ erſcheinen in der Hauptſache auf den

Seekrieg anwendbar ; lediglich die Artikel 39 bis 41 , die von den Privatperſonen
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* ) Vgl. hierüber h. 30rn : ,,Die Fortſchritte des Seefriegsrechtes durch die zweite yaager

Friedenskonferenz" , Tübingen , 1908, S. 176 und 177 .
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handeln, wären auszuſcheiden. Bei dieſer Gelegenheit könnte man übrigens auch die

bisher ſtreitige Frage beantworten, ob das Beuterecht uſw. während eines Waffenſtill

ſtandes ausgeübt werden darf.

Ganz unanwendbar ſcheint mir aber der dritte Abſchnitt des Landkriegsgeſeka

buches über militäriſche Gewalt auf befektem, feindlichem Gebiete “ für den Seefrieg

zu ſein , weil es in dieſem meines Erachtens den Begriff der Beſegung nicht gibt.

Schiffen ſich die Truppen aus, ſo treten ſofort die Gefeße des Landfrieges in Kraft.

Ich würde daher die Beſtimmungen über Verlegungen des Privateigentums im See

friege nicht hier einreihen . Sie gehören vielmehr ebenſo wie das Blođade- und Ronter

banderecht zweckmäßiger unter die Aufzählung der erlaubten Kriegsmittel . Bei den

Beſtimmungen über das Seebeuterecht wären die zwei erſten Kapitel des „ Abkommens

über gewiſſe Beſchränkungen in der Ausübung des Beuterechts im Seekriege“, das „ Ab

kommen über die Behandlung feindlicher Rauffahrteiſchiffe beim Ausbruche der Feind

ſeligkeiten “ ſowie das fünfte und ſechſte Kapitel der Londoner Ronvention einzufügen.

Van Aarnebeek hat 1907 in ſeinem Berichte an die IV. Rommiſſion ungefähr

dieſelben Anſchauungen vertreten . Vor allem bezüglich des dritten Abſchnittes über

militäriſche Gewalt auf bejeştem feindlichem Gebiete iſt er jedoch anderer Anſicht. Er

glaubt, daß es eine militäriſche Beſegung im Seefriege, abgeſehen von der Beſeßung

durch Landungstruppen, wohl gibt, muß aber ſelbſt zugeſtehen, daß eine derartige

Belegung wie er ſich dieſe denkt, gibt er nicht an – ein ſeltener Fall ſein würde.

Man erſieht hieraus, daß nur eine geringe Anzahl von Regeln des Landkrieges

ohne größere Veränderungen auch auf den Seefrieg Anwendung finden können . Die

meiſten Artikel bedürften einer völligen Umänderung. Es iſt daher eine Ausdehnung

der Regeln des Landfrieges auf den Seefrieg nicht in der Weiſe möglich, daß ein ge

meinſames Abkommen für den Land- und Seekrieg getroffen und bei jedem Artifel

eine nähere Modifikation für den Land: bezüglich Seefrieg angegeben würde. Vielmehr

iſt für den Seekrieg, wie auch van Karnebeef meint, „un règlement spécial, précis

et détaillé erforderlich.

Es wäre daherdas einzig Richtige, für den Seekrieg ein beſonderes Reglement

zu ſchaffen, in das die Beſtimmungen der bisherigen Abkommen der Pariſer, der zweiten

Haager fomie der Londoner Konferenz aufgenommen würden . Die Namen der bis

herigen Abkommen würde man größtenteils als Kapitelüberſchriften beibehalten können.

Sehr diskutabel erſcheint auch der von Ph. Zorn in dieſer Zeitſchrift (Fahr

gang 1907, S. 1256) gemachte Vorſchlag, „ einen einheitlichen Kriegskoder für den

Land- und Seekrieg herzuſtellen, deſſen allgemeiner Teil die hier wie dort anzuwenden

den Vorſchriften – Kriegsausbruch, Kriegsgefangene, Waffenſtillſtand u . a . m . – ent

hält ; daran hätten ſich dann die Spezialvorſchriften für Land- und Seefrieg in be

ſonderen Büchern anzuſchließen" . Zorn kann ſich zur Begründung dieſes Vorſchlages

vor allem darauf ſtügen , daß wir bereits in der Konvention von 1907 über den

Beginn der Feindſeligkeiten ein kleines Abkommen beſigen , daß ſowohl für den land

krieg wie auch für den Seekrieg gilt. Außerdem bezieht ſich die 1907 erneuerte Er

flärung betreffend das Verbot des Werfens von Geſchoſſen und Sprengſtoffen aus

Luftſdiffen ebenfalls auf den Landfrieg und den Seekrieg.

Welcher Weg einzuſhlagen iſt, wird davon abhängen, ob man wirklich in einer
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Reihe von Fragen für den Land- und Seekrieg zu gleichem Ergebniſſe gelangt. Dies

wird meines Erachtens nur möglich ſein , wenn man auzu ſpezialiſierten Beſtimmungen

ausweicht. Eleganter wenn ich mich ſo ausdrüden darf iſt ja der Zornſche

Vorſchlag ganz ſicherlich.

Entſprechend der im Vergleiche zum Landkriege viel zahlreicheren Regeln des

Seekrieges würde ein beſonderes internationales Geſetzbuch des Seefriegsrechtes mehr

als den doppelten Umfang des Landkriegsgeſetzbuches erreichen. Ebenſo wie in dem

Landkriegsgeſegbuche die Beſtimmungen über die Rechte und Pflichten der neutralen

Mächte und Perſonen ſowie das Genfer Abkommen nicht enthalten ſind, ſo fönnten in

entſprechender Weiſe aus dem Seekriegsgeſezbuche auch das Abkommen über die Rechte

und Pflichten der Neutralen im Falle eines Seekrieges ſowie das Abkommen über

die Anwendung der Grundfäße der Genfer fonvention auf den Seefrieg auss

genommen werden.

Die bisherigen Reſultate der Völkerrechtskonferenzen der legten zehn Jahre auf

dem Gebiete des Seekriegsrechtes laſſen die Hoffnung zu, daß einer der nächſten

Haager Friedenskonferenzen die Schaffung eines internationalen Seefriegsgeſekbuches

gelingen wird.

Zum Schluſſe bemerke ich ausdrüdlich, daß ich in dieſer übhandlung lediglich

die Rodifizierung des materiellen und nicht des formellen Seekriegsrechts behandelt

habe. Soweit wir formelles internationales Seefriegsrecht beſißen, iſt es in dem Ub

tommen von 1907 über die Errichtung eines internationalen Priſenhofs enthalten .

Formelles internationales Landkriegsrecht iſt bisher nicht geſchaffen worden, doch hat

bereits Ph. Zorn in ſeiner bedeutſamen Schrift über die Fortſchritte des Seekriegs

rechtes durch die zweite Haager Friedenskonferenz“ (S. 181) auf die Möglichkeit der

Errichtung eines internationalen Gerichtshofes für den Landkrieg hingewieſen.
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Zu dem Artikel : „Leichtmatrofen“.

Um gleich die Grundlage für meine weiteren Ausführungen feſtzulegen, bekenne

ich mich als Anhänger der jeßt beſtehenden zweijährigen Ausbildung. Bon dieſem

Standpunkt und von dem Grundſag ausgehend, daß kein Ding auf Erden vollendet

iſt, will ich drei Punkte der Ausbildung herausgreifen, die mir beſonders am Herzen

liegen und die einer beſonderen Aufmerkſamkeit wert erſcheinen . Es ſind dies :

die Ausbildung in Artillerie,

der Dienſtunterricht,

der Shulunterricht

In bezug auf den erſten Punkt möchte ich auf einige meines Erachtens nicht

ganz zutreffende Behauptungen in dem oben erwähnten Aufſat hinweiſen.

Es wird dort geſagt, daß die meiſten Schiffsjungen aus der Schule oder aus

dem Elternhaus kommen. Aus der folgenden Tabelle geht hervor, mit welcher Schul

bildung und Vorbildung und in welchem Alter unſer Unteroffiziererſatz eintritt. Alter

und Schulbildung konnte ich leider nur vom leßten Fahrgang feſtſtellen ; doch werden

die Zahlen ungefähr auch als aúlgemeine Regel gelten können.

.

47,5 4,2

5 Monate

Lehrlinge für Schulbildung
Durch

Jahrs
ſchnitts

Ar: See Militär
alter

Kauf: beiter mann
Schüler

gang Hand Ge
ſchüler Volks : Mittel: Höhere. in

inanns .

werk werbe
ſtand

ſchule Thulen Schulen Jahren

00 % % % % % % % % %

1904 16,6 4,7 22,7 47,2 5,3 3,2 0,3

1905 19,5 4,7 17,6 44,5 4,1 9,0 0,6

1906 16,7 4,3 16,5 9,6 1,2

1907 21,5 7,7 19,4 31,4 3,4 15,8 0,8

16 Jahre
1908 18,7 3,4 21,1 37,3 4,0 14,8 0,7 77,0 15,4 7,6

Alſo die meiſten Schiffsjungen ſind vor dem Eintritt als Lehrlinge in irgend

einem Berufe tätig geweſen, und zwar rund 2/2 Jahre, da ſie mit 14 Jahren die

Schule verlaſſen. Das Eintrittsalter iſt 164/2 Jahre für den Durchſchnitt. Rechnet

man hierzu die zweijährige Ausbildung, ſo kommt der Junge mit 184/2 Jahren in

die Front. In dieſem Alter dürften eigentlich die Leichtmatroſen nicht mehr ganz ſo

unreif ſein , wie der Verfaſſer des erwähnten Auffages meint. Sollte das in einigen

Fällen doch zutreffen, ſo liegt das vielleicht daran, daß der Schiffsjunge im allgemeinen

viel zu lange als Kind behandelt wird. Schließlich bildet ſich bei ihm und bei dem

ſpäteren leichtmatroſen das Gefühl heraus, daß er noch nicht zu den Erwachſenen

rechnet, und dieſes Gefühl übt ſicherlich einen hemmenden Einfluß auf die Entwidlung

des Menſchen aus : Anlagen zu ſelbſtändigem Denken und Handeln, Gefühl für Ver

antwortung werden dadurch unterdrüdt anſtatt gefördert.
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Weiterhin unterſucht der Verfaſſer, aus welchen Gründen die Schiffsjungen in

die Marine eintreten. Er unterſcheidet drei Hauptgruppen: ſolche, die aus Berufs

freudigkeit eintreten, ſolche, die den Eltern von der Taſche pollen oder ſtrengerer Zucht

bedürfen, und ſchließlich Menſchen von unbeſtimmtem Abenteurerdrang. Im Gegenſatz

hierzu glaube ich, daß mit einigen wenigen Ausnahmen alle Schiffsjungen aus Be

rufsfreudigkeit eintreten. Von der Taſche der Eltern weg müſſen die meiſten mit

14 Fahren, wenn ſie die Shule durchgemacht haben. Zum Eintritt in die Marine

ſind ſie dann noch zu jung ; ſie müſſen erſt in einem anderen Beruf als Lehrlinge

tätig ſein . Daß ſie dann nach 2/2 Jahren ihre erſte Beſchäftigung aufgeben, um ſich

der Marine zuzuwenden, läßt doch eher auf eine gewiſſe Luſt zu ihrem neuen Berufe

ſchließen . Es mögen ja viele unter den Eintretenden ſein , die vom Weſen des

Marinedienſtes ſelbſt wenig oder keine Ahnung haben, die eben nur aus Ruſt und Liebe

zur Seefahrt eintreten . Das kann man aber noch nicht als Abenteurerdrang bezeichnen.

Luſt und liebe ſind faſt durchweg vorhanden : fie zu erhalten und zu fördern

iſt eine wichtige Aufgabe der Schiffsjungenerziehung.

Der legte Abſchnitt des genannten Aufſages handelt von der wichtigkeit eines

guten Geſchütführererſages. Der Ruf nach tüchtigen Geſchüßführern iſt nicht ungehört

verflungen. Dem Schiffsjungen bleibt die Berufswahl nicht mehr überlaſſen, ſondern

der die Ausbildung leitende Offizier hat nach ſeinem Urteil über Fähigkeit und Brauch

barkeit des einzelnen die Schiffsjungen den verſchiedenen Laufbahnen zuzuweiſen .

Grundſätlich ſind die artilleriſtiſchen Leiſtungen hierbei maßgebend. Schießt alſo ein

in jeder Beziehung muſtergültiger Schiffsjunge auch gut, ſo kommt zunächſt für ihn

die Stücmeiſterlaufbahn in Betracht. Auch die Beförderung zu Schiffsjungenunter

offizieren richtet ſich in erſter Linie nach den Leiſtungen im Artiứeriedienſt. Mehr

kann da kaum getan werden . Die Schwierigkeiten liegen an einer anderen Stelle, und

damit kehre ich zurüđ zu dem erſten Punkte meiner Ausführungen.

Die Ausbildung in Artillerie müßte nach dem eben Gejagten dem Diviſions

offizier die Mittel und damit die geſicherte Möglichkeit an die Hand geben, wirklich

einwandfrei die Schiffsjungen in gute und ſchlechte Schüßen zu trennen. Betrachten

wir daraufhin die augenblicliche Durchführung der Ausbildung. Sie beſteht an Bord

der ſeegehenden Schulſchiffe in Geſchütererzieren, Materialfunde, Bunktern und Schießen

mit Sattelgewehr. Ich glaube, daß nach den Reſultaten im Bunktern und Schießen mit

Sattelgewehr ein Urteil über gute oder ſchlechte Schüßeneigenſchaften nicht abgegeben

werden kann . Im Laufe des letten halben Jahres an Bord des „ König Wilhelm “,

wo die endgültige Zuweiſung zu den Laufbahnen ſtattfindet, werden neben Punkter

übungen nur noch Gewehrſchießübungen abgehalten. Legtere bieten vielleicht einen

Anhalt für die Beurteilung. Es gibt aber auch viele, die ſagen, daß ein guter Gewehr

ſchüße ein ſehr ſchlechter Geſchüßführer ſein kann. Ich ſelbſt habe es oft genug erlebt,

daß Schiffsjungen, die gut punkterten und gut mit dem Sattelgewehr ſchoſſen , bei den

Gewehrſchießübungen verſagten und umgekehrt. Wie dem auch ſei, jedenfalls ſtehen

die vorhandenen Möglichkeiten, gute Schügen zu erkennen , in keinem Ver

hältnis zu der außerordentlichen Wichtigkeit des anzuſtrebenden Ziels , der

Front den denkbar beſten Geſchütführererſat zuzuführen. Um daher beides,

Ausbildung und zwed, in Einklang zu bringen, halte ich die Forderung für berechtigt,
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durch Schießübungen auf den ſeegehenden Schulſchiffen und auf Tendern während der

Zeit an Bord des „ König Wilhelm “ die Möglichkeit einer richtigen Beurteilung von

Schüßeneigenſchaften zu ſchaffen. Die Artillerie muß dann einen viel größeren Raum

in der Ausbildung einnehmen als bisher. Der Stundenplan der 2 Jahre iſt aber bis

auf die letzte Minute ausgefüllt. Alſo irgend ein anderer Dienſtzweig muß beſchnitten

werden, um der Artillerie zu ihrem Rechte zu verhelfen. Das bringt mich auf den

Dienſtunterricht.

Der Dienſtunterricht verfolgt einen doppelten Zwed. Er ſoll einmal dem

Schiffsjungen Kenntniſſe beibringen ; ferner ſoll der Schiffsjunge als ſpäterer Unter

offizier ſelbſt die Kunſt des Inſtruierens lernen . Betrachten wir zunächſt den Dienſt

unterricht als Zwed, dem Schiffsjungen Kenntniſſe und Wiſſen beizubringen. Der

Dienſtunterricht wird im allgemeinen folgendermaßen gehandhabt : zunächſt kommt

ein einmaliger Vortrag des Unteroffiziers über das betreffende Thema, dann ſeßt das

Frage- und Antwortſpiel ein, legteres der Theorie nach ſicher ein geeignetes Mittel,

um Wiſſen und Nichtwiſſen feſtzuſtellen. Aber was iſt es in der Praxis ? Eine Er

ziehung zur Gedankenloſigkeit , zu lüđenhaftem Wiſſen und zu einer

ſchlechten Ausdruđsweiſe. Bei Fragen, die zur Prüfung von Kenntniſſen geſtellt

werden und als ſolche müſſen doch die Fragen bei der Inſtruktion betrachtet

werden muß dem Gefragten eine gewiſſe Zeit des Nachdenkens, alſo eine Gedanken

arbeit geſtattet werden, die bei jedem Menſchen je nach dem Srade des Wiſſens und

der Schnelligkeit des Denkens fürzer oder länger dauert. Das iſt aber bei der Unter

offizierinſtruktion oft nicht der Fall. Hier ſind für alle Fragen die genauen Antworten

vorgeſchrieben, und dieſe werden ſo lange eingeübt, bis eine Schlag- auf- Schlaginſtruktion

entſteht. Dieſe und nicht etwa die Beherrſchung des zu lernenden Stoffes durch den

Schiffsjungen erſtrebt der Ehrgeiz des Unteroffiziers. Der Schiffsjunge lernt ſchließlich

die Antworten gedankenlos herbeten. · Man kann alſo mit gutem Recht das erreichte

Wiffen als lüdenhaft bezeichnen . Die Erziehung zu einer ſchlechten Ausdrucsweiſe

endlich dürfte keinem zweifelhaft ſein, der Unteroffizierinſtruktionen mit angehört hat.

Dieſer Dienſtunterricht nimmt nun im Ausbildungsplan einen großen Raum ein .

Eine große Anzahl von Themen iſt vorgeſchrieben und jedes fou , tadellos gehen “.

Ich möchte einen Fortfau dieſer Inſtruktionen durch den Unteroffizier vor

ſchlagen. Als Lehrer ſollte der Offizier wirken. Er hat ſeine Schiffsjungen um ſich

verſammelt und hält eine richtige Unterrichtsſtunde ab. An die Stelle der großen

Anzahl von Themen treten vier Stundenbenennungen: Seemannſchaft, Artillerie,

Steuermannsfunde und Dienſtkenntnis. Dieſer Vorſchlag erſcheint zunächſt als eine

große Mehrbelaſtung des Difiziers; in Wirklichkeit iſt die Mühe geringer. Denn bei

den Interoffizierinſtruktionen kann ſich der Offizier Tag für Tag abplagen , die ſchlechte

Ausdrudsweiſe und die vielen Fehler zu verbeſſern. Dieſe vererben ſich von einem

Jahrgang zum andern, und gegen dieſe Tradition anzukämpfen iſt Siſyphusarbeit.

Statt das Benſum des Unterrichts zum Gegenſtand der Inſpizierung zu machen , müßten

die erreichten Renntniſſe in einer Prüfung dargelegt werden . Eine Prüfungskommiſſion,

aus Offizieren des Schiffes zuſammengeſegt, hält ſie am Schluß des Jahres ab.

Um den Schiffsjungen zum Inſtrukteur vorzubereiten, muß wohl eine Unter

offizierinſtruktion in beſchränktem Maße betrieben werden . Aber damit fann man im

I
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letten halben Jahre der Ausbildung oder noch ſpäter während der Leichtmatroſenzeit

beginnen. Dann ſollte auch das leidige Frage- und Antwortſpiel wegfallen, das ſich

wirklich überlebt hat. Ein Vortrag mit Zwiſchenfragen , in Form des Unterrichts ge

halten, wäre wünſchenswert.

Der dritte Bunkt betrifft den Schulunterricht in Deutſch, Rechnen, Geſchichte

und Geographie. Es iſt gewiß ſehr erſtrebenswert, die Kenntniſſe der Schiffsjungen

in dieſen Fächern zu erweitern. Wenn aber ſo wenig Zeit an Bord der ſeegehenden

Schulſchiffe dafür vorgeſehen iſt, wie augenblidlich und ich glaube, mehr Zeit läßt

ſich kaum erübrigen - , ſo wäre es doch beſſer, die ganze zur Verfügung ſtehende Zeit

nur dem wichtigſten Fache zuzuwenden : dem Unterricht in der deutſchen Sprache. Die

mitgebrachten Kenntniſſe ſtehen zum Teil auf einer ſehr niedrigen Stufe, zum Teil iſt

man durch guten Stil und richtige Schreibweiſe angenehm überraſcht. Da wäre es

doch natürlich, die Guten von den Schlechten zu trennen und die legteren beſonders

vorzunehmen. Die erſteren könnten dann einen erweiterten Unterricht genießen. Das

Endergebnis wird ſein, daß das Durchſchnittswiſſen auf ein höheres Niveau gebracht

wird. 3m legten halben Jahre, an Bord des König Wilhelm ", wo ein regelmäßiger

Unterricht durch Elementarlehrer ſtattfindet, und während der Leichtmatroſenzeit können

dann die übrigen Fächer hinzukommen. Zum Schulunterricht in weiterem Sinne foute

auch das Leſen der Zeitung gehören. Es werden ja einige Exemplare einer Zeitung

an die Diviſionen verteilt, aber ich glaube nicht, daß viele Schiffsjungen die Zeitung

leſen aus dem einfachen Grunde, weil ſie keine Zeitung zu leſen verſtehen. Man ſollte

meines Erachtens auf dieſen Punkt gerade jegt, wo die Notwendigkeit politiſcher Er

zieherarbeit für die heranwachſende Jugend immer mehr in den Vordergrund tritt,

nicht zu wenig Wert legen. Der Offizier könnte in gewiſſen Zeitabſchnitten die Haupt

ereigniſſe mit erläuternden Bemerkungen zur Mitteilung an ſeine Schiffsjungen ge

langen laſſen. Bei dieſen würde dann das Intereſſe wachgerufen und eine gute Grunds

lage zum Weiteraufbauen geſchaffen werden.

Zum Schluß komme ich auf die ſchon erwähnte wichtige Aufgabe, der Schiffs

jungenerziehung zurüd : Luft und Liebe zum Beruf zu erhalten und zu fördern . Das

Geheimnis liegt in der Erhaltung der Dienſtfreudigkeit der Unteroffiziere. Man muß

ſich einmal vergegenwärtigen, wie der Unteroffizier von früh bis ſpät mit den Schiffs

jungen zuſammen iſt, immer belehrend und beaufſichtigend, um die großen Anforderungen

zu verſtehen, die an ihn geſtellt werden. Die meiſten Unteroffiziere fallen auch im

Laufe des Ausbildungsjahrs ab ; das überträgt ſich aber ſofort auf die Schiffsjungen.

Zwei Sachen ſind es, von denen ich mir für die Hebung der Dienſtfreudigkeit beſonders

Gutes verſpreche:

Gewährung von Geldprämien an die verdienſtpolſten Unteroffiziere" und

Fortfall des Dienſtunterrichts “.

St.

1

1

II

II
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Rundſchau in allen Marinen .

Deutſchland. Perſonalien. Der Großadmiral Prinz Heinrich von

Preußen hat am 1. Oktober die Geſchäfte als Chef der Hochſeeflotte an den Bizeadmiral

b. Goißendorff abgegeben und gelegentlich dieſes Anlaſſes folgenden Tagesbefehi erlaſſen :

,, Unerſchrođenheit, ztelbewußte , ſtide, nur auf den Ernſtfall gerichtete Arbeit,

Verſchwiegenheit, ſtraffe Disziplin bei Wohlwollen der Vorgeſeßten gegen die Unters

gebenen, treue Stameradſchaft - dieſe Tugenden ſollen in immer höherem Maße

Offiziere und Beſaßungen der Hochſeeflotte auch künftig auszeichnen !

Mit dieſem Wunſche lege ich mein Rommando am heutigen Tage, auf aller

höchſten Befehl Seiner Majeſtät des Saiſers und Königs, nieder, ein Kommando, auf

das ich ſtolz war, welches aufzugeben mir unendlich ſchwer wird und auf welches ich

zurüdblicke bankerfüllten Berzens gegen alle meine bisherigen Untergebenen .“

An Stelle des Vizeadmirals v. Holkendorff hat Vizeadmiral Pohl die Führung

des I. Geſchwaders übernommen .

Admiral v. Fiſchel hat die Geſchäfte des Chefs des Admiralſtabes der Marine,

Admiral Graf . Baudiſſin diejenigen des Chefs der Marineſtation der Nordſee übers

nommen.

Vizeadmiral Cörper iſt mit Wahrnehmung der Geſchäfte des Inſpekteurs des

Bildungsweſens beauftragt.

Rontreadmiral Jacobſen hat die Geſchäfte des Inſpekteurs der Schiffsartillerie

am 1. Oktober übernommen.

Hochſeeflotte. Mit Beginn des neuen Ausbildungsjahres ſind die Schiffe,

ſoweit ſie nicht durch Erledigung der jährlichen Überholungsarbeiten in Anſpruch genommen

ſind, in die programmäßige Periode der Helrutenausbildung, der Einzelübungen und Übungsa

fahrten eingetreten.

S. M. S. ,, Naſſau " und S. M. S. ,, Blücher " haben am 1. Oktober in Wilhelms

haben und Riel in Dienſt geſtellt und mit Erledigung der Erprobungen begonnen. Die

Schiffe unterſtehen dem fommando der Sochleeflotte.

S. M. S. ,, Dresden “ iſt, von der Hudſon- Fulton - Feier kommend, am 19. Oktober

in Queenstown eingetroffen und legte am 20. Oktober die Helmreiſe fort. Sie tritt fodann

endgültig in den Verband der Aufklärungsſchiffe der Sochſeeflotte ein.

Sonſtige Schiffe in der Heimat. S. M. S. ,, Emden " iſt am 29. Sep

tember nach beendigter, völlig befriedigender Erprobung aus dem Probefahrtsverhältnis

entlaſſen und hat in Miel außer Dienſt geſtellt.

S. M.S. „Mainz“ hat am 1. Dktober zu Erprobungen in Dienſt geſtellt.

Das Vermeſſungsſchiff „Möwe" hat am 29. September die Beſaßung reduziert.

S. M. S. „ Weſtfalen “ wurde mit einigen Schwierigkeiten, veranlaßt durch die

Fahrwaſſerverhältniſſe aufder Weſer, nach Wilhelmshaven gebracht und iſt am 14. Dktober

zur Vorbereitung der Indienſtſtellung dort eingetroffen.

Auslandsichiffe. Rreuzergeſchwader. S. M. S. ,, Arcona " iftam

30. September in Honolulu und am 16. Oktober zur Teilnahme an den dortigen Feſtlich

teiten zur Feier des Wiederaufbaues der Stadt in San Francisco eingetroffen .

S. M. Schiffe „ Scharnhorſt “, „ Leipzig “ und „ Tiger “ befanden ſich im Oktober

in Tfingtau. Dort traf auch .Iltis " am 29. September ein. ,, Jaguar " ging am

16. Oktober bon Tſingtau nach Futſchau. – „ luchs“ beſuchte, von Schanghat fommend,

im Oktober Eichinttang, Nanting und Riutiang.

-
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Afrikaniſche Stationen. Buſſard " hat am 7. Oktober Napſtadt verlaſſen

und ſich über Lourenço Marques nach Daresſalam in ſein Stationsgebiet zurüdbegeben.

Seeadler“ iſt nach Ünlaufen von Mozambique und Durban am 19. Dktober in

Port Eliſabeth eingetroffen.

„ Panther“hat Bata (Spaniſch -Guinea ) beſucht und iſt über Victoria nach Duala

gegangen , wo auch „ Sperber" im Oktober lag.

Die engliſche Schiffahrtsgeſellſchaft Elder, Dempſter & Co. in Liverpool , als

Eigentümerin des Segelſchiffs ,, Fantee ", hat den Reichs-Marine- Umt dafür gedankt, daß

der Kleine Kreuzer „Sperber“ im September die Beſorgung von Telegrammen für das

nahe von Kap Palmas an der Weſtküſte von Afrika geſtrandete Schiff nach Secondi über

nommen hatte. Durch dieſe Telegramme wurde die Geſellſchaft von dem Tode einiger

Angehörigen der Schiffsbeſaßung unterrichtet.

Amerikaniſche Station. Nach Beendigung der Hudſon Fulton - Feier am

14. Oktober hat ſich Bremen “ über St. Chriſtopher nach St. Thomas begeben.

Auſtraliſche Station. „ Condor" dampfte von Apia über Leduka, Suwa und

Pleaſant Island nach Saluit. ,, Cormoran " iſt am 14. September in Simpſonhafen und

damit in ſeinem eigentlichen Stationsgebiet eingetroffen. Er beſuchte im Oktober Adolf

Hafen (Neuguinea) und Friedrich Wilhelm- Hafen.

„ Planet" befand ſich im Vermeſſungsgebiet.

Schulchiffe. ,, Victoria Louiſe" und Hertha" berließen nach beendigter

Hudſon - Fulton - Feier mit „ Bremen “ und „ Dresden “ am 14. Oktober New York. Erſtere

ging nach St. Thomas, lektere nach Dominica.

budjon-Fulton - Feier. Die deutſchen Schiffe haben ſich während ihrer

Anweſenheit in New York das uneingeſchränkte Lob der Amerikaner erworben. Das

ichmucke Ausſehen der Schiffe, die ſtraffe Haltung der Beſaßungen, ihr muſtergültiges

Benehmen auf Urlaub wurden unumwunden anerkannt. Bei einem Parademarſch wirkten

die Landungstorps der vier Schiffe mit. Shr Vorbeimarſch löſte dröhnenden Beifall bei

den Zuſchauern aus. Bei einem internationalen Bootswettrudern gewann „ Victoria Louiſe "

den erſten Preis, bei einem anderen Wettrudern ging das Boot der „ Dresden " als zweites

durch die Stellinie. Die amerikaniſche Preſſe iſt einſtimmig in der guten Beurteilung der

deutſchen Schiffe und Beſaßungen . Über die Feier ſelbſt iſt an anderer Stelle dieſes

Heftes eingehend berichtet.

Stapelläufe. Am 30. September lief auf der Kaiſerlichen Werft Wilhelms

haven das dort im Bau befindliche Linienſchiff ( erſte Rate 1908/09) glüdlich von Stapel

und erhielt durch die Fürſtin zu Inn- und Anyphauſen den Namen „ Oſtfriesland".

I. R. $ . die Prinzeſſin Eitel- Friedrich taufte am 12. Oktober auf der Werft

von Blohm & Voß in Hamburg das neue Schulſchiff des Deutſchen Schulſchiffsvereins

auf ihren Namen. (Abmeſſungen: 66 m lang, 12,5 m breit, Tiefgang 5,3 m . Drets

maſtiges Volſchiff, doppelte Marsrahen. Beſaßung : Kapitän, 6 Difiztere, Arzt, Zahl:

meiſter, 6 Unteroffiziere, 7 Matroſen , 30 Leichtmatroſen, 150 Schiffsjungen, 30 Kadetten.)

V 180 “ iſt am 15. Oktober auf der Vulcan -Werft abgelaufen..

Schiffsbergebungen. Das bisher noch nicht vergebene Binienſchiff aus den

Bewilligungen des Jahres 1909/10 ( „ Erſaß Heimdall") wurde Anfang Oktober an den

Vulcan vergeben. Das Schiff wird Turbinenmaſchinen erhalten.

Inzwijchen iſt auch endgültige Entſcheidung über die Art der Turbinen getroffen

werden, mit denen , Erſak Hildebrand" (Kaiſerliche Werft Atel) ausgeſtattet werden wird.

Es ſtanden Projelte mit drei und vier Wellen zur Beratung. Das Schiff wird unter

Beibehaltung des jeßigen Prinzips mit drei Wellen ausgeſtattet werden.
Von dieſer

Entſcheidung und der Wahl des Syſtems wird die Achterſtebenkonſtrukt
ion dieſes Schiffes

beeinflußt. Erſt nach dteſer Entſcheidung fann der Neubau als „ bergeben“ angeſehen

-
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werden . Mit den Vorbereitungen zur Bauausführung iſt die Ratſerliche Werft Kiel

beauftragt.

Die Howaldtswerke haben von der Marineverwaltung den Auftrag zum Bau

eines Schwimmodes für die Kaiſerliche Werft Niel erhalten.

Hafeneinfahrt Wilhelmshaven. Am 15. Oktober wurden die neue Safen

einfahrt und die fanalſchleuſe dem Betriebe übergeben. Nafjau “ und „ Weſtfalen “„

paſſierten als erſte Schiffe die Schleuſen. Die Fertigſtellung der ganzen Anlage, die in

militäriſcher und wirtſchaftlicher Beziehung von größter Bedeutung für Wilhelmshaven

iſt, erfolgte tro techniſcher und elementarer Schwierigkeiten innerhalb des in Ausſicht

genommenen Zeitraumes.

Mit den Vorarbeiten – Abgeminnen des Bauterrains durch einen neuen Deich

bon dem Sadewatt - wurde 1901 begonnen . Nach Herſtellung der Baugrube wurde

mit Hilfe von Taucherglocken in den Jahren 1905 bis 1907 das Unterwaſſermauerwer!

der Schleuſen gebaut. Nachdem im Frühjahr 1909 das Mauerwert der Schleuſen im

weſentlichen fertiggeſtellt und durch hochwaſſerfreie Anſchlußdeiche mit dem beſtehenden

verbunden war, die Schleuſentore ſich in ihren Anſchlägen befanden, konnte mit der

Beſeitigung des Hilfsdelches und der Herſtellung des Fahrwaſſers zwiſchen den 600 und

300 m langen Molen begonnen werden. Im Sommer 1909 erfolgte der völlige Aus

bau der Schleuſen, die Montage der maſchinellen Einrichtungen und Beleuchtungsanlagen

ſowie die Ausführung der für den Betrieb notwendigen Hochbauten .

Die fertiggeſtellte Schleuſenanlage zeigt Größenverhältniſſe, wie ſie bisher noch

nicht dageweſen ſind . Die beiden Schleuſenkammern haben eine Länge von je 260 m

und eine Breite von 41 m . Die Tiefe in der Schleuje beträgt auch bei Niedrigwaſſer

10 m. Bei der Konſtruktion der Schleuſentore ſind ganz neue, finnreiche Bewegungs

mechanismen zur Anwendung gekommen. Die Tore ſind einflüglig und haben ein Ge

wicht von 500 Tonnen. Das Dffnen und Schließen erfolgt mit Hilfe von vier elektriſch

betriebenen Streiſelpumpen , durch welche der die Tore bewegende Überdruck an einer Seite

hergeſtellt wird .

Mit Hilfe der vier Pumpen können die Tore in etwa 3 Minuten geöffnet

Der Waſſerſtandsausgleich zwiſchen den Schleuſentammern und dem äußeren

Waſſerſtandsniveau tann in 8 Minuten erzielt werden . Die für den Schleuſenbetrieb

und die Beleuchtung erforderliche elektriſche Kraft wird in den Zentralen der Kaiſerlichen

Werft erzeugt.

Deutſch - chineſiſche Hochſchule in Tjingtau. Am 25. Oktober iſt in

Tſingtau pünktlich zu dem mit der chineſiſchen Regierung vereinbarten Termine die

deutſch - chineſiſche Hochihule, die jungen Chineſen Gelegenheit geben ſoll, in ihrem Seimat

lande deutſche Sprache und abendländiſche Wiſſenſchaften zu lernen , eröffnet worden.

Bei dem friedlichen Wettbewerb, der bei der Erſchließung Chinas für weſtliche Kultur

zwiſchen den einzelnen Nationen herrſcht, iſt die Verbreitung deutſcher Sprache, deutſcher

Ünſchauung und deutſchen Wiſſens nicht nur von idealem Wert, jondern mittelbar auch

von erheblichem wirtſchaftlichen Nußen für die Induſtrie.

Die Gewinnung geeigneter Lehrkräfte, die nicht nur ihr Fach gründlich be

herrſchen, ſondern auch eine Gewähr dafür bieten mußten , einem in einer ganz anderen

Kulturwelt aufgewachſenen Schülerkreis ihr Wiſſen erfolgreich näher zu bringen , war die

wichtigſte Aufgabe. Bei ihrer Auswahl wurde von allen formellen Bedenken, Eramina,

Titeln uſw. Abſtand genommen und nur die wirkliche Geeignetheit als ausſglaggebend

angeſehen.

Als Leiter der geſamten Anſtalt wurde der Geologe Profeſſor G. Reiper , der

bereits an der Kaiſerlich chineſiſchen Univerſität in Peling tätig war, gewählt. Außer

mehreren anderen akademiſch gebildeten Lehrern werden auch nach Bedürfnis geeignete

höhere Beamte des Schußgebietes zum Unterricht in techniſchen Fächern herangezogen
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werden. Beſonderes Augenmerk aber wurde darauf gerichtet, tüchtige deutſche Elementar

lehrer den akademiſch gebildeten zur Seite zu ſtellen, deren Hauptaufgabe darin beſtehen

fold, in den Unterſtufen den deutſchen Unterricht zu pflegen.

Außer deutſchen werden auch chineſiſche Lehrer, die dem Vertrag entſprechend

von China ſelbſt ausgewählt werden , tätig ſein , wodurch vermieden werden ſoll, daß die

jungen Chineſen aus ihrer ganzen bisherigen Vorbildung herausgeriſſen und plößlich in

eine ganz andere Kulturwelt verſekt werden.

Keichliches Anſchauungsmaterial, wie Werft, Gasanſtalt, Elektrizitätswerk, Eiſen

bahn, Bergwerks- und Hafenanlagen, ſtehen in Tſingtau zur Verfügung, und in dankens

werter Weiſe ſind von der deutichen Großinduſtrie Maſchinen , Modelle und Ab

bildungen zum größten Teil koſtenlos für die Hochſchule zur Verfügung geſtellt worden,

ein Zeichen, daß man auch in dieſen Areiſen die Bedeutung des Unternehmens richtig

einzuſchäßen weiß

Den auf der deutſch -chineſiſchen Hochſchule ausgebildeten Schülern ſollen be

tanntlich auch chineſiſche Staatsſtellungen offenſtehen.

Die Schülerzahl iſt bereits aufgefüllt. Gleichzeitig mit der Eröffnung der Socha

ſchule, die zunächſt in proviſoriſchen Räumen untergebracht iſt, fand die Feier der

Grundſteinlegung für das Gebäude jelbſt ſtatt.

.

M

England . Obgleich die polittſchen Arelſe Englands durch den Kampf um das

Budget und die hiermit zuſammenhängenden Steuervorſchläge der Regierung ſehr in

Anſpruch genommen waren und auch noch weiterhin beſchäftigt ſein werden, da die

Stellung des Oberhauſes noch immer zweifelhaft iſt und troß der Bemühungen des Königs

eine innerpolitiſche Striſis noch immer am Sortzont droht, beſchäftigt ſich doch die Preſſe

faſt täglich mit dem Verhältnis zu Deutſchland. Der gleichzeitige Stapellauf von „ Nep

tune“ und „ Helgoland " gab erneut Gelegenheit, die deutſch - engliſchen Stärkeverhältniſſe

an , Dreadnought"-Schiffen zu beſprechen , wobei die Mehrzahl der Blätter die Zahl der

deutſchen Schiffe ießt richtig angibt, aber dabei die Einſchränkung macht, daß man bei

der Heimlichkeit der deutſchen Bautätigkeit vor Überraſchungen nicht ſicher ſein könne.

Der Bau der 4 Eventual-Dreadnoughts wird nach Angabe Mr. McRennas im Unter

hauſe ſchon in dieſem Jahre durch Materialbeſtellungen, Vergebung der Bauten uſw.

ſo vorbereitet, daß ſie am 1. April 1910 auf Stapel gelegt und ſehr ſchnell gebaut

werden können. Angebote ſowohl für Linienſchiffe wie für Panzertreuzer ſind zum

5. November eingefordert, Lintenſchiffe nach dem Typ des demnächſt in Bortsmouth zu

beginnenden, Panzerkreuzer nach dem verbeſſerten „ Indefatigable " -Typ . Die Armierung

eines der 4 Schiffe iſt bereits vergeben, die der anderen drei wird in nächſter Zeit

vergeben werden. Auf eine Anfrage , ob eins der 4 Schiffe ein verbeſſerter , Invincible"

ſein werde, gab Mr. Mckenna eine ausweichende Antwort. Wahrſcheinlich werden

einige von dieſen Schiffen 34,3 cm - Geſchüße erhalten , nicht wegen der größeren

Schußweite, da das 30,5 cm - Geſchüß bei der begrenzten Sichtbarkeit den Anſprüchen

genügt, ſondern wegen der größeren Durchſchlagskraft. Jedenfalls wird man damit

rechnen müſſen, daß dieſe 4 Schiffe alle bis jeptvorhandenen an Stärte und Größe übertreffen

werden. Die notwendigen Vorbereitungen für ſie ſowie der beſchleunigte Bau der 4 bereits

begonnenen Schiffe wird die Einbringung eines Nachtragsetats erforderlich machen.

Das Einſeßen einer fräftigeren Marinebaupolitit in Öſterreich nach den Erfahrungen

gelegentlich der Orienttrifis im vorigen Winter ſcheint in der Tat mitbeſtimmend auf die

jeßige engliſche Baupolitik geworden zu ſein . Admiral Lord Charles Beresford

feßte ſeine in Kanada begonnenen Wanderreden über die deutſche Gefahr in den Vereinigten

Staaten fort, hatte aber dort wenig Glück mit ſeiner Aufforderung zu einem Bündnis

der fünf engliſch ſprechenden Nationen (England, Kanada, Auſtralien, Südafrika, Ver
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einigte Staaten) gegen einen deutſchen Angriff; fogar die nicht ſehr deutſchfreundliche

„ New York Sun " beſpricht ſeine Rede vor den „ Pilgrims“, ablehnend. Die engliſchen

Blätter haben die Rede wegen dieſes Mißerfolges ziemlich ſtillſchweigend übergangen;

Shipping World " meinte, ſie wäre beffer unterblieben und Lord Beresford werde

fich, wenn er wieder ins Parlament käme, bei der Beſprechung delikater internationaler

Probleme etwas mehr zwang auferlegen müſſen.

Die Reſultate der Beſprechungen über die Reichsverteidigung auf der Kolontal

konferenz im vergangenen Jult liegen ießt den Regierungen und Parlamenten der Einzel

Staaten zur Genehmigung vor. Der Commonwealth iſt am eifrigſten beſchäftigt, fie in

die Tat umzuſeßen , da die notwendigen Schritte hierzu ſchon ſeit Jahren in Vorbereitung

ſind. Über die Military Defence Bill wurde bereits im Parlament verhandelt. Unter

Beibehaltung des jeßigen Milizſyſtems ſoll eine auf dem Prinzip der allgemeinen Wehr

pflicht beruhende Bürgerarmee geſchaffen werden und deren erſte Ausbildung in einer

obligatoriſchen Jugendmehr ſtattfinden . Dieſe Wehrpflicht ſoll ſich zunächſt auf die dicht

bevölkerten Teile des Landes beſchränken. Ude Knaben im Alter von 12 bis 14 Jahren

werden in etwa 120 Stunden jährlich in einfachen militäriſchen Übungen und im

Schießen mit einem Zielgewehr ausgebildet. Im Alter von 14 bis 16 Jahren erhalten

ſie in jährlich 96 Stunden eine weitere militäriſche Ausbildung und eine Schießausbildung

auf Nahentfernung, etwa 400 m. Von 18 bis 20 Jahren gehören fie der „ Citizen

Army" an und üben etwa 16 Tage, davon 8 Tage in einem Lager. Von 20 bis 26 Jahren

gehören ſie zur Reſerve und find einer jährlicher Kontrollverſammlung unterworfen. Die

Stärte der Bürgermehr wird auf 55 000, die der Reſerve auf 80 000 geſchäßt. Daneben

bleibt eine Freiwilligen - Miltz von etwa 25 000 ausgebildeten Leuten beſtehen. Aus den

beiden Kategorien ſoll nach Bedarf ein Expeditionskorps gebildet werden, deſſen Ausrüſtung

und Bewaffnung ſtets bereit liegt. Die Naval Defence Bill wurde auch bereits vor

gelegt, wobei der Verteidigungsminiſter beſonders auf die durch die wachſende Flotte

Japans und der Vereinigten Staaten geſchaffene politiſche Lage hinwies. Nach Angabe

des Delegierten zur Reichsverteidigungskonferenz, Colonel Forton, wird mit dem Bau

der größeren Schiffe der Australian Fleet Unit in Kürze begonnen werden, damit

dieſe im Sommer 1912 fertig iſt und das ießt in den auſtraliſchen Gewäſſern

ſtationterte engliſche Geſchwader ablöſen kann . Der Commonwealth toird die geſamten

Koſten des Baues und der Unterhaltung tragen , die auf jährlich 710 000 £ veranſchlagt

ſind, doch wird England hierzu in den nächſten Jahren noch einen Beitrag von etwa

250 000 £ beiſteuern, ſo daß England eine Erſparnis von etwa 300 000 bis 400000 £

jährlich macht. Die zur Beſaßung der „ Unit erforderlichen Mannſchaften und“

Offiziere, etwa 2300, werden zunächſt der engliſchen Marine entnommen, aber allmählich

in Auſtralien ſelbſt ausgebildet werden. Die Ausſichten für die Annahme der beiden

Geſeße ſind gut. Auch die Vereinbarung der Vertreter New Zealands auf der Reichs

kolonialfonferenz mit der engliſchen Regierung wird aller Vorausſicht nach in der

kommenden Parlamentsfißung die Zuſtimmung finden. Die Kanadiſche Regierung

bereitet noch die Vorlage einer Naval Defence Bill für die nächſte Sißungsperiode

bor. Nach den Zeitungsnachrichten wird der Bau von 12 geſchüßten Kreuzern,

9 für die atlantiſche, 3 für die pazifiſche Müfte, für etwa 4 000 000 £ in jährlichen

Raten von 600 000 £ , gefordert werden . Zur Ausbildung der zur Befeßung dieſer

Kreuzer notwendigen Mannſchaften ſoll ein Kreuzer von der engliſchen Admiralität

ermietet werden. Über den Bau von je 1 großen Trodendoc an der atlantiſchen und

pazifiſchen Küſte wurde mit der engliſchen Admiralität noch keine Einigung erzielt. Nach

dem ,, Standard“ beabſichtigt die Firma Harland & Wolff, Belfaſt, mit Unterſtüßung

der Dominion- Regierung eine große Schiffsreparaturwerkſtatt mit ein oder mehreren

Trodendods in Kanada einzurichten .

Die von der Admiralität bei der Unterſuchung der Anſchuldigungen Lord

Beresford 8 angekündigte Bildung einer Art Admiralſtab wurde Mitte Oktober

Marine-Rundſchau. 1909. 11. Heft.
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in einem Memorandum veröffentlicht. Danach wird aus dem Naval Intelligence

Department ein Mobilisation Department unter einem Flaggoffizier zur Be

arbeitung der Mobilmachung und der Kriegspläne abgeſondert. Unter Vorſiß des

Erſten Seelords werden die Vorſtände des Naval Intelligence, des Naval

Mobilisation Department und der Assistant Secretary of the Admiralty den

Naval War Council für die Admiralität bilden. Der Direktor des Naval War

College wird zeitweiſes Mitglied ſein . Andere Offiziere in verantwortlichen Stellungen

können nach Ermeſſen des Vorſißenden zur Mitarbeit herangezogen werden . Die Ver

antwortung behält der Erſte Seelord. Hiernach hat der Naval War Council zur

Admiralität etwa die Stellung des Naval Defence Committee zum Nabinett. Stontre

admiral $. C. Ning Hall wurde zum Direktor des Naval Mobilisation Depart

ment ernannt.

Nach einigen Zeitungsnachrichten ſoll Uneinigkeit im Kabinett wegeneiner Perſonal

erhöhung für die Flotte im nächſten Jahre um etwa 14 000 bis 17 000 Mann herrſchen

und der Erſte Lord der Admiralität, Mr. Mckenna , mit Niederlegung ſeines Amtes

gedroht haben, wenn dieſe Forderung nicht geſtellt werde. „ Hampshire Telegraph“

behauptet, es ſei in unterrichteten Kreiſen ſchon lange bekannt, daß eine Erhöhung des

Mannſchaftsetats dringend erforderlich let. Viele Schiffe ſeien unzureichend beſeßt, z . B.

habe „ Invincible" kaum genug Mannſchaften, um die Geſchüße zu bedienen . Das

Syſtem der kurzen Dienſtzeit habe völlig verſagt. Daß eine Perſonalvermehrung bet

der ſchnellen Zunahme der Schiffszahl in den nächſten Jahren notwendig 'werden wird,

unterliegt wohl feinem Zweifel; ſelbſt die Entlaſtung um etwa 2000 Mann durch Auf

löſung des auſtraliſchen Geſchwaders wird für die Beſaßung der großen ,Dreadnoughts "

und Invincibleg“ nicht genügend Perſonal freimachen . Eine Vermehrung um 14 000„ "

bis 17 000 Köpfe, die ſich ungefähr mit den Beresfordſchen Forderungen deckt, dürfte

aber wohl erſt in einer Reihe von Jahren nötig ſein.

Auch dem Erſten Seelord, Admiral Sir John Fiſher , werden wieder Rüd

trittsgedanken untergeſchoben, nachdem er ießt ſeine Perſonal- und Flottenreorgantſation

mit Errichtung des Naval War Council zum Abſchluß gebracht habe. „ Daily Tele

graph“ dementiert dieſe Nachricht allerdings nachdrücklich.

Wie der Generalpoſtmeiſter Mr. Burton im Unterhauſe mitteilte, wurde mit der

Marconi-Geſellſchaft ein Übereinkommen geſchloſſen, nach dem alle der Geſellſchaft ge

hörenden Küſtenſtationen in den Beſiß des Reichspoſtamts übergeben. Die Großſtationen

in Boldhu und Clifton verbleiben jedoch der Marconi-Geſellſchaft. Auch die Stationen

der Lloyd Shipping Agency gehen in den Poſtbetrieb über.Dieſes Vorgehen wird

mit ſtrategiſchen und handelspolitiſchen Gründen motiviert. Darüber, ob nun weiter eine

Einigung zwiſchen General Post Office und Admiralität über dieſe Stationen ſtattfinden

wird, verlautet noch nichts. Nach dem Vorgehen der Admiralität in der coast-guards

Frage wird ſie kaum bereit ſein , alle Niiſtenſtationen, alſo auch den öffentlichen Funtſpruch

dienſt in ihren Betrieb zu übernehmen, ſondern ſie wird ſich auf die Stationen beſchränken,

die ſie für ihre eigenen Zwecke braucht. Die Überlaſſung der Großſtationen in Poldhu

und Clifton an die Marconi-Geſellſchaft ſpricht dafür, daß die Regierung es für zwed

mäßig hält, den überſeeiſchen Funkſpruchverkehr ebenſo wie den Kabelverkehr Privat

geſellſchaften zu überlaſſen, da dieſe unabhängiger ſind.

- Perſonal. Der langjährige Erfte Seelord der Admiralität, Vorgänger von

Admiral Sir John Fiſher , Admiral of the Fleet Lord Walter Kerr erreichte

die Altersgrenze.

Nach dem Bericht des Director General of the Medical Department für

1908 hat ſich der Geſundheitszuſtand der Marine Mannſchaften gegen den Durchſchnitt

der leßten 5 Jahre wieder gebeſſert, nur der Prozentſaß der definitiven Invalidiſierungen

hat zugenommen . Die Krantheitsfälle nahmen um 5,349 Prozent, die Zahl der täglichen

-



Rundſchau in allen Marinen : England. 1253

1

Kranken um 0,258 Prozent, die Krankheitstage pro Kopf um 0,9 Tage ab. Die

Todesfälle beliefen ſich auf 369 , eine Verminderung von 0,054 Prozent.

Nach „ Globe" ſind Relruten für alle Zweige der Marine reichlich vorhanden ,

ſo daß die beſten ausgewählt werden können und Leute mit Fehlern nicht genommen zu

werden brauchen.

Nach ,,Western Daily Mercury" koſtet die jährliche Unterhaltung eines

Matroſen an Bord 1007,7 M, an Land 1150,5 M, die eines Heizers 1191,4 M

und 1334,2 M, die eines Seeſoldaten 697,7 Mund 840,1 M.

Die Admiralität hat eine Naval Discipline Bill im Parlament eingebracht, nach

der für militäriſche Vergehen nicht mehr die Gefängnis-, ſondern eine Haftſtrafe

Detention – berhängt werden ſoll, wegen des der erſteren innewohnenden entehrenden

Charakters.

Für die Armee wurde eine gleiche Änderung bereits 1906 eingeführt.

-- Flottentätigkeit. Heimatflotte, attive Verbände. Die 1. und 2. Diviſion

mit den Kreuzern und Torpedobootzerſtörern erledigte ihre Gefechts- und Nachtſchießübungen

programmäßig in den nordſchottiſchen Gewäſſern. Beide Diviſionen - die 2. von Cromarty,

die 1. von Queensferry aus verließen in den leßten Oktobertagen dieſe Gewäſſer, ber

einigten ſich vor Portland und gingen in dem Hafen zu Anker. Die Torpedobootzerſtörer

Flottille ſuchte Ende Ditober ſelbſtändig thren Stationsort auf. Der zur Hudſon- Fulton

Feier als Flaggſchiff des Admiral of the Fleet Sir E. Seymour entſandte Panzerfreuzer

„ Inflexible " kehrte am 18. Oktober zurüd , ohne eine Rekordfahrt zu machen. „ Daily

Graphics will allerdings wiſſen, daß vom 9. bis 12. Oktober mit 26 kn Durchſchnitts

geſchwindigkeit gefahren wurde, dann aber ein Zuſammenbruch erfolgte. Vor New York

Tod ' von dem Kreuzer ebenſo wie von den anderen drei dem V. freuzergeſchwader an

gehörenden Schiffen eine größere Anzahl Leute deſertiert ſein. Der Panzerkreuzer „Warrior“,

auf dem bei den Schießübungen ein Dampfrohr plagte, hat eine mehrwöchige Reparatur

durchzumachen. Der Panzerkreuzer „Minotaur“ iſt als Flaggſchiff für die oſtaſiatiſche

Station in Ausſicht genommen. Der Torpedobootzerſtörer „ Itchen " lief in der Nähe von

Kirkmal auf einen Felſen und erlitt ſchwerere Beſchädigungen.

Verbände mit Stammbeſagungen. Die 3. Diviſion war mit Erledigung der

gleichen Schießübungen wie die 1. und 2. Diviſion von Lamlaſh aus, zum Teil in Gegen

wart des Inspector of Target Practice, Montreadmiral Beirſe , beſchäftigt. Die Schiffe

tehrten nach ihrer Erledigung in die Heimatshäfen zurüc. Der Kreuzer , awke" erhielt

eine moderne Funkſprucheinrichtung.

Die Atlantifflotte. Die Schiffe erledigten ebenfalls Gefechtsſchießübungen von

Berehaven oder Lough Swilly aus. „ Queen “ und „, Albemarle“ gingen zur Reparatur

nach Gibraltar und ſollen Mitte November wieder zur Flotte ſtoßen, die dann in Dover

ſein wird. , Prince of Wales “ , „ Formidable“ , „ Implacable“ und „ Venerable“ werden

Anfang November Ringstown beſuchen ; lepteres Schiff tritt nach beendeter Grundreparatur

an die Stelle der „Cornwallis “ , die in die Mittelmeerflotte eingereiht wird.

Von dem V. Kreuzergeſchwader wurden , Drake“, „Duke of Edinburgh" und

Argylu “ zur Hudſon- Fulton: Feier detachlert. Auf der Fahrt dorthin hatte die , Drate"

einen außnahmswelſe großen Sohlenberbrauch. Die 2400 Tonnen Kohlen bei der Abfahrt

von Portsmouth waren auf etwa 400 Tonnen bei der Ankunft in New York zuſammen

geſchmolzen. Eine Unterſuchung iſt eingeleitet.

Von den der Flotte während der Schießübungen zugeteilten Torpedobootzerſtörern

der Devonport- Flottille ſtrandete der Zerſtörer , Lee“ am 6. Oktober in der Nähe der

Blacſod-Bay an der Weſtküſte Jrlands und iſt anſcheinend total verloren.

Die Mittelmeerflotte. Die Flotte war Anfang Oktober in Smyrna und traf

dort mit der türkiſchen Flotte unter Admiral Gamble zuſammen ; dann wurden Schießs

übungen in der nahen Vourlah -Bucht erledigt. Mitte Oktober war die Flotte wieder in

I
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Malta zur Vorbereitung für die Gefechtsſchießübungen , die gegen den 20. Oktober be

ginnen ſollten .

Das IV. Kreuzergeſchwader. Die Areuzer , Effer“ und „ Berwik“ haben ihre

Ausbildungsfahrten mit Schiffsjungen wieder aufgenommen und ſind nach Gibraltar

gegangen .

Auswärtige Stationen. Das neue Flaggſchiff der oftaſiatiſchen Station,

Minotaur " , foll die Ausreiſe im Januar antreten . Der Panzerkreuzer , Sent “ erhält

Mitte November eine neue Beſaßung durch ,,Niobe". Während des Oftobers freuzten die

Schiffe in nordchineſiſchen und japaniſchen Gewäſſern und beſuchten auch Wladiwoſtok.

Der Banzerkreuzer , Bedford" wurde nach San Francifco zur Teilnahme an den Feierlich

feiten wegen Wiederaufbaus der Stadt detachtert.

Der Kreuzer , Terrible" fehrte mit den abgelöſten Mannſchaften der Kreuzer

,, Cambrian " , „ Flora “ , „Pegaſus“ und „ Pioneer" von der auſtraliſchen Station Anfang“ "

Oktober nach Plymouth zurüd.

Die Schiffe der Kap -Station gingen zur Schießübung nach der Walfiſch-Bucht.

Wegen der leßten ſchweren Strandungsunfälle am Nap iſt probeweiſe eine Funk

ſpruchſtation in der Nähe von Simonstown errichtet worden . Die Errichtung mehrerer

Stationen an der jüdafrikaniſchen Küſte foll beabſichtigt ſein .

Schiffbauten. „ Engineer“ tritt bei der Beſprechung der Neubauten im

allgemeinen für das 30,5 cm - Geſchüß gegen das 34,3 cm - Seſchüß ein und wiederholt

die bekannte Aufſtellung der ſchweren Artillerie an Bord der 1909 - Schiffe ſowie der

„ Neptune “ und der „ Indefatigable“. Bei dem 1909 - Panzerkreuzer werde die größere

Länge für Geſchwindigkeit und beſſere Aufſtellung der Breitſeittürme verwandt. Die

„ Naſſau "-AufſteŰung wird verworfen. Über die Mittelarmierung ſeien die Anſichter im

engliſchen Seeoffizierkorps geteilt ; die jüngeren Offiziere ſeien für, die maßgebenden Kreiſe

bisher gegen ihre Annahme: 1. wegen der Vorausjeßung einer Entſcheidung im Fernlampf,

2. wegen ſchießtechniſcher Schwierigkeiten (Beobachtung), 3. wegen der Schwierigkeit

einer genügend hohen Aufſtellung. Als Antitorpedobootswaffe ſei das 12 cm- dem

15 cm - Geſchüß vorzuziehen wegen ſeiner größeren Feuergeſchwindigkeit. Außerdem bleibe

noch immer der Schrapnell- und Startätſchichuß aus dem 30,5 cm - Geſchüß als wirlſames1

Abwehrmittel. Die Turmaufſtellung der leichten Artillerie werde wahrſcheinlich aufgegeben

und eine ſolche hinter leichtem Citadelpanzer angenommen werden, der zugleich den

unteren Schornſteinen Schuß gewähre.

Gelegentlich des Stapellaufs werden über „ Neptune “ folgende Angaben gebracht:

Deplacement 20575 metriſche Tonnen ; Länge zwiſchen den Perpenditeln 155,5 m, über

alles 170,7 m (nach anderen Quellen 182,9 m) , Breite 25,9 m ; 25000 Pierde

ſtärken, Geſchwindigkeit 21 Knoten. Nach „Naval and Military Record“ ſind für

die Aufſtellung der Mittelartillerie ( 12 oder 15 cm) dret erhöhte gepanzerte Kaſe

matten ( „towers“) vorhanden , die durch eine Laufbrücke miteinander verbunden ſind.

Dieſe ſtehen wie folgt: die erſte unmittelbar hinter dem vorderen Turm, die dritte

unmittelbar vor dem vierten Turm, die zweite mitten zwiſchen beiden. Zwiſchen erſter

und zweiter Kaſematte ſteht der Backbord - 30,5 cm - Turm , zwiſchen der zweiten und

dritten Raſematte der Steuerbord - 30,5 cm.Turm. Der vierte Turm ſteht auf derſelben

Höhe wie der vorderſte Turm . Der Gürtelpanzer ſoll mittſchiffs 279 mm, dorn 152 mm ,

achtern 127 mm ſtart ſein, das Unterſchiff wie bei „ Dreadnought“ konſtruiert ſein , nur

der Panzer weiter nach unten reichen. Die Feuerleitungsſtation wird mittſchiffs zwiſchen

den beiden Schornſteinen ſtehen.

Über „ Indefatigable" bringt „Western Daily Mercury “ folgende Angaben :

Länge 555 Fuß = 169 m, aljo 25 Fuß mehr als ,,Invincible" , Deplacement etwa

19 000 Tonnen ; 45 000 Pferdeſtärke, Geſchwindigkeit kontraktlich 26 kn, zu erwarten

beinahe 30 kn. Ziel Maſten und drei Schornſteine. Gürtelpanzer über die ganze

1
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Schiffslänge von 254 mm bis 102 mm . Armierung: drei Türme mit je zwei und

zwei Türmen mit je einem 30,5 cm -Geſchüß (?) ; Aufſtellung: je ein Turm vorn und

hinten, einer mittſchiffs, ie einer an jeder Seite, der Steuerbord - Turm beim Fockmaſt,

der Badbord-Turm beim Großmaſt; zwölf 10,2 cm -Schnelladefanonen , ſiebenundzwanzig

4,7 cm- und Maſchinengewehre (? ) ; zwei Torpedoroøre. Nach „Standard " ſoll der

Panzerkreuzer des diesjährigen Programms Turbinen von 70 000 Pferdeſtärken und eine

Geſchwindigkeit von 30 kn erhalten .

Nach „Naval and Military Record“ haben „ Temeraire“ und „ Collingwood "

viereckige Seitenfeſter, wogegen „ Indefatigable" wieder runde erhält.

Collingwood " erhält 20 paarweiſe aufgeſtellte Scheinwerfer, die mit den ein

zelnen Gruppen der 10,2 cm -Schnelladekanonen zuſammenwirken.

Die Turbinen für das in Portsmouth zu beginnende neue Linienſchiff ſind bei

der Wallsend Slipway and. Eng. Co. in Beſtellung gegeben.

Nach ,Times“ erhielt die Parſons Company in Walsend Auftrag zum Bau

der Turbinen für den von Armſtrong zu bauenden „ City "-Kreuzer des diesjährigen

Programms. Mr. McAtenna erklärte am 6. Oktober im Unterhauſe, daß die vier

,, City "-Streuzer des diesjährigen Programms noch nicht vergeben ſeien ; die Angebote der

Bauwerften lägen zur Beſchlußfaſſung vor.

Nach ,, Engineering“ werden die Schiffe bei derſelben Länge ( 137,2 m) und

demſelben Tiefgang (4,6 m) einen Fuß breiter ſein als die erſten Schiffe der Klaſſe

(48 Fuß = 14,6 m gegen 47 Fuß ); das Deplacement wird über 5000 Tonnen be

tragen. Eins von dieſen Schiffen erhält Curtis - Turbinen , ein zweites vielleicht Parſons

Turbinen mit zwei Schrauben . Das Maſchinengewicht der Schiffe beträgt nur etwas

über 1000 Tonnen , ſo daß alſo 22 Pferdeſtärken pro Tonne entwickelt werden. Ma

ſchinen- und Refſelräume erhalten Schuß durch fohlenbunter ſowie durch ein ſtarkes

Panzerbed

Die Baukoſten der „ Dreadnought“ einſchließlich der Geſchüße und der Munition

betragen nach Angabe Mr. McKennas 1 968 083 £ = 40 148 893 Mark , die

jährlichen Unterhaltungskoſten 52 000 £ = 1071 000 Mark.

Stapellauf. Linienſchiff „ Neptune " 30. September in Portsmouth, Kleiner

Kreuzer „ Glasgow " 30. September in Govan.

Probefahrten. Kleiner Kreuzer „Bellona“ (Programm 1908/09) beginnt

am 26. Oktober mit den Probefahrten .

Artillerie. Ein 30,5 cm -Geſchüß neuen Typs geht bei Beardmore,

Glasgow , ſeiner Vollendung entgegen. Es iſt für eine der neuen Dreadnoughts

beſtimmt.

Nähere Daten über die neuen 34,3 cm - Geſchüße ſind noch nicht bekannt ge

worden, Western Daily Mercury“ glaubt jedoch, daß das Rohrgewicht ungefähr

80 Tonnen , wenn nicht noch mehr, das Geſchoßgewicht 1250 Pfund = 567 kg bes

tragen werden . Ein Geſchüß iſt auf Revenge" montiert worden , zu Schießverſuchen

gegen das alte Linienſchiff „ Edinburgh " . Mit dieſen werden Schießen der Dreadnoughts

mit ,,special director“ (wahrſcheinlich Einrichtung einer direkten mechaniſchen Übertragung

vom Leitſtand nach den Geſchüßen ), Treffenſchießen des „ King Edward VII.“ und eines

,, Indomitable"-Schiffs und gleichzeitiges Schießen dreier Schiffe der , Sing Edward VII."

Stlaſie verbunden werden . Bei dieſem leßtgenannten Schießen wird man mehrere

Schießverfahren erproben und dabei verſuchen, Zahlmeiſtern und Difizieren ohne Gefechts

ſtation die Umrechnung der aus den Feuerleitungsſtellen gegebenen Anweiſungen

zu übertragen.

Mr. McRenna mußte auf die Anfrage, ob die elektriſchen Turmſchwenkwerke der

„ Invincible" ſich nicht bewährt hätten, zugeben, daß das Schiff mit ſeinen 30,5 cm

Geſchüßen noch keine Schießübung abgehalten habe. Es ſet ratſam geweſen, vorher noch

=
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einige Änderungen hauptſächlich an den mechaniſchen Einrichtungen vorzunehmen. Das

Schiff wird vorausſichtlich don Mitte Auguſt bis November auf der Werft bleiben .

Seit dem „ Hero"-Schießverſuch ſoll die Abſicht beſtehen , die Feuerleitung wieder

an Deck hinter Panzerſchuß zu verlegen und nunmehr nach weiteren Erfahrungen der

endgültige Entſchluß hierzu gefaßt ſein. Die Maſtleitungsſtelle wird in Zukunft nur

Kontrollſtelle ſein .

Torpedoweſen. Die zwanzig Zerſtörer des diesjährigen Programms haben

folgende Namen erhalten : ,,Acorn " , ,, Alarm ", , Brist“, „ Camaeleon ", ,, Comet“ , „ Gold

finch “, „ Fury “, „Hope“, „ Larne“ , „ Lyra “ ,Larne“ , „ Lyra “, „ Martin “ , „ Minſtrel", ,, Nemeſis ", ,,Ne

reide“, „Nymphe", ,, Redpole" , „ Rifleman “, „Ruby " , „ Sheldrake" , ,, Staunch ". Sie“

follen eine Dauergeſchwindigkeit von 29 kn haben und beſonders gute Seeboote ſein .

Drei (Clydebant) erhalten Curtis-, alle anderen Parſons- Turbinen .

„ Engineer" findet die Urſache für die ſchwankende Torpedobootspolitik der eng.

liſchen Admiralität in der Schwierigkeit, ein Boot für den doppelten Verwendungszwed ,

als Hochſeezerſtörer und als Aufflärungsſchiff, zu bauen, und in der Unmöglichkeit, ein

folches Boot billig herzuſtellen. Zum Schluß wird die Frage aufgeworfen, ob es nicht

beſſer ſei, zu dem reinen Zerſtörertyp („ River“ -Alaſſe) zurückzukehren und den Auf

klärungsdienſt beſonders dafür gebauten Schiffen zu überlaſſen .

Swift “ hat die Probefahrten nach zehnmonatiger Dauer erledigt, ſoll die ton

traftliche Geſchwindigkeit von 36 kn überſchritten haben und um 3 kn ſchneller fein,

als jedes andere Boot.

Zerſtörer Hornet“ ( 1893) wurde mit Ausrüſtung für 25 000 Mart verkauft.

Der neue Torpedobootzerſtörer „ Cruſader “ wurde von White & Co. abgeliefert.

„ Neptune “ erhält als erſtes engliſches Linienſchiff den neuen 53 cm-Torpedo

mit 5 bis 6 Meilen Laufſtrede.

Unterſeeboote. Unterſeeboot „ D 1“ fou ſeine Probefahrten zur Zu

friedenheit erledigt haben. Sauptſächlich hat man Verſuche mit Schweröl gemacht. Das

Boot hat größeren Ölvorrat, Tants an der Außenſeite des Bootskörpers, 2 Schrauben,

3 Ausſtoßrohre, 2 voraus, 1 achteraus. 2 Periſkope, 1 vorn, 1 achtern .

Ein Rettungsapparat , beſtehend aus Luftfänger im Boot und aus einem

waſſerdichten Anzug und Schußhelm mit Sauerſtofferzeuger ſoll auf den Unterſeebooten

eingeführt werden.

Das Torpedokanonenboot,Onyx " wird als Mutterſchiff für Unterſeeboote umgebaut.

- Minen weſen. Von Portsmouth aus wurden die Minenräumungsverſuche

mit vier Fiſchdampfern fortgeſeßt.

Der Umbau des Kreuzers II. Klaſſe ,, Apollo " als Streuminenſchiff iſt beendet.

Signalweſen. Infolge der vielfachen und langen Benußung von Cromarty

als Übungsbaſis für die Home“-Flotte beabſichtigt die Admiralität die Errichtung einer

Funfſpruchſtation für den Fernverkehr bei Wick bis Anfang 1910.

Häfen und Werften . Die feierliche Eröffnung des neuen Admiralitätshafens

in Dover fand am 15. Oktober durch den Prince of Wales ſtatt. Western Daily

Mercury “ nennt die Schaffung der Anlagen, die rund 70 Millionen Mart gekoſtet

haben, a costly blunder“ . Dover ſei ein auégezeichneter Stüßpunkt für Torpedo

und Unterſeeboote, als Flottenſtüßpunkt für große Schiffe habe es teine jo große Be

deutung, daß die foloſſalen Aufwendungen gerechtfertigt erſcheinen, zumal da die Anlage

einer Werft wegen der Küſtengeſtaltung ausgeſchloſſen ſei.

Änderungen der Pläne für Roſyth ſollen in Erwägung ſein, darunter Bau von

drei Trodendods an Stelle von einem .
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Die vier Öltants für etwa 20 000 Tonnen Ölam Medeway oberhalb Port

Victoria find fertiggeſtellt.

,Mauretania" hat einen neuen Schnelligkeitsrekord aufgeſtellt. Retſe oſtwärts

4 Tage, 13 Stunden, 41 Minuten ; weſtwärts 4 Tage, 10 Stunden, 51 Minuten,

Durchſchnittsfahrt 26,06 sm.

1

.

Vereinigte Staaten von Amerika. Das Hauptintereſſe hat im lekten

Monate begreiflicherweiſe die þudfon - Fulton- Feier in Anſpruch genommen, und auch

der Dienſt auf faſt der geſamten in der Heimat befindlichen Flotte iſt dadurch beeinflußt

worden. Beſondere Vorkommniſſe ſind nicht zu verzeichnen geweſen, abgeſehen von

den verſchiedenen Paraden und Schauſtellungen, über welche die Tagespreſſe hinreichend

berichtet hat, ſo daß eine Beſprechung an dieſer Stelle überflüſſig wäre. Während im

übrigen die amerikaniſche Preſſe mit berechtigtem Stolze auf die Machtentwicklung der

Union hinwies, wie ſie ſich in der Stärke und Güte der vertretenen „ neuen Flotte“ dar

ſtellte, wird doch auch wieder mit einer gewiſſen verhaltenen Bitterkeit bemerkt, daß dieſe

mächtige Flotte immer noch nur durch Sontreadmirale vertreten werde. Der einzige Offizier

· höheren Kanges in der Flotte, der Admiral of the Navy Dewey , hat den Feſtlichkeiten

nicht beigewohnt. Fernerhin ſollen die amerikaniſchen Schiffe gelegentlich der großen

Flumination gegen alle übrigen erheblich zurüdgeſtanden haben, wie ſie auch mit ihren

unförmlichen Sittermaſten keinen ſehr gefädigen Eindruck gemacht hätten. Endlich wird

erwähnt, daß die amerikaniſchen Matroſen im Vergleich zu denjenigen aller anderen Flotten,

beſonders zu den engliſchen , ein auffallend jugendliches Ausſehen zeigten. Umſomehr iſt

man darüber erfreut, daß die Amerikaner bei den verſchiedenen Bootsregatten die erſten

Preiſe gewannen, wobei die Bemerkung nicht unintereſſant iſt, daß die deutſchen Boote

unmittelbar folgten und die engliſchen auffallend zurückblieben.

Was die Gittermaſten anlangt, ſo ſcheint das im vorigen Hefte (Seite 1132) er

wähnte ungünſtige Urteil ſich weiter zu beſtätigen. So wird berichtet, daß bereits be

chloſſen ſei, die im Bau befindlichen und die zuleßt fertig gewordenen neuen Schiffe

Florida “, „ Utah“ , ,, Arkanſas“ , „ Wyoming“, „North Dakota“, ,, Delaware" , „Michigan "

und „ South Carolina “ nicht mit dieſen Maften zu verſehen .

Flottentätigkeit. Die Schiffe der Atlantiſchen Flotte haben ſich nach

Schluß der Sudſon - Fulton - Feier zu Überholungsarbeiten auf die Werften begeben. Sie

folien Anfang Dezember wieder fertig ſein und mit den Winterübungen beginnen. Um

dieſe Zeit wird das neue Lintenſchiff „Michigan " die „ Dhio “ ablöſen. Zu Anfang

Januar 1910 wird das Linienſchiff „ South Carolina “ an Stelle der „ Miſſouri“ treten ,

und Anfang Februar endlich werden die Właconſin “ und New Jerſey " durch die

erſten Dreadnoughts „ Delaware“ und „ North Dakota “ erfeßt. Alsdann wird ſich in

der Lintenſchiffsflotte fein Schiff befinden , das vor dem Jahre 1904 vom Stapel

gelaufen iſt.

Das I. Geſchwader der Pazifiſchen Flotte hat ſeine Reiſe nach Oſtaſien fort

geſeßt und ſollte planmäßig am 1. November vor Manila eintreffen. Auf der Reiſe

von San Francisco nach Honolulu wurde eine Probefahrt mit forcierter Fahrt ab

gehalten, bei welcher der Panzerkreuzer „ Tenneſſee" die beſte Leiſtung erzielte; auf der

,,Colorado" brach, nachdem ſchon vorher Leckagen in drei Reffeln eingetreten waren, ein

Stefjelrohr, wobei zwei Mann getötet wurden. Auf der Weſt Virginia" brach ein

Kolbenring im Badbord- Hochdruczylinder. Elne Verſpätung der programmäßigen Abs

fahrt von Honolulu iſt jedoch durch dieſe Havarien nicht verurſacht worden .

Die Kreuzer des III. Geſchwaders der Pazifiſchen Flotte ſind nach Manila

zurüdgekehrt.
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Das Rammſchiff Matahdin " iſt aus der Flottenliſte geſtrichen und ſoll als

Scheibe für Schießverſuche verwendet werden.

Perſonal. Der Kontreadmiral Merrell iſt als Präſident des Naval War

College und Kommandant des zweiten Marinediſtrikts durch den Kontreadmiral Rodgers ,

bisher Chief Intelligence Officer, abgelöſt worden. Als neuer Chef des Stabes der

Atlantiſchen Flotte wird der bekannte Fregattenkapitän Rey genannt. Dieſe Ernennung

würde eine neue Bevorzugung der ſogenannten neuen Richtung im Seeoffizierkorps be

deuten, nachdem der Fregattenkapitän Sims unlängſt das Sommando eines Lintenſchiffes

erhalten hat.

Die Mannſchaftsſtärke der Flotte beträgt jeßt 44 129 Köpfe, gegen 33 027 im

Fahre 1907. Davon ſind jeßt 95,7 Prozent amerikaniſche Bürger ( 1907 93,1 Prozent) .

Die Zahl der geborenen Amerikaner iſt von 82 Prozent im Jahre 1907 auf 88,4 Prozent

geſtiegen. Wenn man die 441 , Filipinos " , die auf den Stationären in den Philippinen

verwendet werden, nicht mitrechnet, ſo ſteigt der Prozentſaß amerikaniſcher Bürger in

der Marine, abgeſehen von den Offizieren, auf rund 96 Prozent. Die Zahl der Fahnens

flüchtigen iſt von 9,01 Prozent im Jahre 1907 auf 5,5 Prozent zurückgegangen.

65 Prozent der Mannſchaften kapitulterten. Von rund 92000 Mann, die ſich zur Ein

ſtellung meldeten , konnten nur 18 723 Mann als völlig brauchbar angenommen werden

(im Fahre 1907 14239).

Schiffbau, Probefahrten uſw. Der Bau der Linienſchiffe „ Arkanſas "

und „ Wyoming“ iſt an die New York Shipbuilding Comp. und an die Werft von

Cramps & Sons zu Philadelphia vergeben worden. Die Schiffe erhalten Parſons

Turbinen (vgl. Oktoberheft Seite 1133/34).

Der Bau der neuen Linienſchiffe ,Delaware" und „ North Dakota" iſt in lepter

Zeit ſo ſehr gefördert worden, daß die Schiffe vorausſichtlich einige Monate vor dem

Vertragstermin zur Ablieferung gelangen können.

Der neue Torpedobootzerſtörer „ Smith" hat mit nahezu 50 Tonnen größerer

Belaſtung, als für die Probefahrten vorgeſehen war, eine Geſchwindigkeit von 32Anoten

erreicht, 4 Anoten mehr als gefordert. Dieſe Leiſtung wurde noch von dem Torpedoboot

zerſtörer „ Reid" mit 32,1 Knoten etwas übertroffen . Das Boot jou ſogar einmal die

hohe Geſchwindigkeit von 34,548 Knoten erreicht haben.

Der neue Kohlendampfer „ Vulcan " erzielte bei einer 24ſtündigen Probefahrt

12,9 Knoten und ſchlug dadurch das Schweſterſchiff ;;Mars " (vgl. Dktoberheft Seite 1135) .

Bei der Löſchungsprobe wurden 180 Tonnen pro Stunde aus einem Lut abgegeben

(gegen 100 Tonnen der Bauvorſchrift).

Die beiden Dampfer wurden , ebenſo wie die Veſtal", abgenommen und ſollen

mit Zivilperſonal in Dienſt geſtellt werden. Der dritte Sohlendampfer der Mars"

Klaſſe wird in nächſter Zeit abgeliefert werden.

- Artillerie. Auf die Ausſchreibungen für Geſchüßlieferungen im Betrage

von rund 1 Million Dollars, nämlich von zehn 30,5 cm-, zwölf 15 cm- und zwanzig

12,7 cm -Geſchüßen, forderten

die Bethlehem Steel Comp. für ein 30,5 cm -Geſchüß 72 820 Dollars

= 15 15 638

12,7 9580

die Midvale Steel Comp. (Philadelphia) 30,5 73 000

15 15 750

12,7 9 200

Die lektgenannte Fabrik forderte dazu etwas längere Lieferfriſten für die beiden

ſchwereren Kaliber, während ſie das kleine Staltber etwas ſchneller liefern wollte als ihre

Mitbewerberin.
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Das neue 14 zöllige (35,6 cm-) Müſtengeſchüß iſt vom Watertown-Arſenal fertig

geſtellt worden . Das Geſchüß iſt nicht ſchwerer und nicht teurer als das jeßige 40 Taliber

lange 30,5 cm - Geſchüß , wird aber vorausſichtlich eine bedeutend längere Lebensdauer

haben ; die Rohrlänge iſt dieſelbe. Das Geſchüß verfeuert ein 1600 pfündiges (725 kg)

Geſchoß mit einer Geſchwindigkeit von 2150 Fußſekunden gegenüber 1000 Pfund (453 kg)

und 2550 Fußſetunden des 30,5 cm-Geſchüßes. Die lebendige Araft des überdies mit

bedeutend größerer Sprengladung verſehenen Geſchoffes verhält ſich zu dem des 30,5 cm

Geſchüßes etwa wie 74 zu 65. Den Nachteil der geringeren Kaſanz der Flugbahn hält

man bei der Verwendung als Küſtengeſchüß nicht für ſchwerwiegend, da die vorausſicht

lichen Schußentfernungen feſtgelegt ſein werden. Dahingegen rechnet man auf eine Ge

brauchsdauer von 250 bis 280 Schuß gegenüber nur etwa 80 des kleineren Kalibers.

Die etwas größeren Schwierigkeiten des Ladens glaubt man durch entſprechende Ein

richtung der (Verſchwindung:) Lafette ausgletchen zu können.

þafen , Docks uſw. Der Ausbau von Pearl Harbor ( Hawait) fou ſo ge

fördert werden, daß innerhalb 32 Monaten Doc und Werft abgeliefert werden können.

In Jahresfriſt ſollen alle Arbeiten an Kaſernen, Verwaltungsgebäuden, Magazinen,

Lazarett, Bahn- und Katanlagen uſw. erheblich vorgeſchritten ſein, während die Bagger

und Sprengarbeiten zur Vertiefung der Einfahrt und des Werftbaſſins bereits fertig

ſein werden.

Die Vollendung des neuen großen Docks der New Yort-Werft ſtößt immer wieder

auf Schwierigkeiten, weil der Baugrund ſchlecht und die Kanaliſationsanlage von Brooklyn

im Wege iſt. Nachdem bereits zwei Unternehmer die Arbeit aufgegeben haben und nur

30 Prozent des Baus geleiſtet ſind, ſind von den dafür ausgeworfenen 1 246 000 Dollars

nur noch 500000 Dollar übrig . Man hofft jedoch, jeßt ſchneller vorwärts zu kommen,

nachdem die Abänderung der Kanaliſationsanlage auf Regierungskoſten beſchloſſen iſt.

In dem Schwimmdod zu Dlongapo (Philippinen) iſt der Panzerkreuzer , Char

leſton“ in einem Zeitraum von 9 Stunden eingedodt, abgefraßt, zweimalgeſtrichen und

wieder ausgedodt worden . Es ſolien weitere Schnelligkeitsverſuche angeſtellt werden , um

zu ermitteln , wie ichnell eine Flotte im Bedarfsfalle gedodt werdenfann. Man hofft

in Olongapo das I. Geſchwader der Pazifiſchen Flotte in dem Tempo von einem Schiff

täglich doden zu können („Army and Navy Journal“ ).

Verſchiedenes. Das Marinedepartement hat angeordnet, daß der Sonntag

an Bordein wirklicher Ruhetag für die Beſaßungen ſein ſoll. Die Sonntagsmuſterungen

und Beſichtigungen fommen in Fortfall. Die Beſichtigungen des Schiffes durch den

Mommandanten ſollen an einem Wochentage und möglichſt kurz abgehalten werden, die

Muſterungen der Mannſchaft am Sonnabend Vormittag oder bald nach der Mittagsruhe
ſtattfinden .

Über die Koſten des Schiffbaues an der Pazifiſchen Küſte wurde vor einem

Kongreßausſchuſſe in San Francisco folgendes angeführt: Ein 7000 Tonnen - Fracht

dampfer kann in England für 180 000 Dollar gebaut werden, in San Francisco

koſtet ein ſolches Schiff über 400 000 Dollar; ein 2500 Tonnen - Dampfer, der in

England für 97 000 Dollar zu haben iſt, kann in San Francisco nicht für weniger als

200 000 Dollar hergeſtellt werden.

2

Frankreich . Die zweite Hälfte des September und der Oktober waren der

Durchführung und dem Ausbau der im vorigen Heft mitgeteilten Organiſationsänderungen

gewidmet, die durchweg den Stempel eines großzügigen und folgerichtigen Vorgehens tragen

Organiſation. Der oberſte Marinerat (vgl . Oktoberheft S. 1160) wird

nach dem Dekret vom 29. September 1909 unter dem Vorſiß des Marineminiſters aus
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den vier Generalinſpekteuren, dem Chef des Generalſtabes der Marine und den Vize

admiralen beſtehen, die feit weniger als 2 Jahren ein Geſchwader geführt haben . Seine

Tätigkeit betrifft die Zuſammenſeßung und Verwendung der Seeſtreitkräfte, Bauprogramme,

Küſtenverteldigung, Ausbau der Werften und Stüßpunkte, Erſaß und Ausbildung des

Perſonals und alle Organiſationsfragen allgemeiner Natur. Der älteſte Vizeadmiral iſt

Vizepräſident, der Generalſtabschef ſtändiger Berichterſtatter. Der Miniſter kann zur

Teilnahme an den Sißungen mit beratender Stimme auffordern : Den Chefmaſchinen

ingenieur 1. Klaſſe, die Generalinſpekteure des Bauweſens, der Verwaltung, des Geſund

heitsdienſtes und der Waſſerbauten. Zwei Kapitäns zur See fungieren als Sekretäre.

Der Präſident der Republik kann den Borſiß perſönlich führen ; dann nehmen auch der

Miniſterpräſident und der Kriegsminiſter an der Sißung teil.

In dem 1905 gebildeten Techniſchen Romitee , deſſen Aufgabe die Verwertung

aller techniſchen Neuerungen für die Flotte tſt, und dem 1 Vizeadmiral, 2 Kontreadmirale,

3 Stabsoffiziere des Seeoffizierkorps, 1 höherer Maſchineningenteur, 1 höherer Artilleries

ingenieur, 2 höhere Bauingenieure ſowie 1 Oberleutnant zur See als Selretär angehören,

ſind die Abteilungen für Hochſee- und Verteidigungsſchiffe mit einander verſchmolzen.

Kommandodauer 2 Jahre, einmal zu erneuern.

Abgetrennt iſt vom Techniſchen Komitee die ſeit 1905 mit ihm vereinigt geweſene

Ausrüſtungstommiſſion (commission du règlement d'armement) unter einem

Montreadmiral, der ihre alten Funktionen wieder eingeräumt find.

Auch die Schiffsprüfungskommiſſion ( commission d'essais) wird ſelbſtändig

unter einem Kontreadmiral ; augenblidlich wird die Bildung einzelner ûnterkommiſſionen

in den Häfen erwogen , wie ſie ſchon früher einmal beſtanden ; die obere Kommiſſion

würde dann nur in Fällen von Verjagern bei den Probefahrten in Tätigkeit treten.

Das Perſonal der genannten techniſchen Behörden iſt um 3 Ingenieure und

1 Seeoffizier gekürzt.

Durch Erlaß vom 11. Oktober iſt der Geſchäftskreis der Generalinſpekteure

feſtgelegt. Der Generalinſpekteur der Geſchwader inſpiziert dieſe einmal im Jahre

auf Gefechtsbereitſchaft; er ſorgt für Einheitlichkeit in Taftit und Ausbildung und arbeitet

mit dem Generalſtab die Manöver- und Dperationspläne aus. Alle dauernden Befehle,

Sißung&protofolle ſtändiger Kommiſſionen in den Geſchwadern, Berichte über Manöver

und Übungen gehen ihm durch den Generalſtabschef zu. Ähnlich ſind die Beſtimmungen

über die Rechte und Pflichten des Generalinſpekteurs der unterſeeiſchen Verteidigung

mit Bezug auf die Torpedoboots- und Unterſeeboote flottillen . Der Generalinſpekteur des

Materials hat in der Sauptſache die Mobilmachung. Er beſichtigt einmal im Jahre

die Häfen, Werften und ſtaatlichen Fabriken. Er iſt für die Bereitſchaft der Referbeſchiffe,

für die Ariegsbereitſchaft und die Vollzähligkeit der Ausrüſtung der Werften und Ma

gazine verantwortlich . Der Generalinſpekteur der Schulen und Mannſchaftsdepots

an land hat die Oberaufſicht über jämtliche Schulen an Land und an Bord, über

die Ausbildung der Mannſchaften in den Depots an Land und die dort ſtatifindende

Auswahl der Spezialiſten, ferner über die inscrits maritimes und über die Rekrutierung.

Alen Generalinſpekteuren iſt ein lieutenant de vaisseau als Adjutant beigegeben.

Durch einen beſonderen Erlaß ſind auch die Befugniſſe des Generalinſpekteurs der

Verwaltung feſtgelegt. Dieſer hat auf Anordnung des Unterſtaatsſekretärs die Ver

waltungsdienſtſtellen zu inſpizieren ; er iſt für das richtige Arbeiten der Verwaltung bei

den Mobilmachungsarbeiten verantwortlich.

Die im Oktoberheft (S. 1162) als bevorſtehend gemeldete Zuſammenziehung

der Torpedojdulciffe zu einer Diviſion iſt am 5. Oktober erfolgt. Chef iſt bis

zum 15. November der Kommandant des , Marceau“ , vom 15. November an Montreadmiral

Guillou auf „ Brennus" . Ebenſo find am 1. Oktober die Schulen in Breſt, Calé

donien " mit Tender – als école des apprentis-marins - und Bretagne" – als„

-
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Schiffsjungenſchule dem Kommandanten der Bretagne " unterſtellt, wie dies im

Oktoberheft (S. 1163) als geplant bezeichnet wurde.

Der Miniſter hat eine durchgreifende Änderung in der Verwendung der

Fähnriche (aspirants) während der zweijährigen Zeit ihrer Einſchiffung angeordnet.

Sie werden nur noch in kleiner Zahl in der Regel zu drei - an Bord der

Schiffe lommandiert, in erſter Linie Difizierdienſt wie die enseignes de vaisseau tun

und auch an der Offiziersmeſſe teilnehmen ; eins der beiden Erſaßſchiffe der Geſchwader

wird die premiers maîtres élèves-officiers aufnehmen , das andere die aspirants, die

nicht an Bord der aktiven Geſchwaderſchiffe kommen können , ohne daß die Zahl dret

überſchritten wird.

Auch zum Stabe des II. Geſchmaders' wird ein Fregattenkapitän als Artillerie

referent kommandiert, wie es auf dem I. Geſchwader Admiral Germinet eingeführt hatte.

Er iſt gleichzeitig Mitglied des Artillerieverſuchstommandos mit beratender Stimme. Die

Kommandierung eines Artillerieingenieurs zu den Geſchwaderſtäben iſt in Erwägung gezogen .

Als Ergebnis der Tätigkeit der von M. Chéron gebildeten Rommiſſion zur Ver

einfachung des Geſchäftsbetriebes wird die Abſchaffung von 38 Eingaben ver

ſchiedener Urt gemeldet; etwa 40 weitere ſind vereinfacht oder nur in größeren Zeits

abſtänden einzureichen. Die Befugniſſe der Marinepräfekten ſind zum Zwede größerer

Dezentraliſation in verſchiedenen Punkten erweitert .

- Marineetat 1910. Nach dem Bericht M. Doumers zum Etat 1910

werden von den 174 Mil. Frcs. (139,2 Mil. M ) Mehrausgaben gegen das Vorjahr

26 Mil. aus einer Anleihe beſtritten . Von den Mehrausgaben entfallen auf die Marine

37,545 Mil. Frcs . (30,036 Mil. M ), davon 2,5 Mill . (2,0 Mil. M) für Neubauten

und über 19 Mill. Frce. ( 15,2 Mill. M) für Artillerie (Geſchüße für die neuen Schiffe,

Munition). Der Unterſtaatsſekretär hat die Budgetkommiſſion um eine Äußerung ers

ſucht, ob die neuen Gehaltsjäße für Subalternoffiziere der Urmee auch für die Marine

Gültigkeit erhalten ſollen. Danach würden beziehen :

bei einer Geſamt

im Dienſtgrad : oder : dienſtzeit von :

Die lieutenants de vaisseau 12 Jahre 8 Jahre 30 Jahren 5364 Francs

8 4 25 4644

4 oder 20 4140

0 bis 4 3636

enseignes de vaisseau 8 und 20 3636

8 4 : 15 3420

4 oder 10 3204

0 bis 4 2988

aspirants 4 2880

vorher 2412

. .

. .

.

2
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Perſonal. Zum Generalinſpekteur des Materials wurde Bizeadmiral

Marquis ernannt, während Vizeadmiral Jaureguiberry Präfekt des 5. Marinebezirks

zu Toulon wurde. — Stontreadmiral de la Croix de Caſtries iſt Chef Der oſtaſiati

ichen Diviſion geworden .

Geſchwadertätigkeit. Den mit Schießübungen und taftiſchen Exerzitien

cusgefüllten Sommermonaten folgte die Zeit der Inſtandſeßung und der Reparaturen.

Am 5. Ottober ſind die Verbände neu organiſiert, wie im Oktoberheft (S. 1161) angegeben.

Die Verteilung der Reparaturperioden iſt folgende:

Panzerkreuzer des I. Geſchwaders im Oktober kleine Überholung in Toulon ;

dienſtbereit am 25. Oktober. - 1. Diviſion des I. und 2. Diviſion des II. Geſchwaders

im Oktober große Inſtandſeßung in Toulon ; dabei erhalten , Patrie “ und „ République
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ihre 6,5 cm -SK . M/02. „ Suffren “, Erſakichiff des I. Geſchwaders, beginnt mit der

Reparatur nach Beendigung des Schießens gegen Séna“; dienſtbereit Ende Januar 1910 .

Die 1. Diviſion des II . Geſchmaders ging am 23. Oktober nach Neapel , von mo

ſie ſich Anfang November zur kleinen Überholung nach Biſerta begeben wird; dienſtbereit

am 20. November ; ſodann daſelbſt Inſtandſeßung der 2. Diviſion des I. Geſchwaders nach

Rüdfehr aus Amerika. Die vier Panzerkreuzerdes II. Geſchwaders reparieren in Breſt,

wo ſie Ende Oktober dienſtbereit ſein ſollen.

Reiſeplan des I. Panzerkreuzergeſchwaders ( öftliches Mittelmeer) : Toulon ab

5. November, Suda-Bai, Beirut, Alexandrette, Merſina, Marmarice, Samos, Smyrna,

Mitylene, Kavala, Saloniki, Piräus, Korfu. Toulon an : am 15. Januar 1910 .

II . Panzerkreuzergeſchwader ( Atlantiſcher Ozean ): Breſt ab 5. November, La Luz,

Dakar, Rio de Janeiro, Montevideo, Buenos Aires, Bahia, Cayenne, Martinique, Gouades

loupe, Port au Prince, Jamaifa, Vera Cruz, Havana, Bermudas. Breſt an : ſpäteſtens

am 15. März.

Die 2. Diviſion des I. Geſchwaders hat am 8. Dktober mit ökonomiſcher Fahrt

die Rückreiſe von New York angetreten.

„ Henri IV“ übte mit den Torpedoboots- und Unterſeebootsflottillen des Ozeans,

wobei die Frage zu unterſuchen war, ob ein großes Schiff, das die Anweſenheit eines

Unterſeebootes entdeckt, deſſen Torpedos ausweichen kann . Bei Nahſchüſſen erwies ſich

ein Ausweichen als nicht möglich, bei Weitſchüſſen ( 1500 m) lonnte erfolgreich ausgewichen

werden. Am 10. Oktober iſt Henri IV " an ſeinem neuen Stationsort, Biſerta,

eingetroffen.

„ Friant ", der bor kurzem in die Marolto- Diviſion eingetreten iſt, wird zeits

weiſe durch , Galilée " erſeßt, um in Biſerta einer Meſſelrohrreparatur unterzogen zu werden.

d'Entrecaſteaur" kehrt im Dezember aus Oſtaſien zurück und wird dort durch

,, Amiral Charner " erſeßt.

Artilleriſtiſches. „ Jena "-Schießverſuch. Ende September und Anfang

Oktober wurden mit den an Land aufgeſtellten 24 cm- und 16 cm-K. 2 bis 3 Schuß

pro Tag, im ganzen 33 Schuß, gegen die „ Féna " gefeuert. Ein mit einem 24 cm

Geſchoß am Bug verurſachtes Led bewirkte, daß das Schiff vorn wegſadte und auf Grund

Das Schießen mit den 24 cm - K . iſt infolgedeſſen eingeſtellt, um zunächſt die Vers

ſuche mit den 30,5 cm-K. zu erledigen ; das Schiff iſt dazu wieder gerade gelegt. Um

11. Oktober begann ,Suffren “ die Beſchießung mit 30,5 cm-K. auf 600 m.

Die bei den Schießverſuchen an Bord hervorgerufenen Erſchütterungen ſollen

bereits bei den erſten Treffern ſo ſtark geweſen ſein , daß alle Apparate zur Befehls

übermittlung unbrauchbar wurden und der Kommandoſtand völlig iſoliert war. Auch

die Rohrleitungen ſollen erheblich gelitten haben.

Unterjeeboote. Auf dem Tauchboot , Archimede" von 810 Tonnen

( Oktoberheft S. 1140) hat ſich herausgeſtellt, daß die mit der Bordwand feſt verbundenen

Böcke zur Aufnahme der Akkumulatoren die Stabilität ſtark beeinträchtigen. Ein langs

wieriger und koſtſpieliger Umbau dieſes und der Schweſterboote iſt dadurch bedingt.

Auf „ Emeraude" (Dieſelmotoren) ſind Verſuche mit dem Erſaß des Petroleums

durch Naphtha gemacht. Der Nußeffekt des Naphtha erwies ſich als 1/3 größer als der

des Petroleums.

Mit ,, Lutin “ werden Verſuche angeſtellt, um die Wirkung der Detonation eines

Torpedos auf ein Unterſeeboot feſtzuſtellen .

In Cherbourg wird monatlich eine Mobilmachungsübung beſtehend in Anbord

nahme der triegsmäßigen Ausrüſtung und Alarmachen der Torpedos ſtattfinden.

Schiffbau. Die Verminderung der Uufbauten auf der „ Patrie“-Klaſſe

iſt beabſichtigt. Einem ſehr durchgreifenden und daher koſtſpieligen und eine Reparatur

-
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zeit von 4 Monaten bedingenden Umbauplan der Werft Toulon iſt der weniger um

faſſende Plan der Werft Breſt borgezogen.

Müſtenpanzer „Requin “ wird für ſeine Tätigkeit als Artillerieſchulſchiff (für

De cartes " ) umgebaut ; die ſechs 10 cm-K. M /1881 werden durch acht 10 cm - K .

M/1891 erſekt.

Baukoſten. Nach ,, Temps " betragen die Koſten pro Tonne für , Voltaire"

einſchließlich Munition 2351 M gegen 2198 M der ,, Dreadnought“ , ohne Munition

2194 M gegen 2025 M.

Stapelläuje. Tauchboot „ Cugnot “ (Programm 1905) am 14. Oktober in

Rochefort; 398 Tonnen, Beſaßung : 3 Offiziere, 23 Mann.

Beabſichtigt: Tauchboot „Umpère " (Programm 1904) am 25. Oktober in

Rochefort; Linienſchiff „ Mirabeau “ am 28. Oktober in Lorient.

Probefahrten. Torpedojäger ,, Voltigeur" , der mit einer Kombination von

Kateau “-Turbinen und Kolbenmaſchinen ausgeſtattet iſt, erreichte bei einer forcierten

Fahrt 30,2 kn. (Kontrakt : 28 kn.)

Ausrangierung. Léger“ und „ Bombe " ſind aus dem erſten Teil der

Flottenliſte geſtrichen.

Die Gäfen ſind zur Aufſtellung einer Liſte derjenigen geſchüßten Kreuzer auf

gefordert, deren Weiterführung in der Flottenliſte noch als lohnend erſcheint. Wahr

ſcheinlich werden , Cafjarð “, Chaffeloup-Laubat", , Descartes" , „ Isly “ , „ Alger “ und

„ Friant “ noch weitere Verwendung finden.

Schiffsverkauf. Der alte Panzer ,, Colbert " iſt für 330 319 M berkauft;

ferner werden zum Verkauf geſtellt: in Rochefort 3 Hults, in Toulon Le Var " , der

alte Panzer „ Trident“, der geſunkene Küſtenpanzer „ Tempête“ und die Torpedoboote

„ 94 “ und „,234 ".

Minen. In Toulon werden die Torpedojäger „Fanfare " , Hoche" und

„ Maſſue" (336 Tonnen) mit einer Vorrichtung zum Werfen von Minen verſehen. Die

Minen, etwa 10 Stüd, ſollen auf einem der Geſchwaderbegleitſchiffe untergebracht werden,

das ſie im Bedarfsfalle an die Torpedojäger abgibt und dafür deren achteres Lancier

rohr mit den zugehörigen Torpedos an Bord nimmt.

Sohlenankauf. Bisher wurden die geſamten Rohlen für die Marine durch

die Zentralverwaltung in Paris ohne Ausſchreibung angelauft ; nach einer neuen Ver

fügung des Unterſtaatsſekretärs ſollen die Kohlenlieferungen für die Schiffe und Marine

inſtitute an Land in Zukunft von den verſchiedenen Potalbehörden öffentlich aus:

geſchrieben werden .

Schiffsunfälle. Im Jahre 1907 hat die Verwaltung des établissement

des invalides 254 Schiffbrüche und andere Secunfälle franzöfiſcher Schiffe regiſtriert,

von denen 220 Segler und 34 Dampfer, davon 31 Handelsdampfer und 3 Kriegs

fahrzeuge, betroffen wurden. Von den Unfällen ereigneten ſich 180 an den Rüften

von Frankreich und Algier, 13 an den franzöſiichen Kolonialfüſten und 61 auf See oder

an fremden Küſten. Dieſe Zahlen bedeuten eine Verringerung um 108 Schiffbrüche

gegen 1906. - 965 Franzoſen famen 1907 auf See um .

Fachliteratur. „ La Vie Maritime " ( 10. Oktober 1909 ) weiſt darauf hin,

daß die Schießübungen ſtets in der vollkommen geſchüßten Quiberon -Bucht, alſo beinahe

wie zu Anfer, abgehalten werden. Hochſeeſchießübungen werden befürwortet.

Ein Artitel „ Le tir naval“ in demſelben Blatt tritt für die Vergrößerung der

Schußweiten 618 zur Grenze der Beobachtungsmöglichkeit ein und hebt den Vorteil der

Unterwaſſertreffer bei großen Einfalaminfeln auf große Entfernungen hervor. Bei einem
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Schießverſuch der ,République" ergaben ſich als größte Schußweiten bei größter Ers

höhung für 30,5 cm -Geſchüße: 15 500 m, für 16 cm -Geſchüße: 11 000 m.

Nach einem Aufſaß „ Les constructions projetées" in „ Le Yacht“ vom

9. Oktober gibt der Marineminiſter von den dret dem Oberſten Marinerate vorgelegten

Lintenſchiffsentwürfen : 1. Vergrößerung des „ Danton “-Typs , Zweitellung der ſchweren

Artillerie; 2. Schweres Einheitskaliber, Doppeltürme ; 3. Dasſelbe mit drei Doppel- und

zwei Tripeltürmen – dem Doppelturmprojekt den Vorzug. Der Artikel ſpricht ſich gegen

das angeblich auf Befehl des Miniſters ausgearbeitete Projekt eines geſchüßten Kreuzers

von 10 000 Tonnen und 30 kn Geſchwindigkeit aus und befürwortet den deutſch-engliſchen

Typ (4000 bis 5000 Tonnen ). Ebenſo kritiſiert er die Differenzierung des Torpedoboots

typs (750—450—200 Tonnen) abfädig, beſonders die Wiederannahme des kleinen Typs.

Schließlich rät er entgegen der Abſicht des Miniſters, der die Probefahrtsreſultate der

,, Archimède" abwarten will, ein ſchnelleres Bautempo im Unterſeebootsbau an.

2
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Japan. Allgemeines. In den äußeren Formen der japaniſchen Marine

politik ſcheint ſich ein Umſchwung zu vollziehen. Pflegte man bisher von dem Schleier

des Geheimniſſes“ zu ſprechen , mit dem alle japaniſche Flottentätigkeit umgeben ſei, und

konnte noch im Auguſtheft der „Marine-Rundſchau “ ein neues verſchärftes Breßgeſe zur

Unterdrückung unerwünſchter Nachrichten über militäriſche Vorgänge erwähnt werden , ſo

iſt es ießt unzweifelhaft das Marineminiſterluin ſelbſt, das Mitte September in der

halbamtlichen und auf das Ausland berechneten „ Japan Times" das Wort ergriffen

hat, um ſeine nächſten Schiffbaupläne bekannt zu machen . Das Weſentliche dieſer offi

zlöſen Kundgebungen wird unter „ Schiffbauten “ beſprochen werden .

Etat. Der neue Marineetat ſoll bei den fortlaufenden Ausgaben unter

anderm folgende Poſitionen enthalten : 1909

für den Bau von Befeſtigungen an der Tokiobucht 50 000 Yen ( 50 000)

Schiffss und Gebäudeneubauten 1 790 360 6 436 097)

Indienſthaltungen 7 108 141 9 467 580)

Schiffserfaßbauten 10 689 986 ( 10 688 586)

Perſonal. Der, wie alljährlich, Mitte September in Tokio unter Vorſiß

des Marineminiſters berufene Admiralsrat hat ſich in erſter Linie mit den Herbſt

beförderungen und -kommandierungen befaßt. Ferner hat eine Beſprechung des neuen

Marineetats und der allgemeinen militär- politiſchen Lage ſtattgefunden . Bu den Teil

nehmern gehörten außer den Chefs und Bizechefs der Zentralbehörden, den Stations

und Geſchwaderchefs bemerkenswerterweiſe auch diesmal wieder Großadmiral Graf

Ito ſowie die Admirale Baron Inouye und Graf Yamamoto , die ſchon ſeit Jahren

nicht mehr in altiver Dienſtſtellung Verwendung gefunden haben, ſondern lediglich als

,,militäriſche Berater des Kaiſers" fungieren, als ſolche aber auf die Maßnahmen der

oberſten Marinebehörden noch heute den ausſchlaggebenden Einfluß ausüben.

Die diesjährigen Sißungen des Admiralsrats haben die Verabſchiedung von

außergewöhnlich zahlreichen Admiralen gezeitigt. Es ſind zur Dispoſition geſtellt worden:

2 Admirale, i Bizeadmiral, 6 Montreadmirale, 1 Ingenieurvizeadmiral (Miyabara ,

der Konſtrukteur des Waſſerrohrkeſſels der japaniſchen Marine) und 1 Cheffonſtrukteur

im Montreadmiralsrang.

Der Schluß des Schuljahrs an der Ingenieurkadettenſchule in Yokoſuka foll im

kommenden Jahre ebenſo wie an der Seefadettenſchule in Etajima auf den Herbſt gelegt

werden . Dies geſchieht, um auch den praktiſchen Ausbildungsgang für die Fähnriche
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beider Kategorien in Übereinſtimmung bringen und Schulſchiffsreiſe und Kommandierung

auf die aktive Flotte zum gleichen Zeitpunkt ſtattfinden laſſen zu können.

Schwimmende Streitkräfte. Im September waren faſt ſämtliche Schiffe

und Verbände in den Hauptkriegshäfen mit überholungsarbeiten beſchäftigt, während

die Geſchwaderchefs an dem in Tokio tagenden ſchon erwähnten Admiralsrat teilnahmen.

Das I. Geſchwader kehrte Anfang September nach Beendigung der Schieß

übungen um den Raiſerprets don Aomort nach Yokoſuka zurüd, wo die Bekanntgabe

des Siegerſchiffes erfolgen ſollte. Ein Flügeladjutant des Kaiſers hat zur direkten Be

richterſtattung an dieſen Schießübungen und denen des Maizuru -Reſervegeſchwaders teil

genommen . Ende September ſollte das Geſchwader zur Fortſeßung der Übungen mit

den zugeteilten Flottillen nach der Hiroſhimabucht gehen. Für „ Tſukuba “ iſt ſeit Mitte

des Sommers „ Jwami“ eingetreten, ferner iſt der fleine Kreuzer ,Suma“ dem Ge

ſchwader als Tender zugeteilt worden.

Das II. Geſchwader war größtenteils in Rure vereinigt und ſollte Ende Sep

tember gemeinſam mit dem Sture- und Saſebo- Reſervegeſchwader das Kaiſerpreisſchießen

erledigen . (Auf „ Uzuma" war eine Typhusepidemie ausgebrochen, die es nötig machte,

das Schiff in Quarantäne zu legen.) Der Aviſo „ Mogami" iſt dem Geſchwader als

Tender zugeteilt worden. Anfang Oktober ſollte der Verband fich wieder in die korea

niſchen Gewäſſer begeben.

Das III. Geſchwader war im ſüdchineſiſchen Stationsgebiet verteilt bis auf

„ Otowa ", die den Geſchwaderchef zur Teilnahme am Admiralsrat nuch Saſebo brachte.

Das Schulgeſchwader war Ende Auguſt nach Yokoſuta zurüdgefehrt. Zu

Überholunggarbeiten iſt dann „ Aſo " nach Maizuru gegangen , während Soya " in Yoko

ſuta gedođtwurde. Mitte Oktober ſollten ſich die Schiffe, vermehrt um „ Tſugaru“

(früher „ Pallada“ ) , vor Etajima ſammeln , um den neuen Fähnrichsjahrgang an Bord

zu nehmen.

Beim Yokoſuka -Reſervegeſchwader ſind „ Fuji“ und „ Tokiwa" infolge ihrer

ichweren Savarien in die zweite Reſerve getreten und werden Grundreparaturen unter

worfen. Fuji" erhält u. a. neue Reſſel; die Reparatur der , Tokima“ findet in Saſebo

ſtatt. Infolge des Mangels an Geldmitteln ſchreiten die Arbeiten nur langſam fort

und werden vor dem nächſten Frühjahr keinesfalls beendet ſein .

Panzerkreuzer „ Izumo" vom Safebo - Reſervegeſchwader iſt om 20. Sep

tember von Yotoſufa zur Teilnahme an den Jubiläumsfeierlichkeiten nach San Francisco

abgegangen. Der Etat des Schiffes wird auf 32 Offiziere, 16 Dedoffiziere, 125 Unter

offiziere und 512 Mann, zuſammen 685 Köpfe, angegeben . Die Difiziere wurden nach

japaniſcher Sitte vor der Ausreiſe in Totio vom Staiſer empfangen .

Der Streuzer Chitoſe" mit den Ingenieurfähnrichen an Bord lehrte Anfang

September nach Yokoſuka zurück und gab die Fähnriche an die Schiffe des I. Ge

ſchwaders ab.

Im November ſollen die jährlichen Herbſtmanöver in kleinem Maßſtabe unter

Teilnahme einiger feriegshäfen ſtattfinden.

Kriegshäfen, Rüſtenſchuß. Sämtliche Rüſtenwerke hielten im September

thre Serbſtſchießübungen ab . In Maizuru und Yokoſuka wohnte ein Flügeladjutant des

Satſers ihnen bei .

Für neue Befeſtigungen zum Schuß von Yokoſuka und am Eingang der

Toliobucht ſind im neuen Etat Mittel für auf drei Jahre berechnete Arbeiten an

gefordert worden. Der Stationschef von Yokoſuka, Vizeadmiral Baron Kamimura ,

erläuterte die von ihm ausgearbeiteten Pläne im Admiralsrat.

In Mure wurde nach beendeten Erdarbeiten der Grundſtein zum dritten Trocken

dod gelegt. Die Fertigſtellung ſoll 1911 erfolgen. Das Doc ſoll imſtande fein,

Schiffe bis zu 30 000 t Deplacement aufzunehmen und erhält eine Länge von faſt 200 m.

2
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Der in Maizuru in Bau befindliche große Bler. joll ſpäteſtens 1914 fertig

ſein . Schiffe bis zu 3000 t Deplacement werden zur Rohlenergänzung an ihm anlegen

können ; Waſſertiefe bet Springniedrigwaſſer 6 m. Die Koſten ſind auf 259 500 Yen

veranſchlagt.

Vor und in dem Hafen von Ryojun waren während des Krieges im ganzen

etwa 80 Schiffe und Fahrzeuge geſunken. Von dieſen lagen im Hafeneingang 34, im

Oſthafen in der Nähe der Marineſtation 7 und im Weſthafen hinter der Tigerſchwanza

halbinſel 38. Dieſe Schiffe find jeßt bis auf 10 von den bei den Sperrverſuchen im

Hafeneingang geſunkenen Dampfern ſämtlich gehoben und größtenteils in brauchbarem

Zuſtande befunden worden, ſo daß die Arbeiten einen poſitiven Nußen ergeben haben.

Es ſind gehoben worden :

Ruſſiſche Kriegsſchiffe: „ Pereſmjet“ ( „, Sagami“ ), „ Poltama“ („ Tango “ ), „ Rets

wiſan " ( , Hizen " ), „ Pobjeda " ( ,,Sumo“ ), „ Pallada" (, Tſugaru “ ), „ Bayan" (,Ufo" ),Aſo “

Amur“ ,„ Bobr“, „ Didigit“, „ Giljack “,, Sabjaka“, „ Jermad ", „ Gaidamaik “, „Wſadnia “,

5 große Torpedoboote, 11 Dampfer.

Japaniſche Schiffe: 5 Dampfer.

Ferner 35 kleinere Dampffahrzeuge, Bagger, Prähme uſw.

Schiffbauten , Werften , techniſche Verſuche. Wie im Anfang herbor

gehoben, hat das japaniſche Marineminiſterium in zwei offiziöſen Artikeln ſelbſt einige

Ungaben zu den ſchwebenden Schiffbauten gemacht. Ihnen iſt in der Hauptſache folgendes

zu entnehmen :

a. Linienſchiffe: „ Satſuma" , die augenblicklich ihre Probefahrten mit gutema

Erfolg abſolviert, ſoll nach deren Abſchluß thre Armierungsarbeiten beenden und dems

nächſt in den Frontdienſt eintreten . Das Schiff war mit 19 350 t Deplacement ur

ſprünglich als verbeſſerter , Lord Neljon "-Typ gedacht. Nach ſeinem Stapellauf 1907

erſchien indeſſen in England der erſte , Dreadnought" . Deshalb entſchloß man ſich, die

urſprünglichen Pläne zu ändern und unter Berückſichtigung der mittlerweile geklärten

Krieggerfahrungen einen berbeſſerten „Dreadnought “ zu ſchaffen. Man wird alſo noch

mit Abweichungen von den bisher bekannten Angaben zu rechnen haben.

„ Aki“ , als Schweſterſchiff der „Satſuma" von 19 800 t Deplacement 1908 von

Stapel gelaufen , iſt gleichfalls erheblichen Änderungen gegen die urſprünglichen Baupläne

unterworfen worden . Sie ſoll im Frühjahr dienſtbereit werden.

b . Panzerkreuzer: Die Panzerkreuzer „ Jhutt “ und „ Surama“, 1908 von

Stapel gelaufen , waren als Nachbildungen des Black Prince"-Typ entworfen . Das

Erſcheinen der „ Indincible" rief auch bei ihnen weſentliche Änderungen der Pläne

hervor, über deren Einzelheiten noch nichts veröffentlicht werden ſoll. Ibuli“ macht

augenblicklich Probefahrten, „ Rurama" ſoll im Frühjahr dienſtbereit ſein. Leştere Angabe

muß ebenſo wie für , Afi“ borläufig bezweifelt werden, vor allem wegen der Rüd

ſtändigkeit der Geſchüßfabrit Aure in der Anſteferung der Armierung . Ste ſteht auch

im Widerſpruch zu der Angabe des Marineminiſters anläßlich der vorjährigen Etats

beratungen, wo für „ Kurama “ 1911 als Fertigſtellungsjahr genannt wurde.

c. Geſchüßte Areuzer : Es iſt vorläufig der Bau von drei geſchüßten 4800 t

Kreuzern beabſichtigt, welche, wie ſchon im Juliheft geſagt, an Stelle der kleineren Kreuzer

vom , Tatſuta "-Typ den Dienſt als Aufklärungsſchiffe und Wiederholer verſehen ſollen,

da dieſe Schiffe den Anforderungen im leßten Kriege nicht mehr genügend haben ent

ſprechen können . Der Bau der neuen Kreuzer erfolgt bei der Mitſubiſhiwerſt in Naga

ſali, der Kawaſuliwerft in Robe und der Marinewerft in Saſebo . Der auf der erſt

genannten Werft zu bauende Kreuzer erhält Parſons-, die beiden anderen bekommen

Curtis-Turbinen . Sonſtige Baudaten ſiebe Otoberheft..

d . Zerſtörer großen Type: Die Vergrößerung der Schiffsdeplacements, mit

denen auch der Zerſtörerbau Schritt halten mußte, einerſeits, und die beſonderen Kriegs

I
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erfahrungen der japaniſchen Marine anderſeits, haben dazu geführt, einen Zerſtörertyp

von 1150 Tonnen, Turbinen, 20 500 Pferdeſtärken und 33 kn Geſchwindigkeit zu

verſuchen . Die Kriegserfahrungen haben gezetgt, daß der bisherige Typ von 374 Tonnen,

7400 Pferdeſtärken und 31,5 kn Geſchwindigkeit nicht ausreichte, bei ungünſtigen Wetterver

hältniſſen fliehenden feindlichen Schiffen den Weg zu verlegen oder mit Sicherheit zum Angriff

zu kommen . Ferner haben die kleinen Kreuzer, die bis jeßt als Führerfahrzeuge ver

wendet wurden, dieſe Aufgabe wegen ihrer geringen Geſchwindigkeit nur ungenügend

verſehen können. Der neue große Zerſtörertyp foll gleichzeitig auch die Rolle des

Flottillenfahrzeugs übernehmen. Zur Zeit iſt ein Zerſtörer ( „Ümetaſe“ ) in Maizuru,

ein zweiter auf der Mitſubiſhiwerft in Nagaſaki in Bau, der dritte wird demnächſt

gleichfalls in Matzuru auf Stapel gelegt werden. Fertigſtellung bis 1911. In der

äußeren Form werden die Zerſtörer , Mogami“ ähneln, einen Maſt und vier Schornſteine

erhalten . Die Armierung ſoll aus zwei 10 cm- und fünf 7,6 cm - Geſchüßen ſowie

drei Torpedorohren beſtehen.

Die Probefahrten des Banzerkreuzers , Ibuki " find wegen leichter Maſchinen

reparaturen unterbrochen worden und ſollten Anfang Oktober wieder aufgenommen werden.

Der Aawajaliwerft in Robe, die ſchon während des frieges zerlegt eintreffende

Unterſeeboote zuſammengeſeßt hatte und daher einige Erfahrung auf dieſem Gebiete

befißt, iſt der Bau von mehreren Unterſeebooten übertragen worden . Zahl und Art

ſind noch nicht bekannt.

Nachdem die 1906 bis 1908 auf dem kleinen Kreuzer Yaeyama" vorgenommenen

Verſuche mit Petroleumfeuerung ſehr befriedigende Reſultate ergeben hatten, kam der

Entſchluß der Marineverwaltung, allgemein flüſſige Feuerung einzuführen, ſchon bei den

vorjährigen Etatsverhandlungen zur Sprache. Jeßt hat die Marinemit der Japaniſchen

Petroleum: Attien -Geſellſchaft “ einen feſten Lieferungskontrakt abgeſchloſſen, in den Kriegs

häfen hat der Bau bon Tants begonnen und der alte Küſtenpanzer Fuſo “ iſt als

Cantichiff umgebaut worden. In den bezüglichen Preberörterungen werden die Vor

und Nachteile der Heizölverwendung nochmals wie folgt ſkizziert : Vorteile ſind gegen

über der Stohle: die große Şetzkraft und damit geſchaffene Möglichkeit zur Erhöhung

der Geſchwindigkeit; die Erſparnis an Menſchenkraft und Seit bei der Anbordnahme

und im Betriebe; die leichte Abgabemöglichkeit an andere Schiffe, z . B. von Linien

ſchiffen an Torpedoboote ; der bequeme Ausgleich des Verbrauchs durch Waſſerballaſt,

3. B. für richtige Loge des Gürtelpanzers vor dem Gefecht; die geringe Rauchentwidlung,

z. B. für das längere Unentdecktbleiben in der Aufflärung. US Nachtetle werden genannt :

der ſehr hohe Preis (pro Tonne etwa 30 Yen) ; die Unſicherheit der Ergänzung auf

längeren Seereiſen und ſelbſt in den heimlichen Gewäſſern, welchen Übelſtand man

aber durch Auffauf oder Verpflichtung der Petroleumgeſellſchaften von Formoſa und

Nordjapan zu begegnen beabſichtigt ,, Stoma" iſt als erſtes Schiff von vornherein

mit Einrichtungen für flüſſige Feuerung verſehen worden, die von jeßt ab alle neuen

Schiffe und Boote erhalten ſollen. Wie weit der Einbau dieſer Einrichtungen auf

älteren Schiffen erfolgen ſoll, wird vor allem von den verfügbaren Mitteln abhängen.

über die Verwendungsmöglichkeit von Ballons und Leroplanen im Seekriege äußert

ſich ein Offizier des Marineminiſteriums in einem längeren Zeitungsartikel ſehr ſkeptiſch.

Inzwiſchen hat ſich die für Fragen der militäriſchen Luftſchiffahrt errichtete Kommiſſion

mit 20 Mitgliedern gebildet. Vorſißender iſt der Generalleutnant Nagaoka ; von

ſeiten der Marine find Kapitän 3. Š. Yamaya , Oberleutnant Aibora , Ingenieur

fapitän Kohama und Artilleriearſenalleutnant Narabara zu Mitgliedern ernannt

worden. Der leßtgenannte Offizier iſt der Sonſtrukteur eines Flugapparats, der nach

Bedarf Ballon, Xeroplan, Automobil ſein kann und eine Fülle fo wunderbarer Eigen

ichaften befißt, daß man ihm vorläufig noch etwas unglaubig gegenüberſtehen muß.

Leutnant Narabara, der dem Artilleriearſenal in Yokoſuta angehört, ſoll außerdem
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einen Apparat zum Fiſchen in See verſchoſſener Granaten, eine Leuchtgranate und ein

Geſchoß zum Zerſtören von Ballons konſtruiert haben.

Das Regierungsſtahlwerk von Wakamatſu hat in den zehn Jahren ſeines Be

ſtehens bereits etwa50 Millionen Yen verſchlungen, ohne rentabel zu werden . Die Urſachen

ſind einmal im hohen Preiſe zu ſuchen, der für das Elſen, das aus China tommt, und

für die Rohlen beſter Qualität, die für die Stahlfabrikation erfordert werden , gezahlt

werden muß. Anderſeits haben Ingenieure und Arbeiter ſich noch nicht genügende

Kenntnis erworben, um mit dem Auslande konkurrenzfähige Ware liefern zu fönnen.

Die ſtrenge Prüfung , die gerade die Militärbehörden bei der Ablieferung üben , hat zu

großen Verluſten für das Wert geführt. Während ſich hier zeigt, wie ungünſtig die

Produktionsverhältniſſe für hochwertige Stahlwaren in Japan noch liegen, z. T. aus

unabänderlichen natürlichen Urſachen, ſucht das im größten Umfange in Muroran ange

legte engliſch -japaniſche Stahlwert bereits vor voller Betriebsaufnahme neue Geldmittel

zu dem Anfangskapital von 10 Millionen Yen .

Verſchiedenes. Die Arbeiten an Doct- und Hafenanlagen in Moji find

aus Geldmangel zum Stilſtand gekommen. Die Aufnahme einer Anleihe in London in

Söhe von 1,4 Millionen yen foll verſucht werden .

Die Regierung beabſichtigt, die Shimonoſektſtraße den geſteigerten Anforderungen

des Verkehrs entſprechend zu verbeſſern, hauptſächlich durch Beſeitigen der gefährlichen

felfigen Unttefen . Das Projekt, das fünf Jahre zur Ausführung verlangt, wird auf

12 Millionen Yen veranſchlagt.

1

Italien . Geſchwader. Nach Schluß der scuola di guerra navale am

30. September gingen die divisione volante („ Regina Elena“ , „ Vittorio Emanuele“,

„ Napoli“ ) und „ Roma" nach Civitavecchia, wo am 5. Oktober die feierliche Übergabe)

der von der Stadt Rom geſchenkten Gefechtsflagge an die „ Roma" ſtattfand. Die divi.

sione volante begab ſich dann nach Pozzuolt, wohin von Spezia aus auch die König

Itche Yacht Trinacria ", eine Sorpedobootsdiviſion und , Roma" , die ſchon im Begriff

war, ihre Probefahrten wieder aufzunehmen , ausliefen . Der Befehl zu dieſer Fahrt wird

mit dem bevorſtehenden Eintreffen des ruſfiſchen Baren in Verbindung gebracht.

Die II. Diviſion und die ießt „ Reſervediviſion “ bezeichnete Panzerkreuzerdiviſion

(„ Garibaldi" P , „Vareſe “ , „Ferruccio“ ) blieben zunächſt in Gaëta. Vareſe " wurde

Anfang Oktober nach Areta detachiert.

Der Panzerkreuzer ,, Carlo Alberto" , bislang II. Torpedo- und Minenſchulſchiff, wird

demnächſt zum Geſchwader treten.

Indisziplin. Ein Teil der 400 Spezialiſtenſchüler (18 bis 19 Jahre alte

Freiwillige) zu Spezia weigerte ſich am 25. September zum Dienſt zu gehen , weil der

Landkurſus der allievi cannonieri von 6 Monaten auf 1 Jahr verlängert worden iſt.

Auf Zureden eines Offiziers traten ſie ſchließlich den Dienſt an. 6 Schüler wurden

arretiert, 36 an Bord des Raſernenſchiffes gebracht.

- Neubauten. Anläßlich der in der Preſſe erhobenen Klagen über Verzögerung

der Ausführung des neuen Schiffbauprogramms, insbeſondere des Baubeginns des bereits

ſeit etwa 1/2 Jahren bewilligten Linienſchiffes „ B “ , wurde bekannt, daß die Pläne für

die Schiffsneubauten ſeit Auguſt 1909 fertig zur Vorlage vor dem Staatsrat ſind, der

als legte Inſtanz die Genehmigung zur Ausführung zu geben hat.

Als Ende Auguſt infolge einer Indiskretion der Inhalt der Kontraktsentwürfe

vorzeitig bekannt und im ,,Giornale dei Lavori Pubblici“ veröffentlicht wurde, verſchob

der Marineminiſter die Vorlage der Entwürfe vor den Staatsrat bis auf weiteres . Der

n 1
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Öffentlichkeit gegenüber erklärte er dieſen Schritt damit, daß das Weſen der Schiffsbauten

und die verſchiedenen induſtriellen Intereſſen die Verzögerung rechtfertigten.

Die vom „Giornale dei Lavori Pubblici “ ſeinerzeit gebrachten Angaben über

die Werften und Firmen, denen die Schiffsneubauten übertragen werden ſollen, ſind in

der Sauptſache folgende:

Linienſchiff „ Dante Alighieri" . Schiffskörper Arſenal Caſtellamare bereits im Bau.

Maſchinen Anſaldo Seſtri Ponente Koſten 7 Mill. L.

(22 000 Tonnen ) ,, B " Schiffskörper Arſenal Spezia

Maſchinen Orlando, Livorno

Schiffstörper

Maſchinen
Anſaldo, Seſtri Ponente

„ D " Schiffstörper

Dbero, Seſtri Ponente
Maſchinen

Kleiner Kreuzer (3300 Tonnen ) ,,S " Schiffskörper Arſenal Venedig

Maſchinen Odero, Seſtri Ponente Koſten 4 MIU. L.

„ T “ Schiffskörper Arſenal Caſtellamare

Maſchinen Offic. meccanich ., Neapel

„ O " Schiffskörper Arſenal Caſtellamare

Maſchinen Offic. meccanich ., Neapel

12 Zerſtörer zu je 500 Tonnen davon 4 Pattiſon, Neapel

8 Odero, Seſtri Ponente

30Küſtentorpedobootezu je 120 Tonnen Pattiſon, Neapel Im ganzen

· 10 Orlando, Livorno olen 50 gebaut

6 Germaniawerft Kiel
werden

11 Unterſeeboote 5 FiatSan Giorgio Koſten1,35 Mil.L.

4 Arſenal Venedig
Im ganzen ſollen

2 Germaniawerft Kiel S12 gebaut werden

1 Baſſinſchiff für Unterſeeboote . Orlando, Livorno

Der Bau des „Dante Alighieri “ macht — laut ,, Times " — in leßter Zeit nur"

geringe Fortſchritte.

Der Zerſtörer ,, Carabiniert“ lief am 12. Dktober auf der Werft von Anſaldo

Armſtrong zu Seſtri Ponente vom Stapel.

Streichungen. Das Admiralskomitee unter Vorſiß des Herzogs von Genua

wird in ſeiner nächſten Sißung mehrere Schiffe zur Streichung von der Liſte der Krieg

ſchiffe vorſchlagen. Die ſchweren Geſchüße dieſer Schiffe werden dem Kriegsminiſterium

zur Armierung der jegt an der Adria zu errichtenden Küſtenwerke überlaſſen werden.

Der Kleine Kreuzer „Umbria “ wurde von der Liſte der Kriegſchiffe geſtrichen .

Funkſpruchſtationen. Die Marconi-Geſellſchaft hat zehn für Schiffe der

Marine beſtimmte Funtſpruchſtationen zu 1000 km Reichweite angefertigt. Eine iſt

bereits auf , Pija " in Betrieb. Eine zweite iſt proviſoriſch im Arſenal zu Spezia auf

geſtellt und ſteht mit der Station von Maria di Leuca (850 km über Land) in Verkehr.

Der Bau der Funkſpruchſtationen in Neapel, Palermo und Cagliari erleidet wegen

Geldmangels und der Wahl wenig geeigneter Baupläße Verzögerungen. Die Großſtation

in Coltano wird nicht vor 12 Monaten in Betrieb genommen werden können, da erſt

jeßt die Pläne des Apparats dem Poſtminiſterium zur Genehmigung vorgelegt worden ſind.

Die für die Funkſpruch -Großſtationen zu Maſſaua und Mogadiscio beſtimmten

Türme und Stromerzeugungsmaſchinen ſind in der Heimat fertiggeſtellt.

.
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Nußland. Der Marine- Etat für 1910 ſieht 95,174 Millionen Rubel

(205,576 Millionen M) an ordentlichen und 2,291 Millionen Rubel (4,949 MillionenM)

an außerordentlichen Ausgaben , insgeſamt alſo einen Betrag von 97,465 Millionen Rubel

( 210,525 Millionen M) vor. Die Mehrforderung gegen den Etat von 1909 beträgt

7,283 Millionen Kubel (15,741 Millionen M). Es entfallen auf

Schiffsbauten . 14,674 Millionen Rubel (31,695 Millionen M),

Reparaturen etwa 12,0

Zentralverwaltung und Lokalbehörden 2,554

Bekleidung 2,912

Indienſthaltungen 17,505 (37,8

Landmarineteile 0,967

Seezeichen uſw. 4,093

Armierungen etwa 10,0

Gerichtsweſen 0,197

Häfen uſw .. etwa 4,5

Notwendige Bedürfniſſe der Baltiſchen

Flotte 3,0 ( 6,48 ) .

Die außerordentlichen Auêgaben beziehen ſich auf Reſtkoſten des oſtaſiatiſchen

Krieges. Die Perſonalſtärke der Marine iſt auf 41 800 Köpfe feſtgeſeßt; über das

Schiffbauprogramm verlautet in dem Etat nichts.

Nach dem Bericht des Reichskontrolleurs der Finanzen an die Duma über die

Koſten des ruſſiſch - japaniſchen Krieges entfallen 218 Millionen Kubel (470,88

Millionen M ) auf die Marine, für den Bau-und die Ausrüſtung von Schiffen, den

Ankauf und die Befrachtung von Sandelsſchiffen, die Beſchaffung von Armierungen und

Munition uſw. Auf ihre Kichtigteit geprüft wurden davon bisher 80 Millionen Kubel ;

dabei ergaben ſich Veruntreuungen in der Höhe von 2,68 Millionen Rubel.

Organiſation. In Slemaſtopol iſt von neuem die Stellung eines Oberſt

kommandierenden geſchaffen, der die Gerechtjame des früheren Oberſtkommandierenden der

Schwarze Meer- Flotte und der Häfen des Schwarzen Meeres erhält, mit Ausnahme der

jenigen , die dem Chef der Seeſireitkräfte zuſtehen . Die Stellung des bisherigen Hafen

kommandanten iſt in die eines Hafenkapitäns umgewandelt. Da die Stelle des Oberſt:

kommandierenden im Etat nicht vorgeſehen iſt, ſo bleibt vorläufig der neu geſchaffene

Poſten eines ſechſten Mitgliedes des Admiralitätsrates unbeſeßt.

Die Unterſeeboote ſollen in Zukunft in folgende taktiſche Verbände

zuſammengefaßt werden : Zwei Unterſeeboote von je 300 oder mehr Tonnen oder drei

Boote geringeren Deplacements bilden eine Abteilung, zwei bis vier Abteilungen bilden

eine Diviſion ; find zwei Diviſionen in einem Meere vorhanden , ſo bilden ſie eine

Brigade ; drei und mehr Diviſionen formieren eine Flottille. Die Unterſeeboote der

aktiven und der Reſerveflotte bilden beſondere Diviſionen; ebenſo ſind die Diviſionen der

kleinen Boote (unter 300 Tonnen) von denen der großen Boote getrennt.

Die fertige Flotte. Die Seeladetten - Lehrabteilung hat die Winter

Uuslandsreiſe erſt am 14. Oktober angetreten (nicht im September, vgl. Dktoberheft).

Stapellauf : Um 25. September auf der Admiralitätswerft zu St. Peters

burg Kanonenboot „ Ardagan " für die Słaſpiſche Flottille. Abmeſſungen wie Mars"

(vgl. Oktoberheft S. 1148). Geſchwindigkeit 14 Anoten .

Unterjeeboote. In Nikolajemst iſt der Bau eines 500 Tonnen -Unterſees

bootes für die Schwarze Meer- Flotte begonnen . Die Geſchwindigkeit über Waſjer joll

16 Anoten betragen.

Nach Bergung des Vorderteils des Unterſeeboots „ Nambala “ iſt nunmehr die

Hebung des Sintertells in Angriff genommen.

-
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Minenweſen. Die drei Minenleger „Umur “, „ Jeniſſei" undFeniſſei " und „ Wolga"

ſowie das Minentransportſchiff „Ladoga" ſind gemeinſam einem Kapitän zur See

unterſtellt.

Hafen. Das Projekt zur Erweiterung des Hafens von Reval durch Neubau

der weſtlichen Hafenmole, durch die Raum für ungehindertes Manövrieren der größten

Dampfer geſchaffen wird, iſt vom Techniſchen Romitee gebilligt. Die Bewilligung der

Mittel foll mit dem Etat für 1910 gefordert werden.

Der Kriegshafen von Batum ſoll aufgehoben werden ; an ſeine Stelle ſou

Kertich treten .

Lootjenweſen. Nach Abſchluß der Unterſuchung über den „ Woodburn "

Zwiſchenfall (vgl. Juliheft 1909, Seite 875) erhielt der Chef der Lootſenverwaltung zu

Wiborg einen ſtrengen Verweis, der Bootje der ,,Woodburn " ſieben Tage Arreſt wegen

nicht genügender Bekanntgabe bzw. Nichtbefolgung der Vorſchriften über die Annäherung

von Handelsſchiffen an die Anferpläße der Kriegſchiffe.

Handelsflotte. Von den fünf bei Schichau in Danzig gebauten Dampfern

für die Freiwillige Flotte ſind „ Orel“ und „ Boltawa“ in St. Petersburg eingetroffen.

Die für die Erforſchung der nördlichen Durchfahrt nach Oſtaſien erbauten Eiss

brecher „ Talmyr “ und „ Waigatſch " gehen zunächſt nach Wladiwoſtot, um die Ex

pedition 1910 von der Beringſtraße aus zu beginnen. Die Soſten finden im Marine

etat für 1910 Aufnahme.

Die Ruſſiſche Schiffahrts- und Handelsgeſellſchaft bereitet eine ſchwimmende Aus

ſtellung ruſſiſcher Induſtrieerzeugniſſe auf dem Dampfer „Imperator Nikolai II . “ vor,

der von Odeſſa aus zahlreiche Häfen des Schwarzen und des öftlichen Mittelmeers be

ſuchen ſoll.

Flottenbereinsfahrten 1910. Die Liga zur Erneuerung der Flotte plant

für 1910 folgende Fahrten : 1. für die Schüler mittlerer Lehranſtalten : eine Fahrt zu

drei Wochen auf einem Segelfahrzeug durch den Finniſchen Meerbuſen , Roſten pro

Perſon 50 Rubel ; eine zweimonatige Fahrt durch Dſt- und Nordſee unter Aufſuchen der

Fiſchgründe und Anlaufen einzelner fremder Häfen , Koſten 100 Rubel ; 2. für Er

wachſene: eine zweiwöchige Dampferfahrt im Weißen Meer von Archangelst aus, Roſten

80 Rubel ; eine hauptſächlich für Studenten beſtimmte Fahrt über Sibirien nach Japan,

dann über Singapore, Kolombo und Ägypten nach Ddería, Koſten etwa 306 Rubel ;

ſchließlich eine Rundfahrt durchs Mittelmeer von Odeſſa aus.

Öſterreich - Ungarn . Flottenplan. Laut „ Flagge“ vom Dktober 1909
umfaßt der neue Flottenplan folgende Maßnahmen :

1. Erhöhung des Beſtandes von 12 Schlachtſchiffen auf 16 Einheiten durch den bis

zum Jahre 1913 zu bewirkenden Bau von 4 Schlachtſchiffen von über 20000 Tonnen

Deplacement, mit ſchwerſter Einheitsarmierung , ſtärkſter Panzerung, hoher Geſchwindig

keit und großem Aktionsradius.

2. Almählicher Erſaß der vorhandenen 9 Schlachtſchiffe der , Monarch " - .abs

burg " - und „ Erzherzog fart" -Klaſſe durch den Neubau von ebenſovielen 20 000 Tonnen

ſchiffen des vorbeſchriebenen Typs, wobei angeſtrebt werden ſoll, bei den auszurangierenden

Schiffen eine Altersgrenze von 18 Jahren nicht zu überſchreiten. Da die „Monarch ":

Klaſſe im Jahre 1896/97 , die Habsburg" -Klaſſe 1901/03 und die „Erzherzog Karl" ,

Klaſſe 1906/08 in Dienſt geſtellt worden iſt, ſo berechnen ſich die Termine für die Ein

ſtellung der fertigen Erſabbauten mit den Jahren 1914, 1918 und 1922, doch wird mit

/
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Rüdſicht auf die unter 1. genannten Vermehrungsbauten der Erſaß der Monarch "-Atlaſſe

vorausſichtlich erſt für 1915/16 angeſtrebt werden können.

3. Anſchaffung von 4 kleinen Kreuzern, Typ , Admiral Spaun “, von 3600 Tonnen

Deplacement, nach Maßgabe der bewilligten Mittel.

4. Ergänzung der Torpedofahrzeuge durch den Bau einer nach Bedarf feſtzu

leßenden Zahl von Einheiten aller vier Kategorien (Zerſtörer, Hochſeeboote,

Boote und Unterſeeboote.)

Küſtenverteidigung. Die Infanterie-Befaßung der Bocche di Cattaro, bis .

lang eine Gebirgsbrigade, iſt auf eine Infanterie- Diviſion (Nr. 47 ) vermehrt worden.

Der neue Diviſionschef iſt gleichzeitig Ariegshafenfommandant.

Schiffahrts - Subvention. Dem Reichsrat wird bei ſeiner Wiedereröffnung

eine Geſekesporlage betreffend einen Schiffahrtsvertrag zwiſchen der Regierung und der

Vereinigten Öſterreichiſchen Schiffahrts-Úttlengeſellſchaft" (vormals „Uuſtro Amerifana “)

über die Unterhaltung von regelmäßigen Schiffahrtslinien nach Südamerika vorgelegt werden.

Dieſe Schiffahrtsgeſellſchaft wird hiernach vom 1. Januar 1910 ab — ſtatt ihrer bisherigen

12 Fahrten 17 bis 18, ſpäter 26 Fahrten im Jahr nach Braſilien und Argentinien

ausführer Die Regierung zahit 1 000 000 Aronen Subvention jähríich und erhält einen

Gewinnanteil von 25 Prozent des 6 Prozent des Buchwertes nach vollzogenen U6

ſchreibungen überſteigenden Reingewinnes.

Eine Beſtimmung des Vertrages ſchreibt vor, daß alle Schiffe der Geſellſchaft mit

Funkſprucheinrichtungen auszurüſten ſind.

2
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Dänemark. Indienſtſtellungen. Nach Bewilligung des neuen Verteidigungsa

geſeßes iſt das damit genehmigte Wintergeſchwader gebildet worden. Es beſteht aus

dem Küſtenpanzerſchiff „ Olfert Fiſcher“ , drei Torpedobooten ( „Drmen“ , „ Nordfaperen “ ,

,, Matrelen “) und dem Unterſeeboot , Dykkeren “.

Außerdienſtſtellungen. Das Übungsgeſchwader iſt am 22. September auf

gelöſt worden . Die Yacht , Dannebrog" iſt am 6. Oktober außer Dienſt geſtellt.

Marine -Etatsvoranſchlag für 1910/11 . In dem Etatsvoranſchlag für'

1910/11 ſind für die Marine

an laufenden Ausgaben . 8 320 000 M

an außerordentlichen Ausgaben 1 635 000 M,

zuſammen 9955 000 M ,

alſo gegen 1909/10 1 581 000 M mehr, gefordert. In den laufenden Ausgaben ſind

für Werftbetrieb 4 118 000 M , für Neubauten 215 000 M (Schlußrate für ein Minens

fahrzeug , zweite Rate für ſechs Torpedoboote ), für Manöver 1 544 000 M enthalten .

Von den durch das neue Geſeß über außerordentliche Beſchaffungen von Seetriegs

material für 1910/11 bemidigten Mitteln ſind vorgeſehen : Für Vollendung der oben

erwähnten ſechs Torpedoboote 872 000 M, für die Inangriffnahme von zwei Unterſees

oder Torpedobooten 517 000 M, für Beſchaffung von Minen 226 000 M für Inſtand

haltung der Akkumulatorenbatterien uſw. des Unterſeeboots „ Dytteren " etwa 20 000 M.

Der neue Flottenbauplan. Nach dem neuen Verteidigungsprogramm ſoll

die Linienabteilung der däniſchen Marine beſtehen aus :

4 Nüſtenpanzerſchiffen zu je 3500 bis 4000 Tonnen, Typ , Olfert Fiſcher“,

24 Torpedo- und Unterſeebooten zu je etwa 200 Tonnen,

2 Minenfahrzeugen zu je etwa 500 Tonnen

ſowie aus Schiffs- und Fahrzeugsmaterial für Minenſperren uſw.

1
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Als Reſerve ſind vorzuſehen : Zwei Areuzer zu je 1500 Tonnen und die vor

handenen älteren Schiffe und Fahrzeuge, die bei der Verteidigung Kopenhagens von der

Seeſette her als Reſervematerial Verwendung finden können .

Der Bauplan für die nächſten 5 Jahre, für deſſen Ausführung 7,1 Millionen M

zur Verfügung ſtehen , iſt aufgeſtellt und umfaßt folgende Arbeiten :

Für die erſten 2 Fahre: Vollendung des Peder Stram" , von ſechs Torpedo

booten und einem Minendampfer, Inangriffnahme von zwei größeren Tor

pedobooten, endgültige Ausſtattung des űnterſeeboots ,, Dyfferen ", Moderni

ſierung der Kreuzer ,, Geiſer“ und „ Hekla “, die als Kreuzer der Reſerve

vorgeſehen ſind.

Für die 3 weiteren Jahre : Riellegung für ein Küſtenpanzerſchiff, Bau von vler.

großen Torpedobooten, Vollendung der zwei Unterſeeboote, Baubeginn eines

großen Unterſeebootes.

Die Neubauten ſollen zum größten Teil an die Staatswerft in Kopenhagen ver

geben, nur einige Torpedoboote und die Unterſeeboote auf ausländiſchen Werften beſtellt

werden . Die Ausführung des Bauplanes will man beſchleunigen ; von den ſechs Torpedos

booten werden vier in einigen Wochen in Kopenhagen auf Stapel gelegt, die anderen beiden

im Auslande beſtellt.

1

-
0

.

Niederlande. Marine- Etat 1910. Durch den Etatsvoranſchlag für 1910

werden gefordert an Ausgaben für :

Die oberſten Verwaltungsbehörden 746 917,67 Mart

Material 13 491 953,95

Perſonal 9 219 326,09

Hydrographiſches Amt 58 411,96

Penſionen: 4 765 694,15

Zuſammen für militäriſche Zwede 28 282 303,82 Mart

Ferner : für Lotſen- und Seezeichenweſen 5 848 574,34

Unvorhergeſehene Ausgaben 102 000,00

Insgeſamt 34 232 878,16 Mart

Das bedeutet gegenüber der Bewilligung des Vorjahrs ein Mehr von 1,2 Millionen

Mart, wovon 0,975 Millionen Mart auf die Ausgaben für militäriſche Zwede entfallen.

Für die heimiſche Flotte wird gefordert die erſte Kate für ein drittes Unter

ſeeboot in Höhe von 411 600 Mart; das im Jahre 1909 bewilligte Unterſeeboot iſt

bei der Koninglijken Maatſchappij , de Schelde " in Vliſſingen in Bau gegeben. Das

gleichfalls 1909 bewilligte Bergungsfahrzeug für Unterſeeboote wird aus einem ſtark

gebauten Leichter beſtehen, der mit Keſſeln , Kranen, Spillen und Dynamos ausgerüſtet

wird und eine Sebelraft von 100 Tonnen haben ſoll. Es werden ferner gefordert zwei

neue Minendampfer, zu erbauen auf der Regierungswerft Amſterdam , zum Preiſe von

je 702 000 Mart einſchließlich der Artillerie, aber ausſchließlich Minenarmierung. Dieſe

Dampfer ſind für die Verwendung in den Außengebieten der Küſtengewäſſer beſtimmt,

für die ſich das alte Kanonenboot Hadda " (1879), das ebenfalls als Minenleger ein

gerichtet iſt, als nicht ausreichend erwieſen hat. Für 100 Minen kommt eine zweite Rate

von 145 224 Mart zum Anſaß ; die Minen werden im Inland angefertigt unter Zahlung

einer Lizenzgebühr an eine franzöſiſche Firma (Hardé & Co., Baris). Fertiggeſtellt werden

ſoll im Jahre 1910 das Panzerſchiff ,, De Zeven Provincien “, wofür 743 750 Mart

gefordert werden.

Die beiden für die Indiſche Flotte im Jahre 1909 bewilligten Torpedoboot

zerſtörer ſind bei der Firma Yarrow & Co. in Beſtellung gegeben, die ſie auf der
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Schelde-Werft in Vliſſingen bauen läßt. Hierfür wird die leßte Kate in Höhe von

1 443 600 Mark gefordert, ſo daß ſich die Geſamtkoſten der Boote auf je 1 571 800 Mart

ſtellen . Für zwei weitere Boote desſelben Typ8 lommen als erſte Rate 2 377 000 Mart

zum Anſa . Der Bejagungsetat für die Zerſtörer iſt um 10 Stöpfe Maſchinenperſonal

von 70 auf 80 Röpfe erhöht worden .

Die Geſamtkopfſtärke der niederländiſchen Marine betrug nach dem Etat am 1. Januar

1909 : 914 Offiziere und Offizier-Anwärter und 10 239 Unteroffiziere und Mannſchaften ,

im ganzen 11 153 Köpfe.

Torpedoboote. Über die beiden von Yarrow & Co. zu bauenden Torpedo

bootzerſtörer werden folgende Baudaten bekannt : Länge 70 m, Breite 6,55 m, Tiefgang

bei halber Belaſtung 1,79 m , Deplacement 415 Tonnen ; vier Yarrow -Keſſel, zwei vier

zylindrige Dreifach-Expanſionsmaſchinen mit zuſammen 7500 indiz. Pferdeſtärken ; Ge

ſchwindigkeit 30 kn, Kohlendorrat 95 Tonnen , Aktionsradius bei ökonomiſcher Fahrt

2600 sm . Armierung : vier 7,5 cm -SK, vier Maſchinengewehre, zivel 45 cm - Torpedo

rohre ; zwei Scheinwerfer, Die Ablieferung hat im Dktober und Dezember 1910 zu erfolgen.

1

-

Schweden. Indienſtſtellungen. Küſtenpanzerſchiff „ Driſtigheten" und Panzer

kreuzer „ Fylgła " ſollen vom 15. Februar 1910 ab auf die Dauer von 2/2 Monaten die

2. Karlskrona -Rekrutenabteilung bilden .

Probefahrt. Das auf der Königlichen Werft in Karlskrona gebaute Tor

pedoboot Caſtor " (100 Tonnen) hat Ende September Probefahrten gemacht und dabei

eine Durchſchnittsgeſchwindigkeit von 27,4 kn erzielt. Während der einſtündigen forcierten

Fahrt lief das Boot 28,3 kn ( kontraktlich 26 kn).

Etat für 1910. Die Marineverwaltung hat dem König den Etatšvoranſchlag

für 1910 eingereicht. Als ſein wichtigſter Boſten iſt die Forderung von 15,5 Millionen M

für ein neues Müftenpanzerſchiff zu erwähnen.

Unfallverſicherung. In der ſchwediſchen Armee und Marine wird vom

1. Januar 1910 eine Unfallverſicherung eingeführt. Dieſe gewährt eine tägliche Beis

Hilfe von 1,50 Kronen während der Krankheit und eine Jahresrente bis zu 450 Kronen

pro Jahr. Auch ein Beerdigungsgeld von 76 Kronen wird gezahlt.

Norwegen. Neubauten. Das Storthing hat 200 000 Aronen für den

Bau eines Torpedobootes 2. Klaſſe bewilligt. Der Bau eines Müſtenpanzerſchiffes,

für das dieſer Betrag vom Militärkomitee gefordert worden war, ſode bts zur endgültigen

Feſtjeßung und Genehmigung des in dieſem Jahre nicht erledigten Verteidigungsplanes

verſchoben werden .

Argentinien. Neubauten . Über die beiden geplanten Linienſchiffe, für deren

Bau Angebote bis 24. Oktober eingefordert waren, werden neuerdings Angaben bekannt,

nach denen dieſe Schiffe den braſilianiſchen Schiffen der , Minas Geraeg "-Klaſſe an Größe,

Geſchwindigkeit und Panzerſchuß bedeutend überlegen ſein werden . Anſcheinend werden ſie

den amerikaniſchen Schiffen der ,, Arkanſas " -Klaſſe ähnlich werden und ein Deplacement von

annähernd 25 000 Tonnen erhalten. Sie erhalten Turbinen und ſollen eine Geſchwindig

keit von 22 kn (für eine achtſtündige Probefahrt) erreichen ; der Sohlendorrat ſoll für eine

Strede von 7000 gm bei 15 kn Fahrt genügen. Die Armterung ſoll abweichend von
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dem früheren Entwurf, der zehn 30,5 cm-, vlerzehn 15 cm- und achtzehn 7,5 cm -Geſchüße

vorſah, beſtehen aus zwölf 30,5 cm -Geſchüßen in Doppeltürmen, zwölf (nach anderen Nach:

richten vierzehn) 15 cm SK in gepanzerter Zentraltaſematte, zwölf halbautomatiſchen 10 cm

SK, zwei 53 cm-Torpedorohren. Der Gürtelpanzer reicht von 1,5 m unter Waſſer bis

an das Oberded nnd iſt mittſchiffs 254 mm, an den Enden 100 mm ſtark; der Panzer

ſchuß für die ſchweren Türme iſt 305 mm und 228 mm, für die Zentraltaſematte 152 mm

ſtark. Die Schiffe erhalten Torpedoſchußnege und einen Gittermaſt, der jedoch nicht ſo

hoch ſein ſoll wie der der amerikaniſchen Schiffe.

Das Deplacement der fünfzehn zu erbauenden Torpedobootzerſtörer wird etwa

je 1000 Tonnen betragen.

Bauzeit für die Linienſchiffe 27 , für die Zerſtörer 15 Monate.

Marine - Etat. Die Ausgaben des ordentlichen Etats für 1910 betragen

40 Millionen M gegen 36 MillionenM des Jahres 1909. Die Mehrausgaben ſind

für eine Erhöhung des Perſonal-Etats, Einrichtung bon zwei Schiffsjungenſchulen

z11 je 250 Zöglingen, Erhöhung der Leiſtungsfähigkeit der Werften durch Vergrößerung

der Arbeiterzahl und Anfauf von Material vorgeſehen.

Werftanlage. Mit der Firma Viders ſchweben Berhandlungen wegen

Anlaufs eines Grundſtüds am Rio Santiago in Buenos Ayres, wo die Firma eine

Werft mit zwei großen Trockendods für die neuen Linienſchiffe anlegen will.

>

NIBraſilien. Neubauten. „Minas Geraes " hat mit den Erprobungen be

gonnen und mit fünf Keſſeln eine Geſchwindigkeit von 12,715 kn (kontraktlich: 10 kn )

erreicht; bei einer 30 ſtündigen Dauerfahrt ergab ſich eine Durchſchnittsgeſchwindigkeit von

19,03 kn. Man hofft auf eine Höchſtleiſtung von über 21 kn. Das Schiff tritt nach

Erledigung der Schießübungen die Ausreiſe an und wird vorausſichtlich im Laufe des ·

November in Rio de Janeiro eintreffen .

Auf ,,São Paulo" iſt mit Aufſtellung der ſchweren Geſchüße begonnen .

Der geſchüßte Kreuzer Bahia " wird im Dezember fertig werden.

Minenſchiff. Der Kleine Kreuzer „ Republica " (1300 Tunnen, 1892 vom

Stapel) ſoll zum Minenleger umgebaut werden.

Schwimmbod. Ein Schwimmdock von 22 000 Tonnen Tragfähigkeit iſt

bei Viders & Sons in Bau gegeben . Das Dod beſteht aus drei Abteilungen, hat

bei einer Länge von 154 m eine lichte Weite von 30 m und kann Schiffe bis zu 11 m

Tiefgang aufnehmen .
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Verſchiedenes .

-

Hoheitsgrenze und Þammerwurfsrecht.

Im Gegenſage zum feſten lande, das durch ſeine Natur die Abſteckung feſter

Grenzen geſtattet, iſt das freie Meer neutral, niemand gehörig, ein Unterſchied, der

beſonders völkerrechtlich von Bedeutung iſt. Eine Ausnahme macht nur ein urſprüng

lich auf Ranonenſchußweite, iegt herkömmlicherweiſe auf 3 Seemeilen von der Grenze

des niedrigſten Waſſerſtandes an gerechneter Küſtenſtreifen, der nach altem Brauch als

Hoheitsgebiet des angrenzenden Landes zu betrachten iſt. Innerhalb dieſes boheits

gebietes ſtehen z . B. im Ariege dem anliegenden Staate wie dem Gegner alle friegs

dienlichen Maßnahmen ohne Beſchränkung frei, wie die Verſeuchung des Meeres durch

Minen, Torpedos u. a . m . , während für Maßnahmen außerhalb dieſes Gebietes Rüd

ſichten auf den Handel und die ſonſtigen Intereſſen der am Kriege nicht Beteiligten zu

nehmen ſind.

Áber wenn dieſer Drei-Seemeilen-Streifen auch im allgemeinen dem Hoheits

gebiet des angrenzenden Staates zugerechnet wird, ſo gehört er doch nicht völlig zu

ihm , etwa wie ein Binnenſee. Er liegt außerhalb der ZoÚgrenze, iſt keiner Be

ſchränkung für Fahrzeuge anderer Völker unterworfen u . a. m. Die Rechte des an

grenzenden Staates beſchränken ſich vielmehr auf gewiſſe Befugniſſe, ſind aber keine

eigentlichen Eigentumsrechte, die vielmehr mit der Grenze des feſten Landes aufhören,

und ebenſowenig laſſen ſich aúe ſonſtigen auf dem feſten Lande geltenden Hoheitsrechte

auf dieſes Hoheitsgebiet übertragen.

Ein ähnliches, vom Eigentumsrecht ſtreng geſchiedenes Anrecht auf gewiffe

Befugniſſe findet ſich im altgermaniſchen Recht - und zwar nur dort – , das man

paſſenderweiſe nach dem für ſeine Erwerbung oder Geltendmachung in erſter Linie ver

wandten Mittel als Hammerrechtoder Hammermurfsrecht bezeichnen kann.Die Auffaſſung,

der man gegenwärtig gelegentlich begegnet und die in den Zeilen Dahns , Wir ſind

don des Hammergotts Geſchlecht und wollen ſein Weltreich erben " faſt zum geflügelten

Wort geprägt iſt, daß nämlich durch den Hammerwurf oder das Berühren mit dem

Hammer ein Eigentumsrecht, beſonders an Land, erworben wird, ſcheint in der alt

germaniſchen Rechtspraxis, ſoweit ſie in Weistümern und ſonſtigen Quellen überliefert

iſt, keine Beſtätigung zu finden. So iſt auch in den in Grimms Rechtsaltertümern

mitgeteilten Quellen fein einziger derartiger Faử verzeichnet. Allerdings ſpielte der

Hammer im altdeutſchen Rechtsleben eine gewiſie Rolle und hat ſich als rechtliches

Symbol auch bis in die ſpätere Zeit, ſogar bis in die Gegenwart erhalten 10

wurde in einigen Gegenden durch Serumſendung eines Hammers die Gemeinde berufen,

und ebenſo erfolgt noch heutigen Tages bei gerichtlichen Zwangsverkäufen der Zuſchlag

mit dem Hammer als Symbol beim Eigentumserwerb, beſonders beim Grund

eigentumserwerb, hat er dagegen allem Anſchein nach keine Rolle geſpielt, vielmehr ſind

die dafür in der altdeutſchen Rechtspraris verwandten Symbole weſentlich anderer Art.

Grimm erwähnt nur, daß durch den Hammer die Brautweihe vollzogen wurde, ferner

wurden Becher mit ihm geweiht , und außerdem berichtet die Sage, daß Baldurs

Scheiterhaufen mit dem Hammer geweiht wurde.

Dagegen findet ſich im altdeutſchen Rechtsleben die Verwendung des Hammer

wurfes und weiterhin auch des Wurfs mit einer Anzahl anderer Gegenſtände , um im

Anſchluß an ein ſchon beſtehendes Eigentum gewiſſe Befugniſſe gegen die

Nachbarſchaft und auch bei Landbeſiß gegen nicht dazu gehöriges Waſſer abzugrenzen.

Leider ſcheint dieſes unſerem altdeutſchen Rechtsleben eigentümliche Recht feine Sonder

I
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behandlung in der Literatur erfahren zu haben . Auch Grimm in ſeinen Rechtsalter

tümern fommt darauf nur nebenbei in dem den ,,Maffen “ gewidmeten Kapitel III zu

ſprechen, wobei er jedoch nicht verfehlt, den Sondercharakter dieſes Anrechtes auf „ Ub

grenzung und Befugnis " im Gegenſage zum Eigentumsrecht hervorzuheben .

Beiſpiele dürften die Verwendungsart des Hammermurfes am beſten Flarſtellen,

wobei ſolche Beiſpiele an den Anfang geſtellt feien , bei denen es ſich um gewiſſe ſtaats

rechtliche Befugniſfe handelt. So reicht die Gerechtigkeit und Freiheit des Erzbiſchofs

von Mainz bei Lorch bis nach Watlut den Rhein hinauf, ſoweit als er mit einem Roß

in den Rhein reiten und von dort mit einem Hufhammer werfen oder mit einem Speer

ſchießen kann . Ein anderes Weistum behandelt die Gerechtſame des Markgrafen von

Fülich, das außerdem gewiſſe Vorſchriften bezüglich des Pferdes und der Richtung

enthält (uf einem einoiglich weiß pert, dat fall haven einen ſtochen ſadel und einen

linden zoim und he ſaú haben zwein Hagendorn ſporen und einen weißen ſtaf). Auch

bezüglich der Moſel liegt ein ähnliches Weistum vor. Ferner: „ der Graf von Raten

elnbogen gebietet ſo weit, als er auf einem ros helt an den eußerſten buſchen vor

dem walde und mit einer art außer dem walde und der mark gewerfen möge.“ Eine

ähnliche ſymboliſche Bedeutung hat auch der von Saxo grammaticus erwähnte Speer

wurf Raiſer Ottos von der Nordſpiße von Jütland ins Meer, „ relinquendi monu

menti gratia“ , der ſogar direft an die auf der Tragweite der Kanonen beruhende

Hoheitsgrenze erinnert, und eine nordiſche Sage berichtet, daß Kaiſer Otto am Otte

ſund auf der Flucht den blutigen Speer in die See geworfen und dabei Rache ge

ſchworen habe.

Neben Speer und Hammer findet in der gleichen Weiſe auch der Pfeil und die

Glavie, eine Art Ranze, Verwendung, woraus Grimm mit Recht ſchließt, daß es ſich

bei der Verwendung des Hammers nicht um den Hammer als Gerät handelt, trotzdem

er vielfach als Hufhammer bezeichnet wird, ſondern um den Hammer als Waffe, den

Karl Martell noch geführt haben und nach dem er benannt ſein ſoll und der in den

deutſchen Urzeiten jedenfalls als Waffe allgemein verbreitet geweſen iſt. Man wird

weiter daraus ſchließen können, daß auch bei der Verwendung des Hammermurfs im

bürgerlichen Recht, um gewiſſe Befugniſſe feſtzuſtellen, urſprünglich der Hammer als

Waffe gemeint war, obgleich es ſich dabei nicht um Hoheitsrechte handelt, und außerdem der

Hammer gewöhnlich als Huf-, alſo Beſchlaghammer, oder als , harhammer " (von haren

dengeln) oder als Wagenhammer bezeichnet wird. Durch einen derartigen Hammer

wurf werden ſehr verſchiedene Gerechtſame feſtgelegt. So dürfen die Hühner des Bauern

ſoweit auf das Feld des Nachbarn gehen , als dieſer von ſeinem Grenzzaun mit einem

Hammer zu werfen dermag. Der Waſſermüller hat die Fiſchereigerechtſame, ſoweit er

von dem Schuſteg aus ,,mit dem beil, damit er die mühle gehauen " ſtromauf und

ſtromab wirft. Ferner darf der Markgenoſſe ſoviel von dem Gemeindeland für ſich

zur Bepflanzung nehmen, als er mit einem harthammer unter dem linken beine her

von ſeinem graben in die heide oder gemeinheit werfen kann".

Daneben werden allerdings auch, was eine Abſchwächung der urſprünglichen

Verwendung der Waffe für dieſe Zwede bedeutet, derartige Befugniſfe durch denWurf

mit anderen Werkzeugen erworben. So wird in einzelnen Weistümern ſtatt des Hammer

wurfes der Wurf mit der Pflugſchar vorgeſchrieben . „ Wer eine Almende, eine Gemeinde

wieſe oder Koppel pachtet, iſt verpflichtet, dieſe binnen Fahresfriſt zu umzäunen, aber

er hat den Sichelwurf, d. h. das Recht, alles für ſeinen Zaun zu gebrauchen, was rings

um denjelben , ſoweit er mit der Sichel wirft, liegt." Der Hirt darf die Schafe und

Ziegen ſoweit in den Wald treiben, daß er das vorderſte Schaf mit dem Wurf ſeines

Stabes erreichen kann , während im Lüneburgiſchen für 3mker ein fomplizierter drei

facher Wurf mit dem Honiglöffel vorgeſchrieben iſt, um die Stelle zu bezeichnen, wo

er einen neuen Bienenſtand errichten darf.

Faſt ausnahmslos hat der Wurf unter Beachtung gewiſſer eigenartiger Vor

ſchriften zu erfolgen, die den Wurf erſchweren. So hat der Wurf mit dem Speer

=
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oder Hammer in den erwähnten Fällen, wo es ſich um die Abgrenzung gewiffer ſtaats

rechtlicher Befugniſſe handelt, nicht ſtehend, ſondern auf dem Pferde figend zu erfolgen .

Bei der Abgrenzung gewiſſer zivilrechtlicher Befugniſſe ſind die Vorſchriften noch viel

verzwidter. Der Betreffende muß gewöhnlich nach rüdmärts werfen, oft im Graben

ſtehend, unter einem Bein durch, was ſelbſt für Frauen vorgeſchrieben iſt, oder mit

der linken Hand, die zwiſchen dem rechten Arm durchgeſteckt wird, während die rechte

Hand das linke Ohr feſthält u. a. m. Der dieſen Vorſchriften zugrunde liegende Ge

danke iſt, wie Grimm ausführt, ,,die Auffaſſung des Rechtlichen durch das Sinnliche,

Weiſung deſſen , was feſtgeſetzt werden ſoll durch etwas unfeſtes, dem Zufall nie ganz

zu Entziehendes" . Wollte man feſte Maſſe haben, jo wäre ein Meſſen durch Stangen

uſw. jederzeit möglich geweſen. Es handelt ſich aber bei allen dieſen Fällen eben nicht

um ein feſt begründetes Recht, ſondern eine nur oberflächlich begründete, vielfach auf

Billigkeitsgründen aufgebaute Befugnis , die von dem Eigentumsbegriff ſcharf ge

ſchieden iſt.

Darin aber liegt die in die Augen ſpringende Ähnlichkeit mit dem ſogenannten

Hoheitsrechtsanſpruch des Uferſtaates auf die Drei-Seemeilen -Zone des angrenzenden

Meeres . Eine weitere Ähnlichkeit liegt darin, daß es ſich in beiden Fällen urſprünglich

um feine feſt umgrenzte Befugnis handelt, ſondern, wie Grimm ſagt, um die Weihung

deffen, was feſtgeſet werden ſoll durch etwas Unfeſtes, dem Zufall nie ganz zu Ent

ziehendes ". Denn auch die Hoheitsgrenze iſt urſprünglich nicht auf drei Seemeilen

feſtgelegt, ſondern nur ungefähr durch die damalige Tragweite der Ranonen beſtimmt

geweſen. Und ſchließlich handelt es ſich in beiden Fällen um die Erwerbung der Befugnis

durch die Waffe; im Fall der Hoheitsgrenze durch die Tragweite der Kanonen, in den

Fällen der deutſchen Rechtsaltertümer durch den Wurf mit dem Streithammer, oder

wie in dem Falle Raiſer Ottos, der von der Nordipiße von Jütland ſeinen Speer

ins Meer ſchleuderte, durch den Speerwurf, der der Nachwelt nicht überliefert worden

wäre, wenn er nicht eine tiefere ſymboliſche Bedeutung gehabt hätte.

Gemiß iſt durch den Nachweis dieſer Analogie nicht der zwingende Beweis er

bracht, daß die Hoheitsgrenze, die unſer modernes Völkerrecht kennt, zurüdgeht auf das

uralte deutſche Hammerwurfsrecht; das kann durch einen Analogieſchluß überhaupt nicht

geſchehen. Außerdem fehlt es auch an Unterſuchungen über die Vorgeſchichte des heutigen

Hoheitsrechtes. Troydem aber ſind der Ähnlichkeiten zwiſchen den durch den Hammer

wurf erworbenenBefugniſſen unddem auf der Tragweite der Kanonen baſierten Hoheits

recht ſo viele, daß ſich die Zurücführung des Hoheitsrechtes in der Drei-Seemeilen -Zone

auf das uralte Hammerwurfsrecht kaum ohne weiteres von der Hand weiſen läßt.

Dr. H. Handtke.

1

Statistical and Chronological History of the United States

Navy 1775—1907. By Robert Wilden Neeser , Fellow of Yale-College.

(New York. The Macmillan Co. 1909.)

Das Werk will die Seſchichte der amerikaniſchen Kriegsmarine ſeit dem Beſtehen

der Union unter Angabe des Quellenmaterials in Tabellenform möglichſt umfaſſend dar

ſtellen. Der Verfaſſer glaubt, den einfachſten Weg zur Wiedergabe des geſamten Stoffes

gewählt zu haben , indem er dieſen tabellariſch in fünf Teilen mit folgendem Inhalt

anordnet :

1. Teil: Tätigkeit der Marineverwaltung und wichtige Vorgänge in der Marinegeſchichte.

2. Teil : Gefechte, kriegeriſche Unternehmungen, Erbeutung von Kriegſchiffen .

3. Teil : Erbeutung von Sandelsſchiffen.
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4. Teil : Nachweis der Dienſte und Schicale aller Schiffe der amerikaniſchen Kriegs

marine.

5. Teil: Amerikaniſche Saperei 1772--1862; die Marine der Staaten 1775 - 1783 ;

die Marine der fonföderierten Staaten 1861-1865.

Das hierzu gehörige Quellenmaterial iſt in einem beſonderen Bande (Band 1 )

nachgewieſen.

Die Durchſicht des Werkes, das übrigens noch nicht in feinem vollen Umfange

vorliegt, hat uns den Eindruck verſchafft, daß die bis ins einzelne gehende und peinlich

forgfältige Zuſammenſtellung des umfaſſenden amtlichen und privaten Quellenmaterials

das Wertvollſte, vielleicht auch das Mühevollſte, an der ganzen Arbeit iſt.

Um das Auffinden der einzelnen Quellen zu erleichtern, hat das Verzeichnis in

den vier Hauptabſchnitten , Amtliche handſchriftliche Quellen ",„ Umtliche Veröffentlichungen

dienſtlicher Urkunden “, „ Umtliche Veröffentlichungen privater Schriften uſw." und „ Nicht

amtliche Veröffentlichungen “ noch eine weitgehende Unterteilung erfahren.

Die Menge und Mannigfaltigkeit des Stoffes fowie der Umſtand, daß fich aus

den kurzen Angaben des Verzeichniſſes der Inhalt der einzelnen Schriften nicht immer

mit Sicherheit erkennen läßt, berbieten die Beſprechung des Ganzen. Wir möchten nur

eins herausgreifen, nämlich den biographiſchen Teil. Wollten wir hier, einen rein äußer

lichen Maßſtab anlegend, die Bedeutung der einzelnen Perſönlichkeiten nach dem Umfange

der ihnen gewidmeten Literatur bewerten , fo würden wir zu dem eigentümlichen Ergebnis

gelangen, daß der älteſte Seeheld der amerikaniſchen Marine, der Kommodore John Paul

Jones, vom Ende des 18. , und Admiral Dewey, der Held von Manila, vom Ende des

19. Jahrhunderts alle anderen bei weitem überragen, wobei Jones aber noch viel höher

ſteht als Dewey. Wir dürfen hierbei nicht überſehen, daß dem amerikaniſchen Volke in

jenen Zeiten des Stampfes um die Selbſtändigkeit ein gewiſſer Zug von Romantik eigen

war, der es geneigt machte, die Selden ſeiner Befreiungskämpfe mit einem leuchtenden

Nimbus zu umgeben, wie denn auch Jones zu einem Romanhelden geworden iſt.

Doch wenden wir uns ießt dem eigentlichen Wert, den ſtatiſtiſchen und

chronologiſchen Tabellen , zu .

Man darf ſelbſtverſtändlich nicht erwarten , aus den Angaben ſolcher Tabellen

direkt ein eindrucksvolles Bild der Verhältniſſe zu gewinnen , gleichwohl wäre eine etwas

klarere Faſſung erwünſcht geweſen . Mit Küdſicht auf das Intereſſe, das der Werdegang

der amerikaniſchen Flotte gerade im Vergleich mit den ähnlichen Entwicklungsſtadien unſerer

eigenen Marine erwedt, wollen wir verſuchen, den Faden zwiſchen den einzelnen Angaben

der Tabelle etwas feſter zu knüpfen.

Beim Beginn des Unabhängigkeitstrieges konnten die Vereinigten Staaten mit

Rückſicht auf die große überlegenheit der engliſchen Seeſtreitkräfte an der amerika

niſchen Küſte nicht daran denken, dem Feinde auf hoher See entgegenzutreten; ihr

Ziel war daher, ihn durch Schädigung ſeines Seehandels zu ſchwächen und ſeine Arieg

îchiffe möglichſt von der atlantiſchen Müfte abzulenken. Wenn ſie troß großen Geld

mangels hierfür ſchon im Sommer 1776 die ſtattliche Zahl von 25 Schiffen, darunter

ſogar einige 32- Kanonen -Fregatten, berwenden konnten , ſo verdient dieſe Leiſtung

alle Anerkennung. Der Bau von Fregatten wird auch weiter betrieben , daneben findet

fich aber in der Tabelle die Angabe , daß im November 1776 der Bau des erſten

72-Kanonen - Linienſchiffes angeordnet worden iſt; man iſt danach berechtigt anzunehmen ,

daß noch mehr Nintenſchiffe bewilligt worden ſind, darüber ſchweigt aber die Tabelle.

Wir erfahren nun aus anderen Geſchichtsquellen , daß tatſächlich drei Lintenſchiffe vom

Kongreß bewilligt worden ſind; ſie ſind zwar niemals in Dienſt geſtellt worden, ja eins

von ihnen hat man ſogar noch vor Beendigung des Unabhängigkeltskrieges an Frankreich

geſchenft, als Erſaß für ein in den amerikaniſchen Gewäſſern verloren gegangenes fran

zöfiſches Schiff gleicher Größe ; immerhin läßt fich der Bau dieſer Schiffe als ein

beachtenswerter Verſuch auffaſſen, dem Feinde die Seeherrſchaft nicht ohne Widerſtand



1280 Marine-Rundſchau, November 1909.

1

zu überlaſſen . Es iſt anzunehmen, daß der zunehmende Geldmangel und die Entlaſtung,

die der Belſtand der franzöſiſchen Flotte den Vereinigten Staaten in ihren Operationen

zur See brachte, den Bau von Schlachtſchiffen zum Stilſtand gebracht hat.

Nach Beendigung des Krieges zeigte ſich die Aurzſichtigkeit der durch die Oppo:

ſition beherrſchten Marinepolitik darin , daß nunmehr eine ſtändige Flotte für überflüſſig

gehalten und der Reſt der vorhandenen Schiffe mit wenigen Ausnahmen verkauft wurde.

Dies rächte fich, als Algier bald darauf anfing, feindlich gegen den amerikaniſchen See

handel im Mittelmeer vorzugehen, und die Machtloſigkeit zur See machte ſich um To

empfindlicher geltend , als die großen Seeſtaaten dem Seeraub gegenüber ein Auge zu

drückten, offenbar in der ſelbſtſüchtigen Abſicht, den Seehandel der zur See ſchwächeren

Konkurrenten dadurch niederzuhalten. Bezeichnend für das geringe Anſehen , das die

Vereinigten Staaten damals genoſſen , zugleich aber auch ein Beweis für den ſeit jener

Zeit eingetretenen Umſchwung der Verhältniſſe, an dem auch Deutſchland teilgenommen

hat, iſt eine Üußerung Lord Sheffields aus dem Jahre 1784 : „ Wir (die Engländer)

brauchen die Folgen eines Zuſammenſchluſſes der amerikaniſchen Staaten ebenſowenig zu

fürchten , wie die eines Zuſammenſchluſſes der Deutſchen. Es wird jedenfalls noch ſehr

lange dauern, bis ſie imſtande find, irgendwelche materiellen Aufwendungen zu machen

oder gar damit in Wettbewerb zu treten. “

Der nächſte Schritt zu einem ſolchen engeren Zuſammenſchluß der Staaten er

folgte nun im Jahre 1789 durch die Intraftſegung der Verfaſſung und Waſhingtons

Wahl zum Präſidenten. Wir vermiſſen die Angabe dieſes wichtigen Ereigniſſes in der

Tabelle. Seine Erwähnung wäre ſchon deswegen geboten geweſen , weil es die Unter

ſtellung der Marineverwaltung unter das Kriegsdepartement zur Folge hatte. Die

Organiſation der leitenden Marinebehörde hatte ſeit der Unabhängigkeitserklärung ſchon

manche Wandlung durchgemacht; der Kongreß hatte zunächſt verſucht, die Leitung völlig

in der Hand zu behalten, dann war die Exekutive einer Unterkommiſſion nach Anweiſung

des fongreßausſchuſſes übertragen worden , dann wiederum übernahm ein gemiſchter Aus

ſchuß die Geſamtleitung, ſchließlich wurde ein General, „ der in ſeiner Jugend zur See

gefahren war“ , als „ Marineſekretär“ eingeſeßt. Nun aber folgte eine radikale Maßregel:

die völlige Vereinigung der Marineverwaltung mit der des Heeres! Wir wollen troß

aller berechtigten Bedenken gegen ihre Zwedmäßigkeit nicht annehmen, daß ſie dazu bels

getragen hat, die völlige Bedeutungsloſigkeit der Marine bis zum Jahre 1794 zu ver

längern, troß der demütigenden Lage, in der ſich die Union den Seeräuberſtaaten gegen

über befand. Es war vielmehr wiederum die Oppoſition im Rongreß, die jedem Verſuch,

eine ſtändige Marine zu ſchaffen, mit dem Hinweis auf die ſchlechte Finanzlage und mit

der verdächtigenden Behauptung entgegentrat, die Befürworter des ſtehenden Heeres und

der Flotte wollten mit dieſen Einrichtungen nur die erſte Grundlage zur Durchführung

einer neuen Monarchie in Amerila ſchaffen.

Ats endlich 1794 der Rongreß mit knapper Stimmenmehrheit den Bau einiger

Fregatten genehmigte, geſchah dies unter Betonung des Sonderzweckes („ zum Schuß des

Handels gegen die algeriſchen Seeräuber“) und mit der Beſtimmung, daß das Bau

programm nicht auszuführen ſei , wenn vorher eine friedliche Einigung erzielt werde.

Die Gegner der Flottenbewegung ſtanden alſo trop Waſhingtons eindringlicher Warnungen

noch immer auf dem Standpunkte, daß es früh genug iſt, die Schiffe zu beſchaffen, wenn

der Krieg vor der Tür ſteht, und daß man die Rüſtung wieder ablegen tann , ſobald der

Krieg beendet iſt. Daß der Friedensvertrag infolge der geringen Machtentfaltung unter

recht drüdenden Bedingungen zuſtande gekommen war, indem die Union ſich verpflichten

mußte, eine Barſumme und Geſchente (darunter eine vollausgerüſtete Fregatte) im Werte

von einer Million Dollars zu leiſten, und zur Zahlung eines jährlichen Tributes gezwungen

wurde, beſchwerte die Gegner nicht; der Bau der Fregatten wurde eingeſtellt, nachdem

drei von ihnen fertig geworden waren.

In ähnlicher Weiſe wurde die Energie der Regierung gelähmt, als ſie im Jahre

1798 Abwehrmaßregeln gegen die offene Schädigung des amerikaniſchen Sandels durch
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franzöſiſche Schiffe ergreifen wollte. Es wurde zwar eine Verſtärkung der Flotte durch:

geſeßt, aber in ängſtlicher Abwehr etwa zu weit gehender Maßregeln der Regierung nicht

nur die Zahl der Schiffe, ſondern auch die Stärke der Beſtüdung des einzelnen Schiffes

auf ein recht niedriges Maß beſchränkt. Und nach Beendigung des Krieges gegen Frant

reich 1801 trat wiederum ein völliger Rüdſchlag eln : der Rongreß ſah ſich veranlaßt,

die Marine „ auf den Friedensfuß“ zu ſtellen, d. h . alle Schiffe bis auf vierzehn, unter

denen ſich nur noch wenige Fregatten befanden , zu verkaufen und etwa zwei Drittel der

Offiziere zu entlaſſen .

Aber nur zu bald zwang das räuberiſche Vorgehen von Tripolis zur Wieder

irdienſtſtellung der aufgelegten Schiffe und zur Aufwendung ungewöhnlich großer Summen

für die Rüſtung zur See. Es iſt auffällig, in wie hohem Maße die nun folgenden Kämpfe

im Mittelmeer die Aufmerkſamkeit und die begeiſterte Teilnahme des ganzen Volkes

nicht zum mindeſten der Jugend – in Anſpruch genommen haben , obgleich der tatſäch

liche Erfolg dieſer Unternehmung ſo wenig nachhaltig war, daß noch einmal, im Jahre

1815, ein größeres Geſchmader ausgeſandt werden mußte, unter demſelben Decatur, der

ſich ſchon bei der erſten Expedition durch hervorragende Entſchloſſenheit und Tapferkeit

einen Namen in ſeinem Vaterlande gemacht hatte, der aber bei uns wohl erſt neuerdings

allgemeiner bekannt geworden iſt durch die Erinnerung an die von ihm in einer Tiſch

rede geſprochenen Worte : „Our country! In her intercourse with foreign nations

may she be always right; but our country, right or wrong ! "

Auch in der Angabe über den Friedensſchluß mit Tripolis am 4. Juni 1805 iſt

der Verfaſſer übrigens nicht ganz genau geweſen. Wenn er die Friedensbedingungen an

führen wollte, durfte er nicht unerwähnt laſſen, daß für die Kriegsgefangenen ( die Be

jagung der bor Tripolis geſtrandeten Fregatte ,Philadelphia “ ) ein erhebliches Löſegeld

bezahlt werden mußte.

Man hätte erwarten ſollen, daß die Begeiſterung, die die fühnen Unternehmungen

des Mittelmeergeſchwaders in der Heimat hervorgerufen hatten , der Entwicklung der

Marine zu einem ſeebeherrſchenden Kriegswerkzeug günſtig ſein würden, aber romantiſche

Wallungen der Poltsſeele werden nur zu oft von nüchternen politiſchen und militäriſchen

Erwägungen erdrüdt. Das haben wir im eigenen Vaterlande im Hinblick auf die Än

fänge unſerer Marine beobachten können, und dasſelbe zeigte ſich auch in der weiteren

Entwicklung der amerikaniſchen Marine. Man ſah in England den nächſten und mäch

tigſten Gegner , man zweifelte nicht an der Unvermeidlichteit des Kampfes mit dieſem

Gegner , wohl aber an der Möglichkeit, ihn auf hoher See durchzuführen, richtete fide

deshalb auf die Defenſive ein und baute zu dieſem Zweck eine ungewöhnlich große Zahl

von Rubertanonenbooten zur Verteidigung der Flußmündungen und Häfen.

Über die Swedmäßigkeit dieſes Schritte iſt viel geſtritten worden. Billigkeit,

geringe Stelfläche bei verhältnismäßig ſchwerer Beſtückung, Verwendbarkeit in flachen und

engen Gewäſſern ſind Vorzüge, die den Kanonenbooten nicht abgeſprochen werden ſollen ;

dieſe Eigenſchaften können aber nichts daran ändern , find vielmehr zum Teil der Grund

dafür, daß ſolche Fahrzeuge an der Ozeantüſte nur zur Verteidigung im engſten Sinne

verwendet werden können . Preußen mochte mit thnen noch den erſten Schritt in der

Entmidlung zur See wagen ; das war verſtändlich, nachdem die Kanonenboote der anderen

Oſtſeeſtaaten jo lange in den engbegrenzten Gewäſſern des Binnenmeeres mit Erfolg ges

fochten hatten. Daß fich aber ein Volt, deſſen Landesgrenze der freie Dzean iſt, nach

mehr als dreißigjähriger See- und Kriegserfahrung ganz auf die Verteidigung ſeiner

Häfen und Flußmündungen zurüdzieht, muß uns heute als eine kurzſichtige Politik er

ſcheinen. Sollte es nicht auch dieſe Erkenntnis geweſen ſein, die die Amerikaner 1813

zu dem Entſchluß brachte, vier Linienſchiffe und ſechs Fregatten zu bauen ? Das iſt uns

wahrſcheinlicher, als die Auslegung eines amerikaniſchen Marineſchriftſtellers, wonach der

Kongreß durch die bedeutenden Erfolge zur See während der erſten Kriegsmonate zu

dieſem Scritt veranlaßt worden ſein ſoll.

Obgleich dieſe Neubauten nicht mehr ſo rechtzeitig fertig wurden, daß ſie ihre

1
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Daſeinsberechtigung durch Erfolge im Kriege nachweiſen konnten, fo trat trojdem nach

dem Friedensſchluß diesmal nicht wieder die bekannte verhängnisvolle Bernachläſſigung

der Seerüſtung ein. Wir würden uns gern davon überzeugen laſſen, daß dieſer Fort

ſchritt einer Einrichtung zuzuſchreiben iſt, durch die die Seeoffiziere ſelbſt einen größeren

Einfluß auf die Entwidlung der Marine gewannen. Seit 1798 war zwar ein beſonderes

Marinedepartement eingelegt worden , zuweilen aber hatten Männer ohne Sachkenntnts

das Amt des Departementsſekretärs verwaltet , und die hieraus erwachſenen Nachteile

hatten 1815 Veranlaſſung dazu gegeben, einen aus älteren Seeoffizieren gebildeten Marine

rat einzuſeßen zur Unterſtüßung des Departementsſekretärs. Da nun die fortſchrittliche

Bewegung in der Marine zeitlich mit der Einführung des Marinerates zuſammenfält,

ſo dürfen wir einen urſächlichen Zuſammenhang vermuten , obgleich die Erfahrung lehrt,

daß sollegien, die nur eine beratende Stimme haben, deren Mitglieder alſo nicht perſön

lich verantwortlich ſind, häufig ben Erwartungen nicht entſprechen.

Ob nun post hoc, oder propter hoc – Tatſache iſt, daß die vorhandene See

rüſtung nicht nur erhalten, ſondern im Jahre 1816 ſogar in einen bis dahin noch nie

erreichten Maße verſtärkt wurde. Die Annahme eines Flottengeſekes, das den Bau von

neun Lintenſchiffen und zwölf ſchweren Fregatten für die nächſten acht Fahre anordnete,

zeigt uns den bis dahin ſo zurückhaltenden Rongreß in einem neuen lichte und läßt er

kennen, daß der glüdliche Ausgang des legten Arieges das Selbſtgefühl gehoben und die

Gegenſäße gemildert hatte.

Ariegeriſche Erfolge ſind der ſo geſchaffenen Hochſeeflotte nicht mehr beſchieden

geweſen, denn es folgte zunächſt ein langer Zeitabſchnitt, der zu größeren Unternehmungen

keine Gelegenheit bot ; als aber der Bürgerkrieg ausbrach , war das Segellintenſchiff

bereits veraltet.

Wir können es uns um jo eher verſagen, die Ereigniſſe der neueren Marine

geſchichte im einzelnen zu verfolgen, als anzunehmen iſt, daß dieſe allgemein bekannt ſind.

Als bemerkenswert müſſen wir aber noch hervorheben , daß nach dem Bürgerkriege, in

deſſen Verlauf amerikaniſcher Unternehmung& gelft und Erfinderſinn eine neue, den be

fonderen Zwecken dieſes Krieges angepaßte Flotte geſchaffen hatte, noch einmal ein Still

ſtand, ja ſogar ein Rüchritt in der Entwiclung eintrat. Von dem allmählichen Auf

ichmung, der im Anfang der achtziger Jahre des derfloſſenen Jahrhunderts einſekte und

der, ſtetig wachſend, die Flotte auf die gegenwärtige achtunggebietende Höhe emporgehoben

hat , hat der Verfaſſer nur einige Momente in der Tabelle herausgegriffen, während er

aus der Zeit des Bürgerkrieges eine große Reihe von minder wichtigen, ja ſogar zum Teil

ganz nebenſächlichen Ereigniſſen anführt. Beſonders bezüglich der Angaben über die neuere

Marinegeſchichte iſt es uns nicht gelungen, die Grundſäße feſtzuſtellen, die für die Auf

nahme in die Tabelle beſtimmend geweſen ſind.

Einen kleinen Irrtum müſſen wir noch berichtigen , weil er die einzige Ungabe

betrifft, bei der deutſche Kriegſchiffe erwähnt werden. Bei dem Orkan, der 1889 vor

Apia den Untergang von dret amerikaniſchen Schiffen verurſachte, find nicht dret deutſche

Schiffe verloren gegangen, ſondern nur zwei („ Adler“ und „ Eber “ ), während das dritte

damals auf der Reede von Apia befindliche („ Olga“ ) unſerer Marine noch lange Jahre

hindurch gute Dienſte geleiſtet hat und erſt vor wenigen Jahren aus der Liſte der Krieg

ſchiffe geſtrichen worden iſt.

Bliden wir noch einmal zurüd auf die Geſchichte der amerikaniſchen Marine, ſo

ſind es vor allem zwei charakteriſttſche Erſcheinungen, die uns in die Augen fallen : erſtens

der Verfad der Seemacht nach jedem Kriege und zweitens die ausſchließliche Durchführung

der Kriege als Kreuzerkriege. Es liegt nahe, den Grund für dieſe Erſcheinungen im Mangel

an Geld und in innerpolitiſchen Schwierigkeiten zu ſuchen. Für den Unabhängigkeitstrleg

mag dieſer Grund genügen unter Hinzurechnung des Umſtandes, daß der franzöſiiche Ver

bündete imſtande war, den VereinigtenStaaten die Laſt der Seerüſtung zum größten Teil

abzunehmen. Wenn ſich aber in den ſpäteren beiden Ariegen mit Frankreich und mit

1
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England das gleiche Verhalten zeigt, ſo ſcheint uns dieſe Erklärung nicht mehr auß

reichend; wir müſſen vielmehr annehmen , daß den Amerikanern damals noch das volle

Verſtändnis für den Wert einer Leiſtungsfähigen Seemacht gefehlt hat, daneben vielleicht

auch das Verſtändnis für große ſtrategiſche Fragen. Die Tatſache, daß ſie ſich ſchließlich

immer ehrenvolle Friedensbedingungen erkämpft haben , ſpricht zwar ſcheinbar für die

Richtigkeit ihrer Marinepolitik, aber doch eben nur ſcheinbar; denn man darf nicht uns

berüdſichtigt laſſen , daß die Vernichtung des Seehandels durch den die See beherrſchenden

Gegner dem Bolfswohlſtande ſchwere Wunden ſchlagen mußte. Man fann beſtimmt ans

nehmen, daß die Koſten für die Schaffung und Unterhaltung einer ſtarken Flotte nicht

den Betrag erreicht haben würden , der dem Boltsvermögen durch mangelnden Schuß

ſeines Handels verloren gegangen iſt.

Uns drängt ſich bei der Betrachtung des Werdeganges der amerikaniſchen See

macht unwillkürlich der Vergleich mit unſerer eigenen Flottenentwicklung auf, und wir

finden dabet manche Ähnlichkeit: die faſt unvermittelt ſich geltend machende Notwendiga

keit einer Seerüſtung, verurſacht in den amerikaniſchen Kolonien durch die engliſche Bes

drückung, bei uns durch die Drohung, die die däniſche Flotte für unſere Ditſeehafen be

deutete, in beiden Ländern der anfängliche Mangel an Verſtändnis für die Bedeutung der

Sermacht, in beiden Männer — hier Prinz Udalbert von Preußen, dort Waſhington ,

die, unermüdlich als Mahner und Auftlärer, doch nicht völlig verſtanden und gewürdigt

werden, hier wie dort die Unfähigkeit, den Gang des Krieges durch entſcheidende Schläge

zur See zu beeinfluſſen, hier wie dort die Kanonenbootsära, ja ſogar das gleiche Experi

mentieren in der Organiſation der leitenden Behörde und ihre zeitweiſe Unterſtellung

unter die Seeresverwaltung.

Und doch wiederum welche Verſchiedenheit! Wieviel größer dort von vornherein

alle Maßregeln , wieviel größer troß des Mangels an Verſtändnis für den Wert der

Marine die Zahl der für den Arieg ausgerüſteten Schiffe, wieviel größer troß unzu

reichender Mittel die Einzelerfolge im Kriege ! Es iſt, als ob die beſchränften Verhält

niſſe des Binnenmeeres bei uns verkleinernd auf das Denken und Handeln der Menſchen

gewirkt hätten ; aber der Grund liegt doch ttefer. Manche Verſchiedenheit in der Ent

midlung der maritimen Verhältniffe bei den beiden Völkern laſſen ſich daraus erklären,

daß das eine Volt dem großen weiten Weltmeer benachbart iſt, während das andere

wenigſtens in der erſten Zeit ſeiner Marineentwidlung – neben ſehr ausgedehnten Land

grenzen nur eine ſehr bejchränkte Küſte abſeits vom großen Weltverfehr beſaß. Dieſe

Ungunſt der Lage im Gegenſaß zu Amerika iſt bei ung der Hauptgrund gemeſen für

die Schwäche der Seerüſtung. Man vertrat früher bei uns ganz augemein die Anſicht,

daß einem Lande, das zur Verteidigung ſeiner Landesgrenzen einer ſo ſtarken Heeres

macht bedürfe , nicht gleichzeitig die ſchwere Bürde einer ſelbſtändigen Seeberteidigung

auferlegt werden könne. Ein befannter älterer Marineſchriftſteller konnte noch im Jahre

1892 ſchreiben : „Die Stimmen, die ein ſeen ächtiges Reich in das Stapitel der Utopie

werfen , find noch nicht verſchollen, denn – ſo heißt es — unſere Flotte hat an fremden

Küſten auchts zu ſuchen und ſich auf die Verteidigung der eigenen zu beſchränken ; man

denkt ſich darunter eine Art Flantenverteidigung für die Armee. Der Gedanke iſt ſehr

vei fänglich , denn er ſpart eine Menge Ausgaben Und weiter : „War der Feldzug

von 1864 reich an Erfolgen, ſo fehlte es duch auch nicht am Gegenteil, ſofern man auf

gegebene Unternehmungen dahin rechnen darf. Und aufgegeben mußten ſie werden aus

dem einfachen Grunde, weil es damals wie ſchon im erſten Artege an einer den

Anforderungen gewachſenen Flotie mangelte. Un erneuten Anſirengurgen, eine solche zu

ſchaffen, hat es nicht gefehlt ; ſie haben aber niemals angedauert, es iſt vielmehr un

verkennbar, daß neue Kriegsdrobungen die allgemeine Aufmerljamkeit und das Intereſſe

auf die Verſtärkung der Landmacht und nicht auf die Seemacht lenften . "

Blicken wir auf dieſe der Entwicklung zur Seemacht ſo wenig günſtigen Zeiten

zurüd, ſo muß es uns mit Ginugtuung erfüllen, daß der Flottengedante bei uns troß

Marine-Rundidau. 1909. 11. Dett.
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der Ungunft der Verhältniſſe faſt noch eher als jenſeits des Ozeans das richtige und

pole Verſtändnis gefunden hat. –

Wir wenden uns nun dem zweiten Teil zu , der Zuſammenſtellung aller

kriegeriſchen Unternehmungen der Marine. Es iſt hierin wiederum alles zuſammen

getragen worden , was ſowohl über die eigenen Streitmittel als auch über die des

Segners aus den in jedem Falle daneben verzeichneten Quellen feſtzuſtellen war;

immerhin ſind in den Nachrichten beſonders natürlich in denen über den Gegner –

ſtarke Lüden bemerkbar. Berüdſichtigt man, daß die Tabelle dem Forſcher, der einzelne

Epiſoden der Seekriegsgeſchichte genauer zu ſtudieren beabfichtigt, gewiſſermaßen nur

einen Leitfaden bieten will, ſo fann es fraglich erſcheinen, ob dieſe Fülle von Einzel

heiten : Beſtückung der Schiffe, Beſaßungsſtärke, Name des fommandanten , Dauer des

Gefechts, Anzahl der Getöteten und Verwundeten uſw., wirklich von ſo großem Werte

iſt, daß man die Überſichtlichkeit des Ganzen unter dieſer Belaſtung mit Einzelheiten

leiden laſſen durfte. Wir meinen, daß es zweckmäßiger geweſen wäre, dem Forſcher die

Feſtſtellung ſolcher Details aus den Quellen zu überlaſſen.

Wie wenig übrigens die tabellariſche Darſtellung geeignet iſt, ein Bild von der

Bedeutung der einzelnen Ereigniſſe zu geben , das möchten wir an einem wiltürlich

herausgegriffenen Betſpiel zeigen. Die fühne Fahrt, die der ſchon früher erwähnte

Nommodore Jones 1778 bis in den friſchen Sanal unternahm , ſeine Landung in

Whitehaven, das ihm aus der Jugendzeit bekannt war, mit der Abſicht, alle im Hafen

liegenden Schiffe in Brand zu ſteden , ſein Verſuch, einen ſchottiſchen Edelmann, Lord

Sellick, in St. Marys Isle aufzuheben, um ihn als „ Gelſel " mitzuführen, und die

Beſiegung und Wegnahme des engliſchen Kriegſchiffes ,, Drake " am folgenden Tage

das alles wird mit der Bemerkung abgetan : (Whitehaven ) Vernagelte die Geſchüße,

ſegte die Schiffe in Brand “ ; (St. Marys Isle) Suchte Lord Selfirk, nahm, als er

ihn nicht fand, Silbergeſchirr im Werte von 500 Dollars mit, das er ſpäter wieder

zurüdgab " ; ( Schiff Drake" ) , Brachte die Priſe nach Breſt". Von der großen Be

unruhigung, in die die engliſche Bevölkerung durch dieſe fühne Tat verſeßt wurde, und

von der Begeiſterung, die ſie in der Heimat hervorrief, kann man in dieſen trođenen

Angaben keinen Hauch verſpüren.

Hierüber können wir ſelbſtverſtändlich dem Verfaſſer keinen Vorwurf machen,

denn das liegt im Weſen der Geſchichtstabellen begründet ; wohl aber iſt es wunderbar,

daß er eine Waffentat, die der amerikaniſchen Marine troß des unglüdlichen Ausganges

wahrlich nicht zur Unehre gereicht, völlig unerwähnt gelaſſen hat. Wir meinen den

tragiſchen Abſchluß, den die fühnen und abenteuerlichen Kreuzfahrten Kapitän D. Porters

mit der Fregatte ,, Efler " im Stillen Ozean fanden , als Porter bet Valparaiſo am

28. März 1814 nach einem unter ungünſtigen Bedingungen geführten Kampf die Flagge

vor dem Gegner (den engliſchen Schiffen , Phoebe“ und „ Cherub “) ſtreichen mußte. —

Der dritte Teil endlich, der die in dem Zeitraum von 1776 bis 1907 ge

machten Priſen bezeichnet, nimmt den ſtattlichen Raum von faſt 190 Seiten ein . Er

enthalt wiederum unter Anführung der Quellen – außerordentlich vielſeitige An

gaben über die genommenen Schiffe, denen nicht weniger als 12 Spalten gewidmet ſind.

Natürlich finden ſich auch hier wieder viele Lüden in den Angaben, ſchon deshalb , weil

nicht jeder Kriegſchiffskommandant Zeit und Luſt gehabt haben wird, derartige Einzel

heiten nicht nur feſtzuſtellen , ſondern auch niederzuſchreiben und als Dokument aufzu

bewahren , beſonders wenn er im Begriff ſtand , die Briſe zu verbrennen oder zu ver

ſenken. Wir haben uns nicht die Mühe genommen, die Zahl der Priſen im ganzen oder

gar für die einzelnen Kriegsperioden getrennt feſtzuſtellen , denn allein nach der Zahl der

Schiffe fann die Einbuße, die der Handel der einen Partei erlitten , oder der Gewinn,

den die andere Partei zutreffendenfads durch den Verkauf von Schiff und Ladung erzielt

hat, ebenſowenig beurteilt werden , wie nach der Art der Ladung . Der Geldwert von

Schiff und Ladung hat ſich aber ſelbſtverſtändlich nur dann feſtſtellen laſſen, wenn die

1
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Priſe in einen Hafen gebracht und dort abgeſchäßt oder verkauft worden iſt, und ſelbſt

in dieſen Fällen fehlt die Angabe ſehr häufig, während des Bürgerkrieges ſogar faſt

völlig ; erſt für die Zeit des ſpaniſch - amerikaniſchen Strieges erſcheint ſie einigermaßen

regelmäßig und ergibt troß der Unpolſtändigkeit die recht ſtattliche Summe von etwa

540 000 Dollars. Den Hauptſchaden trägt natürlich jedesmal die Schiffahrt der feind

lichen Bartet; von den Neutralen iſt England faſt ausſchließlich beteiligt, während fran

zöſiſche, norwegiſche, ſchwediſche, däniſche, holländiſche, mezifaniſche Schiffe nur in geringer

Zahl erſcheinen und Deutſchland ( Preußen) ſogar nur mit zwei Schiffen (während des

Bürgerkrieges ) verzeichnet iſt. -

Wir ſchließen hiermit unſere Beſprechung und legen das Wert aus der Hand

mit dem Wunſche, daß die ungewöhnlich langwierige, fleißige und gründliche Arbeit bei

allen , die ſich für Marinegeſchichte intereſſieren, die wohlverdiente Beachtung finden

möge. Daß fich ſtellenweiſe Kleine Lücken und Untlarheiten zeigen, iſt bei dem großen

Umfange des Werkes verzeihlich ; anderſeits iſt das Material, wie wir ſchon bei der

Beſprechung der einzelnen Teile bemerkt haben, teilweiſe ſo ſtark gehäuft, daß uns eine

Sichtung und Ausſcheidung unwichtigererAngaben im Intereſſe der Überſichtlichkeit nicht

unerwünſcht erſcheint. In dieſer Beziehung möchten wir, wenn es auch parador klingt,

ſagen : Weniger würde mehr ſein .
Modrig , Vizeadmiral 3. D.1

Sportfeſte in der Flotte.

Im vorigen Jahre fand der Gedanke, die ſportliche Betätigung der Mannſchaften

unſerer Flotte durch einen allgemeinen Wettſtreit zu krönen, in dem Sportfeſt der Auf

klärungsſchiffe zum erſten Male ſeine Verwirklichung.

Welche gute Aufnahme dieſer einmal beſchrittene Weg gefunden hat, beweiſen die

zahlreichen, diesjährigen Sportfeſte. Mit Befriedigung können ſelbſt die eifrigſten Sport

freunde auf dieſen Erfolg zurüdblicken, der noch dadurch an Bedeutung gewinnt, daß in

einzelnen Sportzweigen gegen das Vorjahr verbeſſerte Leiſtungen erzielt wurden.

Das Hauptintereffe beanſpruchte bei allen Feſten, die einander im großen ganzen

in der Anlage ähnelten und deshalb auch gemeinſam beſprochen werden können, das

Fußballſpiel. Dieſes Intereſſe iſt hauptſächlich auf die Stiftung der Wanderpreiſe

zurüdzuführen, durch die der Ehrgeiz nicht nur der tämpfenden Fußballmannſchaften,

ſondern auch ihrer Schiffe angeſpornt wurde. Aus dieſem Grunde ſind wohl auch hier

die Fortſchritte der Leiſtungen gegen das Vorjahr am bedeutendſten. Durch das gleich

mäßige Intereſſe, das dem Fußballſport jedoch von allen Schiffen entgegengebracht

wird, und durch den Umſtand, daß allen Schiffen der Flotte im großen ganzen dieſelbe

Zeit zum Üben im Laufe des Jahres zur Verfügung ſteht, ſind die größeren Schiffe mit

ihrer Fußballmannſchaft z. B. den kleinen Kreuzern überlegen. Infolge der größeren

Bejaßungsſtärke iſt es ihnen möglich, eine ſorgfältigere Auswahl zu treffen. Weitaus

die meiſten Fußballſpieler ſind bereits vor ihrer Dienſtzeit in einem Fußballklub

geweſen, während bei der geringen Kopfſtärke auf den kleinen Kreuzern naturgemäß auch

die Auswahl geringer iſt. Es wäre daher wünſchenswert, wenn die kleinen Kreuzer

eine Vorgabe von ihren größeren Brüdern erhielten .

Bei den einzelnen ſportlichen Leiſtungen tritt auch zu ſehr die Betätigung vor

dem Dienſteintritt hervor. So werden z. B. die Barrenturner wenig Gelegenheit zunt

Turnen gehabt haben, da auf einer großen Anzahl von Schiffen Barren nicht vorhanden

find. Bei dem geringen Plaß, den dieſe Geräte beanſpruchen, ſollten auf allen Schiffen

ſolche angeſchafft werden, zumal da unſere Leute eine beſondere Vorliebe für das Barren

haben und es, wo vorhanden, eifrig benußen.1
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An Stelle der Steinſtoßübungen müßte das Stemmen von Gewichten in den

Wettbewerb aufgenommen werden. Denn da die Schiffe nur beſchränkte Beit zum Üben

an Land haben , ſo iſt von zwei verwandten Sportarten doch unbedingt die vorzuziehen,

welche auch an Bord geübt werden kann.

Schließlich verdient das Werfen von Wurfleinen Berüdſichtigung. Dieſer Sport

käme auch dem Dienſte direkt zu Nußen. Damit jedoch das umfangreiche Programm

nicht noch mehr vergrößert wird, könnte das Sachüpfen geſtrichen werden , da dieſes

zwar für Humor auf dem Sportplaß ſorgt, thm jedoch ein ſportlicher Wert kaum zu

geſprochen werden kann.

Im großen ganzen müſſen, um den Sportgeiſt zu heben , mehr Turngeräte an

Bord geſchaffen werden , da das Hauptfeld des Sports das Schiff und nicht der Spiel

plaß ſein ſoll . Es läßt ſich mit den vorhandenen Mitteln noch vieles machen. Zum

Klettern und Klimmen ſind z. B. die an Deck gefierten Waſchjollen oder in den Wanten

befeſtigte Enden ſehr ſchöne Geräte. Ein Bock zum Springen läßt ſich vorzüglich aus

einem großen Fender in einer Balje mit darüber gebundenen Sängematten konſtruieren uſw.

Alle dieſe Übungen an Geräten und das Fußballſpiel kommen nur einer bes

( chränkten Anzahl von Leuten zugute.

Um nun in furzer Zeit einen größeren Teil der Beſaßung durchzuarbeiten und

geſchmeidig zu machen, ſind auf den Schiffen Freiübungen und „ Müllerübungen" in den

mannigfachſten Variationen üblich, die ſich die betreffenden Offiziere ſelbſt zuſammengeſtellt

haben . Es würde ſicherlich ſehr anregend wirken, einen Wettbewerb auch hierin ein

zurichten. Jedes Schiff ſollte ſich eine Mannſchaft zuſammenſtellen, die dann von den

Preisrichtern nach vorher bekannten Grundfäßen •beurteilt würde. Ich halte etwa

folgende Bedingungen als Anhalt für geeignet:

1. Die Übungen müſſen ſo ſein, daß auch die weniger gewandten Leute ſie lernen.

2. Es müſſen möglichſt alle Muskeln beanſprucht werden .

3. Die Leute müſſen dadurch kräftig angeſtrengt werden .

4. Die Übungen ſind ſo , daß ein Pfuſchen bet ihrer Ausführung ſofort geſehen wird.

5. Die Übungen dürfen nicht zuviel Plaß beanſpruchen.

Der ideale Zuſtand, daß bei einem Sportfeſt eben nur die Leiſtungen , die ein

Mann fich an Bord angeeignet hat, ausgezeichnet werden, kann zwar nie erreicht werden,

es muß jedoch unſer Beſtreben ſein , dieſem Ziel möglichſt nahe zu rücken . Bck .

England und der Kontinent. *)

Durch die nachſtehenden Zeilen ſoll die Aufmerkſamkeit der Leſer dieſer Zeitſchrift

auf ein Buch gelenft werden , das im leßten Monat in der Tagespreſie viel beiprochen

und erwähnt wurde. Es wird für alle diejenigen, die fich mit geſchichtlichen, im beſonderen

politiſch- geſchichtlichen Studien beſchäftigen, von großem Intereſſe ſein. Der Verfaſſer,

Herr d. Beez, iſt Dſterreicher; ein Mann von über 80 Jahren, der ein ganzes Leben

miſjenſchaftlichen und voltewirtſchaftlichen Arbeiten gemidmet hat. Es liegt ihm fern,

agitatoriſch wirken zu wollen , er wil ein Sucher der Wahrheit ſein und beanſprucht nur

das Recht, das für wahr Erkannte offen ausſprechen zu dürfen. Seine Sprache iſt

leidenſchaftelos, erfüllt von ruhiger Sachlichkeit. Seine Argumente überz.ugen umſomehr,

da jie in dieſer Form vorgebracht werden . Obwohl das Buch die engliſche Politik und

das geſchichtskundige polittiche Handeln Englands verurteilt, wirft es der vornehmen Form

.

*) ,,England und der Kontinent." Don Alexander d. Peez. Zweite umgearbeitete Aus„

gabe. K. und f. Şofbuchdruckerei und Sof- Verlagsbuchhandlung Carl Fromme. Wien und Leipzig .
1,25 Mark.
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halber doch verſöhnend. Auch in England wird man ſich den in ihm enthaltenen hiſtoriſchen

Wahrheiten nicht verſchließen können.

Dem Buch find als Motto die folgenden Zitate vorausgeſchidt, die gewiſſermaßen

als Inhaltsangabe dienen :

,, Die engliſche Nation als Bolt betrachtet, iſt das ſchäßbarſte Ganze von Menſchen

im Verhältns untereinander; aber als Staat gegen fremde Staaten der verderb

lichſte, gewaltſamſte, herrſchlüchtigſte und kriegserregendſte von allen . “ Rant.

Wenn ganz Europa ſich infolge engliſcher Ränke und Geldzahlungen rauft und

zaiſt, ſind die engliſchen Staatsmänner auf ihre eigene Sicherheit, auf Handelsvorteile,

auf Beherrſchung des Meeres und auf ein Weltmonopol in thren Händen bedacht.“

Napoleon I.

Der Verfaſſer wil in ſeinem Buche, in voller Würdigung der hervorragenden

menſchlichen Eigenſchaften und Fähigkeiten des Einzel-Engländers, einen geſchichtlichen

Abriß des „ politiſchen Unrechtegu bringen, das er dem engliſchen Volt als Ganzem und

ſeinen Führern zur Laſt legt. Ausgangspunkt iſt für ihn das Verhalten Englands in

der jüngſten öſterreichiſch -ſerbiſchen friſis. Er fragt : Was ging oder geht England

der Balkan an ? " Er beantwortet ſich die Frage wie folgt: Der offenkundige Zwed des

Beſuches des Königs Eduard in Iſchl bei Saiſer Franz Joſeph war, das habs

burger Reich für den großen, gegen Deutſchland gerichteten Bund zu gewinnen. Da

Öſterreich -Ungarn in ſeiner loyalen Bundestreue ablehnte, ſollte das Eingreifen Englands

in der bogniſchen Frage die Strafe für dieſen Rorb ſein .

Von dieſem Punkte ausgehend unterſucht Herr v. Beez rückwärts ſchauend alle

politiſchen Ereigniſſe der jüngernZeit und kommt zu dem Schluffe: In der Verſchüttung

und Niederhaltung der Landwege nach Aſien erblidt England gegenwärtig ein Haupt

intereſſe. Die ſibiriſche Bahn iſt durch japantſche Waffen lahmgelegt, die Öffnung der

Dardanellen weiß es zu verhüten, nur eine innerlich ſchwache Türkei findet Gnade vor

ſeinen Augen , ſeine ganze perſiſche Politit dient dieſem Ziele und fein beſonderer Haß

gilt dem Bagdadbahnprojekt.

Um dieſem Reſultat ſeiner Betrachtungen die geſchichtlich-wiſſenſchaftliche Unter

lage zu geben, führt der Verfaſſer hiſtoriſche Parallelen an . Dieſer Teil der Aus

führungen iſt wohl der intereſſanteſte für die Sefer dieſer Zeitſchrift. Er weiſt nach,

daß Öſterreich immer nur eine Spielmarte, eine Schachfigur imgroßen Spiele Britanniens

war, und nur ein Troſt bleibt ihm, daß es nicht allein dieſe Rolle geſpielt hat, ſondern

daß alle europäiſchen Staaten dies Loos geteilt haben . Seine Ausführungen gipfeln in

dem Saß: Englands überwältigende, erdrüdende Seeherrſchaft iſt geſchaffen und erhält

ſich in ihrer faſt völligen Unangreifbarkeit durch die künſtlich von ihm herbeigeführte

und rege gehaltene Uneinigkeit des Sontinents . , Ariege auf dem Kontinent ſind die,,

Erntezeit für Großbritannien ." Oft greift England tätig nur ein, um die Häfen, Arſe„

nale, Werften und beſonders die Kriegs- und Sandelsflotten der anderen Völfer zu ver

nichten .“ ( Holland 1799, Kopenhagen 1800, Navarino 1827.)

Im weiteren Verlauf des Buches wird die von England geübte Tattik behandelt,

indem die Fragen beantwortet werden :

1. Wie iſt es möglich, daß die Engländer, die in der weitaus größeren Zahl

im Privatleben wahrheitsliebende, redliche und ehrliebende Menſchen ſind, in der aus

wärtigen Politik oft unedle, ja unmoraliſche Künſte pflegen ?

2. Welcher Mittel bedient fich England, um in fremden Staaten ſo großen

Einfluß auszuüben, wie wir ihn im früheren geſchildert haben ?

Als Antwort gibt er das oben erwähnte Sitat aus Aant. Als weiteren Eide8

helfer führt er den Amerikaner Emerſon an : ,,Die auswärtige Politit Englands iſt,

obgleich ehrgeizig und verſchwenderiſch mit Geld, ſelten edelmütig und gerecht geweſen.

Ihre Hauptrüdjicht war ſtets das Handelsintereſſe. Sie billigte die Teilung Polens,

derriet Genua, Sizilien, Parma , Griechenland, die Türkei, Rom und Ungarn ; Treue im
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Privatleben, Treuloſigkeit im öffentlichen Leben tennzeichnet dieſe helmatliebenden Menſchen."

Er macht ſich Graf Ficquelmonts Ausſpruch zu eigen: „ England wurde ſozuſagen

eine inſulariſche Inſtitution, die ſich als im Gegenſaß zum Feſtland ſtehend

betrachtete" .

Alle dieſe Gedanken werden in dem Buche in überzeugender Weiſe weiter aus

geſponnen . Es wird gezeigt, worin das Geheimnis des Erfolges der engliſchen Politik

liegt. Darin nämlich, daß jeder Engländer in bezug auf die Ziele der engliſchen Ges

ſamtpolitik einig mit ſeiner zielbewußten Regierung iſt und unentwegt, ſo verſchieden

auch die Mittel und Wege ſind, die Regierung unterſtüßt. Der öffentliche Gelſt

iſt in England für dieſe Art von Krieg längſt geſchult und leßterer wird mit

einem Einklange geführt, welcher den Erfolg verbürgen muß.“ „Das Denkvermögen des

Volkes wird durch dieſe Fabriken der öffentlichen Meinung (Zeitungen) maſchinell ge

leitet“ . Um zu zeigen, daß ſich Herr v. Beez auch auf engliſche, in einer vorüber

gehenden Anwandlung von Aufrichtigkeit abgegebene Zitate bet ſeinen Schlußfolgerungen

ſtüßen kann, ſeien die folgenden im Wortlaut angeführt.

„ Times“ , vom 26. Januar 1850: ,, Es iſt unmöglich, einen Ort zu finden dom

Tajo bis zu den Dardanellen, von Sizilien bis zum Nordkap, wo wir etwas getan

hätten , um Vertrauen oder Dankbarkeit zu verdienen. " Und am 22. Juni des gleichen,

Jahres fonnte man leſen : „ Es gibt keine geſekmäßige Regierung in Europa, mit welcher

wir nicht Streit angefangen, keine Voltserhebung, die wir nicht verraten hätten ; die

Nämpfer für die Unabhängigkeit Staltens und Ungarns ſind uns wahrlich einen Dant

ſchuldig, daß wir ſie zum Uufſtand reizten und ſie dann im Stiche ließen .“ Aber leider

gehen die ganz. Klugen nicht aus ... feßt der Autor hinzu.

Es darf den Leſern dieſer Zeilen überlaſſen werden, ſich ſelbſt mit dem hier

beſprochenen Buch zu befreunden und im beſonderen von den Schlußfolgerungen des

Verfaſſers Kenntnis zu nehmen. Ste ſind für uns Deutſche jedenfalls von Intereſſe

und gipfeln darin, Englands derzeitige Nervoſität erkläre ſich dadurch , daß es neben

Deutſchland als ſeinen gefährlichſten Konkurrenten die Vereinigten Staaten erblidt. Die

Niederwerfung Deutſchlands mit Hilfe von Frankreich und Rußland ſei das nächſte Ziel,

aber, ſo wird geſagt : „ Die engliſchen Politiker ſelbſt ſind unſicher geworden, ob ſie in

Europa die geſuchten Werkzeuge gegen die sentralmächte finden werden . Sie ſuchen

ſich daher durch Umſchmeichlung der Vereinigten Staaten und engere Verbindung mit

ihren überſeelſchen Siedlungen zu ſtärken. Wahrſcheinlich wird ihnen dieſe Abſicht ges

lingen, und, ſofern dies nicht zu Ungriffszwecken geſchieht und beſonders wenn dadurch

die engliſche Nervoſität beruhigt wird, haben die europäiſchen Staaten faum etwas gegen

eine ſolche Vermehrung der engliſchen Macht einzuwenden .“

Herr d. Beez betennt, daß er ſchon ſein ganzes Leben lang bemüht geweſen

auf die kommende Vorherrſchaft Englands hinzuweiſen und daß er daher Gefahr laufe,

in eine einſeitige Richtung zu geraten. Er hat daher, gewiſſermaßen um ſich forrevidieren

zu laſſen , einen Freund, der mit England und den Engländern häufig in Berührung

fommt, gebeten, ſeine Anſicht über das Verhältnis Großbritanniens zu Deutſchland und

dem verbündeten Öſterreich -Ungarn unumwunden auszuſprechen. Die Antwort hat er

loyalerweiſe ſeinem Buche angefügt. Aus dieſem Schreiben, das ſich wirklich bemüht,

England Gerechtigkeit zu Teil werden zu laſſen, feien folgende Säße als bemerlengmert

hier erwähnt :

„ Ihre Darſtellungen ſcheinen mir allerdings die engliſche Politit richtig zu

erfaſſen . “

„ Im allgemeinen möchte ich aus meinen Eindrücken herausziehen, daß die Eng

länder Deutſchland borläufig in gewiſſem Sinne überſchäßen. Sie überſchäzen jene

Äußerungen und ſie überſchäßen die Nation . Vor allen Dingen muten ſie beiden welt

ausſehende Pläne zu, die nach meiner Kenntnis der Dinge nicht exiſtieren oder wenigſteng

nur in wenigen Gehirnen Wohnſtätte haben. “
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„Im allgemeinen möchte ich meine Eindrücke dahin zuſammenfaſſen, daß die

Durchidhnittsengländer einen Arieg mit Deutſchland nicht wollen , aber ſicher glauben,

Deutſchland bereite ihn vor . “

,,Mehr denn je iſt England auf die deutſchen Machtmittel angewieſen. Die

Schaffung eines großen, mit Deutſchland und den übrigen, vorkommenden Falles als

Feinde auftretenden Mächten konkurrierenden Heeres iſt England nicht imſtande

zu leiſten . Ein für allemal wird England fich klar ſein müſſen , daß von der jeßigen

Situation der beſſere Teil herausgefunden werden muß. Mit Deutſchlands Exiſtenz, mit

ſeiner Macht wird ſich England abzufinden wiſſen, ſobald es wirklich erkennt, daß

Deutſchland friedfertig iſt und nicht daran denkt, England zu ſtören. Dieſe Anſicht zu

derbreiten ſcheint mir die beſte Aufgabe derer zu ſein, die für Deutſchlands, für des

Deutſchtums Zukunft etwas tun wollen, zu gleicher Zeit aber auch die der einſichts

vollen Engländer, die die Fehler der engliſchen Politik, die Mißgriffe dieſer in Behand

lung Deutſchlands und Öſterreich-Ungarns erkennen und deren Unheil für England zu

würdigen wiſſen. Um dies aber zu erreichen iſt es nötig, den Engländern den Spiegel

vorzuhalten, und das haben Sie getan. Wer könnte Ihre Ausführungen leſen, ohne ſich

zu ſagen, daß England auf dieſem ſchlüpfrigen Boden ſein Weltreich nicht feſthalten kann !

Die Germanen haben das römiſche Weltreich zerſtört, weil es ihnen nicht Raum gab

mögen die Engländer die Deutſchen nicht in einen zweiten Verzweiflungs

tampf drängen . Der Kampf wäre entfeßlich, langwierig zugleich. Derjenige aber, der

dabei mehr zu riskieren hat, iſt ſicher der Engländer.

Herr v. Beez jagt hierzu abſchließend:

Vermag man auch nicht leicht, wie Herr b . G., an einen Bund zwiſchen Groß

britannien und dem Deutſchen Reiche zu glauben, ſo erſcheint doch erreichbar, daß, wie

zur Zeit Bismards und Salisburys , beide mächtige Reiche gelaſſen und

ruhig nebeneinander hergehen .“

Es iſt zu erhoffen, daß dieſer verſönliche , eigentlich ſelbſtverſtändliche Gedanke

Gemeingut des ganzen engliſchen Volfes wird und Vorſtellungen bannen hilft, wie ſie

uns leider tagtäglich noch aus der engliſchen Preſſe und leider auch aus dem Munde

engliſcher Staatsmänner oder Offiziere entgegenſchallen. In dieſem Sinne kann nur

von Nußen ſein, wenn das hier beſprochene Buch bei uns und auch in England recht

viele Leſer findet 5g.

zum Atmen

11

1

Deutſche Marine-Expedition 1907/09.

Dreizehnter Bericht (Schluß ). Mitte März bis Ende Mai 1909.

Die Mitte März täglich erwartete ,, Sumatra" kam erſt Anfang April, und ſo

konnte erſt um dieſe Zeit Dr. Schlaginhaufen nach Muliama zurückehren . Des un

gewiſſen Wartens müde, hatte er beabſichtigt, fein früheres Arbeitsgebiet auf dem Land

wegezu Fuß zu erreichen, aber nicht allein ſchwereRegenfälle hatten ihn daran verhindert,

ſondern auch erneute Erkrankung an Fieber. An einem beſonders heftigen Tropenfieber

erkrankte um dieſelbe Zeit Schilling, und nur durch hohe Chiningaben und kalte Ein

widlungen nebſt Erzitantien war es möglich, das Schlimmſte zu verhüten. Seine Mit

ſendung nach Muliama wurde unmöglich , da er längere Zeit unter ärztlicher Aufſicht

bleiben mußte und die thn noch erwartende Arbeit in Feſoa , wo Waldens Sammel

ſchäße lagern, wie die noch rückſtändige photographiſche Aufnahme des ausgedehnten

Nordtetls der Inſel ſchon große Anforderungen an ſeine Körperträfte ſtellten.

Schlaginhaufen wurde von der „ Sumatra " in Muliama abgeſeßt, beſuchte

von dort aus zur Vervollſtändigung der früheren Aufzeichnungen noch einmal das ſüdliche

Siargebiet bis zur Bloſſeville - Inſel hinab und fuhr dann mit der Ende April ein

u
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getroffenen Langeoog " von Muliama nach Namatanat. Von dieſem Plaß aus beabſichtigte

er, die umliegenden Landſchaften, füdlich bis Muliama, nördlich bis Karu an beiden

Nüſten zu beſuchen, um Siedlungs- und Kulturverhältniſſe auch hier ſyſtematiſch zu ers

forſchen und anthropologiſche Meſſungen zu machen.

Herr und Frau Krämer wanderten nach der Abreiſe von Schlaginhaufen

zwei Tagemårſche weit nach Süden, nach dem Dorfe Lémeris, wo ſie an dem romantiſchen

Strandgebiet von Pining am Fuße hoher Felſenklüfte ihr Zelt aufſchlugen, während die

ſchwarzen Jungen und der zum erſten Male mitgenommene chineſiſche Expeditionskoch

Ah Tun in der Hohlfehle des gehobenen Balkes nächtigen mußten. Die Mitnahme des

Chineſen erwies ſich als ein Fehlſchlag, denn nach kurzer Zeit erkrankte er an Malaria,

und an Stelle von Entlaſtung trat Arbeitsvermehrung ein ; ja es mußte zeitweiſe für

den Koch noch beſonders gekocht werden. Pining iſt ein ſagenreicher Plaß, wo der heroiſche

Urahne der Neu -Medlenburger, der Sonnengott Móroa, der Bringer alles Guten und

aller Kunſt, einſt auch auf ſeinen Wanderungen geraſtet hatte. Ein Quellbach entſtrömt

dort dem Felſenſocel, und zwar von ſolcher Stärfe, daß man nur unter Gefahr, inis

nahe Meer getrieben zu werden, den kurzen Waſſerlauf durchſchreiten kann. Hohe Wald

bäume und ein breiter Sandſtrand ſchaffen Ruhe und Behaglichkeit in dem unbewohnten

Müſtenwinkel, zu dem man von dem Regierungsweg 20 m tief hinabſteigt. Dben liegt

das Dorf Démerts mit der Gemeinde fánabu, die dieſem Sprachgebiet ſeinen Namen

gibt und eine zungenförmige Halbinſel bevölkert, die in threr Geſtalt auffallend der von

Panagundu gleicht, nur daß dieſe flach und eben iſt, jene einen Maltblock von etwa

20 m Höhe bildet.

So in der Nähe des Feſtplaßes und durch die Feldmand doch von ihm getrennt,

war es möglich , alle Vorgänge während einer Reihe von Tagen unbemerkt zu beobachten.

Es gelang, Beuge des Feſtes der Männerweihe zu werden, ä gónin pínevu genannt, bet

dem inaben und Fünglinge auf nin = Bänten vor der verſammelten Gemeinde zur

Schau fißen und dann auf dem im leßten Bericht erwähnten Wurzeltiſch, dem Samba

= Baum, nacheinander ihre erſte öffentliche Anſprache halten. Andere in einem abſeits

gelegenen Männerhof gleichzeitig ſtattfindende Totenfeſtlichkeiten für die Frauen blieben

ſtreng geheim . Bei dieſen, oára genannt, ſpielte ein mit leuchtenden Farben bemaltes

Flecht- oder Bindewerk in Geſtalt eines Rieſenrades die Hauptrolle. Es ſtellt den Auf

gang der Sonne über dem brandenden Meere, über Wolten und Riffen dar, und heißt

malanggan oder king makát, die neue Sonne“, und wer ſeinen Kopf durch das

Loch in der Mitte, die Radnabe, ſteckt, erhält dieſen Namen und muß noch eine Reihe

von Wochen am geweihten Plaße wohnen bleiben, bis er ſich wieder vor den Frauen

zeigen darf. Sah eine Frau noch bis vor wenig Jahren ein ſolches malanggan, war

ihr der Tod durch Erhängen ſicher, den ſie meiſt ſelbſt von eigener Hand freiwillig er

litt. Denn eine Frau der Vorzeit hatte auch alſo gehandelt, nachdem ſie die Kunſt der

Anfertigung den Dämonen abgeſehen und ihren Söhnen mitgeteilt hatte.

Während die bekannten Schnißwerke des Nordens meiſt leicht läuflich ſind und

auch von Frauen geſehen werden dürfen, iſt das Sonnen - malanggan im Kánabugebiet

ſtreng geheim und heilig.

Es gelang nicht, tros Aufbietung aller Mittel, eine ſolche Sonne für das Berliner

Muſeum für Völkerkunde zu erwerben ; ſie wurden am Feſtplaß unweigerlich verbrannt.

Da indes Frau Krämer, der man den Zutritt als einer Weißen nicht wehrte, Aquarelle

und Zeichnungen von den genannten Sonnen angefertigt hat, ſo wird es wenigſtens

möglich ſein, im Bilde dieſe eigenartigſten Gebilde der Eingeborenenfunſt und Phantaſie

zu zeigen.

Es war eine der Hauptaufgaben der folgenden Zeit, ſolche und ähnliche Feſte an

den verſchiedenen Pläßen zu beobachten, um möglichſt viel Material zu ſammeln , und ſo

bergingen die Apriltage unter ſteten Marſchen die Rüſte hinauf und hinab. Bald war

man im Norden in Däſu und Langania, bald im äußerſten Süden des Gebiets, bald
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führte der Weg ins Innere auf die Berge, wo in Tegarot ein Feſt der Weiberweihe

und in Lembundan eine Ulifeſtlichkeit ſtattfand, die mit ähnlichen Teilfetern an der

Müſte wertvolle Aufſchlüſſe über dieſe Art der malanggane brachten. Der anſtrengendſte

Teil dieſer Exkurſionen war der Aufſtieg nach dem großen Bergdorf Lelet, deſſen zwei

Hauptteile Lembin und lentamen ungefähr 1000 m hoch liegen, einige Sprengel

etwas höher, einige etwas tiefer, in einem großen weiten Seſſel verſtreut.

Das Gebirge von Nord-Neu -Mecklenburg, das Schleinißgebirge, beſteht in der

Hauptſache aus einem Gebirgskamm, der als Rücgrat der Inſel von NW nach so

zieht und die Höhe von 1000 m faum erreichen dürfte. Auf der Strede von Lama

ſong oder Banagundu (0) nach Lemau ( W ) iſt der Ramm nach Krämers Meſſung

rund 700 m hoch. Von hier aus ſüdwärts erweitert ſich die Inſel ſpindelförmig bis zur

ſüdlichen Landenge bon Karu, wo die Breite des Landes etwa 10 km beträgt. Hier

liegt ein Gebirgsſtod, der die nördlich und ſüdlich gelegenen Söhen deutlich überragt.

Er erhält dadurch ſein Gepräge, daß vom Hauptfamm ſich eine Reihe von Ausläufern

nordwärts zur Küſte wendet, von denen der impoſante Baſolámbang mit einem hohen,

weithin ſichtbaren Rap bei dem Dorf Bímbube endet, den Südabidluß der maleriſchen

Kandanbucht bildend. Von dem Orte Kandan, in der gleichnamigen Bucht, ſtiegen Herr

und Frau Krämer am 26. April 1909 an der weſtlichen Flanke des Baſotambang

hinauf, erſt durch dichten Wald 500 m hoch bts Bútanting, einem Sprengel der großen

Buſchdorfgemeinde Lévinto . Der Stammplaß Lévinko wurde in 800 m Höhe erreicht.

Die Häuſer waren verlaſſen, da der Großhäuptling vor einigen Monaten geſtorben war.

Der Plaß iſt von ſeltener Schönheit ; man ſieht im NW unter ſich die ganze Müfte bis

Feſoa, nordwärts in nächſter Nähe die Fiſher-Gardner- Inſel, öſtlich landeinwärts liegt

der Berg Bélemben, die höchſte Erhebung im Nordteil des Gebirgsſtods. Prachtige

Farnwälder umgeben den Plaß. Das langſam anſteigende Plateau weiterhin füdlich

zeigt als Vegetation meiſt Alangalanggras, Braten, Orchideen, Ulliaceen und Melaſtomaceen.

Wenn man nach 7 Wegſtunden, nach Paſſieren des Dorfes Matúru, den erwähnten

Dorfteil Lembin erreicht und einen dort zentral gelegenen niedrigen, nur mit ntedrigem

Buſchwert beſtandenen Regelberg, namens Batlaleu, beſteigt, ſo überſieht man das ganze

keſfelförmige, weite Sochfeld. Es ſieht aus wie ein rieſiger Krater , mit unzähligen

Eruptionstegeln von 50 bis 100 m Höhe, dazwiſchen Täler und Schluchten ; trichters

förmige Einbrüche find in Maſſe vorhanden, in Geſtalt den Maaren der Eifel nicht un

ähnlich. Und doch iſt alles Kalt, weit und breit, bis auf die Spißen der Gebirgstämme

hinauf. Südlich itegt der Hauptfamm mit dem wenig darüber fich erhebenden tafel

förmigen Tumbumbo , an deſjen Fuß Lenkámen liegt; öſtlich liegt der hohe Nordaus

läufer des Baſokambang und unmittelbar über Lembin deſſen höchſte Erhebung in dieſem

Teil, der Lúrun. Seine Beſteigung wurde von Herrn främer raſch ausgeführt, als

gerade die Sonne auf einige Stunden zu ſcheinen verſprach ; vorher hatte man den Aber

glauben der Eingeborenen durch Liſt beſchwichtigt. Es war eine ſchlimme Kletterpartie,

von Baum zu Baum, über Felſentreppen hinweg und lehmige Schleifen , bis der ſchmale

Kamm erreicht war, deſſen höchſter Punkt annähernd 1250m (nach Meſſung) hoch zu

ſein ſcheint, wahricheinlich die größte bts ießt im Bismarcarchipel erreichte Höhe. Auch

das etwa 5 km ſüdlich von Lembin gelegene Lenkámen wurde zu einer Feſtbeobachtung

beſucht, wobei je acht Täler auf fürchterlichen Wegen zu paſſieren waren. Alles war

jungfräuliches Gebiet, wie die Eingeborenen wiederholt berſicherten noch von feines

Weißen Fuß betreten ; nur am Weſtrande des Plateaus ſcheinen einige Regierungsbeamte

und Profeſſor Sapper den Dorfbereich bei Durchquerungen der Inſel berührt zu

haben. Zu den örtlichen Schwierigkeiten geſellt ſich eine unfreundliche Natur. In

dem Rammwinkel, in dem Lelet eingebettet liegt, fangen ſich die Wolfen , ſo daß es

ſehr häufig regnet. Man kann von Glüd ſagen, wenn Vormittags einige Stunden

die Sonne ſcheint. Deshalb ſind auch die Hütten der Eingeborenen flein und haben

niedrige Eingänge, und die Dachbedeckung reicht bis auf den Boden herab. Das leichte

Belt, das die Reiſenden von Sydney mitgebracht hatten und das dem Leben der Minen
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arbeiter im trodenen Auſtralien angepaßt war, begann nach 5 tägigem Aufenthalt zu

modern und wirlte in ſeiner ſteten Feuchtigkeit recht nachteilig auf die Atmungsorgane.

Das Mißverhältnis zwiſchen Regen und Sonnenſchein drückt ſich auch darin aus , daß

die Leute von Lelet nicht wie allenthalben an der Küſte ,, Regen zu machen “, ſondern

im Gegenteil die Sonne zu rufen ſuchen, indem ſie Feuer unter einem Schädel

haus anzünden. Die Geiſter der Verſtorbenen werden dann aufgefordert, ſich hinauf

zuſchwingen und die Wolken zu zerteilen. Gemitter ſind häufig, aber man erinnert ſich

nicht, daß je ein Bliß eingeſchlagen hätte. Endlich iſt in Lelet die eigenartige Schleif

trommel beheimatet, die den Geſang eines Vogels nachahmt und bei beſtimmten Toten

feſtlichkeiten gebraucht wird, worüber es gelang nähere Nachrichten zu ſammeln.

So war der Aufenthalt in Lelet, nach dem der Gebirgsſtoc Leletgebirge

genannt zu werden verdient, recht lohnend, wenn auch teuer erfauft.

Hätte främer auf der Höhe des Lurun am 28. April einen Aushau nach NW

herzuſtellen vermocht, ſo hätte er ſehen können, daß die „ Langeoog " bor Lamaſong

8 Tage zu früh eingetroffen war. So ſtiegen die beiden Wanderer wieder hinah , über

Levinko nach Kandan, um nach 2 tägigem Marſche in Lamaſong das Neſt leer zu finden.

Schilling hatte gemäß Anordnung das Lager mit Hilfe der „ Langeoog" nach Feſoa ver

legt. Nun fehlte es am Nötigſten, und man war doch der Ruhe ſo bedürftig. Ein

Schiff war in abſehbarer Zeit an der Oſtküſte nicht mehr zu erwarten, und nur in dem

150 km nördlich gelegenen Kävieng, dem Siß der Regierung, pflegt ſich hin und wieder

Gelegenheit zu bieten , nach Simpſonhafen zu kommen . Da Anfang Mal noch mehrere

Feſtlichkeiten im Umkreis von 20 km von Lamaſong ſtattfanden, die zu leßter Vervoll

ſtändigung der Studien Gelegenheit boten, wurde der Abmarſch nach Norden auf den

14. Mal feſtgelegt und Stävieng am 19. Mai erreicht; auf dem zweiten Wegteil von

Feſoa ab, wo die Pflanzungen der Weißen beginnen, ſtređenweiſe auf den freundlichſt

zur Verfügung geſtellten Wagen der Herren Mieſterfeldt und Macco.

Walden und Schilling wurden in Feſoa angetroffen, wo ſie in dem vortreff

lichen Raſthaus des Stationschefs Boluminski herrlich untergebracht waren.

Walden langte nach ſeinem 2 monatigen Aufenthalt auf Tabár (Gardner- und

Fiſher- Inſeln ) mit dem Dampfer der Neu -Guinea- Stompagnie ,,Star " in Rävieng Anfang

März an und hatte ſeine umfangreichen, zum Teil nur loſe zuſammengepackten Samm

lungen und Ausrüſtungsgegenſtände dank dem Entgegenkommen des Schiffskapitäng alle

nach dem von Verkehr und Hilfsmitteln weniger abgeſchnittenen Neu -Medlenburg in

Sicherheit bringen können . Zudem wurden die Aufnahmen der Eingeborenenſprache, der

Sagen und Mythen, Tanzlieder, Kultgebräuche, Sitten, der Lebens- und Siedlungsweiſe,

die eine Firierung der Stellung Tabàrs zur Sauptinſel ermöglichen, in Sicherheit ges

bracht. Von Rävieng aus , wo eine Reihe von Tagen zum Ordnen der Sammlungen

und Notizen aufgewendet werden mußte, beſuchte dann Walden im Boote die Inſeln

des Nuja - Fahrwaſſers und die Dorfſchaften der Oſtfüſte Neu -Mecklenburgs bis Feloa

hinab, zum Zwecke allgemeiner Studien vornehmlich in Anthropogeographie. Nach Nävieng

zurüdgekehrt, brach er am 12. April wiederum im Boot nach der Weſtküſte der Inſel

auf, um die Ortſchaften bis nach Lamusmus hinab zu beſuchen, gleichfalls vornehmlich

die Siedlungsart verfolgend.

Von Lamusmus führt ein breiter, in ſteilen Windungen die Höhe des Schleiniß

gebirges gewinnender Weg ins Gebiet der in einzelne Bausgruppen im Bergland zer

ſtreuten Waldgemeinde Panemafai. Eine breite , verhältnismäßig ebene, zwiſchen Berg

kuppen ſich hinſchlängelnde Straße überſchreitet hier das Gebirge, um ſich dann als Fuß

weg den ſtellen Dſthang in Serpentinen hinabzuwinden und nach Durchquerung einer

ſchönen welligen Grasſavanne bei Fangalava in die große Küſtenſtraße zu münden.

Walden kehrte auf dieſem Wege nach ſeinem alten Standquartier Feſoa zurüd. Seine

Vertrautheit mit den dortigen Eingeborenen kam ihm nun ſehr zugute, denn faſt täglich

kamen Gruppen von Leuten, ſelbſt die ſo zurüdhaltenden und ſcheuen Weiber zu ihm ing

Raſthaus, um ihm Geſchichten, Sagen und Märchen vorzutragen, wie er ſie früher nie

1
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in dieſer Zahl bekommen hatte. Auch wenn dieſe Mitteilungen , wie häufig, nur Bruch

ſtüde ſind, ſo ſind auch dieſe zur Erklärung der ganzen Gedantenwelt und der bizarren

Kunſt unentbehrlich, und wie nur zahlreiche Farbenſteine geordnet ein mufidiſches Bild

zu geben vermögen, ſo wird erſt die Ausarbeitung der Notizen ſämtlicher Expeditions

mitglieder von Neu -Medlenburg ein klares Rulturgemälde ſchaffen können , über deffen

Gelingen heute kein Zweifel mehr iſt. Auch die traurige Tatſache der allgemeinen Ab

nahme der Bevölkerung wurde durch die Siedlungs- und Geſchlechtsregiſteraufnahmen

von zahlreichen Pläßen ergründet, Aufnahmen, die zum erſten Male von der Deutſchen

Marine-Erpedition in größerem Umfange vorgenommen wurden. Da auch in Geographie,

Zoologie und Botanit größere Sammlungen angelegt wurden, ſo darf die Expedition als

ein voller Erfolg bezeichnet werden. Ein erſchöpfendes Studium der Inſel war natür

lich nicht möglich, nicht einmal alle Pläße, namentlich im Buſch, konnten beſucht werden ,

obwohl z . B. Marine - Oberſtabsarzt und Frau främer während thres 7 monatigen

Aufenthalts mehr als 1000 km marſchmäßig zurücgelegt haben, wobei von den täglichen

lokalen Dorfſpaziergängen abgeſehen iſt, die eine mindeſtens gleich hohe Zahl ergeben.

Aber die Geſamtkenntnis der Inſel iſt doch ſoweit gefördert worden (namentlich auch

unter inblick auf die Ergebniſſe der Expedition Sapper - Friederict), daß Neu

Medlenburg als die beſtbekannte Inſel in Melaneſien gelten kann.

Marine-Oberſtabsarzt und Frau Krämer werden Nävieng Anfang Juni end

gültig verlaſſen.

Walden , Dr. Schlaginhaufen und Schilling ſind mit dem Abſchluß ihrer

Arbeiten beſchäftigt, um möglichſt zur feſtgeſekten Zeit, im September 1909, in Deutſch

land einzutreffen .

Kävieng , den 31. Mat 1909.

Im Anzeigenteil dieſes Heftes veröffentlichen wir die Ausſchreibung des Dres

dener Offizier - Fechtklubs zu einem am 4. Dezember 1909 in Dresden ſtattfindenden

Allgemeinen Deutſchen Offizier -Fecht-Turnier,

auf die wir unſere Leſer beſonders aufmerkſam machen möchten.

Um den Zweck des Turniers in bollem Maße zu erreichen, wäre es von großer

Bedeutung, wenn das Turnier eine recht zahlreiche Beteiligung finden würde.

Beſonders freudig würde es der Klub begrüßen, wenn recht viele derzeitige und

auch ehemalige Angehörige der Militär-Turnanſtalt und die Angehörigen der neu gebildeten

Offizier-Fechtklubs, die doch in erſter Linie die Stüßen dieſes Sports in der altiven

Armee und Marine ſind, dieſem Rufe Folge leiſten würden .

Es iſt das erſte Mal , daß die aktiven Offiziere auch in einen weiteren Wett

bewerb treten ſollen. Der Klub hofft durch dieſe Maßnahme, den Wettbewerb anregender

geſtalten und auch dadurch neue Beziehungen und Anregungen zugunſten des Sports

ſchaffen zu fönnen.

Bu ganz beſonderem Danke würde er daher den nicht aktiven Herren verpflichtet

fein, die durch ihre Teilnahme mit zu dem Gelingen beitragen würden .

Ale weiteren Beſtimmungen ſind aus der beigefügten Ausſchreibung für das

Turnier zu erſehen .

Etwaige das Turnier betreffende Wünſche und Anregungen, für die der Klub

beſonders dankbar wäre, werden an den Schriftführer des Turnier-Ausſchuſſes – Ober

leutnant Uhlich , Feldartillerie -Regiment Nr. 48, Dresden-N. 15 - erbeten, der auch

weitere Puslunft erteilt.

Die Schriftleitung.

-
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Die Unfallſtatiſtik im Seegewerbe.

Für die Beurteilung der Gefährlichkeit der Gewerbe hinſichtlich Tötung oder Ver

leßungvon Menſchen bieten bekanntlich die Statiſtiken der Berufsgenoſſenſchaften vorzüg=

liches Material.

Im Nachſtehenden jou verſucht werden, an der Hand der Berichte der Seeberufs

genoſſenſchaft einen Vergleich zwiſchen den verſchiedenen Zweigen des Seegewerbes in bezug

auf ihre größere oder geringere Gefährlichkeit zu ziehen. Dabei ſind die kleinere Küſten

ſchiffahrt und Segelfiſcherei außer Acht gelaſſen, weil dieſe mit der Seeberufsgenoſſenſchaft

nicht in direkter Verbindung ſtehen, ſondern ihre eigene, freilich der Seeberufsgenoſſenſchaft

angegliederte Verſicherungsanſtalt befißen.

Bei der Seeberufsgenoſſenſchaft waren eingetragen :

Kauffahrteidiffe Beringslogger

.
.

1
1

:

.

a -

58 16
-

. . .

:

174

227

351

348

396

409

419

426

.

2332

2069

1547

1358

1139

1082

1040

1007

996

1015

.

1. Januar 1888

1. 1890

1 . 1895

1 . 1897

1. 1900

1. 1901

1. 1902

1. 1903

1. 1904

1 . 1905

1. 1906

1 . 1907

1 . 1908

1. 1909

3 .

683 3189

813 | 3109

926 2824

981 2687

1107 2642

12082699

1282 2741

1332 2765

1401 2854

1405 2880

1499 2944

1553 2982

1588 3019

1613 3046

.
.

-

105

127

122

121

135

144

172

183

196

239

234

.

179

225

232

235

254

276

308

345

394

455

476

70 | 28

82 28

85 29

87 32

91 41

92 44

67

98 83 17

101 86 29

94 89 59

.

.

:
-

95

457

460

457

448

454

469

-

.

13.

988

968

960

944

.

. 17

20

31
3

. .
.

Die Zahl der verſicherungspflichtigen Seeleute , welche die Beſaßung

aller zur Seeberufsgenoſſenſchaft gehörenden Fahrzeuge bildeten, ergibt ſich aus folgender

Überſicht: davon zwangs- Gegen das Vorjahr

verſicherte Reeder

( 8 52 Rev. Statuts)
Zunahme Abnahme

1890 37 580 Perſonen Berſonen

1891 38 026 446

1892 37 882 144

1893 37 943 61

1894 37 694 249

1895 36 824 870

1896 37 848 1024

1897 39 227 1379

1898 39 985 758

.

2

:

2
.

.
0

. .

. :



Verſchiedenes. 1295

.

.

1899

1900

1901

1902

1903

1904

1905

1906

1907

1908

davon zwangs:

verſicherte Reeder

(8 52 Red. Statuts )

41 954 Perſonen

47 073

50 036

52 816 786

56 197 796

55 724 832

59 295 823

62 717 799

66 346 800

66 754 815

Gegen das Vorjahr

Zunahme Abnahme

1969 Perſonen

5119

2963

2780

3381

473

3571

3422

3629

408

. +

.

.

Unfälle wurden in den Jahren 1888 bis 1908 gemeldet:

Auf Rauffahrteis

ſchiffen

Davon

In verwandten

Betrieben
Zuſammen

Auf Fiſchbampfern

und Seringsloggern

DavonDavon DavonJahr:

gang

畫 量

2

2

6

2

6

5

12

8

E oB
O
T
O
N

O
W
O |

|
|
|
|
|
1
8
6
W
u

4

2

10

1888

1889

1890

1891

1892

1893

1894

1895

1896

1897

1898

1899

1900

1901

1902

1903

1904

1905

1906

1907

1908

848 650

1349 902

1501 1110

1873 1441

1866 1398

2062 1571

1996 1588

2140 1570

2190 1796

2264 | 1927

2265 1838

2473 2077

2824 | 2219

2813 | 2431

2902 2543

3107 2738

3031 2772

3268 2861

3652 3320

3610 3329

3171 2908

198

147

391

432

468

491

408

570

394

337

427

396

605

382

359

369

259

407

332

281

263

4
1
2
2
6
5
8
6
9
7
8
H
9
9
7
9
H
H
s
u

2

7

10

11

10

11

8

23

14

17

13

18

12

11

10

10

ܟ
ܬ
ܟ
ܬ
ܗ

ܐ
ܝ
ܕ

| ܤ
ܟ
ܨ

ܟ
ܢ

| ܟ
ܨ

ܐ | ܝ
ܙ
ܝ
ܙ
ܛ
ܙ

ܘܝܟ
ܟ
ܨ
ܟ
ܨ
ܟ
ܢ
ܝ
ܕ
ܐ

ܞ

37

84

105

144

110

137

143

133

215

140

196

181

176

194

23

75

100

111

85

72

76

89

113

118

126

110

128

139

854 654 200

1352 903 449

1509 | 1112 397

1875 1443 432

1872 1403 469

2067 1576 491

2008 1596 412

14 2185 1599 586

9 2287 1881 406

5 2376 2034 342

33 2419 1957 462

25 2594 | 2173 421

65 2971 2301 670

67 2967 2517 450

44 3043 2639 404

102 3345 2870 475

22 3185 2901 284

70 3481 3002 479

71 3846 3441 405

48 3804 3473 331

55 3377 3058 319

630 53417 844533 8884

11

1

4

3

2

2

2

1

11

11

179

Buf. 51 205 42989| 8216 | 217 38 1995
ll
1365

II

I

Unterſucht man ießt die hier aufgezählten Unfälle genauer und hält die einzelnen

Zweige des Seegewerbes , bei denen ſie entſtanden ſind, getrennt , ſo gelangt man zu

folgender Geſamt-Überſicht ( ſiehe S. 1296 und 1297) :

Werfen wir nun zunächſt einen kurzen Blick auf die Verleßungen, ſo finden wir,

daß dieſe für die Geſamtheit der verſicherten Seeleute in annähernd gletchem Verhältnis

zunehmen , wie deren Zahl. Das Jahr 1908 war aber abſolut günſtiger als ſeine beiden

Vorgänger. Wenn dieſe erfreuliche Entwidlung anhält, ſo wäre das ein ſchöner Erfolg

der auf Unfallver hütung gerichteten Beſtrebungen, wie er bislang infolge der durch die

Zunahme maſchineller Siljøeinrichtungen an Bord auch von Segelichiffen vergrößerten

.
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429,.

1

Gefahrenquellen in der Statiſtik nicht zu verzeichnen war. Glücklicherweiſe ſind nun

dieſe Verlegungen zum großen Teil keineswegs tragiſch zu nehmen. Im Jahre 1908

haben nur etwa 10 Prozent von allen Anmeldungen (nämlich 291) zur Begründung

eines Entſchädigungsanſpruchs geführt.

Beſonders günſtig ſind hinſichtlich der Verleßungsgefahr die Hochſeefiſcher daran,

was um ſo auffälliger iſt, als wir noch ſehen werden, daß dieſe hinſichtlich der Todes

gefahr gewaltig viel ſchlechter geſtellt ſind als irgend ein anderer Zweig der Schifiahrt.

Von den 66 754 Mann, die am 31. Dezember 1908 berſichert waren , gehörten

60 591 der Kauffahrteiflotte, 6163 der Hochſeefiicherei an. Von den gemeldeten 3058

Verleßungen entfielen 2919 auf die Hauffahrteiflotte (mit verwandten Betrieben) und

nur 139 auf die Hochſeefiſcher, obwohl ihrer Bahl nach mehr als das Doppelte zu er

warten wäre. In anderen Jahren iſt das Verhältnis ähnlich.

Ganz anders ſtellt ſich das Bild jedoch, wenn wir die Todesfälle betrachten .

Da hier aber die Zahlen ſtark ſchwanken, dürfen wir uns nicht darauf beſchränken ,

das leßte Fahr als annähernd typiſch anzunehmen, ſondern wollen die Sahre 1900 bis

1908 zuſammenfaſſen (für 1899 find Fijchdampfer und Seringslogger in der Statiſtil

noch nicht getrennt, weshalb wir dies Jahr fortlaſſen ).

Im ganzen wurden in den 9 Jahren an Todesfällen gemeldet 3818. Davon

entfielen : auf Kauffahrteidampfer 1877, das ſind im Durchſchnitt 208,5

Rauffahrteiſegler 1381, besgl. 153,5

Fiſchdampfer 47,7

Seringslogger 115 , 12,8

veripandte Betriebe 16, 1,8

Zuſammen 3818, das ſind im Durchſchnitt 424,2

Die Durchſchnittszahl der verſicherten Seeleute betrug für jedes Jahr 57 440.

Hiervon entfielen : auf Rauffahrteidampfer 43 973 Mann

Rauffahrteiſegler 9 302

Fiſchdampfer 1916

Seringslogger 2 250

Demnach kamen durch Unfall auf See ums Leben im Jahrešdurchſchnitt von den

Beſaßungen der Rauffahrteidampfer 4,75 vom Tauſend

Rauffahrteiſegler 16,5

Fiſchbampfer 24,9

þeringslogger 5,7

Seßt man die Todeswahrſcheinlichkeit durch Seeunfall eines Dampfermatroſen

gleich 1 , ſo iſt ſie nach dieſer Berechnung für einen Heringoflicher etwa gleich 1,2 . für einen

Segelſchiffsmatroſen gleich annähernd 3,5 und für einen Fiichdampfermann gleich

Die Urſache dieſer großen Gefährlichkeit liegt in der noch immer häufigen Ver

ſchollenheit der Fiſchdampfer. Nach unſerer Statiſtiť ſind in den 9 Jahren 1900 bis
1908 berſchollen :

22 Kauffahrteidampfer 0,7 Prozent auf 3046 am 31. Dezember 1908 vorhandene Schiffe

68 Rauffahrteiſegler 0,75 1433 desgl.

27 Fiſchdampfer 11,5 234

5 Seringslogger 2,0 242

Die Mannſchaftsverluſte durch Verſchollenheit betrugen in derſelben Zeit :

fm ganzen : 3m Jahresdurchſchnitt:

379 Dann auf Dampfern 42,1

570 Seglern . 63,3

283 · Fiſchdampfern . 31,4

61 Seringsloggern
6,8

8
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.

: 1,6

0,3

oder pro Jahr vom fundert der durchſchnittlichen

a ) Befaßungsſtärke: b) Todesfälle :

Dampfer 0,1 20,2

Segler 0,7 41,2

Fiſchdampfer 65,8

Seringslogger 53,1

Die nicht durch Verſchollenheit verurſachten Mannſchaftsverluſte ſtellen ſich, wie

folgt (im Jahresdurchſchnitt):

Dampfer 166,1 = etwa 0,4 Prozent der Beſaßungsſtärke

Segler . 90,2 1,0

Fiſchbampfer . 16,3 0,86

Seringslogger 6,0 0,3

Der Betrieb an Bord iſt alſo am gefährlichſten auf Segelſchiffen (mit hoher

Takelage !).

Groterold.

2 .

2

= 3
.
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Zeitſchriftenſchau .

1

In der September - Nummer der „ Proceedings of the United States

Naval Institute verbreitet fich der Präſident dieſes Inſtituts, Rear-Admiral Caſpar

F. Goodrich , U.S. Navy, eine in Ausbildungsangelegenheiten der Vereinigten Staaten

Marine ſehr bewanderte Perſönlichkeit und infolgedeſſen ein berufener fritifer für dieſes

beſondere Fach, über Erziehungsfragen und -prinzipien der Naval Academy zu Anna

polis. Der ,, Another View of Alma Mater überſchrtebene Artikel befürwortet im

allgemeinen eine über das augenbltdliche Maß hinausgehende Gewährung perſönlicher

Freiheiten für die älteren Jahrgänge der Schule, die von Jahr zu Jahr fich erweiternd

der Entwiclung des Zöglings vom Knaben zum jungen Manne in vollkommenerer Welſe

Rechnung tragen ſoll, als das jeßt eingeführte Syſtem . Die ganze Arbeit iſt durchweht von

einem Zuge freiheitlichen Denkens, von dem Streben nach der Entwidlung des Indivi

duums und ſeiner Willensfreiheit und Selbſtändigkeit, die dem deutſchen Leſer für

militäriſche Verhältniffe etwas zu weit gehend erſcheinen möchten ; die Ausführungen bergen

aber in threr praktiſchen Auffaſſung und in der Friſche der Gedanken, wie ſie dem

Amerikaner eigen iſt, ſicher manche nüßliche Anregung. Nebenbei gewähren fie intereſſante

Einblicke in das Leben und Treiben der Schule, die den Offiziernachwuchs der amerika

niſchen Flotte heranbildet. Der erſte Vorſchlag, den der Verfaſſer macht, bezieht ſich

bezeichnenderweiſe auf eine größere Selbſtändigkeit in der Geldwirtichaft der oberſten Klaſſe.

Der junge Mann verlaſſe, ſo führt Admiral Goodrich aus, die Schule, ohne recht zu

wiſſen, was Geld ſei. Man müſſe ihm ſeinen Monatslohn oder wenigſtens einen Teil in die

Hand geben, mit dem er ſelbſtändig zu wirtſchaften habe. Empfehlenswert fel ſogar eine

beſondere Meſſeführung dieſer Klaſſe mit Selbſtverwaltung unter Oberaufficht des comman

danten. Der zweite Vorſchlag geht darauf hinaus, den Zöglingen der I. Klaſſe eine

Verantwortung trgendwelcher Urt zu übertragen, ſei es nun für die Disziplin und Ord

nung unter den jüngeren Mitſchülern, oder ſei es für einen Teil der Ausbildung der

Unterklaſſen. Dies werde ſowohl das Selbſtgefühl und die Selbſteinichåßung und damit

das Pflichtbewußtſein der älteren Kadetten heben , als auch von praktiſchem Wert für die

Beaufſichtigenden und Lehrenden ſein im Hinblick auf ihre ſpätere Tätigkeit als Vorgeſepte

und Erzieher. Weiter dürfe die Aufſichtstätigkeit unter den Zöglingen nicht wie ießt

immer in den gleichen Händen ausgewählter Älteſter und Klaſſenälteſter bleiben, ſondern

müſſe möglichſt viel wechſeln, um jedem Gelegenheit zu geben, ſeine Fähigkeiten und Ge

eignetheit als militäriſcher Vorgeſekter zu beweiſen und zu fördern. Die Nachteile des

jeßigen Syſtems werden an der Hand einer kleinen, echt amerikaniſchen Geſchichte erläutert,

in der ein Midshipman ſeinen Admiral wegen ungerechter Verteilung der Privilegien

unter den Kadetten mit ſehr offenen und unzweideutigen Worten zur Rede ſtellt undum

ſeine Entlaſſung bittet. Unter anderem folgt dann weiter der Vorſchlag, für die Schüler

der I. Klaſſe mit genügenden Leiſtungen keine feſten Arbeitsſtunden vorzuſchreiben, ſondern

ihnen darin freie Hand zu laſſen. Der Verfaſſer ſagt wörtlich: „ Naturally, since

all formal movements of midshipmen in bodies large and small , are conduc

ted in military fashion , I think they should appear at study formations etc.,

and take their places in their respective sections ; but if, at other times,

they prefer to play tennis, or golf, or even to lie on their backs under a

tree and read , when not required to be present in the recitation room, they

should be at full liberty to do so ." Ferner empfiehlt er Urlaubsfreiheit. In einem

beſonderen Abſchnitt über die Eintrittsbedingungen in dié Naval Academy befürwortet

der Verfaſſer eine 5. Vorklaſſe mit elementarem Lehrplan und Eintritt ohne beſonderes

Annahmeexamen. Das werde die Möglichkeit beſſerer Auswahl und gleichmäßigerer Vors

bildung ſchaffen. In bezug auf die allgemeinen Erziehungsprinzipien erklärt ſich der
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Admiral als Anhänger rein lehrhafter Methoden im Gegenſaß zur Methode einer mill

täriſchen Straferziehung. „ It appears to me that these (disciplinary methods)

ought to be directed to correcting rather than to punishing errors." Schrift:

liche Erklärungen der Zöglinge als Gelöbnis ihrer Beſſerung, wie ſie anſcheinend jeßt

noch gebräuchlich ſind, werden als gefährlich für den Charakter verworfen. Zur Erhaltung

des Standesbewußtſeins und Schärfung des Ehrbegriffs unter den jungen Leuten ſchlägt

Admiral Goodrich die Bildung von Ehrengerichten vor, die ſich aus Zöglingen zuſammen

ſeßen. Schließlich befürwortet er ein auch äußerlich hervortretendes Unterordnungs

verhältnis zwiſchen den unteren und oberen Klaſſen der Anſtalt und hofft damit den

Übergriffen älterer und ſtärkerer gegenüber jüngeren und ichmächlicheren Zöglingen, über

die noch vielfach geklagt wird, zu ſteuern. In einem Schlußabjas faßt Admiral Sood :

rich ſein Geſamturteil in die Worte : „ If all is well with the first class, then all

will be well with the academy as a whole.“ „ Discipline, to be effective,

must, in the long run, be self-discipline . “

In derſelben Zeitſchrift ſchreibt Lieutenant Lyman A. Cotton , U. S. Navy,

über das Thema : „ The Major Elements of War Efficiency. Über den eigent

Itchen Stoff der Abhandlung erfahren wir nicht viel Neues. Als Elemente der Schlag

fertigkeit einer Marine bezeichnet der Verfaffer Strategie, Taktik und Artillerie. Intereſſanter

iſt, was Lteutenant Cotton über die Fähigkeit des Offizierkorps der amerikaniſchen Marine

in dieſen drei Hauptzweigen der Seekriegswiſſenſchaft ſagt. Mit dem konkreteſten, der

Artillerie, ſteht es nach dem Aufſchwung der leßten Jahre noch am beſten. Den Grund

faß „good shots are born, not made" habe man endlich aufgegeben und ſei zu einer

ernſten Ausbildung der Geſchüßführer und Artillerieoffizlere übergegangen. Unter Führung

einiger weniger tatkräftiger Offiziere habe in dieſem Dienſtzweig ein geſunder Wettbewerb

eingeſeßt. Das beſte Schießen berliere aber an Wert, wenn nicht eine tiefgründige Aus:

bildung in Taktit und Strategie die Mittel ſchaffe, die es ermöglichen, die eigene Artillerie

an der rechten Stelle und in dollſter Wirtſamkeit zum Tragen zu bringen. Dieſe Vor

bedingung fehle im Seeoffizierkorps noch faſt vollkommen . Hier ſtecke man noch in den

ſelben fehlerhaften Anſchauungen, die früher auch die Artillerie beherrſchten. Taftit und

Strategie feien Brivilegium der Genies, von denen man hoffe, daß fie im Falle eines

Arieges rettend erſcheinen würden wie die vollbewaffnete Athene aus dem Haupte des

Reus. Man überſehe vollkommen, daß auch Arbeit dazu gehöre, um ein wirkliches Genie

zu werden, daß Genie Arbeit ſet. Man verkenne heute im Offizierkorps durchaus nicht

etwa den hohen Wert der Taktik und Strategie im allgemeinen, man begehe nur den

Fehler, ſie als Reſervat des Flaggoffiziers anzuſehen und ihren Wert für den jüngeren

Offizier nicht höher einzuſchäßen , als den rein akademiſcher Studien. Der Flaggoffizier

bleibe aber bekanntlich wegen ſeiner ſpäten Beförderung und der Verabſchiedung nach

der Altersgrenze nur immer kurze Zeit in ſeiner Stellung, ſeine Arbeit fönne nicht aus

genußt werden. Um nun dieſem Mangel zu ſteuern, macht Lieutenant Cotton Vorſchläge,

die wieder den geſunden praktiſchen Sinn des Amerikaners verraten . Er ſtellt ſich auf

den Boden der Realität und meint, wenn ideale Beſtrebungen nicht vorhanden ſeien , fole

man es mit materiellen Mitteln verſuchen . Man ſollte die Beförderung von den Kennts

niſſen und der Befähigung in dieſen Zweigen der Kriegswiſſenſchaften abhängig machen .

Im Beförderungêeramen zum Commander würden zwar heute ſchon dem Wortlaute nach

ſolche Kenntniffe verlangt. Dieſes Examen ſei aber eine Poſſe. Man ſolle verſuchen,

die Regeln der Taktik und Strategie in möglichſt einfache und verſtändliche Formen zu

bringen und einen Wettbewerb in Offizierkorps ſchaffen , ähnlich wie in der Artillerie.

„ Officers would quickly take interest in tactics and strategy, were material

advantage given to those , that excelled . ... Utilize the spirit of competi

tion , make a comprehensive knowlegde of tactics and strategy essential to

promotion ... Inoculate them by persuasion if possible, by force if necessary ."

86*
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Literatur.

(Die Beſprechung nicht eingeforderter Werke bleibt vorbehalten ;

eine Rüdſendung findet nicht ſtatt.)

1

Von einer eingehenden Beſprechung der nachſtehend aufgeführten uns zugegangenen

Bücher müſſen wir wegen Raummangels Abſtand nehmen, wir beſchränken uns daher auf

eine kurze Erwähnung:

Karl Möller : Der Borturuer. Berlag von B. G. Teubner, Leipzig . Dritte, neu be

arbeitete Auflage. Kart. 2 M.

H. Schröer und 8. v. Ziegler : Übungen , Spiele, Wettkämpfe. Verlag von
B. G. Teubner, Leipzig und Berlin . Kart. 1 M.

G. Engelhardt : Leitfaden der Staatskunde. Nebſt Anhang: ,,Die Anſtellung der

Unteroffiziere im Zivildienſt. Berlin 1910 , E. S. Mittler & Sohn. 1,25 M.

G. Engelhardt : Welt- und Staatskunde. Zweite Auflage. Berlin 1910 , E. S. Mittler

& Sohn. 1,75 M.

Radle : Wegweiſer für die Mitglieder des deutſchen Unter offizierkorps bei der Vors

bereitung auf den Beamtenberuf uſw. Berlin 1910 , S. Gerſtmanns Verlag .

1,60 M.

Schlott: Die Disziplinarſtrafordnung für das Heer. Berlin 1909 , R. Eiſenſchmidt.

2,50 M.

Spohn : Die allgemeinen Dienſtverhältniſſe der Dffiziere des Beurlaubtenſtandes

für Heer und Marine. Berlin 1909, R. Eiſenſchmidt. 2,40 M, gebd. 3 M.

B. Friedag : Führer durch peer und Flotte. 7. Jahrgang, 1910. Berlin , Alfred

Schad. 1,50 M, gebd. 2 M.

Wernigt : Taſchenbuch für die Feldartillerie. 23. Jahrgang, 1909 , 2. Ausgabe.

Berlin , E. S. Mittler & Sohn. 2,45 M, gebd. 3 M.

Dienſtaltersliſte der Difiziere der Königlich Breußiſchen Armee und des XIII .

(Königlich Württembergiſchen) Arncekorps. Abgeſchloſſen am 5. Oktober 1909.

Berlin, E. S. Mittler & Sohn. 2,50 M , gebd . 3 M.

I

1

Der Jahresbericht des Verwaltungsrates des Vereins Hamburger Reeder über das

Fahr 1908/09

klingt, mindeſtens wenn man zwiſchen den Zeilen fieſt, immerhin hoffnungsfreudiger als die

Berichte der beiden leßt vorangegangenen Jahre (ſiehe 1908, S. 1356 und 1907 , S. 1242) .

Noch immer beſtehen die Folgen der leßten Wirtſchaftskriſis im Handel und Verkehr, und

erſt in leßter Zeit brachten der Erporthandel nach überſeeiſchen Ländern und der durch

die Neuwahl des Präſidenten der Vereinigten Staaten geſchaffene klarere Ausblick einige

Beſſerung. Die Überproduktion an Schiffsräumen machte ſich in ihren Folgen fortgeſeßt

geltend, ſo daß noch weiterhin eine Einſchränkung der Bautätigkeit auf den Werften ge

boten erſcheint. In den Kohlenpreiſen iſt eine Ermäßigung eingetreten , anderſeits ſtellen

die ſozialpolitiſchen Anforderungen eine immer ſteigende Belaſtung dar, ſo daß der Bericht

zu der Forderung einer Einſchränkung auf das unbedingt Notwendige bei gebührender

Berüdſichtigung der Geſamtbelaſtung der Handelsſchiffahrt kommt, damit nicht eine Ver

ſchiebung des internationalen Wettbewerbs zuungunſten der deutſchen Flagge ſtattfindet.

Die ſtatiſtiſchen Zahlen des Berichts weiſen noch für den Beginn des Jahres 1909

Rücgänge gegen die Vergangenheit auf , fie laſſen aber von April an wieder eine in
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1erfreulicher Weiſe aufſteigende linie erkennen , die fich beſonders im Perſonenverkehr der

Lintenfahrt nach Nordamerika geltend macht. Für den Frachtverkehr geht der Bericht

die einzelnen Gebiete durch und muß überall eine geringe, wenn auch noch von mancherlet

ungünſtigen Verhältniſſen beeinflußte Beſſerung anerkennen.

Sehr beſtimmt nimmt der Bericht gegen die in Italien, Frankreich und Spanien

wie auch in den nordiſchen Reichen befolgte Subventionspolitik Stellung, die nur geeignet

ſet, durch künſtliche Vermehrung der Tonnage und Druck auf die Frachten die Schwierig

feit der wirtſchaftlichen Lage noch weiter zu ſteigern ; es werde, ſo heißt es, ſchließlich

dahin kommen, daß man zu internationalen Vereinbarungen greife , um die Schiffahrt

wieder von den hier geſchaffenen Laſten zu befreien .

Von der wirtſchaftlichen Depreſſion wird, wie ſchon immer betont, die Tramp:

reederei am ſchwerſten betroffen ; thre Verſuche, durch Unterbietung der feſten Sinten in

deren Geſchäftsbereich einzubringen , konnten nur zu Mißerfolgen führen , weil ihnen die

Eingewöhnung in die Anforderungen des Verkehrs mangelt. Am ſchädlichſten für das

Geſamtintereſſe ſind hierbei die wirtſchaftlich ſchwachen Steedereien, die durch ihr Siredit

bedürfnis genötigt ſind, ſich jedem noch ſo ſchweren Preisdruck zu unterwerfen. Ver

chiedene Verſuche der Trampreeder , durch gemeinſames Vorgehen eine Beſſerung der

Frachtverhältniſſe herbeizuführen , haben zu keinem weſentlichen Ergebnis geführt.

Die Segelſchiffahrt welſt fortgeſeßten Rüdgang auf, der beſonders durch die zum

weſentlichen Teil auf ſozialpolitiſchen Urſachen beruhende Erhöhung ihrer Betriebskoſten

beſchleunigt wird. Hier iſt auch die ſtarke Subventionierung der franzöſiſchen Segelſchiff

fahrt von ſchlimmem Einfluß, weil dieſe geradezu in der Lage iſt, Frachtraten unter den

Selbſtkoſten anzunehmen.

Das Ergebnis der Reichsfinanzreform findet nicht die Billigung des Berichts

erſtatters, er erhofft von der Begründung des Şanſabundes ein geſchloſſenes Vorgehen

von Handel, Gewerbe und Induſtrie und dadurch eine größere Unterſtüßung ihrer

Intereſſen im Wege der Gefeßgebung.

Im weiteren beklagt der Bericht wie immer die Höhe und die Organiſation der

deutſchen Konſulatsgebühren, die eine prinzipielle Neugeſtaltung dringend erfordern , auch

weiſt er nach , daß die Handhabung der Geſchäfte durch die Konſulate in threr Eigens

ſchaft als Seemannsämter nicht immer mit den Anforderungen der ſeemänniſchen Praxis

in Einklang zu bringen iſt. In bezug auf die gleichfaüs öfters gerügte Frage der Surf

days in Chile wird das Eingreifen der amtlichen Vertretung des Deutſchen Reiches und

damit eine namentlich für die Segelichiffahrt bedeutſame Beſſerung der Verhältniſſe dankbar

anerkannt. Die ſehr eingehenden Erörterungen über die einheitliche Regelung ſeerechtlicher

Fragen ſind für dieſen Überblick nicht von Intereſſe, dagegen ſei des Fortſchritts in der

gegenſeitigen Anerkennung der Fretbordvorſchriften gedacht, die in nächſter Zeit eine ends

gültige Verſtändigung zwiſchen den beteiligten Staaten erhoffen läßt.

übergehend auf die techniſchen Einrichtungen gedenkt der Bericht der Erfolge der

drahtloſen Telegraphie bei den Unglüdsfällen der Dampfer ,Republic“ und „Slavonta “

und erörtert die Frage der allgemeinen Einführung dieſer Sicherheitsmaßnahmen im Wege

generellen geſeßlichen Zwangeš. Nicht ohne Bedeutung iſt hierbei der Koſtenpunkt, doch

nimmt der Berichterſtatter an, daß die großen Reedereien ſich mit dieſer neuen Belaſtung

abzufinden wiffen werden . Gute Ergebniſſe hat die Verwendung der drahtloſen Telegraphie

an Bord im Dienſte der Wetterkunde gezeitigt.

An ſpeziellen Fragen erörtert der Bericht die Notwendigkeit einer beſſeren Organi

ſation des Schiffsmeldedienſtes in Cuxhaven, ferner des Lotſenweſens auf der Elbe und

im Hamburger Hafen , die im Intereſſe der Sicherheit der Schiffahrt ebenfalls in mancher

Beziehung der Beſſerung bedürftig ſind, und endlich die Unzulänglichkeit der Hafenanlagen,

die durch den Möhlbrand-Vertrag eine den Weltverkehrsintereſſen Hamburgs entſprechende

Erweiterung erfahren ſollen.

Die nunmehr in Form eines Gefeßentwurfes bekannt gegebenen Tendenzen

zur Einführung von Schiffahrtsabgaben auf freien Strömen werden als gefahr
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drohend für die Intereſſen der Reederei bezeichnet; auch hier wird wie bezüglich der

ſozialpolitiſchen Aufwendungen auf die zu erwartenden Gegenmaßregeln des Auslandes

hingewieſen. Nicht einverſtanden iſt der Bericht mit der Unforderung des ärztlichen Ver

bandes in der Schiffsarztfrage, ebenſowenig mit gewiſſen Erweiterungen in der Kranken

fürſorge auf Stauffahrteifchiffen , während er bezüglich der Bekämpfung der Geſchlechts

krankheiten unter den Seeleuten den Beſtrebungen des nautiſchen Vereins - Minderung

der wirtſchaftlichen Belaſtung durch die Krankenfürſorge – zuſtimmt..

Die Frage der Deſertionen gibt Anlaß zur eingehenden Erörterung der Urſachen

ihrer Vermehrung und zu dem Wunſche, daß die beteiligten Behörden mit den Reedereien

bet ihren Beſtrebungen zur Beſeitigung dieſes Übels und ſeiner Folgezuſtände tunlichſt

Hand in Hand arbeiten möchten.

Weſentlichen Bedenken begegnet das übergreifen der Vorſchriften der Gewerbe

ordnung auf die Arbeitszeit in den Nontoren. Hier liege eine Reglementierung vor, der

ſich die Anforderungen des Verkehrs mit ſeinen Schwankungen nicht würden anpaſſen

können. Die Reederei ' habe die Arbeitszeit in den Kontoren von freten Stücken erheblich

verkürzt, es ſei aber ganz unmöglich, ſie in einen unberrüdbaren Rahmen einzus

ſpannen, und es müſſe dem Ermeſſen des einzelnen ebenſo wie im ganzen kaufmänniſchen

Geſchäft die größte Bewegungsfreiheit gelaſſen werden.

Der Bericht des Vereins Hamburger Reeder ſtellt uns alljährlich vor eine Reihe

von Fragen , in denen wir ein vollkommen fachverſtändiges Urteil uns nicht beimeſſen

können ; in ſehr vielen Beziehungen wäre es erwünſcht, auch das Urteil der anderen

Parteien kennen zu lernen nach dem Grundſaß : „ Man ſoll ſie billig hören beede " . In

einer Hinſicht aber wirkt der Bericht jedenfalls überzeugend: Die Reederei ſteht zwar mit

thren Füßen auf deutſchem Boden, Kopf und Hände aber arbeiten mit dem Ausland, find

genötigt, auf ausländiſche Anforderungen Rücficht zu nehmen, und überſehen jedenfalls

beſſer als die nur in der Heimat fußenden Intereſſenten und Amtsſtellen, welcher Ein

fluß dieſen Anforderungen beizumeffen iſt und inwieweit dieſe bereit fein würden, den

Vorſchriften Deutſchlands fich anzupaſſen . Inſofern enthält der Bericht auch diesmal wie

in früheren Jahren eine Reihe ſchwerwiegender Mahnungen, mit denen man ſich, wenn

nicht das große Ganze leiden joll, nicht dadurch wird abfinden dürfen, daß man ſie

als einſeitige Beſchwerden nur um das eigene Wohl beſorgter Parteilichkeit

von der Sand weiſt.

Die Fortſchritte des deutſchen Schiffbaus, unter beſonderer Berücfichtigung der

Flotte des Norddeutſcheu Lloyd. Berlin 1909. Hobbing & Co., S. m. 6. $.

Lloyd-Beitung.

Die Schiffbau -Ausſtellung des Jahres 1908 in Berlin hat bisher unſeres Wiſſens

ein literariſches Ergebnis gezeitigt, die von Prof. Flamm veranſtaltete Darſtellung, der

wir im Jahrgang 1908, S. 1212, eine Beſprechung widmeten. Die beſondere Abſicht

des obigen Buches iſt durch den Titel gekennzeichnet. Es würdigt die in der Ausſtellung

gezeigten Leiſtungen unter beſonderer Bezugnahme auf alles das, was der Lloyd für die

Eigenſchaften ſeiner Schiffe, ihre Maſchinen, ihre innere wirtſchaftliche und künſtleriſche

Ausſtattung, ihre Sicherheitseinrichtungen ſowie bezüglich ihrer Navigation geſchaffen hat.

Das ganze Werk iſt trop des zutage tretenden geſchäftlichen Intereſſes eine für den Lalen

und auch für den Fachmann gleich dankenswerte Bereicherung unſerer Marineliteratur und

zugleich ein würdiges Denkmal für die Schiffbau -Ausſtellung, die dem Publikum der

Reichshauptſtadt ſo reiche Belehrung geboten hat.

-

Neun Jahre in marokkaniſchen Dienſten. Von Kapitän Leonhard Marom.

Berlin 1909. Wilhelm Weicher. - 5 Mark, gebunden 6 Mark..

Mit ſeiner Schiffsmannſchaft, ihrem guten Wilen und ihren beſcheidenen Anſprüchen

an das Leben durchaus einverſtanden, iſt der deutſche Kapitän Aarow , Kommandant
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des einzigen marokkaniſchen Arlegſchiffs um ſo weniger erbaut von den Machthabern und

ſonſtigen Sendboten der Regierung, die ſich bei ihm einſchifften und mit ein paar an

Bord befeſtigten Feldgeſchüßen billige Heldentaten verübten, und gleicherweiſe nicht immer

von den Aufträgen , die er zu erledigen hatte und die er, als es ſich um den Transport

abgehauener Köpfe handelte, mit energiſchem Nachdruck zurückwies. Es gewährt ein ganz

eigenartiges Intereſſe, alle dieſe Vorgänge -- darunter z. B. auch den Beſuch Seiner

Majeſtät des Saiſers in Tanger im März 1905 - gewiſſermaßen von der Gegen

feite zu betrachten und insbeſondere Frankreichs Anſpruch und das Vorgehen der Fran

zoſen aus dieſem Geſichtswinkel kennen zu lernen . Das troß allem anſpruchsloſe Werk

darf als außerordentlich leſenswert bezeichnet werden .

1

Monographien zur Weltgeſchichte. Nr. 15 : Friedrich der Große. Von Prof. Dr.

Wilhelm Wiegand. Zweite, durchgeſehene und verbeſſerte Auflage. Bielefeld

und Leipzig. Belhagen & Klaſing. — 4 Mark.

Daß der Wunſch, Friedrich den Großen näher kennen zu lernen, noch heute

ein weit verbreiteter iſt, ſcheint aus der volkstümlichen Ausgabe des Thomas

Carlyle , aus einer entſprechenden Veröffentlichung der Sammlung „Uus Natur und

Geiſteswelt“ („Marine- Rundſchau “, 1909 , Seite 503) und endlich aus der Neuaus

gabe der Wiegandſchen Arbeit hervorzugehen, die mit ihrem Bilderſchmuck uns

den Heldentönig ganz beſonders lebendig beranſchaulicht und näher bringt. Bei Durch

ſicht des Buches fällt zunächſt auf, daß bei der illuſtrativen Ausſtattung die Menzel

ichen Zeichnungen ſo ſpärlich verwendet ſind. Man wird indeſſen dem Verlage Recht

geben müſſen , wenn er ſtatt deſſen mit zeitgenöffiſchen Beigaben , insbeſondere bei den

Schlachtenbildern und Porträts, um ſo freigebiger war , weil es, wie überall bei den

Velhagen & Mlaſingſchen „Monographien “, darauf ankam , den Helden inmitten ſeines

Lebens- und Anſchauungskreiſes und noch nicht in der Verherrlichung durch Menzels

Stift zu zeigen . Der neu aufgelegte Band bildet einen höchſt würdigen Beſtandteil der

ſchönen Bibltothek des Kunſtverlages.

1

1

Otto Biman : Almanach der Militär- Literatur. Erſter Jahrgang, 1909. Leipzig,

Friedrich Engelmann . 7 Mark.

Der zum erſten Male erſchienene Almanach füllt eine Lücke aus : Ein Überblick

über die Militär- und Marineltteratur, wie er hier geſchaffen iſt, war bisher noch nicht

vorhanden. Das Buch zerfällt in drei Teile. Der erſte bringt die biographiſchen Notizen
ſämtlicher zur Zeit lebenden und im legten Jahr verſtorbenen Schriftſteller, die auf dem Gebiete

der Militärliteratur tätig ſind, und zwar offenbar auf Grund eigener Angaben der Beteiligten ,

denn die Notizen bieten zum Teil in außerordentlicher Ausführlichkeit auch Hinweiſe auf

Arbeiten in Tagesblättern und Zeitſchriften, die wohl nicht alle dauerndes Intereſſe haben.

Der zweite Teil umfaßt das geſamte Gebiet der Militärliteratur, und hier ſind mit Recht

an die Bücher der vorgenannten Schriftſteller auch die Einzelſchriften, Abhandlungen und

Auffäße angegliedert. Der dritte Teil endlich bietet eine Überſicht über die militäriſchen

Zeitſchriften des In- und Auslandes. Zu bemerken iſt zur Vermeidung von Mißver

ſtändniſſen, daß nur die deutſche Literatur Berückſichtigung gefunden hat. Die Praxis

wird lehren, ob das Buch dem vorliegenden Bedürfnis genügtund ob ein ſolches in dem

Umfange vorhanden iſt, wie Bearbeiter und Berleger vorausſeßen . Wir möchten das

Wert für eine ſehr wünſchenswerte Ergänzung der Militärliteratur halten und wünſchen
ihm beſten Erfolg.

Weltſtaat und Friedensproblem. Von Karl v. Stengel. Verlag von Reichl & Co.

in Berlin W.9. – Preis 3 Mark, gebunden 4 Mart.

Noch kein Zeitalter ſah alle Kulturvölker der Erde derart in Waffen ſtarren wie

das unſere, das doch zu gleicher Zeit mit Abrüſtungsvorſchlägen die Spalten der Blätter
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füllt und die Abgeſandten derſelben Wölfer ſchon zweimal zuſammenrief, um darüber zu

beraten, wie durch völkerrechtliche Schiedsſprüche der Krieg aus der Welt geſchafft werden

könne. Und ſeltſam genug , während jene Konferenzen nichts weiter zuwege brachten, als

gewiſſe Beziehungen des Krieges zu reglementieren, hat einer der Delegierten dieſer Ver

ſammlungen das obige Buch geſchrieben, das den Nachweis führt, wie die Kriege natur

notwendig mit der menſchlichen Veranlagung zuſammenhängen und wie ſie troß aller

Schredniſſe mehr als irgend ein Friedenswerf die Völker auf dem Wege der Kultur bor

wärts brachten , Beziehungen anknüpften , lange ſchwebende Fragen löften und ſo Erfolge

ſchufen, die dem friedlichen Bürger allezeit unerreichbar erſchienen wären. Daß dieſes Buch

gerade ießt erſcheint, wo weite Voltsichichten meinen , mit Proteſten gegen Marintemus

und Militarismus den Krieg verhindern zu können, iſt ſicher kein Zufall. Es iſt, um

mit Mahan zu reden , ein Beweis für die allgemeine Auffaſſung der Völter, daß einmal

jeßt noch erhebliche politiſche Fragen die ganze Welt umſpannen und daß nichts ſo große

Gewähr für ihre ſadygemäße Löſung bietet, als die gerüſtete Ariegsbereitſchaft. Sur

Klärung des Urteils in dieſer Richtung iſt das Buch von Karl v. Stengel hervor

ragend geeignet.

-

Reichs-Marine Amt: Segelhandbuch für die Weſtküſte Frankreichs. Dritte Auf

lage. Mit 106 Küſtenanſichten. Berlin 1909. Sedruckt und in Vertrieb bei

E. S. Mittler & Sohn, Königl. Hofbuchhandlung. Sebunden 3 Mart.

Dieſe Neuauflage berüdſichtigt außer den einſchlägigen neueſten französiſchen und

engliſchen Segelhandbüchern und Marten die Fragebogen der Deutſchen Seewarte. Die

Vermehrung der Küſtenanſichten nach franzöſiſchenQuellen iſt widtommen. M.

-

Reichs-Marine- Amt: Segelhandbuch für die Nordſee. Erſter Teil, zweites Seft :

Das Skagerrak. Vierte Auflage. Dit 29 in den Text gedructen Solzichnitten . -

Berlin 1909. In Vertrieb bei Dietrich Reimer (Ernſt Vobſen) . Gebunden 3 Mart

Auch dieſer Neuauflage liegen die neueſten ſchwediſchen, norwegiſchen und däniſchen

Veröffentlichungen zugrunde, während die Küſtenanſichten nach Aufnahmen deutſcher Krieg

chiffe ausgeführt ſind. M.

Die Disziplinarſtrafordnung für das Heer vom 31. Oktober 1872. Erläutert von

Heinrich Dieß , Kriegsgerichtsrat bei der 28. Diviſion . — Mannheim und Leipzig.

Druck und Verlag von F. Bensheimer. — Gebunden 6 Mart.

In gediegener, handlicher Ausſtattung, überſichtlicher Anordnung und Inapper,

leichtverſtändlicher Sprache erſcheint hier ein Führer durch die Disziplinarſtrafordnung

für das Heer , der bald ein unentbehrlicher Ratgeber für jeden Armeeoffizier werden

wird , der mit der Ausübung der Disziplinarſtrafgewalt zu tun hat. Das Buch nimmt

auch zu ſtreitigen Fragen eingehend Stellung, ſo daß es auch für den Militärjuriſten zu

einem wertvollen Hilfsmittel auf dem Gebiete dieſer oft recht ſchwierigen Materie wird.

Auf die Disziplinarſtrafordnung für die Kaiſerliche Marine iſt überall verwieſen, und

bei ihrem engen, fachlichen Zuſammenhang mit der Disziplinarſtrafordnung für das Heer

wird das Buch von Dieß endlich auch für den Seeoffizier eine erwünſchte Ergänzung

des Kommentars von Fielik bilden und ihm manche Anregung und Belehrung bieten.

Dr. Richard Hennig : Bahnen des Weltverkehrs. Aus der Sammlung „ Wiſſen und

Können " . – Leipzig . Johann Ambroſius Barth . Gebunden 6 Mark.

Auf Grund langjährigen Studiums hat der unſeren Leſern als Mitarbeiter der

Marine-Rundſchau “ wohlbekannte Verfaſſer in dem mit 23 Martenſkizzen ausgeſtatteten

Bande eine Fülle von Material zuſammengetragen , das uns die großen Bahnlinien , die

teils bereits jeßt die Länder durchqueren und teils zur Vervollſtändigung des Nebes noch

beitragen ſollen , in threr wirtſchaftlichen und techniſchen Bedeutung vor Augen fiihrt.
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Europa läßt der Verfaſſer als gewiſſermaßen fertiges Land außer Betracht, dagegen führt

er uns, abgeſehen von Amerika, insbeſondere in Aſien, in Afrika und Auſtralien in zum

Teil dem allgemeinen Intereſſe ſehr fern liegende und kaum beachtete Gebiete. Ein Schluß

kapitel iſt den Bahnlinien gewidmet, die gewiſſermaßen ihr Element verlaſſend auf Brüden

und Dämmen, auf Dampffähren und unter dem Meeresſpiegel Inſeln und Feſtland verbinden .

Viele Projekte von außerordentlicher Mühnheit und weittragender Bedeutung werden uns

ſo bekannt gemacht, und es iſt kaum eines darunter, deſſen Ausführung ganz außerhalb

des Bereiches der Wahrſcheinlichkeit liegen ſollte. Das ganze Werk iſt als Bereicherung

unſeres allgemeinen Wiſſens hochwillkommen, es wird ſich auch als Nachſchlagewerk in

Einzelfragen ſehr geeignet erweiſen.

Schiffsmaſchinen-Reparaturen . Von Guſtav Reiniger. Pola 1909. Druck und

Rommiſſionsverlag von Foſ . Armpotić.

Ein Wert, welches die Praktiker des Konſtruktionbureaus, der Werkſtatt und des

Maſchinenraums intereſſieren wird. Der Verfaſſer beſchreibt, geſtüßt auf eine reichhaltige

Skizzenſammlung, eine Anzahl ausgeführter oder projektierter Vorrichtungen zum Abdrehen

unrunder Zapfen und Wellen, zum Ausbohren von Zylindern u. dergl. ſowie Thermits

ichweißungen havarierter Schiffs- und Maſchinenteile. Einige Details, wie z. B. die

konſtruktive Vereinigung der Kohrplatte eines Kondenſators mit dem Flanſch für die Be

feſtigung des Rondenſatormantels, werden allerdings in der deutſchen Marine kaum zu

finden ſein. Auch erfordert die Ausführung der in dem Werke niedergelegten Gedanken

meiſt einen erheblichen Aufwand an Zeit und Geſchicklichkeit. Troßdem dürfte das Buch

von Nußen ſein, denn es regt zum Nachdenken an , ſtärkt das praktiſche Gefühl und fördert

die - auch in wirtſchaftlicher Beziehung wichtige — Unabhängigkeit des Maſchinenbetriebes

von der Werkſtatt.
Bt.

Neuere Fortſchritte auf dem Gebiete der Wärmekraftmaſchinen . Von R.Vater. –

86. Band der Sammlung „ Uus Natur und Geiſteswelt“. B. 8. Teubner.

Leipzig 1909. - Gebunden 1,25 Mart.

Das Buch ſtellt eine Erweiterung der in derſelben Sammlung und von demſelben

Verfaſſer bereits erſchienenen Veröffentlichungen ,, Dampf und Dampfmaſchine“ und „Wärme

kraftmaſchinen " dar. Der Verfaſſer gibt in gemeinverſtändlicher Form eine Überſicht über

die Sauggasmotoren, Großgasmaſchinen und Dampfturbinen. In Verbindung mit den

genannten früheren Veröffentlichungen eignet ſich das Wert auch für die Mannſchafts

bibliotheken, ſofern dieſe auch der Fortbildung des Perſonals und der Förderung ihres

Fortkommens im ſpäteren Leben dienen ſollen . Kt.

S

1

Fliegende Menſchen. Das Kingen um die Beherrſchung der Luft mittels Flugmaſchinen,

leicht faßlich dargeſtellt von Hermann W. L. Moedebed , Oberſtleutnant ž . D.

Mit 67 Abbildungen im Text und 13 Abbildungen auf 8 Tafeln. Verlag von

Otto Salle, Berlin W.57. - 3 Mart..

Der als Begründer und Herausgeber der , Illuſtrierten Aeronautiſchen Mitteilungen "

und Schriftleiter der „ Luftflotte" bekannte Oberſtleutnant z. D. Moedebed , der uns

bereits vor drei Jahren in ſeinem Wert ,Die Luftſchiffahrt, ihre Vergangenheit und Zu

funft" mit ihrer Geſchichte von den erſten Anfängen bis zur Seßtzeit bekannt machte

(vgl. Juntheft 1906 der „ Marine - Rundſchau" , Seite 769), gibt uns im vorliegenden

Buch in gemeinderſtändlicher Darſtellung dufſchluß über die in leßter Zeit immer mehr

in den Vordergrund des Intereſſes tretende Beherrſchung der Luft durch die Flugmaſchine.

Von den uralten Bemühungen der Menſchheit, das Fliegen zu erlernen , bis zu den heutigen

großen Erfolgen der Flugtechniker, wie Gebrüder Wright u. a ., werden dem Daien alle

Fragen über die Entwidlung der Flugzeuge, die augenblidlich ausſichtsvollſten Typen,

deren hauptſächlichſte Konſtruktionsunterſchiede uſw. in leicht verſtändlicher Form beant
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wortet. Die zahlreichen ſchönen Abbildungen unterſtüßen wirkungsvoll die Ausführungen

des Verfaſſere. Wer die täglichen neuen Errungenſchaften auf dem intereſſanten Gebiete

der Fliegekunſt mit Verſtändnis verfolgen will, wird in dem Buch „ Fliegende Menſchen "

alles finden , was er zur Belehrung über die Anfänge und den allmählichen Fortſchritt

dieſer Kunſt braucht. Frk .

.

Dr. E. Bogels Taſchenbuch der Photographie. Ein Leitfaden für Anfänger und Fort

geſchrittene. Bearbeitet von Paul Hanneke. Verlag von Guſtav Schmidt in

Berlin (vormals Robert Oppenheim) . 21. und 22. Auflage, 75. bis 82. Tauſend.

Der überaus regſame Verlag von Guſtav Schmidt bringt auch in der diesjährigen

Neuauflage von Dr. Vogels ,, Taſchenbuch der Photographie ſämtliche Neuerungen in

Apparaten und Arbeitsmethoden, ebenſo mannigfache Ergänzungen bet Apparaten , beim

Kopierverfahren und bei der Farbenphotographie unter Vermehrung der Illuſtrationen.

Für die Güte des Buches ſprechen die zahlreichen Auflagen. Frk.

.

Künſtleriſche Landſchaftsphotographie in Studium und Praxis. Von A. Horsley

Sinton. 4. Auflage, mit 16 erläuternden Tafeln. Berlin , Verlag von Suſtab

Schmidt. — Broſchiert 4 Mart, gebunden 5 Mart.

Wie des öfteren betont, halten wir uns verpflichtet, an den guten Erſcheinungen

der photographiſchen Literatur nicht vorüberzugehen, ſondern die Amateurphotographen

der Marine auf dieſe Sachen hinzuweiſen. Hierzu rechnen wir ganz beſonders das oben

bezeichnete Buch, deſſen frühere Auflagen uns, unſeres Erinnerns, nicht vorgelegen haben.

Wir wurden bei ſeiner Lektüre lebhaft an Friedrich Raßel : „ Über Naturſchilderung“

- Marine-Rundſchau ", 1907 , S. 268 - erinnert,

1

- -

11

Von der Vortragsſammlung des Inſtituts für Meereskunde liegt der dritte

Jahrgang bis auf Seft 7 und das Schlußheft ießt vollſtändig vor. Von den neueſten

Heften nennen wir :

Das Eis des Meeres. Von Dr. Ludwig Meding , Göttingen .

Eine Dzeanfahrt, III.: Der innere Dienſt an Bord. Bon Dr. Bahn.

Die deutſche Hochſeefiſcheret. Von $. Sübbert , Hamburg.

Die Entwidlung der Schiffemaſchine. Bon Prof. Arainer, Berlin.

1

- -

Deutſch - Südafrika im 25. Jahre deutſcher Schuķherrſchaft. Bon Dr. Wilhelm

Külz. - Verlag von Wilhelm Süſlerott, Berlin W. 30. Broſchiert 6 Mart,

gebunden 7 Mark.

Nachdem die erſten Berichterſtattungen und demnächſt die Ariegsliteratur über

Südweſtafrita thr Ende gefunden , wird uns hier in einem 371 Seiten ſtarken Bande

don ſtattlidem format ein Überblid gegeben über alles, was in den 25 Jahren ſeit der

erſten Flaggenhiffung geſchehen iſt , um Südweſtafrifa zuerſchließen und uns zu eigen zu

machen. Daß der Bericht dabei von vielen falſchen Maßnahmen und fehlgeſchlagenen

Hoffnungen zu berichten hat, iſt keine Beſonderheit deutſcher Kolonialpolitit, wenngleich

mehr Einſicht in die realen Verhältniſſe, weniger Optimismus hier und weniger Peſſimismus

dort uns manchen Fehlgriff hätten erſparen können . Der mit dem Lande wohl vertraute

Verfaſſer gibt einen eingehenden Überblick über die in Betracht kommenden Örtlichkeiten,

über das Wirtſchaftsleben in ſeinen verſchiedenen Beziehungen , über die Formen der Ver

waltung und Rechtſprechung, über Kultur und Getſtesleben und über das Werden und

Wirken der Schußtruppe vor dem leßten großen Striege, während desſelben und nachher,

mo die im Lande verbliebenen Leute der Schußtruppe einesteils eine freiwillige Lands

wehr und anderenteils wertvolles Material für die Beſiedlung und Wiederherrichtung

des verwüſteten Landes boten. In dem faſt allzu umfangreichen und ichwer zu übers

blidenden literariſchen Material über unſere Schubgebiete und ſpeziell über Südweſtafrila
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bietet die Arbeit des Dr. Sülz einen wohltuenden Ruhepunkt. Wer ſich objektiv unter

richten will, wird hier wohl auf alle vernünftigerweiſe zu ſtellenden Fragen Antwort

finden. Als ein Vorzug erſcheint es, daß dem Buche keine Bilder beigegeben find.

Die wirtſchaftsgeographiſchen und politiſchen Verhältuiffe des Caprivi-Zipfels. Von

Franz Seiner. (Reich illuſtriert.) Berlin , Berlag von Wilhelm Süfferott.

0,80 Mark.

In ſeinem Buche über Südweſtafrita führt Dr. Külz an , daß der ſogenannte

Caprivi-Zipfel, der nordöſtlichſte Teil des deutſchen Schußgebietes, in ſeinen Einzelheiten

bisher unbekannt geblieben ſei. Dieſem Mangel hilft in zeitlichem Zuſammentreffen mit

dem fülzſchen Buche die Abhandlung von Seiner ab , der indeſſen den Wert dieſes

gewiſſermaßen dornartig fich vorſtredenden Landſtriches weniger auf der wirtſchaftlichen

als auf der politiſchen Seite findet, indem er das Mittelglied für die Eiſenbahn

verbindungen und ſonſtigen Beziehungen zwiſchen dem Norden und Transvaal bilden

würde. Seiner rät zu einer von jedem Optimismus freien kritiſchen Prüfung, damit

nicht die an ſich ſchwierige Behauptung des exponierten Gebietes durch falſche Maß

nahmen erſchwert werde.

Lehnerts Handbuch für den Truppenführer. Neu bearbeitet von Major Immanuel.

29. Auflage. - Berlin 1909, E. S. Mittler & Sohn, Königliche Hofbuchhandlung.

Prets 1,50 Mart.

Das Buch bietet für alle Übunggritte, Kriegsſpiele, taktiſchen Aufgaben u. dgl.

eine recht gute Unterſtüßung. Es enthält, überſichtlich zuſammengeſtellt, das geſamte

hierfür erforderliche Rüſtzeug.

v. Trothas Ausbildung unſerer Unterführer für den Kriegsbedarf. Neu bearbeitet

von Major Mohr. 2. Teil : Die Uusbildung des Unterführerperſonals im Feld

dienſt. 3. Auflage. — Berlin 1909 , E. S. Mittler & Sohn, Rönigliche Sof

buchhandlung. Preis 1,75 Mart.

Die Außarbeitung fol hauptſächlich dem Difizier als Lehrer eine Sandhabe für

die praktiſche Ausbildung der Unterführer im Felddienſt ( Vorpoſten, Batrouillen, Nah

und Gefechtsauftlärung uſw.) geben . Un der Hand praktiſcher Beiſpiele auf der Karte

geſchieht dies in muſtergültiger Weiſe.

Das Gefecht. Zuſammenſtellung der Vorſchriften über das Gefecht aus den Ererzter

Reglements aller Waffen, der Felddienſtordnung und Feldbefeſtigungs- Vorſchrift.

Berlin 1909, E. S. Mittler & Sohn, Königliche Sofbuchhandlung.

Die vom Dberſtleutnant v. Eſtorff herausgegebene Zuſammenſtellung hält ſich

mit Recht an den Wortlaut der Reglements und faßt die betreffenden Beſtimmungen in

einem kleinen Buch in der bekannten Form eines Exerzier-Reglements zuſammen . Für

taktiſche Arbeiten , Artegsſpiele u. dgl. ſowie für den Gebrauch auf Kriegsſchulen und

auf der Kriegsakademie iſt das kleine, handliche Buch ſehr geeignet.

3

.

Briefe Napoleons des Erſten . Auswahl aus der geſamten Korreſpondenz des Kaiſers.

Herausgegeben von Kircheiſen. 1. Band. Stuttgart 1909, Robert Luß. -

Preis 5,50 Mart.

Der als Verfaſſer der Bibliographie des napoleoniſchen Zeitalters bekannte Schrifts

ſteller wil in 3 Bänden eine Auswahl aus der geſamten Korreſpondenz Napoleons geben .

Bekanntlich iſt die offizielle Ausgabeder Correspondance de Napoléon Ier keineswegs

vollſtändig. Der Verfaſſer greift daher mit Recht auch auf die übrigen bekannt ge

wordenen Sammlungen von Briefen, insbeſondere auf die Ergänzungen von Leceſtre

und Brotonne zurück. Neues bringt ſomit die Sammlung nicht. Die ſchwierige Auf
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gabe, aus der unendlichen Fülle die richtige Auswahl zu treffen, hat der Verfaſſer gut

gelöſt; auch die Überſeßung iſt wohl gelungen . Zahlreiche Unmerkungen unterſtüßen das

Verſtändnis. Der Forſcher wird natürlich ſtets auf dte Originalſammlungen zurück

greifen . Wer ſich aber einen Überblick über die erſtaunliche Gelſteßarbeit des un

gewöhnlichen Mannes verſchaffen will, wird an dem vortrefflichen Buch einen hohen

Genuß finden. Der 1. Band reicht bis 1801. Zwei weitere Bände ſollen folgen .

-

-

Feldzugerinnerungen aus dem Kriegsjahre 1809. ' Bearbeitet von Friedrich M.

Hirdetjen - Gen . (Bibliothek wertvoller Memoiren, herausgegeben von Dr. Ernſt

Schulße, Band 10.) 387 Seiten. Im Gutenberg- Verlag, Hamburg -Groß

borſtel. Preis geheftet 6 Mart, gebd. 7 Mart.

In einer Tageszeitung fanden wir fürzlich die ſehr eingehende Beſprechung eines

auch von uns erwähnten Bandes der obigen Memoiren - Bibliothet, aus der wir erſehen

mußten, daß ein Fachgelehrter an dieſem Sammelwert, ſeiner Methode und ſeinem

Material auch dies und jenes auszuſeßen haben konnte. Wir regiſtrieren dies, um unſer

ſeits zu bemerken, daß die Freude des von ſolcher Sachkenntnis nicht beſchwerten Leſers

an der durch die Feldzugserinnerungen von 1809 bereicherten Sammlung durch dieſe

Fritit nicht beeinträchtigt werden kann. Die Memoiren führen uns außerſt anſchaulich

mitten in die großen Ereigniſſe, mit dem Erzähler frren wir und ſehen die Dinge aus

ſeinem engen perſönlichen Kreiſe, aber gerade dadurch erleben wir ſie in vollſter Unmittel

barkeit noch einmal mit, und der Leſerfreis , an den das Memoirenwert ſich wendet, wird

von der ihm gebotenen Lektüre einen wirklichen Genuß und eine Erweiterung ſeines

Geſichtswintele gewinnen, den ihm ein fachwiſſenſchaftliches Geſchichtswert in dieſer Art

ſchwerlich bieten kann. Der vorliegende Band verdient ganz beſonders hervorgehoben

und der Beachtung des Lejerkreiſes anempfohlen zu werden.

Weitere Bände des Memoirenwerkes behandeln : Erinnerungen.

1. Erinnerungen aus dem indiſchen Aufftande 1857. Von Lady Inglis und

Sergeant Forbes Mittchell, bearbeitet von Eliſabeth Braunholß , Cambridge.

Preis 6 Mark, gebunden 7 Mart.

Die Ereigniſſe der leßten Zeit haben die Erinnerung baran wachgerufen , daß

die engliſche Herrſchaft in Indien bor einem halben Jahrhundert am Rande des U6

grundes ſtand. Wie ein Bliß aus heiterem Şimmel brach damals ein Aufſtand aus,

der einem großen Teil der in Indien lebenden Engländer das Leben foſtete.

Der erſte Teil der vorliegenden Memoiren rührt von der Gattin des engliſchen

Kommandanten der Stadt Ludnom, Lady Inglis , her, die ſich mit vielen anderen

Frauen und Kindern in Lucknow während der mehrere Monate dauernden Belagerung

befand. Der zweite Teil iſt von dem Sergeanten der Entſabarmee, Forbes Mittchell,

geſchrieben.

Die Schilderung der Erlebniſſe während des Aufſtandes und der Belagerung ers

halten die Spannung des Leſers bis zum Schluß des Buches.

2. Die Memoiren Garibaldis. Überſeßt und bearbeitet von Profeſſor Dr. Walter

Friedensburg . Preis 6 Mart, gebunden 7 Mart.

Die Entipidlung , die zu dem Ergebnis der Einigung Italiens hingeführt hat, iſt

eines der anziehendſten Schauſpiele der neueren Weltgeſchichte. Von den großen Männern,

die ſeinerzeit die Einigkeit Italiens herbeigeführt haben, iſt Giuſeppe Garibaldi

unſtreitig einer der bedeutendſten .

In den vorliegenden Memoiren ſind dieſe Ereigniſſe von Garibaldi in ein.

facher, aber doch ſpannender Weiſe wiedergegeben, ebenſo wird darin ſeine Teilnahme an

dem Feldzuge 1870/71 gegen Deutſchland geſchildert.

Mit ſteigendem Intereſſe verfolgt man dieſe Schilderungen bis zum Schluſſe.

H.

-
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Der Tiroler Aufſtand 1809. Erinnerungen des Prieſters Daney. Bearbeitet von

Joſef Steiner , Innsbruc. - 6 Mart, gebunden 7 Mark.

Die Erinnerungen des Prieſters Daney führen uns mitten hinein in den Auf

ſtand der Tiroler gegen die franzöſiſche Fremdherrſchaft, der dadurch in eigenartiger Be

leuchtung erſcheint, daß er nicht ſo ſehr gegen die Franzoſen als gegen die nach Anſchauungen

und Abſtammung den Tirolern ſo nahe verwandten Bayern ausgefochten wurde. Der

Prieſter Daney war zunächſt der intimſte Berater des Sandwirts von Baffeyer und

konnte ſich ſpäter nur mit Mühe gegen den Vorwurf rechtfertigen, daß er es geweſen,

der ihn an die Feinde verraten und an die Schergen von Mantua ausgeliefert hätte.

Wie alle dieſe Erinnerungen geben ſie von den Ereigniſſen ein von der ſpäteren hiſtori

îchen Darſtellung ſehr abweichendes Bild. Der Zeitgenoſſe ſieht in ſeinem Kreiſe die

Gräuel des Krieges und vermag dabei die größeren Geſichtspunkte, den Erfolg und die

Verwicklungen , die zur Kataſtrophe führen , nicht zu erkennen . Gleichwohl geben uns

Daneys Aufzeichnungen ein überaus lebendiges, farbiges Bild von dem wilden Stampfes

mut der Bauern und der todesverachtenden Tapferkeit der Bayern , die, dem Befehl des

franzöſiſchen Marſchalls gehorchend, alles daran ſeten , den Aufruhr niederzuwerfen. Dieſe

Erinnerungen verdienten, durch die Bearbeitung des Serausgebers in das rechte Licht

gerüdt, durchaus, der von uns durch alle thre Neuerſcheinungen verfolgten „ Bibliothek

wertvoller Memoiren“ einverleibt zu werden .

Marinehumoresken. Tert und Illuſtrationen von Hermann Gerde, Norvettenkapitän a. D.

Deutſches Verlagshaus Bong & Co., Berlin - Leipzig. Preis 2 Mark.

In den Meſſen unſerer Schiffe, im beſonderen da , wo ältere Offiziere gelegentlich

einmal alte, liebe Erinnerungen aus der Jugendzeit auffriſchen, wird manche hübſche

Geſchichte aus den Kinderjahren unſerer Marine folportiert. Wenn einer, dem der liebe

Gott das erforderliche Erzählertalent gegeben hat, anfängt, ein oder mehrere Garns zu

ſpinnen, da hört die junge Generation gern zu und wundert ſich manchmal, wie es

möglich iſt, daß ſo etwas früher paſſieren konnte. Die Seiten ſind andere geworden.

Die Romantit hat nur einen beſcheidenen Plaß bei uns behalten, des Dienſtes gleich

geſtellte Uhr läßt heutzutage wenig Zeit zum Geſchichtenerleben , und die Zahl der

jenigen , die aus der Minderzeit der Marine eigene Erlebniſſe erzählen können, wird
immer kleiner.

Dem will das obige Buch Gerdes abhelfen . Es will das ſeine dazu belə

tragen , daß dieſe von Mund zu Dhr weitergetragenen luſtigen Erlebniſſe nicht im

Einerlei des Alltagslebens verſchwinden. Es will uns die Erinnerung an alte Orginale

wachhalten , die Seeleute aus längſt vergangener Zeit jungem Nachwuchs näher bringen

und vielleicht auch einmal etwas ſarkaſtiſch werden und zeigen, daß man früher manchmal

nicht ſo ganz klar wußte, wozu die Flotte eigentlich da war. Es wil erreichen , daß

der Humor ſein Recht behält, und daß ein geſundes Lachen nicht ausſtirbt im frohen

Kameradenkreiſe. Man iſt des trođenen Tones manchmal ſatt und will gern einmal

etwas anderes leſen, zumal wenn es ſich um Geſchichten handelt, die der Erzähler zum

Teil ſelbſt erlebt hat. In dieſem Sinne wird das Buch in der Marine und im Kreiſe

derer, die ihr früher angehört haben , dankbare Leſer finden . Die beſcheidenen fleinen

Derbheiten , die hier und da eingeflochten ſind, werden niemand ſtören . Die wenigen

noch lebenden Angehörigen der Marine, die vielleicht paſſiv oder aktiv an den Humoresten

beteiligt ſind, werden lächeln, wenn ſie ſich darin gezeichnet finden. Das Buch wird

viele lachen machen, und das iſt ein gutes Wert, wenn es das tut.

Die kleinen Federzeichnungen ſchmüden es, ohne auf künſtleriſchen Wert Anſpruch

zu erheben . $9.

Ein Sonderheft der Zeitſchrift „ Schiffbau “ bringt aus der Feder des Diplom

Ingenieurs D. Bienau eine Schilderung des von der Weſer-Werft erbauten neuen großen

Fracht- und Paſſagierdampfers des Norddeutſchen Lloyd „ Berlin “.
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Engliſche Debattierübungen (Outlines of Debates for oralcomposition). Ein

Hilfsmittel für engliſche Ronverſationskurſe. Von Profeſſor . Sefton - Delmer,

Lehrer des Engliſchen an der Univerſität und Kriegsakademie. Berlin , Weld

mannſche Buchhandlung, 1909. – Preis 1,20 Mart.

Von der Erfahrung ausgehend, daß eine Stonverſationsſtunde ohne vorher auf

geſtelltes Thema und ohne gründliche Vorbereitung einfach Zeitvergeudung darſtelle, bietet

der Verfaſſer nächſt einer allgemeinen Anleitung für die Geſtaltung des Unterrichts von

feiten des Lehrers eine größere Anzahl von Thematen insbeſondere politiſchen, ſozialen

und boltswirtſchaftlichen Inhalts, indem er dieſe in ihre einzelnen Beſtandteile zerlegt

und die Schlagwörter hervorhebt, an welchen die mündliche Erörterung anknüpfen würde.

Die Methode Teßt zwar einerſeits bereits gründliche Renntniſſe voraus, erſcheint aber

anderſeits ſehr geeignet, die mündliche Ausbrudswetſe zu fördern und ſie für die Bes

ſchäftigung mit derartigen Gegenſtänden geeignet zu machen. Das Büchlein dürfte auch

für den Seeoffizier ein ſehr brauchbares Hilfsmittel darſtellen.

Bom militäriſchen Stil. Von v. Unger , Generalleutnant. 2. Auflage. Berlin 1910.

E. S. Mittler & Sohn, Königl. Hofbuchhandlung . — 1 Mark.

Der Verfaffer hat bereits durch die erſte Auflage der vorliegenden Schrift ſehr

viel Gutes gewirkt. Es iſt dringend zu wünſchen , daß die neue Auflage allgemeine

Beachtung finde und dazu beitrage, auf eine Verfeinerung des deutſchen Sprachgefühls

hinzuwirken und auf die vielen Auswüchſe und Schmaroger ſowie die vielen Nachläſſiga

keiten aufmerkſam zu machen, die ſich in unſere Schriftſprache eingedrängt haben. Das

iſt das Ziel, das ſich der Verfaſſer geſtedt hat.

Taſchenbuch für den Train- und Verpflegungsoffizier im Felde und im Manöver.

Von Hummel , Leutnant. — Berlin 1910. E. S. Mittler & Sohn, Mönigl. Hof

buchhandlung. 2,50 Mart.

Das vortreffliche kleine Taſchenbuch gibt über die geſamte Tätigkeit der Trains

und Bagagen ſowohl im Felde wie im Manöver ſchnelle Auskunft. Für die Befehls:

führung , die Verwendung, Bewegung uſw. ſind praktiſche Anhaltepunkte gegeben. Das

Buch iſt ſehr zu empfehlen, auch bei Verwaltungs-, Generalſtabsreiſen , Artegsſpielen u. dgl.

Taſchen -Rangliſte der nicht zum Gardekorps gehörigen Militärbehörden und Inſtitute

der Garniſon Berlin. Stand am 1. Junt 1909 . Berlin 1909. E. S. Mittler

& Sohn. 0,80 Mart.

Das lleine, praktiſche Handbuch wird jedem willkommen ſein , der mit den Berliner

Militärbehörden zu verkehren hat.

Rüſtzeug für den Unterführer der Infanterie. Ein Taſchenbuch für Zug- und Gruppens

führer. Von Sauptmann Gründel. – Oldenburg 1909. 6. Staling. 1 Mart.

Die kleine Schrift ſoll hauptſächlich als Hilfømittel für den theoretiſchen Unterricht

der Unterführer der Infanterie in der Gefechtsausbildung dienen und faßt den Stoff

überſichtlich und in recht verſtändlicher Form zuſammen. Sie iſt ſehr empfehlenswert.

-

-

.

1

Unterſuchungen über die Bewegung der Langgeſchoſſe. Von N. Sabudoli, Kaiſerl.

ruſſiſcher Generalleutnant und emer. Profeſſor an der Michaelowski- Akademie und

Mitglied des Artillerie - Komitees . Überſekt von Ritter von Eberhardt, Ober

leutnant a. D.

Der uns aus dem Werte , Die Wahrſcheinlichkeitsrechnung, ihre Anwendung auf

das Schießen und auf die Theorie des Einſchießens“ aus dem Jahre 1906 rühmlichſt

bekannte Verfaſſer tritt hier mit einer neuen , ſehr eingehenden und wiſſenſchaftlich ſehr

bedeutenden Abhandlung an die Öffentlichkeit. Áuf den Inhalt des Buches hiernäher
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einzugehen, iſt wegen des ſehr komplizierten Stoffes, der eine kurze Beſprechung augs

ſchließt, nicht möglich. Jedem , der ſich über die Frage der Geſchoßbewegung im Fluge

eingehend orientieren wit, ſei die Lektüre des Werkes warm empfohlen.

Von den Heeren und Flotten aller Staaten der Erde", von F. , Major a. D.

- Verlag von Zudſchwerdt & Co., Berlin W. 30 –, liegt der Jahrgang 1909 por

( Preis 0,80 Mart). Das Heft gibt in alphabetiſcher Anordnung einen textlichen und

tabellariſchen Überblick über die in Betracht kommenden wichtigſten Daten und erſcheint

zum Nachſchlagen und allgemeiner Information wohl geeignet.

Wiederholt nahmen wir Veranlaſſung, auf die Erſcheinungen des Verlages von

Otto Maier- Ravensburg aufmerkſam zu machen, heute weiſen wir auf die Herausgabe einer

Sammlung von Vorlagen zum Figurenzeichnen hin (Möpfe , Urme, Hände, Füße und

ganze Figuren ; bearbeitet von C. Hoffmann; - Preis 3 Mark), die allen denen, die

auf die Verboltommnung ihres zeichneriſchen Könnens Wert legen, von hohem Intereſſe

fein werden .

Der Verlag Auguſtin Challamel - Paris legt uns eine Neuerſcheinung vor :

„Mómonto sur la Boussole Marine“ , par S. Ducrot, Capitaine de frégate

de réserve. – Das Buch bezieht ſich auf den in unſerer Marine nicht eingeführten

Thomſon-Kompaß ; wir müſſen uns deshalb für etwaige Intereſſenten auf dieſen Hinweis

beſchränken.

Einteilung und Dislokation der franzöſiſchen Armee und Flotte, nebſt Überſichten

über die Kriegsformationen. Von v . Carlow iß-Maren , Major 3. D. Abgeſchloſſen

25. September 1909. Blerte Ausgabe. — Berlin 1909. Militärverlag von SüdZud

ſchwerdt & Co.

Einteilung und Dislokation der ruſſiſchen Armee und Flotte, nebſt Überſichten über

die Artegsformationen und Striegsetats und einer Eiſenbahnſkizze. Nach ruſſiſchen

Quellen bearbeitet von d. Carlowiß -Maren, Major 3. D. Abgeſchloſſen 25. Sept

tember 1909. 25. Ausgabe. – Berlin 1909. Militärberlag von Budſchwerdt & Co.

Die beiden Hefte geben auf 67 bzw. 85 Seiten einen ſehr klaren Überblick über

die Organiſation der franzöſiſchen ſowie der ruſſiſchen Armee und Flotte. Sie ſind infolge

ihrer überſichtlichen Anordnung als Nachſchlagebücher zu empfehlen. Bei der Gliederung

der franzöſiſchen Marine ſindbereits die neueſten Organiſationsänderungen berüdſichtigt;

indeſſen ſind Einzelheiten der Neuordnung dem Verfaſſer anſcheinend entgangen , jo z. B.

die anderweitige Regelung der Verwendung der Süſtenpanzer (S.58). – Der ruſſiſche

Landesverteidigungsrat (Š. 5) iſt vor kurzem aufgehoben ; Åontreadmiral Wiren tft nicht

Chef der Baltiſchen Flotte. - Dieſe geringen Ausſtellungen vermögen jedoch den Wert

der Hefte nicht zu beeinträchtigen.

Neu erſdienene und unter „ Literatur" nicht beſprochene Bücher.

( Die mit einem * bezeichneten Bücher ſind in der Hauptbibliothek des Reichs-Marine-Amts vorhanden .)

Behrend , W.: Zwei Oſtſeeſtädte: Roſtock und Wismar. Leipzig 1909. Klint

hardt & Biermann. 4,00 Mart.

* Boris : Note au sujet des installations de ventilation à bord des navires .

Paris 1909. H. Dunod & E. Pinat. 2,70 Mart.
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25 8.
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-

-

* Boulanger , J. , et Ferrié , G .: La télégraphie sans fil et les ondes électri

ques . 7. Édition. – Paris et Nancy 1909. Berger -Levrault & Cie .

8,00 Mart.

Gatewood , J. D.: Naval hygiene. — London 1909. Rebman.

Günther, Dr. K.: Allgemeine Geſchichte der Handfeuerwaffen. Leipzig 1909 .

9. A. Barth . 4,00 Mark.

* Hall , W.: Modern navigation . 2. Edition .. London 1909. W. B. Clive .

7s 6 d .

* Hanotaux , G.: Gejchichte des zeitgenöſſiſchen Frankreich, 1871 bis 1900. Dritter

Band : Die parlamentariſche Republik. - Berlin 1909. G. Grote. 9,00 Marf..

Huth , Dr. F.: Luftfahrzeugbau. - Berlin 1909. M. Krayn. 7,50 Mart.

* Landsberg , Dr. A.: Die drahtloſe Telegraphie im deutſchen und internationalen

Verfehrsrecht. — Marburg a. 8. 1909. A. Ebel.. L. 2,50 Mart.

Lauterer , Dr. F.: China, das Reich der Mitte, einſt und jeßt. Leipzig 1910.

D. Spamer. 10,00 Mark

* Meyer , Dr. A.: Die Luftſchiffahrt in triegsrechtlicher Beleuchtung. Frankfurt a. M.

1909. Gebr. Anauer. 1,50 Mark

Perry , Dr. J.: Die Dampfmaſchine, einſchließlich der Dampfturbine und Gas- und

Ölmaſchinen Leipzig und Berlin 1909. B. G. Teubner. 22,00 Mart.

Blehn , Dr. H.: Weltpolitik. Abriß der neueſten Weltgeſchichte nach dem engliſch

ruſſiſchen Bündnis. - Berlin 1909. R. Curtius. 2,00 Mart.

* Sabatier , A.: Études sur les établissements militaires créés en Chine par

les Étrangers. 1900— 1907. Paris et Nancy 1909. Berger - Levrault

& Cie. 2,80 Mart.

d. Schwarz und Homanowski : Die Verteidigung von Port Arthur. Erſter Band

Berlin 1910. R. Siegismund. 10,00 Mart,

Schwarzidild , Prof. Dr. A., und Bird , Dr. D.: Tafeln zur aſtronomiſchen Orts

beſtimmung bei Nacht. Göttingen 1909. Vandenboeck & Ruprecht.

3,80 Mart.

Servaes , F.: Michael de Ruyters Witwerjahre. Berlin 1909. E. Fleiſchel.

5,00 Mark.

* Situation des marines de guerre étrangères au 1 Janvier 1909 . Paris 1909.

Imprimerie Nationale. 5,40 Mart.

* Transactions of the Institution of Naval Architects. 1909 . London 1909.

A. Terrace.

* Villaret , Dr. A., und Paalzow , Dr. F.: Sanitätsdienſt und Geſundheitspflege im

deutſchen Seere. - Stuttgart 1909. F. Ente. 26,00 Mart.

* Walter , H.: Schiffbruch im Indiſchen Dzean. Bremerhaven 1909. F. Moriſſe.

1,00 Mark.

* Wehberg , Dr. $.: Das Beuterecht im Land- und Seekriege. Tübingen 1909.

I. C. B. Mohr. 3,60 Mark.

* Williamson , A. P. W.: Text book of navigation and nautical astronomy .

London 1909. J. Griffin & Co. 7s 6 d .

-

-
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-

-

-

-
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-
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-
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Inhaltsangabe von Zeitſchriften .

(Erläuterung der Abfürzungen am Schluß .)
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der ,,Marine Rundidau" regelmäßig zur Vorlage kommen.

Gedrudt in der Königl. Sofbuchdruderei von E. S. Mittler & Sohn , Berlin SW 88, Rochſtraße 68–71.



Allgemeines Deutsches

Offizier - Fecht - Turnier

unter dem Protektorate Sr. Majestät des

Königs Friedrich August III . von Sachsen .

.

Am 4. Dezember 1909 veranstaltet der Dresdener Offizier- Fechtklub in den

Räumen des städt. Ausstellungspalastes zu Dresden ein Offizier -Fecht - Turnier.

Es werden folgende Wettbewerbe ausgefochten.

Gruppe A : Leichter Säbel auf Hieb und Stoß.

Offen für aktive Offiziere und Sanitäts -Offiziere der deutschen Armee

und Marine.

Gruppe B : Leichter Säbel auf Hieb und Stoß.

Offen für Offiziere und Sanitäts -Offiziere des Beurlaubtenstandes, Offiziere

und Sanitäts -Offiziere z . D. und a. D. und des Beurlaubtenstandes a. D.,

soweit sie das Recht haben , Uniform zu tragen .

Gruppe C : Leichter Säbel auf Hieb und Stoß.

Gruppe D : Florett.

Offen für alle in Gruppe A und B genannten Herren .

Nennungen bis 25. November an den Schriftführer des Turnier-Aus

schusses Oberlt. Uhlich , Dresden, Feldart. Regt. Nr. 48 erbeten , der

auch weitere Auskunft erteilt.

Nachnennungen mit doppeltem Einsatz bis spätestens 2 Tage vor Be

ginn des Turniers gestattet.

Nennungsgebühr : für eine Gruppe 3 Mark.

Nennungsgebühr : für jede weitere Gruppe 2 Mark.

Die Preise bestehen in Ehrenpreisen .

Den Abschluß des Turniers bildet ein Schaufechten .

Der Klub würde es mit größtem Dank begrüßen , wenn sich einige

Herren als Preisrichter für das Turnier zur Verfügung stellen würden. Dies

bezügliche Mitteilung wird ergebenst gebeten , wenn möglich baldigst, dem

Schriftführer des Turnier -Ausschusses zugehen lassen zu wollen.

Den Ehrenvorsitz des Turnier -Ausschusses hat Se. Exz, Herr General

leutnant z . D. Mehlhorn - Niederlößnitz, den Vorsitz Herr Major Nieper ,

Feldart. Regt. Nr. 48, Dresden , übernommen.

-
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Die deutſch -chineſiſche Hodiſchule in Tſingkau,

ihre Vorgeſdèichte, ihre Einrichtung und ihre Aufgaben .

Von D. Franke.

Um 25. Oktober iſt in Tſingtau die deutſch -chineſiſche Hochſchule feierlich eröffnet

worden. Damit iſt ein Wert zum Abſchluß gebracht, das ſorgſamer Studien, ein

gehender Verhandlungen und mühevođer Borarbeiten zu ſeinem Gelingen bedurft hat.

Nun, da die Hochſchule ihre Tätigkeit begonnen hat, erſcheint es angebracht, in großen

Zügen ein Bild davon zu geben, wie die neue Bildungsſtätte entſtand, was ſie iſt,

und was ſie ſoul.

Der große Umformungsprozeß, der jetzt in China vor ſich geht, hatte bereits

vor mehreren Jahren ſowohl die diplomatiſche Vertretung des Reiches wie die Ber

waltung des Schußgebiets Riautįhou zu der Überzeugung gebracht, daß Deutſchland

bei dieſer Entwidlung, deren Gang und Folgen heute noch unabſehbar ſind, nicht

länger untätig beiſeite ſtehen dürfe. Das ganze politiſche, ſoziale und wirtſchaftliche

Syſtem des chineſiſchen Weltreiches, ſein geſamtes, ſeit ſechs Jahrhunderten erſtarrtes

Geiſtesleben war in Bewegung geraten, die gärenden Sträfte ſuchten nach neuen Ge

ſtaltungen, nach zeitgemäßen Formen . Daß der hauptſächlichſte Träger der Entwicklung

das heranwachſende Geſchlecht ſein mußte und daß die kulturellen Neubildungen, wenn

ſie geſund und von Dauer ſein ſollten, in einem neu zu ſchaffenden , zweđentſprechenden

Unterricht-Syſtem ihre Grundlage und ihre Leitung zu erhalten hatten, iſt ſelbſt

verſtändlich und war den Chineſen von unbeginn klar. Ebenſo klar jedoch war es

oder wurde es ſehr bald durch leicht zu beobachtende Tatjachen, daß China nicht im

ſtande war, dieſe Neuſchaffung ohne fremde Hilfe durchzuführen. Hilfe gewähren bei

einem ſolchen Werke, bei der Umbildung des Geiſteslebens eines Volfes, hat aber eine

tiefgreifende Bedeutung. Es bedeutet, dieſem Geiſtesleben die Charakterzüge des eigenen

beimiſchen, ihm die eigene Sprache übermitteln , es mit eigenen ydeen befruchten, es

an die eigene Lebens- und Weltanſchauung gewöhnen. Von hier bis zur politiſchen

Marine-Rundidau. 1909. 12. Sejt.
88

g



1322 Marine-Rundſchau, Dezember 1909.

und wirtſchaftlichen Hinneigung iſt nur ein kleiner Schritt, ſo klein , daß er immer

getan wird, ſogar ungewollt und unbewußt . Dieſer Zuſammenhang war von allen

in Betracht kommenden großen Kulturſtaaten des Abendlandes, von England, Frant

reich, Amerifa fowie von Japan raſch erkannt und zu einein beſtimmenden Faktor

ihres Verhaltens gemacht worden . Die Regierungen , mit Ausnahme der ja

paniſchen , hatten es zwar zunächſt nicht für notwendig gehalten , dabei beſonders

in den Vordergrund zu treten , aber ſie konnten ſich dieſe Zurüchaltung auch durch

aus geſtatten, da ſie in den weitverzweigten , kapitalkräftigen Miſſionsgeſellſchaften

ſeit Jahrzehnten eifrige Agenten ihres Einfluſſes beſaßen, Agenten, die dank ihren Er

fahrungen ſowie ihren Sprach- und Landeskenntniſſen eine wirkjame Tätigkeit als

Kulturvermittler entfalten konnten, zumal da ſie auf dieſem Gebiete bis dahin die uns

beſtrittene Alleinherrſchaft hatten. In richtiger Erkenntnis der Sachlage ſuchten ſie ſich

frühzeitig des Unterrichts zu bemächtigen , und ſie würden auch in den zahlloſen von

ihnen gegründeten und erhaltenen Lehranſtalten ungeſchmälerte Erfolge erzielt haben,

wenn ſie die erzieheriſche Tätigkeit nicht allzu eng mit der religiöſen Propaganda ver:

knüpft hätten, ein Fehler, den die Miſſionare jeßt ſelbſt, aber zu ſpät eingeſehen haben.

Deutſchland beſaß ſolche Kulturvermittler nicht oder ſo gut wie nicht; die wenigen

deutſchen Miſſionare arbeiteten mit ungenügenden Mitteln .

Wenn aljo in der Unterrichtsfrage von deutſcher Seite überhaupt etwas

geſchehen ſollte, ſo konnte es nur von der Regierung ausgehen. Daß aber ein größeres

Bildungsunternehmen, wenn man ſich überhaupt zu einem ſolchen entſchloß, in erſter

Linie in dem deutſchen Schußgebiet Kiautſchou Ausſicht auf Erfolg bot , konnte icon

um deswillen keinen Augenblic zweifelhaft ſein, weil man dort und nur dort in den

vorhandenen techniſden und adminiſtrativen Einrichtungen ein gutes und verhältniss

mäßig vollſtändiges Lehrmaterial hatte. Es iſt erheblich leichter, der chineſiſchen Jugend

dort ein getreues Abbild deutſcher Kultur in wirkſamer Weiſe vor Augen zu führen,

als in irgend einem Vertragshafen, wo das Engländertum überwiegt.

So war alſo das Reichs -Marine-Amt als oberſte Verwaltungsbehörde des

Schußgebiets die Stelle, die in der wichtigen Frage die Führung übernehmen mußte.

Im Frühjahr 1908 war der Staatsſekretär bereits in der Lage, dem Reichstage eine

ſorgfältig ausgearbeitete Vorlage zu unterbreiten , in der „ für die Errichtung einer

größeren Bildungsanſtalt für Chineſen in Tſingtau “ ein Betrag von 300 000 M für

einmalige und von 75 000 M für laufende Ausgaben gefordert wurde. In der Bes

gründung wies die Vorlage auf die Reformbeſtrebungen im chineſiſchen Unterrichtsweſen

hin , auf die vergeblichen Bemühungen der Chineſen , dieſe Reform ſelbſtändig durchs

zuführen, ſowie auf die von anderen Staaten unternommenen Schritte, um den Chineſen

in ihren Schwierigkeiten zu Hilfe zu kommen. Es wurde dann hervorgehoben, wie

Deutſchland ſich bei dieſen Kulturbeſtrebungen bisher zurückgehalten habe, ein Verhalten,

das umfoweniger berechtigt ſei, als gerade die Vorzüge des deutſchen Unterrichtsweſens

von der chineſiſchen Studienkommiſſion, die im Jahre 1906 Europa bereiſte, wiederholt

beſonders betont worden ſeien . Die Vorlage enthielt ferner bereits einen fertigen Ents

wurf für die Geſtaltung und Einrichtung der Anſtalt, ſoweit ſich ein ſolcher bei der

Kürze der zur Verfügung ſtehenden Zeit hatte ausarbeiten laſſen . Dem Reichstag fam
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der Plan offenbar etwas überraſchend, trogdem ſprachen ſich nahezu alle Parteien mit

großem Wohlwollen darüber aus und erkannten den leitenden Gedanken darin rückhalt

los als richtig an. Indeſſen ſchien die ganze Sache doch noch zu neu und zu un

geklärt, als daß man ſich auf das bisher vorgelegte Material hin verpflichten wollte.

Die Budgetkommiſſion beſchloß daher, die Angelegenheit zu dertagen , bis ein mehr in

das einzelne gehender Blan des Unternehmens vorhanden ſei, und bis man insbeſondere

wiſſe, wie die chineſiſche Regierung dazu ſtehe und in welcher Weiſe ſie ſich etwa an

dem Unternehmen zu beteiligen geneigt ſei. Um dies feſtzuſtellen, ſollte das Reichs

Marine-Amt einen beſonderen Beamten nach China entſenden, der die Frage an Ort

und Stelle zu ſtudieren uud ihre Regelung zu betreiben hätte. Für die weiteren

nötigen Vorarbeiten bewilligte der Reichstag eine Pauſchalſumme von 50 000 M.

Es iſt notwendig, auf dieſe durchaus ſachgemäße Haltung des Reichstags hin

zuweiſen im Hinblick auf die entſtellenden Berichte, die alsbald in der fremden Preſſe

Oſtaſiens erſchienen. Keuter hatte mit der Genauigkeit, die man an ſeinen Meldungen

gewohnt iſt, ſobald es ſich um deutſche Angelegenheiten handelt, nach China telegraphiert,

daß der Reichstag die Vorlage des Reichs-Marine Amts abgelehnt und ſtatt der ge

forderten 300 000 M nur 50 000 M für Errichtung einer Schule für Chineſen

bewilligt habe. Während man in den deutſchen Kreiſen Chinas über die vermeintliche

Verſtändnisloſigkeit des Reichstags bitterlich enttäuſcht war , triumphierten einige

auswärtige Zeitungen und verſäumten es nicht, die chineſiſche Regierung nach

drüdlich vor ſolchen und ähnlichen deutſchen Anſchlägen zu warnen . Die Folgezeit

hat , wie wir ſehen werden, dieſer ſittlichen Entrüſtung ein eigenartiges Relief ge

geben . Zur Ehre der politiſchen Einſicht der Regierung in Peking muß übrigens

geſagt werden, daß die freundſchaftlichen Ratſchläge, deren Wert ſie wohl aus früheren

Erfahrungen fannte, nicht den geringſten Eindruck auf ſie gemacht haben. Wenn

irgendwo, jo war in der Tat bei dieſer Frage kein Raum für politiſche Hinter

gedanken vorhanden. Daß das deutſche Unternehmen nicht uneigennüßige Nächſtenliebe

als Motid hatte, ſondern materielle deutſche Intereſſen verfolgte, iſt. ſo ſelbſtverſtänd

lich, daß es nicht bloß heuchleriſch, ſondern dumm wäre, es leugnen zu wollen . Man

müßte die Chineſen für politiſche Kinder halten, wollte man ihnen einzureden ſuchen,

daß man ihnen nur aus Mitgefühl mit ihren Schwierigkeiten die Erziehung ihrer

Jugend abnehmen wolle. Während der folgenden Verhandlungen iſt denn auch dieſer

Bunkt niemals verſchleiert worden ; mit rückhaltloſer Offenheit iſt den Chineſen dar

gelegt worden , welche Verzinſung man in Deutſchland von dem angelegten Kapital

erwarte ; man wünſche, daß die Chineſen fünftig auch die Welt einmal in deutſcher

Auffaſſung ſehen könnten , daß ſie Zutritt erhielten zu den von ihnen nicht geahnten

Reichtümern deutſcher Kultur, daß fie das Deutſchtum durch ſich ſelber und nicht bloß

immer in fremder Darſtellung fennen lernten und daß auf Grund dieſer neuen Rennt

niſſe das chineſiſche Volt auch ſeine materiellen Bedürfniſſe in wachſendem Maße auf

dem deutſchen Markte deđe. Dieſe Erklärungen, das mag gleich hier vorweg bemerkt

werden, haben bei den Chineſen voules Verſtändnis gefunden, vielleicht haben ſie ſogar

dazu beigetragen, die Verhandlungen zu erleichtern. Eine Unredlichkeit in ſolchen Bes

ſtrebungen zu ſehen aber vermag nur der, der entweder ſelbſt von Hintergedanken er
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füllt iſt, oder aber ein ausſchließliches Recht auf Ausbreitung ſeines Volfstums zu

beſigen glaubt und darum jeden fremden Erfolg als eine Beleidigung oder wenigſtens

als eine Ordnungswidrigkeit anſieht.

Nachdem der Reichstag ſeine Wünſche geäußert hatte, verlor das Reichs -Marine

Amt keine Zeit, fie auszuführen. Wenige Wochen ſpäter ſchon entſandte der Staats

ſekretär einen beſonderen Kommiſſar nach China mit dem Auftrage, an der Seite des

Raiſerlichen Geſandten mit der Zentralregierung in Beking in Verhandlungen zu treten.

Schon die „Dentichrift betreffend die Entwicklung des Riautſchou -Gebiets “ von 1908

hatte hervorgehoben, daß man den kulturellen Beſtrebungen in Tſingtau in freundſchafts

lichem Einvernehmen mit den Landesbehörden nachgehen woúe und daß daher auch bei

der Errichtung der geplanten Anſtalt die chineſiſchen Wünſche das weiteſtgehende Ent:

gegenkommen finden ſollten . In der Tat war man ſich darüber vom erſten Augenblick

an klar geweſen, daß , wenn man mit einem großen Schulunternehmen entſprechende

Erfolge erzielen wollte, man in engem Einvernehmen mit der chineſiſchen Regierung

handeln müſſe. Schon wegen des ungeheuren Vorſprunges, den die Verbreitung der

engliſchen Sprache in Oſtaſien den anglo-amerikaniſchen Kulturarbeiten verſchafft hatte,

war die Bundesgenoſſenſchaft nicht zu entbehren : gegen den Willen der Landesregierung

oder auch nur ohne ihre Unterſtüßung und mit mehr oder weniger verſteckten, ſtark

entwiđelten Gegnerſchaften Einfluß auf das chineſiſche Bildungsweſen gewinnen zu

wollen wäre ein vergebliches Bemühen geweſen . Dazu kam noch eine andere Gr

wägung . Die chineſiſche Regierung hat ſich fremden Schulunternehmungen auf

chineſiſchem Boden bisher keineswegs freundlich gegenübergeſtellt, und zwar aus folgenden

Gründen . Bei weitem die meiſten dieſer Schulen ſtanden und ſtehen noch ießt unter

der Leitung chriſtlicher Miſſionsgeſellſchaften. Die Regierung aber ſowie das gebildete

Chineſentum verhalten ſich, aus Gründen, die hier unerörtert bleiben können, der chriſts

lichen Propaganda gegenüber grundſäßlich ablehnend, heute jo ſehr wie je. Sie hegen

die Beſorgnis, ob mit Recht oder Unrecht, kommt hier nicht in Betracht, daß die

Zöglinge dieſer Miſſionsſchulen ihrer heimiſchen Kultur, vor alem dem ethiſch -ſozialen

Syſtem ihres Vaterlandes entfremdet würden. Einen ſolchen Preis aber wollen die

Chineſen für die Erwerbung abendländiſchen Wiſſens nicht zahlen . Dieſen Rüdſichten

ſind die bekannten Beſtimmungen des Unterrichtsminiſteriums von 1906 zuzuſchreiben,

wonach keine von Ausländern in China errichtete Schule ſtaatlich anerkannt wird, und

keine aus einer ſolchen Schule hervorgehenden Zöglinge zu ſtaatlichen Prüfungen zu

gelaſſen werden . Damit war den Schülern der chriſtlichen Miſſionsſchulen der Weg

in die Beamtenlaufbahn verſperrt, und wir werden noch Gelegenheit haben zu ſehen,

wie ſchwer die Miſſionare von dieſem Schlage getroffen wurden, fo lower in der Tat,

daß viele von ihnen es vorziehen, die Propaganda aufzugeben, um die Schulen zu

retten. Die franzöſiſche Regierung hat nicht geſäumt, aus dieſer verfehlten Tätigkeit

der Miſſionsſchulen ihre Folgerungen zu ziehen. Durch Erlaß vom 8. Mai 1906

wurde für die indo - chineſiſchen Befigungen ein Conseil de Perfectionnement de

l'Enseignement indigène geſchaffen, der das geſamte Unterrichtsweſen dort neu ordnen

und im Hinblick auf ein „friedliches Eindringen “ in die benachbarten chineſiſchen Pro

vinzen im Gegenſaße zu der bisherigen Übung auf eine miſſionsfreie Grundlage ſtellen
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ſollte. Ein hervorragendes Mitglied dieſer neuen Körperſchaft machte in einem Vor

trage zu Marſeille am 24. September 1906 zu der Frage folgende Ausführungen:

Das franzöſiſche Schulweſen in Indo -China und beſonders in Annam habe bisher

unter der von den Miſſionen übernommenen traditionellen Auffaſſung gelitten, daß die

Zöglinge von der ethiſchen Eigenart ihres Volkstums frei gemacht und den Aultur

ſyſtemen des chriſtlichen Abendlandes angeglichen werden müßten. Die Ergebniſſe dieſes

Erziehungſyſtems ſeien charakterloſe Zwitterweſen, bemitleidenswerte junge Leute, die

von ihren Familien ausgeſtoßen, von ihren Volksgenoſſen verachtet, von den Franzoſen

als Barias behandelt würden, ohne Einfluß im lande, wertlos für franzöſiſche Zwecke.

Eine der erſten Handlungen der Unterrichts -Reformatoren war die Gründung einer

Hochſchule für Einheimiſche und Chineſen zu Hanoi im Jahre 1907 unter Mitteilung

davon an die Regierungen der benachbarten chineſiſchen Provinzen.

Das erſte, was hiernach zu geſchehen hatte, um das Vertrauen der chineſiſchen

Regierung zu der neuen deutſchen Gründung zu gewinnen, war, ſie über den Charakter

dieſer Gründung aufzuklären und zu beruhigen. Es mußte ihr zugeſichert werden, daß

in der Schule die Chineſen nicht etwa in Deutſche verwandelt werden ſollten , daß es

im Gegenteil die Anſtalt als eine ihrer Hauptaufgaben betrachten würde, in ihren

Schülern neben dem Verſtändnis für deutſches Weſen auch die Achtung vor ihrer

eigenen Kultur, ihrer eigenen Wiſſenſchaft und ihren eigenen Staatseinrichtungen zu

pflegen, mit einem Worte, fie zu vaterlandsliebenden Chineſen mit moderner Bildung

zu erziehen. Als Bürgſchaft für dieſe Grundſätze mußte einerſeits die Zuſicherung ge

geben werden, daß jede religiöſe Propaganda von der Anſtalt beſtimmungsgemäß aus

geſchloſſen ſei, anderſeits das Berſprechen, daß auch der chineſiſche Unterricht durchaus zu

ſeinem Rechte kommen und ſeine Regelung daher den Chineſen ſelbſt vorbehalten bleiben

ſolle. Auf dieſen Grundlagen begannen im Mai 1908 die Verhandlungen in Peking. Die

chineſiſche Regierung wurde dabei durch keinen Geringeren vertreten als den ehrwürdigen

Tichang Tidhi Tung ſelbſt, der Mitglied des Staatsrates und Generalinſpektor des

geſamten Unterrichtsweſens im Reiche und als ſolcher mithin auch dem Unterrichts

miniſterium vorgeſegt war. Er erklärte ſogleich, daß für ihn die Frage eine derartige

Bedeutung habe, daß er ihre Erledigung ſelbſt in der Hand zu behalten wünſche und

daß er ſich von ihrer zufriedenſtellenden Löſung den beſten Einfluß für die geſamten

deutſch -chineſiſchen Beziehungen verſpreche. Die Verhandlungen über Einzelheiten des

Unternehmens zogen ſich bis zum Auguſt hin. In ihrem Verlaufe ergab ſich, daß den

Chineſen vor allem daran lag, eine deutſche Muſteranſtalt für den höheren wiſſenſchaft

lichen Unterricht zu erhalten, nach der ſie ſpäter ſelbſt das noch in den Unfängen

ſtehende höhere Unterrichtsweſen in ihrem Lande umformen könnten . Der Blan, wie

er im Reichs-Marine Amt ausgearbeitet war, hatte dieſem Gedanken bereits Rechnung

getragen und die Pflege der höheren Wiſſenjchaften nach Maßgabe ihrer praktiſchen

Anwendbarkeit unter chineſiſchen Verhältniſſen beſonders ins Auge gefaßt. Zugleich

hatte man aber Rüdſicht genommen auf die geringe Wahrſcheinlichkeit, genügend vor

gebildetes Schülermaterial zu erhalten, und daher auch die Schaffung einer Anſtalt

vorgeſehen, in der Anaben für das Studium höherer Fachwiſſenſchaften vorbereitet

werden ſollten. Dieſer Grundplan fand ſogleich die Zuſtimmung der Chineſen, längere
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Auseinanderſegungen wurden nur durch Fragen der Organiſation im einzelnen vers

urſacht; dagegen wurde die finanzielle Unterſtüßung durch die chineſiſche Regierung auch

ſofort bereitwillig zugeſagt. Das Ergebnis der Verhandlungen war ſchließlich ein

Gründungsſtatut, das zwiſchen dem Kaiſerlichen Geſandten und dem Auswärtigen Amte

in Beking vereinbart und von den beiderſeitigen Regierungen - in China duro

Raiſerliches Edikt genehmigt wurde. Der Inhalt dieſes Statuts iſt im weſentlichen

der folgende.

Die in Tſingtau zu errichtende Anſtalt wird von der deutſchen und der chineſiſchen

Regierung gemeinſam betrieben. Zu den Einrichtungskoſten trägt China die Summe

von 40 000 M bei , zu den laufenden Ausgaben jährlich ebenfalls 40 000 M, und

zwar zunächſt für einen Zeitraum von 10 Jahren. Die Anſtalt gliedert ſich in zwei

Teile: eine Unterſtufe, in der die allgemeine Vorbildung vermittelt wird, und in eine

Oberſtufe, die in die höheren Spezialwiſſenſchaften einführt. Neben dem abendländi

ichen Bildungsgange läuft in beiden Stufen parallel der chineſiſche. Die Regelung des

letteren bleibt den Chineſen überlaſſen. Die Unterſtufe hat einen ſechsjährigen Lehrgang.

Lehrfächer ſind: Deutſch, algemeine Geſchichte und Geographie, Mathematik, Botanik,

Zoologie, Phyſik, Chemie. Die Oberſtufe beſteht aus vier Abteilungen : einer ſtaats

wiſſenſchaftlichen , einer mediziniſchen, einer techniſchen und einer forſt- und landwirt:

ſchaftlichen. Der Unterricht dauert in jeder der vier Abteilungen drei bis vier Jahre, in

der mediziniſchen ſchließt ſich noch ein Fahr praktiſcher Ausbildung daran. Lehrfächer

in der ſtaatswiſſenſchaftlichen übteilung ſind: Völkerrecht, allgemeines Staats- und

Verwaltungsrecht, Etatsrecht, Eiſenbahnrecht, Volkswirtſchaftslehre und Finanzwiſſen

ſchaft; in der techniſchen Abteilung: Maſchinenbau, Hochbau, Eiſenbahnbau, Bergbau

und Elektrotechnik; die vorhandenen Werkſtätten werden als Anſchauungsmaterial be

nugt; in der forſt- und landwirtſchaftlichen Abteilung : Waldwirtſchaft, Viehzucht, Ver

wendung landwirtſchaftlicher Maſchinen und ähnliches; zu Übungen der mediziniſchen

Abteilung dient das Faber -Hoſpital in Tſingtau. Sowohl die Unterſtufe wie jede

Abteilung der Oberſtufe ſchließt mit einer Prüfung ab. Die in die unterſte Alaſſe der

Unterſtufe Aufzunehmenden ſollen wenigſtens dreizehn und höchſtens fünfzehn Jahre alt ſein .

Vorkenntniffe in fremden Sprachen und Wiſſenſchaften werden von ihnen nicht verlangt.

Die Abgangsprüfung in der Unterſtufe berechtigt zum Eintritt in eine beliebige Abteilung

der Oberſtufe. Die Zöglinge, die die Abgangsprüfung in einer Abteilung der Ober

ſtufe beſtanden haben, können in Beking in die Reichs -Univerſität eintreten und ſich um

die literariſchen Grade bewerben, es ſteht jedoch, wenn ſie dies nicht wollen, auch ohne

dies ihrer Verwendung im Staatsdienſte nichts im Wege. Zur Teilnahme an den

Brüfungen entſendet das Unterrichtsminiſterium in Peking einen Vertreter ; die Abgangs

zeugniſſe werden dann von ihm mit unterzeichnet. Die Anſtalt iſt ein Internat, alle

Schüler müſſen alſo auch darin wohnen . Der Direktor der Anſtalt wird von der

deutſchen Regierung ernannt ; er führt die Oberleitung über die geſamte Anſtalt.

Ferner befindet ſich an dieſer dauernd ein Studieninſpektor, den die chineſiſche Regie

rung ernennt. Er ſoll darauf achten, daß der Betrieb der Anſtalt dem vereinbarten

Statut entſpricht, und der chineſiſchen Unterrichtsbehörde darüber Bericht erſtatten .

Ferner ſoll er die Lehrer des chineſiſchen Unterrichts überwachen, auch den Fleiß , die
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Leiſtungen und das Betragen der Schüler beobachten und auf dieſe Weiſe den Direktor

unterſtüßen. Die Lehrer, die den chineſiſchen Unterricht erteilen, jollen von der Unter

richtsbehörde von Schantung ausgewählt und zur Anſtellung vorgeſchlagen werden .

Falls den deutſchen Behörden beſonders tüchtige chineſiſche Lehrkräfte bekannt ſind,

können auch dieſe ſie vorſchlagen. Die Unterrichtsbehörde von Schantung ſoll aber

vor ihrer Anſtellung ihre Qualifikation feſtſtellen . Die Schüler werden durch die

Unterrichtsbehörde von Schantung der Anſtalt zugewieſen. Falls die deutſchen Be

hörden Schüler überweiſen wollen , muß zunächſt die Unterrichtsbehörde von Schantung

feſtſtellen, ob ihre Kenntniſſe im chineſiſchen den Anforderungen genügen. Die Anſtalt

wird von der chineſiſchen Regierung ausdrüdlich als ſolche amtlich anerkannt. Ge

legentlich ſoll ſie von ſachverſtändigen Vertretern der Brovinzial-Regierung von Schan

tung oder des Unterrichtsminiſteriums in Befing beſichtigt werden .

Einzelne Beſtimmungen dieſes Statuts bedürfen einer näheren Erklärung. ES

iſt mehrfach aufgefallen, daß alle Schüler, auch die aus dem Schußgebiet ſtammenden ,

der Anſtalt durch die Unterrichtsbehörde von Schantung zugewieſen werden ſollen.

Dieſe Einrichtung hat zunächſt ihren Grund in der chineſiſchen Verwaltungstechnik.

Die Errichtung der Anſtalt iſt, und zwar auf deutſchen Wunſch, allen Brovinzial

Regierungen des Reiches mitgeteilt und ihre Benuşung ihnen empfohlen worden.

Tſingtau liegt, zwar nicht mehr politiſch, aber geographiſch, in der Provinz Schantung.

Nun iſt es ein chineſiſcher Verwaltungsgrundſat, daß Verhandlungen zwiſchen nach

geordneten Behörden verſchiedener Brovinzen in der Regel durch die beiderſeitigen

Zentralen gehen ſollen . Dazu kommt hier noch, daß die Behörden anderer Brovinzen

nicht befugt ſind, mit dem Gouvernement von Tſingtau unmittelbar dienſtlich zu ver

fehren, geſchweige denn mit der fremden Schuldireftion. So war es nur natürlich,

daß für alle Schülerzuweiſungen aus dem Heiche der Weg nach Tſingtau über die

Zentralbehörde von Tſinanfu führte. Was aber die Zuweiſung der aus dem Schutz

gebiet ſtammenden Schüler anlangt, ſo wäre eine Ausnahmeſtellung für ſie leicht zu

erreichen geweſen, aber nur zu ihrem eigenen Schaden. Die chineſiſche Regierung ſtellte

ſich auf den nicht unberechtigten Standpunkt, daß jeder, der an den Vorrechten der

Schule teilnehmen wolle, ſich auch den Anforderungen fügen müſſe; wollten die Schüler

des Shußgebiets bei der Abgangsprüfung die Berechtigung erlangen, in den chineſiſchen

Staatsdienſt übernommen zu werden, ſo müßten ſie ſich auch dem Organ dieſes

Dienſtes, d. h . der chineſiſchen Unterrichtsbehörde zur Verfügung ſtellen . Bei Nicht

erfüllung dieſes Verlangens fönnten ſie zwar die Schule beſuchen, aber die chineſiſche

Regierung würde ſie als nicht vorhanden betrachten. Den Schutzgenoſſen wäre alſo

mit einer Ausnahmeſtellung übel gedient geweſen. Gänzlich verfehlt ſind die Einwände,

die in manchen deutſchen Kreiſen gegen die Ernennung eines chineſiſchen Studien

inſpektors und gegen den darin zum Ausdrud kommenden gemeinſamen Betrieb " er

hoben worden ſind. Wenn man von der chineſiſchen Regierung verlangt, daß ſie zu

den Koſten der Anſtalt beitragen und ſie hinſichtlich der Berechtigungen wie eine der

ihrigen anſehen jou, ſo kann man es ihr billigerweiſe nicht verargen, wenn ſie den

Betrieb darin durch einen von ihr ernannten und von ihr befoldeten Vertreter beob

achten läßt, umfoweniger als die eigentliche Leitung der Anſtalt ausſchließlich deutich iſt.

11
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Außerdem liegt kein Grund vor, von vornherein anzunehmen, daß der Studieninſpektor

ſeine Aufgabe darin ſehen wird, die Leitung der Anſtalt möglichſt zu behindern und

den Betrieb zu erſchweren. Der Beamte, der im letzten Sommer für die Stellung

ernannt worden iſt, hat den Ruf eines aufgeklärten und kenntnisreichen Mannes und

hat ſich nach deutſchen Meldungen bei den Vorarbeiten ausgezeichnet bewährt. Man

kann ſogar getroſt behaupten, daß das Nichtvorhandenſein eines ſolchen Studieninſpektors

zeitweilig geradezu verhängnisvoll werden könnte . Eine wirkjame Rontrolle über das

einheimiſche Lehrer- und Schülermaterial kann er beſſer ausüben als ſelbſt der er

fahrenſte Deutſche, und bei den Schwierigkeiten im inneren Betriebe, wie ſie erfahrungs

mäßig in chineſiſchen Lehranſtalten nur zu häufig vorkommen und wie ſie auch in

Tſingtau ficher nicht ausbleiben werden , kann ſeine Vermittlung von unſchäßbarem

Werte ſein. Daß das enge Zuſammenarbeiten mit den Landesbehörden die deutſche

Leitung zuweilen in ihrer Bewegungsfreiheit hindern mag, iſt nicht zu leugnen, dieſer

Nachteil wird jedoch reichlich aufgewogen durch den viel ſtärkeren Rüchalt, den die An

ſtalt dadurch der geſamten chineſiſchen Bevölkerung, insbeſondere dem Beamtentum

gegenüber erhalten hat. Die Schule iſt nicht bloß, ja nicht einmal in erſter Linie für

die Bewohner des Schußgebiets geſchaffen, ſondern ſie foù ihre Tätigfeit möglichſt über

das ganze Reich erſtrecken und zu dem Zwecke Schüler aus allen Provinzen aufnehmen .

Schon aus dieſem Grunde iſt die Hilfe der Landesbehörden nicht zu entbehren, ganz

abgeſehen davon, daß das deutſche Unternehmen, wie früher bereits erwähnt, ohne

chineſiſche Bundesgenoſſenſchaft angeſichts der ſtarken gegneriſchen Einflüſſe auf

nennenswerte Erfolge überhaupt nicht rechnen könnte. Eine ausführliche Erklärung

verlangt die Frage, warum der Anſtalt nicht die Berechtigung erteilt worden iſt, litera

riſche Grade zu erteilen . Die Frage iſt vom abendländiſchen Standpunkte aus ſehr

naheliegend, wer aber das eigenartige chineſiſche Unterrichtsſyſtem oder beſſer Studien

ſyſtem und ſeine Geſchichte fennt, wird ſie überhaupt nicht ſtellen. Bis zum Jahre

1905 gab es, wie man weiß, in China ein ſtaatliches Schulweſen überhaupt nicht,

ſondern nur ein ſtaatliches Brüfungsſyſtem , das aus einer Reihe von Prüfungen be

ſtand, die vor beſonderen Regierungskommiſſaren abzulegen waren . Die Erwerbung

der hierzu erforderlichen Kenntniſſe blieb dem Belieben des Handidaten überlaſſen .

Jeder, der eine von den übrigens ſehr zahlreichen Prüfungen beſtand, erhielt einen

literariſchen ,,Grad“ . Das Charakteriſtiſche dieſes Syſtems war ſeine Byramidenform :

die Brüfungen begannen in den einzelnen Unterpräfekturen der Provinzen, die erfolg

reichen Kandidaten durften ſich dann um den erſten wirklichen , Grad " in der Brä

fektur bewerben, der nächſte „ Grad “ konnte in der Provinzial-Hauptſtadt erlangt

werden und der höchſte ſchließlich nur in der Reichshauptſtadt Beking , wohin ſich alſo

ſämtliche Kandidaten des Reiches zu begeben hatten. Berliehen wurden die Grade

immer nur von beſonderen Bertretern der Zentralregierung in Beling, der höchſte

ſogar vom Kaiſer ſelbſt. Durch das berühmte Edikt vom 2. September 1905 wurde

dies Syſtem beſeitigt, zugleich damit verſchwanden die Grade bis auf die beiden höchſten,

die in Befing zu erwerben ſind. Troß dieſer Maßnahmen haftet die Erinnerung an

das alte Syſtem noch feſt in den Vorſtellungen der chineſiſchen Unterrichtsverwaltung,

und ganz beſonders war der verſtorbene Tichang Tidhi Tung unter ihrem Banne.

1
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Dieſer Umſtand hat denn auch das ganze neue Unterrichtsſyſtem ſehr zu ſeinem

Nachteil! beeinflußt; er hat es vor aứem wieder in die unter heutigen Verhält

niſſen unhaltbare Pyramidenform mit der Spiße in Peking gezwängt, indem dort

allein eine Univerſität" geſchaffen worden iſt, die die höchſte Bildungsſtätte für das

ganze Rieſenreich ſein und bleiben ſoll, alſo eine Ronzentration des Unterrichts, die

auf die Dauer zu unerträglichen Zuſtänden führen muß. Die beiden literariſchen

Grade nun können nicht etwa - wie ein weit verbreiteter frrtum dies immer an

nimmt von Unterrichtsanſtalten in den Provinzen , auch nicht von der Reichs

univerſität in Befing, verliehen werden, ſondern, wie auch früher ſchon , nur von

beſonderen Regierungskommiſſaren , und zwar nur' an Kandidaten , die den Kurſus

der Univerſität beendet und die beſondere Prüfung beſtanden haben. Eine Ausnahme

bilden nur die Studenten, die auf einer abendländiſchen Univerſität ſtudiert haben und

in ihre Heimat zurüdgekehrt ſind; ſie können ſich unmittelbar der Prüfung für die

Grade unterziehen. Was etwa von fremden, namentlich amerikaniſchen, Miſſions

chulen , die ſich zum Teil auch den Namen „ Univerſität“ beilegen , an ,,Graden " ver

liehen wird, hat natürlich hiermit nichts zu tun und iſt ohne jede Bedeutung. Auch

der Name , der am beſten durch Univerſität“ wiedergegeben wird , iſt der Zentral

anſtalt in Beking vorbehalten, während die Provinzialhauptſtädte ſich mit ſogenannten

Hochſchulen “ begnügen . müſſen . Unter ſolchen Umſtänden nun von der chineſiſchen

Regierung für eine immerhin ausländiſche Schule die Berechtigung zu verlangen, ſelb

ſtändig literariſche Grade zu verleihen , wäre ein gänzlich ausſichtsloſes Unterfangen

geweſen ; in der Tat iſt auch eine jolohe Forderung von deutſcher Seite nie erhoben

worden. Dagegen iſt lange über die Frage verhandelt worden, ob nicht die Zöglinge

der Anſtalt in Tſingtau mit den von ausländiſchen Univerſitäten zurückgekehrten Studenten

gleichzuſtellen wären, ſo daß ſie ſich unmittelbar in Befing um die Grade bewerben

könnten. Es hat ſich dies indeſſen nicht durchſetzen laſſen, da ſich die Chineſen an die

durch kaiſerliches Editt genehmigten Beſtimmungen halten mußten, die vorderhand nicht

abzuändern ſind. Daß man aber in Peking vollkommen von der Überzeugung durch

drungen iſt, daß die Zöglinge, die die Anſtalt in Tſingtau beendet haben, auf der

„ , Univerſität“ in Beking nichts Neues mehr lernen können, ſpricht ſich in dem Zugeſtänd

niffe aus, daß ſolche Zöglinge ohne weiteres in den Staatsdienſt übernommen werden

können. Wie gewöhnlich haben ſich auch hier die Chineſen in der Sache eher zu einem

Einlenken herbeigelaſſen, als in der Form, auf deren Wahrung ſie ſo ängſtlich bedacht

ſind. Die obigen Ausführungen enthalten auch die Gründe für die Wahl des Namens

der Schule ( „ Hochſchule für Spezialwiſſenſchaften mit beſonderem Charakter“ ), der für

deutſche Anſchauungen etwas Auffallendes hat. Daß die Anſtalt in Anbetracht der

Sonderſtellung der Bekinger Zentrale nicht denſelben Namen wie dieſe führen durfte,

war für die Chineſen ſelbſtverſtändlich. Sie wurde deshalb der nächſten Rangklaſſe,

den Provinzialhochſchulen, gleichgeſtellt, erhielt dann aber von Tſchang Tidi Tung

ſelbſt in der Erkenntnis, daß ſie tatſächlich auf einer ganz anderen Stufe ſteht, als

dieſe, die ehrenvolle Zuſaßbezeichnung „mit beſonderem Charakter “ (im Chineſiſchen

heißt ſie wörtlich: „für ſich abgeſondert“). Übrigens dürfte weder dieſe Stellung der

Anſtalt noch die Frage der Gradverleihung hiermit endgültig geregelt ſein : ſobald der
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Aufbau des chineſiſchen Unterrichtsweſens einmal dezentraliſiert wird und man ſich dazı

entſchließt, die unglückliche Idee der „ Reichsuniverſität" aufzugeben , wird auch di

Stellung der Anſtalt in Tſingtau eine andere werden, vorausgeſeßt, daß ihre Leiſtunger

höhere Anſprüche rechtfertigen. In dieſem Falle wird man vielleicht auch die Grad

verleihung nicht mehr der Zentrale allein vorbehalten , ſofern nicht etwa bis dahin

dieſer legte Reſt der alten Einrichtungen überhaupt verſchwunden ſein wird . Die au

gemeine Wertſchäßung der literariſchen Grade iſt ſeit 1905 ſo raſch und ſtark geſungen,

daß ihre gänzliche Beſeitigung durchaus nicht unwahrſcheinlich iſt.

Zweifel ſind endlich auch darüber entſtanden, welche Bedeutung der amtlichen

Anerkennung der Anſtalt durch die chineſiſche Regierung beizumeſſen ſei und ob dies

überhaupt als ein materieller Vorteil angeſehen werden müſſe. Vielleicht iſt es nüßlich

für die Beurteilung der Frage, einmal die Anſichten kennen zu lernen, die von einigen

erfahrenen engliſchen und amerikaniſchen Shulmännern auf dem großen proteſtantiſchen

Miſſionarkongreffe zu Schanghai im Jahre 1907 darüber ausgeſprochen wurden. Ent

ſprechend der großen Wichtigkeit der chineſiſchen Unterrichtsfrage nahmen die Erörte

rungen darüber einen breiten Kaum ein und bildeten ſogar den Gegenſtand einer

beſonderen Sektion. Der Referent dieſer Sektion , Dr. Hawks Bott , Direktor des

großen St. John's-College bei Schanghai, erklärte in ſeinem Berichte unter anderem

folgendes : „ Die (anglo -amerikaniſche) Educational Association of China hat ſich

durch Vermittlung des engliſchen und des amerikaniſchen Geſandten mit einer Eingabe

an die Regierung gewandt und beantragt, daß die von Miſſionaren geleiteten Schulen

und Lehranſtalten anerkannt werden möchten. Die Eingabe erklärte, daß hinſichtlich

des Unterrichtsganges die Miſſionare durchaus bereit wären , ſich allen von dem

Unterrichtsminiſterium erlaffenen Beſtimmungen anzupaſſen und ſich auch der Fnſpektion

durch die Regierung zu unterwerfen. Dafür wurde gebeten, daß die abgehenden Zög

linge von Miſſionsſchulen und Lehranſtalten Anſpruch auf alle Rechte und Berechti

gungen haben ſollten , die den Zöglingen der Regierungsanſtalten zugebilligt wären.

Dieſe Anträge find bisher nicht genehmigt worden (auch heute ſind ſie es noch nicht!),

und viele mögen durch die fürzlich erlaſſene Erklärung des Unterrichtsminiſteriums er:

ſchrect worden ſein, wonach Schulen und Lehranſtalten unter fremder Leitung nicht an

erkannt werden könnten. “ Der Redner empfahl dann den Bau einer großen Hochſcule,

deren gute Leiſtungen der Regierung die Anerkennung abnötigen müßten. Ferner äußerte

der Referent : „ Zweifellos iſt nach der Anſicht vieler zur Zeit der Kern der ganzen

Frage die Möglichkeit, für unſere Unterrichtstätigkeit die ſtaatliche Anerkennung zu er

langen. Einige ſind ſo peſſimiſtiſch, daß ſie glauben , wenn wir dieſe Anerkennung nicht

erlangten , ſei das Schical unſerer Tätigkeit beſiegelt und die Zeit unſerer großen

Nüglichkeit vorbei. Wir erkennen durchaus den großen Vorteil, der unſerer Tätigkeit

zufalen würde, wenn ſie amtlich anerkannt werden könnte, hoffen aber, daß wir auch

ſo nicht völlig beiſeite geſchoben werden uſw." Endlich heißt es bei Erwähnung der:

ſelben Schwierigkeit, die ſich auch der Gründung einer neuen Hochſchule entgegenſtellt:

„Es iſt durchaus nicht unwahrſcheinlich, daß die chineſiſche Regierung uns den Boden

unter den Füßen wegziehen würde, indem ſie beſtimmte, daß nur diejenigen im Staats

dienſte Verwendung finden dürften , die auf ſtaatlichen Anſtalten erzogen ſind ."
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Dr. Cochrane, der Direktor des Union Medical College in Beking , damals der

einzigen ſtaatlich anerkannten unter fremder Leitung ſtehenden Lehranſtalt, warnte

dringend vor der Gründung einer Hochſchule, ehe die ſtaatliche Anerkennung geſichert

ſei. „ Was ſoll geſchehen ,“ fragte er, , wenn die Regierung z . B. zu den Zöglingen

einer mediziniſchen Abteilung ſagen würde : wir werden euch nicht die Erlaubnis geben,

eine Praxis auszuüben ? Was dann ? Die Anſtalt würde völlig zwedlos werden .

Dasſelbe aber könnte die Regierung mit Bezug auf das Rechtsſtudium oder jeden

anderen Zweig tun .“ – Dieſe Äußerungen berufener Berſönlichkeiten zeigen zur

Genüge , welchen Wert man der amtlichen Anerkennung beilegt : dieſe großen anglo

amerikaniſchen Anſtalten erhalten nicht die geringſte Unterſtüßung von China und er

heben auch von ihren Schülern teils nur ein ganz geringes Roſt- und Schulgeld, teils

überhaupt keins, und trofdem ſind ſie bereit, ſich völlig den Beſtimmungen des Unterrichts

miniſteriums zu unterwerfen (was bei der deutſchen Anſtalt nur hinſichtlich des chineſi

ſchen Unterrichts der Fall iſt), ſofern ſie nur ſtaatlich anerkannt werden. Schon hieraus

geht hervor, wie ausſichtslos es für Deutſchland geweſen wäre, ohne ein enges Zuſammen

gehen mit der chineſiſchen Regierung , ſelbſt wenn man dafür größere Opfer hätte bringen

müſſen, mit der neuen Anſtalt Erfolge erzielen zu wollen, die zu den aufzuwendenden

Roſten in einem richtigen Verhältnis geſtanden hätten. Bis jegt iſt in der Tat die

deutſche Anſtalt die einzige ihrer Art, die die ſtaatliche Anerkennung erhalten hat ; denn

das Union Medical College, von dem eben die Rede war, iſt lediglich eine mediziniſche

Fachſchule und gilt nach der eigenen Erklärung ihres Direktors, Dr. Cochrane, als

,, die mediziniſche Abteilung der kaiſerlichen Univerſität zu Peking " . Sie iſt alſo eine

rein chineſiſche Regierungsanſtalt mit fremder techniſcher Leitung. Die Stellung einer

anderen großen, von Engländern gegründeten Bildungsanſtalt, die ſich ebenfalls ſtaat

licher Anerkennung erfreut, iſt noch bezeichnender. Es handelt ſich um die von engliſchen

Miſſionaren gegründete Hochſchule in Tai-yuan fu in der Provinz Schanſi. Nach den

Borer-Wirren von 1900 verpflichtete ſich die chineſiſche Regierung, an Stelle einer Ents

ſchädigung für die Ermordung proteſtantiſcher (meiſt engliſcher) Miſſionare in Schanſi

jährlich die Summe von 50 000 Taels zehn Jahre hindurch zu zahlen, von der in

Tai-yuan fu eine unter fremder Leitung ſtehende höhere Lehranſtalt gebaut und unter

halten werden ſollte. Dieſe Anſtalt wurde ſtaatlich nicht anerkannt, ſie hatte beſtändig

mit dem Übelwollen der Landesbehörden zu kämpfen und drohte ſchließlich von der neu

gegründeten ſtaatlichen Provinzialhochſchule erdrüdt zu werden . Fnfolgedeſſen entſchloſſen

ſich im Jahre 1902 die Miſſionare, die fremde Reitung und den chriſtlichen Charakter

der Anſtalt zu opfern, und nun wurde dieſe als beſondere Abteilung der Provinzial

hochſchule angegliedert und erhielt einen chineſiſchen Direktor, der ihr auch allein die

Schüler zuweiſt. Unter den Zöglingen befindet ſich nicht ein einziger Chriſt, und

Religionsunterricht iſt verboten. Eine andere von Ausländern errichtete Schule mit

ſtaatlicher Anerkennung gibt es nicht. – Dieſe ausführlichen Erörterungen waren not

wendig, um die vielfach hervorgetretenen irrigen Auffaſſungen über die Bedeutung des

mit der chineſiſchen Regierung getroffenen Abkommens und über die darin gebrachten

vermeintlichen Opfer richtig zu ſtellen.

Auf Grund des Materials , das nach dem Abſchluß der Verhandlungen und1
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nach dem Studium der in Betracht kommenden Verhältniffe in China vorlag , fonnte

nunmehr vom Reichs -Marine-Umt ein neuer , ausführlicherer Plan für die Anſtalt aus

gearbeitet und im Frühjahr 1909 dem Reichstage vorgelegt werden . Im Laufe der

weiteren Vorarbeiten für das Unternehmen war man aber auch zu der Erkenntnis ge

kommen, daß die in dem erſten Entwurfe vorgeſehenen Mittel nicht entfernt ausreichten,

um etwas Nennenswertes zu ſchaffen. Daß man mit den Summen, die den anglo

amerikaniſchen Miſſionsgeſellſchaften zur Verfügung ſtehen ( für eine in Schantung zu

errichtende Hochſchule alein ſind 3 Millionen M einmalige und 600 000 M laufende

Ausgaben vorgeſehen), nicht in Wettbewerb treten konnte, war ſelbſtverſtändlich ; man

mußte aber wenigſtens ſoviel aufzuwenden haben, daß eine Lehranſtalt in größerem

Stile mit muſtergültigen Lehrmitteln geſchaffen werden konnte, wie ſie den Chineſen in

Ausſicht geſtellt war. Ein mit unzureichenden Mitteln unternommenes Werk würde

hiernach, wenn nicht Spott, ſo jedenfalls arge Enttäuſchung hervorgerufen haben, und

von einer Vorbildlichkeit, wie ſie ſchon im deutſchen Fntereſſe angeſtrebt werden muß,

hätte keine Rede ſein können. So wies denn der neue Entwurf an einmaligen Koſten

für die Anlage mehr als das Doppelte gegenüber dem alten auf, nämlich 640 000 M ,

und entſprechend waren die fortdauernden Ausgaben auf jährlich 200 000 M veranſchlagt

gegen 75 000 M in dem alten Plane. In dieſer Summe waren allerdings der Bei

trag der chineſiſchen Regierung mit 40 000 M und das Schulgeld mit 30 000 M

unter Zugrundelegung von 250 Schülern eingeſchloſſen, ſo daß vom Reiche jährlich

130 000 M zu tragen ſind. Die Koſten für Wohnung und Verpflegung der Schüler

– nach dem Statut iſt die Anſtalt ein Internat – müſſen durch beſondere Beiträge

der leşteren gedeckt werden . An deutſchem Berſonal wies der Entwurf zwölf Arbeits

kräfte auf, nämlich einen Direktor, drei Dozenten für die Hochſchule im Hauptamt, drei

akademiſch gebildete Lehrer und drei Elementarlehrer für die Unterſtufe. Im Anſchluß

an die eigentliche Schule war zugleich noch eine beſondere Abteilung vorgeſehen , deren

Errichtung ſich nach den in China geſammelten Erfahrungen als notwendig heraus

geſtellt hatte, nämlich eine Überſegungsanſtalt. Hier ſollen zunächſt deutſche Lehrbücher

für den Unterricht in das Chineſiſche überſetzt oder beſſer umgearbeitet werden . Einiges

iſt auf dieſem Gebiete zwar ſchon durch deutſche Miſſionare und Lehrer in China ge

ſchehen, aber kaum hinreichend, um auch nur die erſten Bedürfniſſe zu deđen . Engländer

und Amerikaner, von Japanern nicht zu reden, haben hier in jahrzehntelanger Arbeit

bereits eine große Literatur geſchaffen, und die Society for the Diffusion of

Christian and General Knowledge among the Chinese hat viele Hunderttauſende

von Exemplaren überſekter engliſcher und amerikaniſcher Werke, nicht zum wenigſten

Unterrichtsbücher, im Reiche verbreitet. Man kann ſich leicht vorſtellen, was eine ſolche

Kulturpropaganda, bei der Deutſchland bisher als ſelbſtändiger Faktor nicht mitzählte,

für die allgemeine Unſchauung über die verſchiedenen Länder bedeutet. Eine deutſche

Überlegungsanſtalt wird alſo ein ebenſo großes wie wichtiges Feld der Tätigkeit in

China finden ; ſie braucht ihre Wirkſamkeit durchaus nicht auf die Schule in Tjingtau

zu beſchränken , ſondern kann deutſche Literatur in zweckmäßiger Form über alle Bro

vinzen verbreiten ; Bildungs- und Leſedrang iſt in China genug vorhanden . Für die

Überſegungsanſtalt
, die in den Räumen der Shule ſelbſt mit untergebracht wird, jah
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der Entwurf außer dem chineſiſchen Perſonal einen wiſſenſchaftlichen Leiter und einen

Hilfsarbeiter vor.

Die neue Vorlage fand im Reichstage bei allen Parteien, von den Sozial

demokraten abgeſehen, volles Verſtändnis und allgemeines Wohlmoüen. Ohne erhebliche

Debatte wurden die Forderungen bewilligt, und nun konnte ungeſäumt vom Reichs

Marine-Amt ans Werk gegangen werden . Zum Organiſator und Direktor der Anſtalt

wurde Profeſſor Georg Steiper berufen , ein Geologe von Beruf, der mehrere Jahre

an der kaiſerlichen Univerſität in Beking als Dozent gewirft und dort ſehr wertvolle

Erfahrungen im Berkehr mit chineſiſchen Unterrichtsbehörden ſowohl wie mit chineſiſchen

Schülern geſammelt hatte. Auch das übrige Perſonal wurde ſoweit wie möglich aus

deutſchen, an chineſiſchen Schulen bereits tätigen Lehrern zuſammengeſtellt; nur wo dies

nicht angängig war, wurden Dozenten hinausgeſandt. So beſteht das Lehrperſonal

jeßt zunächſt außer dem Direktor aus einem Dozenten für Rechts- und Staatswiſſen

ſchaften , einem Dozenten für Maſchinenbaufach und damit zuſammenhängende Lehr

gegenſtände, einem Lehrer für Forſt- und Landwirtſchaft ſowie für Zoologie und

| Botanik, zwei akademiſch gebildeten Lehrern und zwei Elementarlehrern. Außer dieſen

werden noch mehrere Beamte des Schußgebietes als Lehrer im Nebenamte tätig ſein .

Für die chineſiſchen Lehrgegenſtände ſind einheimiſche Lehrer vorhanden . Rühmend muß

hier der Opferwilligkeit deutſcher Induſtrieller gedacht werden, die, zum Teil in frei

gebigſter Weiſe, die Anſtalt mit Lehrmitteln ausgeſtattet und ſo mittelbar zu den

Koſten der Einrichtung beigetragen haben. Die neuen Gebäude der Anſtalt werden

por dem Jahre 1912 nicht fertigzuſtellen ſein; einſtweilen hat deshalb eine ehemalige,

beſonders hergerichtete Kaſerne die Schule aufnehmen müſſen. Die Anzahl der Shüler

betrug bei der Eröffnung am 25. Oktober 110, vermutlich die größte Anzahl, die in

dem proviſoriſchen Gebäude untergebracht werden konnte. Am gleichen Tage wie die

Eröffnung hat die Grundſteinlegung zu dem neuen Gebäude ſtattgefunden.

Das große Kulturwerk, das Deutſchland nunmehr im Fernen Oſten begonnen,

iſt vielleicht das eigenartigſte und ſchwierigſte Unternehmen ſeiner Art , woran das

Reich jemals die Hand gelegt hat. Aber nicht aus politiſchem Ehrgeiz iſt dieſes an die

Aufgabe herangetreten, ſondern das Gebot der Selbſterhaltung hat ſie ihm auferlegt,

und erſt in zwölfter Stunde hat es ſich dazu entſloſſen, ſie zu übernehmen. Die

Stellung, die Deutſchland der ganzen gewaltigen Kulturbewegung in China gegenüber

bisher eingenommen hat , war von einer beſchämenden Einflußloſigkeit. Nur die

politiſchen Ereigniſſe, die Bedeutung gewiſſer Induſtriezweige und einige Zufälligkeiten

haben Deutſchland zeitweilig in Oſtaſien in den Vordergrund geſchoben, als ſelbſtändig

wirkender Faktor im Geiſtesleben des Abendlandes iſt es den Chineſen ſo gut wie unbekannt

geblieben. In der umfangreichen chineſiſchen Reformliteratur finden ſich zahlloſe Werke

über anglo - amerikaniſche, franzöſiſche und japaniſche Geſchichte, Staatseinrichtungen uſw.,

Deutſchland, ſoweit es überhaupt als vorhanden angeſehen wird, erſcheint darin für

gewöhnlich als bedeutungsloſes Kulturanhängſel Englands. In einem im Jahre 1904

zu Schanghai gehaltenen öffentlichen Vortrage in chineſiſcher Sprache über abendländiſche

Stultur und Sprachen, der ſpäter in faſt allen chineſiſchen Zeitungen erſchien, konnte man

folgenden bemerkenswerten Ausſpruch finden : „ Unter Deutſchlands vereinigten Staaten
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nimmt Preußen die erſte Stelle ein. Preußens ältere Schriftſteller aber kann man an

den Fingern herzählen, das Land hat daher in neuerer Zeit auch die engliſche Sprache

und Schrift angenommen. "

Angeſichts ſolcher Zuſtände handelt es ſich um die Frage : Sol bei der Neu

bildung des chineſiſchen Weltreiches, bei der Umformung des chineſiſchen Kulturs

ſyſtems, vielleicht dem folgenſchwerſten Vorgange des zwanzigſten Jahrhunderts, deutſcher

Geiſt als bauende kraft mitwirken , oder ſoll dieſes ganze Feld anderen überlaſſen

werden, damit ihre Sprache und ihre Art ſiegreich über einen weiteren großen Teil

des Erdbaus getragen würden , während Deutſchland in Oſtaſien kulturell zur Be

deutungsloſigkeit herunter ſinkt, mit Folgen für Handel und Wirtſchaft, die ſich der

Fabrikant in der Heimat ſelbſt ausmalen mag?

Es iſt die große Aufgabe der neuen Hochſchule in Tſingtau und wir haben

gar keinen Anlaß, hierüber einen Schleier zu ziehen , dieſer Entwidlung Einhalt zu

tun, die Unkenntnis deutſcher Verhältniffe bei den Chineſen zu beſeitigen und dem Deutſch

tum zu dem Einfluß im chineſiſchen Geiſtesleben zu verhelfen, der ihm bisher vorenthalten

war. Für die Erlangung dieſes Einfluſſes iſt jegt die Bahn geöffnet. Bei den Verhands

lungen hat Tchang Tſchi Tung , wie ſchon oben geſagt war, unumwunden erklärt, daß,

wenn die deutſche Anſtalt, an die er große Erwartungen knüpft, fich als erfolgreiches

Erziehungsinſtitut bewähre , das ganze höhere Unterrichtsſyſtem Chinas danach ein :

gerichtet werden ſolle. Das deutet bereits auf eine Erkenntnis von der Unhaltbarkeit

dieſes Syſtems hin, das, wie früher ausgeführt, auf den Grundmauern des alten

Prüfungsſyſtems aufgebaut iſt und früher oder ſpäter fallen muß . Geſchieht dies, dann

wird der Augenblick gekommen ſein , wo eine erfolgreiche deutſche Hochſchule von ent

ſcheidendem Einfluffe für das ganze Bildungsweſen werden kann . Nicht zum wenigſten

wird dieſer Einfluß davon abhängig ſein, wie man auf der Hochſchule in Tſingtau die

abendländiſchen Studien mit den chineſiſchen zu vereinigen wiſſen wird. Den Männern

wird einſt in China die Zukunft gehören, die in der Geſchichte, der Literatur und der

Ethit ihres Landes gründlich bewandert ſind und außerdem die wiſſenſchaftlichen Methoden

und beruflichen Fachkenntniſſe des Abendlandes in ſich aufgenommen haben. Die Heran

bildung ſolcher Männer aber iſt heute, wenn nicht unmöglich, ſo jedenfalls nur in ganz

vereinzelten Fällen zu erreichen. Eine Änderung hierin kann erſt dann eintreten , wenn

man ſich entſchließt, die zeitraubende, geiſttötende Art, chineſiſche Wiſſenſchaft zu treiben ,

durch moderne, den Verhältniſſen angepaßte abendländiſche Methoden zu erſetzen. Dann

und nicht früher wird es möglich ſein, einheimiſches und „, weſtliches “ Wiffen organiſh

zu verbinden, ein Ziel, das den Chineſen in den amtlichen Berichten und Erlaſſen immer

als ein verſchwommenes Etwas vorſchwebt, dem ſie ſich aber bisher noch nicht um einen

Schritt genähert haben . Noch ſind ſelbſt aufgeklärte Beamte unbelehrbar darüber, daß

die Art des einheimiſchen Studiums trok ihres Alters verfehlt und eine Verſündigung

an der Kraft und Zeit der Jugend iſt; aber die Erkenntnis wird auch hier einſt kommen ,

wie ſie in anderen orientaliſchen Kulturländern gekommen iſt. Die neue Hochſchule in

Tſingtau wird eine Löſung dieſes Problems nicht als ihre Aufgabe anzuſehen haben, ſie

wird ſich im Gegenteil vor einer voreiligen Einmiſchung in die Frage ſorgſam hüten

müſſen, ſelbſt wenn ihr eine ſolche durch das Statut nicht verboten wäre. Gerade das
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Vertrauen Tſchang Tidhi Tungs zu der deutſchen Regierung , daß ſie ſich an den

chineſiſchen Kulturgütern nicht vergreifen würde , ein Vertrauen , das er nach ſeinen

wiederholten Äußerungen keiner privaten fremden Lehranſtalt entgegenbrähte, hat die

Verhandlungen weſentlich beeinflußt. Dies Vertrauen darf auch jest, nach ſeinem Tode,

nicht enttäuſcht werden ; die Anſtalt muß den chineſiſchen Lehrern ihre gewohnten Methoden

belaſſen und ſich möglichſt ohne Schaden für den fremden Unterricht damit abfinden.

Änderungen fönnen erſt erfolgen , wenn die Zeit dafür gekommen iſt. Einen erfreulichen

Erfolg hat übrigens das deutſche Unternehmen ſchon jeßt durch ſein bloßes Bekannt:

iverden in China gehabt : eine höhere Wertſchäßung der deutſchen Sprache bei der

Unterrichtsverwaltung. Noch zu Anfang 1908 beſtand die Gefahr, daß auf den chineſi

ſchen Staatsſchulen dem Engliſchen endgültig die erſtrebte Monopolſtellung zugeſprochen,

d . h . daß das Engliſche als einzige fremde Sprache obligatoriſch gemacht werden würde.

Am 21. Mai 1909 aber brachte der amtliche Regierungsanzeiger von Beking (Tschêng

tschi kuan pao) ein genehmigendes faiſerliches Edift auf einen Bericht des Unterrichts

miniſteriums, wonach für den Unterricht in fremden Sprachen auf allen mittleren (und

natürlich auch den höheren ! ) Shulen des Reiches Engliſch und Deutſch als die wichtigſten

Sprachen angeſehen werden ſollen “. „Im Hinblid darauf“, heißt es dann weiter, ,,daß

die Verhältniſſe nicht in allen Provinzen gleich ſind, können von den Provinzialſchuls

behörden auch andere Sprachen für den Unterricht beſtimmt werden . Durch dieſes

Geſek, das nicht zuletzt der Gründung der Hochſchule in Tſingtau ſeine Entſtehung

verdankt, iſt für den geſamten deutſchen Unterricht in China eine entſcheidende Wendung

herbeigeführt worden . Dieſe Tatſache wird ſofort klar , wenn man ſich den bisherigen

Zuſtand dieſes Unterrichts vergegenwärtigt. Auf Anregung der amtlichen Vertreter des

Reiches und mit Unterſtüßung der deutſchen Regierung waren ſchon während der letten

Fahre mehrere deutſche Schulen, und zwar in Aanton, Hankou, Nanting, Schanghai,

Tientſin und Peking, ins Leben gerufen worden . Dieſe Anſtalten waren natürlich

Unternehmungen beſcheidenſter Art und litten ſämtlich unter der nicht wegzuleugnenden

Tatjache, daß für die Schüler das Erlernen der deutſchen Sprache zu wenig gewinn

bringend war. Denn in China ſelbſt durch Kenntnis des Deutſchen ſpäter höhere Fach

kenntniſſe zu erwerben war nicht möglich, und im Auslande zu ſtudieren konnte natür

lich nur wenigen vergönnt ſein. Das iſt jeßt anders geworden : dieſe kleinen Sculen

werden einen weit höheren Wert erhalten, nachdem ihren Zöglingen in Tſingtau die

Möglichkeit eröffnet worden iſt, ein abſchließendes deutſches Fachſtudium zu betreiben.

Dieſe Ausſicht muß, wenn die Lehrer ſie geſchickt verwerten, ein ausgezeichnetes Werbe

mittel für die Schulen werden, und eine Aufgabe der Hochſchule wird es ſein , das

Sammelbeđen zu bilden für die nach deutſcher Art dort vorgebildeten Kräfte. Mit

Recht betonte die Kiautſchou -Dentſchrift von 1909, daß , die bisher von Deutſchland

(meiſt von privater Seite) für Unterrichtszwede in Oſtaſien aufgewendeten Mittel als

verloren gelten können, wenn nicht eine Organiſation geſchaffen wird, die planmäßig,

unter Verfolgung beſtimmter Ziele und in engem Einvernehmen mit der chineſiſchen

Regierung dem entſtehenden neuen China das deutſche Geiſtesleben in größerem Maße

nahebringt und verſtändlich macht, als es bis jetzt der Fall geweſen iſt“ .

Dieſe Organiſation iſt jegt geſchaffen, und das Einvernehmen hergeſtellt. Die

1
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gegneriſchen Preßſtimmen aber, die ſo eifrig bemüht waren, die Chineſen vor der drohender

Vergewaltigung durch die Hochſhule in Tſingtau zu retten, ſind verſtummt. Dem deutſcher

Unternehmen iſt ſtatt deſſen gerade von Seiten Englands eine unerwartete Anerfennun

zuteil geworden, eine Unerkennung, die ſich darin ausdrüdt, daß man beſchloſſen hat, es

nachzuahmen . Die deutſchen Verhandlungen in China waren noch nicht zu Ende, ale

man in engliſchen Kreiſen den Plan faßte, nunmehr auch in Hongkong eine Hochſchule

für Chineſen zu errichten. Die notwendigen Kapitalien ſind bereits zum großen Teile

gezeichnet, und es iſt kein Grund vorhanden, an der baldigen Verwirklichung des Planes

zu zweifeln. Ob die engliſche Regierung ebenfalls nach deutſchem Vorbilde ſich bemüher

wird, die ſtaatliche Anerkennung Chinas für die Hochſchule zu erhalten , und welche

Bedingungen die chineſiſche Regierung hieran knüpfen wird, bleibt abzuwarten .

An einem der ſchönſten Punkte von Tſingtau, an ſanft aufſteigendem grünem

Hange, hart an dem felſigen Meeresufer, wo in ewigem Rauſchen die Brandung ſchäumt

und wo der Blic weit hinüberſchweift über die vielgewundene Bucht und die freund

lichen Häuſer der deutſchen Stadt, dort werden ſich bald die neuen Bauten der Hod

ſchule erheben. Möchte es ihr beſchieden ſein , eine ſegensvolle Stätte deutſcher Bildung

zu werden, die ihren Samen weit hinausſtreut über ein großes Land, wo man auf neue

Frucht und neue Ernte hofft. An mühevoller Arbeit, an ernſten Hinderniſſen, an bitteren

Enttäuſchungen wird es ihr nicht fehlen ; möchte aber ein ſiegreiches Gelingen das frobe

Ende ſein !

కడం
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Die ſpaniſchen Dperationen im Rifgebiet.

Von Generalleutnant 3. D. Lißmann.

(Mit 1 Kartenſkizze im Text und 1 Einſchlagkarte .)

Der Arieg der Spanier gegen die Rifkabylen ſcheint beendet zu ſein. In dem

Augenblick, wo dieſer Aufſatz abgeſchloſſen wird, kann man in den Zeitungen eine Er

klärung des Miniſterpräſidenten Moret leſen, wonach Spanien „ zweifellos dem Frieden

entgegengeht“. Nur bei Alhucemas und Beñon de la Gomera ſei noch Ruhe zu ſtiften.

So ſcheint es denn angezeigt, eine zuſammenfaſſende Darſtellung der ſpaniſchen

# Operationen im Rifgebiet zu verſuchen. Vollkommene Genauigkeit darf man dabei

allerdings für jegt noch nicht beanſpruchen. Einmal iſt das vorliegende Kartenmaterial

kein ganz zuverläſſiges und vollſtändiges. Dann aber ſind die von den Berichterſtattern

der Preſſe auf dem Kriegsichauplat ſtammenden Nachrichten einer überaus ſtrengen

Zenſur unterworfen geweſen, während die amtlichen Meldungen lüđenhaft und gelegent

lich zugunſten der ſpaniſchen Waffen gefärbt zu ſein ſchienen. Die beſonderen Schwierig

keiten der inneren politiſchen Lage des Königreichs geben für beides die Erklärung.

Alles aus deutſchen und ausländiſchen, namentlich ſpaniſchen und franzöſiſchen Quellen

:: zu ſchöpfende Material wurde indeſſen für dieſe Abhandlung kritiſch verwertet, um ein

nach Möglichkeit zutreffendes Bild der Vorgänge zu gewinnen .

1. Die Urſachen des Krieges.

Wie zum Schauja- Feldzug der Franzoſen 1907 , ſo hat auch zu der kriegeriſchen

Unternehmung Spaniens im Kifgebiet ein von Eingeborenen an europäiſchen Arbeitern

begangenes blutiges Verbrechen den äußeren Anlaß gegeben . Am 9. Juli 1909

wurden einige beim Bau der Minenbahn von Melilla beſchäftigte Leute ermordet. Eine

von der Feſtungsbefazung ſofort unternommene Strafexpedition war die Folge. Uus

dieſem unbedeutenden Anfang hat ſich ein Feldzug entwidelt, der etwa 60 000 ſpaniſche

Soldaten aus dem Mutterlande nach Afrika geführt und Koſten verurſacht hat, die

vermutlich viel zu niedrig – auf 68 Millionen Beſetas geſchäßt werden .

Dieſer beträchtliche Kraftaufwand läßt ſchon an und für ſich den Schluß zu ,

daß die eigentlich dazu treibenden Gründe tiefer liegen und nicht bloß in der erwähnten

Bluttat zu ſuchen ſind. Äußerungen der ſpaniſchen und namentlich auch der franzöſiſchen

Preſſe laſſen mit einem hohen Grad von Wahrſcheinlichkeit die inneren Urſachen des

Krieges erfennen : In Spanien iſt der Wunſch erwacht, Maroffo nicht ganz der fran

zöſiſchen Vorherrſchaft anheimfallen zu ſehen, ſondern wenigſtens das der Byrenäen

Halbinſel gegenüberliegende Küſtenland, das eigentliche Rifgebiet und den öſtlich

angrenzenden landſtrich bis zum Muluja - Fluß , dem ſpaniſchen Einfluß

zu retten.

Spanien beſigt dort, zum Teil ſeit Jahrhunderten , fünf ſogenannte „ Preſidios “,* )

die urſprünglich nur als Deportationsorte für Verbrecher dienten : Ceuta , Beñon

de Velez de la Gomera , Alhucemas , Melilla und die Chafarinas - Inſeln.

Das Gebiet der Preſidios umfaßte bis 1907 im ganzen nur 66 Geviertkilometer und

-

2

Poſten.*) Das Wort kommt vom lateiniſchen praesidium
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zählte, einſchließlich der 7000 Soldaten und 2400 Sträflinge, nur 23 500 Einwohner.

Weder mifitäriſch noch politiſch ſind dieſe Befißungen von Bedeutung geweſen . Die

ſpaniſche Regierung ließ ſich an ihrem beſchränkten Umfang genügen und ſuchte weder

politiſchen Einfluß auf die benachbarten Berberſtämme zu gewinnen, noch Handels

beziehungen mit ihnen anzuknüpfen. Wenn ſich im Laufe der Zeit ein Karawanen

verkehr von Ceuta und Melilla nach Fez entwickelt hat, ſo iſt das ohne Zutun der

ſpaniſchen Regierung geſchehen , die ihre Preſidios am liebſten von jedem Verkehr mit

dem Hinterland abgeſchloſſen hätte.

Indes 1904 fingen die Spanier an , für den 6 Jahre früher verlorenen, reichen

Rolonialbeſit - Cuba, Borto Rico, Philippinen - in Marokko einen beſcheidenen Erſat

zu ſuchen. Sie begannen das Breſidio von Melilla planmäßig zu koloniſieren. Auch

bildeten ſich Bergwerksgeſellſchaften zur Ausbeutung der im Gebiete der Beni-bu - Jfrur,

etwa 20 km ſüdlich Melilla, gelegenen Blei- und Eiſenminen . Man blidte auf den

franzöſiſchen Nachbar in Algerien und ſuchte deſſen Beiſpiel zu folgen. Die Franzoſen

hatten in Oran große koloniſatoriſche Erfolge aufzuweiſen , und - neuerdings waren

ſie mit Glüc daran gegangen, die Grenzen ihrer Machtſphäre auf Roſten Maroklos

zu erweitern . Im Frühjahr 1907 befekten ſie das marokkaniſche udichda; im Dezember

desſelben Jahres wurde das Gebiet der Beni-Snaffen unterworfen und durch befeſtigte

Boſten geſichert. Die franzöſiſche Grenze wurde dadurch über den Riß bis zum

Muluja - Fluß vorgeſchoben. Jegt glaubten die Spanier auch ihrerſeits handeln zu

müſſen , um nicht zu ſpät zu kommen.

Zunächſt galt es , dem weiteren Vordringen der Franzoſen über die untere

Muluja einen Kiegel vorzuſchieben . Von den Chafarinas - Inſeln her landete eine

Truppenabteilung am gegenüberliegenden Kap del Agua. Dort entſtand ein neuer

Boſten der Spanier auf dem marokkaniſchen Feſtlande, und, um ihn mit Melilla in

beſſere Verbindung zu bringen , wurde auf halbem Wege dorthin ein weiterer beſeft:

la Reſtinga. Beide Poſten haben im Verlauf der Operationen eine wichtige Rolle

geſpielt. Die Operationen aber erſcheinen uns als weitere Ausführung desſelben Ge

dankens, der zur Beſegung der Boſten den Anſtoß gegeben hatte.

I

2. Der Kriegsſchauplatz.

Das ,, Er Rif " genannte marokkaniſche Küſtengebiet iſt einer Mondrichel ver

gleichbar. Ihre Spigen, die Bunta Leona bei Ceuta und das Rap Tres Forcas nörd

lich Melilla, ragen 220 km voneinander entfernt ins Meer hinaus. Gebirgszüge, die

ſich in ihrer Mitte bis zu 2500 m Meereshöhe erheben, bilden in Halbkreisform den

äußeren Rand der Sichel. Die Küſte ſtellt den ausgezacten konkaven Innenrand dar.

Unwegſame Bergzüge, durch die Schluchten zahlreicher Küſtenflüſſe voneinander geſchieden,

füllen den ganzen Innenraum der Sichel aus. Meiſt ſtürzen ſie mit ſchroffen , unwirt

lichen Hängen zum Meere ab . Es iſt ein Gelände, das militärijchen Operationen die

größten Schwierigkeiten entgegenſetzt. Auch das Zuſammenwirken maritimer Streit

kräfte mit denen zu lande würde durch die klippenreichen Gewäſſer an dieſer Küſte

ſehr erſchwert und auf einzelne Bunkte beſchränkt ſein. * )

*) Bgl. die „ Militärgeographiſche Skizze des Rifs" von Dberſtleutnant Şübner in der

Oktober - Beilage zu Petermanns Mitteilungen ". – Gotha, Juſtus Perthes, Geographiſche Anſtalt.„
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1

Von den Wohnplägen im eigentlichen Rifgebiet intereſſiert vor allen anderen

Tetuan, als einzige hier zu findende größere marokkaniſche Stadt und weil es hieß,

die Spanier wollten ſich dieſes Plates bemächtigen, um für die von Marokko zu fordernde

Kriegsentſchädigung ein Fauſtpfand zu gewinnen . Der inmitten herrlicher Gärten ge

legene Ort mit ſeinen 25 000 Einwohnern und nicht unbedeutendem Handel und Gewerb

fleiß bildet allerdings in dieſem ganzen Landſtrich das einzig wertvolle Streitobjekt. Die

Spanier haben ihn ſchon einmal, 1860, in Befig genommen, nachdem O'Donnell in

der Nähe den Sieg erfochten hatte, der ihm den Titel „Herzog von Tetuan “ eintrug.

Damals war der Anmarſch der Spanier von der nur 40 km entfernten Feſtung Ceuta

her erfolgt, und das erſcheint für die Landoperation auch künftig als einzige Möglichkeit.

Bon Ceuta in der Luftlinie 120 km entfernt erhebt ſich dicht an der Küſte das

Felſeneiland Beñon de la Gomera aus dem Meere. Die kleine, faſt nur von ſpani

îchen Soldaten und Sträflingen bewohnte Stadt iſt auf nacktem Fels erbaut . Selbſt

zur Friedenszeit ſtand ſie mit dem Feſtland in ganz geringem Verkehr. Fezt wird

von den hier eingeniſteten Kabylen das Preſidio ſeit Monaten unter Gewehrfeuer

genommen , ſobald ſich in den engen Gaſſen der Stadt nur Leben zeigt. – 40 km

weiter öſtlich, in einer Meeresbucht und gleichfalls auf einer dem Feſtland dicht vor

gelagerten Inſel liegt Alhucemas. Auch dieſes Preſidio befindet ſich ſeit Monaten

im Belagerungszuſtand. Die ſchon immer beſonders feindlich geſinnten Kabylen der

gegenüberliegenden Küſte halten den ſpaniſchen Boſten unter ſcharfer Bewachung und

haben ſogar einige alte Kanonen dagegen in Tätigkeit geſegt, die ſie ſeit langen

Jahren beſißen .

Einige 70 km öſtlich von Alhucemas erſtreckt ſich die Halbinſel Gelaya

23 km weit in das Mittelländiſche Meer. Sie iſt an ihrer Wurzel 15 km und am

Nordende, ehe ſie in die Spißen des Rap Tres Forcas ausläuft, noch 4 km breit und

in der Hauptſache vom Gurugu-Gebirge ausgefült, das ſie der länge nach durchzieht.

Der in den Berichten über den jegigen Feldzug ſo oft genannte ,, Gurugu -Berg “ iſt

der in der Baſis der Halbinſel gelegene Kern des langgeſtreckten Gebirgszuges und

mit ſeinen Gipfeln von 950 bis 1000 m Meereshöhe deſſen höchſter und am wildeſten

zerklüfteter Teil. An der Oſtküſte der Halbinſel und der Mündung des Rio del Oro

liegt die ſpaniſche Feſtung Melilla. Die etwa 8000 Einwohner zählende Stadt iſt

auf einer felſigen Halbinſel erbaut, deren Zuſammenhang mit dem Feſtlande durch eine

ſchmale Landenge hergeſtellt wird. Der Ort wurde ſchon 1496 durch den Herzog von

Medina Sidonia für Spanien erobert und hat eine ganz veraltete Stadtbefeſtigung.

Der Zugang zum Feſtlande iſt auf dieſem durch zwei Linien gleichfalls veralteter Werfe

geſichert. Neueren Urſprungs und für die moderner Geſchüße gänzlich entbehrenden

Kabylen jedenfalls uneinnehmbar ſind die auf einer Hügelkette erbauten Außenforts:

in m Abſchnitt nördlich des Rio del Dro und 3 km von der Stadt entfernt die

Forts Roſtrogordo und Cabrerizas altas , ſüdlich des Fluſſes die Forts Aguariad

auf 2 km und Hipodromo auf 1 km vorgeſchoben, mit dem Fort Camellos hinter

ihrer Mitte. Um dieſe Forts nahe herum lief bis zum Kriege die Grenze des ſpani

ſchen Gebiets von Melilla mit einer davor liegenden 2 km breiten neutralen Zone.

Der an das eigentliche Rifgebiet ſich öftlich anſchließende Landſtrich bis zum

Muluja-Fluß bildet den hauptſächlichen Schauplatz der hisherigen Kämpfe, GT
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liegt an einer Meeresbucht, die ſich, vom Rap Tres Forcas bis zum Kap del Agua

gemeſſen, 60 km breit gegen Nordoſten öffnet. Die weſtliche Hälfte dieſes Müſten

ſtrichs enthält den Strandſee Mar - Chica , der 3 km ſüdlich von Melilla beginnt

und in einer durchſchnittlichen Breite von 4 km ſich 23 km weit in ſüdöſtlicher Rich

tung hinzieht. Er iſt durch eine ſchmale Nehrung vom offenen Meere getrennt. An

ihrem Nordende befindet ſich eine enge, im Laufe der Zeit ſtark verſandete Einfahrt.

Die Spanier ſind dabei, den Sanal auszubaggern, um das Einlaufen von Ranonen

booten zu ermöglichen ; doch wird dieſe Arbeit noch Monate in Anſpruch nehmen. Bis

jeßt fonnte nur eine Flottille kleinerer, den Kriegſchiffen entnommener und mit Revolver

kanonen und Maſchinengewehren bewaffneter Boote auf dem Már-Chica in Tätigkeit

treten. Nahe ihrem Südende trägt die Nehrung den neuen Boſten Ra Reſtinga.

In den nördlichen Teil des Mar -Chica ſpringt von Weſten her der Atalayon

Berg als Halbinſel vor. Er liegt 7 km ſüdlich Melilla und in Höhe des Gurugu

Berges, der jeinen Sidi- Ahmed-el-Hadi genannten Ausläufer gegen ihn entſendet. Über

die verbleibende Einſattelung läuft die Minenbahn ; ſie iſt bis eben dahin fertiggeſtellt.

Weiterhin, bis zu dem 4 km entfernten großen Kabylendorfe Nador , war ſie im Bau,

als die Feindſeligkeiten ausbrachen. Die Minen ſelbſt befinden ſich noch weiter ſüdlich

in den Bergen.

Das Südweſtufer des Mar-Chica wird von einer Ebene begleitet, die zum Teil

von Salzſümpfen ausgefüllt iſt. Mehrere Flußläufe durchziehen ſie, um in die lagune

einzumünden. Am bedeutendſten dieſer Gewäſſer, noch im Hügellande und 11 km ſüds

lich von Nador, liegt Seluan mit ſeiner ſtark befeſtigten Rasba, der ehemaligen Reſidenz

des Rogi Bu-Hamara.

Fm Südoſten wird der Kriegsſchauplaß durch den Dſchebel Kebdana abgegrenzt,

einen Gebirgszug, der das linke Muluja-Ufer begleitet und im Aap del Agua ſeinen

Abſchluß findet. 2 km nördlich des Raps erheben ſich die Granitfelfen der Chafarinas

aus den Meeresfluten. Es ſind drei Inſeln, die einen vortrefflichen Ankerplaß umgeben.

Eine von ihnen trägt das ſpaniſche Preſidio.

1

3. Die Riffabylen.

Die Bewohner des Kriegsſchauplages werden von einem ihrer beſten

Kenner , dem franzöſiſchen Forſchungsreiſenden Marquis de Segonzac , wie folgt

geſchildert: „ Sie haben den ausgeſprochenen Typus der Berber, vieredige Köpfe, helle

Augen, faſtanienbraunes, oft ſogar blondes Haupt- und Barthaar und meiſt einen

brutalen Geſichtsausdruct.“ Es ſind raub- und fehdeluſtige Geſellen von großer Zähig

feit und Behendigkeit des Körpers und Verſchlagenheit des Charafters. Mit den von

alters her als Piraten gefürchteten , Rifioten " haben auch wir Preußen vor einem

halben Jahrhundert unliebſame Bekanntſchaft gemacht: Nachdem eine preußiſche Handels

brigg von ihnen geplündert worden war, unternahm am 7. Auguſt 1856 Admiral Prinz

Adalbert mit Mannſchaften der Korvette ,,Danzig “ in der Gegend von Tres Forcas

eine Bandung. Das entſtehende Gefecht koſtete uns 7 Tote, 18 Verwundete und brachte

höchſtens einen moraliſchen Erfolg. Gegen die Spanier haben die Kifbewohner von

jeher einen beſonders ſtarken Haß genährt. Die Spanier ſind nicht bloß fremde Ein.

bringlinge und Ungläubige in ihren Augen, ſie ſind auch ein Voll, das auf ſie mit dem
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größten Stolz herabfieht und ihnen - aus den jahrhundertelangen Kämpfen mit den

Moros " auf der Pyrenäen - Halbinſel eine unverſöhnliche Feindſchaft nachträgt.

Im Gegenſatz zu den Franzoſen haben die Spanier ſich niemals Mühe gegeben, die

Sprache, die Charaktereigenſchaften und Sitten der Eingeborenen kennen zu lernen ; die

gleichfalls ſtolze, dabei tiefreligiöſe und leicht erregbare Bevölkerung des Rif iſt ihnen

fremd geblieben. Daher auch die fatalen Überraſchungen zu Beginn des Krieges.

Die Rifbewohner gliedern ſich, wie alle Kabylen, in zahlreiche Stämme, die

untereinander durchaus nicht immer in Eintracht leben und auch jeßt lediglich durch den

gemeinſamen Haß gegen die Fremden miteinander verbunden ſind. Shrer Kriegführung

fehlt die einheitliche Leitung, und nur zeitweiſe haben ihre hervorragendſten Anführer,

wie El Chaldy , Abd el Kader und Mizzian , einen über den eigenen Tribus

hinausgehenden Einfluß ausgeübt. In die Enge getrieben, der Subſiſtenzmittel und

der Munition beraubt, haben ſich einzelne Stämme im Laufe des Feldzuges ſogar don

der gemeinſamen Sache losgeſagt und den Spaniern unterworfen. Zuverläſſig aber

ſind ſie dabei nicht, ſondern vermutlich bereit, wieder zu den Waffen zu greifen, ſo

bald die Verhältniſſe ſich ändern würden. Über die Zahl der marokkaniſchen Streiter

iſt keine genauere Angabe möglich, ſchon darum nicht, weil ſie durch Ab- und Zuzug

unaufhörlich wechſelt. Fhre einzelnen, an den verſchiedenen Stellen auftretenden „ Barkas "

wurden von den Spaniern häufig auf 10 000 und mehr Streiter geſchäßt. Sie ſind

mit modernen europäiſchen Gewehren bewaffnet und wiſſen ſie gut zu handhaben. Wenn

ſie auch in unſerem Sinne taktiſch nicht geſchult ſind, ſo ſind ſie doch von Natur und

durch Lebensgewohnheit ausgezeichnete Arieger : Zähe in der Verteidigung und todes:

mutig im Angriff, ſind ſie auch für europäiſche Truppen feine zu unterſchägenden

Gegner.

4. Die Operationen des Monats Fuli.

Gefecht vom 9. Juli. Die Erbauung der Minenbahn, meilenweit über die

Grenze des Preſidio von Melilla hinaus, hatte bei den ſelbſtbewußten, ihre Freiheit

liebenden Kabylen Mißtrauen und Groll erregt. Solange die Arbeiten unter dem

Schuße der Forts ausgeführt werden konnten, trat die Feindſchaft noch nicht hervor.

Sobald aber der Schußbereich der Feſtungsgeſchüße verlaſſen wurde, regte es ſich unter

den Eingeborenen . Der einflußreiche Kaïd Chaldy und der Santon *) Mejian

wußten die gegen die Fremden und Ungläubigen " gerichtete Bewegung mächtig zu

ſchüren, und am 8. Juli 1909 hatte ſich im Gebiet der Beni-bu-Jfrur unweit Nador

ſchon ein anſehnlicher Haufen marokkaniſcher Krieger verſammelt. Die wenigen noch

auf den Arbeitspläßen weilenden Spanier mußten ſich entſchließen, nach Melita zurück:

zugehen. Als am 9. früh die kleine Schar, dem Bahngleiſe folgend, bis auf 5 km

an die Feſtung herangekommen war, wurde ſie plößlich angefallen ; vier ſpaniſche

Arbeiter verloren das Leben.

Sofort wurden vom Hippodrom aus 2 Kompagnien vorgeſchidt, um die Arbeiter

aufzunehmen. Es kam zum Gefecht. Die an Zahl weit überlegenen Nabylen hatten

ſich in der Gegend des Sidi-Muſa-Baches, in der Ebene wie an den Hängen des

Gurugu ausgebreitet. Schon aber war der Gouverneur von Melilla, General

*) Mohammedaniſcher Heiliger" .
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Marina, mit 6 Kompagnien des Regiments Afrika, dem Disziplinarbataiïon, 1 Es

kadron, 2 Batterien und einer Pionierabteilung ausgerüdt. Ohne Zögern ſchritt er

zum Angriff. Der Höhenzug Sidi-Muſa wurde mit Artilleriefeuer überſchüttet, dann

genommen ; der 2 km weiter ſüdlich ſich erhebende Bergkamm Sidi-Ahmed -el-Hadi

ebenſo . Um 3 Uhr nachmittags war der Gegner im Tal des Nador -Baches ver

ſchwunden. Die Schwierigkeiten des Geländes, drüđende Hiße und quälenden Durſt

überwindend, hatten die ſpaniſchen Truppen große Angriffsfreudigkeit und gute Schu

lung für die beſonderen Erforderniſſe afrikaniſchen Kampfes an den Tag gelegt. Die

Verluſte waren verhältnismäßig gering.

General Marina beſchloß, ſich in der eroberten Steuung feſtzuſeßen. Es

mochte gewagt ſein, mit ſo geringen Kräften eine ausgedehnte Verteidigungslinie 7 km

vorwärts des Fortgürtels einzunehmen. Anderſeits kam die ungünſtige moraliſche

Wirkung eines etwaigen Rüdzuges in Betracht. So wurde der Sidi-Ahmed-el-Hadi

beſeßt und die Front nach links bis zum Atalayon-Hügel ausgedehnt. Sie wird eine

Geſamtlänge von 4 km erreicht haben .

Eintreffen der erſten Verſtärkungen : Jägerdiviſion Tovar. Dem

Gouverneur ſtand zunächſt nur die Feſtungsbefat ung zur Verfügung : 2 Infanteries

regimenter „ Melilla “ * ) und „ Afrika “ **) —, das Disziplinarbataillon, 1 Eskadron

„ Jäger von Melilla" , 1 Artillerieabteilung zu 3 Batterien, 1 Geniekompagnie. Die

Feſtung durfte aber nicht weiter von Truppen entblößt werden, als es bereits geſchehen

war. Anderſeits erhielt die am 9. Juli auf 1500 Streiter geſchätzte feindliche Harta

Tag für Tag neuen Zuzug. Verſtärkungen waren daher für die Spanier dringend

erforderlich. Darum wurde die Jägerdiviſion unter General Tovar im Mutter

lande beſchleunigt mobil gemacht. Sie beſtand aus 3 gemiſchten Brigaden , die gleich

mäßig aus je 6 fägerbataillonen, 1 Maſchinengewehrabteilung, 1 Eskadron , 3 Bat

terien und 2 Geniekompagnien zuſammengeſegt waren ; ferner aus 1 Luftſchiffer- und

1 Eiſenbahnkompagnie. Mit dieſen Verſtärkungen iſt Marinas Truppenmacht bis

zum 2. Auguſt auf 22 000 Streitbare gekommen.

In erſter Linie trafen am 16. und 17. Juli unter General Imaz 3 Ba

tailone und 2 Gebirgsbatterien der „ Brigade von Barcelona“ (3.) in Melilla ein .

Sie fouten teilweiſe ſchon am 18. ins Feuer fommen . - Mit Recht hob der ſpaniſche

Offizier, der von Madrid ſeine „Lettres d'Espagne“ an die „ Fránce militaire "“

nach Baris richtete, hervor, daß die aus dem Mutterlande nach Marokko entſandten

Truppen aus friegsungewohnten jungen Soldaten und unverſehens einberufenen Reſerviſten

beſtanden, die ſich den im Rif zu erfüllenden Anforderungen erſt allmählich und mühſam

anpaſſen mußten . Er wies gleichzeitig darauf hin, daß hier das Gelände wie der Gegner

ganz andere und weit größere Schwierigkeiten bereiteten, als die Franzoſen im Schauja

Feldzuge zu überwinden hatten.

Gefecht vom 18. Juli. Am frühen Nachmittag des 18. Juli entwidelten die

Kabylen vor der ganzen Front der ſpaniſchen Stellung Schwärme von kleinen Schüßen

gruppen . General Marina ſeşte ſparſam einige ſeiner Kompagnien zum Rampf ein .

*) 10 Rompagnien, davon je eine in Peñon de la Gomera und Alhucemas .

**) 9 Rompagnien, davon eine auf den Chafarinas -Inſeln, zwei am Rap del Agua.
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As aber gegen 3 Uhr das Gefecht eine ernſtere Wendung nahm, ichidte er einen

Generalſtabsoffizier in ſchnellſter Gangart zurück, um Verſtärkungen zu holen. So

gelangten die beiden Gebirgsbatterien und mehrere Kompagnien der 3. Jägerbrigade

auf den Stampfplaß. Mit dem Sinken des Tages ſchien das Gefecht erlahmen zu wollen.

Indes gegen 9 Uhr abends erneuerte es ſich mit großer Heftigkeit. Die Kabylen

unternahmen eine Reihe wütender Angriffe, die erſt einige 20 Schritt vor den ſpaniſchen

Schüßengräben und Batterien zum Stehen gebracht werden konnten. Hier und da

gingen die Verteidiger zum Gegenſtoß über. Erſt zwiſchen 4 und 5 Uhr morgens

gaben die Angreifer den Kampf auf.

Während des Feuergefechts hatten die Spanier beobachtet, wie einzelne der

Kabylen, vermutlich ihre fühnſten und ſicherſten Schüßen, ſich aus der allgemeinen Linie

vorbewegten und, von Dedung zu Dedung gleitend, nahe genug herankamen, um die

Geſchügbedienung und die Offiziere ihres Gegners einzeln abſchießen zu können.

Nachtgefecht vom 20./21. Fuli. General Marina hatte ſeine vorgeſchobene

Stellung ſeit dem 10. Juli durch Feldbefeſtigungen verſtärken laſſen und durch Beſegen

der Sidi-Muſa-Höhe mit Infanterie und Artillerie für den Schutz der rechten Flanke

geſorgt. Am 19. und 20. wurden die Spanier unausgeſegt durch den Feind beunruhigt.

In der Nacht zum 21. erfolgte ein heftiger Angriff. Die Kabylen machten die fühnſten

Verſuche, den rechten Flügel der Stellung zu nehmen und zwiſchen ihr und der Feſtung

zur Eiſenbahnlinie vorzubringen. Zum Schuy der Bahnſtrede mußten neue Kräfte

entwidelt werden. Im heißen Kampfe gelang es aber den Spaniern , alle Angriffe

abzuwehren.

Die vorgeſchobenen Stellungen wurden nun von den verfügbaren Truppen der

Feſtung und der gemiſchten 3. Jägerbrigade unter dem gemeinſamen Befehl des Generals

Jmaz beſeßt. Fedem Jägerbataillon waren 2 Maſchinengewehre beigegeben, zum Teil

nach Hotchfiß, zum Teil nach Maximſchen Modellen. Spanien iſt infolge ſtaatlicher

Mißwirtſchaft und falſcher Sparſamkeit in ſeiner Heeresorganiſation und -Bewaffnung

zurüdgeblieben. Das gilt namentlich auch für ſeine Artillerie. Die Gebirgsartillerie

führt ältere Kruppgeſchüße, deren Rohre „ unbrauchbar“ geworden ſein ſollen ; die Feld

batterien waren meiſt mit dem gleichfalls veralteten Saint Chamond- 9 cm - Geſchüß aus:

gerüſtet. Ein Glüd für die ſpaniſche Artillerie, daß ihr Gegner überhaupt keine Kanonen

befaß ! In aller Eile wurden neue franzöſiſche Schneidergeſchüge beſchafft.

Gefecht vom 23. Juli. Um 22. Juli fonnte General Marina über.

10 000 Gewehre, 260 Säbel, 24 Geſchüße verfügen . Er bedurfte ihrer nötig für

einen neuen harten Kampf ! In der Nacht zum 23. gingen die Kabylen gegen die rechte

Flanke (Sidi-Muſa) und die Mitte der ſpaniſchen Stellung zum Angriff vor. Oberſt

Cabrera eilte der bedrohten Beſaßung zu Hilfe . Bei Tagesanbruch müſſen weitere

Kräfte herangeführt werden. Aber es gelingt nicht, das Gefecht wiederherzuſtellen.

Um 8 Uhr muß die vorgeſchobene Stellung aufgegeben werden ; man geht bis nahe

an die Grenze des Breſidio zurüd ! 3m Augenblid höchſter Gefahr erſcheinen 2 ſoeben

ausgeſchiffte Batailone der „ Fägerbrigade von Madrid " ( 1. ) auf dem Kampfplaß und

bringen die verfolgenden Kabylen durch einen Gegenangriff zum Stehen, danach zum

Rückzuge. Des Feindes Leiſtung in dieſem Gefecht die Wegnahme befeſtigter

u
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Stellungen, die überwältigung der ſpaniſchen Reſerven, die Verfolgung bis unter die

Ranonen der Feſtung und alles das ohne eigene Geſchüße bleibt erſtaunlich.

Freilich erlitten die Kabylen ſchwere Verluſte ; aber auch die Spanier haben nach amt

lichem Bericht 300 Mann eingebüßt, und es iſt nicht ausgeſchloſſen, daß dieſe Ziffer

der öffentlichen Meinung zuliebe ſtark nach unten abgerundet iſt. Oberſt Cabrera

und Oberſtleutnant Ibanez Marin , der befannteſte unter den ſpaniſchen Militär

ſchriftſtellern der Jeßtzeit, ſind an der Spige ihrer Truppen gefallen.

Die Spanier haben in allen Gefechten verhältnismäßig viel Offiziere verloren,

namentlich auch ſolche höheren Ranges . Der Verfaſſer der „Lettres d'Espagne“ er

klärt dieſe Erſcheinung, indem er ſagt, die pflichttreuen ſpaniſchen Offiziere müßten

ihre Berſon in beſonderem Maße der Gefahr ausſegen und Beiſpiele der Selbſtauf

opferung geben - bis zu dem Tage, wo ſie ihre Truppen völlig in der Hand

haben würden ! Es klingt bedenklich, wenn ein ſpaniſcher Offizier ſich derartig

äußert. Dennoch mag man der „Daily Mail“ nicht glauben, was ſie als angeblich

zuverläſſige Nachricht verbreitet hat : Nachdem beim Einſchiffen der „ Jägerbrigade von

Barcelona " und ſpäter bei den Straßenkämpfen in dieſer Stadt allerdings grobe Fälle

von Indisziplin vorgekommen waren, habe ſelbſt vor dem Feinde ein ganzes Ba

taiỨon gemeutert und ſeinen Kommandeur beim Anſturm der Kabylen im Stich gelaſſen !

Andere Truppen hätten beim Antreten zum Angriff ihre Offiziere aufgefordert, ſich

vor die Front zu begeben. Ein neues „en avant les épaulettes ! " - Die ſpaniſchen

Offiziere wiſſen von ſelber, was ſie beim Draufgehen zu tun haben.

Die ſpaniſche Zenſur iſt überaus ſtreng geweſen, und weit über das militäriſche

Bedürfnis hinaus wurden die Vorgänge bei Melilla geheim gehalten. Aus politiſchen

Gründen ! Aber das Gegenteil vom Gewolten iſt erreicht worden. Die Verheimlichung

und Beſchönigung ungünſtiger Tatſachen hat ihren Zweď völlig verfehlt, in höchſtem

Grade aufregend gewirkt und zu übertreibenden Gerüchten geführt. Da man über die

Verluſte an Toten und Verwundeten nichts Zuverläſſiges erfuhr, wurden die Ziffern

von der öffentlichen Meinung bis ins Unglaubliche geſteigert. Es hieß auch, am 23.

ſollte die vorgeſchobene Stellung in ihrer ganzen Ausdehnung verloren gegangen ſein.

Es ſcheint aber, daß der iſoliert am Mar-Chica gelegene Atalayon-Hügel von den

Spaniern behauptet wurde. Jedenfalls war er am Tage des nächſten größeren Gefechts,

am 27. Juli , in ihren Händen.

Gefecht vom 27. Juli. Die „ Jägerbrigade von Madrid “ war völlig ein

getroffen und die Truppenmacht des Souverneurs auf 12 000 Gewehre, 380 Säbel

und 36 Geſchüße angewachſen, als dieſer blutige Tag anbrach. Noch in der Nacht war

es den Rabylen gelungen, die Eiſenbahnſtrecke nahe ſüdlich der Feſtung auf 200 m

Länge zu unterbrechen. Sie ſollte wiederhergeſtellt werden . Auch waren die Truppen

auf dem Atalayon -Hügel ſofort mit Lebensmitteln , Waſſer und friſcher Munition zu

verſorgen. General Marina befahı daher folgende Truppeneinteilung : Ein Detache

ment dedt den Transport von Lebensmitteln uſw. Ein zweites Detachement, die halbe

3. Jägerbrigade, deđt die Wiederherſtellungsarbeiten an der Eiſenbahn . Die 1. Jäger

brigade unter General Pintos manövriert frei, je nach Umſtänden. Die Geſchüße

der Forts Camellos und Hipodromo, des Atalayon- Hügels, ferner des Schulſchiffs

Numancia “ und des Ranonenboots „ Pinzon“ ſollten die Vorbewegung unterſtüßen.II
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Die ſpätere Geſchichtsforſchung wird zu ermitteln haben, auf welche Weiſe es

zum unglüdlichen Gefecht der Brigade Pintos gekommen iſt; ob ihr der Angriff mit

ungenügenden Kräften befohlen wurde, oder ob Bintos aus eigenem Antrieb handelte.

Im Augenblick iſt dieſe Frage nicht zu beantworten, ebenſowenig wie die nach dem

genaueren Schauplat des lampfes. Jedenfalls ſpielte er ſich auf den Dſthängen des

Gurugu - Berges ab und vielleicht auf dem am 23. Juli verloren gegangenen Sidi

Ahmed -el -Hadi. Bekannt iſt folgendes über den Gefechtsverlauf: General Bintos ließ

im Vertrauen auf die vorhergegangene Artilleriewirkung zwei ſeiner Bataillone gegen

Schützengräben zum Angriff ſchreiten , die von den Kabylen auf einem Bergfamm an

gelegt und beſeßt worden waren. Der Feind machte einen Gegenangriff, und es kam

in der von den Spaniern jo genannten „ Höllenſchlucht “ zu einem blutigen Kampf

Mann gegen Mann. Ein drittes Bataillon ſtieß in den Wirrmarr hinein . Die

Kabylen wichen , und die Spanier ſuchten ſich auf dem eroberten Bergkamm feſtzuſeßen.

Da erfolgte ein neuer wütender Angriff in ihre rechte Flanke. In das entſtehende

Handgemenge griffen die noch verfügbaren 3 Bataillone der Brigade ein, ohne das

Gefecht wiederherſtellen zu können. Die Brigade flutete unter ſchweren Verluſten zurüd.

51 Offiziere und an 600 Mann bedecten tot oder verwundet das Schlachtfeld. General

Bintos und drei Bataillonstommandeure waren gefallen , zwei andere verwundet.

Selbſtverſtändlich hatten auch die Kabylen eine ſehr große Zahl ihrer Streiter

eingebüßt. Die Folge war, daß ſie auf eine Offenſive im größeren Stil vorläufig

verzichteten. Ihre Hauptmaſſe hielt ſich hinter den Felſen und in den Schluchten des

Gurugu - Berges zurüc. Kleinere Abteilungen aber ſtiegen von da beinahe täglich herab,

um die Verbindung der vorgeſchobenen ſpaniſchen Stellung mit der Feſtung zu ſtören.

Die Dedung der notwendigen Transporte führte zu zahlreichen Scharmüßeln. Am

ſpäten Abend des 2. Auguſt wurde ſogar mit großer Rühnheit ein Blodhaus angegriffen,

das von den Spaniern nur etwa 800 m ſüdweſtlich des Forts Hipodromo erbaut

worden war. Es ſcheint, daß das noch nicht ganz fertige Blodthaus genommen wurde

und erſt durch ſtärkere Kräfte zurüderobert werden konnte. So bildete der von den

Kabylen beſeßt gehaltene Gurugu - Berg die nächſten acht Wochen hindurch eine unab

läſſig drohende, ernſte Flankengefahr, und ſein Name gewann bei den Spaniern im

Rifgebiet wie in der Heimat einen verhängnisvollen Klang.

5. Die revolutionäre Bewegung in Spanien .

Die ungünſtige Entwidlung des mit gutem Erfolg eröffneten Feldzuges und

beſonders die in den Gefechten erlittenen ſchweren Verluſte trugen dazu bei, die im

ſpaniſchen Volt ſchon ſeit langer Zeit gärende Unzufriedenheit mit der Regierung des

Kabinetts Maura zum offenen Ausbruch zu bringen . Man war empört darüber, daß

nur der arme Mann als Soldat in dem ungeſunden Klima von Melilla ſeine Haut

zu Marfte tragen ſollte, während der wohlhabende ſich durch Postauf vom Militär

dienſt befreite. überhaupt war der anſcheinend nur zugunſten der Minengeſellſchaften

begonnene koſtſpielige Krieg unpopulär, umſomehr, als er eine gar nicht abzuſehende

Ausdehnung annahm. Es entſtand eine revolutionäre Bewegung zu dem ausgeſprochenen

Zwed, weitere Truppenſendungen nach Marokko zu verhindern und die Aktionsfreiheit

der Regierung für dieſen Krieg lahmzulegen. Zumal die Provinz Katalonien geriet
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in vollen Aufruhr. Hier wurden von den Aufſtändiſchen an vielen Stellen die Eiſen

bahnen, die Telegraphen- und Telephonleitungen unterbrochen . In Barcelona kam es

zu mehrtägigen Straßenkämpfen. Auch in den Brovinzen Navarra, Aragonien, Ba

lencia und Murcia ſtellte ſich die Notwendigkeit heraus, Truppen zur Aufrechterhaltung

der geſeßlichen Ordnung zuſammenzuziehen. Am 28. Juli wurde über ganz Spanien

der Belagerungszuſtand verhängt. Dem tatkräftigen Einſchreiten der Regierung

gelang es, den Aufruhr zu unterdrüden. Hierzu wirkte namentlich die am 5. Auguſt

erfolgende Beſeitigung des Roskaufs vom Militärdienſt mit. Aber bald wurde dieſe

uns ſo gerechtfertigt erſcheinende Maßnahme wieder rü&gängig gemacht, um Geld zur

Deđung der Kriegskoſten zu beſchaffen. So blieb die Unzufriedenheit im Volke, ſolange

Maura am Staatsruder war, beſtehen. Doch der Krieg konnte mit verſtärkten fräften

fortgeſegt werden.

a
t

6. Eintreffen der Diviſion Orozco , Beſchießung des Gurugu-Berges.

Da die ſpaniſche Marine nur über zwei Transportſchiffe verfügt, wurden zur

Überführung des Expeditionskorps von Barcelona, Malaga, Algeciras und Cadir noch

13 Dampfer der , Transatlantiſchen Schiffahrtgeſellſchaft “ gechartert. Mit ihrer Hilfe

gelang es, bis zum 2. Auguſt die lette (2.) gemiſchte Jägerbrigade nach Marokko zu

ſchaffen, ſo daß General Tovar nun ſeine ganze Diviſion zuſammen hatte. Mit

einigen Tagen Abſtand folgten die erſten Transporte der Infanteriediviſion (1.) des

Generals Orozco. Dieſe beſtand aus der 1. Brigade General Aguilera ,

Regimenter del Rey und de Léon - der 2. Brigade General San Martin,

Regimenter Saboya und Wad kas -, aus 2 Eskadrons, 3 Schnellfeuerbatterien mit

Schneidergeſchüßen und 2 Geniekompagnien. Als am 10. Auguſt ihre legten Truppen

eingetroffen waren, verfügte General Marina über rund 30 000 Streitbare.

Aber noch ſollte die oft angekündigte ſpaniſche Offenſive auf ſich warten laſſen.

Die blutigen Erfahrungen des 27. Juli wirkten nach und führten zu dem Verſuch, die

Verteidiger des Gurugu-Berges durch bloßes Geſchütfeuer zu vertreiben . Seit

dem 3. Auguſt ſchwebte der Feſſelballon ,, Urano " über dem Hippodrom . Ein Beoba

achtungsoffizier meldete von ihm aus, wo ſich auf den Hängen und in den Schluchten

des Gurugu feindliche Gruppen erkennen ließen. Dann nahmen die jüdlichen Forts

der Feſtung, die Geſchüße des Sidi-Muſa- und des Atalayon -Hügels und bis zu

5 Kriegichiffen dieſe jedenfalls auf recht weite Entfernung – das Feuer dagegen

auf. Troß wochenlanger Bemühung und gewaltigen Munitionsaufwandes fonnte auf

dieſe Weiſe kein nachhaltiger Erfolg erzielt werden. Es iſt eben etwas ganz anderes,

ob ein deđungsloſes Plateau von geringer Größe unter umfaſſendes Feuer genommen

wird, wie der Mont Avron im Nordoſten von Baris 1870, oder ein wild zerklüftetes

Felſengebirge, an deſſen ausgedehnten Hängen der Verteidiger ſeine Stellungen beliebig

wechſeln fann, weil er überall gute Deckung und eigene Schußwirkung findet. Wenn

ein ſpaniſches Geſchoß in der Nähe eines Kabylenſchwarmes plagte, mag er auseinander

geſtoben ſein, um ſich an anderer Stelle beſſer zu decken . Die Verluſte waren dabei

vermutlich ganz gering , wenn auch die amtlichen ſpaniſchen Berichte häufig genug

frohloďten . Es half nichts, der Gurugu mußte von mehreren Seiten, namentlich auch

von Süden her, durch Infanterie umfaſſend angegriffen werden. Mindeſtens waren
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die einleitenden Bewegungen hierzu auszuführen. Vielleicht zogen die Kabylen, wenn

ſie ihren Rückzug ernſtlich bedroht ſahen, freiwillig ab, um ſich nicht umzingeln zu

laſſen. Es kam alſo darauf an , mit ſtarken Kräften die Gegend ſüdlich des Gurugu

zu gewinnen.

9. Vorbereitung der allgemeinen Offenſive.

Am 24. Auguſt gingen auf der Reede vor la Reſtinga folgende Ariegſchiffe

vor Anker: der Panzerkreuzer , Princeſa de Aſturias “, der geſchützte Kreuzer ,, Emperador

Carlos V ", der Torpedobootzerſtörer , Dſado " und das Kanonenboot 3. Klaſſe , Pinzon “.

Gleichzeitig traf in Fußmärſchen von Melilla über die Nehrung das Regiment ,, del Rey"

mit 1 Eskadron und 1 Batterie bei la Reſtinga ein , wo ein bedeutendes Lebens

mitteldepot angelegt , zwei Schiffe mit Vorrichtungen zur Trinkwaſſerbereitung

ſtationiert und Verpflegungskolonnen aus laſtfamelen errichtet worden waren . Am

25. rüdten die eben genannten Truppen in ein Lager bei Suf -el - Arba am Oſtende

des Mar-Chica ; das Lager wurde befeſtigt. Bis zum 5. September vereinigte ſich

dort die ganze Diviſion Drozco.

Inzwiſchen war der Poſten am Cap del Agua mit Hilfe der bei den Jäger

bataiớonen der Diviſion Tovar gebildeten 5. Rompagnien verſtärkt worden . Dasಖ

dortige Kommando wurde dem Generalſtabsoberſt Larrea übertragen , einem Manne,

der durch jahrelange Tätigkeit beim Gouvernement von Melilla mit den Landes

verhältniſſen wohl vertraut war. Am 26. Auguſt drang er erfolgreich in ſüdlicher

Richtung vor, um Taſaguin im Kebdana-Gebirge zu beſeßen. Am 30. marſchierte

er längs der Meeresküſte weſtwärts. Am 4. September beſegte er unter Mitwirkung

des kleinen Kreuzers ,, Eſtremadura " das halbwegs zwiſchen dem Stap und Suf- el -Arba

gelegene Sidi - Brahim.

Weniger glücklich operierte General Aguilera von Suk- el-Arba aus. Am

31. Auguſt war er in ſüdlicher Richtung vorgegangen und ſchon wenige Kilometer dom

lager mit dem Rehadaraſtamm zuſammengeſtoßen. Das entſtehende Gefecht fou den

Lehadaras eine „ ernſte Lehre“ geweſen ſein . Man gewinnt indeſſen den Eindruck, daß

ſie nicht etwa Corſicht gelernt haben, ſondern erfolgreiches Kämpfen. Denn als

Aguilera am 4. September mit einer gemiſchten Halbbrigade von Suk- el - Arba längs

der Küſte abmarſchierte, um larrea bei Sidi-Brahim die Hand zu reichen , wurde er

von den Lehadaras angefallen und zum Küđzuge genötigt. Dabei wurde ſeine

Nachhut von den verfolgenden Aabylen ſcharf gedrängt und mußte durch eine aus dem

Lager ſchleunigſt vorgeſchicte neue Truppenabteilung aufgenommen werden .

Gefecht vom 6. September. Am 6. September wurde Aguilera vom

General Marina in jüdweſtlicher Richtung vorgeſchidt. Er marſchierte in zwei Sto

lonnen, rechts mit dem Regiment del Rey “, 2 Eskadrons und 1 Schnellfeuer batterie,

links mit dem Regiment „ léon ", 1 Eskadron und 1 Gebirgsbatterie. Nur 5 km

vom Lager traf man auf den Feind. Um den Erfolg zu ſichern, entſandte Marina

gleich noch 1 Bataillon, 1 Batterie zur Verſtärkung des rechten Flügels . Außerdem

beteiligte ſich die Bootsflottille auf dem Mar-Chica am Feuergefecht: ein Dampfbeiboot

des Schulſchiffs ,Numancia " , ein Motorboot vom ,, Emperador Carlos V ", zwei Boote

der „Princeſa de Aſturias " und die Schaluppe „ Cartagena ". Die Rabylen wurden

11
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ſchließlich zum Rüdzuge gezwungen. Die Spanier biwakierten auf dem Gefechtsfelde

und gingen mit der Brigade Aguilera am nächſten Tage noch etwas weiter vor.

Um die Mitte des September vereinigte General Orozco ſeine ganze Diviſion in

einem befeſtigten Lager bei Mayen -Moh , 12 km öſtlich von Seluan.

Die ſpaniſchen Streitkräfte waren ſeit dem 5. September folgendermaßen

gruppiert: 1. Kechter Flügel Feſtung Melilla und vorgeſchobene Stellung zwiſchen

dem Gurugu und dem Mar - Chica Feſtungstruppen unter General Real und

Fägerdiviſion Tovar ; 2. linker Flügel Gegend von Sut-el - Arba - Diviſion

Orozco ; 3. Flantenſchug – bei Sidi-Brahim und am Cap del Agua - Detaches

ment larrea. Man war aus der „Mauſefalle" von Melilla glüdlich herausgekommen,

hatte eine breitere Operationsbaſis gewonnen und den konzentriſchen Vormarſch gegen

die feindlichen Hauptkräfte vorbereitet. Zur Durchführung dieſer Operation fühlte man

ſich indeſſen noch immer nicht ſtark genug. Der bei la Reſtinga ſtationierte zweite

Feſſelballon ,, El Globo“ meldete bedeutende feindliche Maffen bei Seluan und dies trug

weſentlich dazu bei, daß der Beginn der allgemeinen Offenſive verzögert wurde.

Eintreffen der Diviſion Sotomayor. Hierzu wurde das Eintreffen einer

dritten Diviſion aus dem Mutterlande, der des Generals Sotomayor abgewartet.

Bei ihrer ſchon am 16. Auguſt begonnenen Mobilmachung hat man – wie es ſcheint,

aus politiſchen Gründen ein anderes Verfahren eingeſchlagen, als bei Aufſtellung

der Diviſionen Tovar und Orozco. Bei dieſen waren die Truppenteile durch Ein

ziehung zahlreicher Reſerviſten auf die erforderliche Stärke gebracht worden. Dabei

war man auf Schwierigkeiten geſtoßen. Um den Unwillen des Volkes zu beſänftigen,

hatte man ſich dazu verſtanden , den fosfauf der Wohlhabenden vom Militärdienſt

vorübergehend aufzuheben. Fest wollte man ihn wieder einführen . Man verzichtete

alſo auf Reſerviſten und entnahm die nötige Verſtärkung der zum Ausrüden beſtimmten

Truppenteile dem Friedensſtande anderer Regimenter.

Die Diviſion Sotomayor wurde vom 9. bis zum 14. September in Malaga

eingeſchifft. Sie war der Diviſion Orozco entſprechend zuſammengeſeßt und beſtand

aus der Brigade von Vitoria - General Ayala Mendoza , Regimenter Cuenca und

Guipuzcoa — der Brigade von Léon – General Brualla Gil, Regimenter del

Principe und Burgos - 3 Eskadrons, 3 Schnellfeuerbatterien, 2 Geniekompagnien,3

im ganzen 8000 Streitbare.

8. Allgemeine Offenſive der Spanier, 20. bis 30. September.

Die unaufhörlichen Scharmüßel rings um Melilla ließen in Verbindung mit

Kundſchafternachrichten den Schluß zu, daß man den Feind in drei Hauptgruppen ſich

gegenüber hatte, nämlich die Harta Abd - el - Raders im Gurugu - Gebirge, eine zweite

Harka bei Nador und die dritte, gewiſſermaßen eine allgemeine Reſerve, unter Chaldy

bei Seluan . Um für den Angriff gegen die Hauptſtellung Abd- el - Kaders am Gurugu

Berg Rüdenfreiheit zu gewinnen, beſchloß General Marina , die Gelaya-Halbinſel

auf einer von Melilla weſtwärts führenden Linie zu durchqueren und dadurch die nörd

lich dieſer Linie hauſenden Beni - Sikars von ihren Kampfgenoſſen zu trennen und

zur Waffenſtreďung zu veranlaſſen. Dieſe Operation führte am 20. September zu
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einem Erfolg, ſo daß man in Madrid vom „dia de regocijo y de orgullo para

España“, dem ,Tag der Freude und des Stolzes für Spanien “, ſprechen konnte.

Kämpfe auf der Gelaya - Halbinſel. Unterſtüßt durch das Feuer der

Forts Roſtrogordo, Cabrerizas-altas, Aguariach und Camellos ſegten ſich die Truppen

in Bewegung : 8 Bataillone der Diviſion Tovar, * ) 3 Bataillone der Feſtungsbeſagung,

3 Schwadronen und 6 Batterien. In Reſerve folgte die Brigade Ayala der Diviſion

Sotomayor. Eine rechte Hauptkolonne marſchierte auf Tardirt, die linke auf fatel;

beide Orte ſind im Gebirge weſtlich Melilla und nördlich des Gurugu -Berges zu ſuchen.

Ein kleines, in der Hauptſache aus 2 fägerkompagnien beſtehendes Detachement ging

längs der Oſtküſte der Gelaya -Halbinſel gegen das Rap Tres Forcas vor, begleitet vom

Sanonenboot , Pinzon“. Die Kreuzer ,, Carlos V " , ,, Efiremadura “ und das Kanonens

boot 1. klaffe ,, General Concha" erſchienen an der Weſtküſte der Halbinſel, um dort

für ein Zuſammenwirken mit den Hauptkolonnen bereit zu ſein.

Die von General Alfau geführte rechte Kolonne befekte Tardirt ohne große

Schwierigkeiten ; die linke unter General Morales wurde aber, als ſie im Begriff

war, die „Oleanderſchlucht" (las Adelfas) zu durchſchreiten, von den Kabylen wütend

angefallen. Die 4 Fägerbataillone dieſer Kolonne ſcheinen bei dem auf nächſter Ent

fernung entbrennenden Kampf umfaßt worden und infolge eintretenden Munitions

mangels in eine recht kritiſche Lage geraten zu ſein, ſo daß ſie von der Havallerie in

zwei heldenmütig gerittenen Attaden herausgehauen werden mußten. 150 bis 200 Mann

gingen verloren .

Am 22. September, dem ,dia de la marcha victoriosa “, wurde Suk- el -Had,

der Vauptort der Beni-Sikars, beſegt und wenige Tage darauf die Weſtküſte der Halb

inſel erreicht, wo man mit den dort kreuzenden Kriegſchiffen in Verbindung trat.

Belegung von Nador und Seluan. Aus dem Lager von Mayen - Moh

ſeşte ſich die Diviſion Orozco am 25. September in Bewegung. Zwei Rolonnen

waren gebildet: Zur Rechten marſchierte die Brigade San Martin durch die Küſten

ebene ſüdlich der Lagune geradeswegs auf Nador ; zur Linken machte die Brigade

Aguilera zunächſt eine Scheinbewegung auf Seluan , was zur Folge gehabt haben ſoll,

daß ein großer Teil der in den Befeſtigungen von Nador ſtehenden Kabylen ſchleunigſt

nach dem bedroht geglaubten Seluan abzog. Aguilera aber bog nordwärts ab und

vereinigte ſich mittags am Tauima-Berge wieder mit San Martin. Auf dieſer an

der Mündung des Seluan - Fluſſes in das Mar- Chica gelegenen Höhe blieb ein

Infanterieregiment mit Artillerie in ſchnell verſchanzter Stellung zurüc. Das Gros

ſeiner Diviſion führte Orozco gegen Nador. Der Ort wurde von Südoſten her an

gegriffen, während die Geſchüße vom Atalayon und Sidi-Ahmed -el -Hadi aus nordöſt

licher und nördlicher Richtung hineinfeuerten . Es hätte eines ſolchen Kraftaufwandes

kaum bedurft, denn Nador war von den Rabylen nur noch ſchmad belegt und wurde

ohne große Kampfarbeit eingenommen. Die Spanier verwandelten das als groß und

reich geſchilderte Dorf in einen Trümmerhaufen, eine Maßregel, die weder vom menſch

lichen noch vom militäriſchen Standpunkte aus gerechtfertigt erſcheint.

>

2

* ) Die verſtärkte Brigade Jmaz (3.) blieb in der verſchanzten Stellung Sidi-Ahmed-el-Sadi

Atalayon ſtehen .
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Am 26. September reichten ſich die beiden Diviſionen Orozco und Tovar

bei Nador die Hand, um tags darauf gemeinſam gegen Seluan dorzugehen. Der

von General Marina perſönlich geleitete Angriff erfolgte auch hier wieder in zwei

Rolonnen, von denen die eine ( Tovar) ein frontales Feuergefecht führte, während die

andere (Orozco) den Ort im Oſten umfaßte. Und auch hier führte der umfaſſende,

duro Artillerie und Maſchinengewehre kräftig unterſtüßte Angriff, dem die Kabylen

nur ihr Bewehrfeuer entgegenſegen konnten , zum Erfolg. Seluan mit ſeiner feſten,

Rasba, der ehemaligen Reſidenz des Kogi Bu -Hamara, wurde erobert und die Harta

des Raid Chaldy zerſprengt.

Man jubelte in Madrid. Leider brachte ſchon die Nacht zum 28. September

einen Rüdſchlag, wenn auch nicht von entſcheidender Bedeutung. Ein Lager der Diviſion

Sotomayor bei Suk- el -Had wurde von mehreren Hundert Kabylen überfallen . Unter

den getöteten Spaniern befand ſich auch der Oberſt Martinez. Am 29. aber konnte

auf dem höchſten Gipfel des Gurugu-Berges das ſpaniſche Banner aufgepflanzt werden.

Und wieder jauchzte Madrid und hielt das Ende des Krieges für gefommen ! Der

ſchreckliche Gurugu , dieſe beſtändig drohende Gefahr zwei lange Monate hindurch,

ſõhien überwunden . In Wahrheit iſt es auf dieſem von Schluchten zerklüfteten Gebirgs

ſtod auch den Oktober hindurch noch nicht geheuer geweſen . Kleinere, aber verwegen

auftretende Kabylenbanden haben den Truppen Sotomayors immer wieder zu ſchaffen

gemacht. Am 5., 7. und 14. Oktober iſt es dort zu Scharmüßeln gekommen .

Gefecht vom 30. September. Am 30. September hatten die Spanier in

der Gegend von Seluan einen ernſten Strauß zu beſtehen . fn ihrer dortigen Stellung

fühlten ſie ſich von den nahebei verſchanzten Rabylen unabläffig bedroht. General

Marina befahl eine „ Erkundung “ mit ſtarken Kräften in Richtung auf El- Femis,

10 km nordweſtlich von Seluan . Der Hauptzweď war wohl, ſich ſelbſt luft zu machen

und mit der Diviſion Sotomayor bei Suf-el -Had in Verbindung zu treten .

Beteiligt waren die Diviſion Tovar mit 6 Bataiúonen , 2 Eskadrons, 6 Bat

terien und die 2. Brigade der Diviſion Orozco, jeßt unter General Vicario. * ) Eine

etwa 10 000 Streiter zählende Harka unter Chaldy**) und Mizzian hatte mit den

Hauptkräften die Berge Argon und Milon belegt und Vortruppen gegen Seluan vor

geſchoben. Mit ihnen trat der geradeswegs auf El- Femis marſchierende General

Tovar um 8/2 Uhr morgens ins Gefecht. Abſichtlich drang er nur langſam vor,.

indem er auf die umfaſſende Wirkung der links von ihm vorgehenden Brigade Vicario

rechnete. Indeffen wurde der Widerſtand der Rabylen allmählich immer zäher. Gegen

1 Uhr kamen die Truppen Tovars in ernſte Bedrängnis, und Vicario mußte ihrem

linken Flügel zu Hilfe eilen . Um 2 '/ Uhr ſahen ſich die Spanier zum Rüđzuge

auf Seluan genötigt.

Sofort machten die Kabylen einen wütenden Gegenangriff. Sie warfen ſich

auf die ihnen zunächſt befindlichen zwei Jägerbataillone Tovars , die in Gefahr kamen,

von der Übermacht erdrüdt zu werden. Um ſie frei zu machen, ging das Jägerbataillon

Figueras mit einem glänzenden Bajonettangriff dem Gegner auf den leib . ES ließ

*) An Stelle des zum Diviſionskommandeur beförderten Generals San Martin.

**) Die am 27. zerſprengte Sarka Chaldys ſcheint ſich danach ſchnell wieder zuſammen :

gefunden zu haben .
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faſt die Hälfte ſeiner Mannſchaft auf dem Kampfplatz liegen ; aber es erwarb ſeiner

Fahne durch den bewieſenen Heldenmut das Ehrenkreuz von San Fernandv. *) In

einem ſpäteren Gefechtsabſchnitt kam es auf dem äußerſten linken Flügel der Spanier

noch einmal zu wildem Handgemenge. Die Artillerie feuerte mit Rartätſchen, und die

Kavallerie attadierte, um ihr das Aufproken und Zurüdkommen zu ermöglichen .

Ganz beſonders ſollen ſich auf dieſem Rüđzuge, wie ſchon bei früheren Gelegen

heiten , die Maſchinengewehre bewährt haben, indem ſie bis zum allerlegten Augenblic

aushielten, um der Infanterie das Zurüdgehen zu erleichtern, und dann wieder in neue

Aufnahmeſtellungen eilten.

Gegen 6 Uhr nachmittags gewannen die Spanier den Schug ihres lagers bei

Seluan. Sie hatten mehrere Hundert Mann und namentlich wieder viele Offiziere

verloren . General Vicario war, durch den Kopf geſchoſſen, vom Pferde geſunken .

9. Abſchluß der Operationen.

Die erſte Hälfte des Monats Oktober verlief verhältnismäßig ruhig. Allerdings

fanden beinahe täglich die üblichen Guerilla - Unternehmungen der Kabylen ſtatt, kleine

Überfälle von ſpaniſchen Vorpoſten , Angriffe auf Lebensmitteltransporte uſw.; zu

einem größeren Gefecht lam es aber erſt am 17. Oktober.

Inzwiſchen hatte General Marina auf ſeinen Wunſch weitere Verſtärkungen

erhalten. Zuerſt zwei Reiterregimenter, die mit zwei anderen, ſchon auf dem Kriegs

ſhauplatz befindlichen Regimentern zu einer Kavalleriediviſion unter General Huertas

zuſammengeſtellt wurden. **) Dann wurde eine Infanteriebrigade ausgeſchifft; ſie ge

hörte zur Diviſion Ampudia , beſtand aus den Regimentern San Fernando und

de Ceriñola ſowie einer Maſchinengewehrabteilung und wurde vom General Carbo

befehligt.

Die abermalige Verſtärkung des Erpeditionskorps führte in Verbindung mit

dem im legten Drittel des September erfochtenen Erfolge der Spanier dahin , daß in

Frankreich ein lebhaftes Mißtrauen rege wurde. In der Bariſer Tagespreſſe wurde

die Frage aufgeworfen , was Spanien denn eigentlich in Marokko vorhabe. Man

forderte die ſpaniſche Regierung zu offener Erklärung hierüber auf, und die „ Aurore"

erinnerte an die Vertragsbeſtimmungen von Algeciras. Der „ Matin " endlich vers

öffentlichte eine Unterredung mit dem General d'Amade , dem verdienſtvollen

franzöſiſchen Führer im Schauja - Feldzuge. Dieſer erklärte, daß die Zukunft

Algeriens durch das ſpaniſche Unternehmen ernſtlich bedroht ſei. Algerien be

dürfe zu ſeiner Entwidlung des Landweges über Udſchda—Taza- Fez nach Rabat

am Atlantiſchen Ozean. Gerate Taza in die Hände der Spanier , fo würde für

Frankreich ein ,marokkaniſches Faſchoda " daraus entſtehen . Frankreich müſie in

kürzeſter Zeit einſchreiten , um ſeine wirtſchaftlichen und politiſchen Intereſſen in

Afrika zu retten ! – Der General hatte dem Empfinden der franzöſiſchen Kolonial

politiker offenbar den treffendſten Ausdrud gegeben und ſeiner Regierung einen guten

Dienſt geleiſtet, wenn ſie ſich auch dem Scheine zuliebe entſchließen mußte, ihn zunächſt

-

*) Die gleiche Auszeichnung iſt den ojinetes « ( Reitern ) Alfons XII. zuteil geworden , die

am 20. September bei Jatel ſo glänzende Attaden geritten haben .

**) Der Infant Don Carlos übernahm die Führung einer Huſarenbrigade.
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für ſeine Enthüüungen durch Stellung zur Dispoſition zu maßregeln . Der Vorgang

verfehlte ſeine Wirkung in Spanien umſoweniger, als gleichzeitig im engliſchen Unter

hauſe die Gefahr einer Befeßung von Tetuan durch die Spanier zur Sprache fam .

Die in Madrid bis dahin recht hoch geſpannten Hoffnungen auf Gebietserweiterung

erlitten eine merkliche Abfühlung , und man entſchloß ſich, die bisher abgelehnten Ver

handlungen mit einer vom Sultan Mulay -Hafid entſandten Abordnung nun doch

aufzunehmen.

Bald ſollte die ſpaniſche Kriegführung auch durch Geſchehniſſe auf dem Gebiet

der inneren Politik beeinflußt werden. Die friegsrechtliche Aburteilung und Erſchießung

des anarchiſtiſchen Freiheitsſchwärmers Ferrer hatte den im Lande gärenden Groll

gegen das konſervativ -klerifale Miniſterium aufs äußerſte geſteigert. Am 21. Oktober

erlag das Rabinett Maura dem Anſturm der liberalen und Demokraten in der

Abgeordnetenkammer , und ein liberales Miniſterium unter Führung Morets kam

ans Ruder. Damit gewannen die Beſtrebungen des Sultans , zwiſchen den Spaniern

und den Riffabylen einen friedlichen Ausgleich herbeizuführen, zum erſten Male Aus

ſicht auf Erfolg.

Einmal war, wie ſchon erwähnt, die Kriegsfackel allerdings noch hell auf

geflammt. Am 17. Oktober unternahm General Aguilera mit 3 Bataillonen,

3 Eskadrons und 2 Batterien eine gewaltſame Erkundung von Nador in nordweſt

licher Richtung, kam aber nur um 6 km vorwärts. Auf ſeinem Rüdmarſch wurde

er derart vom Feinde bedrängt, daß weitere Truppen ausrüden mußten , um ihn aufzu

nehmen. Am 18. Oktober fand auf der Front des Generals Sotomayor ein Reiter

gefecht ſtatt, hervorgerufen durch den Widerſtand, den die Spanier bei der Beſchaffung

von Trinkwaſſer gefunden hatten . In der Nacht zum 19. wurden die Stellungen des

Generals Orozco wütend angefallen. Jndeſſen am 20. Oktober ſchifften ſich in Tanger

die Geſandten Mulay - Hafids nach Melilla ein , um zwiſchen dem General Marina

und den Rifioten zu vermitteln .

Nun kamen auch noch elementare Ereigniſſe hinzu , die auf baldige Einſtellung

der Feindſeligkeiten hinwirkten. Furchtbare Kegenſtürme ſeşten alle kager unter

Waſſer, beſchädigten die angehäuften Vorräte und erſchwerten die Operationen, indem

ſie die meiſten Wege unbrauchbar machten . Unter den ſpaniſchen Truppen brachen

Epidemien aus. Ruhr und Typhus, die bekannten Geißeln der auf ein längeres lagern

bei ungeſunder Witterung angewieſenen Heere, hier auch noch das Sumpffieber, lichteten

die Reihen. über 200 Kranke ſollen täglich den Lazaretten zugeführt worden ſein.

Die Guerilla-Unternehmungen der Kabylen dauerten zwar noch eine Weile fort und

wagten ſich ſelbſt bis an die Forts von Melilla heran . In den erſten Novembertagen

trat indes Ruhe ein ; das anhaltend ſchlechte Wetter ſchien den zähen Haß und fühnen

Wagemut der Rifioten allmählich doch auch zu dämpfen .

Der neue Miniſterpräſident Moret hatte die baldige Beendigung des bei einem

großen Teil des ſpaniſchen Volkes durchaus unbeliebten Riffrieges ſchon in ſein erſtes

Programm aufgenommen. Jegt verkündete er als Endziel der Operationen die

Erwerbung der Gelaya - Halbinſel und des Mar- Chica für Spanien. Man darf an

nehmen, daß dieſe Einſchränkung der früheren, ohne Zweifel viel weitergehenden ſpaniſchen

Pläne im Einvernehmen mit der franzöſiſchen Regierung erfolgt iſt. Viel weniger

Marine-Rundſchau. 1909. 12. Heft. 90
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konnte dieſe dem Nachbar allerdings wohl nicht zubilligen, wenn Frankreich die von

ihm ſelbſt belegten marokkaniſchen Gebietsteile am Muluja-Fluß und bei Caſablanca

behaupten ſollte! Zweifelhaft bleibt dabei noch immer, ob die eigentlichen Minen

gebiete am Uffen- und am Afraberge den Spaniern überlaſſen werden ſollen . Frei

lich ſchien es beim Ausbruch des Krieges ſich gerade um ihren Beſig zu handeln.

Anderſeits liegen ſie nicht mehr auf der „ Halbinſel“, und alle Verſuche der Spanier,

von Seluan oder Nador aus auf dieſe wertvollſten Objekte die Hand zu legen, ſind

an dem tapfern Widerſtand der Kifioten geſcheitert. Jedenfalls aber wird das Gebiet

von Melilla erweitert werden . Am Sap Tres Forcas haben die Spanier ſich Häus

lich niedergelaſſen und noch im erſten Drittel des Oktober den Bau eines Leuchtturms

begonnen. An der Weſtküſte der Gelaya- Halbinſel haben ſie ſich unter Mitwirkung

ihrer Ariegſchiffe neue Ankerpläße geſichert, die bei öſtlichen Stürmen Schutz gewähren.

An der Oſtfüſte hoffen ſie im Mar- Chica einen wertvollen Hafen zu gewinnen, wozu

freilich wohl noch ſehr beträchtliche Baggerarbeiten nötig ſein werden.

Um das Innere der Halbinſel mit Sicherheit zu beherrſchen, haben die Spanier

noch am 6. November eine „ Schlußoperation " unternommen . Hierzu waren einige

Tage zuvor die bei Seluan und Nador ſtehenden Teile der Diviſionen Orozco und

Tovar nach Melilla zurücgeführt worden, wozu übrigens auch der Zuſtand dieſer

durch unaufhörliche Kämpfe und durch die Epidemien ſtark mitgenommenen Truppen

genötigt haben mag. Seluan und Nador wurden durch die noch friſchen Regimenter

des Generals Carbo beſegt. Von Melilla aus gingen nun 6000 Spanier weſtwärts

in das Gebiet der Beni-Sicars vor und beſetzten ohne Schwertſtreich Hidun *) und

das „ Heiligtum “ Sidi-Umar. Ein Feſſelballon ſoll dabei gute Dienſte geleiſtet haben.

Auch die Striegſchiffe waren zur Mitwirkung bereit. Es iſt aber, wie geſagt, zu feinem

Kampf gekommen, ſo daß man annehmen kann, daß die Geſandten Mulay - Hafids

die Beni-Sicars bereits in friedlichem Sinne beeinflußt hatten . Der Ort Hidun ſoll

ſeiner beherrſchenden Lage wegen befeſtigt werden .

Die ſpaniſchen Operationen im Rifgebiet ſcheinen ihr Ende erreicht zu haben.

10. Schluſzbetrachtung.

Aus dem Riffeldzuge der Spanier iſt mancherlei zu lernen. Zunächſt hat ſich

wieder einmal ergeben, daß ein Kolonialfrieg auf das allerſorgfältigſte vorbereitet

ſein muß. wenn er ohne empfindliche Reibungen und erfolgreich verlaufen ſoll. Es

wird ſtets zu herben Enttäuſchungen führen, wenn man meint, die überlegene Bewaff

nung und Kriegskunſt europäiſcher Truppen genüge allein dazu . Die ungewohnten An:

forderungen , die der fremdartige Kriegsſchauplatz an Führer und Truppen ſtellt, ſein

geſundheitſchädliches Klima , die Schwierigkeit, oft Unmöglichkeit geregelten Nachſchubs, der

Mangel an Karten uſw., ferner die ungewohnte Sampjesweiſe eines ganz- oder halb

wilden, liſtigen und grauſamen Gegners, der ſeinerſeits im Lande zu Hauſe iſt und

Entbehrungen wie Anſtrengungen mit robuſterer Natur erträgt, alle dieſe und noch

1

-

*) Şidun oder Hindim iſt auf der Karte nicht zu finden ; es liegt vermutlich auf dem

Gebirgskamm weſtlich Melilla und geſtattet die Beherrſchung der Bergabhänge und Meeresküſte nach

Weſten hin.
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viele andere Umſtände erfordern , daß man ſich im voraus auf das forgſamſte darauf

einrichtet. Wir Deutſchen haben das in unſerm füdweſtafrikaniſchen Ariege auch ers

fahren, konnten indes zu unſerer Hechtfertigung darauf hinweiſen, daß wir im Kolonial

weſen immer noch Neulinge ſind und daß uns insbeſondere für den Kolonialfrieg die

Erfahrung mangelte. Die Spanier hatten dagegen ſehr alten Kolonialbeſig und ſaßen

an der marokkaniſchen Mittelmeerküſte ſeit Jahrhunderten in ihren Breſidios. Es

fehlte ihnen alſo weder an Zeit noch an Anregung, ſich mit den Bedingungen eines

etwaigen Feldzuges im Rifgebiet eingehend vertraut zu machen . Sie haben aber in

ſtolzer Abgeſchloffenheit verſchmäht, das in ihrer nächſten Nähe hauſende friegsluſtige

und verwegene Volk der Riffabylen kennen zu lernen. Auch das Rifgebiet ſelbſt, das

Hinterland ihrer Breſidios, iſt ihnen fremd geblieben. Das Wenige , was darüber

in Europa bekannt war, ſtammt nicht von ſpaniſchen, ſondern von franzöſiſchen For

ſchungsreiſenden.

Wenn man im Kolonialkriege ſchnelle und ſichere Erfolge ernten will, bedarf

man einer genügend ſtarken und für ſolchen Krieg organiſierten und geübten Rolonial

truppe. Dabei iſt zu beachten, daß der Kolonialfrieg jedenfalls offenſiv geführt

werden muß. Die Defenſive wirkt ſchon darum nachteilig, weil ſie bei den Eingeborenen

den Eindruck erweckt, daß es den Europäern an Mut und an Kraft gebricht. Dadurch

wird, wie eine lange Beriode des ſpaniſchen Riffeldzuges klar dargetan hat, der Wider

ſtand des Gegners belebt und geſteigert. Die ſpaniſchen Beſazungen in den Preſidios

konnten ſchon ihrer Zahl nach für die Operationen nicht genügen. Auch unſere im

übrigen vorzügliche füdweſtafrikaniſche Schußtruppe war viel zu ſchwach, um die Hereros

und Hottentotten in einem das Deutſche Reich an Flächeninhalt übertreffenden Gebiet

niederzuwerfen. Wir haben uns zu helfen geſucht, indem wir lediglich aus Freiwilligen

zuſammengeſeşte Elitetruppen über das Meer ſandten. Auch ſie haben ſich erſt unter

jhweren Mühen und Opfern an die ihnen fremden Verhältniſſe des Rolonialkrieges

gewöhnen müſſen. Die Spanier bildeten ihr Expeditionskorps aus geſchloſſenen Truppen

teilen des Friedensſtandes, die durch ungenügend geſchulte und disziplinierte, vielfach

geradezu widerwillig zu den Fahnen kommende Reſerviſten auf den Ariegsfuß geſeßt

wurden . Rein Wunder, daß - troß der dem ſpaniſchen Volf eigentümlichen Tapfer

feit - ernſte Reibungen für die Kriegführung entſtanden ſind. Auch das Nachidub

weſen iſt anfangs nicht gut geregelt geweſen. Es muß aber anerkannt werden, daß

hierin im Raufe der Operationen Fortſchritte gemacht worden ſind.

Die unbedeutende ſpaniſche Flotte hat durch Transportdienſt und unmittelbare

Unterſtüßung der Landoperationen mitgewirkt ; es iſt wohl kein Zweifel, daß ſie noch

erheblich beſſere Dienſte geleiſtet haben würde, wenn ſie über zahlreichere und beſſere

Schiffe verfügt hätte.

Jm ganzen muß man ſagen, daß die erzielten Erfolge zu den aufgewandten

Streitkräften und Geldmitteln und zu der gebrauchten Zeit im Mißverhältnis ſtehen.

Der oberen Führung hieraus einen Vorwurf zu machen , erſcheint nach der bis

herigen Kenntnis aller Berhältniſſe nicht als gerechtfertigt. General Marina hatte

offenbar mit ſehr bedeutenden Schwierigkeiten zu kämpfen, die nach Lage der Dinge

anſcheinend nicht ſchneller zu überwinden waren.

Vom höheren militärpolitiſchen Standpunkt aus wird man auch aus dem

.

90 *
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Verlauf dieſes Krieges wieder erkennen , daß ein Staat, der ſelbſtändige Politik,

und vollends Weltpolitik treiben will, einer ſtarken Wehrmacht bedarf. Spaniens

zurücgebliebenes Heer- und Flottenweſen verurteilte das land von vornherein zur

Unfreiheit im Handeln, zur Abhängigkeit von anderen in Marokko intereſſierten

Mächten . Der Einfluß Franfreichs und Englands oder die Sorge Spaniens vor

ſolchen Einflüſſen hat ſeinen Operationen ein verhältnismäßig ſo beſcheidenes Ziel

geſeßt. Die ſchwierigen innerpolitiſchen Verhältniſſe und zulegt auch die Unbil des

nordmarokkaniſchen Klimas haben im gleichen Sinne gewirkt. Die Hauptgründe der

Beendigung des Feldzuges ohne den erhofften Erfolg ſind indes wohl auch hier, wie

ſo oft in der Kriegsgeſchichte, auf dem Gebiet der äußeren Politik zu ſuchen , wo nur

der Mächtige eine bedeutende Rolle ſpielt. Und darum muß gerade in einer Zeit,

wo auch bei uns ſo viele furzſichtige Politiker den Ruf nach Erſparniſſen an Heer

und Flotte erſchalen laſſen, darauf hingewieſen werden, daß für eine aufwärts ſtrebende

Nation nach wie vor das Wort gilt :

Start ſein iſt alles !"

.

1

.

.
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Die Einrichtung eines Naval War Staff

in der engliſchen Marine.

Die öffentliche Meinung Englands hat ſich in letzter Zeit lebhaft mit der Frage

beſchäftigt, ob ein Naval War Staff zur Ergänzung der Organiſation des Board

of Admiralty erforderlich iſt und welche Stellung er innerhalb der Admiralität ge

gebenenfalls einzunehmen hätte. Aus dem Sólußlaße des Berichts über das Ergebnis

der bekannten Beresford -Inquiry hat man vielfach gefolgert, daß der dort angekündigte

Naval War Staff eine gewiſſe Selbſtändigkeit neben den Seelords der Admiralität

erhalten würde. Das würde eine grundſätzliche Änderung in der Organiſation der

Admiralität bedingt haben .

Die Admiralität hat ſich zu einem ſo weitgehenden Schritt vorläufig nicht ent

ſchloſſen, ſie ſcheint vielmehr' an den Prinzipien feſthalten zu wollen, die der jetzigen

Geſchäftsverteilung und Organiſation zugrunde liegen . Der neu eingerichtete Naval

War Council und das neue Mobilisation Department ſind in Wirklichkeit nur

geringfügige Änderungen der beſtehenden Geſchäftsordnung.

Dieſe Löſung der Frage wird algemein nicht als eine endgültige angeſehen ; der

Meinungsaustauſch geht daher in der Preſſe vorläufig weiter. Zum Verſtändnis der

Argumente für und wider die Stellungnahme der Admiralität muß die ganze Frage

des Naval War Staff zunächſt vom Standpunkte der allgemeinen Admiralitäts

organiſation aus betrachtet werden .

Die Stellung des Kabinetts zur Admiralität.

Wenn man ſich, von unſeren eigenen Verhältniſſen ausgehend, ein Bild von der

Organiſation und gegenſeitigen Stellung der oberſten Behörden in England machen

will, ſo muß man ſich zunächſt vergegenwärtigen , daß das Kabinett den Oberbefehl

über die Marine führt, der in Deutſchland in den Händen des oberſten Kriegsherrn

liegt. Das Kabinett geht aber wiederum aus der zur Zeit im Unterhauſe herrjchenden

Majorität hervor, ſo daß legten Endes dieſe jederzeit durch ein Mißtrauensvotum

entſcheidend in die Leitung der Marine eingreifen kann .

Das engliſche Volt iſt ſich wohl bewußt, welche gewaltige reale Macht diejenigen

in Händen haben, denen die Leitung der Flotte und des Heeres anvertraut iſt. Es

iſt daher durch verfaſſungsmäßige Garantien Vorſorge getroffen , daß der Wille des

Kabinetts jederzeit gegenüber dem ſtändigen Perſonal der oberſten militäriſchen Be

hörden durchgelegt werden kann.

Die Stellung des Erſten lord der admiralität.

In der Leitung der Marine iſt die Autorität des Rabinetts durch den Erſten

Pord der Admiralität vertreten. Dieſer hat, obgleich er nicht Staatsſekretär iſt, durch

langes Gewohnheitsrecht Siß und Stimme im Rabinett und teilt deſſen ſolidariſche

Verantwortlichkeit für die geſamte Politik der Regierung . Er iſt untergebener des

Premierminiſters, der ihn, wie alle anderen Mitglieder des Rabinetts, zum Eintritt

in das Kabinett auffordert und ihn auch zur Niederlegung ſeines Amtes veranlaſſen

kann. Er iſt alſo in erſter Linie eine politiſche Berſönlichkeit.
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Innerhalb des Board of Admiralty iſt der Erſte Lord in Wirklichkeit der

Vorgeſegte der übrigen lords. Er allein iſt dem Parlament für die Geſchäfte der

Admiralität verantwortlich, die anderen Mitglieder des Board ſind jeder für ſich nur

ihm gegenüber für die Verwaltung der ihnen vom Erſten Lord zugewieſenen Geſchäfte

verantwortlich.

Dieſe überragende Stellung des Erſten Lord beſteht offiziell erſt ſeit 1872.

Sie hat ſich entwiđelt aus den verſchiedenen Umorganiſationen, die nach Beendigung

der großen Seekriege gegen Frankreich begannen und die allem Anſchein nach ihr Ende

noch nicht erreicht haben . In einem größeren Seefriege hat ſich die jeßige Zentrali

ſation der Machtbefugniſſe in der Berſon des Erſten lord noch nicht bewähren fönnen.

Von der erſten Organiſation der engliſchen Admiralität unter Heinrich VIII.

an bis zum Jahre 1830, alſo durch die drei Jahrhunderte der großen Seekriege

hindurch, iſt die engliſche Marine von zwei oberſten Behörden geleitet worden . Der

Lord High Admiral, ſpäter durch den Board of Admiralty abgelöſt, übte die

Rommandogewalt aus, er leitete die Kriegführung und die allgemeine Marinepolitik;

der Navy Board war für die Beſchaffung und Verwaltung des Materials verant

wortlich. Seit 1830 hat dieſe reinliche Scheidung der Geſchäfte aufgehört. Ter Navy

Board wurde aufgelöſt und die ganze Verwaltung ebenfalls dem Board of Admiralty

unterſtellt. Die Verantwortlichkeit des Erſten Pord erſtreckt ſich alſo jegt zugleich auf

die Ausübung der höchſten Rommandogewalt und die Durchführung der Verwaltung.

Die Anforderungen, die an den Leiter der Admiralität geſtellt werden, ſind hier:

nach ſo vielſeitig, daß er durch ſeine perſönliche Betätigung ihnen nicht allen zugleich

gerecht werden kann.

Die iepige Stellung des Erſten Lord hat ſich in einer nunmehr faſt hundert:

jährigen Friedenszeit – von der Unterbrechung des Arimkrieges abgeſehen – allmählich

entwidelt. Darin dürfte der Hauptgrund dafür liegen , daß ihr Schwerpunkt jegt auf

innerpolitiſchem Gebiet liegt und daß der Erſte Lord ſeit vielen Jahrzehnten eine im

parlamentariſchen Leben erzogene Zivilperſon zu ſein pflegt.

In ſeinem eigenen Reſſort fehlen ihm daher im allgemeinen die Detailkenntniſſe,

er muß ſich auf ſeine fachmänniſchen Berater verlaſſen. Zur Führung des militäriſchen

Oberbefehls im Kriege iſt er perſönlich nicht befähigt.

-

Die Stellung der übrigen Mitglieder des Board zum Erſten Lord.

Die Berater des Erſten Lord in allen Fragen , die Fachkenntniſſe vorausſeßen,

ſind die 4 Seelords und der Zivillord. Sie bilden zuſammen mit dem Parlaments

ſekretär und dem permanenten Sekretär unter Leitung des Erſten Lord den Board

of Admiralty.

Die 5 lords und der Barlamentsſekretär werden vom Erſten Lord ausgewählt

und mit ihm zuſammen durch Rönigliches Batent ernannt. Sie pflegen in der Regel

aber nicht immer – mit dem Kabinett zu wechſeln .

Die Lords der Admiralität mit Ausnahme des Erſten Seelord haben im großen

und ganzen die Stellung von Departements - Direktoren , doch ſind ihnen die Angelegens

heiten mehrerer Departements zur Beaufſichtigung überwieſen, wobei ſich ihre Wirkungs

kreiſe vielfach überſchneiden. Mit Vorſchlägen über die Verwendung der Flotte im
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Frieden und im Ariege haben ſie ſich ex officio nicht zu befaſſen , es ſei denn, daß ihr

Rat vom Erſten lord oder Erſten Seelord eingefordert wird.

Die Stellung des Erſten Seelord iſt eine doppelte : Er iſt Berater des Erſten

Lord in allen wichtigen Fragen des geſamten Geſchäftsbereichs der Admiralität, da

neben iſt ihm ein ſehr umfangreiches Geſchäftsgebiet zur ſpeziellen Bearbeitung und

Beaufſichtigung überwieſen . Dieſes umfaßt :

1. Die Vorbereitung für den Krieg.

2. Die Schlagfertigkeit und Verwendungsbereitſchaft der Flotte, ihre Organi

ſation, Mobilmachung, Dislokation und ihre Bewegungen.

3. Die Aufſicht über das Intelligence Department , Vermeſſungs- und

Waffen -Departement.

Es kommen ferner noch hinzu : Der Vorſit im Committee of Design , das

die Shiffstypen bearbeitet, ein Sitz im Committee of Defence und eine Reihe

repräſentativer Bflichten als Generaladjutant des Königs.

Im Kriege wird ſich die Beratung des Erſten Lord in Operationsangelegenheiten

praktiſch auf die Einholung der grundſäßlichen Genehmigung aller vom Erſten Seelord

anzuordnenden Maßregeln beſchränken müſſen. Legterer wird alſo in Wirklichkeit per

ſönlich den militäriſchen Oberbefehl zu führen haben.

Eine kollegiale Verantwortlichkeit des ganzen Board kann bei der jegigen Or

ganiſation der Admiralität im Kriege nicht mehr in Frage kommen.

Dieſe Doppelſtellung des Erſten Seelord bildet den Ausgangspunkt der ganzen

Kontroverſe über den neu zu ſchaffenden War Staff. Solange der Erſte Seelord für

die oberſte Leitung der Operationen im Striege auserſehen iſt, fällt das geſamte Arbeitss

gebiet eines Naval War Staff in ſein ſpezielles Reſſort. Dieſes Gebiet umfaßt im

Frieden : Die Vorbereitung der Operationspläne, die ſtrategiſch richtige Dislokation der

Flotten, das notwendige Maß ihrer Stärke, die Mobilmachungsvorbereitungen, die

Anlage von Stüßpunkten und ihre Ausrüſtung für den Krieg , den Handelsſchuß und

Handelskrieg, die Pläne für ſtrategiſche Manöver, das Zuſammenarbeiten mit der

Armee, die überwachung aller Vorgänge in fremden Marinen.

Dieſe Aufgaben ſind nach Anſicht namhafter Aritifer, wie Spenſer Wilkin

fon , „ Barfleur " * ), Admiral Hornby u. a . , ſo vielſeitig und ſo wichtig , daß ihre

gründliche Bearbeitung die Tätigkeit des für ſie verantwortlichen Seelord ſchon im

Frieden vol in Anſpruch nehmen müßte. Dieſer Auffaſſung trat auch im Prinzip das

zur Unterſuchung der Verwaltung der Armee und Marine eingeſetzte ſogenannte Har

tington Committee 1889 bei.

Würde die Geſchäftsverteilung der Admiralität in dieſem Sinne geändert, d . h .

würde der für die Ariegführung verantwortliche Erſte Seelord von allen Material

und Verwaltungsfragen entlaſtet, ſo würde er der Nachfolger des früheren Board of

Admiralty werden . Neben ihm würden die übrigen Lords den ehemaligen Navy

Board bilden . Zu dieſer erneuten Zweiteilung der Geſchäfte unter der gemeinſamen

Leitung des die oberſte Staatsgewalt vertretenden Erſten Lord hat man ſich indeſſen

*) Verfaſſer von „ Naval Policy “ . Pſeudonym , hinter dem man einen höheren Sees

offizier vermutet.
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bisher nicht entſchließen können. Das Hartington Committee ſtellte feſt, daß alle

von ihm gehörten Offiziere und Behörden eine im Frieden bloß beratende Tätigkeit

des Erſten Seelord nicht für vorteilhaft hielten. Der Erſte Seelord müſſe durch Auss

übung einer gewiſſen Verwaltungstätigkeit in unmittelbarer Beziehung zu der Front

bleiben, um ſich dauernd über die Anſichten und Bedürfniſſe der letteren eingehend

informiert zu halten . Man hatte außerdem durch die verſchiedenen Organiſations

änderungen der legten Fahrzehnte die Erfahrung gemacht, daß der für die Ariegführung

verantwortliche Seelord nur dann ſeine Forderungen im Board durchzuſeten vermochte,

wenn er auf die Verwaltung einen wirklichen Einfluß ausüben konnte.
Es iſt nun

einmal eine ſcheinbar unvermeidliche Begleiterſcheinung des rein parlamentariſch regierten

Staatsweſens, daß die Intereſſen der Wehrmacht gegen die Forderungen der inneren

Politik zurücktreten, ſolange man den äußeren Frieden für gejichert hält .

Bei der jetzigen Geſchäftsverteilung iſt dem Erſten Seelord der Einfluß auf

die Verwaltung in weitgehendem nach Anſicht der Kritit viel zu weitgehendem

Umfang geſichert.

Alle anderen Seelords, der Zivillord, der Parlaments- und der permanente

Sekretär müſſen den erſten Seelord in allen wichtigen Fragen ihres Geſchäftsbereichs

zu Rate ziehen, er erſtattet darauf dem Erſten Lord Vortrag über das zu Veranlaſſende

und ſchlägt vor, welche Fragen dem ganzen Board zur Beratung vorzulegen ſind. Er

iſt alſo die Mittelsperſon zwiſchen dem Erſten Lord und den übrigen Mitgliedern

des Board . In den meiſten Fäűen wird er ſelbſt die endgültige Entſcheidung fällen,

gegen die allerdings den übrigen lords noch die Berufung an den Erſten lord

offiziell zuſteht.

Man iſt in der Admiralität der Anſicht, daß durch dieſen Einfluß im Board

der Erſte Seelord die Intereſſen ſeines ſpeziellen Reſſorts wirkſamer fördern kann , als

wenn er ſich perſönlich ausſchließlich auf ihre Bearbeitung beſchränken müßte .

Für die glatte Erledigung der Geſchäfte im Frieden iſt die jetzige Organiſation

augenſcheinlich ſehr günſtig. Unter ihr hat die Kriegsbereitſchaft und die materielle

Entwidlung der engliſchen Marine einen gewaltigen Aufſchwung genommen.

Aber : It is, in its end that organization must find the con.

ditions dictating its character. Whatever the system adopted, it must aim above

all at perfect efficiency in military action . * )

Von dieſem Geſichtspunkte aus betrachtet dürfte die ieşige Form der Zentrali

ſation keine ideale Löſung ſein . Es iſt ausgeſchloffen, daß im Kriege die mit der

Leitung großer Operationen beſchäftigte Perſönlichkeit gleichzeitig alle wichtigen Ver

waltungsfragen überblicken und entſcheiden kann . Der Erſte Seelord wird dann einen

Teil ſeines Geſchäftsbereichs notgedrungen anderen überlaſſen müſſen. Es muß alſo

beim Kriegsausbruch entweder ein neuer Chef der Verwaltung eingeſeßt werden , der

die ießt ſelbſtändigen Arbeitsgebiete der übrigen lords unter gemeinſame Leitung bringt,

oder die Ariegsleitung muß anderen Händen anvertraut werden.

Wie auch immer die Löſung gedacht iſt, ſie muß für die Stellung, die der zu

fünftige War Staff im Frieden einnehmen wird, von ausſchlaggebender Bedeutung werden .

-

war

*) Mahan , Naval Administration and Warfare.
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Uufgabe und Stellung eines Naval War Staff.

über die Befugniſſe des noch zu entwicelnden War Staff gehen die Meinungen

einſtweilen noch weit auseinander. Einig ſind ſie aber in der Erkenntnis, daß.ein

folcher Stab zur Bewältigung der umfangreichen, mit der Ariegführung und ihrer Vor

bereitung verknüpften Detailarbeit unerläßlich iſt.

Bei den größeren Flottenkommandos iſt man bereits ſeit einiger Zeit von der

früher üblichen Methode der Leitung der Geſchäfte durch perſönliche Rorreſpondenz des

Chefs abgekommen. Man hat ihnen nach dem Muſter anderer Marinen ſtarke Stäbe

von Offizieren beigegeben. Nur für das Oberkommando alſo für den Erſten See

lord iſt bisher noch kein Stab vorgeſehen, der die Funktionen eines General- oder

Admiralſtabs wirklich ausübt.

Dieſe Funktionen werden ſich im allgemeinen unter folgende Hauptpunkte

zujammenfaſſen laſſen :

1. Operationen und Operationspläne,

2. Die Bereitſtellung des Berſonals und Materials im Sinne der Operations

abſichten,

3. Nachrichtenweſen im Frieden und im Kriege,

4. Befehlserteilung, und unter Umſtänden :

5. Beteiligung bei der Vorbildung des Offizier-Berſonals, aus dem ſich der

Stab ergänzt, für ſeine ſpezielle Stabstätigkeit.

Dieſe unter ſich ſehr verſchiedenartigen Aufgaben erfordern eine getrennte Be

arbeitung, die am beſten in beſonderen Abteilungen erfolgt. Die Leitung des ganzen

Arbeitsgebiets muß aber in einer Hand liegen. Nur der Chef des Stabes fann alle

Umſtände überſehen und würdigen, die die Abſicht der Kriegsleitung beeinfluſſen können

und deshalb zur Renntnis des Oberbefehlshabers gebracht werden müſſen.

Der Oberbefehlshaber kann nicht ſelbſt die Detailarbeit übernehmen, die dem

Chef des Stabes notgedrungen zufäút. Er muß aber in beſtändiger engſter Fühlung

mit ihm zuſammenarbeiten, um über alle Änderungen in der ſtrategiſchen Situation

ſofort unterrichtet zu werden . Das Maß der Selbſtändigkeit, das er ſeinem Chef des

Stabes einräumt, wird davon abhängen, wieviel Arbeit er ſelbſt dem Studium der

ſtrategiſchen und aller anderen für die Ariegführung wichtigen Fragen widmen kann .

Auf jeden Fall wird volles gegenſeitiges Verſtändnis zwiſchen ihm und ſeinem Chef des

Stabes beſtehen müſſen.

Bei dem verhältnismäßig häufigen Wechſel der leitenden Perſönlichkeiten in der

engliſchen Admiralität je nach der vorherrſchenden politiſchen Partei ſtößt die Regelung

der Beziehungen zwiſchen dem Oberbefehlshaber und ſeinem Chef des Stabes auf

mancherlei Schwierigkeiten. Ein zu ſelbſtändiger Tätigkeit erzogener War Staff wird

im augemeinen bei einem ſolchen Wechſel zunächſt für die Beibehaltung der bisherigen

Kriegsabſichten eintreten , vorausgeſetzt, daß er ſelbſt von ihrer Richtigkeit überzeugt iſt.

Die zur Durchführung dieſer Abſichten ſchon getroffenen und weiterhin erforderlichen

Maßregeln berühren aber alle Gebiete der Marinepolitit, denn die Verwendung im

Kriege iſt ja der Haupt- und Daſeinszweck der ganzen Flotte.

Der War Staff wird alſo ein militäriſches Gegengewicht gegenüber den rein

politiſchen Intereſſen in der Leitung der Marine bilden. Dieſes Gegengewicht halten
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viele Kritiker für nötig und wünſchenswert. Sie wollen ſeine Bedeutung noch dadurch

vermehrt ſehen, daß der Chef des Naval War Staff die Stellung eines Lords der

Admiralität mit eigener Verantwortlichkeit gegenüber dem Erſten Lord der Admirali

tät erhält.

Eine ſolche ſelbſtändige Stellung hat nur Sinn, wenn man annimmt, daß

der Erſte Seelord die militäriſchen Intereſſen der Kriegführung beim Erſten Lord der

Admiralität nicht nachdrücklich genug vertritt. Aber es iſt anderſeits undenkbar, daß

der Chef des Stabes in Fragen der Kriegführung eine andere Stellung einnimmt als

der für den Krieg auserſehene Oberbefehlshaber. Der Chef des War Staff wird daher

wohl immer dem Erſten Seelord unterſtelt bleiben .

Der Ausgleich zwiſchen rein militäriſchen und rein politiſchen Intereſſen wird

alſo innerhalb des Reſſorts des Erſten Seelords erfolgen müſſen , ſolange noch der

leştere der verantwortliche Berater des Erſten Lord für die geſamte Marinepolitik

iſt. Die Frage des Naval War Staff iſt mithin zur Zeit eine Reſfortfrage des

Erſten Seelord .

Die Admiralität ſtellt ſich offiziell auf den Standpunkt, daß die bisherige Löſung

auf einer prinzipiell richtigen Grundlage beruhte, wenn ſie auch im einzelnen noch

verbeſſerungsbedürftig war. Dies geht aus folgenden offiziellen. Erklärungen hervor :

In der Denkſchrift zum Etat 1908/09 erklärte der Erſte Lord , die Admiralität

beſige Kriegspläne : „In abundant number to meet all probable emergencies .“

Um 13. Mai 1909 erklärte er im Parlament : ,, Die Entwicklung eines » War

Staff« iſt ſeit 1905, als das Naval War College in Bortsmouth gegründet wurde,

im Gange ; ſie nimmt noch weiter ihren Fortgang."

Am 11. Oktober 1909 wurde als Zweck der Neueinrichtung des Naval War

Council und Mobilisation Department bezeichnet: „To place on an established

footing the arrangements made in previous years for the study of strategy

and the consideration and working out of war plans . “

In einem gewiſſen Widerſpruch hierzu ſteht allerdings das Endurteil der

Beresford-Inquiry, das die beſtehenden Einrichtungen mit feinem Wort erwähnt, ſondern

eine Abſtellung der aufgedeckten und anerkannten Nachteile nur von dem neu zu

ſchaffenden Naval War Staff erhofft.

Die Elemente, aus denen ſich nach Anſicht der Admiralität der War Staff

aümählich entwideln und aufbauen ſoll, ſind das Naval Intelligence Department

und das Naval War College in Portsmouth .

6

Das Naval Intelligence Department.

Das Naval Intelligence Department iſt 1884 als eine Kommiſſion gegründet,

1887 zum Departement erhoben und vor kurzer Zeit erheblich erweitert worden . Sein

Arbeitsgebiet umfaßte 1889 :

1. Sammlung aller für die Kriegführung wichtigen Nachrichten .

2. Vorbereitung und Reviſion eines Mobilmachungsplans.

3. Auf beſondere Anweiſung Vorbereitung von Operationsplänen . Dazu ſollte

alles Material ſtets bereitgehalten werden.
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Die Tätigkeit des Departements foute eine rein beratende ſein. Es ſollte dem

Board alle für die Kriegführung wichtigen Nachrichten über die eigene und die fremden

Marinen übermitteln. Das Recht, Fnitiativ -Vorſchläge über Kriegspläne und Material

fragen zu machen, war ihm ausdrüdlich verſagt.. Das Departement fonnte zur Ein

holung von Informationen oder Abgabe von Nachrichten direkt mit den anderen De

partements verkehren. Der Verkehr mit der Front und mit anderen Behörden ging

durch das allgemeine Admiralitätsbureau des permanenten Sekretärs .

Einmal im Monat erſtattete der Direktor des Departements dem Board Vor

trag über den Stand der Arbeiten.

Das Naval Intelligence Department hatte hiernach eine zwar ziemlich ſelb

ſtändige, aber gänzlich einflußloſe Stellung. Es konnte infolge der ihm auferlegten

Beſchränkungen nicht als War Staff des Erſten Seelord regelmäßig fungieren. Das

gegen hat es zu verſchiedenen Malen eine rege Tätigkeit entfaltet, als man ſich in

England dicht vor dem Ausbruch eines Arieges glaubte. Wohl infolge dieſer ſpeziellen

Betätigung hat man auch ſchon vor Jahren dem Direktor des Departements einen

Sit im Committee of Defence eingeräumt, das ſich mit allgemeinen Fragen der

Landesverteidigung zu befaſſen hat.

Soweit man dies als Außenſtehender beurteilen kann, enthielt alſo das De

partement die Elemente eines richtigen War Staff und hätte auch in ſeiner bisherigen

Organiſation im Kriege, durch eine entſprechende Adjutantur verſtärkt, die Funktionen

eines ſolchen übernehmen können . Jegt iſt, wie wir ſehen werden, ſeine Weiter

entmidlung vorläufig abgeſchnitten.

Das Naval War College in Portsmouth.

Die Mitwirkung des Naval War College bei der Bearbeitung von Opera

tions-Angelegenheiten ſcheint ſich in der Hauptſache auf das Durchſpielen beſtimmter

ſtrategiſcher Aufgaben in Kriegsſpielen erſtreckt zu haben. Es iſt kaum anzunehmen,

daß hierbei von den nur für je drei bis vier Monate kommandierten Hörern eine

poſitive Mitarbeit bei dem Entiverfen definitiver Kriegspläne geleiſtet werden konnte.

Solche Pläne laſſen ſich bei den beſtändig wechſelnden ſtrategiſchen Verhältniſſen der

Seefriegführung nun einmal nicht auf Vorrat arbeiten, ſie müſſen beſtändig im Fluß

bleiben . Aus der Erfahrung des Direktors und der militäriſchen Lehrer in ſtrategiſchen

Angelegenheiten konnte die Admiralität natürlich gelegentlich Nußen ziehen . Als per

manenter Stab des Erſten Seelord konnte das College aber ſchon wegen der räum

lichen Trennung niemals in Betracht kommen.

Wenn der Erſte Lord gerade das Naval War College als Ausgangspunkt für

die Entwicklung des Naval War Staff bezeichnet, ſo fann er dabei nur das theoretiſche

Studium der Kriegführung und die Ausbildung der Admiralſtabsoffiziere im Auge

gehabt haben, jedenfalls wird in Zukunft die Mitarbeit des College an den Operations

Angelegenheiten der Admiralität über dieſen Rahmen faum hinausgehen können .

Der neue Navy War Council und das Mobilisation Department.

Von den beiden jegt von der Admiralität getroffenen Neueinrichtungen führt

feins den Namen eines Naval War Staff; es wird auch keins von ihnen den Er;
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wartungen völlig entſprechen können , die der Schlußbericht der Beresford -Inquiry an

einen ſolchen knüpfte.

Man hat von dem Intelligence Department die Operations- und Mobil

machungs-Abteilung abgetrennt und ſie unter den Namen eines Mobilisation Depart

ment einem neuen Leiter unterſtellt. Das Naval Intelligence Department wird

in Zukunft im weſentlichen nur noch die Nachrichten über fremde Marinen zu bes

arbeiten haben.

Die beiden neuen Departements find in Wirklichkeit alſo zwei felbſtändige Ab

teilungen. Es iſt nicht erſichtlich, worin der fachliche Vorteil dieſer Arbeitsteilung

liegen ſoll. Das Fehlen eines gemeinſamen Chefs, wie er früher in der Perſon des

Direktors des Naval Intelligence Department beſtand, wird das Zuſammenarbeiten

der Abteilungen nicht erleichtern. Die Operations : Abteilung iſt aber auf die Mitarbeit

der Nachrichtenabteilung unbedingt angewieſen. Die naturgemäße und vielleicht auch

beabſichtigte Folge wird ſein, daß jede der beiden Abteilungen in Zukunft noch weniger

Einfluß ausüben wird als bisher.

Das Ergebnis der Arbeit beider Abteilungen fol in dem Navy War Council

weiter verwertet werden . Dieſem gehören ſtändig an : Der Erſte Seelord als Präſi

dent, die Direktoren des Naval Intelligence Department und des Mobilisation

Department und der Sekretär der Admiralität – eine Zivilperſon.

Bei Behinderung des erſten Seelord fou der zweite oder ein anderer Sees

lord den Vorſig übernehmen . Dieſe kords befaſſen ſich bei ihrer ſonſtigen Amts

tätigkeit nicht verantwortlich mit Fragen der Kriegführung . Sie werden über die

beſtehenden Pläne durch die gemeinſamen Beratungen des Board nur allgemein unter

richtet ſein.

Auch der Direktor des Naval War College fol nach Bedarf an den Sigungen

des War Council teilnehmen . Hält es der Vorſigende für wünſchenswert, ſo wird er

auch andere verantwortliche (responsible) Offiziere zur Aſſiſtenz und Beratung heran

ziehen. Worin dieſe Verantwortlichkeit beſteht, oder worauf ſie ſich erſtreckt, wird nicht

gejagt. Sollten mit dieſen „ verantwortlichen Offizieren " die Chefs der wichtigſten

ſchwimmenden Verbände gemeint ſein, ſo könnte man einwenden , daß es feiner organi

ſatoriſchen Maßregeln bedurfte, um dem Erſten Seelord die Möglichkeit zu gelegentlichem

Meinungsaustauſch mit dieſen Offizieren zu verſchaffen.

Der Navy War Council wird alſo im großen und ganzen den Charakter

eines Kriegsrats annehmen . Eine gemeinſame Verantwortung für ſeine Beſchlüſſe

ſofern er ſolche überhaupt zu faſſen hat – kann er bei ſeiner wechſelnden Zuſammen

jeßung nicht übernehmen .

Das Auffallendſte bei der neuen Einrichtung iſt nach unſeren Begriffen, daß

der für den Krieg beſtimmte Befehlshaber mit ſeinen Untergebenen in einem perma

nenten Rate zuſammenſißt, anſtatt daß er ſich von legteren fertig durchgearbeitete Vor

ſchläge zur Entſcheidung vorlegen läßt. Der Erſte Seelord übernimmt damit die

Funktionen eines für das geſamte Arbeitsgebiet der Stabstätigkeit verantwortlichen

Chefs des Stabes.

Für eine Adjutantur ſcheint vorläufig keine Vorſorge getroffen zu ſein . Der

Erſte Seelord hat zur Zeit einen Rapitän zur See als Naval Assistant und einige

-
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Privatſekretäre. Sein ganzer dienſtlicher Verkehr mit der Front geht durch das

Bureau des permanenten Sekretärs, wo er durch Zivilſekretäre bearbeitet wird.

Fm Ariege wird er ſein eigenes Bureau für ſich haben müſſen.

Schluß.

Die Frage eines den Bedürfniſſen der Kriegführung angepaßten Naval War

Staff iſt nach Anſicht objektiver Kritiker ießt ihrer Löſung ferner als vor der Teilung

des Naval Intelligence Department.

Das Haupthindernis für ihre Weiterentwidlung liegt in der eigenartigen Stellung

des Erſten Seelord. Die in ſeinen Händen zentraliſierte Machtbefugnis, das Ent

widlungsproduft einer langen Friedenszeit, läßt ſich mit den Anforderungen des Krieges

nicht recht vereinigen. Der für den Krieg aušerſehene militäriſche Oberbefehlshaber

muß von den Sorgen um die Verwaltung und Beſchaffung des Materials völlig ent

laſtet ſein. In dieſer Erkenntnis haben zwei Unterſuchungskommiſſionen eine inten

fivere Berückſichtigung der Kriegführung ſchon im Frieden für wünſchenswert bezeichnet.

Das Hartington Committee ( 1889) glaubte, daß ſie durch eine Änderung der Stellung

des Erſten Seelord erreichbar wäre. Das Sub - Committee des Committee of De

fence, aus den Vertretern der höchſten Staats-Autorität zuſammengeſeßt, bezeichnete

1909 gelegentlich der Beresford. Inquiry die Schaffung eines Naval War Staff mit

vergrößerter Befugnis als erfolgverheißend.

Es iſt auffallend, daß gegen dieſe beiden Gutachten allem Anſchein nach gerade

die militäriſchen Mitglieder des Board ihren Einfluß im Sinne der Erhaltung des

beſtehenden Zuſtandes geltend gemacht haben . Der Grund hierfür dürfte in der Er

fahrung zu ſuchen ſein , daß in einem rein parlamentariſch regierten Lande wie England

bei dem permanenten Spannungsverhältnis zwiſchen den Intereſſen der Kriegführung

und der Verwaltung im Frieden die größere reale Macht auf ſeiten der legteren' liegt,

da in der oberſten Leitung der Marine doch die innerpolitiſchen Intereſſen legten Endes

ausſchlaggebend ſind.

W. Tg.
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Fürſt Iko.

.

Der hervorragende japaniſche Staatsmann, der am 26. Oktober bei der Vou

ziehung eines amtlichen Auftrages in Charbin ermordet wurde, verdient in der „Marine

Kundſchau" ſchon deshalb eine Würdigung ſeines Lebenswerks , weil er jederzeit, als

Miniſter wie als oppoſitioneller Parteiführer, die Verſtärkung der Kriegsflotte als die

erſte Notwendigkeit für Fapans fortſchrittliche Entwicklung betont hat. So ſehr ihm

auch daran lag, die Rivalität zwiſchen Armee und Marine, die bis zum ruſſiſch

japaniſchen Kriege in der japaniſchen Politik eine Rolle ſpielte, zu beſeitigen und zu

mildern, ſo hat er doch in einem für die europäiſche Öffentlichkeit beſtimmten Rücblid

auf ſeine ſtaatsmänniſche Tätigkeit das Bekenntnis nicht zurückgehalten : „Ich habe

immer auf die große Wichtigkeit einer beſonders ſtarken Flotte und Armee hingewieſen ;

die Flotte iſt durch unſere inſulare lage die wichtigere der beiden ." Er ſelbſt hat

niemals eine militäriſche Stellung innegehabt , aber, wie wir ſehen werden , als

Premierminiſter für den Ausbau der japaniſchen Marine einen in den Annalen der

Flottenprogramme einzigartigen Schritt getan.

Entſcheidend für den Lebensgang des 1840 geborenen Jto , der damals noch den

Vor- oder nach japaniſcher Anordnung Nachnamen Shunske führte ( ſpäter nannte

er ſich Hirobumi ) , war die Erſchütterung, die das ſtarre Feudalſyſtem der Tokugawa

zeit durch die Eröffnung Fapans für den fremden Verkehr infolge der Landung der

erſten im Rande der aufgehenden Sonne erſchienenen Dampferflotte unter Commodore

Berry im Jahre 1853 erlitt. Fto gehörte dem weſtlichſten Klan der Haupt

inſel an, der als Nagato oder Choihiu im 16. Jahrhundert, als die Portus

gieſen in Japan Handel trieben und die Jeſuiten ihre Miſſionserfolge hatten,

ſeine Herrſchaft weit nach Riuſchiu hinein ausgedehnt hatte , dann aber auf

ſein urſprüngliches Gebiet beſchränkt worden war. Immerhin gehörte das Haus

Mori, in dem dieſes Daimyat erblich blieb , zu den mächtigſten des Landes, und der

damalige Lehnsfürſt brannte vor Begier, dem Schogunat der Tokugawa, deſſen Be

gründer Jyeyaſu vor 250 Jahren den Beſitſtand des beſiegten Mori Terumoto

von zehn auf zwei Provinzen ( Nagato und Suwo) herabgeſetzt hatte, ein Ende zu bes

reiten. Deshalb ſuchte er ſeine eigene Wehrmacht zu heben, mit dem Kaiſerhofe in

Kioto als dem eigentlichen Quel der Macht und anderen unzufriedenen Klanen heim

liche Verbindungen zu unterhalten und den Fanatismus des ganzen Schwertadels

gegen die angebliche Entweihung des geheiligten Bodens Japans durch die Zulaſſung

der Fremden aufzuſtacheln. Die weite Entfernung des Klangebietes von der Haupt

ſtadt Yedo, dem Siße der Zentralregierung ( Bakufu ), erleichterte die agitatoriſche

Tätigkeit und verſchlagene Politik, die aus dem Ehrgeiz des Fürſten und aus der

Situation entſprang. Das Gemeingefühl des Klans richtete ſich auf die politiſche

Umgeſtaltung, die der Fürſt erſehnte.

Nun war ito durch Geburt ein ziemlich tiefſtehender Klangenoſſe. Er war

nicht eigentlicher Ritter (Samurai), wie ſeine ſpäteren Mitfämpfer Inouye, Yama :

gata und Katſura , ſondern nur ein Aſhigaru, d . h . Fußgänger , der eben noch das

Recht hatte, die zwei Schwerter zu tragen und im Gefolge des Herrn zu marjhieren.
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I

Aber der vertrauteſte Lehnsmann und Miniſter des Fürſten hatte die Fähigkeiten des

lerneifrigen und überaus munteren Knaben entdeckt und erzog ihn ſich zum Privat

ſekretär. Dieſer bei der Umgeſtaltung Japans mit am wirkſamſten eingreifende

Staatsmann, namens Kido , der 1877 ſtarb, hat den Füngling ſeines Vertrauens ſo

ſehr gewürdigt, daß er ihn bei einer Angelegenheit, die mit den geheimſten politiſchen

Plänen zuſammenhing, als ſeinen offiziellen Vertreter beſtellte. Aus Mito war

ein übereifriger Bolitiker gekommen, um einen Operationsplan und eine Warnung

dem Fürſten Mori perſönlich vorzutragen. Er wurde an Aido gewieſen, der zu

ſeiner Sicherheit den jungen Fto heranzog. Wie es im feudalen Japan zur Be

fräftigung reiner Abſichten häufig geſchah, entleibte ſich der Fremdling, nachdem er

mit ſeinem Vortrag zu Ende war, und erreichte damit ſein Biel, die Aufmerkſamkeit

auf ſeine Wünſche zu lenken . Da Kido plößlich erkrankte, hielt fto den befohlenen

Vortrag über das Geſchehene vor ſeinem Fürſten und machte dabei einen ſolchen Ein

drud, daß er ſeitdem zuweilen ins Vertrauen gezogen wurde und trotz ſeiner Jugend

und niedrigen Stellung an der politiſchen Leitung des Klans Anteil erhielt.

Der in ſeiner Umgebung ſtark verbreitete Fremdenhaß hinderte den jungen

Fto nicht, das Erlernen europäiſcher Schiffahrts- und Ariegskunſt als das geeignetſte

Mittel zu empfehlen , um der Zentralregierung bewaffneten Widerſtand zu leiſten.

Dieſe hatte bereits im Jahre 1860 einige junge Leute , die bei den Holländern in

Nagaſaki vorgebildet waren darunter den ſpäteren Admiral Enomoto nach

Holland geſandt, um dort das Ariegs- und Seeweſen zu ſtudieren. Jto überredete

eine Anzahl ſtrebſamer junger Leute, mit ihm Engliſch zu lernen, um in England ähn

liche Studien zu treiben. Da aber auf die Erlaubnis, das Land zu verlaſſen, nicht

zu hoffen war, ſo ſtahlen ſich die fünf jungen Freunde aus Choſhiu 1863 heimlich

und in Verkleidung auf ein Schiff, das von Nagaſaki nach Shanghai fuhr. Drei

von den · abenteuerlichen Genoſſen, Jnvuye , Yamao und Endo , haben es ſpäter

zu hohen Stellungen gebracht; ſie waren ſämtlich älter und von höherer Herkunft als

Fto , erfannten ihn aber als ihren Führer und Berater an. Die lange Fahrt von

Schanghai nach London, zu der ſie ſich heuern ließen, diente ihnen zugleich als prak

tiſche Lehrzeit. Unter Püffen und Flüchen brachten ihnen ältere Matroſen die Elemente

des niederen Dienſtes und der language of the forecastle bei. Fto und ſeinen Freund

Inouye finden wir bereits im Mai 1864 wieder in ihrer Heimat.

Es waren die Nachrichten von Blänen und Gemalttaten ihres Alans , die den

beiden jungen Männern den Entſchluß zur vorzeitigen Heimkehr nahelegten. „ Patrioten "

aus Choihiu hatten ein Komplott geſchmiedet, ſich in Rioto der Perſon des Kaiſers zu

bemächtigen und ihn zu entführen , und die Ranonen des Alans feuerten auf jedes fremde

Schiff, ja ſogar auf ein holländiſches Kriegſchiff, das die Straße von Shimonoſeki

paſſierte. Der franzöſiſche Admiral Jaurèz übte dafür Vergeltung , indem er die

Batterie zerſtörte. Die Engländer ſetten eine umfaſſende Straferpedition gegen den

fremdenfeindlichen Klan ins Wert, der die Einfahrt der Inland. See beherrſchte, und

vereinigten 17 Ariegſchiffe (9 engliſche, 4 holländiſche, 3 franzöſiſche, 1 amerikaniſches )

vor Yokohama, die dann als geſchloſſene Macht vor Shimonoſeki erſchienen und es

bombardierten . Jto und Inouye ſtellten ſich den Engländern zur Verfügung , um

als Dolmetſcher eine friedliche Übereinkunft zu vermitteln. Sie wurden an Bord des

1
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Cormorant“ und der „ Barroſa " genommen und am 27. Auguſt bei Himeſhima ge

landet, um ihre Überredungskünſte zu verſuchen . Als Ärzte verkleidet, erreichten ſie

unter Lebensgefahr die Hauptſtadt ihres Klans. Sie konnten gegen die Blindheit der

durch Batrioten aus allen Teilen Japans verſtärkten Klangenoſſen nicht aufkommen .

Zu den Engländern zurücgekehrt, überbrachten ſie dieſen den Beweis, daß nicht nur

der Slan, ſondern auch der Shogun und der Mikado die Schließung der Shimonoſefi

ſtraße befohlen hätten , und gaben ihr Wort, daß ihr Fürſt, wenn die engliſche Straf

expedition unterbliebe, nach einiger Zeit freiwillig den Verkehr freigeben werde . Das

Bombardement fonnten die beiden Freunde indeſſen nicht abwenden . Sie nahmen den

Fremden den Glauben, daß die Zentralregierung zuverläſſiger ſei als die beiden Slane

(außer Choſhiu war es auch Satſuma ) , mit denen ſie gewaltiam hatten abrechnen

müſſen. Die fremden Mächte zu bewegen, mit dem Mikado als dem einzigen legitimen

Herrn Japans in diplomatiſche Verbindung zu treten , war ftos Hauptziel , das er

auch auf geheimen Wegen zu erreichen ſuchte. Unſer Landsmann Rudolf Lindau hat

1865 dieſen Gedanken den fremden Geſandten begreiflich gemacht.

Als ſpäter die vier ſüdlichen Plane Choſhiu , Satſuma , Hizen und Toja

ihr Bündnis zur Beſeitigung der Shogunatsherrſchaft geſchloſſen hatten und ihren

Zug nach Rioto vorbereiteten , übernahm što 1868 wieder eine eigentümliche Rolle.

Unter dem Vorwande, ſich im Seedienſte weiter auszubilden, erbat er ſich durch einen

Mittelsmann vom engliſchen Admiral steppel die Erlaubnis , als Gaſt auf der

,, Rodney " nach Hiogo zu fahren. In Wirklichkeit ſollte er Nachrichten ſammeln, die

für die Durchführung der Kriegsoperationen in Rioto und Oſaka wichtig werden

konnten. Damals ſprach und ſchrieb fto bereits fertig engliſch, und er blieb einer

von den wenigen hochgeſtellten Männern ſeiner Generation , die ſich die Redegewandtheit

in einer fremden Sprache immer zu erhalten gewußt haben .

In Hiogo fand fto Gelegenheit, ſeine Entſchloſſenheit zu beweiſen . Die

Beamten des Shogunats hatten den Plaß verlaſſen und die Regierungsgelder mit

ſich genommen. 3to gab einigen Kulis Fahnen und Laternen mit dem Wappen des

Mikado in die Hand und nahm im Namen der Kaiſerlichen Regierung Beſig von dem

Zollamt und den Regierungsgebäuden. Man lachte zunächſt über dieſes Schauſpiel.

Aber als von Rioto ſeine Beſtauung als Gouverneur und 500 Mann Infanterie ein

trafen , fand er Gehorſam und erhielt von den Bankiers eine Anleihe zur Beſtreitung

der Regierungskoſten.

Nach dem Siege der ſüdlichen Klane und der Wiederherſtellung der faiſerlichen

Macht wurde sto als Unterſtaatsſekretär erſt der Finanzen und dann des Miniſteriums

für öffentliche Arbeiten nach der Hauptſtadt Tokyo berufen . Die eigentliche Staatss

leitung lag in den Händen von drei Männern : Jwakura, einem Hofadligen , der

den Kaiſer in Rioto beraten hatte, Okubo, Vertreter des Satſuma Klans, und Rido,

Ftos altem Gönner. Da ihnen aber die Anſchauung der europäiſchen Kulturerrungen

ſchaften fehlte, die nach Japan übertragen werden ſollten , und da man beim Empfange

der fremden Geſandten durch den Kaiſer eines engliſch ſprechenden Überſetzers bedurfte,

ſo wurde der unermüdliche, zuverſichtliche, ſtets mit ausgearbeiteten Plänen hervor:

tretende Allerweltsmann Jto die Haupttriebfeder der ſchleunigen Europäiſierung Japans.

Landsmannſchaftliche Bande feſſelten ihn weniger als irgend einen ſeiner Umtsgenoſſen.
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Militäriſche Organiſationsfragen, die Ordnung der Finanzen, das Volksſchulweſen

überließ er im einzelnen den ſich dazu ausbildenden Fachmännern. Für ihn blieb

immer der politiſche Geſichtspunkt leitend, die Zentralregierung im Namen des Raiſers

leiſtungsfähig zu machen und ihr Geltung zu verſchaffen. Darum drang er auf die

Einführung eines gleichmäßig über das ganze Land ausgedehnten Präfektenſyſtems nach

franzöſiſchem Muſter. Eiſenbahnverbindungen der beiden Hauptſtädte mit ihren See

häfen erſchienen ihm ſo wichtig, daß er 1872 ſelbſt die harten Bedingungen einer 9 pro

zentigen engliſchen Anleihe in den Kauf nahm, ſo ſchwere Bedenken auch ſeine Amts :

genoſſen dagegen hatten . Die Gründung eines von Engländern geleiteten Polytechnikums

erfolgte auf ſeinen Antrieb in ſo großem Maßſtab, daß Japan lange Zeit kaum Ver

wendung für die dort ausgebildeten Fachmänner hatte. Vor allem wandte er ſchon

zu Beginn ſeiner Laufbahn den Fragen der auswärtigen Politik die größte Aufmerk

famkeit zu . Dazu bot ihm die große Reiſe um die Welt, die er mit den Haupt

leitern des Staates fwakura , Okubo und kido vom Oktober 1871 bis September

1873 machte, eine gute Vorbereitung. Nach der Rücfehr galt er bereits ſeinem

Gönner Aido gleichwertig ; er ſtimmte 1874 gegen ihn und gegen ſeinen Freund

Fnouye für die Expedition nach Formoſa, um die Eingeborenen für die begangenen

Strandfrevel zu züchtigen. Damit verblich der Stern Ridos ; ſtatt ſeiner wurde

Fto der Berater des Kaiſers, gewiſſermaßen als Repräſentant des Choſhiu-Klans.

Bei den einſchneidenden Verfügungen über die fünftige Stellung der Samurai (Ver

bot des Schwertertragens und ablöſung der Renten) hatte Jto den Takt, ſich im

Hintergrunde zu halten und ſich ganz der Verbeſſerung der Provinzialverwaltung zu

widmen. Von 1875 bis 1878 war daher Okubo der Regent Fapans ; denn auch

Iwakura hielt ſich als Hofadliger zurück. Erſt als der Unwille des zurüdgedrängten

Ritterſtandes ſich 1877 in dem gefährlichen Satſuma-Aufſtande entladen hatte und

Okubo am 14. Mai 1878 ermordet worden war, errang jich to neben Fwakura

die Stellung eines leitenden Staatsmannes. Eine von ihm geleitete Verſammlung

alter Bräfeften des Reichs im April und Mai 1878 bildete die Überleitung zu den

großen Fragen der endgültigen Verfaſſung Japans . Es galt, die Gegenſäge zwiſchen

den Alanen und die altüberkommenen Standesunterſchiede durch Grundgeſeße und eine

repräſentative Verfaſſungsorganiſation zu überwinden. Durch Barteibildungen ſuchten die

hervorragendſten Männer der beiden anderen Klane, die der ſiegreichen Konföderation

gegen den Shogun neben Satſuma und Choſhiu angehört hatten , ihre Ideen zu ver

wirklichen . Es waren Jtagafi aus dem Toja -Klan, der Begründer der liberalen

Bartei (Fiyuto), und Okuma aus dem Hizen-slan , der die geſchloſſenſte politiſche

Gruppe Fapans, die Fortſchrittspartei (Kaiſhinto), organiſierte. Sie konnten ſich auf

allgemein gehaltene Verſprechungen des Mikado berufen, die noch nicht realiſiert waren,

und fanden leicht im ganzen Pande Zuſtimmung, wenn ſie auf das Übergewicht der

beiden verbündeten Plane Satſuma und Choſhiu in dem Perſonal der Beamtenſchaft,

der Armee und der Flotte hinwieſen . An Stelle der angeblich beſtehenden Cliquen

wirtſchaft (der ,Sat-Cho“-Regierung) wollten ſie ein vom Volkswillen getragenes, par

lamentariſches Staatsweſen nach engliſchem oder amerikaniſchem Muſter gründen. Es

ging ein wahres Verſammlungsfieber durch Fapan ; überall wurde die Verwirklichung
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politiſcher ydeale durch eine Verfaſſung von der nächſten Zukunft erwartet, um endlich

die ererbten Alan-Gegenfäße abzutun . In dieſem nationalen Drang fand namentlich

auch die emporkommende Breſſe ein unverſiegliches Thema regierungsfeindlicher Bro

paganda . Um dieſen Agitationen die Spige abzubrechen, überredete Jto die Regierung ,

durch Kaiſerlichen Erlaß vom 12. Oktober 1881 das Jahr 1890 als dasjenige zu

verkünden, in dem ein Parlament berufen werden ſollte. Um die Vorſtudien für die

zu entwerfende Verfaſſung zu machen, wurde Jto mit einem großen Gefolge von

Sekretären, Beamten und Studenten im Februar 1882 nach Europa geſandt . Trop

ſeiner perſönlichen Vorliebe für England konnte es ihm nicht zweifelhaft ſein, daß

Japan ein ſtarkes, patriarchaliſch regierendes Kaiſertum noch auf lange hinaus nicht

entbehren fönne. ' Er fand deshalb in der konſtitutionellen Monarchie Preußens das

paſſendſte Vorbild. Deutſche Geſetze und deutſche Verwaltungspraxis empfahl er den

jungen Beamten zum Studium . Durch deutſche Ratgeber, Univerſitätslehrer und In

ſtrukteure ſuchte er in Japan die Kenntniſſe zu verbreiten , die bei dem adminiſtrativen

Unterbau der geplanten Verfaſſung unentbehrlich waren .

Als er im Juli 1883 nach Tokyo zurücfehrte, war zwakura, das Haupt

der Regierung, ſoeben geſtorben. Seitdem gab es keinen Staatsmann in Japan,

der gleichen Einfluß auf die kaiſerlichen Entſchlüſſe hatte, wie er dem damals 43 jährigen

fto von ſelbſt zufiel und bis an ſein Lebensende verblieb . Es war deshalb beinahe

gleichgültig, ob der „Bismarck Japans “ ein Umt bekleidete oder nicht. Sein wichtiger

Entſchluß konnte in den legten 26 Fahren von der Regierung gefaßt oder ausgeführt

werden, ohne daß fto hervorragenden Anteil daran hatte . Sein Tatendrang hat

dafür geſorgt, daß bei allen Wendungen in der Geſchichte Japans während dieſer

Zeit ſeine Mitwirkung entſcheidend wurde. Sogar bei der Annahme der äußerlichen

Formen des geſelligen Verkehrs in den hochſtehenden Kreiſen Japans hat er die

Führung übernommen.

Die ſich drängenden Reformen von 1884. bis 1888 waren auf die Verfaſſung

zugeſchnitten, die er gleichzeitig ausarbeitete und, wie er ſelbſt ſagte, immer wieder ſorge

fältig durchdachte und auf alle aus ihr in ferner Zukunft möglicherweiſe entſtehenden

Wirkungen hin zu prüfen “ hatte. Das trat für die Eingeweihten bei dem neuen

Adelsgeſeße vom 7. Juli 1884 ans Licht, das fünf Adelsklaſſen ſchuf ; durch Ernennung

der Parteiführer Jtagaki , Okuma und Goto zu Grafen ergab ſich ſpäter die

Konſequenz, daß ſie vom Unterhauſe, wo ſie im rechten Momente die Rolle von

Miniſterſtürzern hätten ſpielen können , ausgeſchloffen wurden. Auch jto und die

übrigen Männer der Reſtauration wurden damals Grafen . Die Ernennung von zehn

Fachminiſtern unter einem Miniſterpräſidenten wurde ebenfalls 1884 eingeführt.

Daneben erhielt der Miniſter des Kaiſerlichen Haushalts eine der Kontrolle ſeiner

Kollegen entzogene Amtsſphäre, die ſich zum Teil mit den Aufgaben unſeres Zivil

und Militärkabinetts dedt. 3to wurde der erſte Miniſterpräſident und zugleich

Miniſter des Kaiſerlichen Hauſes. Gehörte doch die Promulgation eines Kaiſerlichen

Hausgeſeķes, die Abgrenzung des Krongutes vom Staatsbeſit und die Umgeſtaltung

des Hofzeremonieus nach europäiſchem Zuſchnitt zu den heifelſten Aufgaben , die ihm

bevorſtanden. In dieſe erſten Jahre nach ſeiner Rückehr von der großen Studien

reiſe fällt aber auch ſeine außerordentliche Miſſion nach China, als deren Frucht er
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den dauernden Gewinn heimbrachte, als der aufrichtige Freund des Reiches der Mitte

von den Chineſen ſelbſt anerkannt zu werden . Er follte Genugtuung fordern für die

ſchweren Ausſchreitungen, die chineſiſche Truppen in Rorea gegen Japaner verübt hatten.

Damals war China noch mit Frankreich im Kriege. Jto bewies dem chineſiſchen

Staatsmann li-Hung- Tſchang, daß ſein Land nicht daran denke, aus den Verlegen

heiten der Kriegslage Vorteil zu ziehen . Er verſchob die Verhandlungen bis nach ers

folgtem Friedensſchluß und erreichte im Bertrage von Tientſin vom 18. April 1885,

daß beide Reiche ſich gegenſeitig das Recht zuerkannten, Truppenſendungen nach Korea

vorzunehmen und von der Abſicht des anderen Teils , von dieſem Rechte Gebrauch zu

machen, vorher benachrichtigt zu werden. Damit war die Löſung der koreaniſchen

Frage natürlich nur verſchoben ; aber es war vorauszuſehen, daß Japan, deſſen Marine

damals die ſchwächere war, die gewonnene Zeit beſſer ausnüten würde als der kon

tinentale Koloß.

Als der Kaiſer am 11. Februar 1889 die lang erſehnte Verfaſſung verkündete,

war što nicht mehr aktiver Staatsminiſter. Er hatte, da ſeinem Kollegen fnouye

eine befriedigende Reviſion der Verträge nicht gelang, im März 1888 ſeine Entlaſſung

genommen und die Miniſterpräſidentſchaft an den aus Europa zurückgekehrten Satſumaner

Grafen Ruroda abgegeben. Aber ſein Name ſteht trobem unter der Publikationsurkunde

jedes der ſechs Grundgeſeße, aus denen ſich die Konſtitution des Kaiſerreichs Japan .

zuſammenſeßt. Er zeichnete gleich nach dem Premierminiſter vor allen anderen Mit

gliedern des Kabinetts. Als ſein Amtscharakter wird darin angegeben : Präſident des

Geheimen Staatsrats. Dieſe Körperſchaft war dazu begründet worden, um in Gegen

wart des Kaiſers die Entwürfe ftos durchzuberaten, ehe ſie publiziert wurden . Die

Prinzen des Kaiſerlichen Hauſes, die Staatsminiſter und die verdienteſten Staats

männer der neuen Ära gehörten dieſer ſpäter bedeutungslos gewordenen Verſammlung

an . Dadurch hatte što dafür geſorgt, daß auch nicht ein Laut der Kritik vernehm

bar wurde, als das Bolt ſein dreitägiges Verfaſſungsfeſt feierte. Der Höhepunkt

ſeiner ſtaatsmänniſchen Laufbahn war damit erreicht.

Ehe das erſte Parlament Japans zuſammentrat, bewies Graf Ito zum erſten Male

ſeine Macht auch in der Oppoſition gegen die Staatsregierung. Dem Nachfolger des

Grafen fnouye war in der Vertragsreviſionsfrage ein diplomatiſcher Erfolg be

ſchieden, der ihn ebenfalls auf eine höhere Stufe des Anſehens zu heben verſprach

als die ſonſtigen Staatsmänner der Seit , ausgenommen den ſie alle überragenden

Bater der Verfaſſung. Um dieſe Zeit entfachten die alten Freunde Fto und fnouye

gegen die Beſtellung fremder Richter beim Obergericht für die Prozeſſe einer aus

ländiſchen Partei in letzter Stunde und mit Benußung einer Indiskretion unter ihren

jüngeren Anhängern und in der Preſſe einen Sturm des nationalen Unwillens. Dieſe

Beſtellung fremder Richter war eine Konzeſſion, die ſie ſelbſt früher jogar in größerer

Ausdehnung den fremden Diplomaten gemacht hatten. Jegt aber benutte fto den

Umſchlag der Zeitſtrömung gegen die überſchnelle Einführung der fremden Inſtitutionen,

die er ſeit 1884 betrieben hatte. Ein Bombenattentat, bei dem dem Grafen Okuma

das linke Bein zerſchmettert wurde, machte auf das Volf einen der Oppoſition günſtigen

Eindruc, weil der Bombenwerfer nach altjapaniſcher Weiſe ſich ſelbſt ſofort getötet

hatte. Es zeigte ſich allerdings bald darauf, als jto wieder Premierminiſter geworden
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war, daß die Gerichtsbarkeit über die Fremden auch ohne die Anſtellung fremder

Richter zu erlangen war.

Ein lehrhafter Zug, die Neigung , ſeinen Landsleuten als Führer voranzu

ſchreiten, iſt dem Grafen fto ſeit jener Zeit immer eigen geblieben. Er trat ſpäter

in ſeinem Kommentar zur Verfaſſung, in der Zivilgouverneurſtelle , die er beim heran

wachſenden Kronprinzen übernahm, und in ſeinen öffentlichen Anſprachen deutlich her:

vor. Suerſt zeigte er ſich, als er ſich 1890 vom Raiſer zum Präſidenten des neu

eröffneten Oberhauſes ernennen ließ , um die Herren in der Behandlung der ihnen

ungewohnten parlamentariſchen Geſchäfte anzulernen. Talentvollen politiſchen Geiſtern

und Publiziſten war er gern ein Mentor und Gönner. Auch einen unverhältnismäßig

großen Teil ſeiner Einnahmen opferte er der politiſchen Beeinfluſſung; darin nahmen

er und andere Grand-Seigneurs der Bolitik im modernen Japan ſich vielleicht ein

Beiſpiel an den fähigſten Daimyo der letzten Tokugawazeit. Auch das gehörte zu ſeiner

anpaſſungsfähigen Natur, daß er mit früheren politiſchen Gegnern leicht Beziehungen

anknüpfte, wenn die Situation ſich verändert hatte.

Da die Kinderkrankheiten des japaniſchen Unterhauſes in Budgetfragen weder

von der Energie des Grafen Yamagata noch von der unvergleichlichen Sachkunde

des Grafen Matſukata in Finanzfragen überwunden werden konnten , übernahm

što im Auguſt 1892 wieder den Poſten eines Premierminiſters, den er vier Jahre

behielt. Die endliche Durchführung der Vertragsreviſion und der chineſiſch - japaniſche

Krieg fielen in dieſe Amtsperiode. Als es auch ihm nicht gelingen wollte , die Mittel

zur Verſtärkung der Kriegsflotte vom Barlament bewilligt zu erhalten , hob er den

Streit auf ein für den Japaner geheiligtes Niveau . Er vermochte den Kaiſer, am

10. Februar 1893 einen „ Kaiſerlichen Beſcheid betreffs des Ergänzungsfonds für den

Bau von Kriegſchiffen “ zu erlaſſen. Darin folgt auf pathetiſche Ermahnungen , „ jede

verlorene Gelegenheit, des Landes Gedeihen zu fördern, dem Geiſte unſerer Vorfahren

zu erſparen" , der entſcheidende Baſſus: „ Wir werden die Ausgaben Unſeres Haus:

haltes einſchränken und auf die Dauer von ſechs Jahren jährlich 300 000 Yen bei:

ſteuern. Wir fordern Unſere bürgerlichen und militäriſchen Untertanen auf ausges

nommen in Fällen, die beſondere Maßnahmen verlangen auf dieſelbe Dauer ein

Zehntel ihres Gehaltes zum Ergänzungsfonds für den Bau von Kriegſchiffen zuzus

ſteuern ." Wie ſchämten ſich die Japaner, als 1/2 Jahre ſpäter der Krieg mit China

ausbrach und man trotz der Beamtenbeiträge an Gefechtswert der Schiffe den Chineſen

kaum gleich war ! Hat doch in der Schlacht an der Yalu -Mündung am 17. Septem

ber 1894 das japaniſche Handelsſchiff „ Saikyo Maru “ und das kleine Kanonenboot

„ Ufagi" von nur 615 Tonnen mit in das Hauptgeſchwader“ hineingenommen werden

müſſen, damit es doch wenigſtens an Schiffszahl und Tonnengehalt dem aus vier

Kreuzern beſtehenden „ fliegenden Geſchwader " überlegen ſchien. Zwei andere Shiffe,

des „ Hauptgeſchwaders,“ das überhaupt nur aus acht Schiffen beſtand , waren jo

langſam , daß ſie nicht einmal eine Fahrt mit 10 Anoten leiſten konnten , die mit

Rücſicht auf ſie und das Kanonenboot befohlen war. Nach diejer Erfahrung ſind

japaniſche Flottenforderungen für möglichſt ſchnelle Schiffe nie wieder im Parlament

auf Widerſtand geſtoßen.

Die bedeutſame Rolle, die Fürſt Jto während der Friedensverhandlungen nach

1
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dem chineſiſch -japaniſchen Kriege geſpielt hat, iſt noch ſo friſch in aller Gedächtnis, daß

dieſe Epoche ſeines Wirkens hier keiner beſonderen Betrachtung bedarf. Als er im

Sommer 1895 den Spißen der Militärpartei, den Generalen Yamagata vom Choſhiu

Klan und Oyama vom Satſuma- Klan, die Rangerhöhung zum Marquis verjchaffte,

drang der Kaiſer darauf, daß aud fto in dieſe Adelsklaſſe einrücken mußte.

Darin, daß Japan ein post bellum-Programm aufſtellen müſſe, worin eine neu

zu ſchaffende moderne Flotte und die Verdoppelung des Heeres vorgeſehen war, befand

ſich Marquis Jto mit der Militärpartei in übereinſtimmung. Aber über die geeigneten

Mittel zur Deckung der Koſten gab es ſehr tiefgehende Meinungsverſchiedenheiten.

Ito ſcheute nicht davor zurück, die Landbevölkerung, die bei den Wahlen den Ausſchlag

gab, mit einer erhöhten Grundſteuer zu belaſten und zugleich Schiffahrt und Handel

durch Subventionen und geſellſchaftliche Hebung der Unternehmer zum energiſchen

Wettkampf mit dem Auslande anzuregen. Er überſchäfte wohl den Vorteil, den

das induſtriel und kaufmänniſch infolge des ſiegreichen Arieges und der hohen Kriegs

entſchädigung ſchnell fortſchreitende Japan, dem auch die aufſteigende Weltkonjunktur

von 1895 bis 1900 zu Hilfe fam , in dem benachbarten China durch die Gemeinſam :

keit der Silberbaſis hatte. Denn die dringend nötige Herbeiſchaffung fremden Kapitals

wurde durch die Silberwährung ſehr erſchwert. Die beſſere Einſicht des Grafen

Matſufata , dem Japan bereits die Herſtellung des Barikurſes ſeines Papiergeldes

ſeit 1884 verdankte, ſiegte ; im Oktober 1897 konnte Japan zur Goldwährung über

gehen. Auch gelang es troß des Appels an den Patriotismus den wieder an

Matſukatas Stelle tretenden Freunden fto und Inouye nicht, das Parlament zur

Erhöhung der Grundſteuer zu bewegen, weil Dluma und Jtagaki als Vorbedingung

dafür die Einrichtung einer Parteiregierung nach engliſchem Muſter verlangten . Fto

ließ dieſe weiſen Staatsmänner im Sommer 1898 die Brobe aufs Erempel machen

und begab ſich nach China, wo anſcheinend eine Reformära eingeſegt hatte und wo

er hoffen konnte, belehrend einzuwirken und jedenfalls viel zu beobachten. Aber

inzwiſchen ergab das parteigezänk der zur Regierung berufenen Fraktionsführer eine

ſolche Unſtätigkeit und Verwirrung, daß der Kaiſer ihn zurücberief. Die dreimonas

tige Herrlichkeit des Roalitionsminiſteriums Okuma -štagafi war aber ſchon vor

ſeiner Rüdfehr zuſammengebrochen und hatte der früheren Regierungsweiſe durch alt

erprobte Beamte Platz gemacht. Unter dem Vorſiß Yamagatas hatte Japan in dem

zweijährigen Zeitabſchnitt vom November 1898 bis Oktober 1900 nur erfahrene

Fachmänner als Miniſter, meiſt in Europa von früher her wohlbefannte Männer,

wie Matjukata, Aoki , Saigo und Sone , oder Männer, die ſchon vor dem

Satſuma -Aufſtande zu hohen Ehren gekommen waren , wie Rabayama , Yoſhikawa und

Kiyoura. Es war ein in ſich gefeſtigtes, vom Parlament unterſtüßtes und durch die

ſelbſtbewußte Mitwirkung Japans bei der gemeinſamen Aktion der Mächte gegenüber

den Wirren in China populäres Miniſterium . Aber zwiſchen Jto und Yamagata

bildete ſich eine Rivalität aus, die nicht wieder ſchwand. Grade daß Marquis

fto fich rühmte, den chineſiſchen Staatsmännern ſeine Reformgedanken für das

Reich der Mitte beinahe aufgedrängt zu haben , mißfiel vielen ſeiner alten Freunde

und Bewunderer. Aber ſich von denen , die ein bequemes Delorum hüten wollten,

bei Seite drängen zu laſſen war der bis dahin mächtigſte Staatsmann Japans nicht
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gewilt . Mit kluger Berechnung: holte er zu einem wuchtigen Schlage gegen ſeine

alten und neuen Rivalen aus. Er ſprengte das parlamentariſche Parteigetriebe, indem

er einige auf ſeine Protektion und Führung nicht ohne Nebenzwede bauende Politiker

aller Schattierungen zu einer , Konſtitutionell - Politiſchen Vereinigung “ zuſammen

ſcharte. Dabei war er wenig wähleriſch in der Wahl ſeiner Gehilfen zur Leitung

der neuen Partei. Den rückſichtsloſen, Beſtechungen und Einſchüchterungen in ganz

macchiavelliſtiſcher Weiſe anwendenden politiſchen Condottiere Foſhi Toru machte er zu

feinem Hauptwerkzeug. Die Berufspolitiker und Streber gingen haufenweiſe in ſein

Lager über und verlachten die altmodiſche Tugendſchwägerei der Idealiſten , die in der

Politik von Ehrlichkeit und Prinzipientreue ſo viel Weſens machten. Als Ito die

große Majorität des Unterhauſes für ſich gewonnen hatte, nötigte Yamagata ihn , durch

Übernahme des Präſidiums im Miniſterium auch die Verantwortlichkeit für die von ihm

geſchaffene Situation zu übernehnien. Jto ging darauf ein und ließ ſeine Kreaturen,

darunter auch Hoſhi Toru , in die frei werdenden Miniſterpoſten einrücken . Aber

das Oberhaus hat ihm dieſe moraliſche Degradierung des politiſchen Lebens nie ver

ziehen und ihm während ſeines kurzen Miniſteriums vom Oktober 1900 bis Mai 1901

durch prinzipielle Oppoſition das Leben ſehr ſauer gemacht. Ein ſehr heftiger

Influenzaanfall verhinderte ihn damals, den Zank in ſeinem eigenen Miniſterium zu

bemeiſtern. Das Fiasto des leßten Miniſteriums Ito war noch ſchlimmer als das

der Kombination Dluma-ftagaki zwei Jahre früher. Der Finanzminiſter Watanabe

hat damals der Welt vertünden können, daß der Staat bankerott ſei. Die Ermordung

Soſhi Torus beleuchtete grell die durch Stos Eiferſucht auf ſeine Macht herbeigeführte

Verwirrung . Er erkannte ſeine moraliſche Niederlage an und ſtellte das Übergewicht

der erprobten Staatemänner wieder her, indem er mit zwei anderen Klangenoſſen,

Yamagata und Inouye , und zwei Satſumanern, Matſukata und Dyama, den

Rat der Alten bildete, der dem Kaiſer als das Gewiſſen des Landes in den wichtigſten

Fragen der Staatsleitung zur Seite ſtand. Die durch Rußlands neueſte Fortſchritte

in der Mandſchurei und Korea drohend gewordene Lage gab dieſem über dem Miniſterium

ſtehenden Fünferrat ſogleich das ſchwierigſte Problem zu löſen.

Wieder begab ſich 3to auf eine für die japaniſche Geſchichte folgenreiche

Europareiſe. Es iſt in allgemeiner Erinnerung, wie er erſt in Paris das Feld

ſondierte, dann in Petersburg die Anbahnung einer Verſtändigung verſuchte und,

als er ſich von der dortigen amtlichen Auffaſſung überzeugt hatte, nach London

eilte, um das japaniſch - engliſche Bündnis vom 30. Januar 1902 abzuſchließen,

das dem Wunſche der aktionsluſtigen Partei in Japan entſprach. Auch nach der

Rückehr von dieſer Reiſe ſette Marquis fto feine organiſatoriſche und agitatoriſche

Tätigkeit als Parteihaupt fort. Aber als durch Rußlands Verzögerung des ver

ſprochenen etappenmäßigen Zurüdziehens ſeiner Truppen aus der Mandſchurei im

Frühjahr 1903 die Situation ernſt wurde, ließ er ſich leicht bewegen, die offiziellen

Beziehungen zu ſeiner Bartei aufzugeben, um ſich ganz in den Dienſt der hohen

Bolitit zu ſtellen . Das bloße Mitraten in Tokyo ſagte aber während der Kriegs

periode ſeiner impulſiven Natur wenig zu. Er ging deshalb ſchon im März 1904

nach Rorea und hat die letten fünf Jahre ſeines Lebens eigentlich der Überleitung

dieſes Landes in die für Japan erwünſchte Abhängigkeit und Reformbewegung ge
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widmet. Gewiß war ſein leitendes Prinzip in der Regententätigkeit, die er als General

reſiderit in Rorea ausübte, im allgemeinen : fortiter in re , suaviter in modo. Aber

dem intriguierenden foreaniſchen Kaiſer gegenüber verlor er doch ſchließlich die Geduld ;

der Bericht, wie er ihn in ſeinem eigenen Balaſte gleich einem Gefangenen überwachen

ließ, hätte niemals bekannt gemacht werden dürfen. Als der Proteſt der im geheimen

abgeſandten foreaniſchen Bevollmächtigten bei der Haager Friedenskonferenz nicht an

genommen worden war, ließ fto fich von Tokyo aus gegen ſeinen eigenen Wunſch

beſtimmen, die Abdankung des foreaniſchen Kaiſers am 20. Juli 1907 zu vollziehen.

Von einer Rolle, wie ſie ähnlich Lord Cromer in Ägypten ſpielte, ging 3to aumählich

zu der Anſiedlung japaniſcher Roloniſten über. Die Gründung und amtliche Förde

rung der Oriental Colonization Company iſt ſeinem Einfluſſe zu verdanken . Aber

den Erwartungen der japaniſchen Politiker in Tokyo gegenüber blieb ſein Vorgehen zu

langſam und zu ſchonend. Ilmſonſt hat er ſich von Sveul aus im Sommer dieſes

Jahres der Politik entgegengeſtellt, das zwiſchen China und Korea gelegene, von Alters

her zu ewiger Einöde beſtimmte Grenzgebiet gegen Eiſenbahnkonzeſſionen ganz an China

zu überlaſſen. Seine Rückehr aus Korea nach Tokyo war damit entſchieden.

Da er erkannte, daß die Regelung der Eiſenbahnfragen in der Mandichurei

die Frage der nächſten Zukunft werden müſſe, unternahm er die Reiſe nach Charbin,

um nach ſeinem immer wieder befolgten Verfahren durch direkte Ausſprache mit dem

leitenden Vertreter des Gegners das Felo für Verhandlungen zu klären und dann in

der Heimat durch überlegene Sachkunde die Entſcheidung zu geben. Da ereilte ihn die

Rache des von ihm beleidigten koreaniſchen Nationalgefühls durch die Kugeln der

Meuchelmörder. Nach japaniſchen Begriffen war das ein ſchöner Tod auf dem Felde

der Ehre im Dienſte des Vaterlandes, wie er für ſeinen Nachruhm nicht günſtiger

ſein konnte.

Es lag fto fern, von ſeinen politiſchen Leiſtungen, ſein Verfaſſungswerk aus

genommen, viel Rühmens zu machen. Er hat oft beteuert, daß ihm die Erfolge ſeines

Strebens ſelbſt Rätſel waren, daß es gewöhnlich ganz anders und meiſt viel beſſer

fam, als er vorausgeſehen hatte. Ein unbedingtes zutrauen zu der großen Zukunft

Japans war ihm zur zweiten Natur geworden. Das verband ſich mit einem ſeinem

Naturell entſprechenden unwiderſtehlichen Drange nach vitesse, nach activité, wie

ihn Napoleon von ſeinen Generalen wünſchte und wie ihn in bewegten Zeiten auch

der Bolitifer nötig hat. Der ſeit 40 Jahren durch grundlegende Reformwerte ge

waltig erſtehende Genius des neuen Japan hat deshalb in dieſem Staatsmann ſeine

vollkommenſte Verkörperung gefunden.

Dr. Ludwig Rieß.
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Die Entwicklung des Kriegshafens und die III . Hafen

einfahrt in Wilhelmshaven.

( Mit 6 Abbildungen im Tert und 1 Titelbilde. )

Am 1. Oktober 1909 wurde die III. Hafeneinfahrt in Wilhelmshaven dem

Verkehr übergeben . Damit iſt ein wichtiger Schritt vorwärts getan in der Entwidlung

des Ariegshafens an der Fade, deſſen Erweiterung durch die Vergrößerung der Flotte

notwendig wurde. Bei den Strömungs- und Uferverhältniſſen der deutſchen Nordſee

füſten mußte ſich der Ausbau der Hafenanlagen der Entwidlung der Flotte weit enger

anſchließen, als es dort, wo geſchüpte Buchten mit tiefem ruhigen Waſſer natürliche

Häfen bilden, nötig iſt. In welcher Weiſe dies geſchehen iſt und geſchieht, möge ein

furzer Überblick über die Baugeſchichte Wilhelmshavens zeigen .

Der Hafen bis zum Jahre 1900.

Die Geſchichte Wilhelmshavens beginnt im Fahre 1853 mit der Abtretung des

ſpäteren Werft- und Stadtgebietes von Oldenburg an Preußen . Die Aufgabe, die mit

der Erbauung des Kriegshafens den preußiſchen Waſſerbauingenieuren geſtellt wurde,

war bei gänzlich mangelnder Erfahrung in ſolchen Bauten eine außerordentlich

ſchwierige. Der größte Unterſchied zwiſchen Hoch- und Niedrigwaſſer beträgt an der

Fade reichlich 9 m. Der Sintſtoffgehalt des Waffers iſt ſo groß, daß ſich zwiſchen

den Molen der Einfahrten, wo die Spülwirkung der Strömung fehlt, jährlich eine

Schlidſchicht von etwa 10 m Geſamtſtärke ablegt , die durch dauernde Baggerung

entfernt werden muß. Es fam daher nur die Erbauung eines Dodhafens in Frage,.

d. h . eines Hafens, der durch Schleuſen dem Tidenwechſel und der ſtändigen Sint

ſtoffzuführung entzogen iſt und ſtets einen annähernd gleichbleibenden Waſſerſtand

behält. Das zukünftige Hafengelände beſtand aus jumpfigen Wieſen , die ſo niedrig

lagen, daß ſie ohne den Schuß der Deiche täglich von der Flut überſpült worden

wären . Geſundes Trinkwaſſer fehlte, Verpflegung und Unterkommen waren faum zu.

beſchaffen. Dafür herrſchte die Malaria ſo ſtark, daß zeitweilig ein Drittel der Bes

amten und Arbeiter an ihr erkrankt waren.waren. Baumaterialien und genügende Arbeits

fräfte gab es in der Nähe nicht, auch keinen für laſtverkehr benußbaren Fahrweg.

Es mußte daher zunächſt eine Chauſſee bis Sande zum Anſchluß an die oldenburger

Staatschauſſee erbaut werden ; die Eiſenbahn Oldenburg - Heppens wurde erſt im

Jahre 1867 fertig.

Es iſt als eine bewundernswerte Leiſtung anzuerkennen, daß trotz dieſer Hinder

niſſe und troz der Verzögerungen, welche die Kriegsjahre 1864 und 1866 mit ſich

brachten, der neue Hafen am 17. Juni 1869 in Gegenwart Seiner Majeſtät König

Wilhelms I. feierlich eingeweiht werden konnte. An dieſem Tage wurde den bis

herigen „ Marineanlagen bei Heppens" der Name Wilhelmshaven verliehen .

Dieſe erſte Hafenanlage beſtand aus den Molen der Hafeneinfahrt, einem

durch zwei Schleuſen gegen das Außenwaſſer und den inneren Hafen abgeſchloſſenen

Vorhafen, einem etwa 1200 m langen landeinwärts führenden Kanal und dem Bau

hafen, an den fich drei Trođendođs und zwei Bauhellinge anſchloſſen. (Siehe

1
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Abbild. 1.) Die Weite der Schleuſen beträgt 20,75 m, ihre Sohle liegt auf

Ordinate -- 4,75. Die Ordinate + 0 , auf die im nachſtehenden alle Höhen- und

Tiefenzahlen bezogen werden, kann man genügend genau als Ordinate des gewöhn

lichen Niedrigwaſſers bezeichnen . Für die Bewertung der Höhenzahlen ſei hier gleich

eingeſchaltet, daß der normale Hafenwaſſerſtand + 3,75 iſt; die normale Flut ſteigt

auf etwa + 4,0, während das höchſte befannte Hochwaſſer + 7,72 erreicht hat. Die

alten Schleuſen ſind nicht, wie die ſpäteren, Rammerſchleuſen, ſondern nur gemauerte

Schleuſenhäupter zur Aufnahme der abſchließenden Stemmtore und der Umlauffanäle.

Als Schleuſenkammer dient der ganze 175 X 125 m große Vorhafen . Die an den

Deich anſchließende Oberkante der Schleuſenhäupter und Tore liegt auf Ordinate +8,8.

Abbild . 1 .

Plan der Erweiterung

der Kaiserlichen Werft Wilhelmshaorn .
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Durch die Zurüdlegung des Bauhafens landeinwärts bezwedte man eine erhöhte

Sicherheit der Anlagen und der dort liegenden Schiffe im Falle eines Bombardements.

Von den drei in den Bauhafen mündenden rodendods genügten zwei bei einer nuss

baren Länge von 125 m und einer Breite von rund 22 m für die größten damals

bekannten Schiffe; das dritte Dod war zur Aufnahme von Rorvetten und kleineren

Fahrzeugen beſtimmt. Um den Bauhafen gruppierten ſich die nötigen Werkſtätten

und Magazine.

Mit dem durch die Flottengründungspläne von 1867 und 1873 vorgeſehenen

Wachstum der Marine des Bundes und ſpäter des Reiches wurde auch der Ausbau

der von Breußen übernommenen Hafenanlagen notwendig. Den erſten Anſtoß dazu

gab damals nicht die wachſende Größe der Schiffe, ſondern die Erkenntnis von der



1378 Marine-Rundſchau, Dezember 1909.

Gefahr, die darin lag , daß die Benugbarkeit des ganzen Hafens von dem Funktionieren

der einzigen Schleuſe abhing . Auch hatte ſich die Hafeneinfahrt als nicht ſehr günſtig

angelegt erwieſen. Die Schiffe mußten quer zu dein ſtarken Tideſtrom einlaufen und

gerieten dabei in Gefahr, gegen die Molen getrieben zu werden . Selbſt die Vorſichts

maßregel, vor allen Mauern der Einfahrt hohe Schlickbänke beim Baggern ſtehen zu

laſſen , auf welche die außer Surs geratenen Schiffe feſtlaufen konnten , genügte nicht

immer zur Vermeidung von Havarien. Neben der Verbeſſerung der Hafeneinfahrt

war infolge Anwachſens der Schiffszahl auch eine bedeutende Vermehrung der Liege

pläße notwendig geworden. Gleichzeitig mit den Hafenbauten ſollte der Bau des

Ems-- Fade-Kanals ausgeführt werden, der, urſprünglich nur zur Entwäſſerung des

oldenburgiſchen Hochmoors geplant, zu einer für Flußſchiffe benugbaren Verbindung

zwiſchen Wilhelmshaven und der Ems ausgeſtaltet wurde. Mitte der 70er Jahre

begannen die Erdarbeiten ; im Herbſt 1886 konnten die neuen Anlagen dem Verkehr

übergeben werden .

Die beſtehenden Anlagen wurden nur durch Verbreiterung eines großen

Teils des Hafenkanals zu einem Ausrüſtungsbecken verändert. Südlich davon

entſtand ein mit dem alten Hafen durch eine verſchließbare Zufahrt verbundenes

neues Hafenbecken mit einer neuen Schleuſe. Auch gegen den von Weſten her

einmündenden Ems-Jade- Kanal war der neue Hafen durch eine kleine Schleuſe

abgeſchloſſen . An ſeiner Südſeite fanden eine beſondere Werftanlage für das

Torpedoweſen und die Betriebseinrichtungen für die Baggerei und den Hafenbau

Plak. Die neue Schleuſe war gegenüber der alten nicht ſehr bedeutend vergrößert.

Ihre Breite beträgt oben 24 m, die Sohle liegt auf Ordinate —5,5. Die nugbare

Länge iſt 120 m und bei höherem Außenwaſſer unter Benuşung der äußeren Flut

tore 137 m.

Beide nun verfügbaren Schleuſen ſind infolge ihrer geringen Sohlentiefe für

größere Schiffe nicht dauernd benugbar, ſondern nur während der Zeit der höheren

Waſſerſtände. Bei der neueren Schleuſe iſt außerdem aus Sparſamkeitsrückſichten nur

das Außenhaupt hochwaſſerfrei auf + 9,0 angelegt. Die Mauern der Schleuſen

kammer und des Binnenhauptes liegen auf Ordinate + 5,0, ebenſo wie der an

idließende Hafenkai. Dies hat den Nachteil, daß auch bei Fluten, die Ordinate + 5,0

erreichen oder überſteigen, was nicht ſelten vorkommt, eine Benugung der Schleuſe

unmöglich wird. Der Verſchluß dieſer Schleuſe beſteht im Außenhaupt aus doppels

flügligen Stemmtoren, im Binnenhaupt aus einem Bebeponton, über das der Straßen

verkehr geleitet iſt. Die Lage der I. Einfahrt die Einfahrten werden von Süden

nach Norden mit I, II und III bezeichnet iſt weſentlich günſtiger als die der

II. Einfahrt. Eine rund 600 m lange Nordmole, die gleichzeitig die Begrenzung

eines kleinen offenen Hafens bildet, bietet den einlaufenden Schiffen Schuß gegen die

Strömung. Die nur 155 m lange Südmole iſt um 24 m zurüdliegend ausgeführt,

um im Vorhafen einen Liegeplag für große Schiffe zu ſchaffen , ohne die Einfahrt zu

beengen . Es hat ſich jedoch im Betriebe herausgeſtellt, daß durch dieſe Unſymmetrie

die Steuerfähigkeit der Schiffe unmittelbar vor der Schleuſe ungünſtig beeinflußt

wird, da ſich das verdrängte Waſſer an der nahen Nordmole höher aufſtaut, als

ſüdlich vom Schiff, und der einſeitige Überdruck das Schiff leicht abdrängt.
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Die neuen Hafenanlagen.

Dieſe Anlagen genügten etwa 15 Jahre lang dem Bedürfnis der Marine,

bis die durch das Flottengeſetz vom Fahre 1900 feſtgelegte vergrößerte Anzahl der

Schiffe und ihre ſtändig wachſenden Abmeſſungen einen weiteren Ausbau des Hafens

nötig machten. Die theoretiſchen und praktiſchen Vorarbeiten für die Neubauten

wurden daher unverzüglich in Angriff genommen.

Ronſtruktion und Bau der III. Einfahrt werden weiterhin geſondert be

handelt werden .

Die Trođendods. Die drei neuen Trođendods ſchließen ſich ebenſo wie die

alten Dods an den inneren Bauhafen an, um möglichſt in der Nähe der Haupt

werkſtätten zu bleiben . Gleichzeitig wurde der Bauhafen um 100 m nach Norden hin

erweitert . Die Dods haben eine größte nugbare Länge von etwa 190 m bei rund

30 m Breite. Jhre ſtarke, elektriſch betätigte Bumpenanlage verinag ein Dock in

1/2 Stunde zu entleeren . Eins von dieſen Dods iſt ſeit etwa 21/2 Jahren im

Betriebe, die Fertigſtellung der anderen, die nahe bevorſteht, hat ſich durch einige

während des Baues wünſchenswert gefundene Abänderungen verzögert.

Der Hellingumbau. Zum Bau der vergrößerten modernen Schiffe

wurde einer der vorhandenen Hellinge vergrößert und mit beſonders leiſtungs

fähigen Kranen verſehen. S. M. Schiffe , Naſſau“ und „ Dſtfriesland" ſind dort

bereits von Stapel gelaufen.

Das Nordbeden. Durch die neuen Anlagen war die Zahl der für Schiffe

verfügbaren Liege- und Ausrüſtungspläße erheblich vermindert worden. Zum Erſak

entſtand ein neues Hafenbecken, das ſich von der II. Einfahrt nach Norden bis zum

Fort Heppens erſtreckt.

Die Süderweiterung. Außer dem Erſag der alten Liegepläge forderten

die vergrößerte Zahl der Schiffe und die erhöhte Bedeutung Wilhelmshavens als Stüß

punkt der Flotte einen weiteren beträchtlichen Zuwachs an Hafenbecken und Raiſtreden .

Die Lage der Werft, bei deren Schaffung die jegt eingetretene Entwidlung

nicht vorausgeſehen werden konnte, hatte es mit ſich gebracht, daß das alte Hafengebiet

faſt ganz von der aufblühenden Stadt umſchloſſen worden iſt. Nach dieſer Richtung

war eine Erweiterung nicht möglich. Das günſtig gelegene , wenig bebaute Gebiet

zwijhen Ems-Fade-Sanal und Deich war zu ſchmal. Man entſchloß ſich daher, den

Deich nach Süden hin auf das Watt der Jade zu verlegen und gewann ſo ein weites

Gelände, das in der Nähe der I. Einfahrt beginnt und ſich bis nach dem Orte

Marienſiel in der weſtlichſten Ecke der Fade 5 km weit erſtredt. Damit iſt für ab

ſehbare Zeit dem Raumbedürfnis genügt. Wie dies Gelände für die Hafenanlagen

ausgenußt werden ſoll, zeigt die Karte. Der neue Deich wird in drei Abſchnitten

von Oſten her beginnend ausgeführt. Nach Fertigſtellung jedes übſchnittes wird ein

proviſoriſcher Verbindungsdeich bis zum alten Deich hingezogen , ſo daß in dem neu

umſchloſſenen hochwaſſerfreien Gebiet der alte Deich entfernt und die Arbeit an

den Hafenanlagen aufgenommen werden kann . Man braucht infolgedeſſen mit dieſen

Arbeiten nicht bis zur Fertigſtellung des ganzen neuen Deiches zu warten . Die Aus

hubmaſſen der Hafenbeden werden zur Aufhöhung der angrenzenden Wieſen und
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Wattgelände benugt. Zur Zeit iſt der ganze neue Deich annähernd fertiggeſtellt, und

die Hafenanlage in den erſten beiden Abſchnitten ſind ziemlich weit gefördert . Auch

der Ems-jade-Kanal wird auf große Stređen zu Hafenbeđen erweitert, von denen

ein Teil dem Handelsverkehr der Stadt dienen ſoll. Dazu war es nötig , die beſtehende

kleine Kanalſchleuſe abzubrechen . Als Erſag iſt eine größere Schleuſe weiter weſtlich

bei Marienſiel erbaut.

Jnfeldurchſtich. Zur Herſtellung einer bequemen Verbindung zwiſchen der

III. Einfahrt und dem ſüdlichen Hafengebiet wird die Inſel zwiſchen der I. und

II. Einfahrt eine breite Durchfahrtsöffnung erhalten, die mit einem Schiebeponton

verſchloſſen werden kann. Dieſer Abſchluß bezwedt, daß der Waſſerſtand in beiden

Hafenteilen voneinander unabhängig iſt.

Verkehrsanlagen. Die einſchneidenden Veränderungen im ganzen Hafen

gebiet haben eine völlige Umgeſtaltung der Verlehrsverhältniſſe zur Folge, während

gleichzeitig mit einem ſtarken Anwachſen des Verkehrs zu rechnen iſt. Durch

die Herſtellung der nötigen Straßenverbindungen iſt eine Reihe von Brückenbauten

nötig geworden, von denen beſonders die Kaiſer Wilhelms-Brücke an der Abzweigung

des neuen Südhafens als größte Drehbrüde Deutſchlands bemerkenswert iſt. Eine

ähnliche Brüde wird weiter weſtlich erbaut werden . Auch die alten Schleuſen ſind

überbrüdt worden . Beim Baſſieren von Schiffen werden die dort ausgeführten ein

armigen Brüden nach oben aufgeklappt und zugleich nach hinten gerollt, ſo daß der

vordere Teil der Schleuſenmauer für die Bedienungsmannſchaft frei wird. In dem

offenen Liegehafen zwiſchen I. und II. Einfahrt dienen neue große Anlegepontons dem

Bootsverkehr der auf Reede liegenden Schiffe.

Elektriſche Zentralen. Eine neu erbaute elektriſche Zentrale, die mit

Dampfturbinen von 3000 Pferdeſtärken ausgerüſtet iſt, verſorgt zur Zeit das ganze

Werftgebiet, die Dods, Schleuſen und Werkſtätten mit elektriſcher Energie, die mit

5000 Volt Spannung der Verwendungsſtelle zugeführt und dort nach Bedarf in

Kraft und Licht umgeſetzt wird. Auch die an den Werftkais liegenden Schiffe werden

in der Regel von der Landzentrale aus mit Strom verſorgt. Eine zweite Zentrale

von ebenfalls 3000 Pferdeſtärfen und einer Erweiterungsmöglichkeit auf 6000 Pferdes

ſtärken iſt für das Südgebiet im Bau begriffen.

Der Strombau in der Fade. Neben der Ausgeſtaltung des inneren

Hafens iſt die Erhaltung der nötigen Fahrwaſſertiefe in der Fade Vorausſeßung für

die Benugbarkeit des Kriegshafens. Dieſe Aufgabe wird durch die beſonderen örtlicher

Verhältniſſe teils wirkſam unterſtüßt, teils ſehr erſchwert und iſt in der inneren Jade

und bei Wilhelmshaven eine weſentlich andere als draußen an der Ausmündung der

Jade in die Nordſee.

Bei Wilhelmshaven liegen die natürlichen Verhältniſſe für die Erhaltung des

Fahrwaſſers ſo günſtig, daß ſie die Haupturſache waren für die Wahl der Lage des

Kriegshafens. Bei jeder Flut und Ebbe muß ſich der Waſſerſtand in der weiten

inneren Bucht durch den verhältnismäßig ſchmalen Zugang zwiſchen Wilhelmshaven und

Edwarden mit dem Waſſerſtand der Nordſee ausgleichen, wodurch die Tideſtrömung

ſehr verſtärkt wird und ein tiefes Strömungsbett geſchaffen iſt, deſſen Offenhaltung



Die Entwicklung des Kriegshafens und die III. Hafeneinfahrt in Wilhelmshaven. 1381

verhältnismäßig wenig Baggerarbeit erfordert, troß des ſehr hohen Schlidgehalts des

Waffers in der inneren Jade. Dafür macht ſich der Schlidfall, wie bereits erwähnt,

im ruhigen Waſſer zwiſchen den Molen um ſo ſtärker bemerkbar und erfordert jährlich

bedeutende Mittel zur Baggerung und dauernde Aufmerkjamkeit.

Um die Spülwirkung des Tideſtromes weiter zu verſtärken und um zu ver

hindern, daß die dicht an den Einfahrten vorübergehende Fahrrinne ſich verlegt, wurde

Mitte der 90er Fahre ein Leitdamm aus Buſchpadung und Steinen erbaut, der den

Tideſtrom noch enger zuſammenfaßt.

In der Außenjade, wo faſt gar kein Schlidfall ſtattfindet, wird das Fahr

waſſer durch Sandwanderung , die von den oſtfrieſiſchen Inſeln und Wangerooge her

nach Oſten hin ſtändig vor ſich geht, ungünſtig beeinflußt. Der Sand durchwandert

das Fahrwaſſer in geſchloſſenen Bänken von wechſelnder Größe und macht es ſo un

beſtändig, daß die Seekarten für dieſes Gebiet meiſt ſchon beim Druck nicht mehr

richtig ſind. Dabei wird auch der Beſtand der Injel Wangerooge gefährdet, die nach

den alten Karten in den legten 200 Jahren um 2 km nach Oſten hin verſchoben iſt.

Die Fläche der Inſel war in der Zeit von 1790 bis 1869 von 4,31 qkm (über

Hochwaſſer gemeſſen) auf 2,36 qkm verringert worden, ihre Länge von 6 km auf

4,6 km. Einem weiteren Abbruch mußte nicht nur im Intereſſe der Inſel, ſondern

auch im Intereſſe des Jadefahrwaſſers, das den fortgeführten Sand aufnehmen muß,

entgegengearbeitet werden. Seit 1874 ſind daher vom Deutſchen Reich erhebliche

Mittel aufgewendet worden, um den Strand feſtzulegen, und zwar mit dem Erfolg,

daß der Flächeninhalt der Inſel im Jahre 1908 wieder auf 4,02 qkm, die Länge auf

6,9 km gewachſen war. Die Verſandung und Verlegung des Fahrwaſſers iſt damit

jedoch noch nicht zum Stillſtand gebracht.

Zu ſeiner Sicherung und Korrektion ſind nunmehr umfangreiche Arbeiten in

Ausſicht genommen worden, deren Leitung dem hierzu neu geſchaffenen Strombau

reſſort der Kaiſerlichen Werft Wilhelmshaven übertragen iſt.

Die III. Hafeneinfahrt.

Die Vorausſegung für die Ausnußung der neuen Hafenanlagen war die Fertig

ſtellung der III. Einfahrt, ohne die der Safen den Schiffen vom ,, Dreadnought“-Typ

nicht zugänglich iſt. Die erſten deutſchen Schiffe dieſer Art, die der ,, Naſſau "-Klaſſe, haben

bereits eine Breite von 27,1 m, während die Durchfahrtsweite der I. Einfahrt, wie

wir geſehen haben, nur 24,0 m beträgt. Als daher die Hafenerweiterung als not

wendig anerkannt war, mußte in erſter Linie der Bau der Schleuſen neben dem der

neuen Dods gefördert werden .

Vorarbeiten. Was von der Süderweiterung geſagt wurde, galt auch für den

Schleuſenbau : es war zunächſt fein Bauplaß da, denn der Bau fonnte nur im Schube

des Deiches , dem Seegang und dem Tidewechſel entzogen, ausgeführt werden. Als

Bauſtelle kam allein das Gelände nördlich der II. Einfahrt in Frage, der ſogenannte

Daunsfelder Groden, alſo ein Land, das außerhalb des beſtehenden Deiches lag . Dies

mußte zunächſt durch einen neuen Deich der Fade abgewonnen und vor Hochwaſſer

geſchüßt werden. Der neue Deich, der ungewöhnlich ſtarke Abmeſſungen erhielt, um

bald nach Fertigſtellung von der Deichauffichtsbehörde als hochwaſſerſicher anerkannt
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zu werden, wurde in den Jahren 1901 bis 1903 erbaut ; er reicht in einem nach

Weſten offenen Bogen von der alten Einfahrt bis nach Fort Heppens. Im Jahre

1904 konnte mit dem Aushub der Baugrube begonnen werden.

Ronſtruktion der Schleuſen und Molen. Inzwiſchen waren die Pläne

der neuen Einfahrt von der Marineverwaltung feſtgelegt und von der Bauleitung im

einzelnen ausgearbeitet worden . Danach beſteht die Einfahrt aus zwei nebeneinander

liegenden Rammerſchleuſen, an die ſich eine 600 m lange nördliche und eine 300 m

lange ſüdliche Mole anſchließen . (Abbild. 2 ). Die Lage der Schleuſen und Molen

ermöglicht ein bequemes Einlaufen der Schiffe ſowohl vom Jade- Fahrwaſſer, wie auch

vom inneren Hafen her. Die Länge der Schleuſenkammern iſt 260 m zwiſchen den

Toren , die Weite 40 m. Ein großer Vorteil gegenüber den alten Einfahrten iſt es,

daß die Tiefenlage der ' Sohle auf Ordinate – 10,0 das Einlaufen der ſchwerſten

Shiffe auch bei Niedrigwaſſer geſtattet. Die Schleuſenhäupter liegen auf +9,0 und

+8,2, während die Seitenmauern in den Rammern nur bis +7,0 reichen, da eine

größere Höhe die Troffenmanöver niedriger Schiffe bei tiefen Waſſerſtänden erſchwert

hätte. Hochwaſſerfreie Deiche verbinden beide Schleuſenhäupter. Abbild. 3 zeigt einen

Querſchnitt durch die Anlage, in dem zum Vergleich die Querſchnitte der alten Schleuſen

und der Nullſpant S. M. S. ,,Naſſau “ eingetragen ſind.

Abbild . 3 .
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Zum Verſchluß der Schleuſen dienen einflüglige Tore von 7 m Breite, die ſich

beim Öffnen in ſeitliche Sammern ſchieben. Sie gleiten dabei ſchlittenartig mit Aufen

aus auſtraliſchem Hartholz auf geſchliffenen Granitbahnen, die um 0,5 m gegen die

Schleuſenſohle verſenkt ſind. Durch dieſe Verſenkung wird eine ſeitliche Führung der

Tore erreicht, die ſie bei der Bewegung in der richtigen Lage hält.

Die Tore beſtehen aus zwei eiſernen Wänden, die durch eine den Waſſerdrud

aufnehmende Tragkonſtruktion verbunden ſind. (Abbild. 4.)

Durch die Eiſenfonſtruktion wird der Waſſerdruck teils auf den unteren Drempel,

d . i. die Wand der Verſenkung in der Sohle, teils auf das ſeitliche Mauerwerk über

tragen, wobei ſich das Tor mit einem ringsumlaufenden Rahmen aus Hartholz waſſer

dicht gegen die Granitverkleidung des Mauerwerts legt. Das Torgewicht von etwa

50 Tonnen wird größtenteils durch den Auftrieb eines Schwimmkaſtens ausgeglichen,

der gleichzeitig als Hauptträger den Waſſerdrud aufnimmt. Der verbleibende, aus

Waſſerballaſt beſtehende Überorud von etwa 30 Tonnen ſoll dem Tor während der

Bewegung eine gewiſſe Stabilität gegen Strömung und Wind verleihen . Bumpt man
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.den Waſſerballaſt aus, ſo ſchwimmt das Tor auf und kann durch eine Drehung in

der Horizontalen aus den Anſchlägen entfernt werden.

Vollkommen neuartig und beſonders intereſſant iſt die Bewegung der Tore,

ein der liefernden Firma, Maſchinenbaugeſellſchaft Augsburg-Nürnberg, patentiertes

Verfahren. Kein Zugorgan überträgt die bewegende Kraft. Zwiſchen den längs

wänden des Tores befindet ſich eine Quermand, die an den Seiten und unten nur

5 cm Spielraum bis zum feſten Mauerwert frei läßt. Durch einen Kanal iſt der

hintere Teil der Torkammer mit dem Außenwaſſer verbunden. In den Kanal

iſt eine Batterie von vier elektriſch betriebenen Areiſelpumpen eingebaut , durch

die der Waſſerſtand in dem abgeſchloſſenen Raum der Torkammer gehoben und

geſenkt werden kann . Dadurch wird entweder von der Torfammer her oder von

außen ein Waſſerüberdruck auf die Querwand wirkjam, der das Tor wie einen

Abbild. 4.
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hydrauliſchen Kolben im Zylinder in ſeiner Richtung zu verſchieben beſtrebt iſt.

Scon 10 cm Waſſerſtandsunterſchied bewirken je nach der vorhandenen Tiefe einen

Druck von 7 bis 11 Tonnen. Das durd, den 5 cm weiten Spielraum nuglos ab

fließende Waſſer iſt ein Arbeitsverluſt, der bei der Geſamtmaſſe der Förderung kaum

ins Gewicht fält . Jede Pumpen-Batterie erfordert für ihre Höchſtleiſtung etwa

300 Pferdeſtärken. Ein großer Vorteil iſt es, daß ſich die ausgeübte Kraft ſelbſt

tätig und ohne Überanſtrengung eines mechaniſchen Teils dem Kraftbedarf anpaßt.

Dieſer iſt ſehr wechſelnd, da die ruhende Reibung beim ſtillſtehenden Tor etwa doppelt

ſo groß iſt wie die gleitende Reibung beim bewegten Tor ; auch fönnen plögliche

Vinderniſſe durch Einklemmen von Holzteilchen oder dgl. während der Bewegung ein

treten . Wenn das Tor ſtehen bleibt, erhöht ſich beim Weiterarbeiten der Pumpen der

Waſſerſtandsunterſchied und damit der Druck von ſelbſt, ohne jedoch ein für die Eiſen:

konſtruktion des Tores gefährliches Maß erreichen zu fönnen . Die größte von den

Bumpen zu erzeugende Differenz beträgt rund 1,50 m, wobei ein Drud von über

100 Tonnen ausgeübt wird. Beim Arbeiten aller Bumpen werden die Tore in etwa
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3/2 Minuten geöffnet oder geſchloſſen, doch genügt zur Not ſchon eine Bumpe dazu

bei entſprechend längerer Bewegungsdauer.

über die Binnentore wird der Straßenverkehr geleitet, die Deđen der Tor

fammern müſſen daher mit den Deden der Tore in gleicher Höhe liegen und würden

ſo das Einfahren der Tore verhindern. Sie ſind aus dieſem Grunde nicht feſt ein

gebaut, ſondern ruhen auf 3 Baaren ſtählerner Hebel, die an ihrem längeren Arm

Gegengewichte tragen entſprechend dem Gewicht der Decenkonſtruktion. Mit geringem

Araftaufwand werden die Hebel gedreht und damit die Deden ſo hoch angehoben, daß

die Tore unter ſie in ihre Rammern gleiten können.

Jedes Schleuſenhaupt hat zwei Umlauffanäle von je 10 qm Durchflußquer

ſchnitt zum Ausgleich der Waſſerſtände. Der Waſſerſtrom von 20 qm Stärke be

wirft die Ausſpiegelung bei der größten Differenz von etwa 4 m in 8 Minuten.

Die Umlauffanäle münden in den horizontalen Boden von Niſchen , die nach dem

Außenwaſſer geöffnet ſind, und werden an dieſer Ausmündung durch ventilartige,

zylindriſche Schutzkörper abgeſchloſſen. Die Schußkörper ſind offene, innen verſteifte

eiſerne Röhren, die durch Rettenzug in Schächten gehoben und geſenkt werden können ,

und in der Schlußſtellung ſowohl an der Ausmündung der Umlauffanäle, wie am

unteren Rand der Schächte Dichtungsanjchläge haben. Das aus den Umlauffanälen

zutretende Waſſer fann innerhalb des offenen Schußes und der Schächte beliebig ſteigen

und fallen. Dieſe Anordnung hat zur Folge, daß nur wenig Waſſerdruc beim Bes

wegen des Schußes überwunden zu werden braucht.

Von der Ausſtattung der Schleuſen mit maſchinell betriebenen Spits iſt ab

geſehen worden, da die Schiffe ihre Berholmanöver erfahrungsgemäß nur mit den an

Bord befindlichen Spills ausführen. Havarierte Schiffe, denen dies nicht möglich iſt,

brauchen ohnehin Schlepperhilfe, die ſtets zur Verfügung ſteht. Nur an den Schleuſen

häuptern iſt je ein einfaches Gangſpil aufgeſtellt, mit denen beim Verſagen des

maſchinellen Antriebes die Schleuſentore durch Menſchenfraft bewegt werden fönnen .

Poller, Haltebügel, Steigleitern an den Mauern ſind in reichlicher Anzahl vorgeſehen .

Zur Beleuchtung dient im allgemeinen, wie bei den Schleuſen des Kaiſer Wilhelm

Kanals, elektriſches Glühlicht, da Begenlicht zu ſtark blendet. Für den Fall, daß

Schiffe in den Schleuſen oder an den Molen ausgerüſtet werden oder andere Arbeiten

dort ſtattfinden müſſen, iſt außerdem auch Bogenlicht vorhanden.

Die Einfahrtsmolen ſind zum größten Teil wie Raimauern ausgebildet und

mit Boden hinterfüüt; nur die Enden der Mole ſtehen frei in der Fade. Ihre

Oberfläche liegt wie die der Seitenmauern in den Schleuſenkammern auf Ordinate

+ 7,0, ſo daß die allerhöchſten Fluten darüber hinweggehen können. Für die Benuß

barkeit der Einfahrt iſt das jedoch ohne Bedenken, denn dieſer Fall tritt höchſtens alle

zehn Jahre auf wenige Stunden ein ; auch können dann wegen des ſtets dabei herr

ſchenden Sturmes ohnehin feine Schiffe einlaufen. Die Molentöpfe ſind durch fräftige

Feuer gekennzeichnet und mit einer Nebelhornanlage und ſonſtigen Signalmitteln aus

gerüſtet. Abbildungen der Molenquerſchnitte ſind weiterhin bei der Baubeſchreibung

gegeben. Für den Verkehr mit den auf Reede liegenden Schiffen dienen mehrere bis

zum Niedrigwaſſer reichende Bootstreppen.

Marine.Rundſchau. 1909. 12. jeft .
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Das Baumaterial. Die Maſſe des Schleuſen- und Molenmauerwerks bes

ſteht aus Beton , d . h . aus einer Miſchung von Steinen und Mörtel, deren Beſtands

teile je nach Verwendungszweck und Beſchaffungsmöglichkeit ſehr verſchieden ſein können .

Hier iſt das Steinmaterial grober Ries, der im Rhein bei Weſel gebaggert wurde ;

er gelangte zunächſt in Leichtern nach Rotterdam und von dort in Seedampfern nach

Wilhelmshaven. Der Mörtel ſegt ſich zuſammen aus Fadejand, Traſ — d. i . ges

mahlener Tuffſtein aus der Eifel - , Ralf und einem je nach Beanſpruchung des betr.

Mauerteiles wechſelnden Zujaß von Zement. Ein Kubikmeter des Betonmauerwerks.

enthält 0,92 cbm Ries und 0,42 cbm Mörtel . Für die Schleuſen ſind rund

350 000, für die Molen rund 120 000 cbm Mauerwerk erforderlich . An den durch

Waſſer- oder Erddruck beſonders hochbeanſpruchten Stellen iſt das Mauerwerk durch

ſtarke Eiſeneinlagen verſtärkt.

Über Waſſer iſt der Beton gegen Wellenſchlag und Verwitterung durch eine

Berblendung geſchüßt, die in den Schleuſenkammern aus Klinfern , an den Molen aus

den ſechskantigen Brismen rheiniſchen Säulenbaſaltes hergeſtellt iſt. Der Granit der

Mauerfanten, Anſchläge, Abdeckplatten und Brüſtungen ſtammt aus der fächſiſchen

Lauſitz und aus dem Harz .

Die Hochbauten. Bevor ich zur Beſchreibung der Bauausführung übergehe,

mögen noch einige Worte den zur Einfahrt gehörenden Hochbauten gewidmet ſein,

die im äußeren Geſamtbild der Schleuſenanlage eine Rolle ſpielen und dem Beſchauer

die Frage nach ihrer Bedeutung aufnötigen. Am ſüdlichen Außenhaupt erhebt ſich

ein burgähnliches Gebäude aus kräftig gefärbten Werkſteinen , deſſen maſſive Formen

von einem Turm mit hohem Flaggenmaſt überragt werden . Es iſt die Signalſtation

der neuen Einfahrt, ausgeführt nach einem Entwurf des bekannten Kölner Architekten

Brangty, dem bei einem von der Werft ausgeſchriebenen Wettbewerb der erſte Preis

zuerkannt worden war. Außer den mannigfachen Signaleinrichtungen enthält die

Station Dienſtzimmer für das Schleuſen- und Sotſenperſonal und Unterkunftsräume

für Offiziere und Mannſchaften.

Nördlich der Schleuſen ragt hoch über den Deich das rote Ziegeldach eines

ziemlich großen, in der landesüblichen Bauweiſe ausgeführten Hauſes, in dem der mit

5000 Volt Spannung von den Zentralen der Werft herzugeleitete Strom auf die den

verſchiedenen Verwendungszweden entſprechende Spannung umgewandelt wird. Vor

ausſichtlich wird das architettoniſche Bild an der III . Einfahrt in Zukunft noch weit

lebhafter werden, da die Abſicht beſteht, unmittelbar an den Schleuſen eine kleine

Kolonie von Wohnhäuſern für das ganze Schleuſenperſonal zu ſchaffen.

Das Bauprogramm. Die Bauausführung der III . Einfahrt gliedert ſich

in verſchiedene Abſchnitte. Im Intereſſe der Koſtenerſparnis und der Sicherheit der

Ausführung mußten die Schleuſen im Shuße des hierzu hergeſtellten Deiches gebaut

werden, ebenſo wie die im übrigen vom Schleuſenbau unabhängigen, innerhalb des

Deichs gelegenen Molenſtreden, die ſpäter den Fuß der Anſchlußdeiche nach den Schleuſen

hin bilden ſollten. Gleichzeitig wurde die außerhalb des Deiches frei in der Jade
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ſtehende Strecke der Nordmole in Angriff genommen. Im mittleren Teile der Nord

mole und am Ende der Südmole ſtand einſtweilen noch der Deich. Die Herſtellung

dieſer Bauteile konnte erſt jegt begonnen werden, nachdem die Shleuſe als hochwaſſer

ſicher abgenommen und die Deichſtrecke zwiſchen den Molen entfernt iſt.

.

Der Bau der Schleuſen. Bei der großen Gründungstiefe der Schleuſen

von mehr als 20 m unter Hafenwaſſerſtand und bei der ungünſtigen Beſchaffenheit

des Baugrundes, die der Anwendung mancher ſonſt möglichen Bauart Schwierigkeiten

bot, 'war die Wahl einer zweđmäßigen und zuverläſſigen Ausführungsart von größter

Wichtigkeit. Schon bei Beginn der Baggerung wurde die Herſtellung des Mauerwerks

ausgeſchrieben, damit die gewählte Bauart bei der Herſtellung der Baugrube berück

ſichtigt werden konnte. Den Zuſchlag erhielt die Firma Holzmann-Frankfurt a. M.,

die ſich erboten hatte, die Arbeit mit Hilfe zweier großer und einer kleinen Taucher

glode auszuführen. Dieſe Methode war bereits beim Bau der Trođendods in Kiel

und Wilhelmshaven von derſelben Firma angewendet worden und ſchien die beſte Ge

währ für eine gute Ausführung zu bieten , da hierbei das Mauerwerk überall von Hand her

geſtellt und die Herſtellung ſtändig überwacht werden kann. Nachdem die Baugrube

Ende 1905 fertiggeſtellt war, begannen die Taucherglođen ihr Wert, das bis zum

Sommer 1907 dauerte. Die Taucherglođen waren hier eiſerne, nach unten offene

Räſten von 42 m Länge und 14 m Breite, die mit ſtählernen Spindeln an

ſchwimmenden Traggerüſten hingen. Auf den Traggerüſten befanden ſich auch die

i luftpumpen zur Erzeugung der Drudluft, die zur Verdrängung des Waſſers aus den

Gloden dient, und die Miſchmaſchinen zur Herſtellung des Betons. Schachtrohre, die

bis über die Waſſeroberfläche reichten und oben in Luftſchleuſen endigten, ermög

lichten den Perſonenverkehr und den Materialientransport zu den Arbeitsräumen .

Regterer beſtand hauptſächlich aus dem Einbringen der Betonmiſchung, die in der

Glođe durch eine an der Dede angebrachten Schwebebahn zur Verwendungsſtelle

gebracht und dort feſtgeſtampft wurde. In einer Glodenſtellung wurde jedesmal eine

Betonplatte von 1,25 m Stärke hergeſtellt, deren Begrenzung ſich nach dem Grund

riß des gerade auszuführenden Schleuſenteils richtete. Dann wurde die Glocke

durch die in hydrauliſchen Zylindern endigenden Spindeln um die Stärke der Beton

platte gehoben und in die Nachbarſtellung derholt. So entſtand eine Betonſdicht

nach der andern, wobei zur Erzielung eines guten Verbandes die Glodenſtellungen

der einzelnen Schichten gegeneinander verſchoben waren . Die Arbeit wurde ohne

Unterbrechung Tag und Nacht, Sonntags und Wochentags fortgeſeßt. Bei achts

ſtündiger Arbeitsdauer und ſechzehnſtündiger Ruhezeit war der Geſundheitszuſtand der

Arbeiter im allgemeinen gut. Nur wenn die Vorſchriften, welche die Zeit des Ein

und Ausſchleuſens regelten, nicht beachtet wurden, traten die gefürchteten Druckluft

erkrankungen auf. Für das Einſchleuſen wurden 3/4 Minuten, für das Ausſchleuſen

1 Minute Schleuſungszeit für jeden Meter Waſſerdruck vorgeſchrieben .

Nachdem das Mauerwerf an den ſchneller geförderten Schleuſenhäuptern den

Waſſerſpiegel erreicht hatte, wurden Anſchlußdämme aus dichtem Rlaiboden bis an die

Ufer der Baugrube geſchüttet.

92*
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Inzwiſchen waren die vier Schleuſentore fertig montiert worden ; ein fünftes,

das zur Reſerve dienen ſoứte, befand ſich noch im Bau. Die Tore ſouten zunächſt

im Außenhaupt, dann im Binnenhaupt beider Schleuſen vor beſondere unter der

Taucherglođe eingebaute Bauanſchläge gelegt werden , zwiſchen denen dann das Waſſer

ausgepumpt und der feinere Ausbau der Gleitbahnen, das Verſegen der Granit:

quadern, die Herrichtung der Kanäle und die Montage der Pumpenanlage vorgenommen

werden konnte ( f. Abbild . 4).

Als das Auspumpen im Außenhaupt nahezu beendet war , trat ein

ſchwerer Bauunfall ein, der eine bedeutende Verzögerung der Ausführung und eine

weitgehende Umgeſtaltung des Bauplanes mit ſich brachte. Infolge Eintritts von

Druckwaſſer zwiſchen die Betonſchichten der Sohle, deren Zuſammenſchluß wahrſchein:

lich kein fo vouſtändiger geworden war, als man erwartet hatte, wurde die oberſte

Betonſchicht im ſüdlichen Außenhaupt losgeſprengt. Das iſt erklärlich, wenn man be

rütſichtigt, daß der nach oben gerichtete Druck bei 10 m Waſſerſtandsdifferenz, wie

ſie vorhanden war, 10 000 kg /qm beträgt. Das Binnentor verlor daduro

ſein unteres Widerlager, wurde zunächſt durch den Waſſerdruck um die untere Nante

des ſtark gebauten Schwimmkaſtens gedreht und dann in das Außenhaupt hinein:

gedrüdt ( i. Abbild. 4) . Der einbrechende Waſſerſtrom , der über das zum Teil noch

niedrige Mauerwerk der Mittelmauer auch zum nördlichen Außenhaupt hinüberflutete,

warf ſämtliche Tore aus ihrer Stellung und beſchädigte zwei von ihnen jo ichwer,

daß ein weitgehender Umbau nötig wurde. Auch der Molenbau wurde in Mitleiden

ſchaft gezogen.

Glücklicherweiſe trat der Unfall, der leicht zahlreiche Menſchenopfer hätte

fordern fönnen, während einer Arbeitspauſe ein ; ein Mann wurde jedoch vom Waſſer

fortgeſpült und ertranf .

Infolge der Verzögerung, die die Bergungs- und Ausbeſſerungsarbeiten mit ſich

brachten , mußte zur rechtzeitigen Fertigſtellung der Einfahrt nunmehr der Ausbau der

Außen- und Binnenhäupter gleichzeitig vorgenommen werden . Für die dazu nötigen

Abſchlüſſe ſtanden aber jeßt nur drei Tore, nämlich die beiden weniger beſchädigten,

bereits benugten Tore und das Reſervetor, zur Verfügung. Für die andern fünf

Verſchlüſſe wurden ſtark verſteifte hölzerne Näſten aus Spundbohlen gezimmert, an

Ort und Stelle verjenkt, mit Boden gefüllt und durch eine Anſchüttung verſtärkt.

Bodenfüứung und Anſchüttung tamen ebenſo bei den wieder benuşten drei Toren

zur Anwendung, ſo daß die Abſchlüſſe auch ohne das untere Widerlager ſtandfeſt waren.

Mit Hilfe der Tauchergloden wurden Bohrlöcher durch die oberen Betonſchichten

innerhalb der Schleuſenhäupter getrieben , damit etwa eintretendes Druckwaſſer frei

ausfließen konnte. Das Auspumpen und der Ausbau der Schleuſenhäupter gelangen

hiernach ohne weiteren Zwiſchenfall, doch ſeşten ſpäter die überaus joliden Abidlüſſe

ihrer Entfernung hartnädigſten Widerſtand entgegen, deſſen Überwindung Koſten und

Zeitverluſt verurſachte.

Die bereits erwähnten Klaidämme zwiſchen dem Mauerwerf der Schleuſen häupter

und dem Ufer der Baugrube ſchloſſen zuſammen mit den Fangedämmen und Toren die

Baugrube bis zum Deich gegen das Hafenwaſſer ab und bildeten zwei voneinander

unabhängige Beđen. In dieſen abgeſchloſſenen Baugruben wurde der Waſſerſtand um
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4 bis 5 m geſenkt, ſo daß der Waſſerdrud an den entleerten Schleuſenhäuptern inner

halb der Baugruben ſehr verringert war und das niedrigere Mauerwerk der Rammer

mauern und der Molen in freier Luft vollendet werden konnte. Nachdem der Uusbau

beendet und die Verſchlüſſe der Häupter entfernt waren, wurden die Schleuſentore in

ihre richtigen Unſchläge gebracht und bildeten dann mit den inzwiſchen fertiggeſtellten

Anſchlußdeichen einen hochwaſſerſicheren Abſchluß, der das Stüc des Schaudeichs

ziviſchen den Molen, das bis dahin noch die Einfahrt verſperrte, entbehrlich machte.

Dies war im Frühjahr 1909 erreicht. Während des Sommers wurde der Schaudeich

durchſtochen , die nötige Einfahrtstiefe zwiſchen den Molen gebaggert und die für den

Betrieb nötigen Hochbauten, die Montage der maſchinellen und Beleuchtungsanlagen

und der Einbau der Schleuſenausrüſtung ausgeführt.

Der Bau der Molen. Der Bau der Molen wurde unabhängig vom Schleuſen

bau ausgeſchrieben ; auch für ihn bekam die Firma Holzmann den Zuſchlag.

Ein gerammter hölzerner Fangedamm begrenzte die innerhalb des Deiches ge

legene Molenbaugrube nach den Schleuſen hin , damit beide Bauten völlig unabhängig

voneinander gefördert werden konnten. Dieſer innere Teil der Molen ſollte bei

geſenktem Waſſerſtand ausgeführt werden, wodurch ſich eine bedeutende Erſparnis am

Holz der Spundwände und Gerüſte und eine beſſere Ausführung des Mauerwerks

erreichen ließen. Der Deich wurde an den bis - 12 hinabreichenden Molenbaugruben

durch dreifache Spundwände gegen Abrutſchen geſichert. Nachdem die Baugruben

ausgehoben waren , wurden die äußeren Umgrenzungen des Molenmauerwerks durch

Spundwände und Pfähle, an denen Taucher Schaltafeln anbrachten, hergeſteut.

Zwiſchen dieſe Schalungen wurden dann der Beton unter Waſſer in langen eiſernen

Trichtern oder durch Verſenken der Käſten eingebracht, bis die Oberfläche erreicht war

und das Mauerwerk in freier Luft hochgeführt werden konnte (1. Abbild. 5) . Die

Ausführung erlitt durch den Bauunfau an den Schleuſen eine Verzögerung, da die

einbrechenden Waſſermaſſen den Fangedamm zerſtörten. Glüdlicherweiſe waren die

Rammarbeiten an beiden Molenſtređen ſchon beendet, ſo daß das Einbringen des

Betons mit Käſten bald fortgeſetzt werden konnte, bis der erneute Abſchluß der Schleuſen

häupter wieder die Senfung des Waſſerſtandes in der Baugrube und die planmäßige

Fortſegung des Molenbaues ermöglichte. Gleichzeitig mit dieſen Molenteilen war der Bau des

freiſtehenden Endes der Nordmole in Angriff genommen worden ( 1. Abbild. 6). Das Prinzip

der Bauausführung war das gleiche, nur fanden hier zur Herſtellung der Schalung

allein Pfähle mit Tafeln Anwendung, da die freiſtehenden hohen Spundwände der

Strömung und dem Wellenſchlag zu viel Ungriffsfläche geboten hätten, während die

Schaltafeln erſt aümählich mit der höher werdenden Betonfüllung angebracht wurden.

Die Außenmole mußte mit Sinkſtücken gegen Unterſpülung durch die ſtarke Strömung

geſichert werden . Dieſe Sinkſtücke ſind große, hier etwa 1 m ſtarke Matraßen aus

Buſchwert, die ſchwimmend an die gewünſchte Stelle gebracht, dort mit Steinen be

laſtet und verſenkt werden. Zur Erſparnis wurde der Rern der Mole aus weniger

feftem , billigerem Beton hergeſtellt, was die Anbringung eines zweiten Baares von

Schalwänden im Innern der Mole nötig machte. Erſt wurden die äußeren Wände.

der Mole aus gutem Beton hochgeführt und dann nach Entfernen der hölzernen
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Schalungen der aus Ziegelbroden und geringerem Mörtelzuſat hergeſtellte ſogenannte

Sparbeton zwiſchen ſie eingebracht.

Die jept noch im Bau begriffenen Molenteile im Gebiet des früheren Deichs

unterſcheiden ſich in Konſtruktion und Ausführungsart nur wenig von den bereits

Abbild . 6.
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fertigen Streden . Die Förderung des Baues hängt weſentlich von der Dauer der

Unterbrechung durch den Winter ab . Es wird beabſichtigt, die Nordmole im Früh

jahr, die Südmole im Herbſt 1910 fertigzuſtellen.

Roſten. Der Bau der Schleuſen und Molen wird einſchließlich der maſchinellen

Einrichtung und der zugehörigen Hochbauten vorausſichtlich etwa 25 Millionen M koſten.

Tiburtius , Marinebaumeiſter.



1392 Marine-Rundſchau, Dezember 1909.

.
.

1

Die XI. ordentliche Hauptverſammlung der Sdiiffbau

techniſchen Geſellſchaft.

(Mit 3 Abbildungen .)

Die Hauptverſammlung 1909 der Schiffbautechniſchen Geſellſchaft fand am 18.

und 19. November in der Aula der Königlich Techniſchen Hochſchule zu Charlotten

burg ſtatt. Sie wurde von dem Ehrenvorſißenden der Geſellſchaft, Seiner König

lichen Hoheit dem Großherzog Friedrich Auguſt von Oldenburg , mit der Ver

leſung eines Telegramms Seiner Majeſtät des Kaiſers eröffnet, in dem Seine Majeſtät

ſein lebhaftes Intereſſe an den Verhandlungen zum Ausdruck bringt und mitteilt, daß

er über den Inhalt der Vorträge beſonderen Bericht angeordnet habe. Der Ehren

vorſigende machte hierauf die Verſammlung mit dem Inhalte des von ihm im Namen

der Geſellſchaft an Seine Majeſtät gerichteten Antworttelegramms bekannt, das den

Dank und das erneute Belöbnis der Treue und Ergebenheit ausſpricht.

Hierauf erhielt F. Stumpf, Profeſſor an der Techniſchen Hochſchule zu Char

lottenburg, das Wort zu ſeinem Vortrage über eine von ihm konſtruierte Dampf

kolbenmaſchine, bei welcher der Dampf innerhalb des Arbeitszylinders feinen Richtungs

wechſel erleidet und die er daher mit dem Namen

die Gleichſtromdampfmaſchine

belegt hat. Bei den bisher gebräuchlichen Rolbenmaſchinen tritt das Treibmittel bekanntlich

abwechſelnd an den beiden Zylinderenden ein und ſchiebt während der Füllungs- und

Expanſionsperiode den Arbeitskolben vor ſich her. Hierbei beſtreicht es bei ab

nehmendem Druck, alſo auch geringer werdender Temperatur, die Zylinderlaufflächen

faſt in ihrer ganzen Ausdehnung. Beginnt nun auf der anderen Seite des Rolbens

die Füllung, ſo wechſelt dieſer ſeine Richtung; er wandert zurüd, und der Abdampf

der erſtbetrachteten Seite ſtrömt abermals am größten Teile der Zylinderflächen ent

lang, um dann nahe dem Zylinderende nach dem folgenden Zylinder oder dem Ron:

denſator, gegebenenfalls auch der Atmoſphäre, zu entweichen. Er erniedrigt hierbei

naturgemäß die Temperatur der Laufflächen entſprechend ſeinem nach beendigter Expan

ſion geringeren Wärmeinhalt, und der am Hubende neu einſtrömende Zudampf trifft

nun auf fühlere Wandungen, kondenſiert zum Teil und erleidet hierdurch in ſeiner

Urbeitsfähigkeit eine Einbuße, die zu verringern für die Wirtſchaftlichkeit der Anlage

von größter Bedeutung iſt. Nach dieſer Richtung hin ſind daher verſchiedene Maß

nahmen getroffen worden - mehrſtufige Expanſion, Dampfmäntel u. dergl. –, die

zwar bei richtiger Anwendung wirkjam ſind, aber ſelbſtverſtändlich die Anlage fom

plizieren, verteuern und Raumbedarf und Gewicht erhöhen . Bei den bisherigen

Rolbenmaſchinen wanderte der Dampf alſo mit dem Rolben hin und zurück; dieſen

,, Wechſelſtrom " hat Brofeſſor Stumpf bei ſeiner Ronſtruktion beſeitigt.

Das Brinzip der Gleichſtromdampfmaſchine iſt aus Fig . 1 erſichtlich. Der

Friſchdampf heizt zunächſt die Dedelflächen und gelangt dann durch das im Dedel

befindliche Eintrittsventil in das Zylinderinnere, wo er Arbeit verrichtend wie in der

Wechſelſtromdampfmaſchine“ den Kolben vor ſich her treibt. Hat der lettere etman
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die Hälfte der Zylinderlänge freigelegt, ſo öffnet er eine Reihe von Schligen, die in

der Zylindermitte angebracht ſind und dem Dampf den Austritt geſtatten. Als Haupt

vorteile ſeiner Konſtruktion führte der Vortragende folgendes an :

Da die einzelnen Teile der Zylinderwandungen immer nur von Dampf etwa

desſelben Wärmeinhalts beſtrichen werden, ſo fallen die Kondenſationsverluſte beim

Eintritt des Friſchdampfes nahezu fort. Deshalb kann die Maſchine einſtufig, alſo

ſehr einfach und billig hergeſtellt werden . Die Berwendung der Auslaßichlige geſtattet

große Auslaßquerſchnitte, und da der Kondenſator ganz nahe an den Dampf

zylinder herangelegt und dadurch eine lange Abdampfleitung vermieden werden kann,

ſo iſt es möglich, das Vakuum annähernd ebenſogut auszunußen als bei Dampf

turbinen. Der Erſatz der Auslaßorgane durch Auslaßichliße verringert ferner die

Undichtigkeitsverluſte und den ſchädlichen Raum nebſt den noch ſchädlicheren Flächen ,

und der ſonſt die Anlage komplizierende Antrieb für die Auslaßorgane fält fort.

Abbild. 1 .

Bei der Erpanſion des Dampfes im Zylinder ergibt ſich eine gewiſſe Dampf

näſſe, die noch durch das Vorüberſtreichen der erpandierenden Dampfmengen an den

freigelegten Zylinderflächen vermehrt wird. Während daher infolge der Heizwirkung

des Friſchdampfes am Deckel die höchſte Temperatur und der trođenſte Dampf zu

finden ſind, haben die Schichten unmittelbar am Rolben den niedrigſten Wärmeinhalt

und die größte Dampfnäſſe. Beim Öffnen der Auslaßihlige entweicht alſo der kälteſte

Dampf und das Rondenswaſſer, während der noch am meiſten arbeitsfähige Dampf

durch den Rüdgang des Rolbens am Austritt gehindert und zur Kompreſſion ver

mandt wird. Da der mittlere Zylinderteil, alſo de , in dem der Rolben ſeine

größte Geſchwindigkeit beſigt, verhältnismäßig fühl bleibt, ſo eignet ſich die Ron

ſtruktion vorzüglich für Verwendung von Heißdampf. „ Die baulichen, thermiſchen

und betriebstechniſchen Vorteile der Gleichſtromdampfmaſchine ſind derart, daß mit dieſer
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Maſchine im Dauerbetriebe die Dampfverbrauchszahlen von Verbund- und Dreifach

Expanſionsmaſchinen ſowohl bei geſättigtem wie überhittem Dampf erzielbar ſind . “

Nach Klarlegung der allgemeinen Geſichtspunkte ging der Vortragende auf die

verſchiedenen Verwendungsgebiete über und zeigte, daß ſeine Maſchine als Betriebs

maſchine ( für Werkſtätten ), Lokomotiv- und Lokomobilmaſchine, als Walzenzugs- und

Fördermaſchine, zum Antrieb von Rompreſſoren, Gebläſen und Pumpen, endlich auch als

Schiffsmaſchine mit Vorteil benutbar iſt und den jedesmaligen Sonderanforderungen

gut angepaßt werden kann. Die Ergebniſſe der bisher in Betrieb geſetzten Gleichſtrom

dampfmaſchinen ſind durchweg günſtig ; ſo hat z. B. eine von der Elſäſſiſchen.

Maſchinenfabrik gebaute, zum Dynamoantrieb verwendete Maſchine von 500 Pferdeſtärken

bei etwa 12 kg / qcm Eintrittsdrud , 305 Grad C Dampftemperatur vor dem Einlaß

ventil, 0,145 kg/qcm abſoluter Auspuffſpannung im Zylinder, 0,075 kg/qcm abs

ſolutem Dampfdruck im Einſprißkondenſator und 121 minutlichen Umdrehungen einen

mechaniſchen Wirkungsgrad von 92,5 Prozent und nur 4,6 kg Dampfverbrauch für

eine Pferdeſtärke ſtündlich ergeben, und jeßt wird für Maſdhinen dieſer Größe jogar

ein ſolcher von nur 4 kg gewährleiſtet. Bei Dauer- Vergleichsfahrten mit 6 Loko

motiven, von denen 2 mit Gleichſtromdampfmaſchinen, 2 mit Wechſelſtromdampf

maſchinen und Kolbenſchiebern, 2 ebenſo, aber init Ventilen für Ein- und Auslaß

ausgerüſtet waren , hat ſich herausgeſtellt, daß im Durchſchnitt die Kolbenſchieber

lokomotiven 19 Prozent, die Wechſelſtromventillokomotiven ſogar 28,5 Prozent mehr

Kohlen verbrauchten als die Gleichſtromlokomotiven.

Von Intereſſe ſind an dieſer Stelle beſonders noch die Ausführungen über die

Verwendung der beſprochenen Konſtruktion als Schiffsantriebsmaſchine. Die Einfach

heit der Steuerung erleichtert den Übergang zu Ventilen als Steuerorganen, dieje

wiederum ermöglichen die Benußung hoch überhişten Dampfes. Die Maſchine fann

mit 2 ganz ſelbſtändigen Zylindern ausgebildet werden, ſo daß jeder Zylinder eine

Reſerve für den andern darſteút. Aber auch die vielleicht zur Ausbalancierung

gewünſchte Zylinderzahl 4 oder 6 iſt ohne weiteres möglich. Der mechaniſche

Wirkungsgrad iſt auch hier ſehr günſtig, die Abnußung gering. Die Triebwerks

beanſpruchung iſt bei großen Maſchinen kleiner, bei kleinen allerdings größer als bei

der Wechſelſtromdampfmaſchine. Die Umſteuerungsvorrichtungen fallen einfach aus,

und da große Verdichtungsdrucke nicht entſtehen können , überdies die entlaſteten Einlaß

ventile nur geringen Widerſtand bieten , ſo geht das Umſteuern ſelbſt leicht und elegant

vonſtatten. Während der Völligkeitsgrad der Dampfdiagramme 3. B. bei einer

Vierfach -Expanſionsmaſchine im Mittel nur 55 Prozent beträgt, iſt bei der Gleichſtrom

dampfmaſchine ein ſolcher von 80 Prozent erreichbar, ſo daß die Dampfzylinder bei

dieſer kleiner als die Niederdruczylinder der Wechſelſtromdampfmaſchinen gleicher

Leiſtung gehalten werden fönnen. Der für Heizung und Hilfsmaſchinen nötige Dampf

kann kurz vor den Auslaßidhligen aus dem Hauptzylinder entnommen werden, ohne

die Leiſtung der Hauptmaſchine weſentlich zu vermindern . Reſerveteile brauchen nur

in ganz geringer Menge mitgeführt zu werden .

Der Vortragende kam zu dem Schluſſe, daß nach der Konſtruktion ſeiner

Gleichſtromdampfmajcine die Stufeneinteilung als eine überflüſſige komplikation zu

betrachten ſei .
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In der Diskuſſion ſtellte Ingenieur Miffong eine von ihm angegebene Heiß

dampfverbundmaſchine mit iſothermiſcher Kompreſſion der Stumpfichen Einſtufen

maſchine gegenüber und hob die Überlegenheit ſeiner Konſtruktion über die vorgetragene

hervor. Fabrikbeſißer Benfel führte zwei auf gleichem Prinzip fußende ältere Batente

an, von denen beſonders das des Ingenieurs W. Schmidt, Caffel, Beachtung ver

diene. Für die Beurteilung der lokomotiv-Vergleichsverſuche ſei zu berüdſichtigen, daß

der Zuſtand der Maſchinen bei den Kohlenverbrauchszahlen eine ſehr große Rolle ſpiele .

Ferner ſcheine ihm die gute Wirtſchaftlichkeit der Stumpfſchen Maſchine mehr auf

Rechnung der Verkleinerung des ſchädlichen Raumes als auf die Gleichſtromwirkung

zu kommen.
Direktor Cornehls endlich gab auf Grund zweijähriger Betriebs

erfahrungen mit einer Stumpfſchen Maſchine ſein Urteil dahin ab, daß ſie zwar

große Vorzüge, aber gerade für ihre Verwendung als Schiffsmaſchine doch auch

beträchtliche Mängel beſige. So erfordere fie z . B. eine bis zu 25 Prozent ſtärkere

Kurbelwelle; eine für Kondenſation gebaute Majdine ſpränge bei fehlendem Bafuum

ſchlecht an, und da Handelsſchiffsmaſchinenda Handelsſchiffsmaſchinen aus Billigkeitsgründen gewöhnlich ange

hängte Luftpumpen beſigen, ſo ſei nach längerem Stilſtand der Hauptmaſchine nicht

auf Vakuum zu rechnen. Dampfheizung und Hilfsmaſchinen müßten auch bei geſtoppter

Hauptmaſchine in Betrieb ſein ; die vorgeſchlagene Dampfentnahme aus dem Haupt

zylinder für dieſe Zwecke würde alſo doppelte Rohrleitungen bedingen. Nach ſeinen

Erfahrungen könne ſich die Gleichſtromdampfmaſchine nicht mit einer guten Vierfach

Expanſionsmaſchine meſſen.

In ſeinem Schlußworte betonte Profeffor Stumpf , daß die Konkurrenzpatente

ſeit mehr als 10 Fahren beſtänden, ohne Erfolge gezeitigt zu haben, daß ſie aber

mit ſeiner Konſtruktion in den weſentlichen Punkten nichts gemein hätten ; die

Miffongſche Maſchine ſei überhaupt auf unrichtigen theoretiſchen Grundlagen auf

gebaut . Was die bemängelten Lokomotivverſuche beträfe, ſo wären alle Maſchinen

zuvor genau nachgeſehen worden, und es ſei ſtreng darauf geachtet worden, möglichſt

gleiche Betriebsverhältniſſe zu ſchaffen . Lokomotivmaſchinen ſeines Syſtems hätten

etwa 17 Prozent ſchädlichen Raum und doch vortreffliche Dampfverbrauchszahlen; der

Gleichſtrom müſſe alſo wohl den entſcheidenden Einfluß auf die Ökonomie ausüben .

Daß die Geſtängekräfte allgemein größer ausfielen als bei gewöhnlichen Kolben

maſchinen, ſei unzutreffend. Die Anordnung unabhängiger Luftpumpen ſei zwar er

wünſcht, aber nicht notwendig; er habe übrigens hierfür Ronſtruktionen entwidelt, deren

Ausführung billiger als die angehängter Luftpumpen würde. Einer engliſchen Firma

gegenüber habe er die Garantie übernommen, ſeine Maſchine auf eigene Koſten durch eine

andere erjeßen zu wollen, wenn ſie den Anforderungen nicht entſpräche; folche Garantien

leiſte man nur, wenn man vom Erfolge ſeiner Arbeiten überzeugt ſei .

Das ganz beſondere Intereſſe der Fachkreiſe beanſpruchen zur Zeit aứe Ver

beſſerungen an der Schiffsdampfturbine; deshalb fand der von Profeſſor Dr. ing.

Föttinger gehaltene Vortrag über

Eine neue Löſung des Schiffsturbinenproblems

auſeitig die größte Beachtung. Der Vortragende, der bisher der Aktien -Geſellſchaft

Vulcan ", Stettin - Bredom , angehörte, fünftig jedoch als Lehrer an der Königlich“11
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Techniſchen Hochſchule zu Danzig tätig ſein wird, ging von der bekannten Tatſache

aus, daß die direkte Ruppelung der Dampfturbine mit der Schiffsſchraube den

Wirkungsgrad beider ſchädlich beeinflußt. Während die erſtere ihre guten Eigen

ſchaften nur bei hoher Umdrehungszahl voll entwideln kann, iſt die Schiffsſchraube

auf verhältnismäßig geringe Tourenzahlen angewieſen. Um Abhilfe zu ſchaffen , hat

Dr. ing. Föttinger zunächſt die Einſchaltung eines eleftriſchen Zwiſchengetriebes

erwogen, den Gedanken aber beſonders wegen der hierdurch bedingten großen

Mehrgewichte wieder fallen laſſen. Auch mechaniſche Übertragungen , wie z . B.

das neuerdings veröffentlichte Zahnradgetriebe von Melville , Macalpine und

Weſtinghouſe, kommen für große Leiſtungen nicht in Betracht. Dagegen verſpricht

ein hydrodynamiſcher Transformator gute Erfolge und wird vielleicht der Dampf

turbine auch das Gebiet der langſameren Schiffe (unter 20 Anoten Geſchwindigkeit )

erſchließen .

Abbild. 2.

5

Sekundär .

Turbine

B -K

aPrimära

Turbine
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M

Eine primitive Einrichtung dieſer Art iſt in Fig. 2 wiedergegeben . Die

primäre Waſſerturbine A , die mit der Antriebsmaſchine gekuppelt iſt, ſett Ge

ichwindigkeit in Druck um , der in der Sekundärturbine H wieder in Geſchwindig

keit zurückverwandelt wird. Die Turbinen ſind konſtruktiv ſo durchzubilden, daß das

gewünſchte Überſeßungsverhältnis erzielt wird. Eine ſolche Anordnung hat aber

höchſtens 70 Prozent Wirkungsgrad und iſt daher unwirtſchaftlich . Dr. ing. Föt :

tinger hat nun das Getriebe ſo verändert, daß ein ganz geſchloſſener Kreislauf vom

Primärrad nach dem Sefundärrad und wieder zurüc gebildet wird. Eine aus zwei

ſolchen Kreisläufen zuſammengeſetzte Anordnung zeigt Fig. 3, und zwar dient der

lints angeordnete Kreislauf, deſſen Sekundärteil zweiſtufig ausgeführt iſt, dem Vor

wärts-, der andere, einſtufig aufgebaute, dem Rüdwärtsgang. I iſt die treibende,

II die zu treibende Welle; A und E ſind die primären Kreiſelräder, B, D und G

gehören dem Sefundärrad an , C und F bilden die feſtſtehenden Leitapparate. Zwiſchen

Primär- und Sekundärteil findet hier nicht wie bei Fig. 2 ein zweimaliger, verluſt

reicher Energieumſat ſtatt, nuplos Rraft zehrende Rohrleitungen fehlen und jeder

Auslaßverluſt iſt vermieden. Mit einer ſolchen Anordnung ſind bei vier- bis fünf

facher Überſegung Wirkungsgrade bis 82 Prozent, bei achtfacher noch immer ſolche
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von etwa 80 Prozent zu erreichen. Je größer die Überſegungsziffer iſt, deſto höher

iſt die Stufenzahl des Sekundärteils zu wählen.

Der Arbeitsverluſt im Transformator wird größtenteils in Wärme umgeſetzt.

Schidt man nun das Reffelſpeiſewaſſer durch den Apparat hindurch, ſo wird dies um

etwa 20 bis 25 Grad C vorgewärmt. Man fann alſo einen Teil des Trans

formatorverluſtes auf dieſe Weiſe dem Reffel wieder zugute kommen laſſen und

damit den tatſächlichen Wirkungsgrad des Transformators z . B. von 80 Prozent

auf 83 Prozent erhöhen .

Die Umſteuerung kann nach Fig. 3 durch Anordnung je eines beſonderen Kreis

laufs für jede Drehrichtung erfolgen. Es iſt aber auch möglich, entweder die Schaufeln

des leitrades drehbar einzurichten oder den leitapparat und den erſten Teil des

Sekundärrades mit zwei hintereinander getrennt liegenden Kanälen zu verſehen, von

denen durch Verſchieben des leitapparats entweder der eine, für Vorwärtsgang ein

gerichtete, oder der andere, entgegengeſetzten Drehſinn ergebende, zur Wirkung gebracht

Abbild . 3 .

C

.

I I

Q

wird. Jedenfalls liegt die geſamte Umſteuerung im Transformator, während die

Dampfturbine ihre Umlaufrichtung dauernd beibehält.

Die Regelung beim Manövrieren erfolgt an der Dampfturbine durch Öffnen

und Schließen von Einlaßdüſen oder durch das Manövrierventil. Bei verringerter

Leiſtung geht alſo die Umdrehungszahl der Dampfturbine in ungefähr gleichem Ver

hältnis wie die der Propellerwelle zurüc. Dabei tritt eine geringere Abnahme des

Wirkungsgrades der Dampfturbine ein als bei direktem Antrieb, weil deren Marimal

Tourenzahl weſentlich höher, alſo günſtiger gelegt werden kann als dort.

Die Erfindung hat ſich bereits praktiſch bewährt. Die Aktiengeſellſchaft Vulcan

hat zunächſt ein umſteuerbares Verſuchsaggregat hergeſtellt, das im weſentlichen der

Figur 3 entſprach. Mit ihm ſollte die Leiſtung eines Elektromotors von 100 Pferde

ſtärken bei 1000 Umdrehungen auf eine Welle mit 225 Umdrehungen übertragen werden.

Der Höchſtwert des Wirkungsgrades ergab ſich bei 260 Touren der Sekundärwelle

für Vorwärtsgang zu 83 Prozent, für Rüdwärtsgang zu 70 Prozent, ſo daß alſo

70

im legteren Falle oder rund 85 Prozent der Vorwärtsleiſtung verfügbar waren . Die
83
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Manövrierfähigkeit war gut. Auf Grund dieſes Erfolges erbaute nun die Aktiengeſell

fchaft Vulcan einen Dampfer von etwa 76 cbm Waſſerverdrängung, der mit Curtis

Dampfturbinen in Verbindung mit dem neuen Transformator ausgeſtattet wurde.

Die Umdrehungszahl betrug für Volleiſtung von 500 Pferdeſtärken primär etwa 1750,

ſekundär 318 minutlich. Die Anlage arbeitete auch unter ſchwierigen Verhältniſſen

ausgezeichnet; zur Umſteuerung waren nur rund 15 Sekunden nötig , und die Rüd

wärtsleiſtung von 85 Prozent der Vorwärtsleiſtung konnte ohne Sinken des Keſſel

druds beliebig lange eingehalten werden .

Was die Raum- und Gewichtsfrage anbelangt, ſo fällt die Antwort ſehr

günſtig aus. Der Vortragende zeigte an verſchiedenen Gegenüberſtellungen, die ſich

auf Linienſchiffe, große Kreuzer und Torpedoboote bezogen und ſowohl Barſons- als

4. E. G.-Turbinenanlagen berücfichtigten , daß an Raum und Gewicht durch Ver

wendung des Transformators ganz erheblich geſpart werden kann ; 3. B. beträgt der

Mehrbedarf bei direktem Antrieb für Linienſchiffe bis zu etira 30 Prozent an Grund

fläche, 20 Prozent an Gewicht, und ſelbſt bei Torpedobooten kann bis zu 25 Prozent

Gewichtserſparnis erzielt werden . Beſonders augenfällig war der Vergleich der

Kolbenmaſchine des Schneldampfers Raiſer Wilhelm II . “ mit einer Turbotrans

formatoranlage gleicher Leiſtung ; bei Einbau der leşteren könnte faſt der ganze vordere

Maſchinenraum noch mit Reffeln belegt, die Leiſtung alſo beträchtlich erhöht werden.

Das Anwendungsgebiet des Transformators iſt nicht auf die Schiffsmaſchine

beſchränkt, und nicht nur die Dampfturbine kommt als Primär-Antriebsmaſchine in

Betracht; das Getriebe iſt vielmehr überall da mit Vorteil anwendbar, wo eine ſchnel

laufende Antriebsmaſchine hoher Leiſtung eine langſamer laufende Arbeitsmaſchine

treiben jou.

In der Diskuſſion wies zunächſt Oberingenieur Sütterlin darauf hin , daß

es ſich weniger um eine Erfindung im eigentlichen Sinne, als um eine geniale Rom

bination handele, deren Vorzüge vor allem in der vollendeten Durchdringung der

theoretiſchen Grundlagen, in der kompakten Durchbildung und der darin zum Ausdruc

gebrachten konſtruktiven Geſchidlichkeit lägen . Wie aber werde ſich die Kühlung des

Transformators vollziehen, wenn das Arbeitswaſſer nicht zur Reſſelſpeiſung benugt

wird ? Sei auch bei großen Schiffen noch eine gute Umſteuerung erzielbar ? Schaufel

abnußung und -anfreſſungen fönnten unliebſame Störungen hervorrufen , und der

Dampfverbrauch wäre nach den Angaben des Vortragenden ſchlechter als der hoá) -

wertiger Kolbendampfmaſchinen. Im übrigen ſei die mechaniſche Übertragung in der

Anordnung von Weſtinghouſe doch wohl ausſichtsreicher, als Dr. ing. Föttinger

annehme. Geheimer Regierungsrat Profeſſor Flamm hält die Einſchaltung eines

Zwiſchengetriebes für einen Notbehelf. Es ſei durchaus anzuſtreben, den direkten

Antrieb auch hochtouriger Schrauben wirtſchaftlich zu geſtalten ; Verſuche nach dieſer

Richtung hin würden noch nicht energiſch genug durchgeführt . Ingenieur Wimp

linger endlich betonte die größere Rompliziertheit der Transformatoranlage. Ob auch

für große Kriegſchiffe die Erwartungen Dr. ing. Föttingers inbezug auf die Raum

und Gewichtsverhältniſſe erfüllt werden würden , jei ihm zweifelhaft, und auch der

(Geſamtwirfungsgrad werde eher ſchlechter als beſſer ausjallen , zumal da die guten Wir:

kungsgrade der Waſſerturbine wegen der zu erwartenden großen Spaltverluſte nicht

-
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ohne weiteres auf den Transformator anwendbar ſeien. Anfreſſungen an den Schaufeln

wären ſowohl wegen der Strömungs- und Wirbelungsverhältniſſe als auch infolge

chemiſcher Einwirkung durch die aus dem Arbeitswaſſer austretenden Gaſe zu be

fürchten. Beſſer ſei jedenfalls die Anordnung hochwertiger Schrauben oder, falls folche

für große Umdrehungszahlen nicht konſtruiert werden fönnten, die Verwendung anderer

Treibapparate, z. B. der Strahlpropeller.

In ſeinem Schlußwort hob Dr. ing. Föttinger die Sorgfalt und Gewiſſen

haftigkeit hervor, mit der die von ihm vorgetragene Neuerung durchgearbeitet und

erprobt worden ſei ; langjährige Erfahrungen ſtänden zu Gebote, und er habe in ſeinen

Ausführungen nie die günſtigſten Annahmen zugrunde gelegt, ſo daß die Erzielung noch

höheren Wirkungsgrades und beſſeren Dampfverbrauchs als der von ihm angegebenen

durchaus wahrſcheinlich ſei. Die Verwendung des Arbeitswaſſers zur Reſfelſpeiſung

mache gar keine Schwierigkeiten, doch arbeite die Maſchine auch mit Seewaſſer ein

wandfrei, wie ſie bei einer Reiſe von Stettin nach Hamburg und zurück bewieſen habe ;

auch die Umſteuerung habe ſtets anſtandslos funktioniert, und er ſehe feinen Grund,

warum es bei großen Anlagen anders ſein jolle. Das Weſtinghouſe - Getriebe ſei

für hohe Leiſtungen im Dauerbetriebe nicht brauchbar, und der dafür angegebene

Wirkungsgrad von 98 Prozent würde ſich bei einiger Betriebszeit wohl auf 92 bis

94 Prozent erniedrigen. Vor nllem ſei aber ein großes Weſtinghouſe- Getriebe

bisher weder gebaut noch in Auftrag gegeben, während die Aktiengeſellſchaft Bulcan

bereits eine Transformatoranlage für 16 000 Pferdeſtärken in Angriff genommen

habe. Hochwertige Propeller für große Umdrehungszahlen zu konſtruieren, ſei bisher

nicht gelungen und ein Erfolg nach dieſer Richtung hin zunächſt kaum zu erwarten .

Eine größere Rompliziertheit wäre durch ſeine Maſchine nicht bedingt, weil die Dampf

turbine in ihren Abmeſſungen weſentlich kleiner ausfiele als bei direktem Antrieb .

Anfreſſungen ſeien bisher nicht beobachtet worden, und die Verhältniſſe lägen auch er

heblich günſtiger als da, wo ſolche feſtgeſtellt wurden , d. h . in reinen Waſſerturbinen

anlagen mit plöblicher Entſpannung des Mediums und bei Schiffsſchrauben ſehr hoher

Umfangsgeſchwindigkeit. Die Frage der etwa vorzunehmenden Waſſerkühlung ſei ebenſo

wenig wie die vielleicht eintretenden Spaltverluſte von entſcheidender Bedeutung, und

wenn bei beträchtlich geringerem Gewicht und kaumbedarf und bei erheblich ver

größerter Rüdmärtsleiſtung noch derſelbe Geſamtwirkungsgrad als beim direkten An

trieb erzielt werde, ſo ſei dies ein großer Erfolg.

Nach kurzer Pauſe ſchloß ſich hieran der Vortrag des Diplomingenieurs

C. Michenfelder, Düſſeldorf, über

Schwere Werftkrane für die Schiffsausrüſtung.

Von der Tatſache ausgehend, daß Schiff- und Aranbau ſich in ihren machtvollen

Wechſelbeziehungen heute nicht mehr 'voneinander trennen laſſen und die Fortſchritte

beider im engſten Zuſammenhange ſtehen, beſprach der Vortragende an der Hand vieler

Abbildungen eine große Zahl älterer, neuer und neueſter Ausrüſtungskrane und zeigte

unter Hinweis auf die Vor- und Nachteile der einzelnen Konſtruktionen die Entwidlung,

die der Bau dieſer Krane in neuerer Zeit genommen hat. Auch das Gebiet der großen

Schwimmkrane fand Berücfichtigung. Näheres Eingehen auf die einzelnen Konſtruktionen

.
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hätte nur bei gleichzeitiger Wiedergabe der Zeichnungen und Photographien Zweck und

muß daher an dieſer Stelle unterbleiben . Der Vortragende ſchloß mit dem Wunſche,

auch in Zukunft möchten „ unſere heimiſchen Werften den ranbau fortdauernd vor

Aufgaben ſtellen können, deren erfolgreiche Löſung nicht zuletzt dazu beitragen wird,

die Leiſtungsfähigkeit und die Vorrangſtellung deutſcher Werften zu ſichern. “

Eine Diskuſſion über dieſen Vortrag fand nicht ſtatt.

Eine Fülle des Wiſſenswerten für alle diejenigen , die im praktiſchen Fabrit

oder Werftbetriebe eine führende Rolle ſpielen oder fünftig zu ſpielen hoffen, bot der

folgende Vortrag über

Fabrikorganiſation mit ſpezieller Berücjichtigung der Anforderungen

der Werftbetriebe ,

den Diplomingenieur 2. Gümbel , ſtellvertretender Direktor und Vorſtandsmitglied der

Norddeutſchen Maſchinen- und Armaturenfabrik G. m. 6. H. , Bremen, hielt und zu

deſſen Grundlage und Ergänzung eine ins einzelne gehende Ausarbeitung des Vor

tragenden vorlag. Diplomingenieur Gümbel wies zunächſt unter Anführung zahlen

mäßigen Beweismaterials darauf hin, daß die deutſche Schiffbauinduſtrie faſt aus:

ſchließlich für die Dedung des Bedarfs der eigenen Schiffahrt und der eigenen Marine

tätig iſt, und daß es an Aufträgen vom Auslande her faſt gänzlich fehlt. Der eigene

Bedarf Deutſchlands iſt aber nicht ausreichend, um den bereits vorhandenen, größten

teils muſtergültig durchgebildeten Werften eine geſunde wirtſchaftliche Entwiclung zu

ſichern ; das Verhältnis zwiſchen dem in den Werften und ihren Hilfsbetrieben an

gelegten Kapital und dem Umſaß iſt zur Zeit ganz unbefriedigend, und die Folge

hiervon iſt einerſeits das Sinken der Angebotspreiſe und anderſeits für die meiſten

Betriebe mangelnde Rentabilität. Es gibt drei Mittel zur Abhilfe, ſämtlich organi

ſatoriſcher Natur : 1. Die Ausbildung der Verkaufsorganiſation zur Erſchließung des

ausländiſchen Marktes, 2. die Organiſation der Werften zur gemeinſamen Vertretung

ihrer Intereſſen auf dem inländiſchen Markte, 3. die Verbeſſerung und Fortentwidlung

des inneren Betriebes jeder einzelnen Werft durch eine das Fabrikat verbilligende und

marktfähiger geſtaltende Fabriforganiſation.

Von der Beſprechung der erſten beiden Mittel jah der Vortragende ab und

widmete nur dem dritten Punkte ſeine ganze Aufmerkſamkeit. Seine Ausarbeitung.

hierüber, auf die zunächſt eingegangen werden muß, legt die Verhältniſſe einer großen

Werft zugrunde, die in Form einer , Aktiengeſellſchaft“ oder einer Kommanditgeſel

ſchaft auf Attien " arbeitet, und erörtert nach kurzen allgemeinen Bemerkungen über

Aufgabe und Weſen der Organiſation ſowie über die für ihre Ausbildung zu beachtenden

Bedingungen eingehend die Geſichtspunkte, die bei der geſamten äußeren und inneren

Organiſation eines derartigen Großbetriebes maßgebend ſind oder zweckmäßigerweiſe

maßgebend ſein ſollten . Die Gliederung in produktive und unproduktive Betriebe, die

Unterteilung dieſer in Einzelbetriebe, die zwar in den Geſchäftsbüchern ſtreng getrennt,

im Verkehr miteinander jedoch im engſten Zuſammenhange arbeiten müſſen , der Ge

ſchäftsgang der Betriebe untereinander und mit dem Vorſtand, die Verteilung der

allgemeinen Unfoſten auf die einzelnen Betriebe und der Unfoſten der einzelnen Betriebe

auf die Fabrikate, ferner die Verbindung nach außen und demgemäß die Behandlung
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der ein- und ausgehenden Boſtfachen ſind Gegenſtand ausführlicher Darlegungen . Dann

& geht die Ausarbeitung zur Beſprechung der Frage über, wie in einem Groß-Werft

betriebe die Erteilung und Weitergabe der Arbeitsaufträge ſich geſtalten müſſe, beſpricht

die lohn- und Affordeinrichtungen ſowie die Arbeitskontrollen und weiſt dann auf die

beſondere Stellung hin , die der Lagerverwaltung bei richtiger Organiſation zufält.

An die Darlegungen über die Stellung der techniſchen Bureaus zum Geſamtbetriebe

ſchließen ſich Bemerkungen über die Aufgaben der Geſchäftsleitung an, die nicht damit

zufrieden ſein darf, jährlich einen Überblick über die Geſchäftslage zu erhalten, ſondern

unbedingt imſtande ſein muß, ſich monatlich genau über den wirtſchaftlichen Stand

des Unternehmens zu unterrichten. Von dieſem überaus wichtigen Geſichtspunkte aus

muß die ganze Buchführung behandelt werden, ſie muß ſo geſtaltet ſein, daß ein

monatlicher Abſchluß nach den einzelnen Fabrikaten möglich iſt. Das kann ohne

Schwierigkeit erreicht werden, wenn nur jede Wertverſchiebung ſofort von demjenigen

kontiert wird, der fie veranlaßt hat, nicht erſt nachträglich vom Buchhalter. Nebenher

iſt die fortlaufende Führung einer Statiſtik erforderlich. Der Verfaſſer weiſt dann

auf die Wichtigkeit genauer Selbſtkoſtenberechnungen, die Abhängigkeit der Selbſtkoſten

vom Umſaß und die große Gefahr hin, die darin liegt, bei der Preisbemeſſung die

Selbſtkoſten nicht genügend in Rechnung zu ziehen, ſondern unabhängig davon möglichſt

niedrige Preiſe zu fordern, nur um die Arbeiter zu beſchäftigen, den Umſaß zu erhöhen

und dergleichen. Endlich wird die Frage der Rentabilität beſprochen ; die jährliche

Kentabilitätsberechnung erfordert ſtets den Vergleich mit der Jahresbilanz, um aus

dem Verhältnis des angeſtrebten Endergebniſſes mit dem wirklich erreichten Schlüſſe

auf die Bewährung der Organiſation und ihre Verbeſſerung ziehen zu können .

Der Vortragende beſchränkte ſich darauf, aus der vorſtehend auszugsweiſe

wiedergegebenen Ausarbeitung das Weſentlichſte hervorzuheben und fritiſch zube

5 leuchten, und ſeine Ausführungen gipfelten in dem Saße : „Fabritorganiſation bleibt

alſo immer wieder die Grundlage, auf der alles andere, Buchführung, Abſchluß,

Statiſtik, Rentabilität, ſich aufbaut ; eine gute Fabrikorganiſation iſt daher Grund

Bedingung, um im heutigen ſcharfen Kampf der Leiſtungen einen Blaß zu erringen

öder einen errungenen zu bewahren .“ Er ſchloß mit einem erneuten Hinweiſe auf die

Notwendigkeit, die Frage nach den Gründen der mangelnden Betätigung des deutſchen

Schiffbaus für das Ausland zu klären ; fou der deutſche Schiffbau blühen, ſo muß es

auch von ihm heißen : ,,Sein Feld iſt die Welt."

In der Diskuſſion gab Profeſſor laas zunächſt ſeiner Freude darüber Aus

drud, daß das Beſtreben des Technikers in neuerer Zeit mehr als früher auf die

Wirtſchaftlichkeit des Betriebes gerichtet ſei . Die Organiſation gebe hierzu die Mittel,

aber ſie ſei doch nur das Werkzeug, zu deffen richtiger Handhabung der Meiſter ge

höre, d . h. die leitende Berſönlichkeit, die bei einem Großbetriebe durch den Vorſtand

vertreten werde. Bei den Privatfirmen ſeßen ſich die Vorſtände in erſter Linie aus

Technikern, in zweiter aus Kaufleuten zuſammen, zu denen in einigen Fällen noch der

Juriſt trete. Im allgemeinen ſei die Wirtſchaftlichkeit eines Unternehmens umgekehrt

proportional der Zahl ſeiner Leiter. Aus dieſem Grunde ſei die Organiſation der großen

Reichswerften nicht zweđmäßig. Die durch eine Kommiſſion gemachten Verbeſſerungs
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vorſchläge hätten ganz richtig die Notwendigkeit einer Stärkung der Zentralgewalt zum

Gegenſtand, aber dieſe Zentralgewalt müffe bei den ſachverſtändigen Stellen liegen.

Im übrigen erklärte ſich Profeſſor laas mit allen weſentlichen Punkten des Vor

trages einverſtanden und bemängelte nur das in der Ausarbeitung vorgeſchlagene

Verfahren, die Arbeitszettel, d. h . die Grundlagen der Arbeitskontrolle, bis zur Fertig

ſtellung der Arbeit in den Händen des Arbeiters zu belaſſen ; ſie würden dadurch ſehr

ſchmußig und vielfach unleſerlich werden.

Diplomingenieur Gümbel betonte im Schlußworte, daß die von ihm vor

geſchlagene Organiſation natürlich nicht für alle Verhältniſſe paſſe, ging aber auf die

Ausführungen des Profeſſors laas nicht näher ein.

Hiermit waren die Vorträge des erſten Verſammlungstages beendet ; über die

des zweiten wird im nächſten Hefte berichtet werden .

Pa.
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Meinungsaustauſch.

Zu dem Aufſatz : „ Sjuſchima in franzöſiſcher Beleuchtung".

(Mit 1 Skizze.)

Der Artikel „Tſuſchima in franzöſiſcher Beleuchtung " im Oktoberheft der

Marine-Rundſchau “, 1909, gibt den Auszug aus einem franzöſiſchen Werk, mit deſſen

Fdeen man fich, ſoweit dies auf Grund der kurzen Wiedergabe zuläſſig ſcheint, vielfach

wohl einverſtanden erklären fann . Aber wie in faſt allen Abhandlungen über dieſe

Shlacht die Anſichten über die Urſachen der japaniſchen Überlegenheit auf materiellem

und moraliſchem Gebiet in ähnlichem Sinne ausführlich erörtert werden, ſo wird auf

taktiſchem Gebiet hier – wenn die Wiedergabe nichts Wejentliches übergangen hat

wie auch ſonſt ein ganz weſentlicher Punkt der taktiſchen Lage nicht genügend gewürdigt.

Es handelt ſich um die kud- bzw. Leeſtellung der beiden Flotten zueinander. Und

dieſer Bunkt iſt nach meiner Anſicht von ſehr großer Bedeutung geweſen für den Ver

lauf und Ausgang der Schlacht, wie für das Verhalten beider Gegner. Er iſt wichtig

zur gerechten Beurteilung der ruſſiſchen Leiſtungen und er enthält eine bedeutſame Lehre,

die zwar nicht neu iſt, aber durch dies Beiſpiel grell beleuchtet wird.

Zur Vergegenwärtigung der Schlacht, deren Verlauf als bekannt vermutet

wird, diene die nachſtehende Skizze.

Am Tage der Schlacht wehte SW -licher Wind, Stärke 5. Die Japaner hatten

danach durch die Gunſt der Verhältniſſe von vornherein die Leeſtellung, die ihnen die

von luoward anmarſchierende langſame ruſſiſche Flotte nicht hätte abringen fönnen .

Dieſer Umſtand hat von vornherein beide Führer beeinflußt.

Für Togo entſtand daraus die Aufgabe, ſeine Flotte auf einen Gefechtskurs

zu bringen, der etwa Weſt - Oſt bis Nordweſt -Südoſt (bzw. umgekehrt) verlief ; daß

dies ſeine Abſicht war, wird zunächſt wahrſcheinlich durch die Wahl der Anmarſchkurſe

von 9,456 bis 12,156 und 12,156 bis 1,456 . Als dann 1,45b der Feind in Sicht

kam, ging er auf NW, wohl in der Abſicht, Rojeſtwenski den Weg zu verlegen,

faus dieſer nach Badbord hätte ausweichen wollen, was nach der Beilung, in der die

Ruſſen ſtanden, in Frage kam. Als nun die ruſſiſche Spiße noch NO abbog, ging

Togo zum laufenden Gefecht auf Oſt-Kurs, ſtand anfangs zwar etwas achterlich,

konnte dieſen Nachteil aber durch überlegene Geſchwindigkeit bald wieder ausgleichen.

So entſtand die 2 Schleife und das gewagte Manöver, in ſolcher Nähe vom

Feinde eine 16 -Strich -Schwenkung auszuführen . Es läßt aber erkennen, wieviel dem

Führer daran lag , in der günſtigen Poſition zu bleiben und an der Spiße zu führen ,

wie dies Beſtreben auch aus der ſpäteren Umlegung der Linie auf Gegenkurs deutlich

hervorgeht.

Nun zu den Kuſſen .

Als dieſe den Feind ausmachten, waren ſie noch nicht in Gefechtsformation

rangiert. Die erſte Diviſion ſtand noch Steuerbord querab von der zweiten , hinter

93*



1404 Marine-Rundſchau , Dezember 1909.

der die übrigen Streitkräfte folgten. Kurs etwa NNO. Mit Rückſicht auf das Vor

ſeßen der I. Diviſion ſowohl als mit Rückſicht auf die ungünſtige Windſeite konnte die

Gefechtslinie in dieſem Augenblic nicht nach NW ausgelegt werden, ſondern mußte

durch Schwenkung nach Steuerbord hergeſtellt werden. Aber auch bei der Entwiďlung

nach Steuerbord war die durch den Wind bedingte artilleriſtiſch - taftiſche Lage für die

Kuſſen ungünſtig. Der Nurs, auf dem ſie von 2,56 bis 2,156 den Gegner in günſtiger

Peilung hielten , führte genau vor dem Wind. Der ganze Rauch und Pulverdampf

der hinteren, vom Feinde weiter abſtehenden älteren ruſſiſchen Schiffe, deren Wirkung

gegen die feindliche Flotte nur gering war, zog nach vorne, die fampfkräftigſten ruſſiſchen

Schiffe beläſtigend. Als von da ab die japaniſche Flotte dank ihrer höheren Fahrt

H9h45

Kin Sahi 12h15°

3135

Th45' This chasi

Miura S
.
W
.

-52

Olaino chima

Japanischer Anmarsch .

JapanischerGefecht:funs.

in vorliche Stellung gelangte, wurde die Lage der ruſſiſchen Spige verzweifelt. Lief

ſie weiter, ſo mußte auf die kleinerwerdende Entfernung die Ronzentration, welche die

Japaner aus der günſtigeren Feuerſtellung auf ſie ausübten und der ſie in der vor:

lichen Richtung bald immer weniger Geſchüße entgegenſegen konnten, ſie raſch zer

trümmern ; bog ſie ab, ſo wurde die Feuerpoſition ebenfalls weiter verſchlechtert, das

durch, daß die Schiffe dann ganz nach Lee feuerten, der Rauch an den Schiffen noch

dichter haftete. Notgedrungen wählte ſie die zweite Alternative. Über die daraus

entſtehende lage ſagt Togo in ſeinem Bericht (etwa zu dem Zeitpunkt kurz nach dem

Abbiegen der ruſſiſchen Spiße um 2,35 "): Der Rauch, vom weſtlichen Winde geführt,

þededte die ganze See und verhüllte zuſammen mit dem Nebel die geſamte feindliche
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Flotte vollkommen , ſo daß wir eine Zeitlang gezwungen waren, das Geſchüßfeuer ein

zuſtellen ." Wer Gelegenheit gehabt hat, ein Kaliber ſchießen nach Lee abzuhalten oder

anzuſehen, kann ſich danach eine ſchwache Vorſtellung machen, wie dieſe Gefechtslage

zu einem ſchnellen Ende führen mußte und wie auch das moraliſche Element auf

ruſſiſcher Seite unter dem Eindruck der Wehrloſigkeit raſch erſchüttert wurde.

Der weitere Berlauf des Rampfes, in dem ſich die japaniſchen Hauptgeſchwader bis

zum Ende des Kampfes auf einem nach SW geöffneten Bogen hielten , zeigt auf

japaniſcher Seite die glänzende Ausnutzung des gegebenen Vorteils . Und wenn Togo

ſchon um 3/436 – alſo nach dreiviertelſtündigem Kampf die Schlacht als ent

ſchieden anſieht, ſo zeigt dies, wie ſicher er ſich war, daß ſich die langſamere ruſſiſche

Flotte aus der ungünſtigen Poſition nicht herausziehen konnte. Ade derartigen Pers

ſuche konnte er dank ſeiner höheren Geſchwindigkeit vereiteln.

Die Feuerüberlegenheit der Japaner hat bei Tſuſhima geſiegt, zweifellos ; daß

dieſe ſo ſchnell erreicht wurde, dazu hat die Leeſtellung der japaniſchen Flotte ſicherlich

viel beigetragen ; und manches, was man dem ruſſiſchen Schüßen angerechnet hat, kann

vielleicht dadurch gerechter beurteilt werden .

H.

M M
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Rundſchau in allen Marinen.

Deutſchland . Admiral Frhr. v . Senden - Bibrant. Am 23. November.

verſtarb an den Folgen einer ſchweren Operation der Admiral Frhr. v . Senden - Bibran

im 62. Lebensjahre.

Aus dem Kreiſe ſeiner Bekannten und Freunde find uns folgende Zeilen zu

gegangen :

1862 als Radettaſpirant in die Rönigl. preußiſche Marine eingetreten, wurde Frhr.

b. Senden 1866 Unterleutnant zur See. Im Kriege 1870 gehörte er zu dem Marines

detachement, daß nach Orléans zur Beſaßung der dort genommenen Kanonenboote entſandt

wurde. Nachdem er ,, Comet “ und „ Bayern" als Kommandant geführt und zeitweiſe als

Chef des Stabes der Station jungtert hatte, erfolgte am 1. April 1889 ſeine Ernennung

zum erſten Chef des neu gebildeten Marinekabinetts Seiner Majeſtät des

Raijers , in welcher Stellung er 17 Jahre zum Segen der Marine gewirkt hat. Dieſe

ſeine Wirkſamkeit jou hier in wenigen Worten gewürdigt werden . Bei der Drgantſation

des Marinekabinetts, das bis 1889 nur in der Form einer nicht ſelbſtändigen Abs

teilung des Militärkabinetts beſtanden hatte, mußten die beſonderen Verhältniſſe der

Marine mit ihrem häufigen, unvermeidlichen Wechſel in den einzelnen Stellungen be

ſonders berückſichtigt werden. Die wohlbewährte Organijation des Militärkabinette

konnte daher nur als ſchwacher Anhalt dienen . Dem von allen kleinlichen Bedenken

freien und immer das Weſentliche klar erkennenden Blick des erſten Kabinettchefs gelang

es troß der Schwierigkeiten ſehr bald , eine Organiſation zu ſchaffen , die auch heute noch

nach 20 Jahren Geltung hat. Bei der im Jahre 1899 vollzogenen grundlegenden

Umorganiſation der Marine, deren wohlerwogenes Ergebnis die Schaffung der Seiner

Majeſtät unmittelbar unterſtellten Immediatbehörden Flottentommando , Kreuzers

geſchwader, Stationskommandos , Reichs-Marine Amt, Admiralſtab und Inſpektion des

Bildungsweſens — war, iſt Admiral Frhr. v. Senden ein eifriger Mitarbeiter geweſen,

Er war durchdrungen von dem Gedanken, daß gegenüber der Forderung, dem deutſchen

Volke nach den Allerhöchſten Intentionen die ihm unentbehrliche Flotte zu ſchaffen, alle

anderen Rückſichten in den Hintergrund treten mußten. In dieſem Sinne, treu und

beharrlich feſthaltend an dem als richtig erkannten Ziele, hat er ſtets dann ſeinen bes

ratenden Einfluß zum Nußen des Ganzen verwendet, wenn in einzelnen Fällen beim

Auftreten von Reibungen, wie ſie bei der Entwidlung einer großen Inſtitution uns

vermeidlich ſind, die Entſcheidung des höchſten Striegsherrn angerufen wurde.

Die Auffaſſung ſeiner Stellung gipfelte darin , vermittelnd die Marine fördern

zu wollen , ohne ſelbſt hervorzutreten. Wenn gelegentlich von jolchen, die mit den Dingen

nicht vertraut ſind, geſagt iſt, er habe das Marinekabinett zu einer , Behörde“ entwidelt,

ſo iſt das unzutreffend. Das Marinefabinett iſt mit der Vergrößerung der Marine nicht

gewachſen. Die Zahl der in ihm beſchäftigten Offiziere und Beamten iſt nicht geſtiegen.

Admiral v . Senden hatte keinen Ehrgetz in dieſer Richtung . Neidios ſah er ſeine Alters

genoſſen in die höchſten Kommandoſtellen einrücken und das Glück des perſönlichen Schaffens

oder der Ausübung einer Führertätigkeit , das höchſte Ziel des befähigten Difiziers, genießen.

Er begnügte ſich mit dem Bewußtſein , die Stelle, auf die ihn das Vertrauen Seiner

Majeſtät des Kaiſers geſtellt hatte, zum Nußen der Marine und zum Wohle des Vater

landes auszufüllen.

Erbeſaß im hohen Maße das Vertrauen des Offizierkorps der Marine. Seine

Herzensgüte, ſein gerades, männliches Weſen, das frei von jeder Scheu vor Verantwortung
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war, ſein kameradſchaftlicher Sinn fichern ihm ein dankbares Undenfen . Vorurteilslos und

ſtreng gerecht, hat er ſtets nur das Intereſſe des Dienſtes als Richtichnur ſeines Handelns

gelten laſſen. Er hat immer darauf beſtanden, daß die Geeignetheit für die Führer

ſtellungen in der Marine auf der Kommandobrüde, und nicht an anderer Stelle, nach

gewieſen werden müſſe. Die Praxis im Seemannsberuf ſtand ihm über allem andern .

Bts in ſeine legten Dienſtjahre hinein hat er es nie verſäumt, an den Herbſt

manövern und Flottenübungen teilzunehmen, auch wenn er nicht als Begleiter Seiner

Majeſtät des Kaiſers anweſend zu ſein verpflichtet war und obwohl ihn törperliche

Beſchwerden behinderten.

Im übrigen war er durchaus nicht einſeitig nur Seeoffizier. Alle zeitbewegenden

Fragen auf wiſſenſchaftlichem und politiſchem Gebiet fanden lebhaftes Entgegenkommen

bei ihm. Er las viel und ſuchte gern den Verkehr mit unterrichteten Männern. Dem

gemäß hatte er auch ein ſtarkes Intereſſe für ein hohes Bildungsniveau des Seeoffizier

korps. Er, der als 14 jähriger Sadettaſpirant und dementſprechender Schulbildung in

die Marine eingetreten war, war ein eifriger Perfechter der Abiturientenreife als

Bildungsmaß für den Seeoffiziernachwuchs.

Er war ſchließlich ein großer Freund des Segelſportes , aber nicht um des

Sportes willen, den perſönlich auszuüben es ihm an Zeit und Mitteln fehlte, ſondern

auch hierbei haben ihn höhere Motive geleitet. Er ſah in dem Segelſport ein vorzüg

Itches Mittel, Mannestugenden, Gewandtheit und ſeemänniſchen Bild in dem jungen

Seeoffizier zu entwickeln , und in zweiter Linie war ihm der Sport das Mittel zum

Zwed, weitere Areiſe für die Aufgaben der Marine zu intereſſieren und ihren Blick auf

das Waſſer zu lenken .

So hat der Admiral Frhr. v. Senden mit ſeinem ganzen Selbſt an ſeiner

Stelle mitgewirkt an der Entwidlung der Marine und Schaffung einer Flotte . Er hat

erfolgreich geholfen, ein von richtigen Grundfäßen durchdrungenes Offizierkorps zu ſchaffen,

er hat ſeine Intereffen , wo immer angängig und erforderlich, mit Wärme vertreten, er

hat nach Möglichkeit Härten gemildert, die der Dienſt und das militäriſche Leben uns

vermeidlich mit ſich bringen.

Die Marine wird ihm ein dauerndes, ehrendes Andenken bewahren.

Seine Majeſtät der Kaiſer haben befohlen , daß ſämtliche Flaggoffiziere der

Marine ſowie die jeßigen und früheren Offiziere des Marinefabinetts für drei Tage

Trauer zu Ehren des verſtorbenen Admirals Frhrn. 0. Senden - Bibran anzu

legen haben.

Marine - Etat 1910. Die Einnahmen des ordentlichen Etats find berechnet

zu 1,33 Mil. M (+ 10000 M gegen 1909).

Die Ausgaben ſind wie folgt veranſchlagt:

1. Fortdauernde Ausgaben (ausſchl. Zentral

verwaltung für das Schußgebiet Kiautichou ) . 157,89 MIN. M (+ 11,0 Mil. M),

2. Schiffsbauten und Armierungen :

a) Ordentlicher Etat. 150,96 Mil. M (+ 16,2 MIN. M),

b) Außerordentlicher Etat 92,59 Mil. M (+ 7,6 Mill. M),

3. Sonſtige einmalige Ausgaben :

a ) Ordentlicher Etat . 12,34 MII. M (+ 1,2 Mil. M),

b) Außerordentlicher Etat 20,15 Mill.MG 4,6 Mil. M) .

Geſamtforderung für 1910 433,93 MiU . M (+ 28,5 Mill . M).

davon ſollen 112,7 Mil. M ( außerordentlicher Etat) durch Anleihe, 321,2 MIN. M aus

ordentlichen Einnahmen gededt werden.

Nach der Geldbedarfsrechnung zum Geſes betreffend die deutſche Flotte iſt

für 1910 eine Ausgabe von 444,2 Mill . M einſchließlich 3,4 MIU. M aus Anlaß der

11
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Beſoldungsaufbeſſerung vorgeſehen. Der Etat bleibt mit etwa 10 Mil. M hinter dieſem

Anſchlag zurüc.

Im Einzelnen iſt zu erwähnen ;

Die Zuſammenjeßung der Zentralbehörden in Berlin bleibt unverändert. Im

Reichs -Marine- Amt tritt 1 vortragender Rat für das Konſtruktionsdepartement hinzu.

Bei den Intendanturen ſind 8 Reviſionsbeamte (darunter 4 renumeratoriſch be

ſchäftigte) mehr angefordert. Auf der Hochſeeflotte ſoll ein Oberfriegsgerichtsrat mehr

eingeſchifft werden . Ein evangeliſcher Müfter wird für Wilhelmshaven beantragt, desgleichen

eine Reiſezulage für einen katholiſchen Geiſtlichen , der in Friedrichsort Religionsunterricht

ertellen ſoll.

Entſprechend den Anſchlägen in früheren Denkſchriften ſind folgende Stellen

vermehrungen in Ausſicht genommen :

1. Seeoffiziere: 2 Kontreadmirale, 4 Kapitäne zur See, 10 Fregatten- oder

Korvettenkapitäne (dazu Zulagen für 2 Fregattenkapitäne), 27 Kapitänleutnants, 52 Ober

leutnants zur See und Leutnants zur See.

2. Marineingenieure: 1 Chefingenieur oder Oberſtabsingenieur, 9 Stabsingenieure,

9 Oberingenieure, 16 Ingenieure.

3. Offiziere der Marineinfanterie : Es fallen fort 2 Stellen für Hauptleute, da

die Stellen derVorſtände der Bekleidungsämter in Zukunft auch durch Seeoffiziere beſeft

werden ſollen. Die Gehälter für 2 Hauptleute ſind auf das Kapitel , Bekleidung"

übernommen .

4. Marineärzte: 5 Oberſtabsärzte, 3 Stabsärzte, 5 Oberaſſiſtenz- und Affiſtenzärzte.

5. Zahlmeiſterperſonal: 3 Stabszahlmeiſter, 6 Sahlmeiſter.

6. Feuerwerks- und Torpederoffiziere: 1 Feuerwerkskapitänleutnant, 4 Feuerwerts

leutnants, 1 Torpederkapitanleutnant, 1 Corpederleutnant, 1 Torpedo -Stabsingenieur,

1 Torpedo-Ingenieur.

Die Zahl der Fähnriche zur See (398) und der Seefadetten ( 185 ) bleibt un

berändert.

Die beabſichtigte Vermehrung an Mannſchaftsperſonal zeigt die folgende Tabelle:
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Schiffsjungen : Diviſion .

Werft-Diviſionen :

Maſchinenperſonal 344 690

Sonſtiges Perſonal . 40 81

Torpedo Diviſionen :

Seemänniſches Perſonal 25 49

Maſchinenperſonal 97 193

zuſammen 1910 664 1249

Beſtand 1909 . 629 1182
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Im Frühjahr 1910 foll eine beſondere Unterſeebootsabteilung gebildet werden .

Das für dieſe erforderliche Perſonal wird vorläufig nach Bedarf aus dem Perſonal der

übrigen Marineteile entnommen werden.

Das Perſonal der Matroſenartillerie und Minenabteilungen ſoll eine Vermehrung

um 293 Köpfe, das Zahlmeiſterperſonal eine ſolche um 4 Aſpiranten und 13 Verwaltungs

ſchreiber erfahren.

Es werden Fachzulagen für das Funkenperſonal in Höhe der Zulagen des Maſchinen

perſonals beantragt.

Die Geſamtindienſthaltungskoſten ſteigen von 39,1 Mill. M auf 43,5 MIX. M

(+ 4,4 MIN. M ). Auf die Hochſeeflotte entfällt hierbei eine Steigerung der Ausgaben um

2,6 Mill. M , von der die Torpedoboots- und Unterſeeboots - Indienſthaltungen den größeren

Teil in Anſpruch nehmen. Bei den Schiffen entſtehen nur Mehrkoſten durch Eintritt der

großen Typen in den Verband der Hochſeeflotte. Bei den Auslandſchiffen ſind für die

oſtaſiatiſche Station wiederum die Indienſthaltungskoſten für 2 Torpedoboote angefordert ;

außerdem ſoll die Zahl der Flußkanonenboote um elus ( ießt vier) vermehrt werden . -

Für die auſtraliſche Station ſind die Koſten für einen zweiten Kleinen freuzer eingeſtellt.

Die Zahl der Artillerie- Schulſchiffe fodl um einen Kleinen Kreuzer vermehrt werden . Zur

beſſeren Ausübung des Fiſchereiſchußes werden die Indienſthaltungskoſten für ein weiteres

Kleines Torpedoboot angefordert.

Beim Kapitel „ Sanitätsweſen " werden wieder die Mittel zur Ausbildung von

12 Studierenden auf der Staiſer Wilhelms-Akademie ausgeworfen.

Mit Rückſicht auf die Verlegung der Marineſchule nach Mürwik zum 1. Oktober

1910 werden die Kapitel Marineatademie und -ſchule von dieſem Zeitpunkt ab getrennt

im Etat behandelt.

Zur Förderung der Ausbildung der Fähnriche im Bootsdienſt find höhere Mittel

als bisher beantragt.

Die bisher von einem inaktiven Offizier wahrgenommenen Geſchäfte , Urbelter

angelegenheiten der Werft „ Wilhelmshaven " ſollen in Zukunft von einem Gewerberat

verſehen werden.

Bei der Inſpektion des Torpedoweſens werden drei Konſtruktionsſekretäre mehr

als bisher für Unterſeebootsbauzwede benötigt.

Zu Schießübungszweden ſind im Hinblick auf die Bunahme des Schiffsbeſtandes

und den Eintritt der neuen Schiffstypen mit ihren weſentlich ſtärkeren Armierungen in

die Flotte ſowie in Rückſicht auf die Erfahrungen bei fremden Marinen höhere Mittel

als bisher in den Etat eingeſtellt.

Bu Ausgaben für Schießübungen der Schiffe ausſchließlich Munition, Betriebss

koſten der Scheibenhöfe und für Schießpreiſe ſind wie bisher 1,3 Mil. M angeſeßt. Un

den Schießpreiſen ſollen fortab auch die Rudergänger und die Scheinwerferbedienungen

beteiligt werden.

Für Torpedoſchießübungen, Funkſpruchübungen und Sprengübungen ſind 300000M

mehr als bisher beantragt. Desgleichen 60 000M für Berſuche auf dem Gebiete des

Torpedoweſens einſchließlich der Verſuche mit Unterwaſſerſchallſignalen.

Dem durch die Verlegung eines Geſchwaders nach Wilhelmshaven geſteigerten

Lotſenbedarf für die Fade wird Rechnung getragen .

Zur Schaffung und Unterhaltung von Wohlfahrtseinrichtungen innerhalb der Marine

werden wieder 64 000 M beantragt.

Für Schiffsbauten und Armierungen ſind vorgeſehen :

Die 4. (Schluß-) Katen für „ Rheinland “ , „ Poſen “, „d . der Tann “ .

3. Raten für Oſtfriesland ", Helgoland" , , Thüringen“ (Erſaß ,Beowulf“ ),„ “

Großen Kreuzer „G “ , Kleine Freuzer „Cöln“ und „ Augsburg “ (Schlußraten ).

n m
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2. Raten für Erſas „ Frithjof“ , „Hildebrand “ , „ Heimdall “, Großen Kreuzer

„„H “ , Kleine Kreuzer Erſaß „ Buffard" und Falke".„ “

1. Katen für Erſas „Hagen“ , „ Aegir “, „Odin “ , Großen Kreuzer „ J “, Kleine
Kreuzer Erlaß , Cormoran " und ,, Condor" .

Der Bau von Torpedobooten erfolgt wie im Vorjahr.

Für den Bau von Unterſeebooten ſind diesmal 15 Mil. Mangeſekt (mehr

5,0 MIN. M).

Der Umbau der Raiſer "-flaſje ſoll ebenſo wie der der Vineta " fortgeſeßt werden .

Zur Beſchaffung von Reſervegeſchüßrohren ſind wie im Vorjahre 250 000 M

eingeſtellt.

Für Bejchaffung von Minenarmierungen ſind 1 Mil. M gefordert.

Aus der ſonſtigen einmaligen Ausgabe iſt hervorzuheben :

In Wilhelmshaven ſoll eine Werkſtatt für Schiffsturbinen eingerichtet werden .

Dazu wird eine erſte Rate gefordert. Für die Reſſelzentrale der Werft Riel iſt ein

Neubau erforderlich. — Zur Verbeſſerung der Küſten- und Schiffsfunkentelegraphenſtationen

find 750 000 M notwendig.

Die Schießverſuche gegen Schiffsziele follen fortgeſeßt werden .

Für die Verlegung der Marineſchule von Stiel nach Mürwit wird die Schluß

rate, für eine neue Deckoffizierſchule in Riel wird eine erſte Rate gefordert.

Für den Ausbau des Hafens in Helgoland find wieder 4,5 Mill. M, zur Ver

beſſerung der Küſtenbefeſtigungen in Oft- und Nordſee 4,3 MIN. M (+ 1,3 MIN. M)

in den Etat eingeſtellt.

Rekrutenvereidigung. Die Vereidigung der Herbſtrekruten der Oſtſeeſtation

fand am 15. November in fiel in Gegenwart Seiner Majeſtät des faiſers in der

üblichen Form ſtatt. Seine Majeſtät der Kaiſer beſichtigte anläßlich dieſes Aufenthaltes

in Riel ,,Naſſau “ und „ Blücher".

Hochſeeflotte. Die Kreuzer machten vom 22. bis 27. November eine Übungs
reiſe nach der Diſee.

Die geſamte Sochſeeflotte mit der Manöver- Flottille hielt die üblichen gemeins

ſamen Verbandsübungen vom 22. bis 27. November in der Oſtſee ab .

Die I. Flottille hat am 1. November in Dienſt und am 27. November außer

Dienſt geſtellt.

S. M. S. „ Weſtfalen “ hat am 16. November in Wilhelmshaven in Dienſt geſtellt.

Sie erledigt – unbeſchadet ihrer Zugehörigkeit zur Hochſeeflotte zunächſt Probefahrten.

Sonſtige Schiffe in der Heimat. „U 3 " und , U4" haben am 9. und

10. November die 540 sm lange Strede Curhaven — Skagen— Niel in etwas über

40 Stunden ohne Begleitfahrzeuge zurüdgelegt und dabei über 12 kn gelaufen . Perſonal

und Material waren nach der Fahrt in beſter Verfaſſung.

Von den dem Schuß der Nordſeefiſcherei dienenden Fahrzeugen beſuchte

„ Zleten “ in der Zeit vom 4. bis 8. November den Hafen Ymuiden , vom 23. bis

27. November þarwich und vom 14. bis 17. November zum Kohlennehmen Wilhelms

haben . Während der übrigen Zeit befand ſich das Fahrzeug zu Kreuzfahrten in See.

Um 3. Dezember fou Bteten " nach Wilhelmshaven zurüdkehren und mit den Winter

reparaturen beginnen . „ D 4 " freuzte Anfang des Monats in See , beſuchte vom

4. bis 6. November Ymuiden , um mit „Zieten“ zuſammenzutreffen, und ging dann

zur Außerdienſtſtellung nach Wilhelmshaven . ,, S 85 " war in Curhaven ſtationiert

und unternahm von dort Stontrollfahrten nach der oſtfrieſiſchen und ſchleswig-Holſteiniſchen

Müſte. Ende des Monats ging das Boot zur Außerdienſtſtellung nach Wilhelmshaven.

Auslandsſchiffe. Rreuzergeſchwader. „ Scharnhorſt“ hat am 18. No

vember Tſingtau verlaſſen und iſt am 20. in Schanghat eingetroffen.
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Arcona " hat nach Beendigung der Feierlichkeiten am 5. November San Francisco

verlaſſen und iſt über Seattle, San Pedro bei Los Angeles (Süd -Californien) nach

San Diego gegangen, wo ſie am 20. November ankam .

Leipzig “ befindet ſich noch in Tſingtau.

,, Tiger " iſt am 4. November in Schanghat eingetroffen. „ Iltis " iſt ſeit 3. No

vember in Nagaſaki. „ Jaguar “ hat Foutíchou am 21. Oktober verlaſſen und iſt von

dort nach Hongkong gedampft. Von Hongkong aus hat das Schiff Canton und Macao

beſucht. „ Luchs " hat, mit dem Chef des Kreuzergeſchwaders an Bord, þankau, Niukiang

und Ranking angelaufen .

DasFlußtanonenboot ,, Vormärts " iſt am 18. November in Schanghai eingetroffen.

Das am 15. Juli auf der Tecklenborg- Werft vom Stapel gelaufene Flußlanonen

boot „ Otter “ wird, in ſeine einzelnen Teile zerlegt, mit dem Dampfer „ Marie Leonhardt"

nach Oſtaſien (Shanghai) befördert, um nach erfolgter Zuſammenſezung und Erledigung

der Probefahrten auf dem Yangtſe ſtationiert zu werden. Marte Leonhardt “ hat am

11. November von Geeſtemünde die Ausreiſe angetreten .

Afrikaniſche Stationen. Buſſard" ſeit 26. Oktober in Daresſalam . See

adler" fett 24. Oktober in Kapſtadt. Sperber" und , Banther" in Duala.

Amerikaniſche Station. ,,Bremen " iſt am 6. November in Kingstown auf

St. Vincent (Weſtindien) und am 7. November in Port of Spain (auf Trinidad) ein

getroffen und iſt von dort am 18. November nach Rio de Janeiro in See gegangen.

Auſtraliſche Station. Cormoran“ ſeit 30. Oktober in Matafi. Condor"„

in Saluit.

Schulſchiffe. Freya“ ging von Genua über La Goulette (Tunis) nach.

Korfu und Haifa, „ Hanſa “ von Venedig nach Port Said und Jaffa.

Hertha " lief die weſtindiſchen Säfen Bortsmouth of Dominika, Port of Spain

( Trinidad) und La Guaira an.

„ Victoria Louiſe“ befindet ſich ſeit 21. Oktober in St. Thomas. Zu Anfang

Dezember wird ſich Profeſſor Hergeſell einſchiffen, um Ballonaufſtiege für meteorologiſche

Beobachtungen zu leiten.

Probefahrtsergebniſſe. Mittel aus den bisher erzielten Höchſtgeſchwindig

keiten mit voller Ausrüſtung: „ Naſſau" 20 kŋ, „ Blücher 25,33 kn, Mainz" 27 kn.

Die Verſuchsfahrten ſind noch nicht beendigt; Änderung der Reſultate iſt noch möglich.

Stapelläufe. „Erſaß Beowulf“ (Weſer-Bremen ) am 27. November. Ge

tauft , Thüringen ". Die Taufe vollzog in Gegenwart der Vertreter der neun thüringlichen

Staaten die Herzogin von Sachſen -Altenburg. Die Taufrede hielt der Großherzog von

Sachſen -Weimar. Us Vertreter Seiner Majeſtät des Naiſers war Seine Mönigl. Hoheit

PrinzEitel - Friedrich zugegen. Der Senat der freien Stadt Bremen hatte zu einem

Taufeſſen geladen.

„ V 181 “ iſt am 6. November in Stettin-Bredow vom Stapel gelaufen.

Das Schiffsjungenſchulſchiff , Sönig Wilhelm “ und die Hulk , Charlotte “

ſind Ende Oktober nach Mürwit geſchleppt und dort feſtgelegt worden. Es ſind 850 Schiffs

jungen zur Einſtellung gelangt. „ Charlotte “ dient als Wohnſchiff.

Werftdtviſion -Denkmal. Um 4. November wurde in Wilhelmshaven aufAm

dem Naſernenhof ein Denkmal enthült, das die II. Werftdiviſion ihren auf dem Felde

der Ehre gefallenen oder im Stampfe mit den Elementen gebliebenen Sameraden geſeßt

hat. An den Sammlungen haben ſich die ehemaligen Angehörigen der II. Werftdiviſion

beteiligt.

Die deutſch - chineſiſche Sochſchule in Tjingtau wurde am 25. Oktober

eröffnet. (Siehe Leitartikel dieſes Heftes.)
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Die ehemalige Naiſerliche Yacht , Naijeradler “ gelangte Mitte No

vember zur Verſteigerung. Es wurden nur 156 000 M geboten . Die Erwartung , daß

ſie noch als Baſſagierſchiff Verwendung finden würde, ſcheint ſich nicht zu erfüllen.

Hofpoftamt – Marine- Poftbureau.Marine - Poftbureau. Vom 1. Januar 1910 ab wird

das zur Zeit zum Hofpoſtamte in Berlin gehörige Marine-Poſtbureau dem Briefpoſt

amte in Berlin unterſtellt werden. Die zur Abſendung durch das Marine-Poſtbureau

in Berlin beſtimmten Poſtſendungen für S. M. Schiffe uſw. ſind daher von dieſem

Seitpunkt ab nur noch an dieſes Bureau zu richten ; die Anwendung der Bezeichnung

ofpoſtamt in Berlin “ in der Aufichrift dieſer Poſtſendungen iſt außer Kraft gejeßt.

Die Marineſtiftung Frauengabe Berlin- Elberfeld , deren Entſtehung

auf die im Jahre 1848 don deutſchen Frauen ausgegangene Bewegung zur Erwerbung

eines Ariegsfahrzeuges zurückgeht, beging am 1. November 1909 die Feier ihres fünfzig

jährigen Beſtehens. Am 1. November 1859 berlieh Seine Königliche Hoheit der Prinz

regent Wilhelm von Preußen der Stiftung die Rechte einer juriſtiſchen Perſon. Das

Stammkapital, das damals 75 000 M betrug, iſt heute, einſchließlich der Nebenſtiftungen,

beträchtlich angewachſen. Immerhin iſt es noch nicht ſo groß, daß alle Unterſtüßungen

aus laufenden Zinſen gezahlt werden können . Der Mehrbetrag muß aus Einzelſpenden

beſtritten werden. Für die Zukunft ſoll zur Beſtreitung der Mehraufgaben eine öffent

liche Sammlung zur Vermehrung der Mittel unter dem Protektorate Ihrer Kaiſerlichen

und Möniglichen Hoheit der Frau Kronprinzeſſin und unter dem Ehrenpräſidium Seiner

Raiſerlichen und Königlichen Hoheit des Kronprinzen ſtattfinden.

Die Wirkſamkeit der Stiftung in den lezten 10 Jahren ergibt nachſtehende Tabelle :

Z ahl der
Summe der gezahlten

Jahr
berück an Behörden

ſichtigten abgegebenen
Unterſtübungenabgelehnten

Geju dhe M

1900 212 26 132,36

1901 246 29 26 26 897,20

1902 258 21 27 30 431,50

1903 267 35 19 35 430.50

1904 313 15 16 37 493,35

1905 382 21 43 116,50

1906 373 83 29 45 511,00

1907 402 39 49 476,00

1908 427 156 46 48 140,40

1909 bis Ende September
285 130 17 bis Ende September

34 867,85

Ende des Jahres voraus.

ſichtlich gegen 50 000 M.

Der Betrag der bewilligten Unterſtüßungen verteilt ſich als laufende oder eins

malige Zuwendungen auf Dffiziere, Beamte und Mannſchaften der Marine ſowie auf

deren Hinterbltebene. Offiziere und höhere Beamte fowie deren Witwen und Waiſen

erbaten nur in Fällen ganz beſonderer Not Unterſtüßungen. 1908 entfielen auf Bers

ſonen dieſer Art 78/4 Prozent der verteilten Summe. Dieſer Verhältnisſaß iſt auch in

den voraufgegangenen Jahren nicht überſchritten worden. Im allgemeinen wurden nur

Mannſchaften vom Dedoffizier abwärts und gering bezahlte Beamte ſowie deren Hinter

bliebene bedacht.

- Verſchiedenes. Die neuen Hafenerweiterungsbauten in Bremer

haben haben mit der Eröffnung der beiden neuen großen Hafenbeđen, Kaiſerhafen II

und III, jeßt einen vorläufigen Abſchluß erhalten. Der Kaiſerhafen III (600 m lang,

29 20
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150 m breit, 11 m tief) ift Ende Oktober dem Norddeutſchen Lloyd zur Benußung

übergeben. Zur Zeit wird auch an einem 260 m langen Trodendock gearbeitet. Das

Bauprogramm ſieht noch eine neue Schleuſe in einem Verbindungshafen vor, der die

Schleuſe mit der neuen Hafenanlage vereinigen ſoll.

Die Ehrengabe der Provinz Pojen für S. M. S. „Poſen" foll in einer

Mannſchaftsbibliothek, für die 4000 M ausgeworfen ſind, beſtehen .

Bei der Flensburger Schiffbaugeſellſchaft lief am 8. November der

Frachtdampfer ,, Glückauf“ von 3300 Tonnen von Stapel.

Ein Woermann - Dampfer ( Telefunkenſyſtem ) hatte fürzlich auf ſeiner Fahrt

nach Kamerun dauernd Verbindung mit Nauen .

Die Frachtreederei Hugo Stinnes (Mülheim a. d. Ruhr) ſtattet ihre ganze

Flotte (ſechs Dampfer von 2000 bis 7000 Tonnen) mit drahtloſen Bordſtationen ,

Syſtem Telefunken, aus. Die Dampfer ſollen im Kohlen- und Erzverkehr in der Oſt

und Nordſee, im Mittelmeer und auf der Fahrt nach Südamerika beſchäftigt werden .

Der erſte Dampfer nimmt ſeine Fahrten Anfang Dezember auf.

Die Stettiner Maſchinenbau - Aktiengeſellſchaft Vulcan hat beſchloſſen,

ihr Attienkapital bon 10 Mill. M auf 15 Mill. M zu erhöhen . Die neuen Aktien

ſollen einen Teil der Mittel liefern , die zum Betriebe der Hamburger Niederlaſſung

erforderlich ſind . Ferner ſoll eine 41/2 prozentige Hypothekenanleihe in Höhe von

10 MIN. M aufgenommen werden. Es liegen Aufträge im Werte von 53 MIX. M vor.

s

England. Das mit großer Majorität im Unterhauſe angenommene Budget

liegt jeßt dem Oberhauſe vor. Welche Stellung dieſes Haus endgültig zu der Vorlage

einnehmen wird, wird bei der zweiten Leſung zutage treten . Der Führer der Oppoſition

im Oberhauſe, Lord, Lansdowne , hat den Antrag geſtellt, vorher das Volt ſelbſt zu

den neuen Steuervorſchlägen derRegierung zu hören. Wird dieſer Antragangenommen,

ſo ſind Neuwahlen unvermeidlich. Die liberale Regierung vertritt die Anſicht, daß das

Oberhaus mit der Ablehnung des Budgets ſein Recht überſchreite. Die Wahlkampagne

wird ſich alſo in erſter Linte um eine Verfaſſungsfrage drehen und dürfte für die Liberalen

nicht ausſichtslos ſein .

Mit der Aufſtellung der vorläufigen Etats in den einzelnen Hefforts ( Oktober

bis Sanuar) beginnt jeßt wieder die agitatoriſche Tätigkeit in den Blättern und Fach

zeitſchriften . Die „Quarterly Review ſchlägt von neuem den two-to-one standard

gegen Deutſchland vor; bei der Berechnung des Bautempos verlangt die Zeitſchrift für

das Jahr 1910 wieder 8 ,,Dreadnoughts" und von 1911 bis 1917 je 5. Bei der

Berechnung dieſer hohen Zahlen wendet fie den ſchon bekannten Trick an , daß bei den

deutſchen Zahlen unter „ units“ „ Dreadnoughts" und Vor- , Dreadnoughts “ gerechnet

werden, bei den engliſchen uur die , Dreadnoughts " .

Die „Morning Post “ erklärt ſich mit den Ausführungen der „ Quarterly Review":

im ganzen einverſtanden und wendet ſich gegen den Verſuch der jeßigen Regierung, den

urſprünglichen Begriff des two -Power standard zu modifizieren.

Die „ Navy League “ verlangt für 1910 ein Bauprogramm von 8 Linienſchiffen,

6 Kreuzern, 30 Torpedobootzerſtörern.

Ein Artikel in „ Navy and Military Record“ befürwortet die Öffnung der

Dardanellen für die ruſſiſche Flotte, die die Stellung der Triple Entente im Mittelmeer

ſtärken werde. Rußland folle nur verſuchen, mit dem Sultan hierüber einig zu werden ;

Deutſchland und Öſterreich würden for the beaux yeux of the Balkan Provincesc>
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teinen Krieg vom Zaune brechen. Öſterreich habe bei der legten Wendung ſeiner Balkan

politik in bezug auf die anderen Mächte ebenſo gerechnet, und zwar mit Erfolg.

,, Standard“ vergleicht die politiſche Lage zwiſchen England und Frankreich vor

Trafalgar mit der augenblicklichen zwiſchen England und Deutſchland und meint, daß

dieſe Situationen große Ähnlichkeit" hätten. Der Artikel beſpricht dann an der Hand

einiger Äußerungen aus dem Buche ,, Britain at Bay" von Spenſer Wilkinſon die Pflichten,

die der engliſchen Nation aus dieſer Lage erwachſen : Einigkeit anſtatt der der jeßt herrs

îchenden Parteiſucht, und Behandlung der großen Lebensfragen, beſonders der Wehrmacht,

lediglich vom nationalen Standpunkte.

Außerdem bringt das Blatt eine Zuſchrift der „ Imperial Maritime League"

über die unzureichenden engliſchen Seerüſtungen gegen Deutſchland.

„ Morning Post“ bringt die gleiche Mahnung zur Einigkeit und beſpricht die

Lage Dreibund gegen Triple-Entente an der Hand des Buches von M. Chéradame

England, France and Russia ; the role ofthe Triple-Entente“. Tendenz: engerer

Zuſammenſchluß der Entente und vermehrte Rüſtungen Englands zu Waſſer und zu Lande.

Der Zivillord der Admiralität, Mr. George Lambert , wandte ſich in einer Rede,

gehalten zu Penicuit (Schottland) gegen die ,,scaremongers“, als die er die Konſervas

tiden bezeichnet. Er könne nur wünſchen, daß ſie heute bei der Hand wären zu bezahlen,

wie ſie damals bereit geweſen ſeien , die Rüſtungen zu fordern. Englands Vormacht

ſtellung fel geſichert. Es würden haben : Mitte 1912 Deutſchland 13 ,, Dreadnoughts"

(auf Grund ſeiner eigenen Nachforſchungen ), England 20. In England ſei jeßt ebenſo

wie in Deutſchland große Abneigung gegen neue Steuern . Dort habe man den Kanzler

gewechſelt, in England drohe man mit der Revolution (Ablehnung des Budgets durch

das Oberhaus).

Nach der offiziellen Ankündigung eines möglicherweiſe notwendig werdenden Nach

tragskredits und nach der Vergebung der Schiffe, der, wie „ Army and Navy Gazette

ſagt, die Aufſtapellegung unverzüglich folgen werde, wird es immer klarer, daß die

Teilung des Bauprogramms in 4 und 4 große Schiffe für die Jahre 1909 und 1910

nur ein etatstechniſches Manöver war, mit dem ſich die Regierung im allgemeinen und

vor allem dem radikalen Flügel ihrer Bartel gegenüber ſichern wollte. Tatſächlich zählt

alſo das Bauprogramm dieſes Jahres 8 große Schiffe.

Von den 4 Eventuals, Dreadnoughts “ ſind 3 an die Werften von Armſtrong,

Vickers und John Brown & Co. vergeben ; das vierte Schiff, einen Panzerkreuzer, wird

wahrſcheinlich auch Armſtrong erhalten. Es ſei hier nochmals darauf hingewieſen , daß

dieſe vier Schiffe nach wiederholter Äußerung des erſten Lord der Admiralität erſt im

April 1910 auf Stapel gelegt werden ſollten .

Troß dieſes Vorgehens der Admiralität iſt Lord Charles Beresford nicht

zufrieden . Am 13. November hielt er in Briſtol eine Rede, in der er ausführte , England

habe ſich ſeit Trafalgar daran gewöhnt, die Vorherrſchaft zur See als etwas Natürliches

anzuſehen, einfach, weil fein gefährlicher Rivale vorhanden geweſen ſei, jeßt ſei aber mit

dem Wettbewerb aller großen Mächte zu rechnen , und eine von dieſen habe offen und

ausdrüdlich England herausgefordert (openly and definitely challenged our supre

macy ). Der gegenwärtige Zuſtand der Marine ſei eine Gefahr für das Land und das

Reich ; es fehle an Kampfmitteln , die Organiſation ſei mangelhaft und die Ausbildung

nicht hinreichend. Beim Material fehlten 4 Linienſchiffe ( die 4 Eventual-, Dreadnoughts “),

ferner herrſche ein bedenklicher Mangel an kleinen Kreuzern ſowie an geeigneten Torpedos

booten, an Dods, Vorräten , vor allem an Reſerve Nohlenvorräten . An dem nötigen

Perſonal fehlten etwa 19 000 Röpfe. ,, Ein Schiff kann in 2 Jahren gebaut werden,

zur Ausbildung eines Mannes aber gehören 6 Jahre , zu der eines Offiziers 10 Jahre,

zu der eines Admirals ein Menſchenalter .“ Ferner fehle es an einem Kriegsplan ſowie

an einer entſprechenden Ausbildung der Verbände. Die Flottenmanöver der Jahre 1908

)
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und 1909 ſeien eine Farce geweſen. Die aufzuwendenden Koſten habe England aber

zum großen Teil ſelbſt verſchuldet durch die , Dreadnought“-Politik,durch die England
feine herkömmliche Politit des Abwartens auf ſchiffbaulichem Gebiet berlaffen habe.

,,From the warden of the seas she became transformed into the bully of the

seas. Zum Schluß empfiehlt er Einigkeit aller ohne Rückſicht auf die Partei, um

die „ ſeit 4 Jahren verlorene Vorherrſchaft zur See " wieder zu gewinnen.

Nach Rüdkehr aus Amerika hat lord Beresford ſeinen Kampf gegen das

Syſtem Fiſher in der Admiralität wieder aufgenommen durch Veröffentlichung eines

Schriftwechſels mit dem Premierminiſter über die Behandlung derjenigen Offiziere, die

in der Naval Inquiry - Rommiſſion für ſeine Behauptungen eingetreten find. Lord

Beresford wirft dem Premierminiſter bor , daß entgegen dem ihm gegebenen Ver

ſprechen dieſe Dffiziere dienſtliche Nachteile gehabt hätten, daß ſeitens der Admiralität

ein Syſtem der Einſchüchterung und Günſtlingswirtſchaft gehandhabt würde , das das Zu=

trauen zu der Admiralität untergrabe und dem Lande unendlichen Schaden bringe . Der

von der Admiralität und deni Premierminiſter gegen ihn öffentlich erhobene Vorwurf,

daß die Veröffentlichung dieſer Korreſpondenz a proceeding, which I find difficult

to reconcile with the best traditions of a great service ſei , gibt dem Kampf,

der vorausſichtlich im Parlament weiter ausgefochten wird, nachdem Lord Beresford

eine unioniſtiſche Handidatur fürs Unterhaus angenommen hat, eine neue Schärfe. Vize

admiral Sir Bercy Scott hat es fich nicht verſagen können , in dem Streit Beresford :

Fiſher zugunſten Fiſhers in einer öffentlichen Rede einzugreifen . Die Preſſe verurteilt

im allgemeinen dieſen Streit, nimmt aber ſachlich verſchieden Stellung pro oder contra ein.

Die Stellung des Admirals Fiſher iſt durch dieſen heftigen Angriff immer ſchwieriger

geworden und es erſcheint nicht ausgeſchloffen, daß das Kabinett zur Erleichterung der Lage

einen baldigen Rücktritt Fiſhers nicht ungern ſieht, nachdem es ihn zur Belohnung für

ſeine unzweifelhaft großen Verdienſte für die Entwidlung der Flotte dem Könige zur

Erhebung in den Peers - Stand vorgeſchlagen hatte und dieſe ießt am Geburtstage des

Rönigs unter dem Titel Baron Fiſher of Hilverſtone erfolgt iſt. Als ſein Nach

folger wird troß des hohen Alters (67 Jahre) Admiral Sir Á. Wiljon genannt. Die

Wahl dieſes Admirals zum Erſten Seelord dürfte durch die augenblidlichen Umſtände

geboten ſein, da er das Zutrauen des ganzen Offizierkorps beſigt und ſich in dem Kampf

Beresford - Fiſher völlig ferngehalten hat. Das kürzlich geſchaffene Naval Mobili

sation Department findet in der Preſſe nicht den zuerſt erwarteten Beijall. Wenn ſie

die Bildung des Departements auch als einen Fortſchritt anſieht, jo bezeichnet ſie ihn

doch nur als den erſten Anfang zur Schaffung eines ſelbſtändigen Admiralſtabs, der früher

oder ſpäter kommen müſſe. Einige Stimmen fügen hinzu , daß es weiſe jet, nicht zu

radikale Änderungen einzuführen , ſondern ſich die Neuerung allmählich entwideln zu laſſen.

,, Army and Navy Gazette weiſt darauf hin , daß das neue Departement auch

die Seranbildung jüngerer Admiralſtabsoffiziere übernehmen müſſe, hält aber das gemein

(ame Oberhaupt im Erſten Seelord der Admiralität für beſſer als eine ſelbſtändige

Stellung. Man müſſe ferner dahin kommen, den Beſuch des Naval War College für

die Kommandierung zur Admiralttät zur Bedingung zu machen, wobei allerdings zu be

denken fei, daß die Beſten auf der Schulbank nicht immer die Tüchtigſten ſeten.

Die Regierungen der , Dominions“ ſind weiterhin eifrig dabei, die ouf der Imperial

Defence Conference übernommenen Verpflichtungen zur Tat werden zu laſſen . Die

Regierung von Kanada hat beſchloſſen, 2 Kreuzer von England zu leihen , um ſofort

mit der Ausbildung von Offizieren und Mannſchaften beginnen zu können. Der in der

kommenden Parlamentsſeſſion einzubringende Marineetat wird zunächſt den Bau von

3 geſchüßten Kreuzern und 4 Torpedobootzerſtörern fordern. Die Schiffe der Kanadiſchen

Marine follen mit denen der engliſchen Marine austauſchbar ſein. Die Oppoſition hat es

ferner durchgeſeßt, daß für den Fall der Not auch eine Geldzahlung an das Mutterland

in Ausſicht genonıııen iſt. Das von der Neuſeeländiſchen Regierung Anfang November
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dem Parlamente vorgelegte Budget fieht die Aufnahme einer Anleihe von 2 000 000 £,

in 18 Jahren amortiſierbar, für den dem Mutterlande angebotenen „ Dreadnought “ vor,

ferner die Ausgabe von 150 000 £ für die Unterhaltung des oſtaſiatiſchen Geſchwaders

und 100 000 £ zur Ausgleichung der Differenz zwiſchen den engliſchen und auſtraliſchen

Lohnſäßen. Die Schaffung einer Bürgerarmee nach denſelben Grundſäßen, wie für den

Commonwealth (ſiehe Novemberheft), wird ebenfalls beantragt.

Der Bericht über die Imperial Conference wurde in den leßten Tagen vers

öffentlicht und bleibt einer näheren Beſprechung vorbehalten .

Perſonal. Um die Beförderungsverhältniſſe im Seeoffizierkorps zu verbeſſern,

iſt die Admiralität durch eine „ order in council" zu folgenden Maßnahmen ermächtigt

worden : 1. den freiwillig ausſcheidenden Difizieren vom Captain bis zum Lieutenant

werden für die nächſte Zeit beſondere Penſionsſäße, die günſtiger ſind als die regel

mäßigen, bewilligt nach folgender Stala : Für je 1 Jahr

Dienſtzeit:

Charge Alter Penſion Dienſtzeit mehr weniger

Jahre L &

Saptains, Altersgrenze 55 55 525 24 15 10

54 510 24 15

53 495 23 15 10

52 480 23 15 10

51 465 22 15 10

Commanders 52 50 450 22 10 10

49 435 21 10 10

420 21 10 10

47 405 20 10 10

46 390 20 10 10

Lieutenants 45 45 375 19 10 10

44 360 19 10

43 350 18 10 10

42 325 17 10 10

41 300 16 10

40 275 15 10 10

39 260 14 10 10

38 245 10 10

37 230 12 10 10

36 215 11 10 10

35 200 10 10

34 190 10 10 10

33 180 9 10 10

32 170 9 10 10

31 160 8 10 10

30 150 8 10 10

Die bisher beſtehenden Höchſtjäße dürfen indeſjen nicht überſchritten werden .

2. Ohne Hüdſicht auf freiwerdende Stellen wird für das laufende und die beiden

folgenden Jahre die Mindeſtzahl der jährlichen Beförderungen zu Captains auf 24, zu
Commanders auf 45 feſtgeſeßt. 3. Die Marimalzahl der Lieutenants wird auf 1900

(bisher 1700) erhöht.

Von mancher Seite wird bezweifelt, daß auf dieſe Weiſe das Stocken des Avances

ments in den nächſten Jahren verhindert werden könnte.

Die Dedoffizierlaufbahn wird dem F. T.- Perſonal, den Schreibern, Bottelieren ,

Wachtmeiſtern und Schiffstöchen eröffnet.

Nach einer weiteren order in council erhalten die in der Admiralität dienſt

tuenden Lieutenants, ausgenommen diejenigen im Hydrographical Department und die

aus dem Decoffizierſtande Beförderten , ein Gehalt von 400 £.

In dem „ Journal of the Royal United Service Institution “ behandelt

Captain Phillimore die Frage der Verwendung der Seeoffiziere an Land und hält die
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Zahl der an Land verwendeten Offiziere für zu groß. Captains : 74 an Land, 128 an

Bord, Commanders : 108 an Land, 252 an Bord ; er tadelt, daß öfters service at

a desk at the Admiralty beſſere Ausſicht auf Beförderung gebe, als „ hard work at

sea “ , und will die Landdienſtzeit auf 6 Monate beſchränkt wiſſen.

Montreadmiral Simons wurde zum Oberwerftdirektor in Malta an Stelle von

Vizeadmiral Fiſher , Captain Torleſſe zum Dberwerftdirektor in Sheerneß an Stelle

von Kontreadmiral Johnſton ernannt.

Nach einer Angabe McRennas im Unterhauſe wurden im erſten Etats -Halb

jahr 1909/10 6000 Schiffsjungen und Mannſchaften eingeſtellt gegenüber 5330 in der

gleichen Periode des Vorjahres.

Die an der Hudſon - Fulton - Feier beteiligt geweſenen 4 Panzerkreuzer Tießen in

New York an Mannſchaften zurüc: ,, Drafe " 35, , Duke of Edinburgh“ 33, Argyll“ 42,„ ,

„ Inflexible“ 14, zuſammen 124 Möpfe.

Die Beſtimmungen über die von den Leuten der Fleet Reserve zu leiſtenden

Übungen ſind dahin abgeändert, daß jährlich eine Übung von 7 Tagen zu machen iſt.

Flottentätigkeit. Heimatflotte , aktive Verbände. Die Schiffe beider

Divifionen und freuzergeſchwader übten einzeln oder in Gruppen bon Portland aus,

vornehmlich Torpedobootsabwehr bei Nacht mit den Torpedobootzerſtörer - Flottillen.

,, Indomitable ", „ Defence" und „Africa " gingen zum calibrating nach Berehaven.

Gerüchtweiſe verlautet, daß die 2. Diviſion und das II. Areuzergeſchwader Stapa Flow

in den Orkneys, die 1. Diviſion und das I. Kreuzergeſchwader Sheerneß - Chatham als

Stationsort erhalten follen, und daß Portland für eine neu zu bildende Kanaldiviſion

(3. Diviſion ) in Ausſicht genommen iſt.

Den Weihnachtsurlaub ſollen die Beſaßungen in 3 Abteilungen erhalten, damit

die Schiffe immer ſofort verwendungsbereit bleiben.

Der neue Torpedobootzerſtörer ,Sarazen “ der I. Flottille kollidierte auf der Rüd

reiſe von Queensferry nach Harmich Ende Oktober mit dem Londoner Dampfer ,,Surf"

und erlitt ichwere Bugbeſchädigungen.

Verbände mit Stammbeſaßungen. Zur Vermeidung irrtümlicher Auffaſſung

werden in Zukunft die drei Teile der 3. Diviſion der Heimatflotte, die Nores, Ports

mouth- und Devonport- Diviſion , als „ Subdiviſion “ bezeichnet.

Die Schiffe waren größtenteils in thren Heimatsſtationen und machten nur ver

einzelt Übungen. Rontreadmiral Brod wurde zum Nachfolger von Montreadmiral Buſh

in der Führung der Portsmouth Subdiviſion ernannt. Er iſt etwa 1 1/2 Jahre in ſeinem

ießigen Dienſtrang.

Auf dem Panzerkreuzer „ Hogue " in Devonport wurden durch eine Bunkerexploſion

8 Mann verleßt, darunter 3 ſchwer. Das Schiff hatte eine längere Reparatur beendet ;

es befanden fich nur wenig Kohlen in den Bunfern. Die Admiralität hat erſt kürzlich

angeordnet, daß in ſolchen Fällen die Bunkerräume vor dem Auffüllen genau unter:

ſucht werden .

Die Atlantitflotte und das V. Freuzergeſchwader. Ein Teil der Schiffe

war in Berehaven und beſuchte dann Kingſtown. Die in Berehaven befindlichen Schiffe

wurden vom Oberſtkommandierenden, Brinz Louis von Battenberg , einer eingehenden

Gefechtsbeſichtigung unterzogen , nach den Preffenachrichten in einer in der engliſchen Flotte

bisher nicht gebräuchlichen Ausdehnung und Form . Ferner wurden von den dortigen

Schiffen Minenwerf- und Suchübungen gemacht. Mitte November gingen „ Prince of

Wales “ und „Formidable " nach Dover, die Streuzer ,,Doris " und „ Venus" nach Gibraltar

zur Überholung; das Lintenſchiff „ Implacable" wird in der nächſten Zeit nachfolgen .

Die in Gibraltar liegenden Schiffe ,Albemarle“ und „ Queen “ fehren nach Erledigung

der Schießübungen Anfang Dezember nach Doder zurück. Venerable" , die erſt in der

erſten Novembertagen für „ Cornwallis " zur Flotte trat, blieb zunächſt zur Erledigung
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der notwendigen Übungen in Berehaven . Die Schiffe des Kreuzergeſchwaders befinden

ſich ſeit der Rüdkehr von Amerika zur Erledigung ihrer Übungen in Gibraltar.

Die Mittelmeerflotte und das VI. Kreuzergeſchwader. Die Flotte trat

am 11. November eine his etwa 15. Dezember berechnete Kreuzfahrt ins öſtliche Mittelmeer

beden an. Das Linienſchiff „ Swiftſure " und der Panzerkreuzer „ Suffolt“ wurden an

Stelle der „ Triumph“ und „ Lancaſter “ wegen der Unruhen in Griechenland in der

Phaleron -Bucht ftationiert. Die Flotte iſt in dieſem Jahre bedeutend mehr unterwegs

als in den Vorjahren .

Das IV. Kreuzergeſchwader. Die Panzerkreuzer „ Leviathan“ und „,Donegal"

tehren im Dezember zuſammen mit den Panzerkreuzern ,, Berwid “ und „Eſſer“ nach

England zurüd.

Auswärtige Stationen. Nach der Rückehr aus japantſchen und nord

chineſiſchen Gewäſſern beſuchte der Geſchwaderchef des oſtaſiatiſchen Geſchwaders mit der

,, Alacrity “ die Yangtſe - Häfen. Der große geſchüßte Kreuzer Powerful" bleibt nach

Auswechſlung der Beſaßung in Colombo für eine weitere Indienſtſtellungsperiode Flagg

fchiff der auſtraliſchen Station . Auf der Kapſtation wurde die Sloop , Odin " indienſt

ſtellungsbereit gemacht und mit Funkſpruchapparaten verſehen ; ſie diente bisher den Cape

Naval Volunteers zur Ausbildung. Die Schiffe des Geſchwaders erledigten Schieß

übungen in der Walfiſch -Bucht.

Schiffbauten. Das in dieſem Monat in Portsmouth zu beginnende Liniens

ichiff erhält den Namen „ Orion ", der in Devonport zu beginnende Panzerkreuzer den

Namen „ Lion ".

„ Plon “ ſoll nach „ Morning Post“ etwas größer werden als „Indefatigable "

und mit 70 000 Pferdeſtärken 28 kn laufen. Nach „ Naval and Military Record"

wird die Helling für den Bau von „Orion“ in Portsmouth vergrößert, da das Schiff

eine Länge von 600 Fuß und eine Breite von 86 Fuß erhalten ſoll .

„ Shipping World " macht folgende Angaben : Lion " Länge 198,12 m,

Breite 26,36 m, Tiefgang 8,45 m. Deplacement: 26 773 Tonnen. Armierung: acht

30,5 cm, ſechzehn 10,2 cm-SK.

Orion " : Länge 166,1 m, Breite 26,97 m , Tiefgang 8,23 m. Deplacement:

22861 Tonnen, 27 000 Pferdeſtärken, 21 kn . Armierung: zehn 30,5 cm L/50 , ſechzehn

10,2 cm - SK. Da Armierung und Geſchwindigkeit ungefähr dieſelben ſeien wie auf

„ Vanguard “, ſo ſei die Deplacementsſteigerung wahrſcheinlich dem Panzerſchuß zugute

gekommen, während die größere Länge auf zwei weitere Torpedorohre hindeute. Ein

ſchwacher Punkt der bisherigen , Dreadnoughts “ ſei , daß der Panzerſchuß nur bis zum

„main -deck “ reiche. Der normale Kohlenvorrat betrage nur 900 Tonnen, bei voller

Ausrüſtung könnten aber 2700 Tonnen Sohlen und 800 bis 1000 Tonnen Heizöl an

Bord genommen werden . Wenn das Schiff ſo in See ginge, würde die Obertante des

Seitenpanzers zu dicht an die Waſſerlinte heranreichen. „ Shipping World “ glaubt, daß

dieſem Übelſtande bet dem neuen Schiff abgeholfen und der 305 mm ſtarke Seitenpanzer

in einer Stärke von 203 mm bis an das Oberdeck herangeführt ſei.

Während „ Boadicea " und ,, Bellona“ noch je zwei Marſchturbinen haben, erhalten

die beiden nächſten Schiffe der Klaſſe, „ Blanche" und, „ Blanche“ und „ Blonde“, keine Marſhturbinen,

da die Erfahrung gezeigt hat, daß ſie unnötig ſind. Die Maſchinenräume aufden beiden

erſtgenannten Schiffen ſind ſo eng, „as to make it highly unconvenient to get

about.“ „ Blanche" erhält nur einen Maſt, die beiden erſten Schiffe haben zwei .

Der Bau der 4 „ City" :Kreuzer des diesjährigen Programms iſt an folgende

vier Werften bergeben : Armſtrong, Viders, Beardmore, London & Glasgow Ship

building Co.
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1Indefatigable" hat nach „Daily Graphic“ eine Armierung von acht 30,5 cm

und zwanzig 10,2 cm -Geſchüßen. „Nary and Military Record “ bringt gelegentlich

des Stapeliaufs folgende Angaben : „ Invincible " ,, Indefatigable "

Länge 161,5 m 182,9 m

Breite 23,9 m 24,4 m

Deplacement
17,250 19,000

Pferdeſtärken 41.000 45,000

Mittlerer Tiefgang 7,9 m 8,2 m

Geſchwindigkeit 25 Knoten 25 Knoten

Armierung acht 30,5 cm L /45, acht 30,5 cm L /50,

ſechzehn 10,2 cm.SK zwanzig 10,2 cm.SK

Kohlen 2500 Tonnen 2500 Tonnent

Beſaßung
730 760

Gelegentlich des Stapellauf der Glouceſter " werden über die Schiffe dieſer

flaſie folgende Angaben gebracht: Gewölbtes Panzerbeck über die ganze Schiffslänge,

Rohlenbunterſchuß für Maſchinen uſw. -räume; Back erſtreckt ſich etwa über ein Viertel der

Schiffslänge; Offizierwohnräume unter der Back und im vorderen Zwiſchended, Mann

ſchaftsräume nach achtern zu ; kreisrunder Kommandoturm aus Spezialſtahl auf der Back.

Auf eine Anfrage im Unterhauſe gab Mr. McAtenna zu , daß geheim zu haltende

Zeichnungen eines der neueſten Ariegſchiffe, die einer Privatwerft übergeben waren, ſich

jeßt aber wieder im Beſiß der Admiralität befinden ſollten, verſchwunden ſeien und daß

man feine Hoffnung auf deren Wiedererlangung habe. Da das Schiff aber ſchon längere

Zeit in Dienſt ſei, ſo hätten die Zeichnungen viel von ihrem Wert verloren . Die Zeich

nungen ſind nach ,,Glasgow Herald “ bei der Überſendung von der Fairfield Ship

building Co. an die Admiralität abhanden gekommen. Es handelt ſich alſo anſcheinend

um Zeichnungen der „ Indomitable".

Probefahrten. Kleiner freuzer „ Bellona " hat die Erprobung zur Zu

friedenheit erledigt. Reſultate : 30 ſtündige Fahrt mit 1/5 Maſchinentraft: 15 kn ;

30 ſtündige Volldampffahrt, davon 8 Stunden mit 14 400 Pferdeſtärken durchſchnittlich

25 kn, 22 Stunden mit 11 000 Pferdeſtärken durchichnittlich 23,9 kn, 8 ſtündige for

cierte Fahrt, Höchſtleiſtung 20 000 Pferdeſtärken, Durchíchnittsgeſchwindigkeit 25,9 kn.

An der Meile wurden mit Wind und See 28,2, gegen Wind und See 26,8 kn erreicht.

Die „ Morning Post“ bemerkt hierzu : „ Charakteriſtiſch für die forcierte Fahrt war eine

Überproduktion an Dampf, die eine Herabſeßung des Überdruck in den Heizräumen er

möglichte und eine Reduzierung des Dampſdrucks zur Folge hatte. " In Bezug auf die

Leiſtung der Beffel ſind die Erfahrungen ähnlich wie bei , Boadicea " . Mit Kohlen

feuerung allein lieferten ſie nicht genug Dampf für forcierten Betrieb , mit gemiſchter

Feuerung mehr als verbraucht werden konnte. Im lekteren Fall mußten Mittel an=

gewendet werden , um die Dampfentmidlung herabzumindern , was unwirtichaftlichen

Betrieb und große Schwankungen in den erzielten Geſchwindigkeiten zur Folge hatte.

„Vanguard “ begann am 6. November , , Collingwood “ Ende Novembermit Probes

fahrten. Die des erſteren ſollen bis ießt befriedigt haben ; es wird eine Höchſtgeſchwin

digkeit von 22,5 kn gemeldet.

Artillerie. ,,Dreadnought“ erzielte bei der lebten battle-practice (Orkney

Inſeln ) 45 Prozent Treffer.

Die hydrauliſchen Turmſchwenkwerke der neueren Schiffe der „ Indefatigable"

Klaſſe arbeiten mit einem Druck von 2000 Pfund pro Quadratzo ( 141 kg pro

Quadratzentimeter ).

Ūde Geſchüt-, Lafetten- und Geſchüßzubehörteile ſollen für die gleichen Kaliber

nach demſelben Modell hergeſtellt werden, damit ein Austauſch zwiſchen einzelnen Ge

ſchüßen und Schiffen ſtattfinden tann ; als Veranlaſſung hierzu führt „Hampshire

Telegraph“ merkwürdigerweiſe das wiederholt vorgekommene mutwilige Überbordwerfen

von Geſchüßteilen an.
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Ein 34,3 cm- Geſchüß wurde am 18. Oktober in Portsmouth auf „ Revenge"

( Tender der Artillerieſchule) an Bord gegeben zur Abhaltung von Schießverſuchen gegen

das alte Panzerſchiff Edinburgh ".

Die Firma Beardmore & Co. in Glasgow hat Anfang November ihr erſtes, für

eins der neuen Dreadnought-Schiffe. beſtimmtes 30,5 cm -Geſchüß L/50 abgeliefert.

Torpedomejen. Nach ,,Globe" haben alle Zerſtörer der ,, Tribe " -Klaſſe

dauernd unter Schäden an den Rondenſatoren und unter Verbrennen der Keſſel

ausmauerungen zu leiden . Zur Zeit ſelen ,Coſſack" , , Afridi“ und „ Saracen “ ( leşterer

infolge einer Kolliſion mit einem Dampfer) nicht verwendungsbereit. Auch „Cruſader“

iſt durch eine Rolliſion beſchädigt.

In ,,Daily Graphic" gibt Gerard Fiennes folgende Daten über die eng

liſchen Zerſtörer des dtesjährigen Programms, die er „ destroyer -smashers“ nennt.

Deplacement 1200 Tonnen, 16000 bis 18 000 Pferdeſtärken, Geſchwindigkeit 29 bts

31 kn ; Armierung zwet 10,2 cm- und vier 7,6 cm -SK, zwei Torpedorohre. Für

England, das wie immer mit großen Schiffen ſchlagen wolle, hätten die Torpedofahr:

zeuge hauptſächlich den Zweck, die Angriffe feindlicher Boote abzuwehren.

Die Armierung des Zerſtörers ,, Coſſad " iſt um zwei 7,6 cm - SK verſtärkt

worden ; wahrſcheinlich werden auch die übrigen vier Boote der Klaſſe ( ,, Afridi",

Mohamt", Tartar" , „ Ghurka ") fünf ſtatt der bisherigen dret 7,6 cm erhalten.

Zerſtörer „Maort“ (Bauprogramm 1907/08, Kiellegung 6. Auguſt 1908) ift

fertig zur Ablieferung .

Der geſchüßte Kreuzer ,St. George" wird zum Mutterſchiff für Torpedoboots

zerſtörer umgebaut und ſoll danach für die „ Tyne“ zur Nore- Flottille.

Unterjeeboote. Fertiggeſtellt ſind die Boote „ C 19 " (Werft Chatham )

ſowie ,, C 31 " und , C 32 " (Vickers ).

Die Boote , 7 " , „ C 8 " und „C9" haben eine neue Brückenkonſtruktion er

halten, „ C 2 “ , „ C 5 “ und „C_6 " ſollen eine gleiche bekommen .

Die Dienſtzeit auf den feegehenden Depotſchiffen für Unterſeeboote rechnet als

Seedienſtzeit.

Minentoefen. Der Umbau des Kreuzers „ Naiad “ zum Minenleger hat in

Chatham begonnen . Koſten 360000 M.

Die von der engliſchen Marine angekauften Fiſchdampfer ſollen zwar ſehr geeignet

zum Minenſuchen, infolge ihrer unzureichenden Geſchwindigkeit jedoch nicht als ideal für

dieſen Zweck anzuſehen ſein . Es ſollen daher die Torpedokanonenboote der ,, Hebe "-Klaſſe

zum Minenſuchen eingerichtet werden . In Devonport wird ,, Goſſamer “ dazu her:

gerichtet und gibt zu dieſem Zweck die Torpedoarmierung von Bord .

Der Minenfreuzer , Apollo " wird nach Ausrüſtung mit Wurfminen in Ports

mouth Anfang Dezember der Devonport-Subdiviſion der Heimatflotte zugeteilt.

Signalweſen. Am Eingange zu Belfaſt Lough bei Blackhead wurde eine.

Signalſtation errichtet. Auch die Werft von Devonport erhielt eine neue Signalſtation .

Die Ausrüſtung der Schiffe mit den neueſten Funkſpruchapparaten (drettet ſchnell

vorwärts.

Häfen und Werften. Die beiden neu zu bauenden Schwimmdods ſollen

in Portsmouth und in Sheerneß ſtationiert werden; Tragfähigkeit 35000 Tonnen.

Länge 198,1 m, über den Stapelklößen 182,9 m , lichte Weite 30,5 m.

Ein neuer Stüßpunkt für die Heimatflotte ſoll in Scapa Flow, Orkney-Inſeln,

geſchaffen werden . Nach einer Notiz der ,, Times“ ſcheint es ſich vorläufig nur um die

Schaffung von Landungsbrücken uſw. durch die Lokalbehörden zu handeln .

Die Zahl der bei den Hafenbauten in Roſyth beſchäftigten Arbeiter beträgt nach

amtlicher Angabe zur Zeit 573 , die ſich im Jahre 1910 auf 2000 erhöhen wird.

-
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Ende Oktober fand gelegentlich einer 36 ſtündigen Mobilmachungsübung der Land

befeſtigungen am Eingange der Themſe und des Medway ein Unterſuchungsdienſt gegen

über den einlaufenden Handelsſchiffen ſtatt. Durch eine in beſtimmten Zeitabſchnitten

erlaffene Bekanntmachung werden die Handelsſchiffe auf die Möglichkeit einer ſolchen

Unterſuchung hingewieſen.

Verſchiedenes. Die Frage des „ Food Supply" wird von neuem an

geſchnitten durch einen am 10. November von Mr. Douglas Owen in der Royal

United Service Institution gehaltenen Vortrag. Mit Rüdſicht darauf, daß beim

Ausbruch eines Krieges in England eine Panik wegen mangelnder Nahrungsmittel ents

ſtehen könnte, während große Vorräte von ſolchen vielleicht gerade nach Deutſchland,

Holland und Belgien unterwegs ſeien, ſchlägt der Vortragende vor, im Falle der Not

alle Schiffe mit Nahrungsmitteln , auch neutrale, abzufangen und nach England zu

bringen , gegen Zahlung einer angemeſſenen Entſchädigung. Weiter ſchlägt er vor: 1. In

keinem britiſchen Safen darf feindlichen Handelsſchiffen mit Nahrungsmitteln eine Friſt

zum Auslauien oder freie Fahrt gegen Paſſierſchein gewährt werden. 2. Für feindliche

Häfen beſtimmte britiſche Schiffe mit Nahrungsmitteln ſollen ihre Fahrt aufgeben und

in einen Hafen des Vereinigten Königreichs zurücklehren. 3. Dieſelbe Maßregel ſol für

alle nach neutralen Häfen beſtimmten britiſchen Schiffe mit Nahrungsmitteln gelten.

4. Nach Striegšausbruch dürfen ſowohl britiſche wie neutrale Schiffe Nahrungsmittel von

irgend einem Hafen des britiſchen Reiches nur nach einem Safen des Vereinigten König

reiches bringen. Dieſe Maßregeln joden ſolange in Kraft bleiben, bis die Beherrſchung

der See durch England oder eine ausreichende Nahrungszufuhr unzweifelhaft fichergeſtellt

iſt. - In der Diskuſſion hält Profeſſor Holland die Beſchlagnahme neutraler Schiffe

für unzuläſſig, obgleich man wahrſcheinlich zu außergewöhnlichen Maßregeln greifen

müſſe. — Commander (retired.) Caborne meinte, die Tendenz des Vortrages ſtimme

mit der von vielen in der Verſammlung geteilten Anſchauung überein, daß man ſich im

Artege nicht allzu ängſtlich an die im Frieden getroffenen Abmachungen halten dürfte.

„ Sailors and soldiers to go to the front, upholders of International Law to

take a backseat." - Lord Ellenborough erklärt, daß England im Falle einesa

Arieges mit einer benachbarten Macht bedeutend mehr Rechte beanſpruchen müſſe, als

den Kriegführenden zur Zeit durch das Völkerrecht zugeſtanden werde. 8. B. könnte

den Neutralen niemals die freie Benußung der Nordſee zugeſtanden werden. Er hofft,

daß die Beſchlüſſe der Londoner Seerechtskonferenz niemals ratifiziert werden. Auch

der Vorſißende, Admiral Sir Gerard Noel , war der Anſicht, daß „ naval action in

war would to a certain extent be guided by International Law, but where

they found it could not, they would have to break the law " . Dieſe Ausſprüche

dürften ſehr beachtenswert ſein .

1

Vereinigte Staaten von Amerika. Während aus dem Dienſtbereiche

der Marine ſelbſt Vorgänge von größerem Intereſſe nicht zu verzeichnen ſind, kommen

in der Preſſe die Erörterungen über die Ariegsbereitſchaft der Wehrkraft der Union über

haupt nicht zur Ruhe. Dhne daß man einen Krieggegen eine beſtimmte Macht in naher

Zeit zu befürchten zu haben glaubt, wird doch die Öffentlichkeit fortgeſeßt mit dem Ge

danken beſchäftigt, daß ein Krieg plößlich ausbrechen könnte und daß dann die Union

ſich nicht in der Verfaſſung befinden würde, einen Angriff ſofort mit Erfolg abweiſen zu

können . Auf der einen Seite wird betont, daß die ganze Nation ſich zu ausſchließlich

dem Erwerb und Genuſſe widme und daß es ihr an militäriſchen , um nicht zu ſagen an

triegeriſchem Geiſte mangele. In dieſer Beziehung weiſt man auf ähnliche Erſcheinungen

in England hin und auf die in der dortigen Preſſe erſcheinenden Beſprechungen desſelben

Themas. Man wendet ſich mit Entſchiedenheit gegen die Beſtrebungen der immer lauter



1422 Marine-Rundſchau, Dezember 1909.

-

-

agitierenden Friedensliga und will durch militäriſche Erziehung der Jugend unter

beſonderem Hinweis auf die engliſchen boy scouts den militäriſchen Wert der Ras

tionalgarde heben, leßteres auch durch vermehrte Übungen in Gemeinſchaft mit Truppen

des ſtehenden Seeres. Dieſes ſelbſt ſoll verſtärkt und durch beſſere Ausgeſtaltung der

Spezialwaffen auf eine höhere Stufe der Striegsbereitſchaft gebracht werden . Für die

Flotte auf der anderen Seite fordert man eine beſſere Vorbereitung des Transport- und

Hilfsdienſtes und blickt mit Beſorgnis auf den ungenügenden Zuſtand der Werften und

Dods. Die Beſtrebungen, die auf die Unterſtübung der Handelsmarine durch Gewährung

von Subſidien abzielen und für die ſich auch der Präſident Taft in öffentlichen Reden

verſchiedentlich eingeſeßt hat, gelten nicht ſo ſehr der Vergrößerung der Handelsmarine

im Intereſſe des Handels ſelbſt, als der Ermutigung des amerikaniſchen Schiffbaues, um

Hilfsſchiffe für den Kriegsfall bereitzuſtellen . Man verweiſt dabei einerſeits auf die Er

fahrungen bei der Weltreiſe der Lintenſchiffsflotte, für die der Transportdienſt nur durch

Ermietung von Schiffen fremder Flagge ſichergeſtellt werden konnte, anderſeits greift man

auf die Mißſtände zurück, die ſich im ſpantſchen und Strimfriege infolge mangelhafter

Ausſtattung mit Landungs- und Transportvorrichtungen, ſchließlich auch derjenigen des

Verpflegungsweſens gezeigt haben. Es ſcheint, als wenn dieſe Erwägungen beſonders ges

eignet ſein werden, die Forderung nach Subſidien im Kongreſie zu unterſtüßen. Aller:

dings werden dieſe Forderungen ernſtem Widerſtande begegnen und es wird von der

Gegenſeite bereits der Vorſchlag gemacht, die Regierung ſolle lieber eine Anzahl geeigneter

Dampfer auf eigene Rechnung bauen und ſie in Friedenszeiten an Privatunternehmer

vermieten. Man werde auf dieſe Weiſe den Kriegsbedarf an Hilfsdampfern ſicherſtellen

und gleichzeitig im Frieden Fahrzeuge verfügbar haben , um mit ihnen neue Dampfers

linien ſchaffen und dadurch die amerikaniſche Handelsſchiffahrt im Wettbewerbe mit der

jenigen anderer Nationen heben zu können. Gewähre man dagegen Subſidien, ſo würden

dieſe nur zum Bau von Rieſenperſonendampfern verwendet werden , die für die Flotte

im Kriegsfalle unbrauchbar ſein würden ; denn kleinere Dampfer rentierten ſich nicht, da

ſie, beſonders auf dem Stillen Dzean, gegen die billiger arbeitenden Konkurrenten fremder

Flagge, ſpeziell der japaniſchen, nicht auffommen könnten .

Der Mangel an Dods erſcheint beſonders im Hinblick auf die neuen großen

Lintenſchiffe bedenklich. Es wird darauf hingewieſen, daß die Schiffe der „ Utah " flaſje

bei voller Ausrüſtung bereits 30 Fuß (9,1 m ) tief gehen werden und daß ſich deren

Tiefgang nach Beſchädigungen leicht auf 35 bis 36 Fuß ( 10,6 bis 11,0 m) erhöhen

würde. Für ſolchen Tiefgang reicht kein Dod der Union aus . Auf der Werft zu Boſton

beträgt die größte Doctiefe 9,3 m, in League Island , Portsmouth, Mare 3sland und

Buget Sound 9,1 m . in New York 10,2 m und demnächſt in Pearl Harbour 10,6 m ;

alle übrigen Dods ſind zu eng und zu flach .

Endlich beſchäftigt man ſich neuerdings ernſtlich mit den Plänen für die Befeſti

gung der Einfahrten des Panamakanals. Es iſt dafür ein neuer Ausſchuß gebildet worden,

beſtehend aus vier Generalen und zwei Stabsoffizieren der Marine. Vor 3 Jahren war

die Aufſtellung von acht 30,5 cm-, elf 7,6 cm-Geſchüßen und zweiunddreißig 30,5 cm

Mörſern an jedem Ende des Kanals in Ausſicht genommen .

Flottentätigkeit. Die Schiffe der Atlantiſchen Flotte befinden ſich noch zu

Überholungsarbeiten auf den Werften . Die Scout- Diviſion iſt aufgelöſt worden und die

Torpedobootsflottille aus dem Flottenverbande ausgeſchieden .

Von der Pazifiſchen Flotte iſt das 1. Geſchwader (Panzerkreuzer ) 1 bis 2 Tage

vor dem angenommenen Termin vor Manila eingetroffen . – Vom 2. Geſchwader wurde

der Panzerfreuzer „ St. Louis “ in Bremerton in Reſerve geſtellt, ſo daß von dieſem Ges

ichwader fein Schiff mehr attiv iſt. – Vom 3. Geſchwader ſollen die Kreuzer , Clebes

land ", ,,Denver “ , „ Chattanooga " und ,, Galveſton " im Laufe des Winters an die pazifiſche

Küſte zurüdfehren, ſo daß alsdann geſchüßte Kreuzer auf der oftaſiatiſchen Station nicht

-

-
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mehr vorhanden ſein werden ; jedenfalls wird von einem Erſatz der genannten Schiffe

nichts gemeldet.

Der geſchüßte Kreuzer „ New Orleans " und das Kanonenboot „ Princeton " wurden

auf der Werft Mare Island (Mal.) in Dienſt, das Kanonenboot „ Concord " daſelbſt außer

Dienſt geſtellt. Das Kanonenboot „ Yorktown “ wurde als Führerſchiff der Pazifiſchen

Torpedoflotte durch den Hilfskreuzer „ Iris “ erſeßt.

Perſonal. Die fontreadmirale Blodlinger und Mclean find berab

ſchiedet und die Kapitäne zur See Comly , $ ubbard und Rees zu Montreadmiralen

befördert worden.

Der Generalauditeur der Marine Campbell fout durch den Fregattenfapitän

Ruſſell erſeßt werden , der Jurisprudenz ſtudiert hat, was für ſeinen Vorgänger nicht zu

trifft. Der Marineſekretär will in Zukunft nur Offiziere für den Poſten des General

auditeurs (Judge Advocate General) kommandieren, die Juriſten find. Der jeßige

Generalauditeur , der als ſolcher den Rang eines Rapitäns zur See hat, bekleidet in der

Dienſtaltersliſte nur den eines Rorvettenkapitäns.

Artillerie . Nach dem veröffentlichten Ergebniſſe des diesjährigen Preis

ſchießens (gun pointers test ) hat die Pazifiſche Flotte am beſten abgeſchnitten . Während

der Panzerfreuzer „ Waſhington “ den Schießpreis gewann , waren von dieſer Flotte die

Panzerfreuzer , Penniylvania " , Maryland“ und , Tenneſſee" star ships (ſolche mit„ “ „ ,,

85 Prozent der Leiſtung des gewinnenden Schiffes ), während die Utlantiſche Flotte nur

zwei ſolcher Schiffe ( „New Hampſhire “ und „ Louiſiana “) zählte. Den freuzerpreis ge

wann wieder die „ Charleſton ", während , Cleveland" das einzige star ship war. Den

Kanonenbootspreis gemann Wilmington ", den Torpedobootspreis (mit Geſchüßen allein )

„ Perry “, mit Geſchüß und Torpedo „ Tingey “ .“

Torpedomejen. Wie ſchon öfter erwähnt, ſcheint der Zuſtand der Torpedos,

in der Marine zu wünſchen übrig zu laſſen , hauptſächlich wohl infolge ungenügender

Ausbildung des Perſonals und mangels eines eigentlichen Spezialperſonals. So wird

von den Schießübungen der Pazifiſchen Torpedoflotte berichtet, daß von den vier Torpedos

des Torpedobootzerſtörers ,, Truytun “ drei in Unordnung und nur einer brauchbar war.

Der Zerſtörer „ Hopting " verlor drei Torpedos, , ful " berlor einen, einer war unbrauch

bar. Von den Torpedos des „ Whipple “ ging einer verloren, zwei waren in Unordnung.

Wie gemeldet wird, lag der Fehler durchweg darin, daß die Torpedos nicht anſprangen.

Schiffbau, Probefahrten uſw. Bauſtadium am 1. November :

Linienfchiffe:

„ South Carolina " 99,9 % 50,0 %

„ Delaware " 97,42 , Florida " . 38,3 -

„ North Dakota " 96,6 - ,,Arkanſas" 1,0 -

Auf den Linienſchiffen , Louiſiana“ und „ Virginia " ſollen die einwärts ſchlagenden

Schrauben gegen ſolche mit Auswärtsgang umgewechſelt werden . Das Linienſchiff „New
Hampſhire" erhält als vorläufig lektes einen Gittermaſt. Durch dieſe Änderungen wird

die Fertigſtellung der Schiffe für den Eintritt in die Winterübungen verzögert werden.

Die Probefahrtsergebniſſe der neuen Linienſchiffe ,, North Dakota" und , Delaware "

ſind folgende : „North Dakota " : ,, Delaware" :

Söchſte Geſchwindigkeit, Knoten . 22,25 21,98

Mittlere 21,833 21,44

Höchſte Maſchinenleiſtung, Pferdeſtärken 35 150, 30 000 (nicht offiziell)

Mittlere 33 875 28 578

Höchſte Umdrehungszahl 286 128,38

Die „North Dakota" , gebaut bei der Fore Rider Comp., iſt das erſte Turbinens

ſchiff der Flotte, die ,, Delaware “ , von der Newport News Comp., hat Kolbenmaſchinen.

u

,, Utah "

.

.
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Der neue Torpedobootzerſtörer , Reið " erreichte bei einer 4 ſtündigen Probefahrt

eine mittlere Geſchwindigkeit von 31,85 , das Schweſterſchiff „ Fluſſer “ eine ſolche von
30,46 Knoten .

- Verſchiedenes. Die höchſte Arbeiterzahl am Panamakanal wurde in dieſem

Sommer mit 33 369 Mann erreicht, von welchen 26 835 ſich im Dienſte der Aanal

tommiſſion befanden. Unter der Kontrolle der Sanitätsverwaltung ſtanden 49 020 Pers

ſonen, im Vorjahre 44 225. Im Auguſt wurde die höchſte bisherige Arbeitsleiſtung mit

2 755 178 Rubilyards erreicht. Am 24. Auguſt wurde mit dem Zementmantermert in

den Gatun -Schleuſen begonnen, und am 18. September waren bereits 7066 Kubilyards

verlegt. Die beſte Tagesleiſtung wurde an dieſem Tage mit 638 Kubikyards erzielt .

.

- -

-

Frankreich . Parlamentariſches. Die Hammer behandelte in ihren Bes

ratungen nach dem Zuſammentritt das Budget im allgemeinen , vor allem die Frage der

für die Deckung der Aufgaben notwendigen neuen Steuern . In der Generaldiskuſſion

über das Budget für 1910 erklärte der Finanzminiſter, er glaube nicht, daß bei dem

Marineetat Elſparniſſe gemacht werden könnten. Der Kammer wurden die Nachtrags

forderungen zum Etat 1909 vorgelegt, und zwar erſtens Ausgaben für die Marottos

expedition, an denen die Marine mit etwa 2,0 Mill . Frcs . ( 1,6 Mill . M) beteiligt iſt,

und zweitens Forderungen der einzelnen Reſſorts, die für die Marine 2,725 Mill. Frck.

(2,18 Mil. M) – vgl. Oktoberbeft S. 1137 ſowie weitere 16 217 300 Frcs.

(12 973 840 M ) für erhöhte Auslandslöhnung, Ausrüſtung der Flotte, Neubauten

(8,8 MIN. M ), Waſſerbauarbeiten, Hoipitäler, Invalidenkaſſe und Unterſtüßung der

Sardinenfiſcher umfaſſen. Von dem bereits bewilligten Etat wurden dagegen nachträglich

553 850 M wieder abgeſeßt.

Organiſation. Durch Erlaß des Unterſtaatsſekretärs vom 20. Oktober 1909

iſt die Stellung eines Generalinſpekteurs der Fiſcherei geſchaffen, der die Obers

aufſicht über die Fiſchereiſchulen, die Geſellſchaften für die Ausbildung von Fiſchern

ſowie über die hygteniſchen Einrichtungen aller Fiſcheret:Etabliſſements haben wird und

auch der wiſſenſchaftlichen Sette der Fiſcherei ſeine Aufmerljamkeit zuwenden fod .

Der vor 2 Jahren vom Senat gebilligte und ſeitdem der Kammer vorliegende

Geſeßentwurf betreffend die Schaffung eines Marineartillerie Ingenieurkorps

iſt nunmehr von der Kammer ohne Diskuſſion angenommen . Das Korps wird 3 Ingenieur

generale, 32 Ingenieure im Stabsoifizierrang. 40 im Range der Hauptleute und eine

Anzahl von Ingenieuren im Range der Leutnants umfaſſen . Es wird ſich aus Offizieren

des Seeoffizierkorps, des Bauingenteurkorps, der Land- und der Kolonialartillerie im

Dienſtgrade der Leutnants fomie aus dem Perſonal der Marineartillerie- Direktionen

ergänzen. (Seit 1900 wurde der Dienſt der Artillerieingenieure in der Marine von

Offizieren der Kolonialartillerie verſehen , die für Perioden von 3 , 4 oder 5 Jahren zur

Marine tommandiert wurden, nachdem in dem genannten Jahre die Marineſpezialtruppen

unter das Kriegsminiſterium getreten waren . Bei der erſten Formierung des Korps)

werden vormpiegend Offiziere der Kolonialartillerie übertreten ; nur ein Fünftel der Ins

genteure 1. Klaſſe wird von den Seeoffizieren und Bauingenieuren geſtellt.

Die Stontreadmirale, die eine ſelbſtändige - direkt dem Miniſter unterſtehende -

Diviſion führten , hatten bisher den Titel Commandant en chef. Dieſer Titel iſt

Ihnen nunmehr nach Schaffung der Artillerie- und Torpedoſchuldiviſionen genommen , da

die Chefs dieſer Diviſionen ein niedrigeres Dienſtalter haben können , als die Kontre

admirale, die zweite Admirale der Geſchwader find.
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Die als Zielſchiffe der Flottillen dienenden Nüſtenpanzer (vgl. Oltoberheft,

S. 1162) fahren nur mit reduzierter Beſabung; ihre Ausrüſtung iſt auf das Notwendigſte

beſchränkt; im Mobilmachungsfall werden ſie außer Dienſt geſtellt.

Flottentätigkeit. I. Geſchwader. Die 1. Diviſion unterzieht ſich in

Toulon der großen Inſtandſeßung, die bis Ende Januar dauern ſoll. Die 2. Diviſion

iſt nach Anlaufen der Azoren und von Tanger am 27. Oktober von New York wieder

in Toulon eingetroffen und hat vom 3. bis 5. November das Artilleriepreisidießen

gegen „ Fulminant" abgehalten . Das Zielſchiff wurde dabei ſo ſchwer beſchädigt, daß es

nach proviſoriſcher Dichtung in Toulon eingedodt werden mußte. Ein 30,5 cm -Geſchoß

riß an Steuerbordſeite mittſchiffs eine Gürtelpanzerplatte fort, ein anderes Geſchoß

desſelben Kalibers verurſachte ein ſtartes Lec oberhalb der Waſſerlinie Steuerbord

vorn und beſchädigte das Panzerdeck. Zwei weitere Geſchoſſe hoben die vordere Turm

fuppel ab, beſchädigten den Turmpanzer und verurſachten einen Brand.

Ende November iſt die 2. Diviſion nach Biſerta zur kurzen Überholung gegangen.

II. Geſchwader. Die 1. Diviſion meilte vom 26. Oktober bis 2. November

in Neapel zur Ermiderung des leßten Beſuches des italieniſchen Geſchwaders in Nizza ;

ſie iſt dann zu kurzer Reparatur ( bis 20. November) nach Biſerta gegangen . Die

2. Diviſion joll in Toulon ihre große Inſtandſeßung am 12. Dezember beendet haben ;

ſie wird dann mit der 1. Diviſion in Algier zuſammentreffen und mit dieſer die Fahrt

nach Quiberon antreten, wo das II . Geſchwader Anfang März erwartet wird .

Die 1. und 2. Panzerfreuzerdiviſion haben am 5. November programma

mäßig thre Auslandsreiſen angetreten (vgl. Novemberheft, S. 1262). Die 2. Diviſion

wird fich zeitweiſe trennen und einen Teil der aufgeführten jüdamerikaniſchen Fäfen

treffenweiſe anlaufen . Von der 1. Diviſion wird , Victor Hugo " in Streta bleiben, um

dort „ Jules Michelet “ abzulöſen, der am 20. November in Toulon eintreffen ſoll.

Statt ,Amiral Charner " (Novemberheft, S. 1262) wird Panzerkreuzer ,,Mont

calm“ am 1. Dezember als Flaggichiff für die oſtaſiatiſche Diviſion in Dienſt geſtellt ;

erſteres Schiff kommt erſt am 15. Januar für dieſelbe Station in Dienſt.

Artilleriſtiſches. Jena" -Schießverſuch. Die 30,5 und 24 cm-GeIéna

ſchoffe, die, für die Geſchüße der , Danton“ : Klaſſe beſtimmt, bei der , Jena " -Beſchießung

erprobt wurden , ſollen die Panzer- und Halbpanzergranaten erſeßen , indem ſie befähigt

ſein ſollen, ſtarke Sprengwirkung hinter den Panzer zu tragen . Das Gewicht des

Einheitsgeſchoſſes (obus alourdi) mit 3 Prozent (nach anderen Nachrichten mit 4 Prozent)

Sprengladung beträgt für das 305 cm -Kaliber 440 kg (altes Geichoß 340 kg ) bet

etwa 13 kg Melinitladung, für das 24 cm -Maliber 220 kg bei 6,5 kg Melinit. Die

Länge der Geſchoſſe beträgt das 3,44-fache des Malibers. Bei der Erprobung haben

die obus alourdis den Erwartungen durchaus entſprochen. – Auch ein neuer Sünder

W, der ſeit 2 Jahren in Gâpres erprobt wird, ſoll bei der „ Jéna "-Beſchießung zur

Anwendung kommen; er ſoll mit etwa zwanzig 16 cm -Stahlgranaten mit 10 Prozent

Sprengladung verſchoffen werden . Man erwartete von ihm , daß er als Augenblics

zünder bereits beim Auftreffen auf nur 4 mm ſtarte Platten in Wirkung treten werde,

während die bisherigen Zünder erſt beim Durchſchlagen 13 mm ſtarker Platten wirkſam

wurden.

Mitte Oktober wurden in Gegenwart von Parlamentsmitgliedern drei 30,5 cm

Geſchoſſe gegen den ſtarken Panzer verfeuert, und zwar je 1 obus de rupture , 1 obus

de semi-rupture und 1 obus alourdi. Am 20. Oktober wurden fünf Schuß mit

demſelben Kaliber gegen ſchwachen und mittelſtarken Panzer verſchoffen . Am 22. erhielt

,, Jena " ein Led und ſchwere Schlagleite, ſo daß die Verſuche bis zum 26. unterbrochen

werden mußten. In der dann folgenden Woche wurden noch vier 30,5 cm -Geſchofie

durch „ Suffren “ verfeuert, womit die Erprobung des 30,5 cm-Stalibers beendet wurde.

Um 4. November begann die Beſchießung mit den 24 cm -Geſchüßen an Land ; zunächſt

.
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wurden drei Geſchofje gegen die Aufbauten gefeuert ; danach wird es ſich um P-Ge

choffe handeln. Auf die Reſultate der Beſchießung wird im nächſten Heft näher eins

gegangen werden .

Der service des poudres et salpêtres glaubt nunmehr im Beſiß eines

abſolut ſtabilen rauchſchwachen Pulvers zu ſein, das in jeder Beziehung allen

bisher vorhandenen Sorten überlegen iſt; es ſoll unempfindlich gegen Wärme, Feuchtigkeit,

chemiſche Einwirkung und elektriſche Wellen ſein ; die Detonation iſt nur durch einen

Bünder zu bemirten. Die balliſtiſchen Eigenſchaften ſind denen der bisherigen Sorten

um ein weniges überlegen ; eine Änderung der Geſchüzrohre oder Geſchoſſe iſt jedoch

nicht erforderlich.

Schiffbau. Der Marineminiſter hat das Projekt eines geſchüßten

Streuzers von 10 000 Tonnen und 30 kn Geſchwindigkeit bei 58 000 Pferdeſtärken

im Hinblid auf die hohen Koſten von 26 MIN . Frcs . (20,8 Mill. M) vorläufig

zurückgeſtellt. Zur Zeit werden Pläne für Minenſpezialſchiffe im Miniſterium

ausgearbeitet.

Das Projekt der Tripeltürme für die neuen 23 400 - Tonnen - Linienſchiffe iſt

höchſtwahrſcheinlich aufgegeben ; die 30,5 cm -Geſchüße, die in ſechs Doppeltürmen pier in

der Mittſchiffslinie, zwei ſeitlich diagonal — aufgeſtellt werden , erhalten 100 Schuß Munition

pro Geſchüß; die achtzehn 14 cm-SK, die in Gruppen zu je drei in einer Zentral

kaſematte aufgeſtellt werden, erhalten je 275 Schuß. Ferner fommen an Bord zwei

4,7 cm-SK als Bootsgeſchüße mit je 750 Schuß, zwei 3,7 cm-SK mit je 300 Schuß

und zwei 6,5 cm-SK M/1881 . Für die vier Torpedorohre werden 20 Torpedos an

Bord gegeben (vgl. Auguſt/Septemberheft, S. 997 ) .

Das Prinzip der kaliberſtarken Panzerung wird vorausſichtlich auf Grund der

„ Jéna "-Schießverſuche aufgegeben ; die Schiffe follen durch einen gleichmäßigen Panzer

von einer Stärke geſchüßt werden , die auf mittleren Gefechtsentfernungen allen Geſchoſſen

außer den 30,5 cm - panzerbrechenden ſtandhält.

Auf dem Panzerkreuzer „ Jules Michelet“ ſollen nach Rückkehr von Kreta die

noch rückſtändigen Fertigſtellungsarbeiten vorgenommen werden; vor allem ſind noch die

vierundzwanzig 4,7 cm -SK -Safetten einzubauen .

– Torpedofahrzeuge. Die Boote des Etats 1910 werden folgende Ah

meſſungen aufweiſen : 1. 750 Tonnen-Boote : 71 bis 76 m lang , 7,4 bis 7,9 m breit ;

2,75 bis 3 m tief gehend ; 31 kn bei 13 000 bis 14 000 Bjerdeſtärfen ; Turbinen ;

Aktionsradius 1170 sm bei 14 kn Fahrt; zwei 10 cm-SK, vier 6,5 cm-SK, zwei

Torpedorohre. Beſaßung : 4 Offiziere, 58 Mann. 2. 450 Tonnen -Boote ( „ M 84 “ und

„M 85 “ ) : 65,4 m lang, 6,55 m breit, 2,36 m tief gehend ; Turbinen von 8600 Pferdes

ſtärfen , 28 kn Geſchwindigkeit; ſechs 6,5 cm-SK und zwei Torpedorohre. Beſaßung

wie zu 1. 3. 181 Tonnen - Boote: 45 m lang, 4,9 m breit, 2,6 m tief gehend; 26 kn

bet 4200 Pferdeſtärken; zwei 4,7 cm-SK, drei Torpedorohre. Beſaßung: 2 Offiziere,
23 Mann.

Auf Torpedojäger „ Chaſſeur“ (vgl. Oktoberheft, S. 1140) iſt beim Schießen das

Ded auf mehrere Meter durchgebogen. Reparaturdauer: 1 Monat .

Auch in Rochefort werden drei Torpedojäger , „ Trident“ , „ Stylet“ und „ Fleuret “ ,

zum Legen von Minen ( ie zehn Stück) eingerichtet (vgl . Novemberheft, S. 1263) .

Auf den in Bau befindlichen und projektierten Torpedojägern wird auf jedem

Torpedorohr oder auf einem der Rohre für die betreffende Gruppe von Rohren ein

Zielapparat angebracht. Jedes Rohr oder jede Gruppe von Rohren wird in

Zukunft von einem Offizier oder Unteroffizier befehligt, der den Zielapparat zu be

dienen hat.

-
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Unterjeeboote. Am 1. November iſt Calais Unterjeebootſtation

geworden ; dort ſind , Pluvioſe “ , „ Ventôſe" und „ Germinal " ſtationiert. Vier Boote

des „Rajade"-Typs ſind von Dunkerque nach Cherbourg überwieſen.

Das Tauchboot Papin " hat den Weg von Cherbourg nach Biſerta in der Zeit

vom 21. September bis zum 12. Oktober zurückgelegt. Von den 2000 sm wurden

1200 in ununterbrochener ſechstägiger Fahrt bewältigt. Ob und welche Havarien

während der Fahrt eingetreten ſind, iſt nicht bekannt geworden.

Nach der Liſte der Neubauten, die dem Etat 1910 beigefügt iſt, werden die

Unterſeeboote ,Q 90 “ und „ Q 91 " des Etats 1907 einem neuen Typ angehören, deſſen

Konſtruktionsdaten noch nicht feſtſtehen. Nach derſelben Quelle haben die Unterſeeboote

des „Pluviôle" -Typs der Programme 1905 und 1906 vormlegend Dampfmaſchinen für

die Fortbewegung über Waffer (700 indizierte Pferdeſtärken ); mit Verbrennungsmotoren

(840 Effektiv - Pferdeſtärken ) ſind nur Brumaire" (,Q 60 " ), ,,Frimaire" ( „ Q 62 ") ,„, “ „ “

„ Nivôſe “Nivoje“ („ Q 63 “ ), „ Foucault “ ( „ Q 70 " ), ,, Euler " (,Q71"), , Franklin " ( Q 72 "), )

und die Boote von „Q 78 " bis , Q 88 " ausgeſtattet. Von den vier Hochſeeverſuchsbooten

haben , Q73 " (1700 indizterte Pferdeſtärken ) und .Q 89 " (1300 indizierte Pferdeſtärken )

Dampfmaſchinen, „ Q 74 " ( 1440 Effektid- Pferdeſtärken) und „Q 82 " (1560 Effektiv:

Pferdeſtärken) Verbrennungsmotoren .

Sämtliche , Pluviôſe " -Boote haben ſechs Torpedorohre, von den Verſuchsbooten

haben „Q 73 " , „Q 82 " und „ Q 89 " fieben Rohre. Die Maximalgeſchwindigkeit der

,, Pluviôje "-Boote joll über Waſſer 12,5 , bei einigen nur 12 kn, die der Verſuchshoote

15 , bei „ Q 89 " 15,8 kn betragen . Die Boote mit Dampfmaſchinen haben faſt

durchweg Du Temple-Reffel, ,Q 73 " hat ſolche mit vertikalen Rohren, „ Q 89 " Heffel

vom Syſtem Maurice.

Stapelläufe : Am 28. Dktober Linienſchiff „ Mirabeau " in Lorient, auf

Stapel gelegt am 4. Mai 1908. Koſten : 50 767 700 Frcs. (40 614 600 M) , davon

40 476 956 Frcs . für Schiffstörper, Maſchinen und Panzerung , 10 290 744 Frcs. für

die Artillerie. Fertigſtellung Ende 1911 beabſichtigt.

Um 30. Oktober Tauchboot „ Ampère“ (Programm 1905 ) von 398 Tonnen

in Toulon . Am 13. November Tauchboot ,, Fructidor " (Programm 1905) in Cherbourg .

Ausrangierung . Die Torpedoboote „ 95 “ , „ 145 “ , „ 172 " , „ 177 " und

, 179 " ſowie Torpedoboot Capitaine Melh " und der Torpedoaviſo , Epervler" find

aus der Liſte geſtrichen , Torpedoboot Veloce “ foll geſtrichen werden .

Für das alte Panzerſchiff „ Le Var" (ex Trident" ) wurden beim Verkauf

409 000 Frcs. erzielt. Auch der alte Panzer „ Richelieu " (v. St. 1873) ſoul ber

fauft werden .

Funkentelegraphie. Mit dem 5. November find die Funkentelegraphen

Großſtationen in Toulon, Dran und Biſerta offiziel in den Dienſt der militäriſchen

Nachrichtenübermittlung getreten. Sie werden nicht für den Handelsſchiffsverkehr zur

Verfügung ſtehen .

Für die , Danton " -Alaffe iſt im Prinzip die Funkentelegraphen -Einrichtung der

„Patrie “ vorgeſehen. Der Funkentelegraphie-Raum wird vergrößert auf 2,5 m x 5,5 m ;

er wird mit beſonders wirkſamen Ventilatoren ausgeſtattet.

„Le Yacht “ vom 30. Oktober bringt nähere Angaben über einen von M. Sabet

konſtruierten, durch drahtloſe Telegraphie zu lenkenden Torpedo .

Schiffsverpflegung. An Stelle der bisherigen Naturalabfindung tritt

vom 1. Januar an ein gemiſchtes Syſtem : Fleiſch, Brot, Wein, Kaffee und Zucker

werden in natura berabfolgt, für die übrigen Artitel wird eine Geldbergütung zur

Selbſtverpflegung in gemeinſchaftlicher Menage gewährt.

-
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Sanitäres. Das gemeinſame Sichwaſchen mehrerer Mannſchaften in einem

Waſchgefäß ſoll abgeſchafft werden . Eine Liſte der Schiffe, die noch keine Einzel

Waſchgeſchirre haben, iſt eingefordert.

Fachliteratur. Im Anſchluß an die „ Séna " - Beſchießung wird im

Moniteur de la Flotte “ vom 6. und 13. November die Geſchoßfrage erörtert.
**

tritt als Anhänger der Sjemenom -Schule für ein Geſchoß mit 15 bis 20 Prozent

Sprengladung ein . England beſiße ſchon Sprenggranaten mit 10 Prozent Lydditfüllung

für alle Geſchüße bis zum 24,3 cm -Maliber einſchließlich. Das obus alourdi ſei nnr

eine halbe Maßregel. – Dagegen bekennt ſich a . le Franc als Verfechter der Durch

ſchlagstheorie; er hält es für richtig, nur ſoviel Sprengſtoff in die ſchweren Geſchoſſe

aufzunehmen , daß das Durchſchlagen des Panzers fichergeſtellt bleibt ; nur dann könne

die Sprengladung wirklich von Nußen ſein. Äußerdem ſei die Forderung einer hohen

Anfangsgeſchwindigkeit, die für Schiffsgeſchüße unerläßlich ſei, unvereinbar mit einer

großen Sprengladung. Für mittlere Saliber, die keinen Panzer durchſchlagen ſollen, ſet

eine Sprengladung von 10 Prozent zwedmäßig.

Le Yacht“ vom 6. November beſpricht die Schlußfolgerungen der „ Iena " :

Beſchießung, auf die im nächſten Heft zurüdzukommen ſein wird.

Auch ,Matin“ vom 28. Oktober behandelt dies Thema, indem er vor allem das

Prinzip der kaltberſtarken Panzerung verwirft und eine gleichmäßige Panzerung aller

vitalen Teile fordert (vgl. unter „ Schiffbau “ ).

Japan. Allgemeines. Die oſtaſiatiſche Welt iſt augenblicklich ſo vielen. .

intereſſanten Um- und Neubildungen auf allen Gebieten des politiſchen und Wirtſchafts

lebens unterworfen, Vorgängen, von denen jeder unabſehbare Zukunftsperſpektiven eröffnet,

daß es ſchwer wird, ſich im Rahmen dieſer Monatsſchrift auf die furze Beſprechung der

allerwichtigſten Ereigniſſe zu beſchränken. Es iſt dies um ſo ſchwerer, als alle die jest

in Bewegung befindlichen Fragen und Probleme untereinander und in ihrer Rückwirkung

auf die europäiſch -amerikaniſche Welt ſo eng verflochten ſind, daß es faſt unmöglich er

ſcheint, die eine zu erörtern, ohne der anderen Erwähnung zu tun.

Die Ereigniſſe der legten Wochen, welche als von beſonderer Bedeutung herbor

gerufen werden müſſen, ſind der Abſchluß eines chineſiſch -japaniſchen Vertrages und die

Ermordung des Fürſten Ito. Erſterer bedeutet, indem er die bisher ſcharf zugeſpißten

Streitfragen zwiſchen beiden Ländern erledigt und eine Periode der Annäherung und

Intereſſengemeinſchaft zwiſchen den Völkern verwandter Abſtammung und Kultur herbei

führt, eine erhöhte Aktionsfreiheit Japans in der Mandſchurei und eine große Verſtärkung

der internationalen Stellung Chinas.

Die Ermordung des Fürſten Ito entbehrt neben dem hiſtoriſchen Intereſſe nicht

einer tiefen Tragit. Der Schöpfer der heutigen politiſchen Stellung Japans, der Leiter

ſeiner Politit in allen Stürmen der zurüdliegenden Zeit, der „ Bismard Japang " fiel

von Mörderhand in dem Augenblick, wo er vor dem freiwilligen Rücktritt vom Gipfel

ſeiner Macht und ſeines Lebens den fünftigen Zielen der Politik ſeines Landes zum

leßten Male amtlich den flaren Bild ſeiner reifen Erfahrung lethen wollte. Die hohe

Bedeutung ſeiner Perſönlichkeit iſt an anderer Stelle dieſes $ eftes gebührend gewürdigt.

Die Anweſenheit eines holländiſchen Geſchwaders, genau 300 Jahre nach dem

erſten Erſcheinen holländiſcher Schiffe in Japan, gab anderſeits der Preſſe Gelegenheit,

die alten geſchichtlichen Beziehungen zu Holland hervorzuheben, welchem Bande Japan u. a.

das erſte Schulſchiff als Geſchent der holländiſchen Regierung und damit die erſte An

regung zu ſeiner heutigen Seegeltung zu verdanken habe.
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Perſonal. Kontreadmiral Yoſhimatſu wurde unter Beförderung zum Bizes

admiral an Stelle des Vizeadmirals Baron Mizu zum Vizechef des Marinekommando

amts ( Udmiralſtab) ernannt. Yoſhimatſu hat den Krieg als Kommandant des Panzer

kreuzers , Iwate“ mitgemacht und war zulegt Direktor der Marineſchule.

Etat , Organiſatoriſches. Die Schwierigkeiten der Finanzpolitik Japans,

deren Ziel vor allem die Tilgung der Nationalſchuld iſt, ſpiegeln ſich im neuen Etat

für 1910/11. Er balanziert in Einnahmen und Ausgaben mit 536 Mil. Yen . Die

dem Tilgungafond zugeiührten Überſchüſſe aus dem laufenden Jahre und die im neuen

Etat hierfür vorgeſehene Summe erreichen den Geſamtbetrag von 193 Mill. Yen . Die

ſonſtigen Verwaltungsmaßnahmen und die ſelbſt zum Nachteil von Heeres- und Flotten

forderungen durchgeführte und durch die politiſche Lage des Landes im Inneren und

Uußeren begründete Sparſamkeit geſtatten angeblich außer dieſer erſtaunlich hohen

Schuldentilgung die Verminderung von beſonders drüdenden Steuern und die Erhöhung

ſämtlicher Beamtengehälter um 30 Prozent. Einzelheiten des Marineetats find noch

nicht bekannt.

Die für die Marine durchgeführte Gehaltsaufbeſſerung der Stabs- und Subaltern

offiziere hat vor allem eine Verminderung der Gehaltsſtufen herbeigeführt. Zur Zeit

beſtehen folgende Monatsgehaltsfäße vom Verlaffen der Marineſchule ab bis zur Beför

derung zum Stabsoffizter:

Fähnrich (1 Jahr lang nach Berlaſſen der Marineſchule) 52,50 M

Leutnant 37 74,70

Dberleutnant 2. Gehaltsklaffe (Beförderung nach 2 Leutnantsjahren) 45
94,50 -

1 . (nach 1 Jahr in oer 2. Klaſſe) 54 113,40

Kapitänleutnant 3. Gehaltsklaſſe (Beförderung nach 3 Oberleutnantsjahren) 65 136,50 :

70 = 147

1 . 80 168

Rorvettenlapitan . 100 210

Schwimmende Streitkräfte. Das Flaggſchiff des II. Geſchwaders,

Azuma", hatte im September unter Typhusepidemien zu leiden , die ſich troß aller

Gegenmaßnahmen wiederholten , ſo daß die übrigen Schiffe des Geſchwaders zu

Anfang Oktober nach Beendigung des Kaiſerpreisſchießeng allein zu den Übungen mit

dem I. Geſchwader nach Chintalman abgehen mußten. Mitte Oktober beſuchten die zu =

gehörigen Schiffe einzeln die Häfen ihres Kreuzgebiets. Der „Alitſuſhima“ , die Ende

Oktober in Dairenwan lag, fiel dann die Aufgabe zu , die Leiche des Fürſten Ito nach

Yokoſuka zu überführen, wo ſie am 1. November eintraf.

Wie gemeldet, ſollte , Tſugaru “ zum Schulgeſchwader treten . Dieſe Maßnahme

ſcheint neuerdings aus unbekannter Urſache zweifelhaft geworden zu ſein. Man ſcheint

,, Uſama" in Nure für dieſen Zwed bereitzuſtellen.

Über den allgemeinen Verlauf des Kaiſerpreisſchießens des Saſebo- und Kure

Reſervegeſchwaders verlautet, daß es troß vergrößerter Entfernung und verfürzter Feuer

erlaubnis beſſere Reſultate ale im Vorjahre ergeben habe. Beim I. Geſchwader iſt

„ Niſihin " beſtes Schiff im Prüfungsſchießen. Beim gefechtsmäßigen Schießen haben

„ Iloma " beim I. Geſchwader, „ Aſama“ beim Kure- und „ Izumo“ beim Saſebo- Reſerve

geſchwader die beſten Reſultate erzielt. Ende November fodte das Endreſultat bekannt

gegeben werden, nach welchem wahrſcheinlich „ Iloma “ die Preisflagge zufallen wird.

Mitte Oktober fand in Aure eine Feſtungskriegsübung unter Mitwirkung des

Reſervegeſchwaders ſtatt. Da dieſe Art Übungen in jedem Jahre, in dem nicht allgemeine

Kaiſermanöver ſtattfinden, vorgenommen werden, iſt anzunehmen, daß auch in den anderen

Ariegshäfen – Saſebo war ſchon genannt — entſprechende Übungen ſtattgefunden haben .

In Maizuru fließen, wahrſcheinlich im Laufe des dortigen Stationgmanövers, das füſten

panzerſchiff „ Minoſhima" und der Zerſtörer , Difaze “ zuſammen, der, wenn auch ſchwer

beſchädigt, glüdlich eingedockt werden konnte.
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Entſprechend dem Anwachſen der japaniſchen wie der ruſſiſchen Hochſeefiſcherei ſollen

im nächſten Jahre mehr Ariegſchiffe für den Fiſchereiſchuß bereitgeſtellt werden. , Chiyoda"

ſollte ſchon im November für „Alagi" den Wachdienſt im Stanto- Gebiet übernehmen.

Das alte Küſtenpanzerſchiff „Fuſo “ , das zuleft als Scheibe für die Artillerie

ſchule diente, iſt ausrangiert und für 88 300 Yen an eine Firma in Tokyo verkauft

worden. Das Schiff iſt demnach nicht, wie geplant war, als Tantichiff für Heizöl um

gebaut worden.

Die Ausranglerung von etwa 20 Torpedobooten ſoll bevorſtehen.

Der Panzerfreuzer „ Izumo“ iſt in San Francisco eingetroffen und hat eine

freundliche Aufnahme gefunden. Er wurde u . a . durch den Prinzen Kunt beſichtigt,

der, von der Hudſon-Fulton-Feier aus New York kommend , auch an den Feierlichkeiten

in San Francisco teilnahm .

Schiffbauten , Werften, techniſche Verſuche. Über den Bauzuſtand

und die Fertigſtellung der in Bau befindlichen Schiffe wird in Ergänzung des ſchon

Bekannten folgendes angegeben :

, Kawacht" und „ Settſu " ſollen Oktober 1910 vom Stapel laufen , Schiffskörper

ießt bis zum Oberdeck fertiggeſtellt.

„ Ali“, Einbau der Maſchinenanlage beendet .

„ Satſuma“, Ausrüſtung beendet , Probefahrten mit gutem Erfolge begonnen .

Ibufi", demnächſt dienſtbereit, Aufſtellung der ſchweren Artillerie beendet ; Probe

fahrten bald beendet.

„ Rurama“, im Laufe des nächſten Jahres fertig .

3 Kreuzer 2. Klaſſe, 1912 fertig.

Tone", Ausrüſtung beendet.

2 große Zerſtörer, 1911 fertig.

Als Neubauten ſind an großen Schiffen geplant 1 Linienjchiff und 2 Panzerkreuzer.

Das Sintenſchiff wird ein verbeſſerter , Rawachi " -Typ ; ſeine Geſchwindigkeit ſoll auf 21 kn

erhöht werden. Die Pläne der Panzerfreuzer ſind noch nicht abgeſchloſſen . Sie ſollen

gegen 19 000 Tonnen Deplacement erhalten, mit 44 000 Pferdeſtärken 24 kn laufen ,

eine Armierung von zehn 30,5 cm-Geſchüßen erhalten und bis 1914 fertig werden .

Späteſtens 1914 iſt ein neues Flottengeſeß zu erwarten .

Die neue Großſtation für drahtloje Telegraphie auf Formoſa foll bis Ende De

zember fertiggeſtellt ſein.

Eingehende Reichweitenverſuche zwiſchen der japaniſchen Station Ochiiſhi und der

auf Sawait fomte nach Papan auf Borneo ſollen am 1. Dezember ſtattfinden. Man

hofft umſomehr zu direkter Verbindung mit Hawait zu gelangen , als das Eintreffen von

Zeichen bisher unbekannter Herkunft, die man für japaniſche hält, auf der Station in

Þawait bereits beobachtet iſt.

Verſchiedenes. Die Schiffahrtsſubventionen, die im nächſtjährigen Etat für

die europäiſche, auſtraliſche, ſüd- und nordamerifaniſche Dampferlinie vorgeſehen ſind,

ſollen die Höhe von 9,8 Mill. Yen erreichen , eine Vermehrung gegen das Vorjahr um

2,3 MtU. Yen .

Die als Kriegsgefangene in Japan geſtorbenen ruſſiſchen Matroſen und Soldaten

fanden unter großer Beteiligung der japaniſchen Militärbehörden ſowie des eigens ent

ſandten Kreuzers , Izumt " Ende September auf dem ruſſiſchen Kirchhof bei Nagaſaki

ihre leßte Kubeſtätte.
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Jtalien. Artillerie-Breisſchießen. Das diesjährige Artillerie- Preisſchießen

(Einzel- und Verbandſchießen) des Geſchwaders fand wie in den vergangenen Jahren

in der Bucht von Aranci ſtatt und dauerte vom 23. Juli bis zum 12. Auguſt. Un

günſtigen Wetters wegen wurde das Programm mehrfach abgeändert und bedeutend über

die urſprünglich beabſichtigte Dauer hinaus ausgedehnt. Es wurde auch an Sonntagen

geſchoſſen . Das Preisrichterkollegium beſtand aus dem Artilleriedirektor im Marine

miniſterium , Montreadmiral Avallone , als Vorſißendem , zwei Kapitänen zur See, zwei

Fregattenkapitánen und ſechs Kapitänleutnants. Die Übungen beſtanden in Einzelſchießen

der Geſchüßführer (punteria ), geleitetem Schießen einzelner Schiffe (tiro migliorato)

und Schießen im Diviſionsverbande (tiro collettivo tra divisioni). Beim Einzel
ſchießen der Geſchüßführer verfeierten die Geſchüße großen und mittleren Kalibers je

2 bis 4 Schuß Übungsmunition auf 2400 bis 4000 m Entfernung gegen veranferte

Scheiben von 7 x 17 m Größe, und die leichten Geſchüße je 6 Schuß Übungsmunition

auf 1250 bis 1600 m gegen 3 x 10 m große deranferte Scheiben. Die Paſſier

geſchwindigkeit betrug für Schiffe 14 kn, für Torpedofahrzeuge 20 kn. Gezählt wurden

nur die Treffer in der Scheibe. Eine Normalfeuergeſchwindigkeit war feſtgeſeßt. Das

geleitete Schießen wurde mit allen Geſchüßen bis zum 120 mm-Kaliber einſchließlich ab

wärts gegen eine Scheibe von 7 X 25 m abgehalten. In früheren Jahren wurde hierbei

je eine Scußſerie auf 4000 m gegen eine Schleppſcheibe bet 24 kn Paſſiergeſchwindig

keit und auf 6000 m gegen treibende Scheibe bei 14 kn Paſſiergeſchwindigkeit gefeuert.

In dieſem Jahre waren die Beſtimmungen für das geleitete Schießen ſchwieriger geſtaltet.

Unter anderem fiel die Teilung in zwei Serten weg ; es wurde gegen Schleppſcheibe

(auf Torpedobootstörper) auf 7000 m Entfernung gefeuert. (Das Artillerieſchulſchiff

Sardegna “ ſchoß bereits ſolche Übungen auf 8000 m Shußentfernung.)

Beim Schießen im Diviſionsverbande wurde in Winkel- oder Kielmaſſerformation

bei 500 m Schiffsabſtand unter denſelben Bedingungen wie beim geleiteten Feuer einzelner

Schiffe geſchoſſen.

Das Ergebnis der Schießen, ausgedrückt in Punti di merito, d. 5. Wertpunkten,

die aus den Trefferprozenten, der Feuergeſchwindigkeit uſw. unter Berücſichtigung der

Verſchiedenheit der beteiligt gemeſenen Kaliber errechnet find ( Trefferprozente und Punti

di merito weichen nicht ſehr erheblich voneinander ab), zeigt folgende Tabelle :

L
f
D

.N
r

.

Namen der am Preisſchießen

beteiligt geweſenen Schiffe und

Torpedofahrzeuge

Punti di merito

Geſchütführerſchießen Geleitetes Schießen

lichwere u.mitt: leichte der einzelnen diviſions

Tere Kaliber Kaliber Schiffe weiſe

33
63

57

54

50

83

6

33

0

35*)

1. „ Regina Margherita " A

2. „ Ben. Brin "

3. „ Regina Elena" A

4. „ Vittorio Emanuele"

5. ,Napoli" .

6. ,, Garibaldi " AA.

7. „ Vareſe"

8. „ Ferruccio "

19

43

59

27

29

63

89

71

45

11
15

2590

2461

91 28

9.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

„ Agordat" .

,, Coatit "

,,Eſpero "

„ Borea "

„ Aquilone "

„ Lanciere " .

„ Granatiere "

37

32

47

41

26

55

25

*) „ Vittorio Emanuele "

erzielte hierbei mit zwei

20,3 cm- (Turm:) Geſchüßen

je zwei Treffer in 16 Se:

kunden.
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Daß das geleitete Schießen in dieſem Jahre ſchlechtere Ergebniſſe hatte als im

vorigen Jahre, wird auf die Erſchwerung der Schießbedingungen und auf den Umſtand

zurückgeführt, daß diesmal faſt ſämtliche Artillerieoffiziere der Schiffe neu in ihren

Stellungen waren.

Bei der Preisverteilung, die der König am 13. September in Gaëta wahrnahm ,

erhielt , Ferruccio " den Wanderpreis des Herzogs von Genua, „ Vittorio Emanuele" den

Wanderpreis des Herzogs der Abruzzen, die I. Diviſion den Preis des Marineminiſters,

die III. Diviſion den des Königs, ,, Garibaldi“ und „ Lanciere“ das Campionato für

beſtes Schießen mit leichten Geſchüßen .

Neubauten. Nach „ Le Yacht“ wird das Lintenſchiff „ B “ 21000 Tonnen

Deplacement, zwölf 30,5 cm - Atanonen in dier Tripel Türmen bei 22 kn Geſchwindigkeit

erhalten, die Bintenſchiffe „ C “ und „D " dagegen 23 000 Tonnen Deplacement, acht

34 cm -Kanonen in vier Doppeltürmen und 22 kn Geſchwindigkeit.

Seekadetten - Einſtellung. Anfang November wurden in der Marine

Akademie zu Livorno 31 Seeoffizieranwärter eingeſtellt. 40 Stellen waren zu bejeßen

geweſen und 91 junge Leute hatten ſich zur Einſtellung angemeldet .

Perſonal . Das Ergebnis des Marine-Aushebungsgeſchäfts im Jahre 1908

war folgendes :

1. Zum Dienſt mit der Waffe eingeſtellt 5575

2. Aus geſeßlichen Gründen vom Dienſt befreit 2870

3. Auf ein Jahr zurüdgeſtellt 3275

4. Wegen Untauglichkeit zurücgewieſen 1915

5. Fahnenflüchtig .. 709

6. Nach der Einberufung geſfrichen, da verſtorben uſw. 103

Summe der Geſtellungepflichtigen . 14 447

Am 31. Dezember 1908 befanden ſich 29777 Mann unter den Waffen. Hierzu

kamen noch je 75 Marine-Akademie- und Maſchiniſtenſchüler, 210 Finanzwächter ſowie

652 dauernd Beurlaubte uſw.

Ausrangierte Schiffe. ,, Duilio “ ſoll zu einer Kohlenhulk umgebaut werden.

Das im Hafen von Spezia liegende Wrack der „Moroſini“ ( ſiehe Auguſtheft)

wird durch Sprengungen, mit denen Verſuche verbunden ſind, allmählich beſeitigt.

Luftſchiffahrt. Im Marineminiſterium tſt eine Sektion eingerichtet worden,

die ſich mit lenkbaren Luftſchiffen und Flugapparaten beſchäftigt. Sie iſt dem Dezernat

für Unterſeewaffen angegliedert und arbeitet Hand in Hand mit dem Dezernat des

Kriegsminiſteriums für Luftſchiffahrt.

Zu einigen von der Armee zu bauenden Luftſchiffshallen ſteuert der Marinefislus

bei. Je ein lenkbares Luftſchiff von 600 km Attionsradius wird demnächſt für die

Armee und für die Marine gebaut und im Sommer 1910 fertiggeſtellt. Das für die

Armee beſtimmte ſoll in Venedig ſtationiert werden, wo zur Zeit eine Luftſchiffhalle er

richtet wird.

Schiffsbertauf. Das bei Orlando, Livorno , im Bau befindliche Schweſters

ichiff der „ Piſa “ iſt für 23 650 000 Lire an die griechiſche Regierung verkauft worden.

Es wird den Namen „ Giorgio Averoff“ erhalten, Ende Dezember von Stapel laufen

und in neun Monaten zur Ablieferung gelangen.

Regierungs- Poſtdampfer. Die auf Grund des Schiffahrts -Subventions

geſeßes vom April 1908 zu beſchaffenden ſieben Regierungs : Poſtdampfer find jeßt auf

italieniſchen Werften im Bau und müſſen bis zum 1. Juli 1910 fertiggeſtellt werden ,

da die Regierung am 1. Juli 1910 den Poſtdienſt zwiſchen dem Feſtland und den

• .

-

-

-
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beiden italieniſchen Hauptinſeln von der Navigazione Generale Italiana, die ihn bis

dahin ausübt, übernehmen wiu.

Sämtliche Fieben Dampfer werden hauptſächlich mit Reſerveperſonal der
Marine befekt.

Für den Dienſt zwiſchen Neapel und Sizilien Den Dienſt zwiſchen Civitavecchia und Sar:

beſtimmt ſind vier 3350 - Tonnendampfer mit dinien ſollen drei 2000- Tonnendampfer mit 17 kn

22 kn Geſchwindigkeit. Geſchwindigkeit verſehen.

„ Palermo",Turbinenſchiff, in Palermo im Bau . Terranova", in Áncona im Bau.

Catania", Turbinenſchiff, bei Anſaldo, Genua, ,,Caprera" , bei Orlando , livorno, im Bau.
im Bau. Maddalena“ , in Riva Trigoſo im Bau.

„ Meſſina" , bei Ddero, Seſtri Ponente, im

Siracufam } Bau.

Schiffahrts -Subventionen. Nachdem die Regierung den der Rammer

vorgelegten Subventionsvertrag mit dem Lloyd Italiano - in der Vorausſicht, daß die

Volksvertretung ihn nicht genehmigen würde – im Juli zurückgezogen hatte, wurden

die Subventionen im Oktober nochmals, und zwar in drei Looſe geteilt, ausgeſchrieben .

Das erſte Loos umfaßte die vom nördlicher Teil des tyrrheniſchen Meeres ausgehenden

Linien in heimiſchen Gewäſſern und nach Tunts, Ägypten, Zanzibar, Bombay uſm ., die

ausgebotene Höchſtſubvention war 9193000 Lire jährlich. Den Zuſchlag erhielt die

Firma Peirce & Parodi, deren Forderung um 1000275 Lire hinter jener Summe

zurüdblieb. Das zweite Loos umfaßte die vom ſüdlichen Teil des tyrrheniſchen Meeres

ausgehenden Linien nach Tunis , Tripolis, der Türkei, nach Ägypten und Mittelamerika .

Die feſtgelegte Höchſiſubvention betrug 5646500 Lire -jährlich. Den Zuſchlag erhielt der

Lloyd Sabaudo, der 56 465 Lire weniger verlangte. Das dritte Loos umfaßte die

von der Adria ausgehenden Linien nach Tunis, Ägypten, Oſtaſien uſw. Höchſtſubvention

4939 250 Lire. Den Zuſchlag erhielt die Firma Peirce & Parodi, die 150525 Lire

weniger forderte.

Die Erſparnis, die dem Lande durch die Unterbietung der Reflektanten entſteht,

beträgt für die 20 Jahre betragende Geſamtdauer der Verträge über 24 000000 Lire.

Da die Ausführung der Vertragsbeſtimmungen am 1. Juli 1910 beginnen jou ,

jo hat ſich die Hammer ſogleich nach threm Wiederzuſammentritt am 18. November mit

dieſen und einigen anderen kleineren Subventiongverträgen, hauptſächlich lokale Schiffahrt

betreffend, befaßt.

.

-

Nußland. Die Frage des Wiederaufbaus der Flotte iſt in leßter Zeit

in den öffentlichen Erörterungen völlig in den Sintergrund getreten . Fin und wieder

tauchen Nachrichten in der Preſſe auf, die darauf hindeuten , daß die Durchführung der

Lintenſchiffbauten auf den ruſſiſchen Werften auf Schwierigkeiten ſtößt (vgl. Olioberheft,

Seite 1148). Nach ,Ruſskija Wjedomosti" ſoll die Abſicht beſtehen , den Bau von

Linienſchiffen und Torpedobooten im Werte von 500 Millionen Rubel an eine engliſche

Firma zu vergeben, die alle ruſſiſchen Regierungswerſten in Pacht übernehmen würde.

Perſonal. Zum Oberſtkommandierenden des Hafens von Sjemaſtopol

(vgl. Novemberheft, Seite 1270) iſt der Chef der Seeſtreitkräfte des Schwarzen Meeres

ernannt. Damit iſt im weſentlichen die alte Stellung des Oberſtkommandlerenden der

Flotte und Gäfen des Schwarzen Meeres wiederhergeſtellt. Montreadmiral Gram

matchito w der Präſes der Nommiſſion zur Feſtſtellung der Mißſtände in der

Marineberwaltung iſt zum Chef des Stabes der Seeſtreitkräfte im Stillen Ozean

ernannt.

Zum Vizeadmiral befördert und zum Mitglied des Admiralitätsrats ernannt iſt

der Kontreadmiral Sazarenny , bisher Kommandant des Safens von Nikolajem.

Marine Rundſchau . 1909. 12. Heft. 95
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Organiſation . Offiziere der Marine, die auf ruſſiſchen oder fremden

Akademten eine Sonderausbildung erhalten, haben für je 1 Jahr dieſer Ausbildung

11/2 Fahr weiter zu dienen. Dabei rechnen 6 Monate Ausbildung und mehr für

1 volles Jahr, weniger als 6 Monate kommen nicht in Anrechnung . Dieſe Dienſt

verpflichtung iſt unabhängig von der durch den Beſuch des Marinekadettenkorps und der

Nikolat- Ingenieurſchule bedingten.

Der Bizeadmiral Heigenſtein , Mitglied des Admiralitätsrates, iſt mit der Aug

arbeitung von Vorſchlägen für die Neuorganiſation der Schiffsjungen-, Maſchinen-,

Unteroffiziers, Schüßen- und Muſikerſchule beauftragt.

Nach den neuen Vorſchriften über die Aufnahme in das Marinetadetten

korps können in dieſes eintreten : Söhne von aktiven , inaktiven und Reſerveoffizieren

des Heeres und der Marine, die eine mittlere Lehranſtalt, Söhne von Perſonen aller

Stände chriſtlicher Konfeſſion, die eine höhere Lehranſtalt, und Söhne erblicher Adliger

und Geiſtlicher ſowie Sivilbeamter, die eine mittlere Lehranſtalt abjolviert haben ; Söhne

von Mohamedanern nur mit Genehmigung des Kaiſers. Im Frühjahr und im Herbſt

findet der Übertritt der Anwärter aus den Kadettenkorps des Heeres ſtatt, die ſich wie

alle anderen Bewerber einer Prüfung zu unterziehen haben ; ſie werden je nach der Zeit

ihrer Angehörigkeit zu den Kadettenkorps des Heeres in die verſchiedenen Klaſſen des

Marinetorps aufgenommen. Die Anwärter für die unterſte Spezialklaſſe dürfen 17 bis

20, für die oberſte allgemeine Klaſſe 16 bis 18 , für die mittlere allgemeine Klaſſe 15

bis 17 und für die unterſte allgemeine Klaſſe 15 bis 16 Jahre alt ſein .

- Die fertige Flotte. Panzerkreuzer ,,Rurit" iſt zur aktiven Flotte und

zwar in die Baltiſche Schiffsabteilung getreten, Panzerfreuzer ,Rolfija " und Kanonen

boot , Chrabry “ zur Abteilung der Schiffe 1. Reſerve. Die Schiffe der Artilleries

lehrabteilung Imperator Alexander III.“ und „. Pjotr Weliki", ſind am 15. November

in die armterte Reſerve getreten.

Unfall. Am 15. November ſtrandete während ſtürmiſchen Wetters der

Torpedobootszerſtörer , Sabaitalez " im Vorhafen zu Libau; er wurde erſt Ende Nos;

vember wieder flott.

Unterjeeboote. An dem Wettbewerb für Unterſeebootprojekte beteiligten

ſich außer den Staatsmerften auch Privatwerften , wie Crighton , Lange und andere.

Eingereicht wurden 14 Projekte.

Das Unterſeeboot „Minoga" (erbaut auf der Baltiſchen Werft) hat ſeine Er

probung mit gutem Erfolg erledigt ; es iſt lediglich für die engere Küſtenverteidigung

beſtimmt.

Minenſchiffe. Die Minenſchiffe „ Jeniſſei“ und „ Amur “ erreichten bei

ihrer endgültigen ſechsſtündigen Abnahmefahrt bei einem Deplacement bon 3025 und

3020 Tonnen eine mittlere Geſchwindigkeit von 16,95 und 16,91 kn ſtatt der vor

geſchriebenen 17 kn bei einem Deplacement von 2500 Tonnen .

Ausrangierung. Die Torpedoboote „ 102 “, „ 107“ bis „ 118 " , „ 121 "

bis „ 126 " , „ 131 “ und „ 132 " ſowie das Hafenfahrzeug „ Fontanka“ ſind ausrangiert ; die

Torpedoboote „ 103 “ und „ 104" find in die Klaſſe der Depeſchenfahrzeuge übergeführt;

das Schulſchiff „ Jewropa“ in die Klaſſe der Transportſchiffe; das Soulſchiff „ Sinjas

Pojarsti“ ſowie die alten Küſtenpanzer ,, Sſmertſch“ und „, Tiphon“ rechnen in Zukunft

als Şafenſchiffe und erhalten anſtatt der Namen die Bezeichnung Hafenſchiff Nr. „ 1 " ,

,, 2 “ und „ 3 " .

Umbenennung. Die Schulſchiffe „ Kreiſſer “, „ Gerzog Edinburgski“ und

General Admiral" haben die Namen Wolchow “, „Dnega“ und „ Naroma" erhalten,

erſteres ſoll als Transportſchiff, die beiden leşteren werden als Sperrſchiffe ver

wendet werden.

-

I

1

-

M

n 1



Rundſchau in allen Marinen : Rußland ; Öſterreich -Ungarn. 1435

-

Gerichtliches. Das Zivilgericht ſprach den Erbauer des Unterſeebootes

Drakon" , Simon Bake , der wegen der auf dem Boot ſtattgehabten Exploſion und der

dadurch erfolgten Tötung von 13 Arbeitern in Anklagezuſtand derſeßt war, fret , da die

Kataſtrophe durch einen unglücklichen Zufall verurſacht jet. Gegen das Urteil wurde

von den Geſchädigten Berufung eingelegt.

- Luftſchiffahrt. In den Lehrplan der Ingenieurſchule Nikolai I. iſt ein

Kurſus über Luftſchiffahrt aufgenommen , um den Marineingenieuren Gelegenheit zu

geben , ſich über die Weiterentwidlung der Luftſchiffe und Flieger zu unterrichten .

Handelsſchiffahrt. Im Miniſterium für Handel und Induſtrie ſind zur

Zeit folgende Kommiſſionen in Angelegenheiten der Handelsſchiffahrt tätig: 1. Rommiſſion

zur Uusarbeitung eines Auswanderungsgeſeßes; 2. zur Vorbereitung von Maßregeln zur

Förderung des ruſſiſchen Schiffbaus; 3. zur Ausarbeitung von Regeln für die Be

ſichtigung der Handelsſchiffe; 4. zur Durchſicht der von den Heedereien gemachten Vor

ſchläge über die Unterhaltung regelmäßiger Dampfſchiffsverbindungen unter ruſſiſcher

Flagge in den ſüdlichen Meeren nach dem 1. Juli 1910 ; 5. zur Begutachtung der neuen

Beſtimmungen über die freiwillige Flotte. Ferner beſchäftigt ſich je eine tommiſſion mit

den Seetransporten des oſtaſiatiſchen Arieges und mit der Abfaſſung von Geſebes

beſtimmungen für die Handelsſchiffahrt. - Der Sandelsſchiffahrtsrat beſchloß die Ver

tiefung der Einfahrten zu den Häfen des Schwarzen, Aſowſchen und Baltiſchen Meeres

auf 30 Fuß (9,14 m).

Freiwillige Flotte. Das Projekt der Neuorganiſation der Freiwilligen

Flotte iſt vom Handelsminiſter dem Miniſterrat vorgelegt. Die Aufgaben der Frei

willigen Flotte ſind in Zukunft rein wirtichaftlicher Natur ; die Schiffe werden auch

den Handel zwiſchen nichtruſſiſchen Häfen vermitteln . Ihre Verwaltung ſoll möglichſt

der von privaten Unternehmungen angepaßt werden. Die oberſte Inſtanz für dieſe iſt

der Handelsminiſter, der für ihr erfolgreiches Arbeiten verantwortlich iſt. Er ernennt

den Verwaltungsrat und auf Vorſchlag des legteren den Direktor, beſtätigt die Rech

nungen und den Etat. Der Verwaltungsrat beſteht aus einem Vorſißenden und drei

Mitgliedern. Seine Funktionen entſprechen denen der Verwaltung eines Aktienunter

nehmens. Ats Kontrollbehörde wird ein beſonderer Rat gebildet, der aus Mitgliedern

des Adels der St. Petersburger und Moskauer Gouvernernents ſowie Mitgliedern der

größeren Börſen und der Geſellſchaft zur Förderung der ruſſiſchen Handelsſchiffahrt beſteht.

Flottenſpende. Ein Antrag, einen Teil der freiwilligen Spenden zum

Aufbau der Flotte (700 000 Rubel, die für den Bau eines Unterſeebootes beſtimmt

waren) für den Bau von Luftſchiffen zu verwenden, wurde von dem Flottenfomité als

unſtatthaft abgelehnt. Dagegen ſoll ein Teil der Reſtbeträge für Luftſchiffahrtszwecke,

unter anderem Verſuche zur Beobachtung von Unterſeebooten von Flugapparaten aus,

verausgabt werden. Ferner ſoll die Erlaubnis zu einer allruſſiſchen Sammlung zum

Bau einer Luftflotte, die ausſchließlich Marinezwecken zu dienen hätte, erwirkt werden .

s

I

Öſterreich - Ungarn . Geſchwader. Die Estadre beſtehend aus „ Erzherzog

Karl “ , „ Erzherzog Friedrich“ , Erzherzog Ferdinand Mar“ , „ Kaiſer Karl VI“,

, Bandur“, „ Krate“, „ Polyp" undPolyp “ und „ Phönix“, lief Ende Oktober zu einer 2 monatigen

Reiſe nach den Dalmatiniſchen Gewäſſern aus, fehrte indeſſen ſchon am 7. November nach

Pola zurück und übte in der folgenden Zeit auf der Reede von Fafana .

Stationsſchiff in der Levante. Vom 1. Januar 1910 ab wird ein

Kleiner Areuzer vorläufig iſt „ Szigetvar" dazu beſtimmt ſtändig im öſtlichen

Mittelmeer ſtationiert ſein.

-
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Neubauten. Das Stabilimento tecnico zu Trieſt hat ſich bereits vor

einiger Zeit erboten, den Bau von 1 bis 2 der projektierten Linienſchiffe ſchon vor deren

Bewilligung durch die Volksvertretung zu beginnen . Die Marineverwaltung hat auf das

Angebot nicht eingehen können .

Der Zerſtörer , Dinara" und das fodhjeetorpedoboot , ant" ſind von der Danu

bius-Werft fertiggeſtellt worden .

Dalmatiniſch -albaniſcher Schiffahrtvertrag . Mit dem Öſterreichiſchen

Lloyd iſt ein Vertrag auf folgender Baſis abgeſchloſſen worden : Der Öſterreichiſche Lloyd

verpflichtet ſich, während der Dauer von 15 Jahren , vom 1. Januar 1910 angefangen,

folgende Linien regelmäßig zu unterhalten: Trieſt-- Cattaro, Trieſt - Spizza, Trieſt

Korfu— Preveſa. Die Zahl der Reiſen muß wöchentlich mindeſtens drei , vom 1. Januar

1912 ab mindeſtens vier betragen . Ste tann nach Bedarf bis auf ſieben ges

ſteigert werden . Die jährliche Vergütung für die vertragsmäßige Ausführung der

Fahrten, einſchließlich der der Geſellſchaft aus der Poſtbeförderung erwachſenden

Aufgaben , beträgt: für die Linie Trieſt - Cattaro für drei Reiſen wöchentlich (ganza

jährig ) 680 000 Stronen , für die vierte Reiſe weitere 220 000 kronen , für die fünfte

Reiſe (ganzjährig) 100 000 kronen , für die ſechſte Reiſe (ganzjährig ) 200 000 kronen,

für die ſiebente Reiſe gebührt dem Sloyd keine Vergütung . Für die Linie Trieſt - Spizza

150 000 kronen, für die Linie Trteſt - Norfu - Breveſa 270 000 kronen. Zum Zwede

der Anſchaffung der Dampfer für dieſe Linien gewährt die Staatsverwaltung außer den

in früheren Gefeßen vorgeſehenen Vorſchüſſen von 3,6 MIN. Kronen einen weiteren Vor

chuß von 1,8 Min. Rronen . Sämtliche Vorſchüſſe im Gejamtbetrage von höchſtens

5,4 MIU . Aronen ſind zinſenfrei in vier Katen in den leßten vier Vertragsjahren

zurückzuerſtatten.

Frethafen Antidari. Am 23. Oktober fand die feierliche Eröffnung des

Freihafens zu Antipari ſtatt. Der Hafenbetrieb iſt auf 60 Jahre an eine italieniſche

Geſellſchaft verpachtet, die außer der Errichtung der Hafenbauten auch den Betrieb der

fürzlich eröffneten, ſtart frequentierten Bahn Antivari --- Scutariſee beſorgt . Alle init

Kapital am Bau der Donau - Adria-Bahn intereſſierten Nationen haben ſich dahin ge

einigt, Antivari als den Endpunkt zu beſtimmen.

Schweden . Neubauten. Das auf der Bergſund- Werft in Stockholm gebaute

Torpedoboot 1. Klaſſe , Argo" hat bei der dreiſtündigen forcierten Abnahmeprobefahrt eine

Durchſchnittsgeſchwindigkeit von 25,9 kn und eine Höchſtleiſtung von 26,4 kn erreicht.

- Perſtellbare Minen. Im Oktober wurde in der Nähe von Finnboda eine

neue Mine vorgeführt, deren Vorteil darin beſtehen ſoll, daß ſie von Land aus auf elet

triſchem Wege in jeder beliebigen Höhe eingeſtellt werden kann . Ungeblich hat die ruſſiſche

Regierung nach den Verſuchen 200 von dieſen Minen beſtellt.

-

Dänemark. Neubauten. Zur Einreichung von Angeboten für den Bau der

zwei neuen 200-Tonnen-Torpedoboote (vgl. Novemberheft) ſind 18 ausländiſche Werften

aufgefordert worden. Nach Feſtſtellung des Typs und Erteilung des Bauauftrags werden

die Pläne von der betreffenden Werft angetauft, um danach auf der Königlichen Werft

in Kopenhagen vier weitere Boote zu bauen .
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Handelsflotte. Ende 1908 hatte die däniſche Handelsflotte einen Beſtand

don 3832 regiſtrierten Schiffen und Fahrzeugen über 4 Tonnen mit 518 000 Tonnen

Raumgehalt. Davon waren 2497 Segelſchiffe (108 000 Tonnen) , 690 Motorſchiffe

(8000 Tonnen) und 645 Dampfer (402 000 Tonnen).

? ,

.

1

Brafilien . Die Probefahrten des Lintenſchiffes ,, Minas Geraes " hatten

folgende Ergebniſje: 8ſtündige Vodidampffahrt: 21 265 Pferdeſtärken, 137 Umdrehungen,

20,86 kn, ſtündlicher Kohlenverbrauch 13,5 Tonnen. – 56ſtündige Fahrt mit drei Fünfteln

Maſchinenkraft: 16 177 Pferdeſtärken , 128 Umdrehungen, 19,03 kn, ſtündlicher Roblen

verbrauch 14 Tonnen. – 6ſtündige Fahrt mit gemiſchter Feuerung (Kohle und Heizöl):

10 283 Pferdeſtärken, 109 Umdrehungen , ſtündlicher Brennſtoffverbraucht 11,5 Tonnen.

Forcierte Fahrt : Durchſchnittliche Geſchwindigkeit 21,431 kn , Höchſtleiſtung an der Meile

bet 26 000 Pferdeſtärken und 146 Umdrehungen 22,1 kn, ſtündlicher Kohlenverbrauch

18,5 Tonnen.

Beim Anſchießen der Geſchüße wurden gefeuert : 36 Schuß mit 30,5 cm-, 42 Schuß

mit 12 cm- und 46 Schuß aus den leichteren Geſchüßen. Mit den 30,5 cm - Geſchüßen

wurden in 1 Minute 10 Sekunden je 2 Schuß erzielt. Die hintereinander ſtehenden Türme

feuerten zugleich nach derſelben Seite, ohne daß das Perſonal des unteren Turmes durch

das Feuer des oberen beläſtigt wurde.

Die Regierung hat ſich entſchloſſen , das dritte Linienſchiff des Flottenprogramms

nunmehr endgültig in Bau zu geben. Es wird bei Armſtrong, Whitworth & Co. auf

Stapel gelegt werden und den Namen „Rio de Janeiro " erhalten.

Der fiebente der in England beſtellten zehn Zerſtörer, , Alagoas“, erreichte bei

der dreiſtündigen forcierten Abnahmeprobefahrt eine Geſchwindigkeit von 27,253 kn .

.
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Verſchiedenes.

Der Stand der franzöfiſchen Neubauten.

Der franzöſiſche Marine-Etat für 1910 mit ſeinen Anhängen gibt einen guten

Überblick über den augenblidlichen Stand der Neubauten, über ihre vorausſichtliche Fertig

ſtellung und über mancherlei Einzelheiten in der Konſtruktion der verſchiedenen Schiffs

typen . Der Geſamteindruck, der ſich auf Grund der Angaben des Etats darbietet, iſt

der, daß die großen Schiffe tros energiſcher Förderung ihres Baues durch den neuen

Miniſter nicht unerhebliche Verzögerungen in ihrer Fertigſtellung erleiden werden. A18

Hauptgrund für die ſich ſtets wiederholenden Bauverzögerungen in der franzöſiſchen Marine

erkennt derjenige, welcher die Vorgänge in dieſer Marine aufmerkjam verfolgt, unſchwer

das Fehlen eines Flottengeleges, das rechtzeitig die erforderlichen Neubauten entſprechend

der Leiſtungsfähigkeit der Finanzen und der Staats- wie Privatmerften auf eine Reihe

von Jahren gleichmäßig verteilt und die Hilfsmittel, die für die Ausrüſtung und Inſtand

haltung der Flotte notwendig ſind, vor allem die Werften und Waffenfabriken, in einem

dem Ausbau der Flotte entſprechenden Maße entwickelt hätte.

Die Notwendigkeit, alle verfügbar zu machenden Mittel für die ſchleunige Fertig

ſtellung der bereits im Bau befindlichen Schiffe ſowie für die Ergänzung lückenhafter
Munitionsvorräte und die Verbodlommnung von Werften und Fabriken zu verwenden,

hinderte den Miniſter daran, ſchon in dieſem Etat den Neubau von weiteren großen

Schiffen zu fordern.

Die Bautätigkeit im Jahre 1910 iſt aus der folgenden Tabelle zu erſehen .

I y P

Zu vollenden Fortzuſetzen Zu beginnen

auf auf auf

Staats- Privat- Staats : Privat- Staats : Privat

werft werft werft werft werft werft

Insgeſamt

4 2 6.

1 -

1

Linienſchiffe

Panzerfreuzer

Torpebojäger

Torpedoboote

IInterſeeboote

-
-
-

5 8

S

5 3

2

21

2
-

-

2

1
1

12 14 2 * ) 28

9 17 7 513 8

59

22 25 12

Der Geſamt- Etat für 1910 weiſt mit 371,4 Mia . Frcs . ( 297,12 Mill . M)

eine Steigerung um 11 Prozent gegen den Etat von 1909 auf. Von der Geſamtſumme

entfallen auf Neubauten einſchließlich der Verwaltungskoſten (dépenses indivises)

122,957 Mill . Frcs. ( 98,3656 Mil. M), was gegenüber den Forderungen für Neubauten

im Jahre 1909 eine Steigerung um 6 Prozent darſtellt. Der Anteil der Neubau

koſten an der Geſamtſumme des Etats iſt in den lepten Jahren in Frankreich ſtetig

kleiner geworden ; er belief ſich 1904 auf 36 Prozent, 1907 auf 33 Prozent und 1910

auf 32 Prozent. Von der für Neubauten 1910 vorgeſehenen Summe von 122,957 Mill. Frcs.

entfallen auf Linienſchiffe 79,8 Mill . , auf Panzertreuzer 10,3 MIU ., Torpedojäger1

*) 2 Boote des Etats 1907 („ Q 90 “ und „ Q 91 “ ).
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114,17 Mill . , Unterſeeboote 15,06 MII. , und auf Torpedoboote 60000 Frcs. Neu

gefordert für 1910 ſind nur 10 Torpedofahrzeuge, die inggeſamt 22 Mill. Frcs. koſten

werden . Der Anteil der Roſten dteſes Typs an den Bauausgaben war in Frankreich

naturgemäß ſtets ein bedeutender ; er betrug 1907 29,5 Prozent, 1908 29,3 Prozent,

1910 24,5 Prozent.

Von den 6 linienſchiffen des Programms 1906 ſollten die auf den Staats

werften zu bauenden, , Danton " und „, Mirabeau “, nach Angabe des früheren Miniſters,

M. Thomſon, Ende 1910, die übrigen 1911 dienſtbereit ſein. Nach der dem Etat bei

gefügten Liſte der Neubauten rechnet man zur Zeit mit folgenden Daten :

Wahrſcheinliche Fertigſtellung erſte Indienſt

zur Erprobung: ſtellung:

„ Danton " (auf Stapel 9. 1.08) legtes Drittel 1911 1912

„Mirabeau" ( desgl . 4.5.08) Ende 1911 1912

„ Voltaire " (Bauauftrag 26. 12.06) Ende Dezember 1910 April 1911

,, Diderot“ desgr. desgr. Mitte 1911

,, Condorcet" desgl. desgl. Mitte 1911

Vergniaud" desgl. desgl. 1911

Berückjidhtigt man , daß „ Vergniaud" überhaupt noch nicht, die übrigen 3 Schiffe

erft 1909 vom Stapel gelaufen ſind, ſo wird man nach den bisherigen Erfahrungen die im

Etat angegebenen Fertigſtellungsdaten als ſehr optimiſtiſche Annahmen bezeichnen müſſen .

Die Panzerfreuzer ,, Edgar Quinet“ (Etat 1904) und Waldeck-Rouſſeau"

(Etat 1905), die am 6. November 1905 und am 16. Juni 1906 auf Stapel gelegt

wurden, ſollen 1910 und 1911 in Dienſt ſtellen .

Nach dieſen Angaben des Etats würden die Linienſchiffe, vom Datum der Be

willigung gerechnet, eine Bauzeit von 5 bis zu mehr als 6 Jahren, die beiden Panzer

freuzer eine ſolche von etwa 6 '/2 Jahren aufweiſen .

Recht groß ſind auch die Friſten, die zwiſchen der Bewilligung und der Fertig

ſtellung der Unterſeeboote liegen. Die leßten Boote Typ , Pluviôſe des Programms

1905 werden erſt 1911 , die leßten Boote desſelben Typs aus dem Jahre 1906 erſt

1912 dienſtberelt ſein , während die 4 Hochjeeverſuchsboote des Programms von 1906

bereits 1910 ihre Erprobungen beginnen ſollen. Von den 1907 bemiligten Booten

, 90 " bis ,Q99" beſagt der Etat, daß die Boote „ Q 90 “ und Q 91" , deren Typ noch

nicht genau feſtſteht, erſt 1910 auf Stapel gelegt werden ſollen, während die 1908- und

1909. Boote „ Q 100“ bis „ Q 104 " ſowie „ Q 105 " bis „ Q 110 “ noch keine Erwähnung

finden . Etwas günſtiger ſtellen ſich die Bauzetten der Torpedojäger ; die 1906 - Boote

werden vorausſichtlich ſämtlich noch 1909, die 1907-Boote zum Teil Ende 1909 , zum

andern Teil 1910 im Dienſt ſein . Die ſieben 1908 - Boote (ex -,, M 66 " bis M 72 " ) ſollen

1910/11 in die Front treten , ſo daß die Torpedojäger etwa 3/2 Jahre im Bau ſind,

während bei den Unterſeebooten teilweiſe 6 bis 7 Jahre von der Bewilligung bis zur

Fertigſtellung verſtreichen. Die Torpedojäger des Etats 1909 („ M 73 " bis „ M 794 )

ſind noch nicht vergeben. — Bemerkenswert iſt, daß der Etat 1910 die Forderung von

2 Torpedobooten ( N 22" und „ N 23 " ) bringt, nachdem ſolche 3 Jahre lang nicht mehr

auf Stapel gelegt worden ſind. Dieſe Forderung iſt auf das perſönliche Eingreifen des

Marineminiſters zurückzuführen , der ſtatt der urſprünglich geforderten zehn 750 Tonnen

Boote nur 6.Boote dieſes Deplacements, dazu zwei 450 Tonnen- Boote und 2 Torpedo

boote zu 200 Tonnen in den Etat 1910 aufnahm. Daß der Etat 1910 Unterſeeboote

nicht vorſieht, ſcheint erklärlich, wenn man berückſichtigt, daß von den ſeit 1905 bewilligten

zahlreichen Booten erſt wenige erprobt und eine Anzahl noch nicht einmal auf Stapel

gelegt ſind.

Zum Schluß ſei hier noch die Verteilung der im Bau befindlichen Schiffe

und Fahrzeuge auf die Staats- und Privatwerften mitgeteilt, wie ſie ſich aus

dem Anhang 6 des Etats ergibt. Es werden gebaut :

1/
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1 1

11

1

1. auf den Staatswerften zu

Cherbourg: Unterſeeboote ,Q 51 “ bis „ Q 63 “ , „ Q 70 " bis „ Q 74 " , „ Q 90 “

und Q91".

Breſt: Lintenſchiff ,, Danton " , Panzerfreuzer „ Edgar Quinet " .

Lorient: Linienſchiff „Mirabeou “, Panzerfreuzer , Waldeck -Rouſſeau ".

Rochefort: Unterſeeboote ,Q 75 " bis Q 82 " , „ Q 92 " bis ,Q94 ".

Toulon : Unterſeeboote , Q 83" bis „ Q 89 ", „ Q 95 " bis , Q 99 “ , „ Monge “ ,

„Ampère“ „ Gay-Luſjac“ .

Noch auf Stapel zu legen : ,Q 100 " bis „ Q 104 " , „ Q 105 " bis , Q 110 “ .

2. von der Privatinduſtrie:

Société de la Loire : Linienſchiff „ Condorcet", Torpedojäger ,,Mameluct ".

Société de la Méditerranée: Linienſchiff „ Voltaire“, Torpedojäger ,, Fantaſſin "

und „ Caeque ".

Société de la Gironde : Linienſchiff „ Vergniaud“ , Torpedojäger „ Cimeterre “
und , Dague" .

Société de St. Nazaire (Penhoët): Linienſchiff „ Diderot“ , Torpedojäger

Janiſſaire“ .

De la Brosse et Fouché : Torpedojäger „ Faulr “ und „ Fourche“ .

Société Dyle et Bacalan : Torpedojäger ,, Lanequenet“ und „ Boutefeu ".

Normand et Cie.: Torpedojäger , Cavalier" und „ Bouclier" .

Noch nicht vergeben : Torpedojäger M 73 bis „M 77 ", „ M 78 " bis „M 87 " .

Im Jahre 1910 werden zum erſten Male wieder Torpedofahrzeuge ( drei

750 Tonnen- und zwei 450 Tonnen-Boote) auf Staatswerften im Bau gegeben, um der

Privatinduſtrie eine wirkſame Konkurrenz zu ſchaffen. Daß bei der Vergebung auch der

nächſten Linienſchiffsſerie ein von dem bisherigen je eins bei den beiden Staatswerften

und die übrigen bei den vier in Betracht fommenden Privatwerſten in Bau zu geben

abweichendes Verfahren beobachtet werden wird, iſt wahrſcheinlich, nachdem der Bericht

der Unterſuchungskommiſſion gezeigt hat, in welchem Maße der Staat durch die als Folge

des bisherigen Verfahrens fich ergebende Preisſteigerung geſchädigt worden iſt.

I

11

Die engliſche Schiffbauinduſtrie und ihre Arbeiterverhältniſjc.

Die engliſche Schiffbauinduſtrie, die bekanntlich in den leßten Jahren enorme

Verluſte erlitten hat und dieſe Verluſte nicht nur auf den Rückgang der Weltkonjunktur,

ſondern auch und zwar zum großen Teil auf die fortwährenden umfangreichen Streit

bewegungen zurüdführt, hat noch im vorigen Jahre Verſuche eingeleitet, wenigſtens diejen

Fattor in Zukunft nach Möglichkeit auszuſchalten und dadurch ruhige und ſtetige Arbeits

verhältniſſe innerhalb der Werſtbetriebe herbeizuführen.

Der weitgehendſte dieſer Verſuche iſt ohne Zweifel der Vorſchlag des engliſchen

Großinduſtriellen Sir Chriſtopher Firneß , der durch Übertragung von Aktien an

die Arbeiter das Prinzip derfolgt, dieſe zu kleinen Kapitaliſten zu machen und auf jolche

Weiſe eine größere Seßhaftigkeit zu erreichen . Anfang dieſes Jahres iſt nunmehr von

der Irvine's Shipbuilding and Dry Docks Co. Ltd. , Weſthartlepool, auf die ſich die

Beteiligungsvorſqläge Sir Chriſtophers bezogen , die Ausgabe von zunächſt 50 000

ſogenannten Angeſtelltenanteilen im Betrage von je einem Pfund beſchloſſen worden . Die

Geſellſchaft hat dabei in bezug auf dieſe Anteile folgende Beſtimmungen aufgeſtellt:

Rein Anteil ſoll ausgegeben werden, ehe nicht ſein Wert ſeitens des betreffenden

Angeſtellten voll abgetragen worden iſt. Erwerber der Anteile können nur Angeſtellte
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der Firma werden, auch dürfen die Anteile lediglich mit Genehmigung der Direktion

der Geſellſchaft weiter veräußert werden. Der Beſig der Anteile gibt nur Anrecht auf

Beteiligung an den für die Urbeiteraktionäre einzuberufenden Sißungen, nicht aber auf

Teilnahme und Stimmrecht an den regelmäßigen Aftionärverſammlungen der Geſellſchaft.

Aus den Gewinnen der Werft foll zunächſt eine Dividende von 4 Prozent auf das für

Angeſtelltenanteile eingezahlte Kapital, dann eine 5 prozentige Dividende auf die gewöhn

lichen Aktien zur Verteilung gelangen, während der verbleibende Überſchuß gleichmäßig

auf beide Klaſſen von Aktien verteilt werden ſoll. Es wird ſodann ein aus 20 Mit

gliedern beſtehender ,, Arbeitsrat“ (Works Council) gebildet, dem der Vorfißende des

Direktoriums der Geſellſchaft, ſowie 9 von der Direktion und 10 durch die Angeſtellten

aktionäre ernannte Perſonen angehören. Der Arbeitsrat hat ſich mit allen Fragen zu

befaſſen und darüber der Direktion zu berichten, die die Angeſtellten der Firma als

ſolche und das Verhältnis zwiſchen Firma und Angeſtellten betreffen. Derartige Ange

legenheiten können thm von ſeinen Mitgliedern, dem Direktorium oder jedem Angeſtellten

und ſchließlich auch von der Trade Union, der ein Arbeiter der Firma angehört, unter

breitet werden . Für den Fall, daß der Arbeitsrat eine ſchiedsgerichtliche Entſcheidung

über irgend eine ihm vorgelegte Frage für nötig erachtet, ſoll dieſe einem Schiedsgericht

unterbreitet werden , das aus drei von den Angeſtellten gewählten und drei von dem

Direktorium ernannten Perſonen ſowie ferner dem rechtsgelehrten Richter des Grafſchaft

gerichts von Weſt-Hartlepool als Obmann beſtehen ſoll ."

Mit dem 1. April 1909 hat nun die von den Arbeitern dor endgültiger Ein

führung des vorſtehend geſchilderten Syſtems gewünſchte zwölfmonatige Probezeit ihren

Anfang genommen. Troß ſcharfer Verurteilung von ſeiten einzelner Ärbeiterführer, die

vor allem gegen eine derartige Beteiligung geltend gemacht haben, daß ſie geeignet ſei ,

den Geiz und den Eigennuß des einzelnen Arbeiters wachzurufen und ihn auf dieſe

Welſe in Gegenſaß zu den Prinzipien des Trade-Unionismus zu bringen, ſcheint nach

den auf der diesjährigen Generalverſammlung der Firma von Sir Chriſtopher Furneß

gemachten Mitteilungen die Beteiligung der Angeſtellten der Werft, die ſich jeder zur

übernahme von zehn Anteilen verpflichten müſſen, bei Nichtbeteiligung während der

angegebenen Probezeit aber deswegen nicht entlaſſen werden dürfen, eine recht lebhafte

zu ſein. Immerhin muß abgewartet werden , ob das Syſtem im Laufe der Zeit tatſächlich

den hohen Erwartungen entſprechen wird, die Sir Chriſtopher Furneß daran geknüpft

hat, d. h. ob es tatjächlich zur Geſundung der Arbeiterverhältniſſe ſeiner Werft führen

wird. Irgend eine Belaſtungsprobe hat bis heute noch nicht ſtattgefunden. Für die

geſchäftliche Seite der geſamten Schiffbauinduſtrie und vor allem auch der Seeſchiffahrt

hat die Einführung des Beteiligungsſyſtems jedenfalls ein ſehr wenig erfreuliches Reſultat

gezeitigt. Sir Chriſtopher hat nämlich, um ſeiner Werft genügend Beſchäftigung zu

ſichern und um weiter einen Vergleich über die Rentabilität ſeines Beteiligungsſyſtems

zu erhalten, nicht weniger als 20 große Dampfer auf Spekulation in Auftrag gegeben.

Die jo ſehnlichſt erwartete Geſundung des Seeſchiffahrtsgeſchäfts und damit auch der

Schiffbauinduſtrie wird durch derartige Spekulationsbauten aber ſicher nicht gefördert.

überhaupt beſteht die Gefahr, daß ein Unternehmer, der ſeine Arbeiter aus betriebs:

techniſchen Gründen zu Teilhabern macht, dann auch eine Art Verpflichtung fühlt, ſeine

Angeſtellten zu beſchäftigen, und beim Ausbleiben von Aufträgen zu Spekulationsbauten

übergeht, wie es das Beiſpiel Sir Chriſtop hers bereits zu Anfang ſeines Verſuchs

gezeigt hat.

In ganz anderen Bahnen mußten ſich natürlich bei den übrigen Schiffbaubetrieben

die Beſtrebungen auf eine Regelung der Arbeiterfragen bewegen. Die großen Werften

der Nordoſitüſte Englands, die im vorigen Sahre ganz beſonders unter Streit- und

ſonſtigen Arbeiterbewegungen zu leiden hatten , verſuchten zunächſt eine Verſchmelzung jämt

licher Betriebe herbeizuführen , mußten jedoch infolge der Schwierigkeiten, die eine richtige

Abſchäßung des Wertes der einzelnen Werften , ihrer Beteiligungsziffern und dergleichen
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mehr bereitete, von der Durchführung ihres Planes abſehen . Sodann wurde, und diesmal

mit Erfolg, von der geſamten engliſchen Schiffbauinduſtrie der Verſuch gemacht, den ſeit

dem Jahre 1898 beſtehenden, im Jahre 1907 revidierten Tarifvertrog der Maſchinenbau

Induſtrie, der ſich bis zum Ausbruch der vorjährigen Kämpfe an der Nordoſtlüſte recht gut

bewährt hatte , dann aber verſagte, da die Arbeiter beichloſſen, ihren Vertretern die General

vollmacht zu entziehen und als legte Inſtanz wieder das Geſamtvotum der Arbeiter ein

zuführen, durch einen neuen zu erſeßen, der derartige Vorfommniſſe unmöglich macht, und ihn

weiterhin auch auf die übrigen Betriebszweige der Schiffbauinduſtrie auszudehnen . Der

nunmehr zwiſchen der Vereinigung der Arbeitgeber der Schiffbauinduſtrie, der mit einer

einzigen Ausnahme ſämtliche Arbeitgeber der Branche angehören, und 26 an der Schiff

bauinduſtrie beteiligten Trade Unions, in denen alle überhaupt in Betracht kommenden

Arbeiterkategorien zuſammengefaßt ſind, abgeſchloſſene Vertrag enthält vor allem die

überaus wichtige Beſtimmung, daß keine Arbeitsniederlegung, weder partieller noch all

gemeiner Natur, erfolgen darf, ehe nicht alle vorgeſehenen Vermitilungsmöglichkeiten

erſtöpft ſind. Er feßt in dieſer Beztehung folgendes feſt: Über Lohndifferenzen lokaler

Natur ſowie ſonſtige kleinere Streitigkeiten ſoll zunädſt zwiſchen Arbeitgeber und An

geſtellten direkt beraten werden . Kommt dabei eine Einigung nicht zuſtande, ſo fann

ein weiterer Verſuch auf einer zu diejim Zwecke einzuberufenden Zuſammenfunft zwiſchen

dem Unternehmer und einem offiziellen Delegierten der Arbeiterſchaft, mit oder ohne

Hinzuziehung von ie einem Vertreter der beiderſeitigen lokalen Organiiationen unter

nommen werden. Schlägt auch dieſes fehl, ſo müſſen der Reihe nach folgende Berufungs

inſtanzen angerufen wenden :

1. Ein Komitee von drei Arbeitgebern und drei Vertretern der an dem Streitfall

beteiligten Trade Unions. Dieſe ſechs Perſonen dürfen jedoch in keinerlei

direfter Verbindung mit dem Werke ſtehen , auf dem die Differenz entſtanden iſt.

2. Eine lokale Konferenz zwiſchen Arbeitgebern und Trade Unions.

3. Eine Zentralfonferenz zwiſchen dem geſchäftsführenden Ausſchuß der Arbeit

gebervereinigung und Vertretern des oder der an den Streitfall beteiligten

Gewerkvereine. Beide Parteien ſollen Exekutivbollmacht beſigen .

Fals auf dieſem langen Inſtanzenweg eine definitive Einigung nicht erzielt wird,

ſo ſteht jeder Partet das Recht zu, die Angelegenheit der ſogenannten „ Großen Konferenza ,

die ſowohl von den vereinigten Arbeitgebern als auch von den 26 Verbänden der

Arbeitnehmer zu beſchicken iſt, zu unterbreiten ; nach der erſten Sißung iſt eine zweite

abzuhalten, falls in der erſten kein günſtiges Reſultat erzielt werden ſollte. Bohn

veränderungen , die durch die allgemeine Lage der Schiffbauinduſtrie bedingt werden

und die ſtets in gleicher Söhe und zu gleicher Zeit auf alle an dem Vertrag beteiligten

Trade Unions und alle in der Arbeitgebervereinigung zuſammengeſchloſſenen Firmen

Anwendung finden ſollen, werden direkt der „ Großen Konferenz“ unterbreitet, jedoch muß

vorher noch eine Ausſprache zwiſchen den beiden beteiligten Faktoren, der Trade Unions

und der Arbeitgebervereinigung, ſtattfinden. Eine ſolche allgemeine Lohnveränderung,

die auf jeweilig 5 Prozent für Stüdarbeit und 1 Shilling pro Woche bzw. 1/4 d per

Stunde für Zeit feſtgeſeßt wird , tann früheſtens fechs Monate nach der legten Regelung

gefordert werden und tritt ſechs Wochen nach Genehmigung durch die Große Konferenz "

in Kraft. Die Lohnſäße ſollen durch dieſe Beſtimmungen ſtabil gehalten und fort

geſeßten Abänderungsbeſtrebungen, die den Werften bisher vielfach eine genaue Kalkulation

erſchwert haben, wirkjam vorgebeugt werden . Für die Schlichtung der häufigen Streitig

keiten über die Affordarbeit find ähnliche Beſtimmungen getroffen worden. Der Vertrag

iſt zunächſt auf die Dauer von drei Jahren abgeſchloſſen worden und ſoll danach mit

einer ſechsmonatigen Kündigungsfriſt weiterlaufen .

Anſchließend an dieſen Vertrag haben die Arbeitgeber den Trade Unions neuer

dings noch eine weitere Anregung unterbreitet , welche die gerade in der engliſchen

Schiffbauinduſtrie ſo überaus häufigen Stompetenzſtreitigkeiten zwiſchen den Mitgliedern
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der einzelnen Gewerkvereine und die dadurch hervorgerufenen Betriebsſtörungen aus der

Welt ichaffen ſoll. Es rivaliſieren heute z. B. bei den einzelnen Schiffsarbeiten die

Maſchinenarbeiter mit den Steffelſchmieden, die effelſchmiede mit den Schiffbauern, dieſe

wieder mit den Tiſchlern uſw. , und jeder Gewerkverein beſteht darauf, daß beſtimmte

Arbeiten nur ſeinen Angehörigen übertragen werden dürfen ; da dabei in vielen Fällen

eine Einigung nicht erzielt werden konnte, ſo wurde ſchließlich von den beiden ſtreitenden

Urbeitertategorien zur Arbeitseinſtellung geſchritten , und der Arbeitgeber hatte das

Nachſehen. Die Unternehmervereinigung hat den Trade Unions nunmehr vorgeſchlagen,

daß alle derartigen Streitigkeiten einem Komitee von drei Arbeitgebern und drei Ver

tretern der betroffenen Gemerkvereine unterbreitet werden, deſſen jeweilige Entichetdung

bindend für beide Teile ſein ſoll. Bis zur Entſcheidung des Komitees folle die Anſicht

der Firma, in deren Betrieb der Streit entſteht, maßgebend ſein. Dieſe Anregung wird

den Mitgliedern der einzelnen Trade Unions demnächſt zur Beſchlußfaſſung unterbreitet

werden , und bei dem feſten Willen der Unternehmer, eine grundlägliche Regelung in

dieſer für die Induſtrie ſo folgenſchweren Frage herbetzuführen , dürfte es wohlin Kürze

zu einer Einigung kommen , umſomehr als auch bei vielen der beteiligten Trade Unions

der Wunſch nach Ausſchaltung dieſer dauernden Streitigkeiten beſteht.

Wir ſehen uns alſo in der engliſchen Schiffbauinduſtrie heute einer ganzen Reihe von

Vertragsbeſtimmungen gegenüber, die, obwohl ſie Streits und Ausſperrungen natürlich nicht

ganz zu verhindern vermögen, dennoch nach menſchlicher Vorausſicht wohl geeignet ſein

dürften, einſchräntend auf die Häufigkeit von Arbeitsſtreitigkeiten zu wirken. Von be

ſonderer Wichtigkeit in dieſer Beziehung iſt ohne Zweifel, daß fortan nicht mehr eine

einzelne Arbeiterkategorie in der Lage iſt, durch Eintreten in einen Strett den ganzen

Betrieb lahm zu legen, wie das früher häufig vorgelommen iſt, und daß bei allen

wichtigeren Fragen der Geſamtheit der am Werfibetriebe beteiligten Gewertvereine und

er Arbeitgeber die endgültige Entſcheidung zuſteht. Dhne die moraliſche Unterſtüßung

ſeiner Berufsgenoſſen iſt heute auch der kapitalfräftigſte Arbeitgeber und der ſtärkſte

Gemertverein taum mehr imſtande, einen Arbeitstampf erfolgreich durchzuführen. In

dieſer Beſtimmung liegt wohl bis zu einem gewiffen Grade eine Gewähr dafür, daß in

der Folge nur in Fragen von höchſter Wichtigkeit der folgenſchwere Schritt eines Streits

oder einer Ausſperrung unternommen wird. Die beteiligten Aretſe, Arbeitgeber ſowohl

wie Arbeitnehmer, - lektere haben durch die großen Kämpfe der vergangenen Jahre und

das jebige Darniederliegen des Schiffbaues ebenfalls gewaltige Verluſte erlitten – hoffen

jedenfalls, durch das neue Abfommen wieder zu ruhigeren und einträglicheren Verhält

niſſen zu gelangen. Inwieweit dieſe zum Teil doch recht weitgehenden Experimente

ſolche Hoffnungen aber zu verwirklichen imſtande ſein werden, bleibt natürlich abzuwarten.

ol .

.
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(Die Beſprechung nicht eingeforderter Werke bleibt vorbehalten ;

eine Hüdſendung findet nicht ſtatt .)

Von einer eingehenden Beſprechung der nachſtehenden uns zugegangenen Bücher

müſſen wir wegen Haummangels Abſtand nehmen ; wir beſchränken uns daher auf die

kurze Erwähnung :

Nachtrag zur Rangliſte der Kaiſerlich Deutſchen Marine für 1909. Berlin ,

E. S. Mittler & Sohn. Geh. 1,50 M, geb. 2 M.

Hammermeiſter : Praktiſche Anleitung zur Vorbereitung für den Kommunal

verwaltungsdienſt. 4. Aufl. — Berlin, U. W. Hayns Erben . Gebd . 5,50 M.

Damboer : Sammlung von fleiueren Übungen und Aufgaben für Gefecht und Feld

dienſt der Infanterie . Oldenburg in Gr . , Gerhard Stalling. 1,65 M.

Boyſen : Die Ausbildung des Jufanteriſten im Ercrzieren , Gefechtsdienſt und Schießen.

4. veränderte Aufl. - Oldenburg i . Gr., Gerhard Stalling . 1,50 M.

Boyjen : Gefechtsausbildung des Schüßen, der Rotte, Gruppe, des Zuges. 7. ver

änderte Aufl. – Oldenburg i . Sr. , Gerhard Stalling . 0,35 M.

rafit: Nachtübungen der Infanterie. Oldenburg i . Gr. , G. Stalling. 0,80 M.

Deutſcher Unteroffizier- Stalcuder. Taſchenbuch für die Interoffiziere und Unter :

offizier-Aſpiranten der Armee, Marine und Schußtruppen. — Berlin, Liebelſche

Buchhandlung.

Die Beamtenbeſoldungen in den mittleren , Kanzlei- und Unterbeamten Stellen bei den

Reichsbehörden und Königlich Preußiſchen Staatsbehörden. 3. völlig umgearbeitete

Aufl. — Berlin, Liebelſche Buchhandlung..

-

-

Seekriegsgeſchichte in ihren wichtigſten Abſchnitten , mit Berückſichtigung der

Seetattit. Von Alfred Stenzel, weiland Rapitän 3. S. à la suite der

Marine. Zweiter Teil. Von 400 v. Chr. bis 1600 n . Chr. – Hahnſche Buch

handlung, Hannover und Leipzig . - 15 M.

Schon längere Zeit von den Freunden des Seekriegsgeſchichtsſtudiums erwartet ,

iſt der zweite Teil des Stenzelſchen Werkes nunmehr erſchienen. Der 296 Seiten

umfaßende Text behandelt den langen Zeitraum von 2000 Jahren ( 400 vor bis 1600

nach Chriſtus ). Es iſt daher ohne weiteres verſtändlich, daß Knappheit in der Sprache

und Kürze der Faſſung geboten waren . Im Intereſſe dieſer Anforderungen ſind viel

fache Gedankengänge , die zur Erläuterung dienen , im Lapidarſtıl oder in Parentheſe

dem Text eingefügt. Dieſe Form regt beim Studium des Buches zum eigenen Denken

in erfreulicher Weiſe an. Im knappen Rahmen einer Bücherbeſprechung läßt ſich ein

Standardbuch, wie dieſes, nicht genügend würdigen . Eine ausführlichere Beſprechung

ſel daher vorbehalten . Es iſt vielfach in herzerfreuender Friſche geſchrieben und wird

jedem etwas bringen, der es aufmerkſam durchſtudiert. Der Band iſt gerade zur rechten

Zeit im Buchhandel erſchienen , um als Weihnachtsgabe Verwendung zu finden , er

wird für jeden vorwärtsſtrebenden Seeoffizier ein willkommenes Geſchenk ſein. Aus

dem reichen Inhalt ſei beſonders auch auf die Schlußbetrachtungen über die

puniſchen Kriege hingewieſen. Sie bilden für den , der Mommſen geleſen hat, eine

wertvolle für alle Zeiten und Verhältniſſe – auch für die unſeren – paſſende, von

einem hervorragenden Fachmann geſchriebene Nußanwendung für die Praxis des

Lebens und des Berufes. Die Herausgabe des Wertes des verſtorbenen Autors bat
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an Stelle des Monteradmiral Plüddemann der Bizeadmiral Airchhoff dankenswerter

Welſe und zwar unter Mitwirkung des Admiralſtabes der Marine übernommen. Die

wertvollen fartographiſchen Beilagen ſind in den Bureaus dieſer Behörde gefertigt.

Dem Buche iſt ein Sachregiſter, für den I. und II . Teil gültig , angefügt.

Das Erſcheinen der noch fehlenden Bände III bis V iſt bis zum Herbſt 1911

in Ausſicht genommen . Admiral Kirchhoff will ſich der lohnenden Aufgabe, ſie nach

den Aufzeichnungen des Verfaſſers herauszugeben , auch ferner unterziehen. Er will

damit ſeinem verehrten Lehrer ein literariſches Denkmal „ aere perennius“ ſeßen helfen .

Alle diejenigen, die an dieſer Aufgabe mithelfen, verdienen ſich den Dank der Leſer,

die nicht nur innerhalb des Seeoffizierforps zu ſuchen ſein werden. Hg.

The Navy League Annual 1909/10 . London , John Murray. Preis

2 sh 6 d .

Im 3. Jahrgange erſchien am Fahrestage der Trafalgar-Schlacht das von Alan

H. Burgoyne herausgegebene Jahrbuch des engliſchen Flotten-Vereins, diesmal bet

John Murray. Wie gleich vorausgeſchickt ſei, hat das Buch mit dem Verlagswechſel

an äußerer und innerer Ausſtattung entſchteden noch gewonnen . Der Herausgeber, der

den erſten Teil, die Überſicht über die Entwidlung der Marinen ſelbſt derfaßt und

hierin eine ſorgfältige Sammlung aller bekannt gewordenen Nachrichten geliefert hat, läßt

in dem zweiten Teil auch eine Unzahl ausländiſcher Mitarbeiter zu Worte kommen . So

bringt er einen äußerſt klaren und freimütigen Artikel von Graf. E. Reventlow über

die deutſche Marinepolitit, deſſen Aufnahme zeigt, daß das Beſtreben vorlag, ſich von

chauviniſtiſchen Tendenzen fret zu halten . Auch im übrigen iſt anzuerkennen, daß das

Buch durchweg ſachlich gehalten iſt. Der bekannte Konſtrukteur Laubeuf ſchreibt über

die Entwicklung der Unterſeeboote; M. Boir weiſt auf die Notwendigkeit des Baues

von Linienſchiffen für die franzöſiſche Marine hin , und ein etwas eigenartiger Artikel

von Satori Kato hat die Borherrſchaft im Stillen Ozean zum Gegenſtand. Mit

der deutſchen Marine beſchäftigt ſich außer der Jahresüberſicht des Herausgebers noch

ein Aufiaß von H. Bywater über das Perſonal, der dem deutſchen Leſer wahrſcheinlich

manches Kopfſchütteln abnötigen wird . Der dritte Teil enthält Schiffsliſten und Tabellen,

von denen einige, die die Entwicklung der verſchiedenen Schiffstypen darſtellen, beſonders

intereſſant ſind.
W
.

V

Ulſteins Weltgeſchichte. In Verbindung mit 28 Univerſitäts-Profeſſoren heraus

gegeben von Profeſſor Dr. I. b . Pflugt- þarttung. — 6 Bände je 20 M.v

Rechtzeitig für den Weihnachtstiſch erſchien in Ullſteins Verlag in Berlin ein

neuer Band der von uns von Anfang an verfolgten prächtigen Weltgeſchichte. Der

neue Band, der borlegte nach der Reihenfolge des Erſcheinens, der erſte innerhalb des

Geſamtwerts, iſt der Geſchichte des Altertums gewidmet, mit deſſen Namen und Jahres

zahlen wir in der Schule zum Überfluß geplagt wurden und von dem wir doch ach

ſo wenig gelernt hatten . Wir werden für den hier vorliegenden Zweck dem Werke am

beſten durch die Aufzählung ſeines Inhalts gerecht. Der Band bietet aus der Feder

von Profeſſor Walther-Halle: die Vorzeit der Erde ; von Haeckel - Jena: die Ent

widlungsgeſchichte des Menſchen; von Luſchan-Berlin : Raſſen und Völker ; von

goernes - Wien : die Anfänge menſchlicher Kultur. Die Griechen bis zu Alexander

d. Gr. behandelt I. Beloch-kom , die helleniſchen Staaten und die römiſche Republik

Neumann -Straßburg und endlich die römiſche Kaiſerzeit und den Untergang der

antiken Welt v . Boehlmann- München. Müſjen wir wie immer bei den Ullſteinſchen

Bänden auch jeßt wieder den prächtigen Bilderſchmuck als das Beſte an dem Buche

bezeichnen , ſo möchten wir das als eine beſondere Anerkennung aufgefaßt wiſſen. In

unſerer, threr hohen Kultur frohen Zeit iſt ſchon die Jugend überlaſtet; wer heute

Jemanden veranlaſſen will, ſich mit einem ſo ſtarken Bande zu beſchäftigen, muß ihm
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neben dem Text auch ſehr gute Bilder liefern, die tym das Nachſchlagen erleichtern,

und durch die er von ſelbſt zum tieferen Eindringen veranlaßt wird . Hätte man uns,

als wir jung waren, ſolche Bücher in die Hand gegeben, ſo wären uns Alexander,

Miltiades, Caeſar und Cicero nicht ſo unbehagliche Erinnerungen, denn die Bilder

hätten uns in ihre Zeit, in ihren Lebenskreis verſeßt, und das wäre uns ſehr viel

wertvoller geweſen, als Jahreszahlen, die uns noch nach Jahren bei dem bekannten

Traum von Abiturientenexamen angſtigen . Uns dünkt das ullſteinſche Wert gerade

mit ſeinen Bildern eine buchhändleriſche Tat, der wir den vollſten Erfolg wünſchen.

Kriegsgeſchichte Deutſchlands im 19. Jahrhundert. Von Generaloberſt Frhr. v . der

Golf. 1. Teil : Im Zeitalter Napoleons . - Berlin 1910. Georg Bondi.

10 M.

Der vorliegende Band bildet einen Teil des großen Sammelwerkes „ Das 19. Jahr

hundert in Deutſchlands Entwidlung ". Die friegsgeſchichtliche Bearbeitung dieſes Selts

alters fonnte wohl keinem Kompetenteren zufallen als dem Verfaſſer, der eine bedeutende

Sachkenntnis mit einer außerordentlichen Gabe der Darſtellung vereinigt; er zählt zu

den erſten Militärſchriftſtellern . Auch der vorliegende Band zeigt alle Vorzüge der

früheren Veröffentlichungen desſelben Verfaſſers, große Klarheit, Anſchaulichkeit, Überſichtlich

keit, friſche und lebendige Darſtellung, Geiſt und Urteil. Vor allem iſt die durchaus

volkstümliche Behandlung hervorzuheben, die das Buch für jeden wertvoll macht, während

auch dem Fachmann die klare Überſicht willkommen ſein wird.

Der vorliegende Band behandelt, ausgehend von dem Zuſammenbruch von 1806,

die Wiedererhebung und die Befreiungstriege. Der 2. Band fou die Ariege im Zeitalter

Wilhelms I. behandeln . Die beigegebenen Skizzen ſind ausreichend, eine etwas reichere

Ausſtattung in dieſer Beziehung würde dem tlaſfiſchen Werke bei einer zweiten Auflage

noch zu wünſchen ſein .

Allgemeine Geſchichte der Handfeuerwaffen. Von Dr. Günther. Mit 123 Abbildungen.

Leipzig 1909. Ambr. Barth . --Gebunden 4 M.

Das Buch bildet einen Band der von Prof. Dr. Weinſtein herausgegebenen

Sammlung „Wiſſen und Rönnen " . Vor allem iſt die Entwidlungsgeſchichte eingehend,

klar und überſichtlich behandelt, die modernen Waffen dagegen ſind nur fürzer beſprochen ,

auch die ſchwebenden Fragen nur angedeutet, weil, wie der Verfaſſer ſagt , dies in den

heutigen Waffenlehren ausführlich zu finden ſei . Den angegebenen Zweck erfüllt das Buch

vollkommen, die beigegebenen Abbildungen ſind recht klar und anſchaulich.

Geſchichte der Striegskunſt im Rahmen der politiſchen Geſchichte. Von Hans Del .

brüd . 2. Teil: Die Germanen. Zweite Auflage. – Berlin 1909. Georg Stilte.

Der 2. Band des in ſeiner Bedeutung allgemein anerkannten und für jeden , der

ſich mit der hiſtoriſchen Entwiclung der Kriegskunſt befaßt, unentbehrlichen Werkes iſt in

neuer Auflage erſchienen. Er behandelt den Nampf der Römer und Germanen, die Völkers

wanderung , das Heerweſen Juſtinians und den Übergang ins Mittelalter.

-

-

Die Berteidigung von Port Arthur. Pon b . Schwarz und Romanowski, Kaiſerl.

Ruſſiſche Oberſtleutnants . Einzige autoriſierte deutſche Ausgabe von Ullrich , Ober

leutnant der Landwehr. Band 1 : Der Feldkrieg. - Berlin 1910. K. Siegismund.

Preis 10 M.

Ein hervorragendes Quellenwerk wird in dem vorliegenden Buch geboten . Der

ruſſiſche Oberſtleutnant d. Schwarz war ſelbſt Ingenieuroffizier in der Feſtung vor und

während des Strieges und hat für ſeine Bearbeitung der Geſchichte der Belagerung über

das offizielle rusſiſche Material verfügen können . Eine deutſche Bearbeitung dieses Werkes

iſt daher äußerſt dantengwert. Der 1. Band entwirft ein Bild des Zuſtandes der Feſtung
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ſowie ihrer Armierung und behandelt dann den Feldkrieg vom Februar bis zur Räumung

der Wolfsberge EndeJuli . Es handelt ſich in dieſer Zeit - abgeſehen vom Stampf um

die Borherrſchaft zur See – um die vorgeſchobenen Stellungen des Kwantunggebietes.

Nach der Einnahme der Wolfsberge durch die Japaner begann erſt der eigentliche Kampf

um die Feſtung, der noch fünf Monate dauern ſollte. Ein endgültiges Urteil über das

Wert kann ſomit erſt nach Erſcheinen des 2. Bandes abgegeben werden .

Stavenhagen , W. (Hauptmann) : Die Küſtenbefeſtigungen der außerdeutſchen Sees

mächte. Für Offiziere aller Waffen des Heeres, der Marine und der Schußtruppen.

Mit 7 Abbildungen im Text und auf 2 Tafeln. – Berlin 1909. E. S. Mittler

& Sohn, Königliche Hofbuchhandlung. — 3 M , gebunden 4 M.

Hauptmann Stavenhagen gibt einen Überblick über die Küſtenbefeſtigungen der

europäiſchen und außereuropäiſchen fremden Mächte, und zwar ſowohl hinſichtlich ihres

Beſtandes wie ihrer fortifikatoriſchen Formen , ihrer Geſchüßausrüſtung und der vor

handenen Annäherungshinderniſſe. Außerdem werden der Leitung in Heer und Flotte

einige orientierende Worte gewidmet. Indem ſich der Verfaſſer auf die Tatſachen be

ſchränkt und möglichſt die Kritik vermeidet, bot er dem im Titel genannten Leſerkreis

ein gewiß ſehr willkommenes Hilfsmittel für ihre allgemeine Information wie auch für

das Studium. . Das Buch wird aber auch in Laienkreiſen als Ergänzung zu Weyers

Taſchenbuch freundliche Aufnahme finden.

Handbuch der Taktik. Pon Major Immanuel. Zweite , völlig neu bearbeitete Auf

lage . Zwei Bände. Berlin 1910. E. S. Mittler & Sohn , Königliche Sof

buchhandlung. - 13,50 M.

Das Wert verdient volle Anerkennung. Es fehlte an einem überſichtlichen Hand

buch der Taktik, da das bekannte Baldſche Werk allzu umfangreich iſt. Das vorliegende

Handbuch vermeidet dieſe Klippe, gibt ein erſchöpfendes Bild der modernen Taktik unter

Berüdſichtigung der geſchichtlichen Entwicklung und enthält zugleich eine Darſtellung der

taktiſchen Verhältniſſe in den wichtigeren fremden Armeen . Das Werk muß warm

empfohlen werden.

Die Heerführung Napoleons in ihrer Bedeutung für unſere Zeit. Von Oberſt

Frhr. v. Freytag -Loringhoven. Berlin 1910. E. S. Mittler & Sohn,

Königliche Hofbuchhandlung. – 14 M.

Das hervorragende Werk verdient allgemeine Aufmerkſamkeit. Napoleons Krieg

führung beruht nicht, wie vielfach behauptet wird , auf einem beſtimmten, in einem Gegen

ſaß zum Moltkeſchen Verfahren ſtehenden Syſtem der Vereinigung vor der Schlacht, des

Vorgehens in Maſſe, der Ausnußung der inneren Binie u. dgl. Beide, Napoleon wie

Moltke, handelten vielmehr nach Umſtänden , für beide war die Strategie ein Syſtem

der Aushilfen. Daher iſt in operativer Beziehung die Napoleoniſche Kriegsperiode noch

immer eine unerſchöpfliche Quelle der Belehrung. Der Verfaſſer entwickelt dies im

einzelnen in lehrreicher Weiſe und knüpft daran eine Fülle geiſtreicher und intereſſanter

Betrachtungen in Bezug auf die heutigen Verhältniſſe.

Sind wir kriegsfertig ? Pon Major $ oppenſtedt. Berlin 1910. E. S. Mittler

& Sohn, Königl. Hofbuchhandlung. - 4 M.

In einer Reihe von mehr oder weniger loſe aneinander gereihten Auffäßen ent

widelt der bekannte Verfaſſer eine Fülle von anregenden Gedanken über die heutige

Taktik und Truppenausbildung , die aus der Praxis, aber auch aus der Kriegsgeſchichte

geſchöpft ſind und volle Beachtung verdienen . Sie werden gewiß ihren Zweck erfüllen,

nämlich ein Stillſtehen und Raſten in der Armee zu verhindern und dem ftetigen Fort

chritte die Wege zu ebnen.
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Truppenführung. Ein Handbuch zum Selbſtſtudium der angewandten Taktik in einer

Stufenfolge von Aufgaben für Offiztere aller Waffen . Von Oberſtleutnant v. Alts

rod. - Berlin 1910. E. S. Mittler & Sohn , Königliche Hofbuchhandlung.

8 M.

Ein ganz vortreffliches Buch, das gerade zur jeßigen Zeit dem jüngeren Offizier

unentbehrlich iſt , der ſich nach dem Erſcheinen ſo vieler neuen Reglements ſowie auf

Grund der geſteigerten Silfsmittel der Technit auf dem Gebiet der Truppenführung

orientieren will. Weit nüßlicher als die Theorie allein wird ihm hierbei die Löſung der

vorliegenden Aufgaben ſein, die vortrefflich angelegt und durchgeführt ſind.

Major soppenſtedts ,, Schlacht der Zukunft " ſiehe , Marine-Rundſchau “ ,

1907 , S. 127 — iſt in zweiter Auflage erſchienen , die der , Veränderlichkeit der Kriegs

kunſt “ entſprechend in mehrfacher Beziehung Abänderungen und Ergänzungen gegen die

erſte Nuflage bringt. Der Raum nötigt uns zur Beſchränkung auf dieſen Hinweis.

Verlag bon E. S. Mittler & Sohn, Königliche Hofbuchhandlung, Berlin . Preis 4 M,

gebunden 5 M.

Der Fedhtlehrer. Ein Lehrgang für das Gewehrfechten der Infanterie. Von Ober

leutnant Mülle r. Berlin 1910. E. S. Mittler & Sohn, Königliche Hof

buchhandlung. -- 0,35 M.

Eine recht praktiſche Zuſammenſtellung des Lehrganges nach Wochenzetteln für

Fechtlehrer, die nicht auf der Turnanſtalt ausgebildet ſind.

-

.

Tagebuch eines Generalſtabsoffiziers während des ruſſiſch - japaniſchen Krieges. Von

Generalleutnant Şamilton. Autoriſierte deutſche Bearbeitung von Major b . Heyde :

bred und Hauptmann Schröder. - Berlin 1910. Karl Siegesmund. – 14 M.

Es iſt mit großer Freude zu begrüßen, daß zwei Offiziere des Großen General

ſtabes das bedeutende Wert des Generals Hamilton , das wir ichon bei ſeinem Erſcheinen

beſprachen ( „ Marine-Rundſchau " 1906, Seite 235 ) , durch die Überſebung einem weiteren

Leſerkreiſe zugänglich gemacht haben. Der Generalleutnant Hamilton zählt zu den

bedeutendſten engliſchen Führern , belißt eine reiche Kriegserfahrung , eine ſcharfe Beob

achtungsgabe und ein treffendes Urteil. Die zahlreichen Betrachtungen allgemeineren

Inhalts , die er an ſeine Darſtellung anknüpft, verdienen beſondere Beachtung . Er machte

den größten Teil des Feldzuges in der Mandſchurei, insbeſondere die Schlachten bei

Liaoyang und am Schabo, im Stabe der I. japaniſchen Armee mit . Seine Berichte ſind

unmittelbar während der Ereigniſſe niedergeſchrieben und zeichnen ſich daher durch Friſche

und Urſprünglichkeit aus. Der Verfaſſer beabſichtigt keineswegs, eine nachträglich zurecht:

gemachte, fortlaufende und umfaſſende Darſtellung des Feldzugs zu geben . Es ſind Einzel

beobadtungen , die er bietet ; ſie erſtreden ſich ſowohl auf die Armeeführung und die Vers

hältniſſe in einem Armeeſtabe wie auch auf die Truppenführung bis hinab auf die un :

gemein feſſelnde Darſtellung des Nah- und Bajonettkampfes . Wir halten das Buch für

eins der lehrreichſten und anregendſten, die über den modernen Krieg geſchrieben worden

ſind, und empfehlen es aufs wärmſte jedem Soldaten. Tie Überſepung iſt vorzüglich.

1

-

Ins innerſte Afrika. Von Adolf Friedrich Herzog zu Mecklenburg. Bericht

über den Verlauf der deutſchen Zentral -Afrifa Erpedition 1907 bis 1908. -

Leipzig 1909. Verlag von Klindhardt & Biermann. – Preis 15 M. geb.; auch

in 28 Lieferungen à 0,50 BF.

Auf ſeiner erſten Reiſe nach Afrika im Jahre 1902 lernte der fürſtliche Ver:

faſſer die Reize des afrikaniſchen Zelt- und Lagerlebens kennen, hieraus erwuchs all

mählich der Plan, in einer großzügig angelegten Erpedition , den weißen Fled" im

innerſten Afrita zu erforſchen und dieſe Teile des deutſchen Schußgebietes nach allen
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in Betracht kommenden Richtungen feſtzulegen und bekannt zu machen. Ein Stab von

Gelehrten und eine Astaritruppe bildeten die Begleiter, mit ihnen zog eine Träger

faramane von 700 Mann in das unbekannte Land, zu deren Verſorgung noch weitere

Kolonnen den erforderlichen Nachſchub nach den Etappen bis ichließlich in den Kongo

ſtaat beförderten. In höchſt anziehender Weiſe werden in dem 476 Seiten ſtarken Buch

die Erlebniſſe und Ergebniſſe der Forſchungsreiſe geſchildert, die ſich auf das Gebiet

vom Viktoriaſee bis zur Dſtgrenze des Schußgebietes und in der Richtung Nordſüd

vom Albertſee die Müſte des Tanganjita entlang erſtrecken. Ein überaus reichhaltiger.

Bilderſchmuck, der zum größten Teil völlig neuartiges insbeſondere in antropologiſcher

Richtung bietet, iſt dem Buche beigegeben, das ſich in der Urt ſeiner Darſtellung wie

in ſeiner Ausſtattung in hervorragender Weiſe zu Geſchenkzweden eignen würde.

JmFm malaiiſchen Urwald und Zinngebirge. Von Dr. Wilhelm Wolff. Verlag

von Alfred Schal. Verein der Bücherfreunde. - 5 M.

Verfaſſer weilte im Auftrage eines deutſchen Handelshauſes im Jahre 1907/08

im malaiiſchen Urwald, um dort die Abbaumürdigkeit einiger Zinnerzlagerzu unterſuchen.

Er ſchildert die Ausreiſe zu Waſſer und zu Lande, den Aufenthalt in dem majeſtätiſchen

und alle Spuren menſchlicher Arbeit ſchnell wieder überwuchernden Urwald, ſodann ſeine

mühevolle Arbeit und die Sehilfen, die thm dabei zur Seite ſtanden . So tommt, da der

Verfaſſer ein tiefes Empfinden hat für die Schönheiten der ihn umgebenden Natur und

für die guten Seiten der mit ihm ſchaffenden einfachen Naturkinder, ein überaus liebeng

würdiges und leſenswertes Buch zuſtande, dem man gern einige Stunden der Muße

widmet. Das Werk würde eine anſprechende Lektüre für die Schiffsjungen bilden.

Schwabe, Kurd (Major) : Jm deutſchen Diamantenlande. Deutſch -Südweſtafrika von

der Errichtung der deutſchen Herrſchaft bis zur Gegenwart. Mit zahlreichen Ab

bildungen und Skizzen und einer Karte in Steindruck. E. S. Mittler & Sohn,

Königliche Hofbuchhandlung, Berlin. — Gebunden 10 M.

Major Schwabe, der ſeine Feder wie ſeinen Degen Jahre lang in den Dienſt

unſerer kolonialen Entwidlung und insbeſondere unſeres ſüdweſtafrikaniſchen Schußgebietes

ſtellte, hat die Summe feiner Erfahrungen noch einmal in dem oben bezeichneten Buche

zuſammengefaßt. Ganz beſonders wertvoll ſind die Kapitel, die dem Wiederaufbau des

Zerſtörten nach dem langen , ſchweren Kampfe gegen die Hereros und Hottentotten ge

widmet ſind. Unmittelbar intereſſiert den Berichterſtatter die Darſtellung von der Tätig

feit Baul Rohrbachs bezüglich der Unterſuchung der durch den Krieg dem Schußgebiet

zugefügten Schäden und bezüglich der Maßnahmen für ihren Erſaß und die Sicherung

der Lebensbedingungen der alten wie der neu in das Land zu ziehenden Anſiedler. Ebenſo

wertvoll iſt die von jedem zu weit gehenden Dptimismus fich fern haltende Schilderung

der Ausſichten des Bergbaues und ganz beſonders der Ausbeute der Diamantenſchäße.

Das mit zahlreichen, zum Teil bisher unbekannten Abbildungen ausgeſtattete Wert bildet

eine durchaus bedeutſame Ergänzung unſerer Kolonialliteratur. Das ſehr eingehende

Perſonen- und Sachregiſter macht das Buch namentlich auch zu einem wertvollen Nach

ſchlagewert.

Deutſch - chineſiſche Studien. Von Paul Rohrbach. Berlin 1909. Verlag von

Georg Stilfe.

Die vorbenannte Urbeit Rohrbachs bildet einen ergänzten und vervollſtändigten

Sonderabdruck aus den „ Breußiſchen Jahrbüchern “. Er ſchildert darin die Schwierigkeit

unſerer Situation , weil dem Chineſentum die Kenntnis europäiſcher Kultur und weſt

ländiſcher Macht zunächſt durch engliſche Kanäle vermittelt wurde und weil dieſe Quellen

ſich bemühten , die Verhältniſſe Deutſchlands und ſeine politiſchen Abſichten in mög

lichſt verzerrtem Bilde darzuſtellen. So erfordert es für uns mühjame, nachhaltige Arbeit

Marine-Rundigau. 1909. 12. Heft. 96
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und größte Anpaſſungsfähigleit ſowie insbeſondere ein loyales planmäßiges Zuſammen

arbeiten mit den Chineſen, wenn wir auf dieſem Boden, und namentlich im Hinterlande

von Tſingtau, Erfolge erzielen und die Früchte unſerer Mühen crnten wollen. Dazu

gehört auch das Zugeſtändnis, daß die Tſingtauer Geſchäftswelt ſich nicht in jeder Bes

ziehung auf dem rechten Wege befindet, und die Zurückſtellung des Verlangens, daß der

Stüßpunkt in Oſtaſien ſich womöglich jeßt ſchon ſelbſt erhalten und auf Zuſchüſſe der

Heimat verzichten ſoll. Wie alle Arbeiten Rohrbachs iſt auch dieſe in ihrer fühlen

Objektivität ungemein einleuchtend und zur Gewinnung eines richtigen Standpunktes zu

dieſer bedeutungsvollen Frage ganz beſonders geeignet.

-

I

In Braſilien. Von Kapitän Dr. W. Vallentin . 255 Seiten , 49 Jluſtrationen .

Hermann Paetel, Berlin. – Preis broſchiert 4 M, gebunden 5 M.

Aus der Feder des früheren Burenkapitäns Dr. W. Vallentin ſtammt eine

ganze Reihe von Schriften, die fich mit Süd- und Mittelamerika beſchäftigen. Leider

ſind ſie ihrer Zeit nicht zu unſerer Kenntnis gelangt. Das vorbenannte Buch behandelt

ſeinen Gegenſtand in Form einer Reiſeſchilderung, indem es überall den gegenwärtigen

Stand der deutſchen Betätigung und die Möglichkeit von deren Ausbreitung erörtert.

Ausdauernde Arbeit findet in Braſilien überall ihren vollen Lohn, und es iſt erfreulich

zu ſehen, wie die deutſchen Braſilianer bei aller Anhänglichkeit und Dankbarkeit gegen

ihr neues Vaterland doch im Herzen treue Deutſche bleiben, und nicht, wie leider ſo

vielfach in Europa und anderwärts in fremdem Volkstum untergehen. Dr. Vallentins

Werk ergänzt in intereſſanter Weiſe das Buch von Dittmann : „ Braſiliens Aufſchwung

in deutſcher Beleuchtung“ ( „Marine-Rundſchau " , 1908, S. 955). Beide verdienen eins

gehendſte Beachtung.

Siöfteen : Das moderne Belgien. Sechs Lieferungen von je 64 bis 80 Seiten

à 1,75 M oder als Geſamtausgabe broſchiert 10 M , gebunden 11 M.

Mit mehr als 150 Abbildungen . Hermann Paetel, Berlin.

Das moderne Belgien iſt ein Land der eigenartigſten Gegenſäße beſonders auf

ſozialem Gebiet. Dies wird in dem mit muſtergültigen Abbildungen ausgeſtatteten

Werke Siöſteens mit höchſter Anſchaulichkeit vorgeführt und macht deſſen Lektüre zu

einer gleichzeitig feſſelnden und belehrenden Beſchäftigung. Unerfreulich iſt das Kapitel,

das von König Leopold handelt. Die Hinzufügung noch einer neuen häßlichen Verſion

zu den vielen vorhandenen, die die Tragödie des Kronprinzen Rudolf von Öſterreich

umſpinnen, hätten wir gern miſſen mögen .

-

W. P. Baljiljem : Die Erſchließung Chinas. Deutſche Bearbeitung von Dr. Rudolf

Stübe. Mit Beiträgen von Profeſſor Dr. 4. Conrady und zwei Karten.

Leipzig 1909. Theodor Weicher. Preis 6 M, gebunden 7,20M.

Waſſili Bawlowitſch Waſſiljem iſt im Jahre 1900 geſtorben. Die in dem

vorbenannten Buche zuſammengefaßten Arbeiten ſind jämtlich ſchon in ruſſiſchen Zeit

ichriften abgedruckt geweſen, ehe ſie in Petersburg im Jahre 1900 in ruſſiſcher Sprache

als Buch erſchienen. Inſofern hat zunächſt an keine dieſer Betrachtungen mehr die

durch den ruſſiſch-japaniſchen Krieg geſchaffene Aritik angelegt werden können, ſie geben

vielmehr alles von ganz ſpeziell ruſſiſchen Standpunkt, und vieles mag, auch abgeſehen

davon , als verfehlt und nicht haltbar zu bezeichnen ſein . Troßdem geben die Auß

führungen eines in ſeiner Heimat hochberühmten Gelehrten, der ſeine Kenntnis Chinas

einem zehnjährigen Aufenthalt in Befing verdankt, noch heut ein ſo überaus lebengvolles

und innerlich wahres Bild von dem, was ſich den Augen des Beſchauers vor nunmehr

fünfzig Jahren darbot, daß dieſes Werk als äußerſt wertvoll für das Verſtändnis der

chineſiſchen Dinge und für die heut ſich vollziehende Entwiclung bezeichnet werden muß.

Das Buch umfaßt folgende stapitel : Erinnerungen an Beting . Der Fortſchritt in China.
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Die Erſchließung Chinas. Der Mohammedanismus in China. – Die Erörterung der

Folgen für die übrige Aulturwelt, wenn der Islam in China die Oberhand gewönne.

Ferner: Ruſſiſch - chineſiſche Staatsverträge. Die Beiträge des Profeſſors Conrady geben

Erläuterungen und Anmerkungen zu dem Terte Wafiiljew $. Wer ſich eingehend über

chineſiſche Zuſtände und insbeſondere über das Verhältnis Rußlands zu China informieren

will, wird an dem vorbezeichneten Buche nicht vorübergehen dürfen. Beſonderes Inter

efie bieten die Betrachtungen über die Möglichkeit, daß ſich China zu Waffer und zu

Lande nach modernen Grundſäßen wehrhaft mache. Waſſiljew kommt damit zu ähn

lichen Ergebniſſen wie Bène-Siefert: „ Jaunes et Blancs en Chine “ („ Marine

Rundſchau “, 1902, S. 746), daß die Folgen des Übergangs zu der bis dahin in China

verachteten Kunſt des Waffenhandwerts für die weiße Raſſe höchſt gefährlich werden könnten .

1

.

V. Müller , H. (Generalleutnant 3. D.) : Kriegeriſches und Friedliches aus den Feld

zügen 1864, 1866 und 1870/1871. Aus dem Nachlaß herausgegeben von der

Familie. Mit 2 Starten, 4 Skizzen im Text und 8 Abbildungen auf Tafeln. — Berlin

1909. E. S. Mittler & Sohn, Königl. Hofbuchhandlung. Preis 5 M, gebunden

6 M.

Die Lebenserinnerungen des Generals v. Müller führen uns in überaus an

ſchaulicher und anſprechender Weiſe in die großen Ereigniſſe der Kriege, in denen

Deutſchlands Einheit geſchmiedet wurde. 1864 kommandierte er eine Batterie, die den,

Sturm auf Düppel vorbereiten half. 1866 zog er mit einer Munitions kolonne bis

dicht vor Wien, ohne an den Feind, zugleich aber auch ohne mit dem ſchlimmeren Feinde,

der Cholera, in Berührung zu kommen . 1870 erwarb er ſich durch ſeine Tätigkeit vor

Straßburg das Eiſerne Kreuz, um dann an der Beſchießung von Paris an leitender

Stelle teilzunehmen. Intereſſant iſt eine Bemerkung d. Müllers zu den Memoiren

des Fürſten Sohenlohe- Ingelfingen – ſiehe ,Rundſchau" 1907, Seite 134 — fie

zeigt, daß ſolche perſönlichen Aufzeichnungen zwar keine kritiſche Geſchichte bilden , ohne

daß indeſſen hierdurch unſerer Anſicht nach der Wert dieſer Veröffentlichungen weſentlich

beeinträchtigt wird. Auch die Erinnerungen des Generals b. Müller erachten wir als

eine wertvolle Bereicherung unſerer Memoirenliteratur wie auch der Detailgeſchichte

unſerer dret leßten Kriege.

-

Napoleon der Erſte. Eine Schilderung des Mannes und ſeiner Welt. Von Oslar

Klein - Hattingen . 6. bis 9. Teil. Berlin 1910. Dümmler.

Mit dem vorliegenden Band iſt das beim Erſcheinen der früheren Lieferungen

bereits mehrfach beſprochene Werf zum Abichluß gebracht. Durch die Friſche der Dars

ſtellung, durch die lebendige Schilderung nicht nur der Perſönlichkeit Napoleons, ſondern

der gejamten Zuſtände dieſer gärenden Zeit wird es ſich ſicher allgemeine Anerkennung

erwerben. In militäriſcher Beziehung ſtüßt ſich der Verfaſſer geſchidt auf die beſten

Quellen und zeigt dabei wiederholt ein auffallend gutes Urteil.

Aus der Umgebung Bonapartes. Tagebuch des Grafen P. L. Röderer , Miniſters

und Staatsrats unter Napoleon I. Autoriſierte Überſegung aus dem Franzöſiſchen

von General der Infanterie v . Pfaff. - Berlin. farl Siegtsmund. - Preis

5 M, gebunden 6 M.

Graf Röderer, ein Mitglied des Meßer Parlaments, wurde durch Talleyrand in

die Umgebung Bonapartes gezogen und wurde in der Folge einer ſeiner vertrauteſten

Berater. Seine täglichen, häufig in Dialogform gekleideten Aufzeichnungen zeigen uns

den erſten Stonſul und ſpäteren Staiſer nicht ſo ſehr als Feldherrn , denn als Verwaltungs

mann, der fich beſtrebt, das von ihm begründete Reich auch innerlich auszugeſtalten, vor

wärts zu bringen und in ſeinen ſtaatsrechtlichen Formen zu feſtigen. Zielbewußt ſtrebte

Napoleon , gegen ſich ſelber ſchonungslos und die Kräfte ſeiner Berater aufs äußerſte aus

96*
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nukend, von Anfang an auf die Errichtung des Naiſerreiches in erblicher Thronfolge. Aus

dieſem Geſichtspunkt find auch die in dein Buche eingehend erörterten Beziehungen zu

Bonapartes Familie zu würdigen. Das Buch wird dadurch um ſo wertvoller, daß Graf

Röderer troß der engen Beziehungen zu Napoleon offenbar ſeine eigene Meinung behielt

und kein Hofmann wurde. General v . Pfaff hat ſich durch die Überlegung ein dankens

wertes Verdienſt um die Bereicherung der Literatur der Napoleoniſchen Zeit erworben .

Briefe Napoleons des Erſten. Auswahl aus der geſamten Korreſpondenz . Heraus

gegeben von Kircheiſen. 2. Band. - Stuttgart 1910. Robert Luz . 5,50 M.

Der 1. Band iſt bereits ſeinerzeit beſprochen . Es handelt ſich um eine Auswahl

und um eine Überſebung. Die Auswahl iſt gut getroffen, ſie dient nicht nur militäriſchen

Zwecken, ſondern ſoll die ungemeine Vielſeitigkeit Napoleons zum Ausdruck bringen und

einen Einblick in fein ganzes Denken und Empfinden geſtatten . Das gut ausgeſtattete

Wert erfüllt dieſen Zwed in vortrefflicher Weiſe. Der vorliegende Band umfaßt die Zeit

von 1801 bis 1808. Ein dritter Band foll das Werf zum Abſchluß bringen.

-

Sophie Schwerin. Ein Lebensbild von Umalie v . Romberg. Erſchienen bei

Friß Edardt, Verlag. Leipzig 1909. - Broſchiert 12 M, gebunden 13,50 M.

Der vorbenannte, mit einem Bildnis der Gräfin Schwerin geſchmückte Band
bildet den erſten Teil des Neubruds eines wenig bekannt gewordenen Memoirenwerfes,

deſſen neue Herausgabe durch den Werdandi-Bund veranlaßt iſt. Der Gatte der Gräfin

Schwerin, Oberſt und Brigadekommandeur, fiel am 18. Juni 1815 bei Waterloo. Seine

Witwe überlebte ihn faſt 50 Jahre. In dem Buche, das bis zum Tode des Grafen

Schwerin reicht, finden wir ein überaus lebensvolles Gemälde der fchweren und großen

Zeit, die nun hundert Jahre hinter uns ltegt. Wir halten uns verpflichtet, ſeine Lektüre

jedem , der es ernſt mit ſeiner Aufgabe gegenüber der Geſamtheit nimmt, dringlich an

zuempfehlen. Das Buch erinnert lebhaft an die Memoiren der Hedwig v. Difers.

Siehe Marine-Rundſchau ", 1908, Seite 429.1

Denkwürdigkeiten des Generals Friedrich v. Eiſenhart , 1769 bis 1839. Heraus

gegeben von Ernſt Salzer. Mit zwei Bildniſjen. – Verlag don E. S. Mittler.

& Sohn, Königliche Hofbuchhandlung, Berlin . - Preis 5,50 M , gebunden 7 M.

Den in neuerer Zeit mehrfach erſchienenen Memoiren von Perſönlichkeiten der

Napoleoniſchen Epoche reihen ſich die jeßt herausgegebenen Denkwürdigkeiten des Generals

b. Eiſenhart an, der, mit zahlreichen leitenden Männern in perſönlicher Berührung ſtehend,

vorwiegend Erlebniſſe aus der für die preußiſche Geſchichte bedeutſamen Zeit vor hundert

Jahren ſchildert. Beſonders tritt das Bild des Feldmarſchalls Blücher, deſſen Adjutant

. Elſenhart längere Zeit war, in feſſelnder Weiſe hervor. Der Erzähler ſagt ſelbſt, daß

er die wahre und ungeſchmücte Darſtellung ſeines Lebensweges für ſeine Minder ſchreibt ;

ein Fachgelehrter wird deshalb bei Durchſicht dieſes Werkes vielleicht nicht voll befriedigt

werden, wohl aber jeder Leſer, welcher fich für die mannigfachen Erlebniſſe eines tapfern

und umſichtigen, in Arieg und Frieden zur Zeit der tiefſten Erniedrigung und der herr

lichſten Erhebung Preußens und Deutſchlands zu wichtigen Miſſionen herangezogenen

Huſarenoffiziers intereſſiert. Frk.

-

Varzin. Berſönliche Erinnerungen an den Fürſten Otto v. Bismard . Von P. Hahn.

Mit einem Beitrag : Johanna Bismard " von Marimilian Harden . Mit

12 Bildern . — Berlin . Berlag des Vereins der Bücherfreunde.

Der Verfaſſer, oder iſt es eine Verfaſſerin, kann ſeine perſönlichen Erinnerungen

bis zum April 1867 zurückdatieren, wo Graf Biśniard mit der Abſicht, die Varziner

Herrſchaft zu erwerben, auch ſein Elternhaus betrat und deſſen Gaſt war. Das liebens

würdige Buch zeigt den großen Staatsmann ausſchließlich als Menſchen, als Verwalter
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ſeiner Güter, als Berater und Freund ſeiner Leute und als Förderer eines bis dahin

weltabgeſchiedenen Erdenwinkels, der ihm zum Dank immer von neuem die im Kampf ver

brauchte Spannkraft ſeiner Nerven wiedergab. Die Erinnerungen reichen bis dahin , wo

der Reichstanzler, von ſeinem Poſten zurückgetreten, das Ziel ſo vieler begeiſterter Wall

fahrten wurde, von denen einige ihn auch in Varzin aufſuchten . Der der Fürſtin ge

widmete Beitrag iſt ein Abdruc des ardenſchen Auffaßes aus der Zukunft“, 1905.

Den Schluß bilden Aften aus dem Kirchenarchiv von Wuſſow , einem der Varzinſchen

Güter, „ Herenprozeſſe“, die dem Fürſten außerordentlich intereſſant geweſen und deren

Veröffentlichung ihm erwünſcht war . Das mit einer Reihe von Abbildungen geſchmüdte,

Buch iſt durchaus leſenswert.

1

Unter deutſcher Kriegsflagge. Eine Erzählung über die Entwicklung, Organiſation,

Tätigkeit und ſoziale fowie bolfswirtſchaftliche Bedeutung unſerer Kriegsmarine.

Von Guſtav Adolf Erdmann. - Berlag von Stephan Seibel in Altenburg.

Der Stephan Gelbel- Verlag bringt als zweiten Band der von Arthur Wiegand

heraufgegebenen , Deutſchen Bürger - Bibliothek für Jugend und Volk“ die anſprechende

Schilderung eines vom Marineverein einer kleinen deutſchen Induſtrieſtadt veranſtalteten

Feſtes, das in ſeinen Folgen Veranlaſſung gibt zum Maſſeneintritt in den Deutſchen

Flottenverein. Die unausgeſeßten Bemühungen des leßteren zur Aufklärung der Ein

wohner des Städtchens über die Notwendigkeit einer großen deutſchen Flotte ſowie

inſonderheit der Ausflug nach Kiel mit Beſichtigung der Arlegſchiffe und Werft werden

in leichtverſtändlicher Form geſchildert, ſogar eine kurzgefaßte Geſchichte der Marine wird

gegeben mit zahlreichen Abbildungen .

Das Büchelchen eignet ſich beſonders für Schüler- und Volksbibliotheken, wo es

in Marineangelegenheiten aufklärend und belehrend wirken wird. Frk.

Bohmeyer - Wislicenus : Deutſche Marine- und Kolonialbibliothek: ,, Auf weiter

Fahrt". VI . Band. 362 Setten mit 24 Bildern. - Verlag von Wilhelm Weicher,

Berlin W. 30, Haberlandſtraße 4. Preis 6 M.

Nach längerem Zwiſchenraume erſcheint, im Aufichlag mit einem Bilde d. Neu

mayers geziert, ein neuer Band des Rohmeyerſchen Sammelwerks , Auf weiter Fahrt“.

Dem Geleitwort des gegenwärtigen Herausgebers folgt zunächſt aus gleicher Feder ein

Uuffaß, der ſich mit Neumayers Entwicklungsgang beſchäftigt und dem , den großen Ge

lehrten von ganz neuer Seite zeigend, ein ſtimmungsvolles Lied vorangeſtellt iſt, das er ,

die leider ſo ſchnell entſchwundene deutiche Flotte begrüßend, im Jahre 1851 als Matroſe

gedichtet hat . Unter den weiteren Mitarbeitern nennen wir Langheld , Dr. Rülz und

die Gattin Rohrbachs, die uns in die Schußgebiete führen, Schoenfelder und Walther

mit Marineerinnerungen und Hauptmann Bayer , den wir auf dem Wege nach Südweſt,

ſowie Hauptmann Roeppen , den wir mit dem Auto von Wladiwoſtof bis zum Baital

See begleiten dürfen. Das Buch, ſeiner Anlage nach für die reifere Jugend berechnet,

würde wie ſeine Vorgänger ſich auch vortrefflich für die Mannſchaftsbibliotheken eignen .

Eine Reiſe durch die deutſden Kolonien. Herausgegeben von der illuſtrierten Zeit

ſchrift Kolonie und Heimat“. 1. Band : Deutich - Oſtafrika. Mit 2 Sarten und„ -

.69 Abbildungen , darunter 23 ganzſeitigen Bildern . Berlin, Verlag kolonial

politiſcher Zeitſchriften. In Leinwand gebunden mit farbiger Dedelzeichnung,

Preis 5 M.

Wenn man nach der Fülle der Rolonialliteratur urteilen darf, muß das Intereſſe

an unſeren Schußgebieten im Volfe ein ſehr großes ſein . Wir freuen uns dieſes Tat

beſtandes und begrüßen auch das oben bezeichnete Wert als eine willkommene Ergänzung

des vorhandenen Stoffes. Das in Atlasformat gehaltene Wert bringt neben recht guten

Abbildungen einen nicht allzu umfangreichen Text, 10 daß es insbeſondere zur allgemeinen
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Veranſchaulichung und Information wohl geeignet iſt. Die Bilder bieten neben dem

Landwirtſchaftlichen Ethnologiſches ſowie Darſtellungen botaniſch , zoologiſch und kulturell

intereſſanter Gegenſtände. Das für das Gebotene wohlfeil zu nennende Werk wäre als

Weihnachtsgeſchent nicht ungeeignet.

Zum zehnten Male erſcheint, als Jubiläumsbeigabe mit einem Bildnts des Heraug

gebers au &geſtattet, Montreadmiral Plüddemanns ,, Deutſcher Flotten -Kalender “ Ver :

lag von Wilhelm Köhler, Minden i. W.; Preis 1 M – Wir freuen uns aufrichtig des

durch das zehnmalige Neuerſcheinen bezeugten Erfolges und wünſchen dem Herausgeber,

daß er noch lange auf dieſem Wege innerhalb der breiten Schichten unſeres Volkes im

Dienſt und Intereſſe der Marine wirken möge.

-

Magnetismus und Induktionselektrizität. Von Leutnant Pirner. Berlin 1910.

E. S. Mittler & Sohn. 2,50 M.

Der Verfaſſer beſchränkt ſich lediglich auf die militäriſchen Bedürfniſſe und gibt

in knapper , verſtändlicher Form einen vortrefflichen Leitfaden für die Offiziere und

Einjährig - Freiwilligen , die ſich dienſtlich mit Induktionsapparat
en

zu beſchäftigen haben .

Die Dampfmaſchine und ihre Steuerung von Ad . Dannenbaum , Diplom - Ingenieur.

Verlag von R. Oldenbourg , München - Berlin .

Dies Wert ſoll den angehenden Ingenieur in die Theorie der Dampfmaſchinen

ſteuerungen einführen . Nachdem die Grundlagen der Dampfverteilung klargelegt ſind,

werden die einzelnen Steuerungen beſprochen und im Bilde vorgeführt, ſo die Kuliſſen

ſteuerung, Lenkerſteuerung und Doppeltſchieberſteuerung. Dieſen folgen die Rundſchieber

ſteuerungen und Ventilſteuerungen. Mit Hilfe der Diagranıme von Müller , 3enner

und des Elipſendtagramms werden dieſe Steuerungen einer eingehenden Kritik unter

zogen , um durch dieſe das eigentliche Weſen der Steuerung kennen zu lernen . Die

Ausdrucksweiſe des Verfaſſers iſt recht klar, die Zeichnungen ſind gut, der Stoff iſt

überſichtlich geordnet, die Rechnungen ſind leicht verſtändlich durchgeführt, ſo daß das

Buch dem Studierenden warm empfohlen werden kann.
G.

Fürſt, Dr. M .: Der Arzt. , Aus Natur und Geiſteswelt“ , 265. Bändchen .

Leipzig 1909. Verlag von B. G. Teubner. Preis gebunden 1,25 M.

Das leicht lesbar geſchriebene Büchlein gibt auf engem Raume ein anſchauliches

und recht umfaſſendes Bild vom Werdegang und den Aufgaben des Arztes in den ver

ſchiedenen Formen ſeiner privaten und öffentlichen Tätigkeit . Es enthält daneben eine

kurze Überſicht über das Verſicherungsweſen und die Organiſation des ärztlichen Standes

und bringt eine Reihe weiterer intereſſanter Angaben und Betrachtungen vorwiegend ſozial

mediziniſcher Art.

Beſonders angehenden Medizinern , Studierenden und Ärzten bietet das Wertchen

eine bequeme Gelegenheit zu ſchneller Orientierung, wobei durch zahlreiche Literaturangaben

der Weg für eingehenderes Studium einzelner Fragen gewieſen wird . Ebenſo erſcheint

es aber auch wohl geeignet, entſprechend ſeinem Hauptzweck, jeden Gebildeten über ärzt

lidhe Angelegenheiten, Aufgaben , Beſtrebungen und Ziele zu unterrichten. W.

Lutte contre l'alcoolisme aux Colonies . (Bulletin de la Société de Patho.

logie exotique Séance du 21 juillet 1909. – Paris, Masson & Cie. )

Die Geſellſchaft für frankheiten der warmen Länder in Paris ipricht ſich in ſehr

klarer Weiſe darüber aus, daß der Alkohol in heißen Gegenden dasjenige Mittel iſt, das

häufiger und wirkſamer als irgend ein anderes den Verfall und den Untergang der eins

geborenen Bevölkerung vorbereitet. Für ein Volt, das dieſe Länder ſeiner Schußherrſchaft

unterſtellen wil, iſt es erſte Pflicht der Menſchlichkeit und nicht minder auch im eigenen
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Vorteil geboten , der Verbreitung des Alkoholgenuſfes mit allen Mitteln entgegenzuarbeiten.

Es wäre vom rein ärztlichen Standpunkt aus am beſten , die Einfuhr von Alkohol, beſonders

in ſolchen Gebieten, wo er noch unbekannt iſt, ganz zu verbieten. England hat das tat

ſächlich in gewiſſen Bezirken getan. Aber im allgemeinen ſcheint eine ſolche Maßregel

heute doch noch nicht durchführbar. So muß denn wenigſtens eine möglichſt hohe Bes

ſteuerung angeſtrebt werden , um vielleicht auf dieſe Weiſe den Verbrauch allmählich berab

zuſeßen . Der Handel und Vertrieb geiſtiger Getränke, namentlich an Eingeborene, ſollte

aufs ſtrengſte überwacht werden. Die Entlohnung farbiger Arbeiter darf unter keinen

Umſtänden durch geiſtige Getränke geſchehen, wie es jeßt vielfach noch üblich iſt. Auch

für den Weißen in den afrikaniſchen Beſibungen – wer Afrifa fennt, wird das gern

unterſchreiben iſt die Enthaltſamkeit vom Genuß geiſtiger Getränke die unbedingte

Vorausſeßung für ſeine Herrenſtellung und damit für die gedeihliche Entwicklung unſerer

überſeeiſchen Befißungen überhaupt. A.

Verhandlungen der Deutſchen Tropenmediziniſchen Geſellſchaft. Zweite Tagung am

6. und 7. April 1909. - Beiheit 6 zum Archiv für Schiffs- und Tropenhygiene“,„

Bd. XIII. Leipzig 1909. Verlag von Joh. Ambrof. Barth . — 3.50 M.

Die diesjährige Tagung der Deutſchen Tropenmediziniſchen Geſellſchaft unter dem

Vorſiß von Geheimrat Prof. Dr. d . Baelz lieferte von neuem den Bewets für die Lebens

und Entwicklungsfähigkeit dieſer jungen Vereinigung , die die namhafteſten unſerer Forſcher

auf tropenmediziniſchem Gebiet zu ihren Mitgliedern zählt.

Die anläßlich dieſer Tagung gehaltenen Vorträge und die Diskuſſionen, die hier

gedrudt vorliegen, find naturgemäß vorwiegend von rein fachwiſſenſchaftlicher Bedeutung

für den Tropenarzt. Allgemeineres Intereſſe bieten vielleicht die Referate über den ärzt

lichen Dienſt in den deutſchen Schußgebieten von Generaloberarzt Prof. Steudel und

Prof. Schilling ſowie das von Dr. Dipp über das Deutſche Inſtitut für ärztliche Miſſion .

Aus allen ergab ſich die Notwendigkeit einer Vermehrung der Ürzte im tolontalen Dienſte.

Über die geeignetſte Art, dieſe Vermehrung und den ärztlichen Dienſt durchzuführen, wurde

jedoch eine Eintgung in der lebhaften Beſprechung nicht erzielt. W.

Die Gefangenen des Meeres fechs Tage im geſunkenen Unterſeeboot. Von

Major Driant. Preisgekrönt von der Académie française. Ins Deutſche über

tragen von Oberleutnant Hedler , im 8. Rhein. Infanterie - Regiment Nr. 70 .

1. bis 25. Tauſend. Berlag von Robert Cordes , Niel. Preis geheftet mit

16 Vollbildern 3,50 M , gebunden 4,50 M.

Von dem gleichen Verfaſſer ſtammt bekanntlich die Broſchüre „ Einem neuen

Sedan entgegen ", der wir im Jahrgang 1907 , S. 268 , eine Beſprechung widmeten.

Das oben genannte Buch behandelt angeblich wirkliche Erlebniſſe. Es wird darin mit

der Lebhaftigkeit und Anſchaulichkeit eines Jules Verne die Möglichkeit erörtert, wie ein

Menſch im geſunkenen Schiff mit Hilfe von Breßluft und Sauerſtoff eine Reihe von

Tagen ausdauern könnte. Ob die Lektüre an ſich nüßlich iſt, bleibt fraglich, gleichwohl

ſtehen wir nicht an , das Wert der Beachtung anzuempfehlen .

1

!

Die Beurteilung unſerer Marktfiſche. Von Prof. Dr. I. Fiebiger. ( „Zeitſchrift für

Tiermedizin “, 1909, Bd. XIII, S. 269.)

Während die Fleiſchbeſchau bei uns ſo hoch entwickelt iſt, ſtößt die ſachgemäße

Beurteilung der Marktfiſche auf viel größere Schwierigkeiten. Es gibt eine große Reihe

von Fiſchkrankheiten, aber unſere Erfahrungen darüber ſind noch recht gering; wiſſenſchaft

liche Beobachtungen ſind noch recht ſpärlich. Eine gewiſſe Vorſicht in zweifelhaften Fällen

iſt immer am Plag, doch darf man auch darin nicht zu weit gehen, da erfahrungégemäß

Krankheitsübertragungen von lebenden Fiſchen auf den Menſchen zu den Seltenheiten ge

hören. Einzelne Fiſche oder Teile von ſolchen ſind giftig ; an fremden Küſten iſt es gut,
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daran zu denken und nicht jeden unbekannten Fiſch zum Genuß zuzulaſſen. Zum weitaus

größten Teil aber ſind Geſundheitsſchädigungen auf den Genuß fauler Fiſche zurückzuführen;

das ſind meiſtens Fiſche, die an anſtecenden Krankheiten zugrunde gegangen ſind. ES

wäre erſtrebenswert, daß auf großen Fiſchmärkten die Fiichbeſchau, nach Art der Fleiſch

beſchau, von bejonders ausgebildeten Tierärzten ausgeübt würde. Beiläufig geſagt, iſt

mir der Mangel einer ſolchen Aufſicht nirgends ſo ins Auge gefallen , als gerade auf

deutſchen Fiſchmärkten. Vielleicht würde durch ſtrenge, ſachverſtändige Überwachung das

Sutrauen der Bevölkerung zum Fiſchgenuß geſteigert und damit günſtigere Abſaß

bedingungen für unſer Fiſchereigewerbe eröffnet.
H.

JI

Aus Südweſtafrikas ſchweren Tagen. Von Lic. Dr. Paul Rohrbach. Berlin,

Wilhelm Wetcher. Preis 4 M , gebunden 5 M.

Wir gaben Baul Rohrbach mit unſerer Beſprechung ſeines Buches , Deutſch

land unter den Weltvölkern “ im Jahrgang 1904, S. 112 , gewiſſermaßen das Geleit,

als er damals nach Südweſtafrika hinausging , um im Auftrage der Kolonialverwaltung

Land und Leute zu ſtudieren und Vorſchläge für die Anſeßung deutſcher Bauern auszu

arbeiten . Mitten in dieſen Studien wurde er, ebenſo wie alle anderen weißen Bewohner

des Schußgebietes, von dem Herero-Aufſtand überraſcht und ſo hineingezogen, daß auch

er die Kugeln pfeifen hörte und auf der mitten im Aufſtandsgebiet belegenen Station

Wache gehen mußte. Ats der Aufſtand allmählich niedergeworfen ward, ſtand Rohrbach

an der Spiße der Kommiſſion, welche die Entſchädigungsanſprüche der ausgeplünderten

Farmer unterſuchen und abichäßen ſollte. Nach Schluß dieſer Arbeit war es ihm nicht

beſchieden, zu ſeiner erſten, mit großer Freude übernommenen Aufgabe zurüdzukehren, die

Anſchauungen hatten gewechſelt, und ſo verſchloß er ſich nicht den ihm gegebenen Winten ,

ſondern trat ins Privatleben zurück . Alles, was Rohrbach hier geſehen und erlebt,

ſchildert er mit der ihm eigenen Plaſtik und Anſchaulichkeit. Objektiv und fühl in ſeiner

Beobachtung, hält er doch mit ſeinem mitunter ſcharfen Urteil nicht zurück und iſt auch

keineswegs mit allem einverſtanden, was in neueſter Zeit geſchehen, um die dem

Schußgebiet geſchlagenen Wunden zu heilen . Es iſt nicht unſeres Amtes und nicht

unſere Abſicht, hierin Stellung zu nehmen, mir beſchränken uns darauf, Rohrbachs

ganz vortrefflich geſchriebenes Buch der Kenntnisnahme unſeres Leſerkreiſes wärmſtens

anzuempfehlen.

=

Nach dem Dienſt ", illuſtriertes Wochenblatt für Belehrung und Unterhaltung.

Serausgegeben vom Chriſtlichen Zeitſchriften -Verein , Berlin SW. , Alte Jatob

ſtraße 129. — Preis vierteljährlich 60 Pfennig, bei der Poſt 72 Pfennig.

Das Beſtreben, den Soldaten auch in ſeiner dienſtfreien Zeit anregend und ſeinem

Geſchmack entſprechend zu beſchäftigen und die Erfüllung der Dienſtpflicht zur Erziehung

im vaterländiſchen Sinne ſowie zur Hebung des geiſtigen Horizontes unſeres Volkes zu

nüßen, hat neben den Soldatenbüchereien auch beſondere Zeitſchriften ins Leben gerufen ,

die dem Geſchmack der Leute angepaßt und für ihren Geldbeutel erſchwinglich ſind . Ein

Jahrgang einer derartigen Veröffentlichung liégt in dem oben genannten illuſtrierten Blatte

vor uns, und es gewährt ein Vergnügen, ihn zu durchblättern und ſich an der glück

lichen Auswahl von Text und Bildern zu erfreuen . Alle Gebiete des Wiſſens ſowie

Heer, Flotte, Kolonien und das Deutſchtum im Auslande kommen darin neben ſtimmungs

vollen Liedern und anregenden Erzählungen zur Geltung. Unter den ausgewählten

Autoren nennen wir keinhold v. Werner, Trojan, Heinrich Seidel , Skowronnet ſowie

gute Originalarbeiten von v . Rohrſcheidt, Karl Bienenſtein , Dannhauer, Garniſonpfarrer

Keßler und anderen . Das ganze Blatt erſcheint recht wohl geeignet, ſeinen Zwed zu

erfüllen. Wir empfehlen es zur Beachtung und Einführung in den Mannſchaftsleſe

zimmern der Marine .
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Für die Verwalter der Mannſchaftsbüchereien haben die Redaktion des vor

genannten Blattes und die unter obiger Adreſſe zu findende Schriftenvertriebsanſtalt

G. m. b. H. “ ein Verzeidhnis von Büchern herausgegeben , die für die Anlegung und

Vervollſtändigung ſolcher Büchereien für geeignet zu erachten ſind. Wir empfehlen das

Verzeichnis der Beachtung und dem Verlag eine Prüfung auf Seite 29 rechts oben.

W. Raabes ſchwermütiger „ Schüdderump" dürfte mit den Beiworten „Eine See- und

Mordsgeſchichte" doch wohl irrtümlich gekennzeichnet fein .“

Meine Dienſtzeit. Erinnerungen aus meinem Soldatenleben . — Vaterländiſche Verlags

und Kunſtanſtalt, Berlin, Johanniterſtr.

Von der außerordentlich hübſchen Zeitſchrift „ Meine Dienſtzeit “ liegt in geſchmack

vollem Leinenband der erſte Jahrgang vor uns, der ſehr geeignet erſcheint, dem Manne

in der knappen Muße ſeiner Dienſtzeit die Stunden zu vertreiben und ihm darüber

hinaus liebe Erinnerungen wachzuerhalten. Das für den einfachen Soldaten beſtimmte

und ſeinem Intereſſe und Verſiändnis gut angepaßte Blatt erſcheint in wöchentlichen

Heftchen zum Preiſe von nur 2 Pfennigen ; am Jahresſchluß wird den Abonnenten ein

haltbarer Einband zur Verfügung geſtellt. Der Zwed vorſtehender Zeilen iſt, die Zett

ſchrift auch der Marine beſtens anzuempfehlen, deren Angelegenheiten und hiſtoriſche

Erinnerungen in dem vorliegenden Jahrgang ausgiebige Berückſichtigung gefunden haben.

Bei dem ſehr geringen Preiſe wird auch der nur auf ſeine Löhnung angewieſene Mann

das Blatt erſchwingen können, und das dafür gezahlte Geld kann jedenfalls als gut an

gewandt gelten.

Männer des Erfolges : Jakob Fugger , der König der mittelalterlichen Handels

herren . Von Theo Seelmann. Verlag von Karl Auguſt Alshöjer, Stutt

gart . Preis gebunden 2,50 M.

Es iſt nicht jedermanns Sache, Fachſchriften wie die Abhandlungen zur Ver

kehrss und Seegeſchichte “ oder „ Schaubes Handelsgeſchichte romaniſcher Völker “ nachzu

lejen. Schon aus dieſer Erwägung iſt ein Buch widtommen , das ung das Leben und

Treiben des mittelalterlichen Handels, den Betrieb im Fondato in Venedig , in den Berg

werken und Faktoreien , den regen Verkehr der Schiffe und daneben das breite, behag

liche Leben der reichen Kaufherren in knapper, lebendiger Schilderung vor Augen führt,

ohne dabei an den Leſer durch Zahlen , Tabellen und Urkunden größere Anforderungen

zu ſtellen . Das vorliegende Buch iſt auch noch deshalb beſonders leſenswert, weil es

zeigt, wie auch das immenſe Vermögen der Fugger aus einem Nichts durch andauernden

Fleiß, Geichid und kluge Ausnußung der Vorausſeßungen erworben wurde und weil es

uns in die ſchöne, reiche Stadt am Fuße der Alpen führt, wo wir noch heute die Stätten

des Wirkens dieſer töniglichen Staufleute bewundern können.

Aus der Teubnerſchen Sammlung „ Uus Natur und Geiſteswelt “ liegen uns

folgende Bändchen vor :

Charmaß : Öſterreichs innere Geſchichte von 1848 bis 1907, Band II —

eine Foriſeßung des an dieſer Stelle (Jahrgang 1909, S. 503) beſprochenen Werkes,
die von der Ära Taaffe bis in die Gegenwart reicht.

Dr. Friß : Das moderne Volksbildungsweſen ein höchſt intereſſanter Über

blick über einen allgemein wichtigen Gegenſtand.

Mayer: Heizung und Lüftung - ein Thema, das unſeren Baubeamten wie

auch den Ingenteuren in ihren mittleren Dienſtgraden zur Erweiterung ihrer Anſchauungen
widtommen ſein dürfte.

Saimovict : Der Eiſenbetonbau – eine Bauweiſe, die bei Hafen- und Fortt

fikationsbauten immer mehr ſich einbürgert, weshalb das Buch für die hierbei beteiligten

Beamten von Intereſſe erſcheint.
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-

-

Von der Sammlung wiſſenſchaftlich - gemeinverſtändlicher Darſtellungen : Ans

Natur und Geiſteswelt“ liegt uns das in zweiter Auflage erſchienene 4 Bändchen :

,, Aus der Vorzeit der Erde – Die Arbeit des Ojeans und die chemiiche Tätigkeit des

Waſſers im allgemeinen " von Dr. Friß Frech , Profeſſor an der Univerſität Breslau,

bor. Preis 1 M, gebunden 1,25 M.

Es behandelt, durch zahlreiche Abbildungen unterſtüßt, die grundlegenden und

geſchichtlichen Vorgänge der Bodenbildung und Abtragung, der Küſtenbrandung und

maritimen Geſteinsbildung und ſchließlich die Geographie der Ozeane in Vergangenheit

und Zukunft . – Das Büchelchen eignet ſich zur Aufnahme in Schiffs- und Unteroffizier

büchereien. Frk.

-

-

Memoiren-Bibliothek von Robert Luß, Stuttgart. Erwin Rojen : In der Fremdens

legion . Erinnerungen und Eindrücke. – 317 Seiten. Broſchiert 5 M, in Leinen

6 M, in Halbfranz 7 M.

In dem im Eingangs- und Schlußlapitel wohl ein wenig novelliſtiſch getönten

Buche bietet der Verfaſſer eine padende Schilderung von dem Leben und Treiben in der

Fremdenlegion und damit von dem grauſamen und rüdſichtsloſen Kräfteverbrauch in dieſem

zuſammengewürfelten Menſchenhaufen, den fich Frankreich allerdings leiſten kann, ſolange

die „ Ramſchware “ verzweifelter Eriſtenzen aller Länder Europas und leider ganz beſonders

auch Deutſchlands den Werbebureaus jo reichlichen und billigen Nachwuchs liefert. Auch

ſonſt ſteht viel Leſenswertes und für deutſche Soldaten Beherzigenswertes darin .

IT

Bürgerkunde. Von Dr. Johannes Croner. Mit einem Anhang : Kurze Darſtellung

des Bureau- und Regiſtraturweſens bei den Militärbehörden. Aus der Sammlung„

neuer Lehrmittel für Fach- und Fortbildungsſchulen " von Dr. Otto Nnörf.

Berlin 1909. E. S. Mittler & Sohn, Königliche Hofbuchhandlung.

Bürgerkunde müſſen heutzutage Männlein und Weiblein ſtudieren , wenn ſie nach

Verlaſſen der Schule fich für einen nicht rein mechaniſchen Beruf vorbereiten . Die Hilfs

mittel dafür ſind nicht allzu reichlich und nicht alle zweckmäßig. Wir ſehen uns in der

Lage, das vorbezeichnete Buch als recht brauchbar, insbeſondere auch für Militäranwärter,

zu bezeichnen , wenn auch die Ergebniſſe der Finanzreform noch nicht zur Darſtellung ge

langt ſind.

.

.

Arbeiterwohlfahrt beim Kaiſer Wilhelm - Stanal. Grundſäße für die Beſchaffung der

Arbeiter und die für ſie zu treffenden Wohlfahrtseinrichtungen bei dem Erweiterungs

bau des Kaiſer Wilhelm-Kanals . Bearbeitet im Kaiſerlichen Kanalamt in Kiel .

Berlin 1909. Carl Heymanns Verlag . – Preis 4 M..

Das vorbezeichnete Büchlein gewährt einen lehrreichen Einblick, wie es ſich die

Nanalverwaltung unter Beteiligung der Unternehmer hat angelegen ſein laſſen , günſtige

Vorausſeßungen für Unterkunfts- , Verpflegungs- und alle ſonſtigen Wohlfahrtseinrichtungen

zu ſchaffen, und was geſchehen iſt, um die Lebensverhältniſſe der Arbeiter in den für ſie

errichteten Baracen ſo angenehm als möglich zu geſtalten. Intereſſenten finden hier

Gelegenheit, ihre bezüglichen Stenntniſſe beſtens zu erweitern.

P. K. Minde: Wie baue ich mir ein Kriegſchiff aus Zigarrenkiſtenholz ? Mit
111 Abbildungen. Verlag von Herm . Beyer, Leipzig. -- Preis 1 M.

Das kleine Schriftchen bietet eine gute Anleitung zur Herſtellung eines Schiffs

models, die unſeren Jungens für die allerdings wohl nicht allzu zahlreichen Mußeſtunden

milfommen ſein wird. Die eingeflochtene Darſtellung der allgemeinen techniſchen Verhält

niſſe des Striegſchiffsbaues iſt zur Erweiterung des Anſchauungskreiſes und zur Belehrung

über die Zwedbeſtimmung und den Betrieb der Schiffe wohl geeignet.
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Unſere Kriegsflotte wie ſie ſein ſoll und wie ſie iſt. Von Syndikus Dr. Oskar

Markus, Dortmund. Verlag der Deutſchen Zeitungs- Verlagsanſtalt Berlin .

Verfaſſer hat eine Anzahl von Zeitungsartifeln mit zwet einleitenden Kapiteln

verſehen und das Ganze in dem vorſtehend bezeichneten Seftchen zuſammengefaßt, das

der Aufklärung über das Weſen und die Zwedbeſtimmung der Kriegsmarine dienen ſoll.

Bu der dabei geübten Kritik wird zu bemerken ſein, daß die Flotte nach Maßgabe der

planmäßigen Ausführung des Flottengeſeßes nicht anders beſchaffen ſein kann, als dies

im Augenblick der Fall iſt und daß in dieſer Beziehung durchaus nichts verſäumt wird .

Die wohlmeinenden Abſichten des Verfaſſers verdienen gleichwohl alle Anerkennung .

Von den im Verlage der Königlichen Hofbuchhandlung E. S. Mittler & Sohn

erſcheinenden „ Urkundliche Beiträge und Forſchungen zur Geſchichte des preußiſchen

Heeres " — herausgegeben vom Großen Generalſtabe, Kriegsgeſchichtliche Abteilung II –

beendet das Doppelheft Nr. 14/15 den dritten Band. Das Seft iſt der „ Breußiſchen

Artillerie von ihrer Neuformation 1809 bis zum Jahre 1816 “ gewidmet und bringt

insbeſondere die Stammtafeln , die den Zujammenhang der alten Formationen mit den

heutigen Truppenteilen erkennen laſſen . Die 1903 begonnene Herausgabe der ,, Forſchungen "

umfaßt heute bereits ein reiches Material, das nicht nur ein hohes friegsgeſchichtliches,

ſondern auch ebenſo ſehr ein großes allgemeines Intereſſe mindeſtens für diejenigen bietet,

die an dem Werdegange unſerer Urmee und an ihren ſchweren Schickſalen im Beginn des

vorigen Jahrhunderts Anteil nehmen ,

Wilhelm Friſch, Hauptmann und Lehrer an der Arlegſchule Hannover : Leſebuch für

Soldaten und ſolche, die es werden wollen. — 111 Seiten. – Leipzig 1909.

St. G. Th. Scheffer. Gebunden 1 M.

Das mit warmem Herzen geſchriebene Leſebuch beleuchtet in einer Reihe von

ſchlichten Auffäßen alles, was derjenige wiſſen muß, dem die Erfüllung ſeiner Dienſt

pflicht noch bevorſteht, und gibt in aðgemeinen Zügen einen Überblick über die Fragen,

die dem Soldaten in der Inſtruktionsſtunde als allgemeine Dienſtkenntnis vorgetragen

werden dürften . Ob ein Bedürfnis nach einem ſolchen Buche vorliegt, wiſſen wir

nicht ; zutreffendenfalls würden wir dieſes Leſebuch als ein recht brauchbares Hilfsmittel

bezeichnen.

Taktiſche Beſprechungen im Gelände. Ein taktiſches Hilfsmittel für Offiziere aller

Waffen. Von poppenſtedt, Major. Berlin 1909. E. S. Mittler & Sohn,

Königl. Şofbuchhandlung. 1,60 M.

Die kleine Schrift kann als eine ſehr praktiſche Anregung und Anleitung zur Ab

haltung taktiſcher Beſprechungen im Gelände bezeichnet werden. Solchen Übungen iſt ein

beſonderer Wert beizumeſſen, insbeſondere um den jüngeren Offizieren das Zuſammen

wirfen der Waffen zu veranſchaulichen. Mit der Ausdrudsweiſe des Verfaſſers können

wir uns nicht recht befreunden. Es klingt feuilletoniſtiſch, wenn z . B. die Artillerie ,, einen

Wattebauſch neben den anderen flert “.

Die Entwidlung des Kriegſchiffsbaucs vom Altertum bis zur Neuzeit, Band 1 :

Das Zeitalter der Ruderſchiffe und der Segelſchiffe für die Ariegführung zur See

vom Altertum bis 1840. Von Tjard Schwarz.

Mit dem vorliegenden Bändchen iſt die militär- wiſſenſchaftliche Bibliothek der

bekannten Göſchenſchen Sammlung wieder um eine ſehr wertvolle Ausarbeitung be

reichert, die ſowohl für den Fachmann wie für den Laien viel Intereſſantes bietet . Wir

tönnen nur hoffen, daß das Wert auch für das Gebiet der militär-maritimen Wiſſen

ichaften in weiterem Umfange fortgeſeßt wird. Für die Güte des vorliegenden Bändchens

bürgt ſchon der Name des Verfaſſers.
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Die Standorte des deutſchen Reichsheeres mit Armee - Einteilung und Verzeichnis der

Regimenter nach dem Stande vom 1. Oktober 1909. — Leipzig, F. A. Berger. –.

Preis 20 Pfennig.

Das zweckmäßige Seftchen bringt die Verlegung der Armee- Truppenteile einmal

nach den Garniſonen , ſodann nach den Armeekorps und ſchließlich nach der Reihen

folge der Regimenter uſw. geordnet. Das Şeftchen iſt als Hilfsmittel zum Nachſchlagen

beſonders geeignet.

Geitels ,, Siegeslauf der Technit “ nähert ſich ſeiner Vollendung. Wir werden

darauf nach Abſchluß des intereſſanten Werfes noch einmal zurücklommen.

***

Neu erſchienené und unter „ Literatur“ nicht beſprochene Bücher.

( Die mit einem * bezeichneten Bücher ſind in der Sauptbibliothek des Neichs-Marine Amts vorhanden.)

-

>

*

* Daveluy , R.: L'esprit de la guerre navale . I .: La stratégie. 2. Édition .

Paris et Nancy 1909. Berger-Levrault. 4,80 M.

Die Wehrmacht Kumäniens. — Wien 1909. L. W. Seidel & Sohn.. 2,50 M.

* Fitger, E.: Das Seefriegsrecht nach den Beſchlüſſen der internationalen Konferenzen

dom þaag 1907 und von London 1908/09 . — Berlin 1909. L. Simion. 2,00 M.

Gallois , Dr. G.: Der Hanſabund. Leipzig 1909. D. Borggold . 2,00 M.

* Geyer , U.: Der Flottenoifizier. Leipzig 1909. Abel & Müller. 3,60 M.

Géza dell ' Adami : Zur Seepolitik Öſterreichs im Intereſſe ſeiner Volkswirtſchaft .

- Wien 1909. Manziche Buchhandlung. 1,00 M.

* Hardmann , W.: A history of Malta during the period of the French and

British occupations 1798 – 1815 . London 1909. Longmans, Green & Co.

-

-

-

21 s .

-

-

* Höder , P. O.: Seefadett Tielemann . Erzählung aus dem chineſiſch -japaniſchen Kriege.

3. Auflage. – Stuttgart 1909. G. Weije. 3,00 M.

b . Hofmannsthal , Dr. E.: Ehrenkoder und Duellgegner. – Wien und Leipzig 1910 .

C. W. Stern. 2,00 M.

d. Holleben : Seehelden und Seeſchlachten in neuerer und neueſter Zeit. 2. Auflage.

Leipzig 1909. D. Spamer. 6,50 M.

Langenbed, W.: Geſchichte des deutſchen Handels. Leipzig 1909. B. G. Teubner.

1,25 M.

* Lloyd's register of yachts 1909/1910. London 1909 . 25,00 M.

* Meiſter, F.: Der Seeladett. Abenteuer der Stadetten S. M. Korvette ,,Scharfſchütz "

auf deren Kreuzfahrten in tropiſchen Meeren. - Leipzig 1909. Abel & Müller.

4,00 M.

* Saudet , R.: Der Mitado. Ein Seeroman. Berlin 1909. Konkordia, Deutſche

Verlagsanſtalt. 4,00 M.

* Schilling, Prof. Dr. C.: Tropenhygiene. Leipzig 1909. G. Thieme. 19,00 M.

Schneider, Dr. M.: Von wem iſt das doch ?! Berlin 1909. E. Schneider.

8,00 H.

-
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* Sémenoff : Après Tsoushima. Le prix du sang. Traduction par Comdt.

de Balincourt. Paris 1910. A. Challamel .
2,80 M.

* Staudacher, Dr. H.: Die Friedensblockade. Ein Beitrag zur Theorie und Praxis

der nichtkriegeriſchen Selbſthilfe. Leipzig 1909. Duncker & Humblot. 4,40 M.

* Wilkinson , Sp.: Britain at bay. London 1909. Constable & Co. 6 s .
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A. Ma. Armée et Marine. A. M. N. = Archives de Médecine Navale.
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A. a. N. R. = Army and Navy Register.

A.S.Z. = Allgemeine Schiffahrts -Zeitung. – D. A. = Danzers Armeezeitung.

D.F. = Die Flotte. - D.K. = Deutſches Rolonialblatt .

D. K. Z. = Deutſche Rolontal-Zeitung.

D.0 . = Deutſches Offizierblatt. – D. Y. = Die Yacht.

E. = Engineer. -- Eg . = Engineering.

G. A. = Glaſers Annalen für Gewerbe und Bauweſen.

H. = Hanſa , deutſche nautiſche Zeitſchrift.

J. A. M. = Jahrbücher für die deutſche Armee und Marine .

I. R.A.F. = Internationale Revue über die geſamten Armeen und Flotten.

J. U.S. A. = Journal of the United States Artillery.

J. U.S.I. Journal of the Royal United Service Institution .

K.T. = Kriegstechniſche Zeitſchrift für Offiziere aller Waffen .

L. M. = La Ligue maritime.

M.A.G. = Mitteilungen über Gegenſtände des Artillerie- und Genieweſens.

M. B. = Marineblad . M. E. = International Marine Engineering .

La Marine française. M. d. F. = Moniteur de la Flotte .

M.S. = Mitteilungen aus dem Gebiete des Seeweſens.

M. Sb . = Morskoi Sbornik . M. S. V. = Mitteilungen des Deutſchen Seefiſchereis

M. W. = Militär-Wochenblatt. [Vereine.

N. = The Navy (Washington ).

N.G. = The Nautical Gazette (New York).

N. L.J. = Navy League Journal. – N. M. B. = Neue Militäriſche Blätter .

N.M. R. = Naval and Military Record . – 0.L. = Oſtaſiatiſcher Lloyd .
P. N. I. = Proceedings of the United States Naval Institute .

Q. N. = Questions navales. R. M. -= Revue Maritime.

Re. G. M. Revista general de marina. Ri. M. Rivista Marittima .

S. = Schiffbau. S. A. = Scientific American . Sf. Seefahrt.

St. = Streffleurs Militärtſche Zeitſchrift.

S.T. H. = Archiv für Schiffs- und Tropen - Fygiene. – S.W. = The Shipping World.

T. f. 8. = Tidsskrift for Søvaesen . – T. i. S. = Tidsskrift i Sjöväsendet.

Überall, Zeitſchrift für Armee und Marine.

U.S.M. = United Service Magazine. — Y. = Le Yacht.

Z. S. 1. S. Zeitſchrift für das geſamte Schieß- und Sprengſtoffweſen.
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Die dorſtehend mit Abkürzungen gekennzeichneten Zeitſchriften ſind diejenigen , welche bei

der , Marine Rundſchau" regelmäßig zur Vorlage kommen .

You

Gedrudt in der Königl. Soſbuchdruderei von E. S. Mittler & Sohn , Berlin SW 88, Roa ftraße 68–71.
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